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EDITORIAL

Prezado Leitor,

Ao longo de mais de um século, a Aviagdo Naval consolidou-se como um
pilar da nossa Marinha, atuando com exceléncia na defesa da soberania e na
preservacdo da vida. Neste cendrio de conquistas e constante evolucdo,
apresento com orgulho a 672 edicdo da Revista "A Macega", comemorando os
109 anos da Aviagéo Naval Brasileira.

Guiado pelo tema "ideias que elevam voos", o tradicional concurso de artigos
técnico-profissionais revelou reflexées alinhadas aos desafios atuais. O artigo
vencedor, "Evacuagdes Aeromédicas no Pantanal', analisa a influéncia da
consciéncia situacional no processo decisério dos aviadores navais durante
missdes criticas, como as queimadas no bioma pantaneiro, destacando os limites
cognitivos, a importéncia do treinamento e da coordenacéo de cabine.

O segundo lugar, "Da Carrier Air Wing &s Distributed Aviation Operations”,
discute a transicéo da doutrina da aviacdo embarcada tradicional para um
modelo descentralizado, propondo caminhos para amplior a flexibilidade e a
dissuasd@o da Marinha frente as transformagdes tecnolégicas egecpaliticas.

Fechando o pédio, "Aviacdo Naval na era dos drones: Escude contra
ameacas assimétricas no mar", examina a crescente ameaga de veiculos ndo
tripulados no mar e o papel estratégico da Aviacdo Naval na neutralizagde
desses vetores, reforcando a necessidade de integracdo entre s=nsores, guema
eletrénica e vetores tripulados.

A prontiddo da Forca Aeronaval é construida diariomente por militares &
servidores civis dedicados, como demonstram as reportagens desta edigac.
Cada Organizacao Militar contribui diretamente para a eficécia cperacional que
nos distingue. Na secd@o "Vultos da AviagGo Naval', homenageamos o

Almirante de Esquadra (FN) Carlos de Albuquerque, picneire na /
instruco de voo com asas rotativas, cuja lideranca e visdo
permanecem como inspiragdo.

Também destacamos a atuagdo das Voluntdrias Cisne Brance,
cujas agdes silenciosas reforcam os vinculos humanos da Familia A~}
Naval, e, em "Asas de Outrora", relembramos momentcs
marcantes da nossa trajetéria, celebrando o legado dos que nes
antecederam.

“A Macega” segue como instrumento de registro, reflexéo &
inspirac@o. Que esta edi¢éo seja um tributo ¢ nossa identidade,
um reconhecimento aos que vieram antes e um farol para os que
ainda alcaréo voos.

“No Ar, os Homens do Mar!”

ALEXANDRE VERAS VASCONCELOS
Contra-Almirante
Comandante da Forca Aeronaval

HA'109 ANOS...
NO AR, 0S HOMENS DO MAR.
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INTRODUCAO

o biénio 2023-2024, consoli-
N dou-se uma importante atribui-

¢Go do 12 Esquadréao de
Helicépteros de Emprego Geral do
Oeste (EsqdHU-61): a realizacdo de
Evacuagdes Aeromédicas (EVAM) em
apoio ao Corpo de Bombeiros Militares
de Mato Grosso do Sul (CBMMS). Nesse
periodo, o Esquadréo alcancou a marca
de 84 missdes e empregou aproximada-
mente 135 Horas de Voo (HV) no
salvamento de pessoas em situacéo de
risco de morte, no Pantanal sul-mato-
grossense. De modo a contextualizar, as
HV empregadas em EVAM representa-
ram 10% em 2023 e 13% em 2024, das
HV do EsqdHU-61. Além disso, aproxi-
madamente 45% das missdes foram
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EVACUAGOES AEROMEDICAS NO PANTANAL:

A INFLUENCIA DA CONSCIENCIA SITUACIONAL NO
PROCESSO DE TOMADA DE DECISAO DURANTE
O PERIODO DAS QUEIMADAS

Capitéo de Fragata RAFAEL AZEVEDO PEREIRA

realizadas de forma solo. Néo obstante,
o prognéstico indica o incremento dessas
missdes que, embora extremamente
importantes para a populacéo pantanei-
ra, podem apresentar uma complexida-
de pouco conhecida pela Aviagao Naval.
Nesse contexto, o presente artigo tem
como obijetivo analisar o desenvolvimen-
to da Consciéncia Situacional e o
processo de tomada de decisdo dos
Aviadores Navais (AvN) no cumprimento
das EVAM, & luz das peculiaridades da
drea de responsabilidade do Comando
do 62 Distrito Naval. Para orientar a
pesquisa, foram utilizados o Modelo de
Consciéncia Situacional de Endsley
(1995), o trabalho de Kahneman (2011)
sobre o Sistema 1 e Sistema 2 de pensa-

mento e o artigo escrito por Henrigson et
al. (2009) com o titulo “Consciéncia
situacional, tomada de deciséo e modos
de controle cognitivo em ambientes
complexos”. Adicionalmente, optou-se
por explorar a dindmica de uma EVAM
durante o periodo das queimadas. Essa
deciséo se justifica na maior quantidade
de estimulos durante o cumprimento da
miss@o, os quais terdo impacto direto no
processo de tomada de decisao.

A INFLUENCIA DA CONSCIENCIA
SITUACIONAL NA TOMADA DE
DECISAO

As principais definicdes do conceito
“Consciéncia Situacional”, incluindo a



constante no Manual de Seguranca de
Aviacdo da MB (DGMM 3010 5¢
Revisdo), incorporam o previsto no
modelo de Endsley. Segundo a pesquisa-
dora, a Consciéncia Situacional néo se
resume a conhecer inUmeros fatos
pertinentes, mas requer, além disso, um
nivel avancado de compreensdo do
ambiente e uma efetiva projecdo de
cendrios futuros & luz dos objetivos
estabelecidos. Nesse contexto, Endsley e
Kahneman compartilham algumas
semelhancas conceituais. Em primeiro
lugar, ambos buscam explicar como o
individuo processa as informacdes
percebidas e toma decisdes em ambien-
tes complexos. Adicionalmente, os niveis
de Consciéncia Situacional de Endsley
(percepgéo, compreensdo, projecdo) se
alinham com as etapas cognitivas
envolvidas no pensamento do Sistema 2
(analitico) de Kahneman.

Endsley enfatiza, ainda, que a
operagdo segura da aeronave (ANV)
depende de uma avaliagé@o continua de
uma situacdo que estd em permanente
transformacdo. Nesse cendrio, o
ambiente de voo fornece uma quantida-
de de informagdes que, em determina-
das circunstdncias, pode extrapolar a
capacidade cognitiva do piloto. Esse fato
pode ocorrer, pois a dindmica do voo tem
o potencial de se alterar de forma
instanténea devido a diversos fatores,
tais como: variagdes nos paréimetros
operacionais da ANV, alteragdes nas
condicées meteorolégicas, interferéncias
com outras ANV ou influéncia de outros
fatores hostis. Essa sobrecarga cognitiva
gera lapsos na Consciéncia Situacional,
os quais podem acarretar repercussdes

CONSCIENCIA SITUACIONAL

PERCEPCAD DAS
CARACTERISTICAS
D0 AMBIENTE
OPERACIONAL

catastréficas. Sobre esses aspectos, tanto
Endsley quanto Kahneman ressaltam a
importdncia de modelos mentais pré-
existentes para orientar o processo de
tomada de decisdo dos pilotos.

Endsley também destaca os desafios
de manter a Consciéncia Situacional,
particularmente quando o piloto se
depara com a auséncia de informacbes.
Para essa situacGo, quando ndo hdé
dados ou tempo para uma decisdo mais
analitica, a teoria de Kahneman destaca
vieses cognitivos e erros resultantes da
dependéncia excessiva do Sistema 1
(intuitivo). Dessa forma, um AvN mais
experiente poderd tomar decisdes
erradas se tiver uma Consciéncia
Situacional imprecisa, assim como um
AvN que possua uma Consciéncia
Situacional perfeita pode tomar uma
decis@o incorreta por falta de treinamen-
to, pela inexisténcia de procedimento
adequado ou por complacéncia com a
situacéo adversa.

De modo aplicado, Henrigson et al.
realizou um experimento em simulador
de voo para investigar a Consciéncia
Situacional, os processos de tomada de
decisd@o e os modos de controle cognitivo
utilizados por pilotos. Para avaliar as
respostas aos estimulos apresentados, o
experimento considerou trés tipos de

| NIVEL? |
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comportamentos baseados em diferen-
tes demandas cognitivas. Ao lidar com
situagdes de rotina ou previsiveis, os
pilotos tendem a reagir de forma
inconsciente aos estimulos. Ao encarar
situagdes ndo rotineiras, mas que foram
praticadas previamente, os pilotos
reagem com base em regras ou procedi-
mentos preestabelecidos. Por fim, ao
enfrentar situacdes atipicas, as reacdes
dos pilotos sdo baseadas em conheci-
mento, seja ele tdcito ou tedrico. Nesse
ponto, a existéncia de modelos mentais
construidos ao longo do tempo revelou-
se mais uma vez relevante, comprovando
aimporténcia da experiéncia do piloto.
Na investigagdo também considerou-
se a relacdo “tempo de processamento
da informacgdo-necessidade de resposta
ao estimulo” como um fator determinan-
te da complexidade e da dificuldade de
executar uma tarefa. Assim, para
Henrigson et al., de forma aderente a
Endsley e a Kahneman, na ocorréncia de
um evento critico, é desejdvel que os
pilotos adotem regras prontas. Caso
essas respostas ndo existam, os pilotos
deveréo conceber novas regras, aumen-
tando o esforco cognitivo. Outro ponto
identificado no experimento estd
relacionado & quantidade de atividades
realizadas em paralelo e aos desvios
observados nas respostas. Nesse
cendrio, os pilotos reportaram que a
coordenacdo de cabine foi essencial
para a correta resposta aos estimulos.

O AMBIENTE OPERACIONAL
DURANTE A ESTACAO SECA DO
PANTANAL

O bioma Pantanal possui duas
estacdes distintas. Durante a estacdo
chuvosa, a recorréncia de eventos
convectivos severos contribui para
transformar a regido em uma vasta rede
de lagos e rios interconectados. Em
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contraste, a estagdo seca traz consigo o
recuo das dguas, expondo pastagens
exuberantes e solo fértil. Nesse periodo,
observa-se a incidéncia de focos de
incéndio e o aumento da complexidade
das operacées aéreas na regido.

Durante todo o ano, os planejamen-
tos de missées no Pantanal tém que
mitigar a escassez de informacdes
fundamentais para a execucdo dos
voos. Com relagdo & meteorologia,
existe uma caréncia de informagdes
meteoroldgicas aeronduticas e, adicio-
nalmente, a bacia do rio Paraguai é
considerada um ponto cego de andlise
devido & falta de estagdes meteorolégi-
cas. Com relacdo ao controle do espaco
aéreo, o Unico servico provido para o
voo visual é o de informagdo e alerta.
Contudo, devido & geografia da regido,
observa-se um fluxo considerdvel de
ANV operando de diversos pontos,
muitas vezes & revelia do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasileiro.

Durante o estagdo seca, outros
perigos & operacdo sdo identificados.
Em primeiro lugar, a fumaca produzida
pelos focos de incéndio reduz a visibili-
dade a niveis minimos e aumenta a
possibilidade de desorientacéo espacial
de tripulantes. Adicionalmente, as ANV
empregadas no combate aos incéndios
tornam a circulacdo aérea mais intensa.
Por fim, o solo seco aumenta a incidén-
cia de "brownout" nos locais de pouso,
geralmente restritos e néo preparados.
Especificamente para as EVAM, pode-se
acrescentar a falta de informacdes
adequadas sobre o estado de satde da
vitima que, a partir do seu embarque na
ANV, estard sob a responsabilidade da
MB até a sua transferéncia para o
CBMMS, no heliponto do EsqdHU-61,
além da operagdo no limite da autono-
mia da ANV.

Em resumo, algumas varidveis
referentes aos fatores meio e miss@o
exigirdo uma carga cognitiva maior dos
pilotos durante a realizacdo de uma
EVAM, principalmente ao longo da
estacdo seca. Dentre elas, pode-se
destacar: a auséncia de informacdes
meteoroldgicas especificas da rota e do
local de pouso, principalmente no que
tange & degradacdo da visibilidade
local devido & fumaga; a necessidade de
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DURANTE A ESTACAO
SECA, OUTROS PERIGOS
A OPERACAO SAO IDEN-
TIFICADOS. EM PRIMEIRO
LUGAR, A FUMACA PRO-
DUZIDA PELOS FOCOS DE

INCENDIO REDUZ A

VISIBILIDADE A NIVEIS
MINIMOS E AUMENTA A
POSSIBILIDADE DE DESO-
RIENTACAO ESPACIAL DE

TRIPULANTES.
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coordenacéo da separacdo entre as
ANV, em um ambiente carente de pontos
notdveis e com uma grande quantidade
de dreas de pouso particulares; o
desconhecimento da real situacGo da
vitima que ficaré sob a responsabilidade
de uma tripulagéo com poucos recursos
para suporte & vida; e o desconheci-
mento das caracteristicas do local de
pouso. Todos esses fatores deverdo ser
gerenciados pela tripulacdo durante o
vOoO.

Nesse contexto, uma pesquisa
realizada entre fevereiro e marco do
corrente ano pelo psicélogo de aviacéo
do EsqdHU-61 para avaliar a percepcéo
dos AvN daquela Unidade Aérea sobre
as EVAM apresentou resultados interes-
santes. Todos os elementos listados
acima foram comentados, de forma
esponténea, como fatores de estresse
durante a realizago de uma EVAM,
denotando uma boa percepgdo dos
principais riscos envolvidos. Contudo,
mesmo conscientes da caréncia de
diversas informacdes importantes, todos
os pilotos consideraram que as informa-
codes apresentadas em briefing seriam
suficientes para a realizagdo segura do
voo, o que pode denotar uma condes-
cendéncia ou maior toleréncia as
caracteristicas da drea de operagdes.

CONCLUSAO

Em uma EVAM realizada em ambi-
ente estével, sem a presenca dos

estressores apresentados, o esforco
cognitivo durante o cumprimento da
missdo tende a ser reduzido, e as
respostas do piloto, em geral, serdo
intuitivas, conforme demonstrado por
Henrigson et al. Em outras palavras, a
caréncia de informagdes ndo serd um
fator determinante para uma sobrecar-
ga cognitiva e o estabelecimento da
Consciéncia Situacional nédo prejudica-
réd o processo de tomada de decisdo.
Porém, em situacbes nas quais esses
fatores estressores tornem o cendrio
mais complexo, a caréncia de informa-
¢des durante o planejamento e os
lapsos de informagéo ao longo do voo
exigirdo um trabalho cognitivo continuo
do piloto. Nesse caso, observa-se um
ciclo perigoso durante toda a EVAM:
lapsos na Consciéncia Situacional
demandaréo um esforco cognitivo na
interpretacdo de estimulos ao longo do
voo e esse esforco tende a sobrecarre-
gar o piloto. Consequentemente, novos
lapsos gerados impactardo a projegé@o
futura dos eventos, atividade esta
extremamente necessdria para uma
correta tomada de decisGo. Nesses
casos, conforme observado em
simulador, a coordenacdo de cabine é
fundamental para mitigar a sobrecarga
dos pilotos, principalmente em voos
mais curtos, nos quais suas fases
acabam se sobrepondo. Essa observa-
¢Go é ainda mais importante quando se
considera que grande parte das EVAM é
realizada de forma solo.

Atitulo de ilustragdo, essa sequéncia
de eventos e a sobrecarga cognitiva
podem contribuir para uma mé
preparacdo para um eventual "brow-
nout" durante o pouso ou até mesmo
para uma gestdo inadequada da
autonomia da ANV. Assim, tendo em
vista a necessidade de modelos mentais
para auxiliar o ciclo “Consciéncia
Situacional-Tomada de decisdo” em
uma EVAM complexa, é recomenddvel
a intensificacdo de voos MOST,
principalmente em simuladores de voo
para as equipes que atuam nas EVAM.
O incremento em tais adestramentos,
além de manter a Consciéncia
Situacional elevada, contribui para o
compartilhamento de experiéncias
entre os AvN.
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DA CARRIER AIR WING AS DISTRIBUTED AVIATION OPERATIONS:
A EVOLUGAO DA INTEGRAGAO DA AVIAGAO
NAVAL COM OS MEIOS NAVAIS E SUA

APLICACAO NA MARINHA DO BRASIL

INTRODUCAO

Batalha do Mar de Coral (1942)

consolidou a Aviacdo Naval

como um dos pilares da guerra
no mar. Pela primeira vez, forcas navais
inimigas se enfrentaram sem contato
visual, utilizando aeronaves embarca-
das para atacar seus oponentes. Esse
marco confirmou a Carrier Air Wing
como vetor fundamental do combate
naval moderno, garantindo defesa
aérea e operacdes de ataque e reco-
nhecimento.

Contudo, avangos em sistemas de
misseis, veiculos né@o tripulados e a
disseminacdo de estratégias antiaces-
so/negacdo de érea (A2/AD) impuse-
ram desafios ao modelo tradicional. A
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proliferacdo de misseis antinavio de
longo alcance e sensores avancados
transformaram os navios-aerédromos
em alvos estratégicos, levando & busca
por alternativas para dispersar meios
aéreos e reduzir vulnerabilidades.

Nesse contexto, surge o conceito de
Distributed Aviation Operations (DAO),
que descentraliza a aviagéo, utilizando
bases terrestres, navios menores e
reabastecimento em voo para ampliar a
flexibilidade operacional. Essa aborda-
gem é adotada por Marinhas como as
da China, Russia e OTAN, que integram
suas aeronaves de asa fixa ao esforco
naval sem depender exclusivamente de
um navio-aerédromo.

Ao analisarmos os Gltimos exercicios
da Esquadra, percebemos que a
Marinha do Brasil j&@ d& passos nessa
diregdo. As operagdes dos AF-1, AH-15B
e SH-16 a partir de bases terrestres,
integradas & Esquadra, demonstram a
viabilidade desse conceito em exercicios
como ASPIRANTEX, UNITAS e os
Langamentos de Armas realizados em
2024.

Portanto, este artigo analisa a
transigdo da Carrier Air Wing (CAW)
para o Distributed Aviation Operations
(DAQO), suas implicacdes para a MB e
como essa evolugdo pode garantir o
aprimoramento da utilizacdo da Aviagéo
Naval na defesa da Amazénia Azul.




CARRIER AIR WING: O CONCEITO
DE ALA AEREA EMBARCADA

A CAVW, ou Ala Aérea Embarcada, é
o agrupamento de aeronaves operadas
a partir de um navio-aerédromo (NAe).
Seu objetivo é projetar poder aéreo,
garantindo a defesa da forca-tarefa e
capacidade ofensiva. Desde a Segunda
Guerra Mundial, esse modelo permitiu
operacdes expediciondrias de longo
alcance e defesa aérea das forgas
navais.

A estrutura de uma CAW varia
conforme a doutrina de cada Marinha,
mas geralmente inclui cagas, aeronaves
de alerta aéreo antecipado (AAA) e
helicépteros para missdes antissubmari-
no e busca e salvamento. A flexibilidade
desses meios garante vantagens
significativas em todos os niveis de
conduc¢do da guerra.

O pensamento doutrindrio da MB
reflete essa concepgdo, associando a
operacdo de aeronaves de asa fixa &
existéncia de um NAe. Essa visdo,
historicamente enraizada, impde
desafios para a adoc¢do de novos
paradigmas, como o DAO, que busca
integrar aeronaves de combate d&s
operacdes da Esquadra independente-
mente da presenga de um Nae.

DISTRIBUTED AVIATION OPERA-
TIONS: O NOVO PARADIGMA

O conceito de DAO surgiu no United
States Marine Corps (USMC) como
resposta as ameacas modernas. Ele
descentraliza a operagéo de aeronaves
= de combate, permitindo seu emprego a
3 partir de aerédromos, rodovias e pistas
= remotas, reduzindo vulnerabilidades e
aumentando a flexibilidade tética.

Dessa forma, o DAO néo substitui a
CAW, mas a expande. Em vez de
concentrar todas as aeronaves em um
NAe, elas podem ser empregadas a
partir de bases terrestres e navios
menores, criando uma rede distribuida
de vetores aéreos com maior resiliéncia
e capacidade de sobrevivéncia no
combate moderno.

189...

A TRANSICAO DA CARRIER AIR
WING PARA O DISTRIBUTED
AVIATION OPERATIONS

A disseminacdo de sistemas A2/AD e
o alto custo dos NAe tém levado diversas
marinhas a repensar o emprego de
aeronaves navais. O modelo tradicional
de CAW, centrado em um NAe, apresen-
ta vulnerabilidades em cenérios de
conflito moderno. O DAO, ao descentra-
lizar as operacdes, reduz esses riscos e
amplia a flexibilidade operacional.

A principal diferenca entre a CAW
tradicional e o DAO estd na forma como
a Aviacéo Naval integra-se & Esquadra.
No modelo CAW, a dependéncia do NAe
é total: todas as aceronaves operam
exclusivamente a partir do navio, com
suporte logistico centralizado. Essa
abordagem permite alta eficiéncia em
operacdes expediciondrias, mas
também torna a forca vulnerével caso o
NAe seja neutralizado.

O DAO, por sua vez, descentraliza as
operacdes aéreas, dispersando os
vetores em bases terrestres e até mesmo
rodovias preparadas para pouso e
decolagem. Com essa estratégia, a
aviag@o naval ganha em flexibilidade e
resiliéncia, pois ndo depende exclusiva-
mente do NAe para manter sua capaci-
dade de combate.
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O PODER DA ALA AEREA
EMBARCADA (CAW)
EVOLUI COM O NOVO
PARADIGMA DAS
OPERACOES AEREAS
DISTRIBUIDAS (DAO): DO
PORTA-AVIOES PARA
MULTIPLAS BASES,
AUMENTANDO A FLEXIBI-
LIDADE E RESILIENCIA NO
COMBATE MODERNO.
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Exemplo disso sGo os F-35B do
USMC, que operam tanto em Navios de
Assalto Anfibio (LHD/LHA) quanto em
pistas improvisadas. Essa abordagem
permite a presenca aérea persistente,
mesmo sem um NAe tradicional. A
Suécia também adota essa estratégia,
operando os Gripen a partir de rodovi-
as, enquanto a OTAN tem explorado
modelos similares.

Para marinhas sem NAe, como a
MB, essa abordagem é uma alternativa
vidvel. Em uma estratégia essencial-
mente de defesa das dguas jurisdicio-
nais brasileiras (AJB) e ilhas ocednicas,
a infegrag@o entre cagas e meios de
superficie, combinada com reabasteci-
mento em voo, permitiria um modelo
hibrido, garantindo defesa aérea e
ataques coordenados de forma
distribuida.

REFLEXOES PARA A MARINHA DO
BRASIL

Historicamente, a MB adotou o
modelo CAW, operando o Navio-
Aerédromo Ligeiro (NAel) Minas
Gerais e posteriormente o NAe Séo
Paulo. No entanto, com a desmobiliza-
céo do NAe Sao Paulo, a MB passou a
operar sua aviacdo de asa fixa
exclusivamente a partir de bases em
terra.

Essa nova realidade exige a adapta-
¢do da doutrina, e a experiéncia do
Esquadrao VF-1 tem sido fundamental
nesse processo. Durante exercicios
anuais como a ASPIRANTEX, os
Langamentos de Armas e a Operagdo
Amazénia Azul - Mar Limpo é Vida em
2019, os AF-1 demonstraram a
capacidade de operar independente-
mente de um NAe, integrando-se
diretamente & Esquadra para missées
de defesa aeroespacial, ataque a alvos
de superficie e apoio & consciéncia
situacional maritima.

A introducdo de novos vetores e
capacidades de reabastecimento em
voo e patrulha maritima poderia
consolidar essa transicdo para um
modelo DAO adaptado & realidade
brasileira. Com aeronaves capazes de
operar a partir de bases terrestres




costeiras e um sistema de reabasteci-
mento aéreo préprio, a MB pode
ampliar significativamente sua
capacidade de projecdo de poder e
defesa da Amazénia Azul, mesmo sem
um NAe em operacdo.

A evolucdo da integracdo da
Aviacdo Naval com a Esquadra reflete,
portanto, um movimento global de
adaptagdo a guerra moderna. O
conceito tradicional de CAW ainda é
vdlido para grandes poténcias navais,
mas marinhas que buscam solugdes
mais flexiveis e acessiveis estdo cada
vez mais migrando para modelos DAO,
explorando novas formas de maximizar
o emprego do poder aéreo em opera-
¢oes navais.

Assim, a adaptacdo do conceito de
DAO ao cendrio da Marinha do Brasil
(MB) traz desafios e oportunidades. O

uso de aeronaves de combate, como os
cacas AF-1 e os helicépteros AH-15B e
SH-16, em bases distribuidas integra-
das a um sistema robusto de vigilancia e
defesa aérea, permitiria uma resposta
mais dgil e eficaz &s ameagas emergen-
tes, potencializando o uso dos meios
existentes e, ao mesmo tempo, criando
as bases doutrinérias e estruturais para
futuras aquisicoes.

CONCLUSAO

A evolucdo do pensamento estraté-
gico da guerra no mar tem demonstra-
do que a concentracdo excessiva de
meios em um Unico NAe pode repre-
sentar uma vulnerabilidade, especial-
mente diante das novas ameacas. A
adocdo do conceito de DAO surge
como uma solugdo pragmdtica e

1S9...

flexivel para esse cendrio, permitindo
qgue a Aviacdo Naval mantenha sua
capacidade de projecdo de poder e
defesa aeroespacial, sem depender
exclusivamente de um NAe.

Para a MB, a implementacdo desse
conceito representa uma oportunidade
de ampliagéo e modernizacdo da
Aviacdo Naval, integrando as aerona-
ves de maneira ainda mais eficaz as
operacdes da Esquadra. Assim, o
emprego do DAO pode maximizar a
capacidade de defesa da Amazénia
Azul, garantindo que a Aviagdo Naval
permaneca como um dos pilares da
estratégia maritima nacional e amplie a
capacidade dissuaséria do pais em um
ambiente geopolitico cada vez mais
dinédmico.
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AVIAGAO NAVAL NA ERA DOS DRONES:

ESCUDO CONTRA AMEACAS

ASSIMETRICAS NO MAR

INTRODUCAO

s avancos tecnolégicos e a

disseminacdo de tdticas

assimétricas no ambiente
marftimo tém desafiado a defesa de
ativos navais. O uso crescente de
veiculos aéreos e embarcagdes néo
tripuladas por estados e atores néo
estatais tem alterado a dindmica do
combate no mar. Essas plataformas
oferecem capacidade de vigilancia,
ataque e guerra eletrénica, sendo
empregadas em missdes que véo desde
reconhecimento até ataques delibera-
dos contra navios.

Conflitos recentes, como os ataques
de drones dos Houthis no Mar
Vermelho, as agdes de veiculos aéreos
ndo tripulados (VANT) iranianos contra
navios comerciais e militares e o uso de
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drones kamikaze na Guerra da Ucrdnia,
demonstram a importéncia de desen-
volver capacidades para detectar,
rastrear e neutralizar essas ameacas.
Além disso, episdédios como a intercep-
tacdo de um MQ-9 Reaper da OTAN por
cacas russos no Mar Negro em 2023
evidenciom como Sistemas Aéreos Néo
Tripulados (SARP) de patrulha maritima
podem representar riscos estratégicos,
mesmo sem armamento.

Nesse contexto, a Aviacéo Naval
emerge como um vetor essencial para
garantir a defesa aérea sobre o mar,
impedindo que a Forca Naval seja
monitorada por SARPs hostis e garantin-
do sua liberdade de manobra. Assim,
aeronaves de asa fixa e rotativa
desempenham um papel fundamental

3° LUGAR - Concurso de artigos ¥ & ¥

ndo apenas na interceptacéo de
aeronaves ndo tripuladas de ataque,
mas também na neutralizacdo de
aeronaves de reconhecimento e drones
de superficie, evitando que a posicé@o
dos navios seja constantemente
acompanhada por forcas adversdrias.

Este artigo analisard o crescente
emprego desses veiculos na guerra no
mar, explorando como a Aviacéo Naval
pode ser empregada para interceptar e
neutralizar drones e embarcages
hostis. Serdo abordados exemplos
recentes de seu uso e as tecnologias e
capacidades necessérias para enfren-
tar esses desafios, além da importéncia
desse conceito para a defesa da
Amazénia Azul e a soberania maritima
do Brasil.
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A EVOLUGAO DAS AMEAGAS ASSI-
METRICAS NO MAR

A crescente sofisticacdo de drones
aéreos, marftimos e submarinos, aliada
a disseminagéo de estratégias assimé-
tricas por atores estatais e néo estatais,
estd transformando os conflitos navais
contemporéneos. Os avangos em
inteligéncia artificial, autonomia e
guerra eletrénica permitiram o desen-
volvimento de sistemas ndo tripulados
capazes de atuar em multiplos domini-
os, desafiando as capacidades
defensivas tradicionais das marinhas
ao redor do mundo.

Nos Ultimos anos, diversos conflitos
demonstraram como VANTs e embar-
cagdes ndo tripuladas séo empregados
para vigiléncia, ataques e disrupgdo
logistica. Entre os exemplos mais
notdveis, destacam-se a Guerra no
Iémen, a interceptacdo de um MQ-9
Reaper pela Réssia no Mar Negro

109 ANOS
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MARINHAS MODERNAS
PRECISAM ADAPTAR SUAS
DOUTRINAS, INTEGRAN-
DO SENSORES, GUERRA
ELETRONICA E VETORES
AEREOS PARA INTERCEP-
TACAO DE DRONES
ANTES QUE COMPROME-
TAM A SEGURANCA DA
FORGCA NAVAL.
\ 99
(2023) e o uso de SARPs e drones
kamikaze na Guerra da Ucrénia.

No caso do [émen, os ataques de
drones contra navios mercantes e
militares no Mar Vermelho demonstram

o potencial destrutivo dessas platafor-
mas, mesmo quando operadas por

gruposirregulares. J& a interceptacdo de
um MQ-9 ressaltou a importdncia de
cagas tripulados na neutralizacdo de
veiculos aéreos ndo tripulados (VANTs)
empregados em patrulha maritima ou
inteligéncia de sinais, impedindo que
forcas adversérias obtenham informa-
¢des sobre a posicdéo e movimentacdo de
forcas navais e seus sensores. Na Guerra
da Ucrénia, foi demonstrado como
embarcacdes néo tripuladas podem ser
empregadas para ataques de enxame
contra forcas navais, ou como Posto
Diretor Aerotdtico no Ar (PDATAR) para
aeronaves de ataque, explorando
vulnerabilidades na defesa de portos e
unidades de superficie.

Diante dessa realidade, as marinhas
modernas precisam adaptar suas
doutrinas e capacidades, integrando
sensores, guerra eletrdnica e vetores
aéreos para interceptagdo de drones
antes que comprometam a seguranca
daforca naval.




AF-Tintercepta drone BANSHEE durante a
Operag¢do Langamento de Armas

O PAPEL DA AVIAGAO NAVAL NA
INTERCEPTAGAO DE DRONES E
EMBARCAGOES HOSTIS

A Aviacdo Naval desempenha um
papel essencial na deteccdo, acompa-
nhamento e neutralizagéo de ameagas
assimétricas, permitindo responder
rapidamente a incursdes hostis. Cagas e
helicépteros podem atuar em diversas
frentes para garantir a protecdo dos
meios de superficie e preservar sua
liberdade de acéo.

A experiéncia no Mar Negro com a
interceptacdo do MQ-9 da OTAN
demonstra que SARPs de patrulha,
mesmo sem armamento, podem
representar um risco ao fornecer
informagdes sobre forcas navais. Cacas
navais, como os AF-1, podem desem-
penhar um papel essencial ao forgar
aeronaves ndo tripuladas a se retirarem
da drea ou neutralizd-las antes que
comprometam a seguranga dos meios
de superficie.

J& os drones de ataque representam
uma ameaca direta as unidades de
superficie e exigem resposta imediata.
Diversos exemplos recentes demons-
tram o emprego bem-sucedido de
aeronaves na destruicdo dessas
ameacgas. Helicépteros MH-60R
Seahawk da US Navy abateram drones

hostis durante patrulhas no Mar
Vermelho, impedindo ataques a navios
aliados. Cagas F/A-18 da Marinha dos
EUA interceptaram SARPs que tentavam
atingir bases e forcas navais no Golfo
Pérsico. Avides AV-8B Harrier do USMC
abateram VANTs em conflitos no
Oriente Médio, comprovando que
aeronaves de ataque podem ser
utilizadas para defesa contra ameacas
assimétricas.

Além dos VANTs, embarcacdes néo
tripuladas representam um desafio
emergente. A Guerra da Ucrénia
demonstrou o potencial destrutivo de
drones maritimos kamikaze e drones de
patrulha maritima atuando como
PDATAR.
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“A AVIACAO NAVAL
DESEMPENHA UM PAPEL
ESSENCIAL NA DETEC-
CAO, ACOMPANHAMEN-
TO E NEUTRALIZACAO
DE AMEACAS ASSIMETRI-
CAS, GARANTINDO A
PROTECAO DOS MEIOS
DE SUPERFICIE.”

\ 99

169...

Como exemplo de episddios
recentes em que VANTs foram abatidos
por helicépteros armados, os helicopte-
ros AH-11B Super Lynx e AH-15B Super
Cougar da MB podem utilizar metralha-
doras de alto calibre para destruir
pequenas embarcacdes.

Nesse contexto, cacas AF-1 também
podem lancar bombas e empregar
metralhadoras de 20 mm para realizar
ataques contra ameagas maritimas e
VANTs de ataque e reconhecimento que
podem ser empregadas para missdes
de inteligéncia, vigilancia e reconheci-
mento (IVR).

CONCLUSAO

A evolucdo das ameacas assimétri-
cas no ambiente maritimo tem deman-
dado uma adaptacéo urgente das
marinhas em todo mundo. O uso
crescente de drones aéreos e mariti-
mos, aliado & proliferacdo de tdticas
irregulares, representa um desafio
significativo para o seguranca das
forgas navais. Nesse contexto, a
Aviacéo Naval se destaca como um dos
principais meios para garantir a
superioridade aérea e a liberdade de
acdo da Esquadra, fornecendo uma
resposta rdpida e eficaz contra essas
ameagas emergentes.

Os exemplos analisados demons-
tram que veiculos ndo tripulados tém
sido cada vez mais empregados em
conflitos modernos, exigindo capacida-
des robustas de deteccéo, intercepta-
c¢do e neutralizacdo. As forcas que
investiram no desenvolvimento de
doutrinas especificas para lidar com
essas ameagas, como os Fuzileiros
Navais dos EUA e a Marinha dos EUA,
conseguiram obter sucessos significati-
vos na defesa de seus ativos maritimos.

Portanto, a implementacdo de
doutrinas e treinamentos voltados a
interceptacdo de veiculos aéreos e
maritimos ndo tripulados é um fator
critico para a preparagdo da MB diante
dos desafios na defesa da Amazénia
Azul. Assim, o fortalecimento da
Aviacéo Naval e sua integracéo com os
meios navais e sistemas de IVR garan-
tem que o Brasil esteja pronto para
enfrentar a crescente sofisticacdo das
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'No ar, os Homens do mar!

NUCLEO DE ASSISTENCIA SOCIAL DO
COMFORAERNAYV, O ATENDIMENTO

A FAMILIA NAVAL

s servigos socioassistenciais

destinados aos militares

baseiam-se na prerrogativa
de que sdo considerados “uma catego-
ria especial de servidores da pdtria”. A
justificativa assenta-se na necessdria
sujeicdo a adaptagdes (junto das suas
respectivas familias), sendo elas postas
por novas realidades sociais, culturais e
regionais. Os militares permanecem
em constante estado de prontidéo, que
por muitas vezes envolve risco a prépria
vida, condicdes indspitas de trabalho,
disponibilidade a qualquer tempo para
cumprimento da operacionalidade
militar e da misséo da Forca, despren-
dimento do lar e da familia por tempos
considerdveis quando em missdes,
dentre outras caracteristicas que os
singularizam, o fazem demandar
acesso a uma assisténcia social
particular.

De maneira geral, a politica de
Assisténcia Social adotada pela
Marinha do Brasil visa garantir um
patamar minimo de reproducdo social,
com cardter protetivo e de acolhimento,
oferecido através de programas,
projetos, atividades e acdes para
promogdo, bem-estar, qualidade de
vida e protecdo social aos militares e
suas correlatas familias.

Na publicagdo que constitui a base
de todas as acdes assistenciais instituci-
onais, Normas sobre Assisténcia Social
na Marinha do Brasil (DGPM-501-
82 revisdo, 2024), é possivel encontrar
as orientagdes que norteiam e organi-
zam a politica de Assisténcia Social
naval, bem como o funcionamento do
Sistema de Assisténcia Social da
Marinha (SIASM).

Na drea do Comando da Forga
Aeronaval, o Orgdo de Execucéo

destinado a prestar assisténcia social é
o Nucleo de Assisténcia Social (NAS).

O NAS ComForAerNav presta
atendimento através de uma equipe
multidisciplinar composta por assisten-
tes sociais, psicdloga e bacharel em
Direito, aos militares e servidores civis
das 13 Organizagdes Militares (OM) do
Complexo Aeronaval de Séo Pedro da
Aldeia (CAN-SPA), somada as 6 OM
apoiadas na regido.

Os atendimentos séo extensivos aos
dependentes, pensionistas e veteranos
que compdem a familia naval, em um
publico potencial para atendimento
superior a 25 mil pessoas. O NAS é a
"porta de entrada" dos usudrios para os
atendimentos socioassistenciais, estes
se dao através de agendamentos,
encaminhamentos e, quando necessa-
rio, de forma esponténea e imediata,
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visando a integralidade, valorizacéo,
acolhimento e atendimento humaniza-
do emtodas as etapas da vida.

Dentre os programas instituidos,
tem-se como meta o atendimento de
todo publico que compée a familia
naval com diferentes frentes de atua-
cdo, priorizando as familias que
vivenciam situagéo de vulnerabilidade e
risco pessoal e social. Os programas
s@o divididos entre os eixos de promo-
¢Go, prevencdo e protecdo social. SGo
eles:

O “Programa qualidade de
vida” que abrange o desenvolvimento
de acdes e atividades promocionais a
satisfacdo dos militares, e suas
familias, relacionados aos demais
aspectos de vida para além do dmbito
profissional. Dentre os objetivos tem-se
o fomento de agdes culturais e de lazer,
gerenciamento do estresse, valorizacdo
pessoal, profissional e familiar,
melhoria nas relacdes interpessoais,
prevencéo a agravos de satde (consu-
mo de dlcool e outras drogas, preven-
¢Go a doencas e infeccdes sexualmente
transmissiveis), igualdade de oportuni-
dade entre homens e mulheres,
atencdo & familia e o favorecimento ao
bom ambiente organizacional.
Especificamente neste Programa a
equipe multiprofissional do NAS
ComForAerNav, desenvolve acgdes
socioassistenciais e socioeducativas
relacionadas as demandas apresenta-
das, dando énfase os temas que
permeiam o cotidiano no CAN-SPA.

O “Programa de atendimento
ao idoso” prevé atividades voltadas
para a promogdo da qualidade de vida
a pessoas idosas, visando o envelheci-
mento ativo e sauddével. Justifica-se pelo
aumento da expectativa de vida da
populagéo brasileira e, consequente-
mente, a ampla parcela de veteranos,
dependentes e pensionistas acima de
60 anos que integram a familia naval,
especificadamente, residentes na
Regido dos Lagos e adjacéncias, drea
de abrangéncia do NAS
ComForAerNav.
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O “Programa de Atendimento
em Missoées”, voltado para os milita-
res e servidores civis designados a
cumprir missdes em operagdes reais ou
de exercicio, em que tem-se previsto
longo afastamento familiar (superior a
6 meses). A realizagdo se dé através de
atividades voltadas para o militar e sua
familia em relagdo ao preparo para
possiveis situagbes adversas que
podem surgir no decorrer da misséo.
Trata-se de um trabalho preventivo e
que promove apoio e suporte familiar,
caso necessdrio. Especificadamente no
CAN-SPA, destaca-se os atendimentos
anuais para a OPERANTAR.

O “Programa de Permanéncia,
Movimentacéio ou Remocgéo por
Motivo Social” corresponde a uma
forma de assessoria prestada do
Servico Social para as instdncias de
Comandos superiores que definem o
caso do militar ser movimentado para
servir em outra localidade ou ainda
permanecer onde estd devido a
questdes sociais afetas a prépria satde,
de seus familiares, situagéo de violéncia
doméstica judicialmente comprovada
ou ainda situagdes de guarda unilateral
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PRECISO GARANTIR
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de filhos e, concomitantemente,
necessidade de apoio da familia
extensa. Através de estudo social,
subsidiado, dentre outras, por docu-
mentacdo comprobatéria da situagédo,
o assistente social emite um parecer
para assessorar tecnicamente a alta
administragéo naval. O puéblico-alvo
deste programa corresponde aos
militares que necessitam ser transferi-
dos ou permanecer na localidade em
que servem decorrente da prestagéo de
apoio as situagdes acima evidenciadas.
Sabe-se que na condicdo de militar, a
mudanca de endereco e trabalho para
qualquer regido do pais, ou o exterior,
pode ocorrer a qualquer tempo, sem
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prévio interesse do militar, logo, os
casos excepcionais s@o tratados através
deste programa.

O “Programa de atuacdo do
assistente social na sadde” corres-
ponde ao trabalho desenvolvido junto
ao Sistema de Saldde da MB.
Compreende atividades voltadas ao
atendimento de usudrios e dependentes
internados, além de intervengdes no
campo da saldde ambulatorial.
Também cabe ao assistente social
confeccionar relatérios e pareceres
sociais em casos de situagdes que prevé
afastamento integral ou parcial dos
militares e servidores civis para presta-
¢do de apoio a situacées de salde
familiares em que néo é possivel
coadunar com as atividades laborais
presenciais.

O “Programa de Atendimento
Especial/PAE - pessoa com defi-
ciéncia” ¢ voltado para os dependen-
tes de militares com deficiéncia a partir
de trés anos de idade. Obijetiva acdes
de promocdo, habilitacdo e reabilita-
¢do em instituigdes de salde com vistas

a inclusé@o social dos usuérios e suas
familias. O ingresso se dd pelo encami-
nhamento do Grupo de Avaliagdo e
Acompanhamento de Pacientes
Especiais (GAAPE) da Policlinica Naval
de Séo Pedro da Aldeia (PNSPA).

Para efetivagcdo do PAE o NAS
ComForAerNav credencia clinicas para
atendimento externo desses usudrios,
de forma que a familia assistida néo
tenha custo com os servigos terapéuti-
cos oferecidos.

Atualmente quatro clinicas s@o
credenciadas, hd estimativa de dobrar
esse quantitativo. Merece destaque o
numero expressivo de familias benefici-
adas pelo PAE, que recentemente
chegou a marca de 320 usudrios
diretos com acesso a terapias multidis-
ciplinares na érea de satde, das quais
buscam promover a incluséo social, a
autonomia e o méximo de desenvolvi-
mento das capacidades fisicas, mentais
e sociais. O NAS ComForAerNav visa a
promoc¢do, de maneira abrangente,
das necessidades das pessoas com
deficiéncia, em sua maioria, menores
de idade, e entende que estas néo se
limitam aos servicos terapéuticos. O

constante aprimoramento para a
realizacdo de um servico humanizado
demarcam o comprometimento com
essas familias. No decorrer do ano sé@o
ministradas palestras e rodas de
conversa que propiciam a troca de
experiéncia, acolhimento e comparti-
lhamento de informagades.

Por fim, o “Programa de Apoio
Socioeconémico (PASE)” que refere-
se atualmente a maior demanda de
atendimentos para o Nucleo. Dentre os
beneficios ofertados pelo PASE, tem-se
a concessdo de cesta bdsica, medica-
mentos, 6culos, insumos variados de
saude, prétese/odrtese, cadeira de rodas
adaptadas, kit de material escolar para
dependentes estudantes do ensino
regular, fraldas geridtricas e infantis,
dentre outros. Palestras sobre educacéo
financeira também integram esse
Programa.

O leque de programas, projetos,
servicos e atendimentos néo se limita
aos referidos acima, objetiva-se
continuadamente servir a familia naval
em todos os aspectos sociais demanda-
dos.
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GAerNavMan

Pronto para fazer voar!

AS OFICINAS DO GAERNAVMAN
E SUA IMPORTANCIA PARA A AVIAGAO NAVAL

o coragdo das operagdes da
NAviagdo Naval, o Depar-

tamento de Manutencdo do
Grupo Aéreo Naval de Manutengéo
(GAerNavMan) atua como uma coluna
de suporte, garantindo que cada voo
seja sindnimo de seguranca. Com uma
rede de oficinas e laboratérios
especializados — de motores a siste-
mas elétricos, passando por metrologia

' o3 <
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e ensaios ndo destrutivos —, esse setor
é responsdvel por assegurar que cada
componente aerondutico funcione
adequadamente, seguindo rigorosa-
mente os manuais dos fabricantes.
Entre os destaques, trés unidades se
sobressaem pela importéncia de seu
trabalho: a Oficina de Hidrdulica e
Pneumdtica, a Oficina de Sistemas
Elétricos e o Laboratério de Metrologia.

(Y )
O DEPARTAMENTO DE
MANUTENCAO DO
GRUPO AEREO NAVAL DE
MANUTENCAO ATUA
COMO UMA COLUNA
DE SUPORTE, GARANTIN-
DO QUE CADA VOO
SEJA SINONIMO DE
SEGURANCA
§ 99
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OFICINA DE HIDRAULICA E
PNEUMATICA

Os sistemas hidréulicos aeronduti-
cos s@o elementos essenciais para o
funcionamento de uma aeronave. Eles
fornecem forca e controle a uma série
de fungdes criticas, sendo responsdveis
por acionar mecanismos que exigem
alta poténcia, precisGo e resposta
imediata. Entre os principais compo-
nentes operados hidraulicamente estdo
os trens de pouso, as superficies de
controle de voo (como coletivo, ciclico,
ailerons, leme), os freios e os spoilers.
Por operarem sob pressdes elevadas e
estarem sujeitos a ambientes extremos
de vibracdo e carga, é indispensdvel
gue sejam mantidos em niveis elevados
de confiabilidade. Qualquer falha
nesses sistemas pode comprometer o
desempenho da aeronave, colocando
em risco a seguranca do voo e afetando
a manutencdo da aeronavegabilidade,
que é a condicdo técnica que permite
que uma aeronave opere com seguran-
ca continuada.

Nesse contexto, a oficina de
sistemas hidrdulicos aeronduticos
desempenha um papel vital, sendo

i
Diversos componentes hidrdulicos da aeronave AF-1
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responsdvel por executar atividades de
manutencdo preventiva e corretiva em
diversos componentes hidrdulicos. Isso
inclui inspecdes visuais para identifica-
¢do de vazamentos, trincas, corroséo e
falhas mecanicas, além de testes de
presséo para verificar a integridade
estrutural e funcional de valvulas,
atuadores, bombas e acumuladores,
bem como desmontagem, limpeza
técnica e remontagem dos conjuntos,
com a substituicdo de pegas fora dos
pardmetros estabelecidos nos manuais
dos mais diversos fabricantes.

Um diferencial importante nesse
processo é a realizacdo de testes de
bancada, que permite simular as
condicdes reais (ou até mais intensas) e
avaliar o desempenho dos equipamen-
tos antes de sua reinstalacdo nas
aeronaves. Essa prdtica permite
identificar falhas de forma antecipada,
impactando diretamente na disponibili-
dade da frota.

Além de atender as demandas
aeronduticas, a oficina também realiza
testes hidrostdticos para diversas outras
Organizacdes Militares, como as
subordinadas ao Comando da Forca de
Submarinos, demonstrando sua
versatilidade e alto nivel técnico. A
realizacdo desses testes reforga a
capacidade da oficina em atuar com
exceléncia em diferentes contextos,
contribuindo para a seguranca de
sistemas criticos em ambientes aéreos e
subaqudticos. Dessa forma, a manu-
tencdo dos sistemas hidrdulicos vai
muito além da simples correcéo de
falhas, representando um compromisso
continuo com a prontiddo da Marinha
do Brasil (MB).

A oficina realiza testes hidrostdticos
rigorosos em componentes criticos
utilizados em operacdes subaqudticas,
que exigem alto grau de resisténcia e
confiabilidade. Entre os itens ensaiados
estdo os cilindros de mergulho, que
armazenam ar comprimido para
operacdes de mergulho militar, e as
ampolas de oxigénio, essenciais em
sistemas auténomos de respiracdo.
Esses ensaios sdo conduzidos com

critérios definidos em padrées técnicos
consagrados, simulando as condicdes
de pressé@o &s quais esses equipamen-
tos sdo submetidos durante o uso real.
O objetivo é garantir que ndo haja
vazamentos, deformacdes estruturais
ou falhas que possam comprometer a
seguranca dos operadores.

Esse tipo de apoio técnico entre
meios da MB demonstra a versatilidade
e competéncia técnica da Oficina de
Hidrdulica e Pneumdtica, além de sua
contribuicdo efetiva para a prontidéo
dos meios pertencentes & Marinha
como um todo. Ao aplicar seu conheci-
mento em diferentes dominios, seja no
ar ou no mar, a oficina reafirma seu
papel como referéncia em manuten-
cGo.

OFICINA DE SISTEMAS ELETRICOS

A Oficina de Sistemas Elétricos
desempenha um papel fundamental no
escopo da manutencéo aerondutica,
sendo responsdvel pela execucdo de
servicos de reparo, revisdo e inspecdo
de componentes elétricos essenciais ao
funcionamento seguro das aeronaves.
Entre suas principais atividades,
destaca-se a manutengéo de geradores
elétricos, componentes criticos para o
fornecimento de energia a todos os
sistemas embarcados. A oficina realiza
desde intervencdes corretivas até
revisdes gerais completas, que envol-
vem desmontagem, inspe¢@o minucio-
sa, testes de funcionamento, substitui-
¢Go de pecas desgastadas e recondicio-
namento de rotores, estatores e
reguladores de tensd@o, assegurando
que os geradores operem dentro dos
parémetros estabelecidos pelos
fabricantes e normas aeronduticas.

A criatividade também marca o dia
a dia. Além dos geradores, a oficina
realiza inspecdes técnicas em booster
pumps — bombas elétricas submersas
utilizadas no sistema de combustivel
das aeronaves, cuja fung@o é manter a
alimentag@o continua e pressurizada
aos motores. Esses componentes sdo
vitais, especialmente durante fases




Bancada de teste de geradores

criticas do voo, como decolagem,
subida e manobras de alta exigéncia.
Para realizar os testes de desempenho e
estanqueidade desses equipamentos, a
Oficina de Sistemas Elétricos conta com
uma bancada de testes especializada,
desenvolvida internamente pelo
préprio efetivo do Grupo Aéreo Naval
de Manutencdo. Essa estrutura perso-
nalizada demonstra néo apenas a
capacidade técnica da equipe, mas
também a autonomia e engenhosidade
na solugdo de demandas especificas da
aviag@o naval. Além disso, a oficina
conduz inspecdes semestrais nos
guinchos da aeronave UH-12, com
uma bancada desenvolvida inteira-
mente pelos préprios militares e
servidores civis da oficina.

A atuagdo da oficina é essencial
para garantir o correto funcionamento
dos sistemas elétricos embarcados, que
alimentam uma ampla gama de

Bancada de teste do guincho
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subsistemas, como instrumentos de
navegacdo, comunicagdo, iluminagdo,
controle de voo e aviénicos em geral.

Nesse sentido, o trabalho minucioso
realizado pela equipe técnica contribui
diretamente para a disponibilidade das
aeronaves.

A importéncia da Oficina de
Sistemas Elétricos vai além da simples
substituicdo ou conserto de pecas.
Trata-se de uma frente de atuacéo
critica, que sustenta o funcionamento
pleno de toda a infraestrutura elétrica
das aeronaves, garantindo que cada
missdo possa ser cumprida com
precis@o e seguranca.

LABORATORIO DE METROLOGIA

Na Aviacdo Naval, onde decola-
gens e pousos ocorrem em cendrios de
extrema complexidade, como convés
de navios balancando em alto-mar ou
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A PRECISAO DOS INSTRU-
MENTOS DE MEDICAO E A
BASE INVISIVEL QUE SUS-

TENTA A SEGURANCA.
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missdes sob tempestades tropicais, @
precisdo dos instrumentos de medicéo é
a base invisivel que sustenta a seguran-
¢a. A metrologia, a ciéncia das medi-
¢des, assegura que altimetros, velocime-
tros e sistemas de navegagdo funcionem
como extensdes confidveis dos sentidos
humanos. Além disso, estd presente na
calibrag@o de ferramentas utilizadas na
manutencdo das aeronaves, como
torquimetros, paquimetros e outros
equipamentos que necessitam atender
cos padrdes exigidos para que a
manutencéo seja realizada adequada-
mente.

Cada instrumento a bordo é um elo
critico na cadeia de seguranca: um
altimetro com variacgo de 1% pode
desviar uma aeronave em centenas de
metros durante um pouso noturno; um
giroscépio desalinhado compromete a
estabilidade em manobras evasivas.
Além dos equipamentos de voo,
ferramentas de manutencdo como
torquimetros, paquimetros, mandme-
tros ou multimetros também dependem
de calibragées milimétricas. Um
parafuso apertado com torque incorreto
pode levar a falhas estruturais catastrofi-
cas. Aqui, até a temperatura da sala é
controlada ao grau.

A manutengdo dos instrumentos de
metrologia na Aviacdo Naval é uma
exigéncia técnica. Equipamentos
descalibrados podem gerar leituras
erradas, resultando em falhas operacio-
nais graves. Esses instrumentos sdo
responsdveis por monitorar pardmetros
vitais: altitude, velocidade, diregdo,
pressdo e aceleracdo. Um desvio
minimo em qualquer um deles pode
comprometer rotas, consumo de
combustivel e, acima de tudo, a segu-
ranca da tripulacdo. A manutencdo
preventiva, com calibragdes periédicas
e substituicdo de componentes desgas-
tados é a chave para evitar falhas.
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SINERGIAS

A exceléncia no processo de
manutencédo e inspecdo de aeronaves e
equipamentos militares depende
diretamente da sinergia entre as
diversas oficinas especializadas. Essa
integracdo técnica e operacional
garante que os sistemas e componentes
atendam aos mais altos padrées de
seguranca, desempenho e confiabilida-
de. Um exemplo claro dessa colabora-
¢Go é observado na rotina entre a
Oficina de Hidrdulica e a Oficina de
Armamento, que frequentemente
demandam o suporte do setor de
Ensaios Néo Destrutivos (END) para a
realizacdo de inspe¢des detalhadas em
componentes criticos. Essa colaboragéo
cruzada se repete diariamente.

Durante a manutengdo de atuado-

Ensaio de liquido penetrante do atuador do
trem de pouso e do rack da aeronave AF-1

CONCLUSAO

O que parece rotina — uma revisdo
de bomba hidrdulica, a calibracéo de
um instrumento — &, na verdade, uma
cadeia de gestos técnicos que sustenta
vidas. Quando um helicéptero da MB
decola para um resgate em tempesta-
de, cada porca apertada, cada sensor
calibrado, cada teste realizado sob
pressdo extrema convergem em um
Unico obijetivo: garantir que, indepen-
dentemente do desafio, a resposta serd
precisa, confidvel e segura.
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res hidrdulicos, cilindros, suportes
estruturais ou mecanismos de aciona-
mento de armamentos, é comum que
essas oficinas identifiquem a necessida-
de de verificar a integridade dos
materiais. Nessas situacdes, os profissi-
onais da drea de END sdo acionados
para aplicar técnicas como particulas
magnéticas, liquidos penetrantes,
ultrassom ou radiografia, com o
objetivo de detectar trincas, porosida-
des, descontinuidades internas e falhas
superficiais que poderiam comprome-
ter o funcionamento seguro do equipa-
mento.

Esse processo colaborativo entre as
oficinas ndo apenas aumenta a
confiabilidade dos sistemas, mas
também permite uma tomada de
decisGo mais precisa sobre a viabilida-
de de reutilizacdo de pecas, a necessi-

O trabalho realizado pelo Depar-
tamento de Manutencdo do Grupo
Aéreo Naval de Manutencgéo é, portan-
to, muito mais do que um conjunto de
atividades técnicas: trata-se de uma
engrenagem estratégica que sustenta a
operacionalidade, a seguranca e a
exceléncia das operagdes aeronavais
da MB. Cada oficina, cada laboratério,
cada ensaio realizado representa uma
etapa essencial no processo que
garante que as aeronaves da Aviacdo
Naval estejom sempre prontas para
cumprir suas missdes com precisdo e
seguranga, em quaisquer condigdes de

dade de substituicdes ou a realizacéo
de reparos estruturais. A atuagdo
conjunta e coordenada entre
Hidrdulica, Armamento e END exempli-
fica como a integracdo técnica entre
especialidades é fundamental para
garantir a seguranga operacional, a
longevidade dos equipamentos e a
manuteng¢do da aeronavegabilidade.

Em Gltima andlise, essa sinergia
representa um compromisso coletivo
com a qualidade e a missé@o. A uniGo de
conhecimentos e competéncias
especificas ndo apenas fortalece o
processo de manutenc@o, mas também
assegura que cada aeronave, sistema
ou equipamento militar retorne ao seu
posto com total confianca e em plenas
condicées de cumprir suas funcées, seja
em missdes aéreas, terrestres ou
navais.

operacdo.

Seja na revisdo de um gerador, na
inspecdo de um sistema hidrdulico, na
calibragéo de um instrumento de voo
ou na andlise de integridade de um
componente estrutural, o trabalho
dessas equipes ¢ silencioso, meticuloso
e vital. E gragas a esse esforgo continuo
e a sinergia entre especialistas que a
Aviagdo Naval mantém sua capacidade
de projecdo de poder, de apoio das
operacdes navais e de resposta
imediata as demandas da defesa
nacional.



HELIBRAS: A fabricante
de helicopteros brasileira

Helicopteros que protegem o Brasil.

HELIBRAS




ComForAerNav

EXCELENCIA NO ENSINO E INOVAGCAO

CIAAN

Aqui comeca a Aviacdo Navall

NA FORMAGCAO PROFISSIONAL

Centro de Instrugéo e

Adestramento Aeronaval

Almirante José Maria do
Amaral Oliveira — o CIAAN - tem sido,
ao longo de sete décadas, um dos
pilares fundamentais da Aviacdo Naval
brasileira. Desde a sua criagdo, em 27
de maio de 1955, pelo Decreto n2
37.398, consolidou-se como uma
instituicdo de exceléncia no treinamen-
to, na capacitacéo e no aperfeicoamen-
to de Oficiais e Pracas, preparando

profissionais para enfrentar os desafios
operacionais e tecnolégicos do setor
aerondutico.

Tendo como tarefa ministrar cursos
de especializacdo e aperfeicoamento
de Aviagéo para Oficiais e Pracas, bem
como adestrar o pessoal da Marinha do
Brasil para a operacdo com os meios
aéreos da Forca, impde-se ao Centro a
responsabilidade de disseminar a
cultura aeronaval por toda Marinha.
Seu lema “Aqui comeca a Aviacdo

Naval”, representa o cardéter indelével
desta instituicdo de ensino e orienta
todas as suas iniciativas.

Neste artigo abordaremos alguns
aspectos da trajetéria histérica do
CIAAN, com destaque para os avancos
tecnolégicos, as mudancas organizaci-
onais e as perspectivas futuras para este
Centro de Instrucdo e Ensino
Aeronaval.




DAS ORIGENS A CONSOLIDACAO

A histéria do CIAAN esté diretamen-
te ligada & evolugdo da Aviacgo no
Brasil e no mundo, bem como &
evolug@o da Marinha do Brasil ao longo
dos anos. Em 1955, em um periodo em
que a MB buscava ampliar e aperfeico-
ar sua frota de aeronaves, o Centro foi
criado com o propdsito de formar
profissionais capazes de operar e
manter seus novos meios aéreos.
Inicialmente, o CIAAN teve sua sede em
um modesto edificio na Rua do Acre, no
centro do Rio de Janeiro, onde foram
realizados os primeiros treinamentos e
aulas teéricas que marcaram o inicio da
formacdo aerondutica no pafis, logra-
douro que também sediava a Diretoria
de Aerondutica da Marinha (DAerM).
Os Oficiais, que pertenciam a ambas as
organizagdes, ocupavam-se, no
primeiro periodo, das funcées adminis-
trativas daquela Diretoria e, no segun-
do, dirigiam-se ao CIAAN para dar
inicio as atividades académicas e de
pesquisa.

Com o crescimento das demandas
operacionais e a necessidade de
infraestrutura mais adequada, em
1957, o CIAAN foi transferido para o
quilémetro 11 da Avenida Brasil, drea
que atualmente abriga o Centro
Recreativo da Casa do Marinheiro. A
virada decisiva ocorreu em 1961,
guando, em cumprimento ao Aviso
Ministerial n? 2.337, o CIAAN foi
realocado para Séo Pedro da Aldeia, no
interior do estado do Rio de Janeiro,
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AO LONGO DE SETE
DECADAS, CONSOLI-
DOU-SE COMO REFEREN-
CIA GLOBAL EM FORMA-
CAO AERONAUTICA,
COMBINANDO TRADI-
CAO, EXCELENCIA E
INOVACAO.

onde foi construida a Base Aérea Naval
(BAeNSPA), o que proporcionou um
salto qualitativo em infraestrutura. Em
2009, em homenagem ao Almirante de
Esquadra José Maria do Amaral
Oliveira — figura emblemética da
Aviacdo Naval — o nome da instituicdo
foi alterado, reafirmando seu compro-
misso com atradi¢éo e a exceléncia.

Hoje, com extensa drea construida,
o CIAAN integra salas de aula, labora-
térios, oficinas especializadas,
simuladores, campos esportivos, pista
de lideranca e diversas unidades de
apoio, que fazem da instituico um
verdadeiro polo de ensino e treinamen-
to aeronaval, com amplo espectro no
desenvolvimento de competéncias
profissionais para os Aviadores Navais.
Essa evolugdo fisica acompanhou
transformacdées administrativas,
académicas e pedagégicas que o
consolidaram como referéncia no
dmbito da Marinha.

O Centro de Instrucdo e
Adestramento Aeronaval Almirante
José Maria do Amaral Oliveira destaca-
se como uma das Organizacdes
Militares mais premiadas do Sistema de
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Avaliagdio Global por OM -;Ultimos 4 anos

189...

Ensino Naval (SEN), com resultados
notéveis em avaliacdes de desempe-
nho, superando a média das OM deste
Sistema.

Ao longo de sete décadas, consoli-
dou-se como referéncia global em
formagéo aerondutica, combinando
tradicéo, exceléncia e inovacdo. Sua
missdo, sintetizada no lema “Aqui
comeca a Aviacdo Naval”, reflete o
compromisso em preparar profissionais
para missdes complexas em terra e a
bordo, aliando rigor técnico as tecnolo-
gias de ponta.

Em 2023, fruto da politica de
reducéo de pessoal da Marinha, a
estrutura organizacional do CIAAN néo
permitiac uma distribuicdo adequada
das tarefas, o que impés a necessidade
de um mapeamento e revisdo de todos
os seus processos. Em 2024, apds todo
esse estudo, colocou-se em prdtica a
reestruturacdo planejada, o que se
tornou mais um marco transformador
em sua histéria, otimizando a alocacao
de instrutores, recursos instrucionais e
sistemas de controle académico e
elevou a eficiéncia operacional e
pedagdgica a novos patamares.

950 ¢ :
e Média (Exceto CIAAN)
e : === C|AAN
900| ==
850 H H H H
2021 2022 2023 2024

, , CIAAN, ano de 1960, a época localizado na Avenida Brasil, Rio de Janeiro.

Relagéo de pontuagdo CIAAN x média histérica das OM do Sistema de Ensino Naval
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CURSOS, PROGRAMAS E METO-
DOLOGIAS DEENSINO

A diversidade e a qualidade dos
cursos ofertados pelo CIAAN séo
elementos fundamentais para a
formac@o dos profissionais da Aviacdo
Naval e da MB. A instituicdo organiza
seus programas de ensino de maneira a
atender tanto as necessidades de
formacao inicial quanto aos requisitos
de competéncias para aperfeicoamen-
to, aperfeicoamento avancado e
especializacdo dos Oficiais e Pracas.

Esse conjunto diverso de cursos e
metodologias de ensino permitiu ao
CIAAN formar mais de 5.000 alunos no
periodo de 2022 a 2024, com grande
incremento para o ano de 2025. Neste
escopo est@o os cursos presenciais em
Séo Pedro da Aldeia e as equipes
méveis que vdo até os Distritos Navais
para formar e qualificar o pessoal para
operagéo com as aeronaves da MB.
Entre os diversos cursos, destacam-se:

Curso de Aperfeicoamento de
Aviacéo para Oficiais (CAAVO)
v

Voltado para a formagéo de pilotos
para a operacdo dos meios aéreos
em cendrios de alta complexidade.

Curso de Aperfeicoamento
de Aviacdo para Pragas
v

Focado no aperfeicoamento das
Pracas da Aviacdo Naval, com énfa-
se nas competéncias necessdrias
para o exercicio de funcdes a bordo
de Navios e Esquadrées da MB,
dentro de suas especialidades.

Curso de Aperfeicoamento
Avancado para Pracas

v

Tem o intuito de formar lideres de
equipes de manutencdo e de
controle de voo, com competéncias
técnicas e comportamentais que
geram eficiéncia operacional e
administrativa.
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Cursos Especiais,
Expeditos e Estégios

Focado em formar alunos capazes
de operar e dar apoio a Aviacéo
embarcada e a atender as
demandas do Comando em Chefe
da Esquadra.

Cursos em Educacéo a
Distancia (EaD)
v
Em consondncia com as diretrizes de
modernizacdo, o CIAAN vem
ampliando suas ofertas por meio de
plataformas digitais e imple-
mentacdo da Inteligéncia Artificial

(IA).

INFRAESTRUTURA DE TREINA-
MENTO, ADESTRAMENTO E
ENSINO

A prética é fundamental para a
formagéo de profissionais competentes.
Nesse sentido, o CIAAN possui oficinas
de aulas préticas e laboratérios especia-
lizados que permitem a realizacdo de
exercicios interdisciplinares e a experi-
mentacdo de técnicas de manutencéo e
operacdo de aeronaves. Esses ambien-
tes de aprendizagem, equipados com
sistemas hidrdulicos, bancadas de
eletrébnica, motores aeronduticos e

ferramentas modernas, estimulam o
desenvolvimento do raciocinio légico e
a criatividade, preparando os alunos
para diagnosticar e solucionar proble-
mas de forma eficiente. A integracéo
entre os laboratérios de aviénica e as
oficinas mecénicas garante que os
futuros técnicos dominem os procedi-
mentos necessdrios para manter a frota
aeronaval em condicées étimas de
operacgdo.

A modernizagdo das instalacées do
CIAAN tem sido um fator determinante
para a qualidade do ensino oferecido.
Um dos maiores destaques é a moder-
nizacdo das Oficinas de aulas préticas
de Motores de Aviacéo e de Avidnica,
fruto do empenho dos instrutores deste
Centro de Instrucdo, que disponibilizou
sistemas com a aplicagéo de voos de
simulagdo e aplicagéo de elementos de
Arduino para a formacéo de competén-
cias dos alunos em aulas muito mais
atraentes e empolgantes. Destaca-se
também o Hangar Instrucional, que
recebeu a aeronave UH-13 N-7063
para aulas préticas. Esse espaco
permite que os alunos realizem exercici-
os de manutenc@o, inspegdo e resolu-
cdo de falhas em condicdes que
simulam a operagdo real, proporcio-
nando uma experiéncia prdtica
fundamental para o desenvolvimento
técnico.



PERSPECTIVAS FUTURAS

Dando continuidade no ensino por
competéncias, o CIAAN estd desenvol-
vendo o mesmo ambiente instrucional
para as demais escolas de formacdo e
ampliando e seu parque de simulado-
res de voo, ferramenta essencial para a
formacdo de pilotos, tripulantes e
mantenedores. Ainda neste ano de
2025, esta Organizacdo Militar
receberd o Simulador Tdtico das

aeronaves AH-11B (STATLYNX),
projetado e concebido pelo CASNAY,
que auxiliard a formagéo tdtica e o
desenvolvimento de doutrinas para
emprego deste meio na Guerra Naval.
No préximo ano, o CIAAN receberd o
Simulador de Orientacdo de Aeronaves
no Convoo, adquirido por meio do
projeto das Fragatas Classe
Tamandaré. Esse equipamento repre-
sentard um avanco significativo na
formacdo do pessoal da Marinha que
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atua a bordo dessas e de outras
unidades navais com capacidade de
operar em conjunto com nossas
aeronaves.

Enfim, com a tarefa assumida de
fomentar a mentalidade aeronaval na
MB, o CIAAN reforca, a cada ano, seu
compromisso com a gesté@o do conheci-
mento e a exceléncia no ensino,
mantendo-se sempre dedicado a
oferecer o melhor para a Marinha e
para o pais.
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COMBATE A INCENDIOS FLORESTAIS NA
BASE AEREA NAVAL DE SAO PEDRO DA ALDEIA:
ESTRATEGIAS E DESAFIOS

INTRODUCAO

combate a incéndios florestais
¢ uma tarefa crucial para a
preservacdo do meio ambien-

te e a protegdo de instalagdes e comuni-
dades. Envolve uma série de estratégias
e técnicas, bem como o uso de equipa-
mentos especializados e a mobilizacdo
de equipes treinadas. Além disso, a
prevencéo é fundamental, incluindo a
conscientizacdo da populagéo sobre
prdticas seguras e a manutengdo de
areas florestais. O trabalho conjunto
entre 6érgdos governamentais, organi-
zagdes militares e a comunidade é
essencial para minimizar os impactos
desses incéndios e proteger a biodiver-
sidade.

ABase Aérea Naval de Séo Pedro da
Aldeia (BAeNSPA), Unica Base Aérea da
Marinha do Brasil, é uma organizagéo
militar que possui uma extensa érea e,
em seu entorno, hd uma densa vegeta-
¢@o que abriga uma grande diversida-
de de fauna e diversos tipos da flora
brasileira.
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Controlar com preciséo, apoiar € a missao!

As mudangos climdticas tém
provocado uma série de eventos gue
geram preccupagdo crescente nomelo
militar, especialmente em umo bass
cercada por uma drea de pressrvagdc
ambiental com wvegetacao densa. Os
incéndice florestais representam uma
omeaga sgnificativa @ integridade das
instalacées e para a biodiversidade.
Neste contexto, o combate a esses
incéndios em bases militares exige
planejamento, treinamento, integragé@o
de meios e o cumprimento das normas
nacionais.
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FATORES DE RISCO

A BAeNSPA ocupa uma grande
extens@o ferritorial que é coberta por
vegetacdo nativa, o que a torna
vulnerdvel a incéndios, especialmente
no periodo de janeiro a marco, quando
o regime de chuvas diminui na regido.

Além das possiveis causas naturais,
como raios e altas temperaturas,
atividades operacionais também
podem contribuir para a ignicdo de
focos de incéndio. A acdo antrépica
igualmente é um fator de alto risco,
principalmente pelo fato de a Base ser
cercada por rodovias de grande
circulacdo, onde incéndios frequente-
mente tém inicio devido a pontas de
cigarro acesas ou & queima descontro-
lada de lixo.

A possibilidade de um incéndio
florestal atingir dreas sensiveis, como
um posto de combustivel de aviagdo ou
instalagdes que abrigam geradores
elétricos que alimentam sistemas de
controle de tréfego aéreo, é um fator de
risco que agrava a severidade de um
incéndio florestal na BAeNSPA.

ESTRATEGIAS

A melhor forma de combater
incéndios florestais é preveni-los. A
Base Aérea Naval de Séo Pedro da
Aldeia busca aplicar técnicas de
prevencdo e medidas mitigadoras para
reduzir os danos causados por incéndi-
os florestais na drea do Complexo
Aeronaval. Dentre elas, as principais
sdo:

* Criagao de faixas de contengéo:
pequenas dreas desmatadas, estrategi-
camente, para evitar que o fogo se
alastre.

* Monitoramento climatico: uso de
sensores e estacdes meteorolégicas
para prever periodos criticos e aumen-
tar a vigilancia. Referéncias utilizadas
pelos corpos de bombeiros citam a
“Regra dos 30”: quando 3 ou mais
fatores se alinham (Temperatura
ambiente > 30 2C; vento de superficie
> 30 km/h; umidade relativa do ar <
30%; e mais de 30 dias sem a ocorrén-
cia de chuva significativa), a probabili-

dade de um incéndio florestal ocorrer é
maior.

* Capacitagdo das equipes:
treinamento constante de militares para
agir rapidamente em caso de incéndio.

TATICAS EMPREGADAS NO COM-
BATE A INCENDIOS FLORESTAIS

Quando um incéndio florestal
ocorre, a resposta precisa ser coorde-
nada e eficiente. As principais téticas de
combate incluem:

* Ataque direto: combate ao fogo
com equipes terrestres usando abafa-
dores, bombas d’dgua (“bombas
costais”) e linhas de controle.

* Ataque indireto: criagdo de
barreiras naturais ou artificiais (faixas
de contencdo) para conter o avanco das
chamas.

* Uso de aeronaves: helicopteros
lancam dgua ou retardantes quimicos
para reduzir a intensidade ou extinguir
o fogo.

169...

e Coordenacéo interinstitucional:

parcerias com o Corpo de Bombeiros
Militar da cidade e 6rgéos ambientais
garantem a eficécia das agdes.
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A MELHOR FORMA DE
COMBATER INCENDIOS
FLORESTAIS E PREVENI-
LOS. A BAENSPA BUSCA

APLICAR TECNICAS DE
PREVENCAO E MEDIDAS

MITIGADORAS PARA REDU-
ZIR OS DANOS CAUSADOS
POR INCENDIOS

FLORESTAIS NA AREA
DO COMPLEXO
AERONAVAL.
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QUALIFICACAO DOS MILITARES

A realizacé@o de cursos especiais de
capacitacdo em combate a incéndio e
os treinamentos periédicos sé@o essenci-
ais para preparar as equipes da
BAeNSPA para responder de forma
eficaz a essas situagdes de emergéncia.

Um treinamento eficiente deve
abordar, entre outros, os seguintes
topicos:

A) Teoria do Fogo: compreender os
principios bdsicos do fogo, incluindo
como ele se propaga, os fatores que
influenciam sua intensidade e os
diferentes tipos de incéndios florestais;

B) Técnicas de Combate: aprender
sobre as diversas técnicas de combate a
incéndios, como o uso de ferramentas
manuais (machados, enxadas etc.), a
criagdo de faixas de contencdo e o uso
de equipamentos de protecdo individu-
al (EPI);

C) Uso de Equipamentos Especiais:
treinamento no manuseio de cami-
nhées de combate a incéndios, aerona-

ves e sistemas de monitoramento;

D) Estratégias de Prevencgéo:
instrucdes sobre como identificar e
mitigar riscos de incéndio, incluindo a
manutencéo de dreas florestais e a
implementacdo de prdticas seguras;

E) Primeiros Socorros: capacitacdo
em primeiros socorros e atendimento a
ferimentos;

F) Trabalho em Equipe e
Comunicagéo: exercicios que promo-
vem a colaboracé@o entre os membros
da equipe, além de préticas de comuni-
cacéo eficaz durante operacdes de
combate; e

G) Atualizagéo Continua: atualiza-
¢des regulares para incorporar novas
técnicas, tecnologias e licdes aprendi-
das de incéndios anteriores.

A BAeNSPA mantém uma equipe de
servico didrio, qualificada e pronta
para reagir, de forma rdpida, aos
incéndios florestais dentro da érea do
Complexo Aeronaval, impedindo que o
fogo atinja éreas sensiveis ou se alastre
para regides habitadas.

DESAFIOS

O combate a incéndios florestais na
BAeNSPA enfrenta desafios que podem
dificultar a eficacia das operacdes.
Dentre os quais, destacam-se:

A) Condigées Climdticas: o clima
seco, os ventos fortes e altas temperatu-
ras da regiGo podem aumentar a
intensidade e a propagagé@o dos
incéndios, tornando o combate mais
dificil;

B) Acesso as Areas Afetadas:
muitas vezes, os incéndios ocorrem em
regides de dificil acesso, o que pode
atrasar a chegada das equipes de
combate e a implementacdo de
estratégias eficazes;

C) Recursos Limitados: a falta de
recursos humanos e ferramentas
manuais pode limitar a capacidade de
resposta; e

D) Prevencéo e Educacéo: a falta
de conscientizacdo da populagéo
contribui para acdes que desencadei-
am focos de incéndios florestais, que
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podem se propagar e causar danos
irreversiveis na BAeNSPA.

Superar esses desafios requer um
esforco conjunto entre Marinha, Corpo
de Bombeiros e Prefeitura Municipal,
para garantir a prevencdo e o combate
eficaz aos incéndios florestais.

CONCLUSAO

O modelo e a estrutura fisica do
servico de combate a incéndio da
BAeNSPA cumprem as normas existen-

tes. A parceria com o Corpo de
Bombeiros do estado permite a
manutengdo do treinamento dos
militares, e a troca de experiéncia ajuda
a manter a consciéncia situacional
elevada, garantindo a seguranca e o
sucesso no combate aos incéndios
florestais.

O desafio da escassez de recursos,
aponta para a necessidade de reapare-
lhamento do sistema de combate a
incéndios florestais da BAeNSPA, para
que as acdes mitigadoras dos riscos e o

| 1
i
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combate das queimadas sejam sempre
eficazes.

A conscientizagéo e a educagdo da
populacdo sdo fundamentais para a
prevencéo de incéndios. Nesse sentido,
¢ de suma importdncia que sejam
realizadas campanhas informativas, a
fim de reduzir os comportamentos de
risco e promover prdticas seguras de
descarte de materiais que possam
causar incéndios florestais.
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FRAGATAS CLASSE "TAMANDARE"

EsqdHA-1

Encontrar o inimigo e destrui-lo!

E O FUTURO DA AVIACAO EMBARCADA

Com a aproximagdo da fase operacional da nova classe de escoltas, ganha relevéncia o
debate sobre o futuro da aviagdo embarcada e as possiveis alternativas disponiveis no mercado.

INTRODUGCAO

intfroducéo das Fragatas Classe

“Tamandaré” (FCT) representa

um marco na moderniza¢do da
Esquadra brasileira, estabelecendo
novos patamares de capacidade,
interoperabilidade e tecnologia
embarcada. Essa renovacdo nos meios
de superficie naturalmente impulsiona
a necessidade de adaptacdo nos
vetores aéreos embarcados, compo-
nentes fundamentais da capacidade de
combate, vigiléncia e resposta dos
navios-escolta.

Atualmente, as aeronaves Super
Lynx continuam atendendo de forma
eficaz as demandas operacionais,
demonstrando flexibilidade, robustez e

confiabili-
dade. No
entanto,
diante da crescente
complexidade do
ambiente de seguranca
maritima, da infroducéo
de plataformas navais cada
vez mais modernas e do
natural ciclo de vida dos
meios, torna-se pertinente
refletir sobre o futuro da aviacéo
embarcada, com foco na continui-
dade e expanséo de suas capacidades.
Nesse cendrio, a definicdo de uma
futura aeronave orgénica das FCT, em
substituicGo ao Super Lynx, deveré

compatibilidade com

garantir plena
0s novos requisitos operacionais,
assegurando uma transicdo segura,
eficiente e sustentdvel para os desafios
das préximas décadas.




A IMPORTANCIA DO VETOR
EMBARCADO

A medida que ameacas néo
convencionais se tornam mais presen-
tes e desafiadoras, exigindo constante
adaptagdo dos meios estatais de
defesa, a aviacdo naval embarcada se
consolida como um dos principais
vetores de poder nas operacdes navais.
Operando a partir de navios, as
aeronaves de asa rotativa ampliom
significativamente o alcance dos
sensores e a capacidade de resposta da
Esquadra, seja em operacdes e acdes
tipicas de guerra naval, como esclareci-
mento (Intelligence, Surveillance and
Reconnaissance - ISR), guerra antissub-
marino (ASW), interdicdo maritima
(Maritime Interdiction Operations -
MIO) e agdes de superficie (ASuW), seja
na contraposi¢cdo de ameacas assimé-
tricas e no combate & pirataria. Além
disso, os helicopteros embarcados
desempenham papel fundamental em
tarefas benignas como operacdes
humanitdrias, busca e salvamento
(Search and Rescue - SAR) e apoio
logistico.

ATRAJETORIA DO LYNX NA MB

A relacédo com a familia Lynx
comegou em 1978 com a incorporacdo
do Sea Lynx Mk.21 (SAH-11) o recém-
criado 12 Esquadrdo de Helicdpteros de
Esclarecimento e Ataque
Antissubmarino (Esquadréo HA-1), em
sinergia com o programa das Fragatas
Classe “Niteréi”. Reconhecido por sua
robustez, manobrabilidade e desempe-
nho, mesmo em condicdes adversas e
operagdes noturnas, o Lynx introduziu
capacidades inovadoras ao integrar
misseis ar-superficie ds operacgdes da
Esquadra Brasileira.

Em 1996, a introducéo do Super
Lynx Mk.21A (AH-11A) marcou a
entrada da segunda geracdo da
plataforma na Marinha do Brasil,
acompanhada da redesignacéo da
unidade para 12 Esquadrdao de
Helicépteros de Esclarecimento e
Ataque. Essa renovagéo trouxe impor-
tantes avangos em sensores, avidnicos e
armamentos, ampliando significativa-

mente a capacidade de combate. A
versatilidade e confiabilidade da
aeronave foram comprovadas em
diversos contextos operacionais, com
destaque para sua participacdo por
uma década na United Nations Interim
Force in Lebanon (UNIFIL), onde operou
a partir das Fragatas brasileiras em
apoio A& seguranca maritima e @
estabilizacdo da regido.

Com o avango do tempo e o
surgimento de desafios logisticos cada
vez mais complexos, a modernizacéo
da plataforma tornou-se uma necessi-
dade. Em 2019, a Marinha do Brasil
incorporou o Super Lynx Mk.21B (AH-
11B), representando a terceira geragéo
da aeronave em operacdo no pafs. Essa
vers@o trouxe avangos substanciais:
novos motores LHTEC CTS800-4N com
controle digital FADEC, painel glass
cockpit compativel com éculos de viséo
noturna (OVN), avidnicos de Ultima
geracdo, modernos sistemas de guerra
eletrénica integrados, dispensers de
contramedidas eletrénicas (Chaff &
Flare) e guincho de resgate elétrico. A
modernizacdo, conduzida pela
Leonardo Helicopters (antiga
AgustaWestland), baseou-se ampla-
mente na estrutura e nos sistemas da
aeronave AW159 Wildcat, incorporan-
do inclusive os mesmos motores,
avidnicos e componentes eletrénicos.

Ao longo de mais de quatro décadas
e trés geragdes, o Lynx consolidou-se
como um importante vetor aéreo
embarcado dos navios da Marinha,
cumprindo com exceléncia o papel de
elo entre os navios-escolta e as capaci-
dades aéreas da Forga Naval.
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A AVIACAO NAVAL EMBAR-
CADA SE CONSOLIDA COMO
UM DOS PRINCIPAIS VETORES DE
PODER NAS OPERACOES
NAVAIS. OPERANDO A PARTIR
DE NAVIOS, AS AERONAVES DE
ASA ROTATIVA AMPLIAM SIGNIFI-
CATIVAMENTE O ALCANCE DOS
SENSORES E A CAPACIDADE DE
RESPOSTA DA ESQUADRA.
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FRAGATAS CLASSE “TAMAN-
DARE”: UM NOVO PATAMAR

Alintroducdo das FCT representa um
marco na transformacdo da Esquadra
brasileira. Com cerca de 3.500
toneladas de deslocamento, esses
escoltas de porte médio foram concebi-
dos com foco na eficiéncia operacional,
incorporando arquitetura modular,
sensores modernos e sistemas de
combate integrados, tudo isso aliado a
um conceito de tripulagdo reduzida.
Esse novo perfil operacional impée a
necessidade de vetores aéreos igual-
mente modernos e compativeis com a
realidade embarcada.

Diante disso, e considerando tanto o
ciclo natural de vida dos meios quanto a
necessidade de planejomento anteci-
pado, a definicdo da préxima aeronave
orgdnica dos navios de porte reduzido,
substituta do consagrado Super Lynx,
configura-se como uma importante

decis@o para a Marinha. Mais do que
uma simples substituicdo, trata-se de
garantir a continuidade das capacida-
des aéreas embarcadas, com foco na
plena integragéo aos novos navios-
escolta, racionalizacdo logistica e
sustentabilidade operacional ao longo
do tempo.

AW159 WILDCAT: UMA ALTER-
NATIVA

Derivado direto da consagrada
plataforma Lynx, o AW159 Wildcat,
desenvolvido pela Leonardo
Helicopters, vem sendo operado pela
Royal Navy e por outras marinhas
desde meados da década de 2010.
Projetado como uma aeronave orgéni-
ca multifuncdo, o Wildcat foi concebi-
do, desde sua origem, para atender ds
exigéncias especificas de operagdes
embarcadas, com énfase na compatibi-
lidade com convoos de dimensées
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reduzidas. Seu design robusto, dimen-
sdes compactas, elevadas margens de
empuxo e excelente manobrabilidade
proporcionam controle preciso ao
piloto durante operagdées navais,
inclusive sob condi¢cées meteoroldgicas
adversas, atributos essenciais para
missdes embarcadas de alta complexi-
dade.

Suas principais missées incluem
ISTAR (Intelligence, Surveillance, Target
Acquisition and Reconnaissance),
ASuW, ASW, MIO, SAR, evacuagdo
aeromédica, operacdes especiais e
apoio logistico. A aeronave pode ser
armada com misseis ar-superficie
MBDA Sea Venom, Martlet, Spike NLOS
(Marinha da Coréia do Sul), além de
torpedos e metralhadora .50. Em
novembro de 2024, a Royal Navy
demonstrou a capacidade da aeronave
ao interceptar com sucesso uma
aeronave ndo tripulada utilizando um
missil Martlet em disparo auténomo.




O WILDCAT SERIA O SUBSTITUTO
IDEAL?

Ao se considerar a futura aeronave
orgénica das FCT, suas capacidades e
as exigéncias operacionais da Marinha
do Brasil em um cenério geopolitico
dindmico, o AW159 Wildcat desponta
como uma escolha natural. Sua
similaridade com o AH-11B garante
uma transicdo operacional eficiente,
aproveitando a ampla experiéncia
acumulada pelo Esquadréo HA-1 ao
longo de décadas de operacdo com a
familia Lynx. Mais do que uma substitui-
cdo de plataforma, trata-se de uma
evolucdo coerente com os desafios
contemporéneos nos diversos ambien-
tes de atuacéo do Poder Naval.

A eventual adocdo do Wildcat como
substituto dos Super Lynx mostra-se
como uma decisdo adequada, uma vez
que relne continuidade operacional,
racionalizacdo logistica e moderniza-
c@o tecnolégica, em suma, fortaleci-
mento do bindmio navio-aeronave. O
grande conhecimento técnico |4
consolidado entre as tripulacées do
Esquadrdo HA-1 e os navios da
Esquadra favorece uma curva de
aprendizado mais curta e segura,
reduzindo significativamente os riscos,
o tempo e os custos associados &
infroducdo de uma nova aeronave.

Nesse contexto, cabe ressaltar a
recente experiéncia com a qualificagéo
de um Oficial que participou do
intercémbio no 815 Naval Air
Squadron, unidade aérea da Royal
Navy equipada com aeronaves
AW159. Durante sua transicéo do
Wildcat para o AH-11B Super Lynx,
foram necessdrias pouco mais de dez
horas de voo para atingir a qualificacéo
operacional, um indicativo claro da
elevada similaridade entre as duas
plataformas. Essa proximidade reduz
significativamente o tempo e os custos
associados a qualificacéo dos pilotos.
Da mesma forma, a qualificacdo de
mecdnicos ndo representaria um
desafio significativo. No processo de
modernizagdo para a versdo AH-11B, o
treinamento das equipes de manuten-
¢Go foi realizado na Training Academy
da Leonardo Helicopters, utilizando
recursos instrucionais e instrutores
originalmente voltados para o AW159.
Mais uma vez, a convergéncia de
sistemas e caracteristicas reforca a
sinergia entre as aeronaves, facilitando
uma eventual transicdo logistica e
operacional para o Wildcat.

Além disso, a comunalidade de
sistemas, incluindo motores, aviénicos
e diversos componentes eletrénicos,
permite o reaproveitamento de grande
parte do inventdrio logistico existente,
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otimizando recursos e reforcando a
sustentabilidade do ciclo de vida da
frota.

Outro aspecto favordvel estd na
plena compatibilidade dimensional do
Wildcat com os novos navios-escolta da
Esquadra, especialmente no tocante ao
convoo e ao hangar das FCT. Sua
capacidade de operar com escalées de
manutengdo reduzidos estd alinhada as
caracteristicas da classe, que conta com
uma tripulacdo também reduzida e
espaco mais limitado para destaca-
mentos, em comparacdo aos atuais
navios-escolta da MB. Esse fator
permite operacdes seguras e eficazes,
sem a necessidade de adaptagdes
estruturais nos navios e sem compro-
meter um nUmero elevado de vagas
para o pessoal destacado.

Por fim, a arquitetura aberta e a
modularidade dos sistemas da aerona-
ve asseguram ainda flexibilidade para
atualizagées futuras, facilitando a
infegracdo de novos sensores, arma-
mentos e sistemas de guerra eletrénica,
caracteristicas essenciais em um
ambiente operacional em constante
transformacéo. Sua robustez para
operar no ambiente maritimo reforca
sua atratividade como solugdo madura,
confiavel e alinhada as demandas da
MB.
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CONCLUSAO

A chegada das Fragatas Classe
“Tamandaré” inaugura uma nova era
para a Marinha do Brasil, exigindo a
manutencdo de um vetor aéreo
orgdnico & altura das novas demandas
operacionais. Nessa conjuncdo, a
definicdo do substituto do AH-11B deve
ser cuidadosamente analisada, pois
impactard diretamente a eficiéncia, a
seguranca e a sustentabilidade das
operacdes aéreas embarcadas.

O AW159 Wildcat surge como uma
solucdo natural e coerente, especial-
mente diante da elevada comunalidade
com o AH-11B Super Lynx, do amplo

knowwconﬁolidado na Forca e da
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plena compatibilidade com as FCT.
Trata-se de uma evolucdo que alia
continuidade operacional, moderniza-
¢do tecnolégica e racionalizagéo
logistica, com reduzido impacto na
estrutura atual de pessoal e infraestru-
tura.

No entanto, é importante reconhe-
cer que existem outras opgdes no
mercado, com diferentes caracteristicas
operacionais, graus de integrag@o e
niveis de investimento requeridos.
Qualquer decis@o nesse sentido deverd
considerar cuidadosamente aspectos
como custo de aquisicdo, manutengéo
e operacdo, grau de compatibilidade
com os novos navios, curva de aprendi-
zado para tripulagdes e mecanicos,

além do potencial de crescimento e
atualizag@o tecnolégica ao longo do
tempo.

A escolha de um futuro vetor aéreo
embarcado dos navios-escolta da
Marinha do Brasil deve ser orientada
por uma andlise técnica abrangente,
alinhada as prioridades estratégicas da
Forca e ao contexto orgcamentdrio
nacional. Seja pela continuidade da
linhagem Lynx ou por meio de uma
nova plataforma, o fundamental é
assegurar que a Esquadra continue
dispondo de um meio aéreo eficaz,
confidvel e interoperdvel, plenamente
infegrado aos seus navios de superficie,
essencial para protecdo dos interesses
maritimos do Brasil no século XXI.



Do oculto, esclarecer e identificar!

1° ESQUADRAO DE AERONAVES
REMOTAMENTE PILOTADAS PARTICIPA
DA OPERAGAO "EXOP IVR 2025"

Operacdo EXOP IVR 2025,
realizada entre os dias 10 e 24
de marco de 2025, foi um evento
de grande importdncia para o
Esquadrdo QE-1, representando um
marco no aprimoramento das capaci-
dades de reconhecimento e vigilancia
no contexto das Forcas Armadas
Brasileiras. O exercicio, conduzido a

partir da Base Aérea de Santa Maria, no
Rio Grande do Sul, contou com a
participagéo ativa da Marinha do
Brasil, do Exército Brasileiro e da For¢a
Aérea Brasileira (FAB), tendo como
objetivo reforcar a integragdo e a troca
de informacées e doutrinas entre as
diferentes Forcas, além de testar novas
metodologias operacionais.

'!{'ili.l

Durante o exercicio, destacou-se a
contribuicdo do Esquadrdo QE-1, que
opera o Sistema de Aeronaves
Remotamente Pilotadas (SARP-E)
ScanEagle, sendo um dos principais
responsdveis pelo reconhecimento e
pela vigiléncia no terreno, fornecendo
informagdes cruciais para o sucesso das
operacoes.

) _MACEGA oy
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OBJETIVOS E CENARIO OPERA-
CIONAL DA EXOP IVR 2025

A Operacdo EXOP IVR 2025 teve
como foco a realizacdo de tarefas
complexas de inteligéncia, reconheci-
mento e vigiléncia, com o intuito de
fornecer dados estratégicos em tempo
real para o planejamento e execugdo
das operacdes militares. O cendrio da
operagdo se desenrolou em uma drea
simulada de grande complexidade,
localizada ao redor da cidade de Santa
Maria, no Rio Grande do Sul, envolven-
do meios da Forca Aérea Brasileira, da
Marinha do Brasil e do Exército
Brasileiro.

Além disso, havia diversas dificulda-
des geogrdficas que tornavam o
cendrio complexo, como grandes dreas
de mata fechada, terrenos de dificil
acesso e ambientes urbanos densa-
mente povoados.

Com o objetivo de aumentar o
realismo do exercicio, a Forca Aérea
Brasileira empregou viaturas caracteri-
zadas como figuragé@o hostil, atuando
em ambientes urbanos e em dreas
isoladas. A agdo foi complementada
com tropas de infantaria simulando o
uso de armamentos antiaéreos,
situagdo que elevou a complexidade do
teatro de operacées e exigiu um
elevado nivel de planejamento,
coordenagéo e tomada de decisdo em
tempo real.

O Exército Brasileiro, por meio do
292 Batalhdo de Infantaria Blindado,
reforcou o cendrio com viaturas
blindadas que avancaram de forma
camuflada pelo terreno, impondo
desafios adicionais & deteccdo pelas
aeronaves e simulando com fidelidade
as condi¢des reais de combate.

Dentre os 18 obijetivos de interesse
designados ao Esquadrdo QE-1,
estavam missdes como o acompanha-
mento das movimentagdes de forcas
amigas e inimigas, a vigilancia de
rodovias e instalagdes estratégicas, o
reconhecimento de caracteristicas
geogrdficas especificas e a identifica-
¢do de alvos camuflados em éreas de
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vegetacdo densa.

A responsabilidade do Esquadréo
era garantir que as informacdes
coletadas pelo sistema de aeronave
remotamente pilotada fossem transmi-
tidas em tempo real, permitindo que as
forcas em campo tomassem decisdes
répidas e eficazes.

CONTRIBUICAO DO ESQUADRAO
QE-1 NO EXERCICIO

O Esquadrdo QE-1 desempenhou
um papel central na operacdo ao
utilizar quatro aeronaves RQ-1
ScanEagle para realizar as missées de
vigildncia e reconhecimento. Essas
aeronaves estavam equipadas com
cémeras de alta resolucdo, tanto eletro-
6pticas quanto infravermelhas, o que
permitiu uma cobertura ampla e
detalhada dos alvos designados.

O uso dessas aeronaves proporcio-
nou uma vantagem estratégica signifi-
cativa, permitindo que os operadores
obtivessem dados de alta qualidade,
mesmo em condi¢des adversas, como
em dreas de dificil acesso, onde outras
plataformas poderiam ter dificuldades
para operar sem serem detectadas.

Um dos destaques do Esquadréo
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A RESPONSABILIDADE DO
ESQUADRAO ERA GARAN-

TIR QUE AS INFORMACOES
COLETADAS PELO SISTEMA

DE AERONAVE REMOTA-
MENTE PILOTADA FOSSEM
TRANSMITIDAS EM TEMPO

REAL, PERMITINDO QUE AS

FORCAS EM CAMPO
TOMASSEM DECISOES
RAPIDAS E EFICAZES
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QE-1 foi seu tempo de voo prolongado,
o que possibilitou missées de longa
duragéo, cobrindo uma vasta drea de
interesse sem a necessidade de reabas-
tecimento periédico. Esse fator foi muito
importante para a realizacéo de
operacdes tanto diurnas quanto
noturnas, nas quais a capacidade de
permanéncia em voo do SARP-E
ScanEagle se mostrou um diferencial no
cumprimento das diversas tarefas
atribuidas ao Esquadréo.




OPERAGCOES DIURNAS E NO-
TURNAS: DESAFIOS E SUPERACOES

Durante a Operacdo EXOP VR 2025,
o Esquadréo QE-1 teve a oportunidade
de realizar operacdes tanto durante o
dia quanto & noite. O cendrio desafiador
de Santa Maria - RS, com suas variacoes
de clima e topografia, exigiv dos
operadores um alto nivel de adestra-
mento, técnica e adaptabilidade.

A realizacdo de operacdes noturnas,
em especial, testou a capacidade das
aeronaves e das equipes em manter um
padrdo elevado de vigilancia e reconhe-
cimento, utilizando a tecnologia de
cémeras infravermelhas para a identifi-
cacédo de alvos e movimentagdes
suspeitas.

A capacidade de operar em diferen-
tes condicées de luminosidade e
atmosferas foi uma das maiores provas
do sucesso operacional do Esquadréo. A
interacdo entre os sensores das aerona-
ves e a transmissdo de dados em tempo
real para a célula de inteligéncia foi
fundamental para a tomada de decisées
répidas e precisas.

As imagens e videos coletados pelas
cémeras das aeronaves RQ-1 foram
transmitidos de forma continua, permi-
tindo uma avaliagdo imediata e a
geracéo de relatérios detalhados a
serem compartilhados com os coman-
dantes das forcas em campo.

INOVAQ()ES E AVANCOS TECNO-
LOGICOS NA EXOP IVR 2025

Um dos aspectos mais inovadores da
Operacdo EXOP IVR 2025 foi o uso das
“mensagens reldmpago”, uma forma de
comunicagdo que permitiu a transmis-
sdo de dados criticos em tempo real.

Sempre que os operadores das
aeronaves RQ-1 identificavam
eventos urgentes ou relevantes,
como movimentagdes inimigas ou
descobertas de alvos estratégicos,
eram enviadas mensagens instanta-
neas aos escalées superi
ores. Essa inovagdo
ga-rantiu uma
resposta rdpida e
uma coor-denacéo
eficiente entre os diversos
ramos das Forgas Armadas.
Atransmiss@o em tempo real das
imagens e videos coletados também
foi um avanco significativo. Esse
processo, aliado a uma andlise
imediata, garantiu que os dados
gerados fossem transformados em
informagdes operacionais pratica-
mente de forma simulténea, o que é
um ganho substancial para qual-
quer operacéo militar moderna,
especialmente em cendrios de
grande complexidade e dinamismo.

!

INTEGRACAO ENTRE FORCAS:
COLABORAGCAO COM A FORCA
AEREA BRASILEIRA E O
EXERCITO BRASILEIRO

Um ponto alto da Operacéo
EXOP IVR 2025 foi a estreita
coloboracéo entre as Forcas
Armadas. O Esquadrdo QE-1
trabalhou em conjunto com o
Esquadrdo Hérus da Forca Aérea
Brasileira, que opera o SARP RQ-
900, e com o Exército Brasileiro, que
utilizou o SARP Nauru-1000C.

Dentre as tarefas realizadas, um
destaque inédito durante a opera-
¢@o foi a transferéncia de um alvo
entre aeronaves em miss@o simultd-

nea (on station). A dinédmica ocorreu
guando o SARP RQ-900, operado pelo
Esquadrdo Hérus, monitorava um alvo
de interesse e foi substituido por uma
aeronave RQ-1, do Esquadréo QE-T,
que passou a acompanhd-lo e repas-
sou todas as informagdes ao centro de
comando.

Toda essa coordenacéo foi realiza-
da em tempo real entre as aeronaves,
por meio da fonia, compartilhando o
mesmo espaco aéreo. Esse marco
representou uma mudanca de patamar
em operagdes de inteligéncia, vigilan-
cia e reconhecimento.

Atroca de informagdes e experiénci-
as operacionais entre as diferentes
unidades resultou em uma integragdo
mais eficaz, além de um compartilha-
mento de doutrinas, permitindo que
cada forca aprendesse com a experién-
cia das demais.

O trabalho conjunto entre os trés
componentes das Forcas Armadas
demonstrou como a cooperacédo entre
forcas é vital para a eficdcia de uma
operacdo desse porte. A sincronizacéo
das plataformas aéreas, tanto tripula-
das quanto remotamente pilotadas, e a
troca constante de dados possibilitaram
gue os objetivos de vigilancia e reco-
nhecimento fossem alcancados de
forma mais eficiente e segura.
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CONCLUSAO: LIGOES APREN-
DIDAS E PROJECOES PARA O
FUTURO

A Operacdo EXOP IVR 2025
represenfou um marco no desenvolvi-
mento das capacidades operacionais
do Esquadréo QE-1 e no uso das
aeronaves remotamente pilotadas no
Brasil. A experiéncia adquirida durante
o exercicio trouxe importantes aprendi-
zados sobre o uso de ARP em operagdes
conjuntas, bem como sobre as tecnolo-
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gias emergentes no campo de inteligén-
cia, vigildncia e reconhecimento. O
sucesso da misséo foi, sem ddvida, um
reflexo da competéncia e dedicagdo de
todos os envolvidos, bem como da
evolucdo constante das capacidades do
Esquadrao.

O Esquadréo QE-1 sai da
Operagdo EXOP IVR 2025 mais
preparado para enfrentar desafios
futuros, com um know-how ampliado
sobre a integrag@o entre forcas e o uso
de novas tecnologias para coleta e

andlise de dados. As licdes aprendidas
serdo aplicadas em futuras missdes,
aprimorando a capacidade de resposta
da Marinha do Brasil e de suas forgas
parceiras em diferentes cendrios
operacionais. O dominio das tecnologi-
as de SARP e a capacidade de operar
em conjunto com outras forcas s@o
essenciais para garantir a eficdcia das
operacdes militares no contexto
moderno.
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EsqdHI-1

ENSINAMOS AOS HOMENS, O SABER DOS PASSAROS!

AERONAVE IH-18:
UM SALTO PARA MODERNIDADE

12 Esquadréo de Helicépteros
de Instrugéo (EsqdHI-1), ber-
co dos Aviadores Navais, foi

criado pelo Aviso n? 0284, de 22 de
fevereirode 1961, do Exmo. Sr. Ministro
da Marinha, e ativado em 27 de junho
de 1962 pelo Diretor de Aerondutica da
Marinha, utilizando as instalagdes do
CIAAN, na Avenida Brasil — RJ, onde
funciona, atualmente, o Centro
Recreativo da Casa do Marinheiro. Em
1965, o EsqdHI-1 passou a funcionar
em Séo Pedro da Aldeia —RJ, local onde
estava sendo construida a Base Aérea
Naval, e onde permanece até os dias de
hoje. Desde entdo, o Esquadréo operou

com as seguintes aeronaves: Bell 47,
Hughes-200, Hughes 269, Bell

JetRanger Il e Bell JetRanger lII.

O Bell JetRanger Il (IH-6B), conheci-
do como “Gar¢a”, foi incorporado em
1985 pela MB e permanece em
operacdo no EsqdHI-1 desde entdo,
totalizando 40 anos de atividade. Esse
modelo propiciou & época, um incre-
mento significativo & instrucdo pratica
de voo, pois, além do acréscimo de
poténcia disponivel em sua motoriza-
¢Go turboeixo, também incluia guincho
elétrico lateral, gancho para transporte
de carga externa e possibilidade de
configuracdo com armamento axial.

Entretanto, apds anos de operacédo
perene, o IH-6B encontra-se tecnologi-
camente defasado e manifesta eviden-
tes sinais de fadiga material.

Nesse contexto, a resolucéo n2 5 do
Ministério da Defesa, de 9 de setembro
de 2020, aprovou o Projeto TH-X, que
conduziu a aquisicdo conjunta de
helicopteros leves destinados & instru-
¢Go aérea da Marinha do Brasil e da
Forca Aérea Brasileira. Destarte, no dia
15 de setembro de 2022, foi firmado
contrato com a empresa Airbus
Helicopters/HELIBRAS para o forneci-
mento de 27 aeronaves H125 (AS350
B3e), sendo 15 destinadas & MB. O
acordo também engloba o provisiona-
mento de itens para apoiar o inicio das
operacdes, como ferramentas e
sobressalentes, além de treinamento
para pilotos e mecdnicos.
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FAMILIA ESQUILO

O H125, designado IH-18 na MB,
integra a familia de aeronaves conheci-
da como Esquilo (AS350, AS355,
AS550, AS555, H125, H125M, EC130
e H130). Esse insigne helicéptero,
fabricado inicialmente pela
Aérospatiale, hoje faz parte de uma das
divisdes de negdcios do Grupo Airbus:
a Airbus Helicopters.

Apesar de ser um projeto da década
de 1970, o modelo continua evoluindo
e aumentando sua popularidade.
Reconhecido pelo seu alto desempe-
nho, versatilidade e baixo custo
operacional, o Esquilo destaca-se em
ambientes exiremos, com operacdes
em grandes altitudes ou elevadas
temperaturas. Em 2005, o modelo
bateu o recorde de pouso e decolagem
em maior altitude, realizado no topo do
Monte Everest a 8.848 metros (29.029
pés).

Segundo a Airbus, os helicépteros
da familia Esquilo j& acumularam mais
de 40 milhées de horas de voo e cerca
de 5.500 unidades estdo atualmente
em servico pelo mundo. No Brasil, a
familia Esquilo representa mais de 40%
da frota de helicépteros monoturbina,
mantendo a lideranca da classe hé
mais de 30 anos.

46

CAPACIDADES DO IH-18

O IH-18 pode transportar dois
pilotos e até quatro passageiros,
realizando operacées diurnas e
noturnas. Seu peso mdaximo de decola-
gem é de 2.250 kg e sua autonomia de
até 3 horas e 20 minutos. Possui trés
bagageiros e equipamentos opcionais
como guincho e gancho que possibili-
tam a realizacé@o de transporte de carga
interna e externa.

E equipado com um motor a turbina
Arriel 2D, da Safran Helicopter Engines,
com um avancado sistema de controle
eletrdnico de dois canais (FADEC),
capaz de realizar partida automatica do
motor, além de um terceiro canal de
backup independente para emergénci-
as, o EBCAU (Emergency Backup
Control Ancillary Unit).

O FADEC (Full Authority Digital
Engine Control), além de calcular a
dosagem 6tima de combustivel,
gerencia o sistema automdtico de
partida, controla os limites primdrios do
motor e o cdlculo dos ciclos da turbina.
Na impossibilidade do FADEC atuar
por meio de um dos seus canais, o
EBCAU é acionado automaticamente, o
que isenta o piloto de qualquer controle
sobre a dosagem de combustivel,
mesmo em situacdes de emergéncia.
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NO BRASIL, A FAMILIA
ESQUILO REPRESENTA
MAIS DE 40% DA FROTA
DE HELICOPTEROS
MONOTURBINA, MAN-
TENDO A LIDERANCA DA
CLASSE HA MAIS DE
L 30 ANOS. 99

Em comparacdo com modelos
anteriores, o motor Arriel 2D possui as
seguintes atualizacdes:

- Incremento de poténcia (952 shp
vs. 757 shp do Arriel 2B1);

- 2% menos de consumo especifico
de combustivel;

- Uso do filtro de areia sem perda de
desempenho; e

- Aumento dos intervalos de inspe-
¢Go e TBO (Time Between Overhaul).

Além do motor, outro ponto de
destaque do IH-18 sé@o os sistemas
avidnicos embarcados, que oferecem
maior seguranca operacional e
reducéo da carga de trabalho para os
pilotos.

O cockpit do IH-18 possui dois
displays, com a funcionalidade de tela
sensivel ao toque. O Garmin G500H
TXi é o sistema que consolida as
informacdées em duas telas de 10.6
polegadas e pode ser utilizado tanto
como PFD (Primary Flight Display)
quanto MFD (Multi-Function Display).
Na configuracéo MFD, é possivel exibir
mapas, cartas, informacdes de waypo-
ints e o plano de voo, o que é possivel
devido a integragéo entre o G500H TXi
e o GPS da aeronave (GTN 650Xi).

Além desses, na parte central do
painel, encontra-se o VEMD (Vehicle
and Engine Management Display). Um
equipamento agrupado em duas telas
LCD que permite que os pilotos monito-
rem rapidamente os principais pardme-
tros da aeronave e do motor. A fim de
reduzir a carga de trabalho do piloto, o
sistema oferece uma interface otimiza-
da, substituindo os convencionais
indicadores com ponteiros. Algumas
funcdes adicionais também estdo
disponiveis, como o cdlculo do




Indicador de Primeira Limitagéo (FLI), o
check de poténcia do motor, a conta-
gem de ciclos e o registro de extrapola-
¢Go dos pardmetros.

A aeronave conta também com um
sistema de piloto automdtico, o GFC
600H, capaz de engajar trés eixos:
pitch, roll e yaw. Possui recursos de
seguranca pensados sob medida para
helicopteros, como protegdo contra
excesso ou baixa velocidade, um modo
dedicado de retorno ao nivel (LVL),
estabilidade e protecé@o eletrénica
(tecnologia Garmin H-ESP), além de
assisténcia ao Hover.

O sistema utiliza o servo “inteligen-
te” GFS 83 como atuador paralelo e
permite acoplar os modos bdsicos e
superiores:

MODOS BASICOS

ATT (attitude hold)
GSPD (ground speed hold)

MODOS SUPERIORES

IAS (indicated airspeed hold)
ALT (altitude hold)

ALTS (altitude select acquisition)
VS (vertical speed hold)

HDG (heading)

NAV (navigation)

APR (approach)

LVL (level)

Em sintese, o GFC 600H torna o IH-
18 uma plataforma de voo mais
estavel, reduzindo significativamente a
carga de trabalho e o nivel de estresse a
bordo.

A aeronave disponibiliza um radio
altimetro modelo KRA205B, com altura
mdxima de operacdo de 2500 ft. O
equipamento contém duas antenas
montadas no cone de cauda, para
transmissé@o/recepcéo do sinal radar e
céleculo da altura em relagdo ao solo,
que por sua vez é apresentfada em
ambas as telas do G500H TXi.

O sistema de alerta de trafego (TAS)
GTS-800 possui interface com o
transponder GTX 345R, produzindo e
exibindo indicacédo de tréfego tanto no
GTN 650Xi quanto no G500H TXi. Vale
destacar que o transponder possui
capacidade de transmitir e receber
dados ADS-B.

O IH-18 ainda dispée de um radio
V/UHF militar, o AR1500, que utiliza o
conceito de Rdadio Definido por
Software (SDR) e é uma evolucdo do
ARC210 Talon. Esse rddio prové
comunicacdo por voz ou dados,
podendo utilizar criptografia e operar
em diferentes faixas de frequéncia, de
acordo com a aplicabilidade. Além do
AR1500, a aeronave possui outros dois
réddios VHF, sendo um deles parte do
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GTN 650Xi e o outro é o Garmin
NAV/COM GNC 255A.

Um dos principais diferenciais da
aeronave é a possibilidade de realizar
voo com Oculos de Visdo Noturna
(OVN). Dessa maneira, todos os
equipamentos e luzes do interior da
cabine sdo compativeis com OVN
closse B e as luzes externas também
podem ser configuradas para o modo
infravermelho.

O kit de dobragem das pés permite
reduzir o espaco ocupado pela aerona-
ve em funcGo do diémetro do rotor
principal, o que facilita a hangaragem
da oceronave em locais com espago
restrito.

Ainstalag@o da maca pode ser feita
do lado esquerdo da cabine e permite o
transporte de um paciente deitado, com
a cabeca orientada para o fundo do
helicéptero. Essa configuracdo permite
a realizagdo de missdes de evacuagéo
aeromédica (EVAM) com um piloto, um
paciente e outros dois tripulantes.

Ademais, o IH-18 também possui,
como opcionais, o gancho para
transporte de carga externa, com
capacidade de 1.400 kg; o guincho
elétrico, que suporta até 136 kg; e os
flutuadores de emergéncia, que
possibilitam a realizacdo de missées
embarcadas.
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CONCLUSAO

Apbés 40 anos desde a Ultima
atualizacédo da frota, o EsqdHI-1
permanece operando os valentes IH-6B
na instrugdo prética de voo. Apesar da
notéria e incontestdvel contribuicéo na
formacdo de centenas de Aviadores
Navais, os memordveis “Gargas”
encontram-se tecnologicamente
defasados em relacdo aos modernos
helicopteros da Aviacdo Naval.

A chegada do IH-18 representa um
grande passo no aprimoramento da
instrucdo aérea para a Forga
Aeronaval. As novas aeronaves irdo
contribuir para a melhora na qualidade
da formacéo dos novos pilotos da MB.

Tal contribuicdo comega com a
familiarizagdo com os sistemas avidni-

cos e de piloto automdtico mais
modernos atualmente, os quais [&
integram a maior parte dos meios da
Forca Aeronaval.

Apesar de né&o ser homologado
para a realizacdo de voo IFR, os
modernos aviénicos possibilitam o
incremento da qualidade do treina-
mento dos pilotos para a realizacdo de
procedimentos de voo por instrumentos
em condigdes visuais.

A capacidade de configuracéo da
aeronave para realizacéo de voo com
OVN ird possibilitar o adestramento e a
qualificacéo inicial de pilotos nesse tipo
de voo, por meio da utilizagdo de uma
aeronave com um custo logistico mais
baixo.

Além disso, o aumento da disponibi-
lidade de poténcia, comparada ao IH-

EXOCET AM39

AS NOVAS GARRAS
DA MARINHA

O Exocet AM39 B2M2 é uma versao aerotransportada da familia de misseis

de longo alcance Exocet. Ele prové a capacidade de ataque naval em qualquer
condigao climatica no modo fire-and-forget, realizado a distancias superiores
aquelas das defesas antiaéreas, mantendo a aeronave lancadora segura.

O Exocet AM39 B2M2 foi totalmente integrado no estado da arte com

o Sistema de Gerenciamento de Dados Tatico Naval (N-TDMS) para as

aeronaves H-225M da Marinha do Brasil.

6B, contribui para o incremento da
seguranca nas realizagdes das diversas
manobras de treinamento bdésico e
avancado, tendo em vista que as atuais
aeronaves apresentam grande susceti-
bilidade as condigdes externas do
tempo, como vento e temperatura.

Por fim, o novo meio representa uma
perspectiva de um futuro no qual a
instrucdo de voo para os novos aviado-
res navais serd mais completa e
atualizada, e o EsqdHI-1 serd capaz de
atender as demandas da Forga
Aeronaval realizando uma formacéo
diferenciada, na qual o resultado final é
um piloto melhor formado para o
cumprimento das diversas missdes da
Marinha do Brasil.

A MBDA possui uma parceria de mais de 40 anos com a Marinha do Brasil que,
desde entao, faz uso do Exocet, o qual ganhou diversas versdes e atualizagoes
ao longo dos anos. Temos a satisfacdo de poder contribuir com a autonomia da
tecnologia brasileira e apoiar as Forcas Armadas do Brasil em suas missoes de
garantia da protecao da Amazoénia Azul e da manutencao da soberania do pais.
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GAAPE - PNSPA: COMPROMISSO COM A

I PNSPA

Nossa missdo é a arte de curar!

SAUDE E INCLUSAO DE PACIENTES
ESPECIAIS NA MARINHA DO BRASIL

Grupo de Avaliagédo e
Acompanhamento de
Pacientes Especiais (GAAPE) é

um servico da Policlinica Naval de Séo
Pedro da Aldeia (PNSPA), que desempe-
nha um papel essencial na avaliacédo,
acompanhamento e reabilitagéo
multidisciplinar de usudrios com
diversos tipos de deficiéncias, atendidos
pelo Sistema de Sadde da Marinha.
Composto por uma equipe especializa-
da, que inclui pediatra, psicéloga,
fonoaudidloga, assistente social e
fisioterapeuta, o GAAPE atua néo
apenas no diagndstico e tratamento,
mas também na prevengdo e minimiza-

cdo de deficiéncias funcionais de
diversas naturezas, como motoras,
visuais, auditivas, mentais, emocionais,
sociais e de linguagem. Além do
suporte clinico, o nicleo tem como uma
de suas principais atribuigdes a respon-
sabilidade técnica pelo Programa de
Atendimento Especial (PAE), coordena-
do pelo Servico de Assisténcia Social da
Marinha (SASM). Esse programa
oferece atendimento especializado a
dependentes de militares e servidores
civis, ativos e inativos, promovendo,
como objetivo final, a inclusdo social e a
melhoria da qualidade de vida desses
pacientes e suas familias.

Atrajetéria do GAAPE teve infcio em

1995, com a implantacéo do PAE no
Nécleo do Servico de Assisténcia
Integrada ao Pessoal da Marinha (N-
SAIPM) do Comando da Forga
Aeronaval (ComForAerNav).
Inicialmente, o programa contava
com apenas dois usudrios, e as avalia-
¢bes para ingresso, assim como as
reavaliacdes semestrais, eram realiza-
das no Grupo de Avaliagédo e
Reavaliacdo de Pacientes Especiais
(GARPE), localizado na Policlinica
Naval Nossa Senhora da Gléria
(PNNSG), no Rio de Janeiro. No
entanto, & medida que a demanda
aumentava, tornou-se evidente a
necessidade de descentralizar os
atendimentos para melhor atender os
usudrios que residiam na Regido dos
Lagos.
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Diante dessa realidade, em 1997,
foi implementada uma nova estrutura
de atendimento. Os pacientes que
passavam pelas avaliagdes no Rio de
Janeiro eram encaminhados ao N-
SAIPM ComForAerNav, que, por sua
vez, os redirecionava a Associacéo de
Pais e Amigos dos Excepcionais (APAE)
de Cabo Frio-RJ. Contudo, mesmo com
essa organizagdo, a crescente procura
por atendimento levou & necessidade
de ampliar a rede de assisténcia. Assim,
ainda em 1997, os novos atendimentos
passaram a ser realizados em uma
clinica extra-MB em Cabo Frio-RJ,
garantindo maior acessibilidade aos
usudrios e suas familias.

Com o crescimento continuo do
programa e sua relevancia cada vez
maior para a comunidade atendida, a

Administragdo Naval, especialmente a

Diretoria de Assisténcia Social da O MODELO ASSIS-
Marinha (DASM), percebeu a necessi- TENCIAL FOI REPEN-
dade de estabelecer uma estrutura

prépria dentro da Forca Aeronaval, SADO PARA INTEGRAR
capaz de absorver e oferecer um OS SERVICOS DE
atendimento mais completo e acessivel Z £

aos pacientes com necessidades SAUDE E ASSISTENCIA
especiais. Dessa forma, o modelo SOCIAL, TORNANDO
assistencial foi repensado para integrar

os servicos de salde e assisténcia O ATENDIMENTO
social, tornando o atendimento mais MAIS EFICIENTE E
eficiente e humanizado. HUMANIZADO

Para otimizar os recursos disponiveis
e atender melhor os usudrios, a
populagdo-alvo do programa foi
reorganizada, priorizando criancas de
0 a 5 anos e adultos com mais de 21
anos. Essa nova estrutura possibilitou
uma redug@o na fila de espera do
Programa de Atendimento Especial do
SASM (PAE), garantindo que aqueles
gue mais necessitavam do suporte
especializado tivessem um acesso mais
4gil e adequado aos servigos ofereci-
dos.

Com o propésito de aprimorar
ainda mais o atendimento aos pacien-
tes especiais da Familia Naval, a
Marinha deu um passo fundamental em
2 de janeiro de 2002, quando foi
realizada uma reestruturagéo do antigo
Grupo de Avaliacdgo e Reavaliagdo de
Pacientes Especiais (GARPE). A mudan-
¢a ampliou as atribuicées do grupo,
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que passou a incluir, além das avalia-
¢des, a fungdo de assisténcia aos
pacientes e suas familias, tornando-se
o GAARPE (Grupo de Assisténcia,
Avaliacdo e Reavaliagdo de Pacientes
Especiais). Essa transformacgéo repre-
sentou um marco na evolucdo do
atendimento, consolidando um modelo
de atengdo mais completo e integrado.
Em agosto de 2002, dando continuida-
de & expansdo do servico e visando
descentralizar o atendimento, foi
inaugurado o N-GAARPE PNSPA, o
primeiro ndcleo ativado em uma
Organizagdo Militar (OM) de sadde
fora da subordina¢do administrativa da
Diretoria de Sadde da Marinha (DSM).

Além disso, com o objetivo de
adotar um modelo menos segregativo e
mais eficiente, em 12 de abril de 2003,
iniciou-se um importante processo de
infegracdo entre os usudrios do N-
GAARPE PNSPA e a Escola Almirante
Carneiro Ribeiro (EACR).

A integracéo do GAAPE & educacdo
formal foi fortalecida pela atuagdo do
Comando da Forca Aeronaval, que,
alinhado as diretrizes da Constituicgo
Federal, tomou uma importante
decisGo em apoio aos usudrios do
programa. A época, o Comandante da
Forca Aeronaval, Contra-Almirante
José Carlos Cardoso, disponibilizou

cinco bolsas integrais para atender a
demanda de alunos do Servico de
Satdde da Marinha (SSM) matriculados
no N-GAARPE PNSPA.

Em junho de 2008, o GAARPE
PNSPA passou a ser oficialmente
denominado GAAPE PNSPA (Grupo de
Avaliaggo e Acompanhamento de
Pacientes Especiais), consolidando sua
atuacdo e refletindo a ampliagéo do
atendimento e acompanhamento
continuo dos pacientes.

Nessa perspectiva, entre dezembro
de 2008 e janeiro de 2009, novas
parcerias foram estabelecidas para
expandir o acesso ao atendimento
especializado. Duas novas clinicas

foram credenciadas para atendimento
na modalidade ambulatorial, uma em
Cabo Frio e outra no municipio de Séo
Pedro da Aldeia, ampliando as opgdes
de reabilitacdo para os pacientes
assistidos pelo programa.

Em 17 de maio de 2010, um marco
importante foi alcancado com a
inauguragdo do prédio do GAAPE. O
evento contou com a presenca da Sra.
Sheila Royo Soares de Moura, entéo
diretora do Departamento Voluntérias
Cisne Branco, cuja atuacgéo foi essenci-
al para a concretizacdo dessa estrutura.
O prédio foi construido e equipado com
o apoio da DSM e do grupo de
Voluntérias, oferecendo um espaco
mais moderno e adequado para a
realizagcdo dos atendimentos. A
unidade conta com recepgdo, brinque-
doteca, sala de estimulacdo precoce,
sala de atividades de vida didria, sala
de reuni@o, sala de integracéo sensori-
al, dois consultérios médicos e cinco
banheiros, sendo um deles adaptado
para criangas e cadeirantes.

O Grupo de Voluntérias do
Complexo Aeronaval desempenha um
papel fundamental no GAAPE, contri-
buindo ndo apenas para a aquisigdo de
materiais, mas também para a promo-
¢Go das atividades multidisciplinares,
garantindo suporte essencial ao
desenvolvimento das acdes voltadas ao
atendimento de criancas e adolescentes
assistidos pela instituicdo.
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Em agosto de 2019, foram iniciadas
obras de reparo e reestruturacdo do
prédio, em uma acdo conjunta da
BAeNSPA com a DOCM. Como
resultado, o edificio foi revitalizado e
reinaugurado em 15 de outubro de
2019, possibilitando a retomada plena
das atividades de atendimento aos
pacientes especiais. Na ocasido, a
equipe do GAAPE prestava assisténcia a
42 pacientes com idades entre 0 e 5
anos.

Nesse contexto, em novembro de
2019, conforme determinacéo da
Diretoria de Satude da Marinha (DSM) e
da Diretoria de Assisténcia Social da
Marinha (DASM), o GAAPE passou a
atender exclusivamente pacientes de 0
a 3 anos. A partir dessa idade, os
pacientes que atendessem aos critérios
estabelecidos poderiam ser encami-
nhados para acompanhamento em
clinicas conveniadas pelo Plano PAE.

Dando continuidade & busca por

métodos inovadores de reabilitacdo,
em outubro de 2023 foi inaugurado um
jardim sensorial na drea externa do
GAAPE. A cerimébnia de inauguragdo
contou com a presenca da Sra.
Marcella Olsen, diretora nacional das
Voluntdrias Cisne Branco (VCB). O
espaco conta com diferentes tipos de
texturas, como pedrinhas, madeira,
cascalho e areia, promovendo estimu-
los sensoriais diversos e funcionando
como uma ferramenta terapéutica
inovadora, que amplia o contato dos
pacientes com a natureza.

Atualmente, além das avaliacées e
reavaliagdes dos usudrios do PAE, o
GAAPE realiza o acompanhamento
multidisciplinar de 41 criancas de 0 a 3
anos, com atendimentos de fonoaudié-
loga, psicéloga, fisioterapeuta e
pediatra. J& no Programa de
Atendimento ao Paciente Especial (PAE),
hd 296 usudrios com diferentes
diagnésticos, que recebem acompa-

nhamento em clinicas conveniadas
extra-MB, localizadas nos municipios
de Séo Pedro da Aldeia e Cabo Frio.

O GAAPE PNSPA representa um
compromisso continuo da Marinha do
Brasil com a sadde, a reabilitagéo e a
inclusdo social de seus dependentes
com necessidades especiais. Ao longo
de sua trajetéria, o servigo tem evoluido
para oferecer um atendimento cada vez
mais especializado. Além disso, o apoio
de parcerias estratégicas, como o das
Voluntérias Cisne Branco, tem sido
fundamental para a manutengéo e o
crescimento do programa, viabilizando
a oferta de recursos essenciais o
desenvolvimento das atividades. Dessa
forma, o GAAPE PNSPA reafirma sua
relevncia no dmbito do Sistema de
Sadde da Marinha, assegurando
suporte integral para que cada paciente
possa alcangar seu méximo potencial e
uma melhor qualidade de vida.

LIFE LAGOS — O Plano de Saude da Familia Naval
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EsqdHU-

Preparados para tudo!

UH-17: CINCO ANOS NA
OPERAGAO ANTARTICA

pés mais de 30 anos servindo como “asas” de

Brasil no continente antértico, os consagrades

“UH-13" necessitavam ser substituidos per
aeronaves mais modernas, com mais capacidades &
que cumprissem os requisitos necessdrios pard
operar naquela dificil regido.

A aquisi¢do do modelo “UH-17" foi o primeiro
passo para concretizar essa substituicdo e, apés
cinco anos de sua chegada e inicio de suas opera-
cdes, o mais recente “dguia” tem se consolidade,
cada vez mais, como vetor aéreo dos navios da
Marinha do Brasil na Antdrtica.
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INTRODUCAO

O 12 Esquadréo de Helicépteros de
Emprego Geral (EsqdHU-1), primeira
Unidade Aérea Operativa da Marinha
do Brasil (MB), é empregado desde o
inicio de uma das mais complexas
operacdes realizadas por essa Forga, a
Operagdo Antdrtica (OPERANTAR), a
qual faz parte do “Programa Antdrtico
Brasileiro” (PROANTAR), um programa
de Estado que visa produzir conheci-
mento cientifico sobre o continente
antdrtico e manter o Brasil como
membro do Tratado da Antdrtica.

Na “OPERANTAR”, a MB emprega
ndo somente as aeronaves dos
EsqdHU-1, mas também o Navio Polar
“Almirante Maximiano” (H-41) e o
Navio de Apoio Oceanogrdfico “Ary
Rongel” (H-44), meios que operam em
estrita coordenacdo com a Secretaria
da Comisséo Interministerial para os
Recursos do Mar (SECIRM), a fim de
possibilitarem o apoio logistico
necessério d manutencdo do pleno
funcionamento da Estacdo Antdrtica
Comandante Ferraz (EACF).
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OS MEIOS AEREOS NA OPE-
RANTAR

Tendo iniciado em 1982, a misséo
no “continente gelado” tem caracteristi-
ca duradoura e requer que os meios
sejom renovados, a fim de que o apoio
prestado a EACF seja cada vez melhor
frente aos desafios inerentes ao local de
atuag@o e as novas necessidades que
surgem com 0s avancos NAs pesquisas
cientificas. Tal fato n&o se restringiu aos
meios navais, mas também aos
aeronavais, os quais ao longo desses
43 anos, foram se modernizando e

66 \
A MARINHA DO BRASIL
TORNOU-SE A PRIMEIRA A
REALIZAR OPERACOES
EMBARCADAS COM HELICOP-
TEROS H135 NA ANTARTICA,
MARCANDO A TRANSICAO
DO CONSAGRADO UH-13
PARA OS MODERNOS UH-17.

- 29

ganhando capacidades para melhor
desempenhar o papel de “asas” da MB
na Antértica.

Nas primeiras comissées ao “gelo”,
o EsqdHU-1 foi representado pela
aeronave “UH-2A Wasp”, que cumpriu
cinco expedicdes Antdrticas.
Posteriormente, foi substituida, em
1987, pela aeronave “UH-13 Esquilo
Biturbina”, sendo esta a mais longeva e
extremamente bem-sucedida, cumprin-
do ao todo 33 operacdes no continente
antdrtico quando, ao fim da
“OPERANTAR XXXVIIl”, concluiu sua
Oltima misséo naquele local para dar
inicio a uma nova fase: das aeronaves
“H135T3 (UH-17)".

Os novos “dguias” iniciaram sua
jornada em 2020, operando na 39¢
OPERANTAR, quando a MB se tornou a
primeira Marinha a realizar operacées
embarcadas com este modelo de
aeronave na Antdrtica, o que concluiu
efetivamente a transicdo do consagra-
do “UH-13" para os modernos “H135".




O NOVO MODELO E SUA CON-
SOLIDACAO

Os “UH-17" surgiram como
solu¢@o para a necessidade de
substituicdo dos “UH-13", que a cada
ano se tornavam mais obsoletos, em
que pese seus bons desempenhos nas
operacdes. Entretanto, substituir uma
aeronave que operou por mais de
trinfa anos e que teve contribuicé@o
significativa na “OPERANTAR” néo era
uma tarefa tdo simples, principalmen-
te pelas caracteristicas extremas da
regido: ambiente de neve e salino,
temperaturas extremamente baixas,
ventos fortes e mudancas meteorolé-
gicas répidas e instdveis.

Era necessdrio escolher um
modelo que suprisse essas necessida-
des e superasse os antigos biturbina. A
escolha do modelo da Airbus para a
renovagdo da esquadrilha antdértica
conseguiu trazer as melhorias
esperadas nas capacidades operacio-
nais, sendo algumas delas: o retorno

UNINDO FORCAS,

dos voos por instrumento, maior peso
méximo de decolagem, maior capaci-
dade de carga do gancho e, principal-
mente, no que tange & tecnologia,
sistemas que fornecem maior seguran-
¢o com equipamentos mais novos e
mais confidveis, se comparados aos dos
modelos “UH-13" que remontam &
década de 80, além de conseguirem
resistir &s duras condicdes climdticas do
continente gelado.

A “OPERANTAR XLIIl”, encerrada em
abril de 2025, foi a quinta misséo
concluida com os “UH-17", fato que
demonstra a adaptagdo deste modelo
ao espago aéreo antdrtico e suas
diversas peculiaridades, ressaltando a
importédncia da manutengdo desse
meio e a latente necessidade de
crescimento da esquadrilha, a fim de
que seja possivel dar continuidade ao
fluxo de preparacdo dos préximos
Destacamentos Aéreos Embarcados
para o cumprimento das futuras
missoes na Antdrtica.

AMPLIANDO CAPA

A

CONECTANDO QOMINIOS C

CONSIDERAGOES FINAIS

A evolucdo dos meios em uma
missdo de tamanha importdncia — néo
somente para a Marinha do Brasil, mas
para toda a nagdo brasileira — é necessé-
rio, sobretudo quando o maior objetivo é
cumpri-la da melhor forma possivel. Ao
buscar a aeronave “H135” para dar
prosseguimento ds comissdes na
Antdrtica, a MB demonstrou a preocupa-
¢do existente em proporcionar tanto um
melhor desempenho operacional,
quanto mais seguranga aos Aviadores
Navais e Aeronavegantes.

No decorrer desses cinco anos de
operacdo do “UH-17" em territério
antdrtico, diversas missées foram
realizadas com sucesso, e cada vez mais
este modelo se consolida como vetor
aéreo dos navios na “OPERANTAR”,
indicando um futuro tdo bem-sucedido e
longevo quanto o dos nobres “UH-13" ¢,
assim, cumprindo com exceléncia o lema
do EsqdHU-T1: “IN OMNIA PARATUS -
PREPARADO PARATUDO".
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OS 30 ANOS DE HISTORIA DO CENTRO DE

A

Abastecer e apoiar em qualquer momento e lugar!

INTENDENCIA DA MARINHA EM SAO

PEDRO DA ALDEIA

o longo de trés décadas, o
Centro de Intendéncia da
arinha em Séo Pedro da Aldeia

(CelMSPA) consolidou-se como um
pilar essencial ao suporte logistico &
Aviacdo Naval. Seu histérico reflete
uma trajetéria marcada por adapta-
¢des e avangos que garantiram o
atendimento eficiente ds necessidades
operacionais do Complexo Aeronaval
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COM MAIS DE 30 ANOS DE
HISTORIA, O CEIMSPA FIR-
MOU-SE COMO PECA CHAVE
NO SUPORTE LOGISTICO DA
AVIACAO NAVAL, UNINDO
RESILIENCIA, INOVACAO E

EXCELENCIA OPERACIONAL.

56 BREEFNEK ¢

B

(©) Ot SP4 @

de Sao Pedro da Aldeia (CAN-SPA). A
evolucdo do CelMSPA é um exemplo de
resiliéncia, inovacdo e compromisso
com a exceléncia em gest@o logistica.
Este artigo resgata os principais marcos
de sua histéria e analisa os desafios
enfrentados e superados, destacando
sua relevéncia nas operacées aerona-
vais da Marinha do Brasil.
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ORIGENS E PRIMEIROS DESAFIOS

A jornada do CelMSPA tem suas
raizes em 1966, com a criacdo do
Depésito Secunddrio da Base Aérea
Naval de Sdo Pedro da Aldeia
(BAeNSPA). Inicialmente, a misséo era
armazenar e distribuir materiais
essenciais para as operacdes aerona-
vais, com destaque para sobressalentes
de aviacdo. A estrutura era modesta:
um paiol climatizado para itens
sensiveis, um paiol para materiais
comuns e um depésito alfandegado
para itens importados.

A medida que as operacdes navais
se expandiram na regiGo, o Depésito
Secunddrio passou por sucessivas
ampliacdes e reorganizagdes. Esse
processo culminou, em 1995, com a
criacdo do Depésito Naval de Séo
Pedro da Aldeia (DepNavSPA), por meio
da Portaria n® 285 do Ministro da
Marinha. Essa transformacdo trouxe
uma infraestrutura mais robusta e
ampliou significativamente a capacida-
de logistica da Organizagdo Militar.
Entre as inovacdes, destacaram-se: a
criacdo de um posto de combustiveis;
um paiol de lubrificantes e graxas; e um
centro de distribuicdo de uniformes,
que mais tarde se consolidaria como o
Posto de Distribuicdo de Uniformes
(PDU) de Séo Pedro da Aldeia.

A ativacgo do DepNavSPA foi um
marco para o Corpo de Intendentes da
Marinha (CIM), tornando-se a primeira
Organizagdo Militar de Intendéncia da
Esquadra. Esse passo ampliou a
importancia politica e a atuagéo da
Intendéncia, consolidando sua presen-
¢a no contexto operacional da Marinha
do Brasil, especialmente nas operacées
aeronavais.

A AMPLIAGCAO DE FUNGOES E A
ALTERAGCAO DE DENOMINAGAO
PARA CENTRO DE INTENDENCIA

Nas primeiras décadas de existén-
cia, o DepNavSPA passou por uma
expansdo expressiva em infraestrutura
e capacidades logisticas. A criagGo de
dreas de armazenagem especificas,
como o paiol climatizado para itens de
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aviagdo e o depdsito especial destinado
a materiais de empresas parceiras,
como Westland e Eurocopter, contribuiu
para uma gestdo mais eficiente dos
recursos.

A principal transformagéo, no
entanto, ocorreu em 2011, com a
reestruturag@o que resultou na mudan-
ca de nome do DepNavSPA para
Centro de Intendéncia da Marinha em
Sa@o Pedro da Aldeia (CelMSPA). Mais
do que uma alteracéo de nomenclatu-
ra, essa mudanca refletiv a ampliacéo
das funcées e uma atuacdo mais
estratégica e abrangente. O Centro
passou a apoiar as organizagdes do
Complexo em uma gama mais diversifi-
cada de atividades.

Com a reestruturagéo, o CelMSPA
assumiu responsabilidades que iam
além do fornecimento e armazenamen-
to de materiais, passando a gerir o
trafego de cargas e a conexdo das
organizacdes de S@o Pedro da Aldeia
com a unidade responsdvel pelas
operacdes aduaneiras da MB, no Rio de
Janeiro. Além disso, centralizou
atividades como execucdo financeira,
processos de obtencdo e pagamento de
pessoal, consolidando-se como um
organismo facilitador para as organi-
zacdes apoiadas. Essa centralizacdo
reduziu suas cargas administrativas,
permitindo um foco maior em suas
atividades operacionais

1995-Depésito Naval de Séo Pedro da Aldeia (DepNavSPA)
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ASSUNGAO DA GESTORIA DE
MUNICIAMENTO

Um dos marcos mais significativos
na evolucdo do CelMSPA foi a absorgéo
da Gestdo de Municiamento, uma
funcdo anteriormente realizada pela
Base Aérea Naval em Sdo Pedro da
Aldeia (BAeNSPA), como parte do Plano
de Concentracdo Logistica, desenvolvi-
do pela Secretaria-Geral da Marinha
(SGM). A partir de junho de 2024, o
CelMSPA assumiu a responsabilidade
por essa fungdo, que envolvia o
armazenamento e o controle de
géneros alimenticios, bem como a
confecgéo e distribuicdo de refeicoes
para todas as Organizacdes CAN-SPA.
Esse movimento né&o apenas aumentou
o volume de trabalho do Centro, mas
também a complexidade das opera-
¢oes, com atransferéncia de mais de 70
militares da BAeNSPA para colaborar
nas novas fungdes.

A incorporacdo da Gestdo de
Municiamento exigiu um grande
esforco de modernizacdo das instala-
coes do CelMSPA. Os espacos adminis-
trativos e de habitabilidade precisaram
ser adaptados para acomodar o
aumento da tripulacdo. Vale destacar o
processo de recebimento dessa nova
atribuicdo, que durou cerca de seis
meses, durante os quais foram identifi-
cadas necessidades de melhorias nas
instalagdes do ranho |& existentes, além
do recebimento da carga de material e
do tombo das instalacdes do
Municiamento.

Nos primeiros meses de gestdo, o
CelMSPA concentrou esforgos na
modernizagdo das instalacdes recebi-
das, implementando equipamentos
novos e modernos, otimizando a méo
de obra disponivel e permitindo a
elaboracéo de cardépios mais diversifi-
cados e sofisticados. Foram adquiridos
magquindrios que facilitam a manipula-
¢do de vegetais e carnes, bem como a
movimentagdo de materiais e cargas
pesadas. Além disso, investiu-se em
equipamentos de protecdo individual,
melhorando a seguranca dos militares
gue atuam no rancho.
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O POSTO DE COMBUSTIVEIS
PELICANO: INOVAGAO E SUSTEN-
TABILIDADE

Outro exemplo de inovacgdo e
modernizagdo foi a construgéo do novo
posto de combustiveis, denominado
“Pelicano”, inaugurado em novembro
de 2024. Esse posto foi projetado para
ser uma referéncia em sustentabilidade
e eficiéncia logistica. Com capacidade
para 30 mil litros de 6leo diesel e 15 mil
litros de gasolina, o Pelicano se destaca
por sua infraestrutura moderna,
desenvolvida para atender &s normas
ambientais e de seguranca mais
rigorosas. A construc@o envolveu uma
colaboracg@o estreita entre o Comando
em Chefe da Esquadra (ComemCh), o
Comando da Forca Aeronaval (Com-
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O CEIMSPA ASSUMIU A RES-
PONSABILIDADE POR ESSA
FUNGAO, QUE ENVOLVIA O
ARMAZENAMENTO E O CON-
TROLE DE GENEROS ALIMENTI-
CIOS, BEM COMO A CONFEC-
CAO E DISTRIBUICAO DE
REFEICOES PARA TODAS AS
ORGANIZACOES DO COMPLE-
XO AERONAVAL (CAN-SPA)
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ForAerNav) e a Diretoria de Abaste-
cimento da Marinha (DabM). O sucesso
do projeto reflete o comprometimento
da alta Administragéo Naval com a
modernizagdo de suas instalacdes.

A implementacdo do Pelicano
também representa o esforgo continuo
do CelMSPA para aprimorar a eficién-
cia no gerenciamento de recursos, pois
contribui diretamente para a redugéo
de custos logisticos, ao melhorar o
controle dos combustiveis estocados e
proporcionar maior seguranga contra
vazamentos e danos ambientais. Dessa
forma, o posto garante a continuidade
das operagdes sem interrupcdes. Este
projeto representa um modelo a ser
replicado em outras Organizacdes da
Marinha, consolidando-se como uma
solucdo sustentével e inovadora no
fornecimento de combustiveis.

ADAPTAGCAO, EXPANSAO E
RELEVANCIA ESTRATEGICA

Em sua trajetédria, o CelMSPA tem se
adaptado com eficiéncia as constantes
mudancas nas necessidades logisticas e
operacionais da Marinha do Brasil. Esse
processo continuo envolveu desafios
relevantes, como a infegragéo de novos
sistemas, a modernizacdo de instala-
¢des e a capacitacéo permanente de
seu efetivo. Entre os marcos mais



desafiadores, destaca-se a ampliagédo de
suas funcdes, sobretudo com a absorcdo
da Gestdo de Municiamento, o que
demandou a adaptacdo para lidar com
volumes crescentes de materiais e
equipamentos. Ainda assim, o Centro
tem demonstrado resiliéncia e competén-
cia, ancorado em uma estrutura flexivel e
em processos que passam por atualiza-
¢do continua.

A Organizagao exerce um papel vital
nas operagdes logisticas do CAN-SPA,
sendo indispensével para assegurar a
prontiddo da Forca Aeronaval. Suas
atividades abrangem dreas criticas,
como o fornecimento de alimentacéo as
tripulacées, o abastecimento de combus-
tiveis e a gestdo de contratos de manuten-
¢do de aeronaves, consolidando-se
como uma peca-chave para o suporte
operacional.

Outro ponto de destaque é a integra-
cGo eficiente com as Diretorias Espe-
cializadas de Intendéncia, atuando como
elo técnico estratégico entre essas
Diretorias e as demais organizacdes do
Complexo. Esse trabalho integrado tem
produzido resultados concretos, como a
reducéo significativa das notas de

auditoria e a constante ofimizagéo dos
processos administrativos das organiza-
¢6es apoiadas.

CEIMSPA: TRES DECADAS DE EVO-
LUCAO E COMPROMISSO COM A
EXCELENCIA

O CelMSPA construiu uma trajetéria
marcada por constante evolugdo e
notdvel capacidade de adaptacdo as
demandas crescentes da Marinha do
Brasil. Desde suas origens como depési-
to de material aerondutico até sua
consolidagéo como centro logistico
estratégico, a organizacdo tem desem-
penhado um papel essencial no suporte
as operagdes aeronavais, assegurando
eficiéncia e prontiddo operacional.
Recentes iniciativas de modernizacdo
reforcam esse compromisso com a
inovacdo e a busca continua por
solucdes logisticas eficazes. Sempre
guiado pelo propésito expresso em seu
brado institucional — “Abastecer e apoiar
em qualquer momento e lugar” - o
CelMSPA segue atendendo com profissi-
onalismo as Organizacdes Militares do
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Complexo Aeronaval de Sédo Pedro da
Aldeia.

Olhando para o futuro, o CelMSPA
continuard a desempenhar um papel vital
na manutencdo da prontidéo das forcas
navais e aeronavais, contribuindo para
que a Aviacdo Naval alcance os objetivos
tracados pela Alta Administracdo Naval.
Esse avanco serd impulsionado pela
expanséo de suas atividades no dmbito do
Plano de Concentragé@o Logistica (PCL),
gue ampliard sua capilaridade e fortalece-
ré sua capacidade de atendimento. Entre
os projetos estratégicos em andamento,
destaca-se a construcdo do novo rancho,
uma obra que modernizard uma instala-
¢do antiga e trard melhorias significativas
na qualidade dos servicos oferecidos,
adequando o espago das necessidades
atuais e futuras do CAN-SPA.

Dessa forma, a trajetéria do CelMSPA,
marcada por desafios e conquistas,
reafirma sua relevancia histérica e seu
papel de protagonismo no suporte
logistico & Aviagdo Naval. Com uma base
sélida construida ao longo de trés déca-
das, o Centro estd pronto para enfrentar
os desafios futuros e consolidar um legado
d altura de seu passado.
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Para voce, o que é
Tratar bem?

Um bom tratamento
pode acontecer de
diversas formas. E em
todas tem o poder de
movimentar vidas!
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Parabéns pelos 109 anos
de cuidado com a nossa regiao!

Juntos, construimos uma
histéria de desenvolvimento.
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Em Sdo Pedro da Aldeia,

+de 100 mil

pessoas boneficiadas
com saneamento

+saude
para a populagao
aldeense

+protecgao

para o melo amblente
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EsqdVF-

.No ar, a defesa do mar!

AERONAVES SKYHAWK AF-1B/C:
MODERNIZAGCAO, RESULTADOS E A
SUA IMPORTANCIA PARA A AMAZONIA AZUL

defesa da Amazénia Azul exige
meios navais e aeronavais
modernos, capazes de respon-

der aos desafios do cendrio maritimo
atual. Para manter essa capacidade, a
Marinha do Brasil (MB) investiu na
modernizacdo dos AF-1 Skyhawk,
prolongando sua vida Util e aprimoran-
do suas capacidades operacionais.

O McDonnell Douglas A-4 Skyhawk
é um caca projetado para ataque naval
e operacdes a bordo de porta-avides,
desenvolvido na década de 1950 para
a Marinha dos Estados Unidos, e possui
uma longa histéria de utilizacdo nas
Forcas Armadas (FA) de vérios paises.
Um exemplo dessas utilizagdes foi o da
Forca Aérea do Kuwait, que, no inicio
da década de 1970, encomendou um

lote desse modelo como parte de um
plano de reequipamento de suas FA.
Em 1998, a Marinha do Brasil (MB)
adquiriu 23 unidades dessas aeronaves
da Republica do Kuwait formando,
assim, o 1° Esquadréo de Avides de
Interceptacdo e Ataque (EsqdVF-1),
localizado na Base Aérea Naval de Séo
Pedro da Aldeia-RJ.

Com o passar dos anos, ficou claro
que a frota de Skyhawk necessitava de
melhorias para que o modelo pudesse
atender as crescentes exigéncias
operacionais e aos constantes desafios
que aeronaves com maior tempo de
uso traziam & disponibilidade e
seguranga da aviacdo. Dessa forma,
em meados dos anos 2000, a MB
iniciou um processo de modernizag@o
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A DEFESA DA AMAZONIA
AZUL EXIGE MEIOS
NAVAIS E AERONAVAIS
MODERNOS, CAPAZES
DE RESPONDER AOS
DESAFIOS DO CENARIO
MARITIMO ATUAL
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dessas aeronaves, prolongando sua
vida operacional por meio da expanséo
de suas capacidades e adequacdo aos
cendrios operacionais onde sdo
empregadas pela MB.
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PRINCIPAIS AVANCOS TECNO-
LOGICOS

Dentre todos os equipamentos
modernizados, sem sombra de duvida,
o RADAR IAIl ELTA ELM-2032 é o mais
importante. Por ser um equipamento
multimodo, com alcance no modo ar-ar
proeminente se comparado a aerona-
ves da mesma categoria, ele permite a
realizacdo de variados tipos de mis-
sdes, como a operacdo em uma arena
Beyond Visual Range (BVR), , ou, além
do alcance visual, e a interceptagéo por
meios préprios de aeronaves, misseis
ou veiculos ndo ftripulados. Dessa
maneira, o EsqdVF-1 ampliou uma
capacidade que possibilitou o incre-
mento de seu protagonismo nas
operacdes com os meios de superficie e
em operagdes conjuntas com a Forga
Aérea Brasileira (FAB) e com nagdes
estrangeiras.

Além disso, os modelos AF-1B/C
foram equipados com os novos radios
Rohde & Schwarz M3AR, que possuem
comunalidade com os das aeronaves
SH-16, AH-15B e da FAB, para realizar,

109 ANOS

comunicacéo criptografada, o que
garante o sigilo no trafego de informa-
¢des entre os cacas, o 6rgdo de controle
e outras aeronaves.

Ademais, foi instalado o Radar
Warning Receiver (RWR), que é um
sistema de deteccdo de ondas eletro-
magnéticas com a finalidade de emitir
alertas sonoros e visuais de emissdes
suspeitas ou inimigas, a fim de permitir
antecipag@o e uso de contramedidas
eletrénicas, como o Chaff e Flare que
pode ser acionado de forma manual ou
automdtica, proporcionando ao piloto
maior seguranca e um tempo de reagé@o
mais eficiente frente a acdes inimigas.

OS PRIMEIROS DESAFIOS

Com a chegada do primeiro AF-1B
modernizado, em maio de 2015, o
EsqdVF-1 deparou-se com novos
desafios:

*Familiarizagéo e qualificacdo dos
pilotos e mecénicos: a EMBRAER
ministrou, nas dependéncias da
empresa em Gavido Peixoto-SP e na
sede do Esquadréo em Séo Pedro da

Aldeia-RJ, uma intensa rotina de
adestramentos e estudos para a
tripulacdo com o intuito de ensind-los a
operar e manutenir os novos equipa-
mentos da aeronave;

*Emprego dos novos equipamen-
tos modernizados: Além de conhecer e
saber utilizar os equipamentos e
sistemas, coube também aos militares
do VF-1 extrair ao mdximo a capacida-
de operacional desses recursos, com o
objetivo de identificar novas possibili-
dades de uso e observar eventuais
falhas no desenvolvimento de software
e hardware; e

*Adequagdo da aeronave as
novas missdes: apds as fases de
familiarizacdo e operacdo com a
aeronave modernizada, o EsqdVF-1
passou a estar apto para ser emprega-
do pela MB em diversas operacdes da
Esquadra, tais como exercicios de
ataque a navios, afericdo de radares e
sistemas de defesa dos meios navais,
bem como no mapeamento dos pontos
de contato na superficie do mar e no
espaco aéreo do litoral brasileiro.



AS NOVAS MISSOES

A partir disso, o EsqdVF-1 comecou
a demostrar o seu potencial em missées
como: “Operagdo Amazénia Azul —
Mar Limpo é Vida”. Nesse contexto, a
Esquadra foi deslocada para realizar a
patrulha no mar e auxiliar na limpeza
das praias afetadas pelo éleo que
apareceu no litoral do Nordeste. Os
cacas da Aviacdo Naval fizeram acéo
de presenca além dos limites da Zona
Econémica Exclusiva (ZEE) e auxiliaram
no controle e fiscalizacéo do trafego
mercante de interesse na regido. Nessa
Operagéo, as aeronaves realizaram
agdes de monitoramento, busca e
esclarecimento maritimo, a partir das
Bases Aéreas de Natal-RN e de Belém -
PA, sobrevoando Séo Luis-MA Lengbis
Maranhenses-MA e chegando a
lugares distantes como: Atol das Rocas-
RN, Arquipélago de Fernando de
Noronha-PE, Séo Pedro e Séo Paulo-PE
e as proximidades da fronteira mariti-
ma no Oiapoque-AM, ponto extremo
norte do Brasil.

Outra participacéo do EsqdVF-1
ocorreu em conjunto com o Batalhdo de
Operacdes Especiais de Fuzileiros
Navais e o Batalhdo de Controle
Aerotético e Defesa Antiaérea para o
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exercicio de guia aéreo avancado em
abril de 2017, onde os militares
realizaram um adestramento com o
armamento, empregando bombas
reais e de exercicio nas instalagées do
estande de tiro de Maxaranguape-RN,
permitindo a qualificacéo e requalifica-
¢Go de aviadores navais do VF-1 e
cumprindo, desta forma, parte do
estdgio das companhias operativas do
Batalhéo Tonelero.

Mais um exemplo notdvel do
emprego do RADAR modernizado foi
em 2018, durante o Exercicio Técnico
BVR realizado na ALA-2 (Andpolis-GO)
guando pela primeira vez na sua
historia, a MB por meio do Esquadréo
VF-1, participou de voos de pacote,
reforcando a interoperabilidade com as
Forcas Singulares. Nessa misséo houve
a presenca de uma aeronave AF-1C,
acrescentado um segundo piloto a
nacele, fato que elevou a seguranca das
operagdes aéreas e o intercémbio de
pilotagem, uma vez que pilotos da FAB
puderam voar na aeronave da MB,
enquanto os Aviadores Navais voaram
nas aeronaves A-1 (AMX). Esta
oportunidade objetivou a troca de
experiéncias e aprimoramento das

i—%\\f"
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equipagens nas missdées de ataque ao
solo, elevando, sobremaneira, a
coesdo operacional entre as Forcas
Armadas. Por meio disso, o Comando
de Preparo (ComPrep) da FAB e suas
OM subordinadas apoiaram de forma
irrefutdvel a participacdo do EsqdVF-1
no exercicio CRUZEX 2018 e 2024, os
quais tiveram a finalidade de aprimorar
a interoperabilidade entre as forcas
aéreas de vdrios paises.

No dia 21 de junho de 2024, o
EsqdVF-1 exibiu toda sua performance
no exercicio em conjunto com o 1°
Esquadréo de Aeronaves Remotamente
Pilotadas (QE-1), demonstrando as
complexidades envolvidas na tarefa de
identificar veiculos aéreos como o RQ-1
ScanEagle. A capacidade de detectar e
interceptar aeronaves ndo tripuladas
tem se tornado uma habilidade
necessdria para as Forcas Armadas de
todo o mundo e, em linha com essa
necessidade, a Aviagdo Naval realizou
um exercicio pioneiro que envolveu a
cooperac@o entre aeronaves tripuladas
e ndo tripuladas, com o objetivo
especifico de estabelecer as bases para
detectar e neutralizar aeronaves
remotamente pilotadas.

22
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CONCLUSAO

Finalmente, percebemos que a
modernizagdo dos AF-1B/C Skyhawk
representa um marco para a Aviagdo
Naval da Marinha do Brasil, garantindo
que a forca aeronaval continue operan-
do com eficiéncia em um cendrio
maritimo cada vez mais desafiador.
Com a incorporacdo de sensores
avancados, comunicacdo criptografa-
da e sistemas de autoprotecdo, as
aeronaves ganharam novas capacida-
des, tornando-se vetores essenciais
para a defesa aeroespacial, patrulha-

mento maritimo e apoio as operacdes
navais.

A adaptacdo do VF-1 a essas novas
tecnologias demonstrou a capacidade
de inovacdo e resiliéncia da Aviacdo
Naval, permitindo que suas aeronaves
participassem de exercicios conjuntos,
missdes de esclarecimento e operagdes
em ambiente maritimo de alto risco. O
uso dos AF-1 modernizados em missdes
de patrulha maritima da Amazénia
Azul, cooperacdo com Fuzileiros Navais
e integracdo com sistemas ndo tripula-
dos reforca a importéncia desses cacas
para o Poder Naval.
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Assim, percebemos que a continui-
dade da operagdo de aeronaves de asa
fixa na Marinha do Brasil néo é apenas
uma questé@o de capacidade operacio-
nal, mas também de soberania e
dissuasdo. Em um momento em que a
guerra no mar evolui rapidamente, os
AF-1 modernizados garantem que a MB
continue apta a empregar aeronaves
em sinergia com meios de superficie
para proteger suas dguas jurisdicionais
e projetar poder no Atlantico Sul.

ALTOS VOUS
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A Altos Voos é uma empresa situada no Rio de Janeiro que atua desde de
2010 no mercado aeronautico.

Com 14 anos de experiéncia na distribuicdo e logistica de produtos
guimicos aeronauticos e especiais, a Altos Voos conta com atendimento
especializado, os melhores produtos e solucoes ideais para atender a
necessidade especifica de cada cliente, agregando valor ao ato de
fornecer.

A Altos Voos trabalha com as melhores marcas da indlstria quimica,
fornecendo uma enorme gama de produtos como loctites, selantes,
lubrificantes, graxas, tintas, vernizes e quimicos para todo o territério
brasileiro com precisao!

A Altos Voos também esta preparada para fornecer além dos produtos ja
existentes no mercado, o diferencial de desenvolver e fabricar produtos
quimicos exclusivos e especificos para atender a demanda de seus
clientes atraves de uma parceria de sucesso com uma industria quimica
homologada pela Forga Aérea Brasileira.

Telefone: (21) 2765-3339
WhatsApp Comercial: (21) 9 7004-4250



EsqdHU-

.Nas asas, forca e virtude!

ESQUADRAO HU-2:

DESAFIOS E RENOVACOES

INTRODUCAO

2° Esquadréo de Helicopteros

de Emprego Geral (EsqdHU-

2) foi criodo em 18 de setem-
bro de 1986 e, desde sua fundacéo,
teve a indelével caracteristica de se
voltar para moltiplas tarefas, tanto a
bordo quanto em terra. O Esquadréo
nasceu sob as asas do entdo UH-14,
aeronave complexa, mas que proporci-
onava ao Poder Naval elevada capaci-
dade de carga, espaco interno,
autonomia e raio de acdo. Sobre esses
aspectos, o EsqdHU-2 logo se consoli-
dou como um Esquadréo de Emprego
Geral, vocacionado & operacéo com
tropa, seja ela convencional ou de
operacoes especiais.

Desde o inicio, portanto, pdde-se
visualizar duas vertentes operacionais:
uma voltada a operagéo embarcada de
emprego geral e outra direcionada &
operacdo com tropas. Em paralelo, e

valendo-se dessas duas vertentes, uma
terceira vocacdo se manifestou: o apoio
a sociedade civil, principalmente por
meio de agdes humanitdrias, como
resgate em alto-mar de ftripulante,
nédufragos e enfermos, evacuacées
aeromédicas e reacdo das catdstrofes
climéticas (enchentes, incéndios,
deslizamentos etc.).

Contudo, duas aspiragdes sempre
estiveram presentes no émago daque-
les que aqui passaram ao longo dos
anos: o voo assistido por Oculo de
Visdo Noturna (OVN) e a capacidade
de langamento de missil ar-superficie
(MAS). Ambas as aspiragdes tornaram-
se possiveis a partir de 11 de abril de
2011, com a chegada da primeira
aeronave do Projeto H-XBR, o UH-15.

O projeto H-XBR contou inicialmente
com dois modelos de aeronave para a
Marinha do Brasil: oito aeronaves utility

e oito operacionais. Em conjunto, elas
satisfariam todas as aspiracdes que o
Esquadrdo HU-2 mantinha ao longo de
sua histéria. Todas elas possuem
capacidade para armar com metralha-
dora lateral, instalar blindagem e de
compatibilidade para o voo assistido
por OVN. Quanto das aeronaves
operacionais, estas sdo configuradas
com radar de busca de superficie (APS
143CV) e possuem capacidade de
serem armadas com até dois MAS
Exocet M2B2.

Com o inicio dos voos assistidos por
OVN e dos voos com as aeronaves
operacionais, surgiram mais duas
vertentes operacionais: a operacdo
ASuW e a operagéio com OVN, esta
Oltima perpassando sobre todas as
outras trés vertentes.




OPERACAO COM OVN

O voo assistido por OVN sempre foi
uma demanda do Esquadréo HU-2.
Encontram-se textos e documentos
ainda da década de 80 citando essa
capacidade operacional como uma
necessidade.

Ao longo dos seus 38 anos, algumas
tentativas de qualificag@o foram feitas,
sempre com o apoio da Aviacdo do
Exército. Em que pese as limitacdes do
UH-14 nédo permitirem a realizagdo de
voos OVN, os Aviadores Navais (AvN)
qgue foram qualificados serviram para
validar a importancia dessa capacida-
de operacional para a MB e para criar
os primeiros esbocos de como operar
nossas aeronaves fazendo uso do OVN.

Com a consolidacdo da operacéo
dos UH-15 no EsqdHU-2, finalmente
rumamos em definitivo para a
operagdo com OVN na MB.

Em 2018, tanto a Forga Aérea (FAB)
quanto a Aviacdo do Exército [&
possuiam doutrinas bem estabelecidas
de voo assistido por OVN. Na MB, os
Esquadrées HS-1 e HU-2 ansiavam
para iniciar suas qualificagdes. Dada
sua vocagdo para operacdo com tropa
e seu histérico de interaggo com o
Exército Brasileiro (EB), o HU-2 tomou a
Aviagdo do Exército como referéncia e
provedora inicial da formagéo de seus
tripulantes. O EsqdHS-1, por sua vez,
iniciou sua qualificagdo com o apoio da
Forca Aérea, influenciado também pela
similaridade de aeronaves, uma vez
que a FAB opera o Black Hawk (H-60).

Dessa forma, duas tripulacées
completas foram qualificadas no EB
entre os anos de 2019 e 2020. Isso
representou quatro Aviadores Navais e
quatro Fiéis, j& que a doutrina OVN,
conforme estabelecida no EB, requer
dois Fiéis, um em cada porta, para a
operacdo noturna. O ano de 2021 foi
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um ano de consolidagé@o de aprendiza-
dos, culminando com a ascensédo
funcional dos tripulantes em instrutores
OVN. Foi estabelecido o itinerério
formativo de cada tripulante e iniciadas
as adaptagdes de procedimentos, o que
ocorreu mesmo na doutrina diurna, a
fim de reduzir as diferencas entre o
emprego diurno e noturno. Nesse
periodo, o voo sobre terra foi exaustiva-
mente explorado. As equipagens OVN
desenvolveram um alto grau de adestra-
mento, capacidade de coordenacédo e
gerenciamento de cabine, realizando
atividades sobre o terreno & noite que,
por vezes, outras tripulagdes ndo
realizariam nem mesmo durante o dia.
Contudo, a despeito dos esforcos de
expandir a quantidade de Avidores
Navais qualificados, fatores majoritari-
amente extrinsecos ao Esquadréo
conduziram para que atualmente
somente cinco Aviadores Navais, no
Complexo Aeronaval de Séo Pedro da
Aldeia, tenham qualificacgo OVN no
UH-15. Como visto, a vertente operaci-
onal de operagcdo com tropa e a
opera¢do noturna nos navios da
Esquadra impulsionavam essa necessi-
dade operacional. No entanto, o que se
pode auferir a partir do inicio do uso do
OVN, né&o somente no HU-2, mas
também nos demais Esquadrées no
Complexo Aeronaval de Séo Pedro da
Aldeia, é que os 6culos ampliom as
possibilidades de emprego de aerona-
ves e aumentam a seguranga das
operacdes noturnas. Nesse sentido, a
convergéncia é para que todos os
pilotos sejam qualificados para voar &
noite assistido por OVN. Dessa forma,
uma meta vista como tangivel é a
qualificagéo OVN dos Aviadores Navais
que concorrem & escala de PHS, o que
representariac um grande retorno em
operacionalidade para o Esquadréo,
para a Marinha e para a sociedade civil.
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OPERACAO COM A AERONAVE
AH-15B

A possibilidade de uma aeronave,
como o entdo UH-14, realizar langa-
mento de MAS representava um salto
em capacidade ASuW para a Esquadra.
Isso porque se trata de um meio
aeronaval com significativo raio de
acdo e sua disponibilidade de peso o
permitiria ser armado com um missil de
maior alcance que as demais aerona-
ves. Além disso, a Armada do Chile
havia incorporado uma verséo do UH-
14 com capacidade de lancar o AM39
Exocet em 1991, mostrando que havia
viabilidade técnica para tal configura-
cdo.

O Projeto H-XBR tornou possivel tal
aspiragdo. A MB langou o desafio para
se desenvolver uma verséo naval para
as aeronaves H225M, voltada para a
guerra antissuperficie e armada com
até dois AM-39 Exocet. Por se tratar de
desenvolvimento, o projeto foi pautado
nas reais necessidades da MB e, para
alcancar esse objetivo, a equipe de
engenharia da Helibras, responsével
pela integracdo dos sistemas, realizou
uma andlise da operagdo das aerona-
ves AH-11A super Lynx e principalmente
do SH-16 Seahawk.

Como resultado deu-se as aerona-
ves AH-15B com o seu Sistema Naval
de Gerenciamento de Dados Téticos (N-
TDMS) que permite a rdpida compila-
¢do do quadro tético, operado por meio
de um console tdtico na cabine da
carga, o qual permite o gerenciamento
intuitivo de todos os sensores da
aeronave (EOS, Radar, RWR, AlS) e a
rdpida configuracdo do armamento.

A complexidade da aeronave requer
especializacdo nas funcées de opera-
dor do console tdtico e 2P O sistema foi
desenhado para que tanto o 2P quanto
o operador atuem no sistema de forma
independente e coordenada. Assim o
2P pode, por exemplo, solicitar a
preparacéo de um plano de busca

especifico, aproveitando as facilidades
de manuseio existentes no console,
enquanto analisa uma imagem radar
ou reajusta a sua configuragéo.

Quando o plano de busca estiver
pronto, poderd ter acesso a ele a partir
de um MFD do cockpit. Logo, é impres-
cindivel que o 2P tenha absoluto
conhecimento das capacidades do
sistema como um todo e de sua opera-
¢@o, afinal, o sistema foi concebido
para que o 2P seja o Comandante da
Misséo.

Nesse sentido, o Esquadrédo HU-2,
por ocasido do recebimento da
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CONTUDO, NO HORIZONTE JA
RELUZ A QUARTA E AGORA
ULTIMA AERONAVE OPERACIO-
NAL DA MB E, COM ELA, A
NECESSIDADE DE CADA VEZ
MELHOR EXPLORAR OS RECUR-
SOS DISPONIVEIS NESSE MEIO
AERONAVAL E TORNA-LO DE
FATO O MAIS LETAL BRACO

ARMADO DA ESQUADRA
9

primeira aeronave, e fruto da limitagéo
de vagas, formou, em parceria com a
Helibrés, quatro Oficiais como
Operadores / Comandantes de Misséo.
Esses Oficiais foram responsdveis por
estudarem o N-TDMS em suas vdrias
dreas (arquitetura, estagdo de planeja-
mento, infegracdo, operagéo e manu-
tencdo) e adequarem a sua operacdo
as necessidades operacionais da MB.

Feito isso, o préximo passo foi a
criagdo de mementos e manuais, a fim
de tornar explicito o conhecimento
obtido e possibilitar a formacéo de
novos operadores. Foram criadas
regulacées internas, estabelecendo um
itinerdrio formativo para os
Operadores de Sensores (OS) e os
Oficiais Coordenadores Tdticos
(TACO), assim como as qualificagdes
minimas para assumirem respectiva-
mente a posi¢do do console e a de 2P
de acordo com a tarefa a ser desempe-
nhada pela aeronave.

A formacdo dessas duas funcoes é
absolutamente igual, permitindo que o
2P tenha pleno conhecimento das
possibilidades do console tético e do N-
TDMS. Por sua vez, o OS é uma Praca
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especializada em Sensores de Aviacdo
(VS), o que associado & qualificagéo no
TDMS obtida no HU-2 e ao adestra-
mento continuo, o faz ter o pleno
entendimento das funcionalidades e
aplicagdo de cada sensor e expertise de
operacdo do console. Atualmente, o
HU-2 possui seis AvN qualificados para
assumirem funcdo de 2P e seis tripulan-
tes OS com capacidade para operar o
console tético das aeronaves AH-15B.
Contudo, no horizonte |d reluz a
quarta e agora Ultima aeronave
operacional da MB e, com ela, a
necessidade de cada vez melhor
explorar os recursos disponiveis nesse
meio aeronaval e tornd-lo de fato o
mais letal brago armado da Esquadra.

CONCLUSAO

Como se pdde perceber, os Gltimos
15 anos foram marcados por renova-
coes e desafios. Sendo um Esquadréo
de Emprego Geral com grande disponi-

bilidade de aeronaves, o Esqudréo é
recorrentemente demandado pelos
diversos setores da Marinha e extra-MB.
O emprego de seus meios aéreos no
cumprimento de uma ampla gama de
missdes — garantindo seguranca,
eficiéncia da manutencdo e boa gestéo
da rotina da OM e de seus militares —
torna a inser¢do de novas capacidades
uma tarefa nada trivial. O que vem
ocorrendo nos Gltimos anos ndo se trata
somente de uma nova capacidade, mas
sim, da capacitagdo de novas vertentes
operacionais inteiras, repletas de
nuancgas, riscos operacionais e,
principalmente, mudancas culturais no
Esquadréao.

Superados os desafios iniciais,
cabe-nos olhar para o futuro e ajustar o
rumo para alcancd-lo da melhor forma
e o mais rapidamente possivel. A
formagao do OVN pode ser considera-
da consolidada. Erros e acertos foram
cometidos, e o desafio ainda é enorme,
mas |4 foi estabelecida uma doutring,

permitindo ter uma boa percepcéo,
dentre as tarefas do Esquadréo, “o que”
e “como fazer”. O momento é de
formar mais tripulantes.

Quanto a Operagéo ASuW, em que
pese & hajo uma boa estrutura para
que o Esquadrdo possa cumprir as
tarefas que |lhe sdo demandas nesse
tipo de operagéo, ainda hé lacunas de
conhecimento a serem preenchidas.

Nesse sentido, cresce de importén-
cia o estabelecimento de um duro
focado em doutrina e na exploragéo de
recursos até enté@o prescindidos, a fim
de expandir e consolidar o emprego da
AH-15B como uma ferramenta de
esclarecimento e ataque da Esquadra e
de criar o embrido de uma cultura
organizacional voltada para o ASuW,
Ou seja, a vertente ASuW estd um passo
atrds da vertente OVN. Apds esse
passo, o Esquadrdo precisard difundir
internamente essa nova doutrina para
internalizd-la plenamente e, talvez, até
mesmo rever sua missdo principal.

ANTONIO MACHADO

Joias
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J E arduo o caminho para os astros!

ESQUADRAO HS-1:

S-1

60 ANOS DE PIONEIRISMO E HISTORIA.

“Dip Gang Mark Dip!
Dip Gang Break Dip!”

ssa célebre frase que perpetuou

ao longo de diversas geracdes de

Aviadores Navais, o espirito de
luta e a vontade de vencer dos
Guerreiros, marca o inicio de uma
gloriosa singradura.

O termo “Dip Gang” é o cédigo
fonético utilizado para referir-se ao
coletivo de todas as aeronaves envolvi-
das na busca antissubmarina (A/S). J&
os termos “Mark Dip” e “Brake Dip” sGo
instrugdes que indicam, respectivamen-
te, o inicio e o término da busca ativa
pelos alvos.

O Primeiro Esquadrédo de Helicép-

teros Antissubmarino (Esquadréo HS-
1), que atualmente comemora seu
sexagésimo aniversdrio, teve origem no
dia 28 de maio de 1965, data em que
foi assinado o Aviso Ministerial n2 0830
pelo entGo Ministro da Marinha,
Almirante Paulo Bosisio, que, entre
outras providéncias, criava oficialmente
essa unidade. Contudo, é importante
destacar que a histéria do esquadréo
teve inicio alguns meses antes.

Em 26 de janeiro daquele mesmo
ano, o Presidente da Republica,
Marechal Humberto de Alencar
Castello Branco, assinou o Decreto

n255.627, que estabelecia que a posse
e as operacdes com avides nas Forcas
Armadas seriom exclusivas da Forca
Aérea Brasileira (FAB), determinando,
ainda, que os helicépteros antissubma-
rinos, até entdo pertencentes & FAB,
fossem transferidos para a Marinha do
Brasil.

As consequéncias da assinatura
desse Decreto ndo se limitaram ao
Esquadréo dos Guerreiros, pelo
contrério, abarcaram toda a Aviagé@o
Naval, demarcando o inicio da terceira
fase de sua histéria.
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A Marinha do Brasil recebia, pela
primeira vez, em suas fileiras, os
helicopteros SH-34) — aeronaves
extremamente modernas e versdteis,
capazes de realizar transporte de
tropas, busca e salvamento, lancamen-
to de torpedos e foguetes, além de
possuirem capacidade para voos
noturnos, o que evidenciava o cardter
pioneiro da unidade.

As “Baleias”, como eram apelidados
os helicopteros H-34 — Seabat, foram
recebidos em grupos de dois. Ainda em
1965, chegaram as aeronaves N3004
e N3006, seguidas das N3003 e
N3002. Por fim, um ano depois, foram
incorporadas as unidades N3001 e
N3005.

Pela primeira vez, a Marinha do
Brasil conseguia empregar seus
helicépteros em tarefas essencialmente
navais. A exemplo disso, destaca-se o
emprego conjunto a bordo do Navio-
Aerédromo Ligeiro Minas Gerais,
evidenciando, desde os prelGdios das
operagdes embarcadas, a sinergia do
bindbmio navio-aeronave, além do
primeiro lancamento de torpedo (Mk-
44), realizadoem 1967.

Alguns anos mais tarde, @ na
década de 1970, o Esquadréo recebe
seis novas aeronaves SH-3D Sea King,
de numeral 3007 a 3012, renovando
ainda mais sua prontidéo e reforcando
o cardter tecnolégico desta Unidade.

As capacidades dessas novas
aeronaves eram tamanhas que, em
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1971, tornaram-se os primeiros
helicépteros a realizarem pousos
noturnos a bordo (A-11), bem como os
primeiros a executarem voos IFR no
Brasil. Nesse contexto, o Esquadréo
realizou seu primeiro voo ASW (Anti-
Submarine Warfare) em periodo
noturno — um feito que elevou a
Marinha do Brasil ao patamar das
grandes poténcias navais, uma vez que
pouquissimas marinhas detinham a
capacidade de busca submarina
noturna.

Pioneiro por natureza, na década de
1980 o Esquadrdo recebeu novas
aeronaves — desta vez, modelos SH-3A
— equipados com radares modernos e,
principalmente, com capacidade de
configuracdo para lancamentos de
misseis ar-superficie AM-39 EXOCET,
projetando novos horizontes para as
operacdes embarcadas e consolidan-
do-se como o maior braco armado da
Esquadra brasileira.

Em 2001, os diversos problemas
acumulados ao longo do tempo pelo
NAelL Minas Gerais culminaram em
uma queda significativa na qualificacéo
e no aprestamento das operacdes
embarcadas, sobretudo daquelas
realizadas em periodo noturno. Nesse
mesmo ano, a chegada de seu “substi-
tuto”, o Navio Aerédromo Séo Paulo, foi
fundamental para a retomada e
continuidade das atividades do
Esquadréo a bordo de navios.

Apés mais de 40 longos anos de
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EM TAREFAS ESSENCIAL-
MENTE NAVAIS.
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comprometimento e de excelentes
servicos prestados & pdtria, proporcio-
nados pelas aeronaves SH-3A/B, os
histéricos Sea King despediram-se do
servico ativo, deixando os hangares do
EsqdHS-1 para dar lugar aos novos
helicopteros.

Em 2012, a bordo dos imponentes
Boeing C-17 Globemaster Il da Forca
Aérea dos Estados Unidos, chegaram
ao Brasil os tdo aguardados S-70B
Seahawk. A aeronave, extremamente
capaz e consolidada em operacdes
militares ao redor do mundo, foi
incorporada & Aviagdo Naval sob a
identificagéo de MH-16, em referéncia
d sua versatilidade e ampla capacidade
de atuagéo (multimissdo).

Apesar de ser um projeto da década
de 1970, a aeronave — que utiliza a
mesma plataforma dos famosos
Blackhawks — era e continua sendo,
até os dias atuais, o estado da arte da
tecnologia bélica, especialmente no
que se refere & aviag@o de asas rotati-
vas.

Dois anos apds sua incorporagdo ao
setor operativo, com o objetivo de
melhor adequar-se & misséo do
Esquadréo, aidentificacdo da aeronave
deixou de ser MH-16 e passou a ser SH-
16, enfatizando suas caracteristicas
antissubmarino e suas capacidades
voltadas & Guerra Naval. Nesse mesmo
ano, ocorreu a primeira identificag@o
de contato submarino, durante a
comissédo ASPIRANTEX-2014, e o
primeiro lancamento de missil AGM-
119B Penguin, durante a comiss@o



ADEREXII.

Apesar da nova denominagéo, o
emprego das aeronaves SH-16
Seahawk néo se limita as acdes de
combate. Seu cardter multiemprego
permite a participagdo em diversos
eventos de relevéncia nacional, seja
nas acdes de Busca e Salvamento —
como no resgate dos tripulantes da
embarcacdo Beira Mar XXV, a cerca de
150 km da costa de Cabo Frio-RJ, em
2016, que rendeu ao Esquadréo o
Prémio Captain William J. “Kossler” —,
nas agdes de protegdo ao meio ambi-
ente (operagdo “Mar Limpo é Vida”, em
2019), na garantia dos interesses
nacionais, com o exercicio da
Autoridade Maritima na identificagéo
de Contatos de Interesse (como o
acompanhamento do navio de pesqui-
sa russo Yantar, em 2020), ou ainda nas
acoes de Defesa Civil e ajuda humani-
taria (operacdes “Abrigo pelo Mar” e

“Taquari lI”,em 2023 e 2024).

Buscando o constante aprimora-
mento e mantendo-se sempre na
vanguarda da Aviag¢do Naval, o
Esquadrao dos Guerreiros, com o
apoio do 52/82 GAv Esquadréo Pantera
da Forca Aérea Brasileira, iniciou, em
2019, as qualificagdes em voos sobre
terreno com Oculos de Visdo Noturna
(OVN), elevando a consciéncia situacio-
nal dos voos noturnos, ampliando os
limites operacionais e contribuindo
significativamente para a seguranca de
aviagdo.

Mais uma vez, reafirmando o
caréter precursor da unidade, os
Guerreiros langaram-se & elaboragéo e
ao desenvolvimento da doutrina de
emprego dos recursos OVN em voos
sobre o mar, operando a partir de terra
ou embarcados em navios. Tais
aprimoramentos operacionais culmi-
naram, em 11 de agosto de 2020, em
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mais um marco da Aviagdo Naval: o
primeiro pouso com uso de OVN a
bordo de um navio (A-140) da Marinha
do Brasil.

Na mesma linha, no ano seguinte, o
Esquadréo recebeu o simulador de voo
das aeronaves SH-16, o Tactical
Operational Flight Trainer (TOFT),
capaz de simular quaisquer tipos de voo
— convencionais, téticos, de emergén-
cia — além de oferecer integracao total
entre as estacdes de pilotos e operado-
res de sensores (AV-VS) do helicéptero.
Essa ferramenta contribui ndo apenas
para o adestramento das tripulacdes,
mas também para a padronizacdo de
procedimentos, sobretudo na redugéo
de custos e no incremento dos niveis de
mentalidade de seguranca de aviacéo.

Atualmente, mesmo diante dos
desafios impostos, o Esquadréo perma-
nece incansdvel, ultrapassando a
marca de 11.000 horas de voo com as
aeronaves SH-16 Seahawk. Destaca-
se, ainda, a realizacdo, no ano de seu
sexagésimo aniversdrio, da maior
campanha de langamento de misseis
ar-superficie da histéria da Marinha do
Brasil. O EsqdHS-1 alca, diuturnamen-
te, patamares cada vez mais elevados
de operacionalidade, credibilidade e
letalidade.

E qual serd o préximo passo nessa
jornada de pioneirismo? Recente-
mente, a visdo de futuro do Esquadréo
foi readequada, contemplando a
aspiracdo de operar em conjunto com
as novas Fragatas Classe Tamandaré
(FCT) e, principalmente, de ser a
primeira unidade aérea com aeronaves
de médio porte homologada para

operacgdo a partir de navios-escolta da
Marinha do Brasil.
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PRECISAO EM CADA GRAO. PUREZA EM CADA MISSAO.

Sal refinado @ vacuo com padrao de excelencia.
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PARRILLA

ASSIM COMO NA AVIACAO, NOSSO PROCESSO EXIGE CONTROLE ABSOLUTO.

Produzimos sal refinado a vacuo com maxima pureza, ideal para aplicagées que ndo admitem margem
para erro — da sua casa a inddstria.




VOLUNTARIAS
CISNE BRANCO

Seccional Sdo Pedro da Aldeia e Departamento
Regional do Abrigo do Marinheiro na Macega

COMPROMISSO E CUIDADO

emonstrando compromisso

com o bem-estar da Familia

Naval, as Voluntérias Cisne
Branco da Seccional Séo Pedro da
Aldeia, em parceria com o
Departamento Regional do Abrigo do
Marinheiro (DRAMN-SPA), realizaram
agdes voltadas ao atendimento da
Familia Naval residente na Regido dos
Lagos, fortalecendo sua presenca e
apoio, fornecendo beneficios sociais,
incluindo oportunidades educacionais
e uma ampla gama de atividades
recreativas, esportivas e sociais.

Entre os servicos oferecidos pelo
DRAMN-SPA, destacam-se os projetos
sociais desenvolvidos, que ¥m como
objetivo atender as diversas necessi-
dades da Familia Naval, facilitando
seu dia a dia e promovendo inclusdo e
desenvolvimento social.

O Projeto "Adolescer+" proporcio-
na atividades extracurriculares para
criancas e adolescentes, de 4 a 17
anos de idade, no contraturno escolar,
através de esportes, artes, musica e
teatro, promovendo o desenvolvimen-
to integral dos jovens e contribuindo
para a formagéo de cidaddos consci-
entes e preparados para o futuro.

O Projeto "Servigos Juridicos"
oferece assisténcia gratuita na drea de
Direito da Familia, com orientagéo e
acompanhamento de processos como
divércio e guarda de filhos. Em Séo
Pedro da Aldeia, esse servico tem sido
essencial para apoiar familias em
momentos de reestruturacéo que
carecem acesso direto & Justica.

O Projeto "Integracdo" busca
estreitar lacos por meio de oficinas de
coral, yoga, danga, defesa pessoal e
outras atividades socioeducativas.

AnPad
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Complementando esse trabalho, o
Projeto "Educac@o" apoia familias com
filhos em idade escolar em situacéo de
vulnerabilidade socioeconémica,
oferecendo bolsas de estudos, em sua
maior parte na Escola Almirante
Carneiro Ribeiro.

O Projeto "Capacitar" fomenta a
geracdo de renda com oficinas e cursos
profissionalizantes que possibilitam o
acesso ao mundo do trabalho. Os
produtos confeccionados pelos
participantes podem ser comercializa-
dos em um box na Casa do Arteséo de
SGo Pedro da Aldeia, espago este
cedido pelo governo municipal.

O Projeto "Pr6-Movimento",
idealizado e mantido pelas Voluntérias
Cisne Branco, atua diretamente na
melhoria da qualidade de vida de
pessoas com deficiéncia e com restricéo
de mobilidade, por meio da aquisicéo
regular de cadeiras de rodas, andado-
res, muletas e outros itens de atendi-
mento domiciliar de sadde, destinados
a militares e dependentes em situacdo
de fragilidade. Essa iniciativa possibilita
valorizacéo, conforto e autonomia para
os beneficidrios.

Esses projetos contam com o valioso
apoio das Voluntérias Cisne Branco,
responsdveis por cerca de 90% da méo
de obra voluntéria. Sob a lideranga da
Sra. Ivanda Alves Bezerra Veras,
diretora da Seccional Séo Pedro da
Aldeia, o apoio tem sido fundamental
para a promoc¢do de campanhas
soliddrias, atividades e acdes que
implicam significativamente a melhoria
da qualidade de vida da Familia Naval.

Dentre essas iniciativas, destaca-se
a feijoada beneficente em prol do
Grupo de Acompanhamento e Ava-
liacdo de Pacientes Especiais (GAAPE)
da Policlinica Naval de Sédo Pedro da
Aldeia (PNSPA), que possibilitou a
aquisicdo de itens essenciais para o
atendimento terapéutico de fisioterapia
e fonoaudiologia, além de melhorias
nas demais salas do setor.

Outro ponto importante sdo as
campanhas de cunho social, como o
Projeto "Obra do Bergo", que entrega
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kits de enxoval a familias de Cabos,
Soldados e Marinheiros, e a Campanha
de Pdscoa, que neste ano arrecadou 600
caixas de bombons, proporcionando
atividades de integragéo e alegria para
cerca de 150 criangas da Familia Naval
e outras 250 do Programa Forca no
Esporte (PROFESP) da BAeNSPA e do
CIAAN. A acdo também permitiu levar
doacdes a instituicdes sociais locais,
tornando a Pdscoa mais feliz para
familias de criancas que vivem em
situacdo de vulnerabilidade social no
municipio de SGo Pedro da Aldeia-RJ.

A Campanha de Inverno, por sua vez,
visa arrecadar roupas de frio para
atender bebés e idosos internados em
hospitais navais, promovendo conforto e
solidariedade nos meses mais frics do
ano.

Eventos como a Corndao Alusiva ao
Dia Internacional da Mulher, que
garantiu premiagdes &, em especial, o
valorizacdo das mulheres da Familia
Naval, e o encontro especial em
homenagem ao Dia das Mdes, com
acolhimento e atividades de
infegracdo, também marcaram o
calenddrio de agoces das
Voluntdrias.

Além disso, destacam-ze as
iniciativas para a melhoria dos
espagos onde ocarrem as
atividades esportivas, com
énfase no apoio & manuten-
¢Go da drea da ofcing de
futebol, proporcionando
melhores condi¢es para o
prdatica esportiva duaos
criangas da Familia Naval.

Essas iniciativas
demonstram o compra-
misso e a sensibilidade
das Voluntérias Cisne
Branco e do Abrige do
Marinheiro em fazer o
diferenca na vida da
Familia Naval, prome
vendo um ambiente mais
acolhedor, soliddric &
inclusivo paratodos.

ESSAS INICIATIVAS
DEMONSTRAM O COM-
PROMISSO E A SENSIBILI-
DADE DAS VOLUNTARIAS

CISNE BRANCO E DO
ABRIGO DO MARINHEIRO
EM FAZER A DIFERENCA
NA VIDA DA FAMILIA
NAVAL, PROMOVENDO
UM AMBIENTE MAIS
ACOLHEDOR, SOLIDARIO
E INCLUSIVO PARA
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FOTO: “Sobre o Espelho d’Agua”

Primeire-Sargents FR-AV-MY MICHEL ALEXAMDER E DE SQUZA
Centro de Instrucdo e Adestramento Aeronaval

Almirante losé Maria do Amaral Oliveira [CIAAN)




109 ANOS DA
AVIACAO NAVAL

FOTO: “Sol de Combate”

Segundao-Sargento AV-CV BRENO MARCOLING DE ABREL
Centro de Instrugdo e Adestramento Aeronaval
Almirante José Maria do Amaraol Oliveira [CIAAN)
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VULTOS DA AVIAGAO NAVAL:

ALMIRANTE DE ESQUADRA (FN) CARLOS DE ALBUQUERQUE
UM PIONEIRO DA INSTRUCAO DE VOO EM AERONAVES

DE ASAS ROTATIVAS NA MB

arlos de Albuquerque Filho

nasceu no Rio de Janeiro, entéo

Distrito Federal, no dia 25 de
fevereiro de 1927. Seus relatos,
registrados no livro "Memérias de um
Fuzileiro Aviador Naval", revelam uma
paixdo pela aviacdo que floresceu
desde a inféncia — nos suburbios de
Bangu, no inicio dos anos 30 — dada a
localizacéo de sua residéncia ser
relativamente préxima ao Campo dos
Afonsos, que abrigava naquela época a
Escola de Aviacao Militar, geradora de
uma notdvel atividade aérea na regido.

“A localizagdo relativamente
préxima do Campo dos Afonsos, que
abrigava a Escola de Aviacéo Militar,
geradora de uma notével atividade
aérea nos espacos circunvizinhos, logo
cedo me despertou especial atengdo.
Quero crer que tal circunstdncia
constituiu-se no motivo inicial que me
provocou uma vocacgdo, pelo fascinio
causado na oportunidade que tive de
apreciar o desempenho, em geral, de
engenhos aéreos (...)"
(ALBUQUERQUE, 2015, p. 10)

Em janeiro de 1941, Carlos de
Albuquerque, em um de seus relatos,
descreve uma
formatura de
cerca de vinte
ageronaves que
passara na vertical de sua

naquele momento, sendo testemunha
ocular do movimento aéreo que
significaria, futuramente, a extin¢céo da
primeira fase da Aviacéo Naval. Todas
aquelas aeronaves estavam se deslo-
cando, em conjunto com as da Aviagéo
Militar, para constituirem o novo
Ministério da Aerondutica, nucleado
entdo pela Terceira Forca Armada, a
futura Forga Aérea Brasileira, em

cerimdnia prépria a ser realizada no
Campo dos Afonsos.

“Assisti, em uma dada manha (...)
uma verdadeira revoada de vdrios
avides, cuja maior parte era desconheci-
da para mim, que, em formacéo vinda
do leste, ultrapassou a vertical de Bangu
e retornou pouco adiante (...) em
direcéo ao Campo dos Afonsos.

Aquela formacéo parecia totalizar

cerca de uns vinte aviées, em sua maior
parte composta de esquadrilhas de trés
unidades, que ao passar por sobre a
minha casa, me permitiu divisar melhor
os detalhes.

De inicio, repararei que eram da
Marinha, e assim, identifiquei os
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biplanos de diferentes tipos.”
(ALBUQUERQUE, 2015, p. 13).
Motivado pelas experiéncias de
sua infdncia, ingressou na Escola
Naval como Aspirante em 31 de
margo de 1944, com o objetivo de se
tornar Aviador Naval, sendo decla-
rado Guarda-Marinha em janeiro de
1946. Em fevereiro de 1952, ainda
como Primeiro-Tenente, foi indicado
para frequentar o Curso de Tética
Aérea, na Base Aérea de Cumbica
(SP). Em julho de 1953, j& promovido
a Capitdo-Tenente, passou a servir
na Diretoria de Aerondutica da
Marinha (DAerM), onde assumiu, em
abril de 1954, a fun¢éo de encarre-
gado da DivisGo de Planejamento.
Em maio de 1955, foi indicado para
fazer o curso do “Naval Air Technical
Training Center” e da "Aviation
Ground Officer's School", na "Naval
Air Station" Jacksonville, Flérida, nos
Estados Unidos. Em margo do ano
seguinte, foi designado para a
funcao de Observador Aéreo Naval.
Naquele momento, a criacéo do
Centro de Instrugdo e Adestramento
Aéreo Naval (CIAAN) em 1955,
inicialmente em um prédio na Rua do
Acre, no Centro do Rio de Janeiro, e
posteriormente, em 1957, migrado
para a Avenida Brasil, era de
essencial importédncia para a
captacéo e formacdo de pessoal
para atuar nas atividades aéreas. Por
vezes, os oficiais e pracas cumpriam
expediente pela manha na DAerM e
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INSTRUTOR, COMAN-
DANTE E PIONEIRO:
CARLOS DE
ALBUQUERQUE FOR-
MOU GERACOES DE
AVIADORES NAVAIS E
PARTICIPOU DO PRIMEI-
RO VOO DE HELICOP-
TERO DA MARINHA
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exerciam tarefas de instrutores no
CIAAN no periodo da tarde.

Em 1958, destaca-se a aquisicéo
pela DAerM de dois helicépteros
monocomando Kawasaki Bell 47-G
(HTL-6), trés helicopteros leves Bell
47-J (HUL-1) e dois Westland
Sikorsky WS-51/2 Widgeon (HUW),
duplo comando, que seriom os
primeiros helicépteros da Marinha
do Brasil (MB).

O primeiro voo de helicéptero
pela MB ocorreu em 4 de margo de
1958, quando o Bell 47-J de
matricula 7002 decolou do CIAAN,
na Avenida Brasil, e efetuou mano-
bras de voo librado limitado &
altitude de 500 pés. Em 13 de maio,
ocorreram os primeiros voos de
testes do Widgeon, com o primeiro
voo de instrucéo realizado em 21 de
maio, com duracdo de 2 horas e 15
minutos a bordo do HUW-4001,
tendo como instrutor de voo o entdo
Primeiro-Tenente (FN) Carlos de
Albuquerque: um dos pioneiros na
atividade de instrucéo de voo.

Em maio de 1958, ele assumiu as
funcdes de instrutor do assunto XVII —
instrucéo de voo do curriculo do
Curso de Especializagdo de
Observadores Aéreos Navais. J& em
maio de 1960, assumiu a fun¢éo de
adido junto ao gabinete do Diretor-
Geral de Aerondutica da Marinha e,
em fevereiro de 1961, tornou-se
encarregado de voo do CIAAN. Com

apenas um més no cargo,

assumiu a chefia do |

Departamento de Instrugao e
Adestramento (DIA), cumula- |
tivamente com a fungdo de
instrutor de voo, fungdo na
qual se destacou e deixou o
seu legado para as
geracdes seguintes de
Aviadores Navais no que
diz respeito ao “sacerdé-
ciodeensinar avoar”.

Em reconhecimento
aos seus servicos, foi
condecorado com as
seguintes medalhas:
Medalha do Mérito Ruy
Barbosa; Medalha do
Servico de Guerra;
Medalha Mérito
Tomandaré; Medalha do
Mérito Naval Grau de Gra-
Cruz; Medalha militar de
Platina; Medalha do Mérito
Militar Grau de Grande

Oficial; Medalha do Mérito da ;f
Ordem do Rio Branco Grau |4

de Grande Oficial; Medalha
Mérito Santos Dumont; 4
Medalha do Pacificador; f
Medalha do Mérito
Aerondutico Grau de /1F
Grande Oficial; /[#&
Medalha Mérito das 2
Forcas Armadas Grau

de Grao-Mestre e |
Medalha Naval de

£
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Servigos Distintos.

O Contra-Almirante (FN) Carlos
de Albuquerque realizou os seguintes
cursos: Curso de Tdtica Aérea para
Oficiais Aviadores da Forca Aérea
Brasileira (FAB);  “Aviation Groud
Officer’s School”; Curso de
Pilotagem de Helicépteros, na
“Helicopter Training Unit-One, em
Ellyson Field Pensacola”; Curso
Preliminar de Comando para
Fuzileiros Navais da EGN; Curso de
Comando para Fuzileiro Naval na
Escola de Guerra Naval; Curso
Superior de Comando da Escola de

Guerra Naval; Curso de Estado-
Maior e Comando das Forgas
Armadas (CEMCFA); Curso Superior
de Guerra da Escola Superior de
Guerra; e Curso “National Security
Management” do “Industrial College
of Armed Forces, Departament of
Defense, USA”.

Em novembro de 1974, foi
promovido ao posto de Contra-
Almirante, a Vice-Almirante em
novembro de 1980 e a Almirante de
Esquadra em novembro de 1984,
guando exerceu o cargo de
Comandante-Geral do Corpo de

q
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Fuzileiros Navais. Em novembro de
1986, foi exonerado e fransferido para
a reserva remunerada. Faleceu em 12
de abrilde 2019.

Em 11 de setembro de 2019, a
Marinha do Brasil homenageou o
Almirante de Esquadra (FN) Carlos de
Albuquerque, em ceriménia presidida
pelo entdo Comandante de
Operacdes Navais, o Almirante de
Esquadra Leonardo Puntel com a
inauguracéo de um memorial e a
nomeacdo do Hangar do 1°
Esquadrdo de Helicépteros de
Instrucdo em sua homenagem,
reconhecendo sua contribuicé@o
inestimdvel para a Aviacéo Naval.

O Almirante de Esquadra (FN)
Carlos de Albuquerque
participou de todo o
processo de renasci-
mento da Aviagéo
Naval. Sua
dedicagéo,
conhecimento e
lideranca
foram essencia-
is para a
evolucao da
capacidade
aérea da Marinha
do Brasil, contribu-
indo de forma
significativa para a
formagédo de geracdes de
aviadores navais.

Seus relatos, registrados em seu
livro “Memérias de um Fuzileiro
Aviador Naval” sdo um valioso
testemunho para historiadores e
estudiosos da Histéria Militar
Brasileira, oferencendo uma viséo
detalhada e Unica sobre os desafios,
conquistas e transformagdes dessa
parte essencial de nossa Marinha.

Almirante de Esquadra (FN)
Carlos de Albuquerque
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ASAS DE
OUTRORA

WESTLAND WS-51/2 WIDGEON

Fonte: Aeronaves Militares Brasileiras — Jackson Flores Jr. | Action Editora

undada em 1935 na cidade

inglesa de Yeovil, a Westland

Aircraft Limited foi uma das
muitas pequenas empresas de constru-
¢do aerondutica que surgiram na Gré-
Bretanha da década de 1930.
Nos anos seguintes, cresceu de forma
até bastante modesta. Apesar de ser
responsdvel pelo desenvolvimento do
avido de observagéo Lysander e do
caca Whirlwind - ambos empregados
durante a Segunda Guerra Mundial -, a
capacidade produtiva da Westland
durante aquele conflito foi quase
totalmente empenhada na fabricagao
dos cagas Supermarine Spitire e Seafire.
Encerrada a guerra, a empresa
gradativamente voltou toda sua
atencdo para uma nova drea de
aeronaves, a de asas rotativas, produ-
zindo inicialmente helicépteros sob
licenca da empresa norte-americana
Sikorsky.

Derivado do Westland WS-51
Dragonfly, que nada mais era do que a
versGo do Sikorsky S-51 Dragonfly
produzido sob licenca na Gra-
Bretanha, o helicoptero WS-51/2
Widgeon nasceu de uma empreitada
para melhorar as caracteristicas e o
desempenho do Dragonfly. Lancando
mado do motor Alvis Leonides de 520
hp. a Westland fez uso da cabega do
rotor, das pés do rotor principal da
caixa de transmissGo empregado no
helicoptero WS-55 Whirlwind.

Paralelamente, a secdo dianteira da
fuselagem foi redesenhada para
permitir a acomodacdo de mais um
passageiro. Juntas, essas muitas
modificacées confeririam uma
capacidade de carga til perceptivel-
mente maior que aquela registrada

pelo WS-51 Dragonfly, tornando o
Widgeon um helicéptero ideal para
trabalhos utilitérios. Fazendo uso de
trés helicépteros Dragonfly, a Westland
iniciou os trabalhos de modificacéo em
1954, a primeira aeronave realizando
seu voo inaugural em 23 de agosto de
1955.

Além de receber uma proposta para
modificar 24 helicépteros Westland
Dragonfly HR Mk 5 da Royal Navy para
a versdo Dragonfly HR Mk7 - esse
Gltimo a versao militar do Widgeon -, a
Westland pretendia capturar significati-
va fatia do mercado civil de helicépteros
utilitérios. No entanto, diversos fatores

conspiraram confra a empresa e
somente 12 helicépteros Widgeon WS-
51/2 foram efetivamente produzidos,
além dos trés modificados com base em
células WS-51 Dragonfly, tendo o
Oltimo sido entregue em setembro de
1959. Uma significativa parcela desses
helicopteros foi empregada em
trabalhos de prospeccédo de petréleo no
Golfo Pérsico junto com a Bristow
Helicopters Ltd., enquanto exemplares
isolados foram utilizados pela Forca
Aérea da Jordania, pela policia de
Hong Kong e por empresas no Japdo e
na Nigéria.

FICHA TECNICA:

Periodo de utilizagéo: 1958 - 1968

Comprimento: 12,44 m

Altura: 4,04 m

Velocidade: 167 km/h
Alcance: 500 km

Fabricante: Westland Aircraft Ltd., Yeovil ( Somerset - Reino Unido)

Motor: Alvis Leonides 521/2 de 520 hp

Diémetro do rotor principal: 14,98 m

Peso: 2.007 kg (vazio), 2.678 kg (mdximo)

) MACEGA i



ComForAerNav

O Westland Widgeon na Aviacao
Naval

Desde meados de 1953, a Marinha
do Brasil |4 cogitava dotar os
Cruzadores Leves Barroso e Tamandaré
com helicépteros, bem como dispor de
plataformas de asas rotativas em
quantidade suficiente para executar
uma variada gama de trabalhos
associados &s missdes da Esquadra. Em
principio, a Marinha vislumbrava a
utilizacéo de 10 helicépteros para
trabalhar com busca e salvamento,
espotagem de tiro e ligacdo entre os
navios da Esquadra, entre outras
atribuicdes. Mas em vista da legislagéo
existente, o Ministério da Aerondutica
foi consultado quanto & possibilidade
de destinar recursos financeiros,
materiais e de pessoal para atender &s
necessidades da Marinha. No entanto,
diversos fatores determinaram conside-
rdveis atrasos no entendimento entre os
ministérios da Aerondutica e da
Marinha. Paralelamente, a Marinha
deu inicio a estudos com o objetivo de
reativar a Aviagdo Naval, examinando

3 = el
e - o

propostas de venda apresentadas por
diversos fabricantes de helicépteros,
bem como iniciando entendimento com
a United States Navy para o forneci-
mento de meios aéreos através do
Mutual Defense and Assistance Program
(MDAP - Programa de Assisténcia e De-
fesa Mitua).

Em setembro de 1953, a Mesbla
S.A. apresentou a primeira proposta de
fornecimento de helicépteros Westland
WS-51 e, nos muitos meses que se
seguiram, diversas versdes do Bell 47,
bem como do Piasecki HUP foram
apresentadas. Porém, a procrastinacéo
do Ministério da Aeronéutica em
estabelecer claros critérios quanto ao
uso de seus meios materiais e de
pessoal para atender as necessidades
de asas rotativas da Marinha fez com
que, no inicio de 1956, o assunto
ganhasse cardter urgente. Recebendo
mais outra proposta de fornecimento de
helicépteros Westland WS-51 — e
contando com recursos orcamentérios
para concretizar a compra dessas
aeronaves -, a Marinha optou por
adquirir dois exemplares antes que

. .
O UH-1 N-7002 do Esquadrdo HU-1. Na foto do Presidente Humberto de Alencar Castelo Branco recebe as

honras militares a bordo do Nael Minas Gerais. Foto Arquivo Action Editora Ltda.)

7' 109 ANOS
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ANTES DE SEREM OPERA-
DOS PELO HU-1, OS
DOIS UNICOS WS-51
FORAM EMPREGADOS
PELO CENTRO DE
INSTRUCAO E ADESTRA-
MENTO AERONAVAL
(CIAAN). ESSE FOI O
PRIMEIRO HELICOPTERO
ADQUIRIDO PELA
MARINHA.
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esses recursos orcamentdrios fossem
perdidos.

Assim, em 27 de dezembro de
1956, a Marinha do Brasil e a Mesbla
S.A. - representante brasileira da
Westland Aircraft Ltd. - assinaram
contrato de compra e venda que
compreendia dois helicépteros
Westland Widgeon. Com um valor
global de £ 89.710, a empresa inglesa
forneceria a Gltima verséo do Widgeon -
o WS-51 Series 2. Esses dois helicépte-
ros seriam entregues com equipamento
adicional, como tanques auxiliares de
combustivel para voo de longo distan-
cia, equipamento para a instalagéo de
macas, duplo comando e guincho.

Em dezembro de 1957, os dois
Widgeon destinados & Marinha do
Brasil j& estavam prontos, sendo
oficialmente entregues aos represen-
tantes da Diretoria de Aerondutica da
Marinha (DAerM) em 2 de janeiro de
1958, em Yeovil (Reino Unido).
Transportadas de navio até o Brasil, as
duas aeronaves foram montadas sob a
supervisdo de pessoal da Westland. No
fim de abril de 1958, tendo como
instrutor o piloto de ensaios em voo da
Westland, Sr. John Fay, dois aviadores
navais brasileiros iniciaram a fase de
adaptacdo ao novo helicéptero.

J& distribuidos ao Centro de
Instrucéo e Adestramento Aeronaval
(CIAAN), os Westland Widgeon
realizaram a conclusdo da fase de




adaptag@o, o que, efetivamente,
marcou o inicio da sua carreira operaci-
onal no Brasil. Tal como previsto, os
Widgeon passaram a desempenhar
importante papel na realizacéo das
campanhas hidrogréficas desenvolvi-
das pela DHN - um trabalho bastante
exigente que frequentemente levava um
ou até ambos os Westland Widgeon
para locais muito distantes de seu
aerédromo sede na Avenida Brasil, no
Rio de Janeiro-RJ. No entanto, em face
das caracteristicas técnicas e de
desempenho daquele helicoptero, os
Widgeon foram convocados a realizar
um variado leque de trabalhos. Missées
de transporte de autoridades, observa-
¢Go de tiro — de torpedos ou de artilha-
ria - e até mesmo de evacuagdo
aeromédica passaram a ser tarefas
realizadas com bastante regularidade.

A chegada de mais helicépteros -
entre os quais alguns destinados

especificamente & instrucdo de voo -
permitiu que o CIAAN liberasse uma
parcela do seu material aerondutico
para equipar uma nova unidade aérea.
Em 5 de junho de 1961, foi criado o 1°
Esquadréo de Helicépteros de Emprego
Geral (HU-1), a primeira unidade aérea
operacional de helicépteros da Aviagéo
Naval. A nova unidade herdou os dois
Westland Widgeon, bem como trés
helicopteros Westland WS-55 Whirlwind
do CIAAN, mas os poucos recursos &
disposicdo da Aviagéo Naval fizeram
com que, durante alguns meses, esse
esquadrdo compartilhasse as acanha-
das e espartanas instalacdes do CIAAN
localizadas no Km 11 da Avenida Brasil.
Apesar desse inconveniente, o HU-1
conseguiu absorver sem mais proble-
mas todas as atribuicdes de emprego
geral que antes eram realizadas pelo
CIAAN. De fato, o novo esquadréo
ampliou sua drea de atuagéo, organi-

Interessante imagem feita pelo CIAAN, ainda nas antigas instalagées da Avenida Brasil, no Rio de Janeiro (RJ),
onde aparecem os dois UH-1 do HU-1 ladeados por helicépteros Westland WS-55 Whirlwind. Foto Westland do Brasil
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zando, em pouco mais de um ano,
instalacées de apoio em Angra dos
Reis-RJ, Iha Bela-SP, Santos-SP,
Florianépolis-SC, Rio Grande-RS,
Vitéria-ES, Caravelas-BA, Ilhéus-BA e
Salvador-BA. Cada um desses locais
passou a ser assiduamente visitado
pelos Widgeon do HU-1, quase sempre
em proveito da DHN. Em meio a essa
intensa atividade, em 1961, foi dado
inicio & transferéncia do HU-1 para sua
nova sede em Séo Pedro da Aldeia -RJ e
aida dos Widgeon para seu novo lar.

Mesmo com essa mudanca de sede,
de rotina do HU-1 e dos seus Widgeon
se manteve relativamente inalterada
quanto aos tipos de missédo que
estavam sendo executados - mas, a
cada ano, a passagem do tempo se
encarregou de registrar um ndmero
cada vez maior de missées.

Inicialmente tolerados, o ressurgi-
mento e o crescimento da Aviacdo
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Naval geraram cada vez mais polémica
entre os ministérios da Aerondutica e da
Marinha, o primeiro argumentando
que a existéncia de uma arma de
aviagdo da Marinha contrariava o
estabelecido no Decreto n? 2.961, de
20 janeiro de 1941. Os sucessivos
atritos advindos dessa situagéo levaram
& ocorréncia de um episédio no qual
um dos Westland Widgeon foi o
protagonista. Em dezembro de 1964,
durante um dos deslocamentos do
HU-1 para o sul, o Widgeon N-7001 foi
impedido de decolar de Tramandai-RS
por pessoal da FAB pertencente ao 22
Esquadrao de Controle e Alarme - que
se valeu de uma rajada de metralhado-
ra contra o rotor de cauda quando
aquela aeronave estava prestes a sair
do solo. Por mais que os danos materia-
is fossem de pequena monta, o evento
resultou numa série de medidas que
levaram & assinatura, em 26 de janeiro
de 1965 do Decreto no 55.627 e que

Sl 109 ANOS

deu forma e & Aviagdo Naval nas trés
décadas seguintes, ao determinar que
ela deveria operar exclusivamente
aeronaves de asas rotativas.

Apesar da profunda mudanca que o
Decreto n2 55.627 provocou na Aviacdo
Naval, a rotina de trabalho dos dois
Westland Widgeon seguiu inalterada. No
entanto, & em 1965, ficava claro que a
operacdo dos dois helicépteros do tipo
estava se tornando cada vez mais dificil.
O seu calcanhar de aquiles era o motor
Alvis Leonides, cuja revisGo geral sé
podia ser feita no Reino Unido. Apesar
de haver oficinas homologadas no Brasil
com potencial para executar esse tipo de
servico, s6 existiam trés aeronaves no
pais equipadas com o Alvis Leonides - os
dois Widgeon da Marinha e um aviéo
Percival pertencente a um particular. Esse
quadro néo servia de incentivo para que
alguma oficina se equipasse com as
ferramentas e bancadas necessdrias &
execucdo de servicos de manutengéo do
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Leonides. Assim, a Marinha do Brasil
preferiu simplesmente esgotar a vida
Util dos motores que equipavam os dois
Widgeon para entéo desativar e
p osteriormente
alienar esses dois helicépteros.

Com a chegada de 1967, o indice
de disponibilidade dos dois Westland
Widgeon j& se encontrava muito
distante do aceitdvel. Agravando esse
quadro, encontrava-se a dificuldade
em obter pecas destinadas a repor itens
dos componentes dindmicos dessas
aeronaves, que, por sua vez, |4 apre-
sentavam uma vida til relativamente
curta. A chegada de helicépteros
Westland Wasp acelerou a deciséo de
desativar os Widgeon, o que efetiva-
mente ocorreu no inicio de 1968. No
entanto, como um dos helicépteros
pioneiros da segunda fase da Aviagéo
Naval, um exemplar foi preservado na
Base Aérea Naval de Séo Pedro da
Aldeia onde se encontra até hoje.
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AMAZONIA AZUL

O patrimonio Brasileiro no Mar

VOCESABIA?

O Brasil possul o direflo de explorar uma exlensa drea oceanica, com cerca de 5,7
milhdes de km® o que equivale a, aproximodamente, metade do nossa massa
continental.

Mo mar estdo as reservas do pré-sal e dele refiramos cerca de 85% do pelrdlen, 75%
do gas natural & 45% do pescodo produzido no Pais. Por nossas rotas maritimas,
escoamos mals de $5% do comércio exterior brasileiro. Nessa drea existem recursos
naturails e uma rica biodiversidade ainda inexplorados.

Buscande alertar a sociedade sobre aimpertancia estratégica desse imenso espaco
marifime, a Marinha do Brasll passou a denomind-lo "Amazdénia Azul”,

Portanto, & imprescindivel conscienfizarmos o povo brasileiro quante ao imenso
potriménio existente em nossas dguas e & imperiosa necessidade de profegé-lo e
preserva-lo, pora gorantirmos o posse sobre esse tesouro gue, mesmo dginda
incalculavel, pertence oo Brasil e o todos os brasilefros.

MARINHA DO BRASIL
PROTEGENDO NOSSAS RIQUEZAS,
CUIDANDO DA NOSSA GENTE

&5 CENTRO DE COMUNICAGCAO SOCIAL DA MARINHA
www.marinha.mil.br




