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TURMA DO CURSO DE APERFEICOAMENTO DE
HIDROGRAFIA PARA OFICIAIS (CAHO)

Proferida pelo Contra-Almirante Carlos Augusto Chaves Leal Silva

Aos Almirantes presentes, aos
Oficiais-Alunos do CAHO, aos senhores
servidores, senhores Oficiais, bom dia.
Antes de mais nada, gostaria de agrade-
cer ao Diretor de Hidrografia e Navegacao
pelo convite e por poder dirigir-me a esta
turma, em momento tdo marcante para
nés, Hidrografos. Estou realmente muito
honrado por essa oportunidade.

Vou caracterizar a Hidrografia, nes-
ta aula inaugural, como um conjunto
de atividades técnicas relacionadas as
Geociéncias, realizadas para confeccio-
nar os produtos e disponibilizar os servi-
cos que atendem a missao da DHN. Neste
sentido, a Hidrografia nao é simplesmen-
te realizar batimetria. E bem mais do que
isso. Sao varias ciéncias relacionadas que
convergem para a producao e disponibili-
Zagao dos NoSs0s servigos.

E assim iniciamos com as hossas ori-
gens. Tudo comegou naquele dia em que
o Brasil recebeu os portugueses e Pero
Vaz de Caminha registrou o primeiro ato
de uma sondagem: "Neste mesmo dia, a
horas de véspera houvemos vista de ter-
ra! (...) Quando mandou langar o prumo,
acharam vinte e cinco bracas"; assim co-
mecou a Hidrografia no Brasil. Tempos
depois, cito outro marco, o Farol de Santo
Antdbnio em Salvador, primeiro auxilio a
navegacao e primeiro farol estabeleci-
do no Brasil, talvez das Américas. Mas,
ha controvérsias, e consideremos assim.
O farol, além de ser um auxilio ao nave-
gante, reveste-se também de um simbo-
lismo da nossa ocupacao e da protecao
do nosso territério. E um marco do Estado
Brasileiro ocupando a sua posicao.
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Ja no século XIX, percebe-se a
Franca engajada em proteger 0 seu co-
mércio maritimo, pois essa atividade visa-
va nao apenas o proveito mercantil, mas
havia também o interesse em expandir
seu territorio. Em funcao disso, designou
oficiais com capacidade de produzir car-
tas nauticas para mapearem o0 nosso li-
toral, com o intuito de realizar uma nave-
gacao mais segura e evitar as rotineiras
perdas de navios quando trafegavam em
nossas aguas. Em 1819, incumbiu o ofi-
cial Albin Reine de Roussin de realizar o
levantamento da costa brasileira, seguin-
do-se a ele Louis Marius Barral e Tardy de
Montravel, cujos trabalhos foram bastan-
te proveitosos e cuidadosos, sendo con-
siderados como a primeira contribuicao
para a Hidrografia no Brasil.

Na sequéncia, surge o grande desta-
qgue, nosso patrono, Manuel Antbnio Vital
de Oliveira, que, requisitado pelo presiden-
te da Provincia de Alagoas, empreendeu
um levantamento hidrografico sistematico
e detalhado no litoral daquela provincia.
Mesmo diante de todas as dificuldades,
empregando um veleiro como embarcacao
disponivel, obteve a primazia de realiza-lo
como brasileiro, executando um servigo de
alta qualidade. Naturalmente, depois do
sucesso alcancgado, foi demandado pela
prépria Marinha a realizar outros traba-
Ihos. Efetuou o levantamento hidrografico
em Atol das Rocas, regiao de grande peri-
g0 para navegacao para navios vindos da
Europa, devido ao desconhecimento de
sua localizagcao, o que ocasionava inime-
ros acidentes. Neste sentido, o Atol das
Rocas foi um levantamento marcante,
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porque reduziu consideravelmente o perigo
a navegacao naquela regiao. Infelizmente,
nosso patrono, convocado para a Guerra
da Triplice Alianga, pereceu em combate,
abreviando uma carreira brilhante que ain-
da teria pela frente, além da relevancia
gue ja havia alcangado.

Nessa mesma época, outro hidro-
grafo francés também surgiu em nossas
aguas, com o intuito de aprimorar os le-
vantamentos anteriores realizados pelos
seus compatriotas, em fungao de diversos
acidentes que continuavam a ocorrer com
0s navios daquele pais, principalmente em
Abrolhos, area notadamente de dificil na-
vegacao. Por conta disso, esse hidrégrafo,
o Almirante Amedée Ernest Barthélémy
Mouchez, que havia feito trabalhos no Rio
da Prata e no Rio Paraguai, iniciou o levan-
tamento em Abrolhos e 0 expandiu pela
costa brasileira praticamente em sua tota-
lidade. Foram levantamentos de excelén-
cia, com técnicas ja modernas para a oca-
siao, as quais permitiram-lhe realiza-los
em menos tempo que 0s seus antecesso-
res e com qualidade superior. Tanto é ver-
dade que os dados obtidos pelo Almirante
Mouchez foram utilizados para compilagao
de cartas até meados do século XX.

No ano de 1861, o Brasil também
estabeleceu um farol em Abrolhos, vis-
lumbrando nao apenas a seguranca da
navegacao, mas também como indicador
de que aquela area pertence ao territorio
brasileiro. Ressalta-se que, naquela épo-
ca, era muito dificil e inviavel realizar um
controle da area maritima, e a presenca
de estrangeiros, executando levantamen-
tos hidrograficos, causava incdmodo ao
Pais, pois constituia uma descaracteriza-
¢ao da nossa soberania.

Mais adiante, surge Antbnio
Luis von Hoonholtz, o Bardao de Tefé.
Hidrografo brilhante e possuidor de ele-
vados atributos intelectuais, tinha em
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mente e com muita clareza, a institu-
cionalizacado das nossas atividades co-
mo politica de Estado, tendo a preocu-
pacao de que o Brasil ocupasse o seu
lugar no cenario da Hidrografia e tivesse
a iniciativa de produzir as proprias car-
tas nauticas. A ideia de institucionalizar
a Hidrografia traz também o conceito
de sistematizar levantamentos hidro-
graficos e atualizar continuamente do-
cumentos nauticos, exatamente o que
remete ao nosso lema: “Restara sem-
pre muito o que fazer...”. Esse concei-
to ja existia naquela época, tanto que
a Franca necessitou refazer seus levan-
tamentos hidrograficos. Vale destacar
gue o Barao de Tefé foi convocado para
a Guerra da Triplice Alianga e, naquela
ocasiao, fez um levantamento expedito
no Rio Parand, o que favoreceu o avan-
¢o das nossas Forcas Navais na Batalha
do Passo da Patria. Este € um marco
relevante, pois trata-se de um contexto
muito importante para nés, Hidrografos,
que é o apoio ao Poder Naval.

Apds a Guerra da Triplice Alianga, o
Barao de Tefé obteve respaldo da Familia
Imperial para concretizar a institucionali-
zagao da Hidrografia. Na ocasiao, havia
também o entendimento de que outras
atividades deveriam ser institucionali-
zadas. Neste sentido, a Reparticao de
Faréis e, alguns anos depois, a Reparticao
Central Meteorolégica foram criadas.
Gostaria de ressaltar ainda, sobre o Barao
de Tefé, o levantamento realizado por ele
na Amazodnia, com o objetivo de definir
nossa fronteira com o Peru, comissao es-
ta que durou dois anos. Voltando a insti-
tucionalizacdo, as citadas Reparticoes,
com suas atividades e responsabilida-
des, foram consolidadas em uma Uunica
organizagao no final do século XIX, em
1891, com a criacao da Reparticao da
Carta Maritima. Mais tarde, passou a se
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chamar Superintendéncia de Navegacao,
ocupando a llha Fiscal de 1914 até a
década de 1980, tornando-se a sede
histérica da Hidrografia.

Chegando a década de 1930, des-
tacam-se outras efemérides considera-
velmente importantes e que fazem parte
do salto de qualidade de nossa atividade:
a criacao do Curso de Aperfeicoamento
de Hidrografia para Oficiais, em 1933; a
incorporagao do Navio Hidrografico “Rio
Branco”; e a instalagcao do primeiro eco-
batimetro. Este Gltimo acarretou uma di-
ferenga consideravel de qualidade dos
levantamentos hidrograficos, que ante-
riormente eram feitos com prumo de mao.
Nesse periodo, houve também a aprova-
cao do Plano Basico Cartografico Nautico
Brasileiro, o primeiro Plano Cartografico
feito no Brasil, propiciando um “norte” pa-
ra o planejamento estratégico dos levan-
tamentos hidrograficos.

Na década de 1950, o Brasil investiu
na construcao de navios concebidos espe-
cialmente para o servigo hidrografico, a fim
de cumprir o Plano Cartografico Nautico
Brasileiro, pois, até entdo, eram utilizados
navios de oportunidade oriundos do setor
operativo, empregados da melhor manei-
ra possivel com as adaptacdoes necessa-
rias para a atividade. Naturalmente, essas
ideias comecam a solidificar-se, pois exis-
tiam turmas formando-se em Hidrografia,
criando uma massa critica, havendo tam-
bém uma reflexao a respeito das necessi-
dades e o conhecimento de onde buscar
experiéncia no exterior, de forma sistema-
tica. Foram construidos no Japao o Navio
Hidrografico Sirius, que esta em operacgao,
até hoje, e o Navio Hidrografico “Canopus”.
Ja no Arsenal de Marinha, foram cons-
truidos os Navios Hidrograficos “Argus”,
“Orion” e “Taurus”. Foram eles os execu-
tores de todos os levantamentos do Plano
Cartografico Nautico Brasileiro.
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A partir de agora, farei um pequeno
salto na historia e abordarei o periodo que
os senhores vivenciarao. A Hidrografia de
hoje é aquela que experimentarao duran-
te o curso e, imediatamente apds o con-
cluirem, em nossos navios, Servicos de
Sinalizagao Nautica e onde mais atuarem.
A pergunta é: como estamos hoje?

Na década de 70, foi realiza-
da a Convencao Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar
(SOLAS), no ambito da Organizagcao das
Nacbes Unidas, ocasidao em que foram
padronizados internacionalmente va-
rios produtos e servigcos a serem entre-
gues a quem navegasse pelas aguas dos
Estados que a aderissem. E o Brasil, co-
mo signatario da Convengao, assumiu a
responsabilidade de fornecer esses pro-
dutos e servicos em uma determinada
area maritima, as chamadas METAREA-V
e NAVAREA-V. Essa padronizacao em
ambito internacional fez com que a DHN
buscasse as devidas capacitagcbes para
atender a demanda, pois 0S n0SsOs pro-
dutos e servigcos deveriam ser iguais aos
fornecidos pelos demais paises signata-
rios da Convencao, sendo este um com-
promisso do Estado Brasileiro.

A partir de 1950, o aumento do co-
mércio maritimo foi avassalador, com
a densificagcao do volume de trafego e
crescimento das rotas de navegacao,
elevando a importancia da seguran-
ca da navegacao. Somando-se a isso,
0S havios tornaram-se maiores devido
nao apenas a necessidade econdémica,
mas também aos avancgos tecnolégicos
que possibilitaram executar medicoes,
determinacao de profundidades e posi-
cionamentos mais precisos. Com isso,
as distancias entre a quilha do navio
e fundo marinho tornaram-se cada vez
menores, 0 que causou um grande im-
pacto em nossas atividades.
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Com o passar dos anos, evoluimos
do ecobatimetro monofeixe para o mul-
tifeixe. Este fator foi bem visivel para
nés, nao s6 pela qualidade do levanta-
mento, mas pelo gigantesco volume de
dados adquiridos. Ja nao se definia mais
um levantamento hidrografico como uma
entrega de folha de bordo pontuada de
profundidades. Agora, aquela folha de
bordo pontuada de profundidade havia
se transformado numa superficie de fun-
do com informacgdes extremamente de-
talhadas. E isso também foi um marco
para nossa Hidrografia. O Brasil, acom-
panhando a tendéncia mundial, também
iniciou seus processos para utilizacdo do
ecobatimetro multifeixe.

Ressalta-se também o paradigma
das novas cartas nauticas: as Cartas
Raster, que nada mais sao do que cartas
em papel digitalizadas; e as cartas ele-
trénicas de hoje. Como consequéncia da
guantidade de informagdes que conse-
guimos obter atualmente, também € pos-
sivel detalhar uma carta nautica no nivel
de vetores, sendo tudo mais rapido e di-
namico. Sao questdes que envolvem co-
nhecimento técnico especifico, trazendo
mudancas e exigéncias cada vez maiores
dos organismos internacionais, pela evo-
lugdo da prépria economia. Sabedores
do dominio dessa tecnologia, busca-se
cada vez mais aprimorar a qualidade da
informacao transmitida ao navegante, as
condicdes de transporte de carga e a am-
pliagdo do comércio maritimo. Nesse ce-
nario, nosso papel é garantir a seguranca
da navegacao, a partir dos nossos produ-
tos e servigos padronizados.

No ambito dos auxilios a navegacao,
também com padronizagdo internacio-
nal, destaca-se na década de 90, o esta-
belecimento de uma rede de posiciona-
mento por satélite, fornecendo corregcdes
obtidas a partir de estacées em terra. A
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implementacao desse servico também
constituiu um marco fundamental, dentro
do que se comprometeu o Estado Brasileiro
a oferecer como signatario da SOLAS.
Assim, devemos buscar o aprimoramento
tecnolégico desse servico e efetiva-lo den-
tro das nossas possibilidades. Como foi
dito, as estacoes foram estabelecidas na
década de 90. Uma delas foi modernizada
parcialmente e hd um planejamento visan-
do a modernizacao das demais, assim que
houver condi¢bes para tal.

Hoje, também podemos dizer que
temos navios equiparados aos melho-
res do mundo na realizagao de servigos
hidrograficos e oceanograficos. Como
exemplos, temos o Navio de Pesquisa
Hidroceanografico “Vital de Oliveira” e
o Aviso Hidrografico Fluvial “Tocantins”,
meios novos e muito bem equipados que,
em breve, os senhores tripularao, aplican-
do os conhecimentos adquiridos neste
curso, aprendendo e transmitindo esses
conhecimentos. Além disso, esses e ou-
tros meios ja dispdem de sistemas inte-
grados onde, a partir de uma estacao, é
possivel obter dados de diversos senso-
res, instalados a bordo ou fora do navio.

Nas areas de meteorologia e oceano-
grafia, no que se refere a padronizagao de
servigos, temos hoje exemplos de institui-
¢oes como a Organizacao Meteoroldgica
Mundial (OMM) e a Comissao Mista de
Meteorologia Marinha e Oceanografia
(JCOMM), que discutem solugdes de como
melhor definir os seus produtos. Nessas
areas, cabe destacar o avanco de quali-
dade conseguido pela DHN, também na
década de 90, com a implementagao da
modelagem numérica do tempo, que per-
mitiu o aprimoramento das nossas pre-
visdbes meteoroldgicas e oceanograficas,
baseadas nos modelos que sao operados
aqui diuturnamente. Essa também é uma
efeméride que merece ser registrada.

1
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Lembrando do que vimos a respei-
to do Barao de Tefé, durante a Guerra da
Triplice Alianga, devemos ter em mente
nossa missao de apoiar o Poder Naval.
Nosso servico nao € um fim em si mes-
mo. Nos trabalhamos visando um usua-
rio, um cliente, e o principal é a propria
Marinha. Os produtos e servicos entre-
gues ao Poder Naval sdo concebidos por-
gue a nossa capacitacao técnica e profis-
sional foi desenvolvida. Isso ocorre por-
que temos clientes de nosso trabalho, o
navegante e o Poder Naval, para os quais
precisamos nos capacitar. Da mesma for-
ma que buscamos o0 aprimoramento pa-
ra oferecer produtos e servigos para 0s
navios mercantes, também nos qualifica-
mos para fornecé-los ao setor operativo.

Além disso, gostaria de exempli-
ficar o nosso apoio ao Programa de
Levantamento da Plataforma Continental
Brasileira (LEPLAC), que busca estabelecer
nossos limites da Amazodnia Azul. Reveste-
se de grande importancia, conduzido com
outras instituicoes, que teve a DHN sem-
pre presente com seus nhavios, com seu
pessoal, com a andlise e processamento
de dados, em prol da soberania do pais.

O que o futuro nos aguarda na mi-
nha opiniao? O crescente volume de da-
dos que sao gerados atualmente, com
0S quais nos deparamos para processar
e fornecer um produto de qualidade, nos
faz pensar em como podemos agregar
todas essas informagdes. Nao ocorre
apenas com a batimetria, mas com infor-
macgoes de outras areas. Caminhamos
para um novo conceito, 0 e-navigation,
qgue corresponde a integragao de infor-
macoes de diversas naturezas, rela-
cionadas a seguranca de um navio, do
porto de origem ao porto de destino,
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remetendo-nos a um dos grandes desa-
fios do século XXI, o Big Data. Isso exi-
gira elevada capacitagao técnica, inves-
timentos e um planejamento cuidadoso
sobre como serd sua implementacao.
Certamente os senhores irao se deparar
com esse assunto.

Sobre a evolugao dos auxilios a na-
vegacao, que ha bastante tempo nao se
resume apenas aos fardis e boias que
tradicionalmente associamos, temos, co-
mo exemplos, o balizamento virtual para
0S navios que possuem o Electronic Chart
Display and Information System (ECDIS),
gue nao necessitam de um balizamento
fisico na agua para navegar dentro de
um canal, orientando pela tela do equi-
pamento. Outro exemplo da evolugao é
o Vessel Traffic Service (VTS), ja opera-
cional em dois portos brasileiros: Agu e
Vitéria. Também pode ser considerado
um salto de qualidade em termos de au-
xilio a navegacao, pois trata-se de uma
demanda crescente dentro da comunida-
de maritima, cabendo a nds a normatiza-
cao e a fiscalizacao desse servico. Para
desempenhar esse papel, é fundamental
que o conhecamos com profundidade.
Outra ferramenta formidavel usada como
auxilio a navegacao que podemos citar é
o0 Automatic ldentification System (AIS);
como uma perspectiva, talvez tenhamos
redes de AlIS pela nossa costa como auxi-
lio @ navegacao, no futuro.

Gostaria de fazer um comenta-
rio sobre o nosso futuro. A Associacao
Internacional de Autoridades em Auxilios
a Navegacao Maritima e Fardis (IALA),
organizagao que discute os assuntos téc-
nicos e padroes no campo dos auxilios a
navegacao, realiza uma conferéncia a ca-
da quatro anos, sendo a Ultima ocorrida
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na Coreia do Sul, no ano de 2018. Nessa
ocasiao, o Brasil foi eleito Vice-Presidente
da IALA. Os Oficiais que ja participaram
dessas conferéncias, ndo s6 da IALA, mas
também da OHl e OMM, sabem que se tra-
ta de uma oportunidade Unica para troca
de informacgoes, ganho de experiéncias e
de conhecimentos. A préxima conferén-
cia sera no Brasil, em 2022, onde, pos-
sivelmente, o pais sera eleito presidente
da IALA. Espero que todos ou boa parte
dos senhores possam participar desse
evento, conhecendo os assuntos e apro-
veitando o0 momento para abrir novos ho-
rizontes, pois significard um crescimento
profissional extraordinario.

Sobre as perspectivas relaciona-
das a sociedade civil, cito a Sociedade
Brasileira de Oceanografia. Fundada no
ano passado, € uma organizagao sem
fins lucrativos, composta por grandes
nomes da sociedade académica, profis-
sionais e Oficiais da Marinha, que visa
contribuir para a eficiéncia e eficacia
das atividades maritimas e fluviais do
pais. Essa sociedade, assim como outras
gue existem em varios paises, pretende
reunir-se, estudar e propor novos rumos
através de dialogo, que é a melhor ma-
neira de conduzir atividades técnicas.

Chegando as consideracdoes fi-
nais, gostaria de deixar dois conceitos:
o primeiro € o conhecimento. De 1930
a 1990, houve o grande salto do conhe-
cimento: o advento do ecobatimetro, o
posicionamento por satélite, o desenvol-
vimento da previsdo numérica, o surgi-
mento dos levantamentos com dados di-
gitais. Isso implica na premente necessi-
dade de nos mantermos atualizados, se-
ja por meio de cursos, dentro ou fora da
Marinha, ou de intercambio com outros
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servicos hidrograficos internacionais,
pois se trata de uma forma de receber
0 conhecimento. Sem ele, permanece-
remos estagnados e nao conseguiremos
atender aos nossos usuarios, o Poder
Naval e o navegante em geral.

0 segundo conceito € a importancia
do trabalho em equipe. Temos em mente
a questao do anonimato, no qual desem-
penhamos um servigo impessoal. Acabei
abrindo uma excec¢ao ao citar ilustres hi-
drégrafos do passado, mas, de fato, nos-
sa atuacao leva a marca do trabalho em
equipe. llustro, como exemplo, a instala-
¢ao maregrafica na regiao da Amazonia,
em condigdes extremamente adversas.
Pergunto se é possivel imaginar uma for-
ma de realizd-la sem uma equipe sélida
e integrada, com seus integrantes cons-
cientes dos seus afazeres e responsabi-
lidades. De nada adiantaria um levanta-
mento com ecobatimetro de Ultima gera-
¢ao, com posicionamento de alta preci-
sao, sem uma estacao maregrafica para
0 processamento dos dados. E o trabalho
em equipe nao se faz somente no cam-
po, mas também nos gabinetes e, poste-
riormente, nas OM, sendo de importan-
cia fundamental. Também é notério que
muitas de nossas atividades nao seriam
realizadas sem o0 apoio de outros setores
da Marinha. Destaco aqui nossos esqua-
droes de helicopteros que, historicamen-
te, apoiam o servico hidrografico, nas
manutengbées de fardis localizados em
lugares de dificil acesso, ilustrando bem
a importancia desse trabalho em equipe.

Diante disso, me despeco, desejando
aos senhores, futuros hidrografos, muitas
felicidades. Meus cumprimentos pela me-
Ihor escolha que fizeram. Sejam muito feli-
zes na Hidrografia! Muito obrigado.
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