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0 CMG Assano é o atual Comandante do Navio Doca Multipropésito Bahia. Oriundo da Escola Na-
val, fez o Curso de Estado-Maior para Oficiais Superiores, em 2010, e diversos outros cursos no
Brasil e no exterior, dentre os quais destacam-se o Unconventional Warfare Overview for Joint Force
Commanders Staff, o Counterterrorism Course, nos EUA, e o Military Use of Social Media Advanced
Course, na OTAN, em 2014. Comandou o Aviso de Instrucdo Guarda-Marinha Jansen (2003) e o
Navio-Patrulha Bracui (2008), fez parte do Grupo de Recebimento do NAe Sdo Paulo na Franca
(2001), serviu por duas vezes no Gabinete do Comandante da Marinha (2005-2008 e 2011-2012),
sendo a Ultima como Assessor Parlamentar junto a Cdmara dos Deputados, foi Oficial de Ligacdo na
United States Fleet Forces Command (2013-2015) e foi 0 Encarregado do Grupo de Recebimento
na Franca (2015) e o primeiro Imediato do NDM Bahia (2016-2017).

(MG Giovani Corréa é atualmente o Comandante do Porta-Helicopteros Multipropésito Atlantico.
E oriundo da Escola Naval, realizou todos os cursos de carreira, sendo o Gltimo o Curso de Esta-
do-Maior para Oficiais Superiores (C-EMOS) da EGN, em 2011. Foi Comandante do Navio-Patrulha
Guajara e do Navio-Patrulha Ocednico Amazonas. Exerceu também a funcdo de Oficial de Ligacdo
junto ao United States Naval Forces Southtern Command and Fourth Fleet, em Jacksonville, Florida.

0 avanco tecnolégico mudou a forma de se aplicar os
Principios de Guerra, em especial, nas areas de mobilidade,
sistemas de armas, sensores e computagao, que imprimiram
um ritmo maior no desenvolvimento das a¢bes planejadas em
operagdes militares. Uma grande quantidade de informagdes
precisa ser processada, correta e rapidamente, para criar
subsidios Uteis e confiaveis ao decisor.

1. Introducdo

0 Sistema de Comando e Controle (C?) de um navio
abrange o conjunto de equipamentos, comunicacdes, doutri-
na, procedimentos e pessoal essenciais para que um Coman-
dante seja capaz de planejar, dirigir e controlar suas tarefas,
a fim de se cumprir uma determinada missdo (CGCFN-60, 12
Edicdo, 2018).

Compreende, de forma mais ampla, todo pessoal, mate-

rial e recursos que possibilitam e garantem o desempenho de
funcdes como: vigilancia, deteccdo e reconhecimento, proces-
samento da informacdo, inteligéncia, apresentacdo de qua-
dros sintéticos para auxilio a decisdo, comunicagdes, guerra
eletrbnica, criptologia, guerra de comando e controle, guerra
de informagGes, dentre outros.

2. O Navio Doca Multipropésito Bahia
(NDM Bahia)

2.1. Antecedentes histéricos

Incorporado a Marinha Nacional da Franca, em 1998, o
Transport de Chalands de Débarquement Siroco foi projetado
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para ser um navio de assalto anfibio e participou de diversas
operagdes, inclusive em Forcas Tarefas multinacionais, atuan-
do como navio de Comando e Controle.

Dentre as dezenas de OperacGes reais de que participou,
destacam-se:

* em 1999, foi enviado para o Timor Leste, como parte
da Forca-Tarefa da INTERFET, missdo de paz liderada
pela Australia;

* participou, em 2006, da Opération Baliste, durante
a Guerra do Libano, onde foram evacuadas 8.000
pessoas, durante um periodo de dois meses, e per-
maneceu apoiando a UNIFIL nos anos seguintes;

* em 2010, transportando mais de 2.000 toneladas
de materiais, 4 helicdpteros, 2 Embarcacdes de
Desembarque de Veiculos e Materiais, e com a 9e
Antenne Chirurgicale Aérotransportable reforcada,
ativando o Complexo Hospitalar, foi enviado ao Haiti
para ajudar os esforcos de ajuda humanitaria na
capital daquele pais, atingida por um terremoto de
grandes proporgdes;

 foi o navio Capitania da Operagdo Atalanta, em 2013,
recebendo os Estados-Maiores da Franca, Italia, Por-
tugal e Espanha, que compunham a EUROMARFOR; e

* de 1998 a 2015, participou da Operagdo Corymbe,
na Africa Ocidental, preposicionado para atuar em
evacuacdo de ndo combatentes, apoiar as Forcas
francesas operando na area e em agbes de com-
bate a pirataria.

Em Dezembro de 2015, foi transferido para a Marinha
do Brasil, tendo sido incorporado a Armada em 10 de marco
de 2016, sendo designado Navio Doca Multipropésito Bahia.

2.2. O Navio

O Navio Doca Multipropésito Bahia é o primeiro navio
multipropésito da Marinha do Brasil. Com 168 metros de
comprimento, 23,5 metros de boca e 12.000 toneladas de
deslocamento. Sua tripulagdo é de 32 Oficiais e 267 Pracas,
e possui acomodacdes para cerca de 650 pessoas no total,
podendo transportar até 1.300 em cardter emergencial, em
traslados de curta duragdo.

0 navio possui um convés doca de 122 metros de compri-
mento por 20 metros de largura, podendo ser totalmente ala-
gado, em configuracdes que permitem operar EDCG e EDVM,
ou em configuragdo mista — parcialmente alagado — em que
se pode operar EDVM e, simultaneamente, operar CLAnf ou
transportar viaturas, carros de combate e carga geral. De-

pendendo da configuracdo empregada, é possivel operar até
duas EDCG classe “Guarapari”, cinco EDVM classe “Caieiras”,
oito EDVM classe “lcarai” ou 34 CLANf,

Um Hangar de Veiculos com érea util de 313m? pode
transportar viaturas, contéineres, carga em geral e até heli-
copteros de pequeno porte.

Possui dois conveses de voo: o Convoo ZULU, a ré, é
composto por plataformas que trasladam longitudinalmente
ao navio, podendo operar aeronaves de pequeno e médio
porte, ou ser utilizado com area de transporte de cargas,
contéineres, viaturas e carros de combate; e 0 convoo ALFA,
com cinco espotes, de onde também operam aeronaves de
até médio porte. No mesmo convés, situa-se o Hangar de
Aviacdo, capaz de transportar até nove aeronaves, depen-
dendo do porte.

Contigua ao Convoo ALFA, a ré, e sobre o Hangar de Ve-
iculos, situa-se a Area de Manobra de Aeronaves, com su-
perficie Util de 313m?, que comporta veiculos leves, carga e
contéineres.

Conectando o convés doca aos convoo ZULU, Hangar de
Veiculos e Area de Manobra de Aeronaves/Convoo ALFA, a
plataforma elevatéria é capaz de movimentar aeronaves, via-
turas, carros de combate e cargas de até 40 toneladas.

A partir do Convoo ALFA se tem acesso ao Complexo
Hospitalar. Com 500m?, trata-se de um verdadeiro hospital
a bordo, contando com 2 salas de cirurgia e 49 leitos, sendo
8 leitos de terapia intensiva, 3 leitos da Unidade de Trata-
mento de Queimados, 4 leitos de Recuperacdo Pos-Anes-
tésica, 4 leitos de reanimagdo/pré-operatério, 2 leitos de
isolamento e 24 leitos de extensdo, com salas de procedi-
mentos e atendimentos médicos, laboratério de andlises cli-
nicas, sala de diagndstico por imagem (raio-x e ultrassom)
e consultdrio odontolégico.

E um navio capaz de realizar diversas tarefas, atuando
em areas extensas, por longo periodo de tempo, conjugan-
do agilidade, versatilidade e economia nas cinco grandes
capacidades, sobre as quais se edifica sua caracteristica de
multipropdsito.

*  Operagdes Anfibias: o NDM Bahia pode transportar
meios navais, aeronavais e de fuzileiros navais, ofe-
recendo uma vasta gama de op¢Oes de conectores e
ampliando as possibilidades a serem exploradas pelo
Conjugado Anfibio, potencializando as caracteristi-
cas de versatilidade e flexibilidade dos Grupamentos
Operativos de Fuzileiros Navais (GptOpFuzNav) e do
proprio Poder Naval, figuras 1, 2 e 3.



Figura 1 e 2: Conectores de Desembarque. *  Apoio Logistico: sua grande capacidade de transpor-
te de carga soma-se a versatilidade dos meios de
que dispGe para embarque e desembarque, seja por
sua grua de 37 Ton, pela porta lateral, pela porta de
popa (roll-on, roll-off), por meio das embarcaces de
desembarque ou por VERTREP'. O navio possui, ain-
da, a capacidade de realizar transferéncia de carga
leve e de combustivel no mar, atuando como navio
reabastecedor, aumentando a capacidade de perma-
néncia de uma Forca Naval na area de operagoes.

*  Complexo Hospitalar: destinado ao recebimento e
tratamento de grandes emergéncias, foi projetado de
forma a permitir um fluxo unidirecional de pacientes,
desde a triagem até a terapia intensiva, podendo ser
ativado de maneira flexivel, permitindo a graduagdo
do seu emprego. Em sua capacidade maxima, pode
realizar até 100 triagens por dia e realizar até 30
cirurgias a cada 5 dias.

*  Comando e Controle: no Centro de Informagdes de
Combate (CIC), Figura 4, a compilagdo do quadro
tatico é feita, recebendo informagdes provenientes
dos sensores de bordo e das demais unidades da
Forca Naval. O navio é dotado de um radar FT-250,
de navegacdo, um radar DRBV-21, de busca com-
binada, e um radar DRBN-34, disposto na popa do
navio, empregado para realizar o controle de aero-
naves em aproximacdo final e o controle das vagas
no Movimento Navio-Terra (MNT). O CIC compila as
informagdes dos ambientes de superficie e aéreo,
podendo ser guarnecido para, também, gerenciar
as informagbes do ambiente submarino, provendo
consciéncia situacional ao Comando de Forca em-
barcado (Figura 6). Anexo ao CIC encontra-se o
CIC Anfibio (Figura 7), com consoles e equipamen-
tos dedicados a realizacdo de Operagdes Anfibias
e controle das vagas no MNT. Interligado a esses
dois Centros de Informacdo de Combate esta o CIC
da Forca, onde o Estado-Maior da Forca embarcada
(ComForTarAnf, se em Operacdes Anfibias) se con-
centra para conduzir as operagbes no mar. Anexo
ao CIC da Forca fica um compartimento versatil, que
pode ser configurado como sala de Video Conferén-
cia, Inteligéncia Operacional ou ampliar o espago
dedicado ao Estado-Maior.

Fonte: NDM Bahia.

Figura 3: Convés Doca - Configuracdo Mista - CLAnf e EDVM.
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Fonte: NDM Bahia.

*  Operagdes Aéreas: o navio € homologado para ope-
racdes aéreas diurnas e noturnas, pronto para ope-

rar com éculos de ViSéO noturna e capaz de Operar ................................ .......... . ‘ .
'VERTREP - vertical replenishment, reabastecimento vertical. O uso de
um helicoptero para a transferéncia de material para ou de um navio.

seus dois conveses de voo. Disponivel em: <https://www.thefreedictionary.com/VERTREP>,

até trés aeronaves simultaneamente, empregando


https://www.thefreedictionary.com/VERTREP

Ha, ainda, a Sala de Planejamento (Figura 5), situada
no convés do passadico e da torre de controle, no qual esta
sendo instalado o SisC2FN e onde, em Operag¢bes Anfibias,
funciona o PC da ForDbg.

Figura 4: Centro de Informagdes de Combate.

Fonte: NDM Bahia.

Figura 5: Sala de Planejamento - PC ForDbg.
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Fonte: NDM Bahia.

Figura 6: Centro de Informagdes de Combate da Forca Embarcada.
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Fonte: NDM Bahia.

Figura 7: Centro de Informagdes de Combate - Operagdes Anfibias.

2.3. O NDM Bahia como navio de Comando e

Controle na Marinha do Brasil

Desde sua chegada ao Brasil, o NDM Bahia foi diversas
vezes empregado, adicionalmente as principais tarefas que
realiza, como navio de Comando e Controle da Forca Naval,
servindo, cada oportunidade, como fonte de licdes aprendi-
das e novos baldes de ensaio para as operagdes seguintes.

Na Operagdo Dragdo XXXVII, em 2016, a ForTarAnf e a
ForDbq estiveram embarcadas em navios diferentes, caben-
do ao NDM Bahia receber o ComForDbq e seu Estado-Maior.
Naquela Operacdo, a presenca do ComForDbq no navio
onde se encontrava a maior parcela do material e dos meios
conectores. Assim, as tarefas de desembarque e reembarque
foram facilitadas e deram espago para explorar as capacidades
do navio, que recém entrara em Fase Il de adestramento, rea-
lizando, simultaneamente, fainas de lancamento/recolhimento
de Embarcagdes de Desembarque, movimento helitransporta-
do de tropas, VERTREP, Comando e Controle para a ForDbq e
atuando como Navio de Recebimento e Tratamento de Baixas
(NRTB). Verificou-se, porém, que muitas das dificuldades de
coordenacdo entre as ForTarAnf e ForDbq poderiam ser re-
solvidas caso ambas as Forcas estivessem no mesmo navio.

Na Operacdo Sinal Vermelho 2017, que testou o Conjuga-
do Anfibio em uma Operacdo de Evacuagdo de Ndo Comba-
tentes (ENC), a ForTarAnf e a ForDbq estavam embarcadas no
NDM Bahia, novamente, o navio que dispunha de mais meios
conectores, de tropa embarcada e que estava com o Comple-
x0 Hospitalar ativado em nivel Il, comprovando as observa-
¢des apontadas na Operagdo Dragdo do ano anterior.

Assim, na Operacdo Dragdo XXXVIII, no ano de 2017,
repetiu-se o embarque de ambas as Forcas no NDM Bahia,
mostrando-se, realmente, a melhor pratica.

No entanto, cabe ao planejador a questdo de balance-
ar as capacidades do NDM Bahia, limitadas pelo espago de
acomodacdo de militares; levar os Estados-Maiores de ambas
as Forcas, consequentemente, diminui-se a capacidade de o
navio executar outras tarefas.

Nas Operagdes Dragdo XXXIX / Atlantico V, em 2018, repe-
tiram-se as licdes aprendidas dos anos anteriores, estando o
Comandante da Forca Naval Componente (CFNC), a ForTarAnf
e a ForDbg embarcados a bordo do NDM Bahia. Nessa Ope-
ragdo, pela primeira vez, foi ativado o Complexo Hospitalar no
navio em nivel ll+, com uma Equipe de Pronto Emprego con-
tendo mais de 60 militares da 4rea de salde, pertencentes
a Marinha, ao Exército e a Forca Aérea Brasileira, e estavam
embarcados, ainda, componentes do Ministério da Defesa.



3. O Porta Helicdpteros Multipropésito
Atlantico (PHM Atlantico)

3.1. Antecedentes histéricos

0 PHM Atlantico foi, até 27 de marco de 2018, o Capitania
da Real Marinha Britanica, com o nome de HMS Ocean, tendo
operado pela bandeira do Reino Unido por 20 anos. Foi cons-
truido para dotar aquela Marinha da capacidade existente em
um Porta-Helicopteros e projetar poder sobre terra.

Em 1998, realizou operagdes humanitarias em Honduras
e Nicardgua. Em 1999, foi enviado ao Mediterraneo, preven-
tivamente, para ser acionado caso necessario no conflito do
Kosovo (Balcds). No ano 2000, apoiou a Operagdo “Palliser”
em Serra Leoa, na supressdo da atividade de rebeldes
(lohnstone-Bryden, 2018).

Foi empregado na Operacéo Telic, na Guerra do Iraque
em 2003, atuando como plataforma flutuante para receber
helicopteros e cerca de 200 militares da area de saude da
Marinha do Reino Unido. Atendeu vitimas de ambos os lados
envolvidos no conflito.

Em 2011, fez parte de Forcas da OTAN empregadas no
conflito da Libia. Essa foi a primeira vez que os helicdpteros
Boeing Apache foram enviados a acdo a partir de um navio da
Marinha do Reino Unido, para ataque, dentro do territério li-
bio, contra veiculos e instalagBes militares, bem como radares
e equipamentos de comunicagao.

Durante os Jogos Olimpicos de Londres em 2012, atra-
cado em Greenwich, foi empregado em acdes de prevencdo
a ataques terroristas e apoio logistico para acomodacao de
pessoal e pouso de helicopteros.

Em sua dltima missdo de longa duragdo, no ano de 2017,
foi enviado as ilhas inglesas no Caribe para apoio as popula-
¢des afetadas pelo furacdo Irma.

Em 29 de junho de 2018, o navio foi transferido para a
Marinha do Brasil.

3.2. O Navio

O PHM Atlantico possui 208 metros de comprimento, 35
metros de boca e um deslocamento carregado de 21.500
toneladas. Dispde de 998 compartimentos e é capaz de aco-
modar até 1.100 pessoas. Em condi¢bes especiais e de forma
temporaria, pode instalar mais 300 camas de campanha no
hangar, expandindo sua capacidade de leitos para 1.400.

Sua tripulagdo é composta de 46 oficiais e 386 pragas.
E capaz de operar até sete aeronaves no seu convoo, trés
simultaneamente, nos modos visual e por instrumentos, pos-

suindo iluminagdo configurada para pouso com uso de 6culos
de visdo noturna.

Em seu hangar, é possivel transportar de 12 a 16 aero-
naves, dependendo do porte delas. Dois elevadores de ae-
ronaves permitem a movimentacdo de helicopteros e tropa,
entre o hangar e o convés de voo, sem interferéncia com
as operacdes aéreas em andamento. Por meio do elevador
de ré, também é possivel acessar o complexo médico e a
escoteria da tropa.

Dispde ainda de um Complexo de Operagdes, composto
pelo Centro de Operacdes de Combate, Sala de Operacdes
Aéreas (SOA), Sala de Planejamento da ForTarAnf, Sala de
Planejamento da ForDbg, Centro de Operagdes da Forca Em-
barcada e Sala de Planejamento de Operagdes Anfibias.

0 Centro de Operagdes de Combate (COC) do navio (Fi-
gura 8) é responsavel pela compilagdo dos dados taticos nos
ambientes aéreo e de superficie, podendo ser configurado
para acompanhar as acdes antissubmarino (A/S), quando
houver aeronaves A/S a bordo.

Possui um moderno Sistema de Combate, composto de
7 consoles, que gerencia o radar Artisan 3D 997 (apresenta
marcacdo, distancia e altitude da aeronave, com alcance no-
minal de 120 MN), o radar secundario IFF, o sistema automa-
tico de identificacdo de aeronaves ADS-B (fornece dados de
registro e de voo da aviagdo comercial) e o radar de aproxi-
macdo de aeronaves 1007 (alcance nominal de 15MN).

Figura 8: Centro de Operages de Combate do Navio, com seus
consoles taticos em operacdo.

Fonte: PHM Atlantico.

0 Centro de Operacdes da Forca Embarcada (Figura 9)
situa-se ao lado do COC do navio e possui capacidade para
instalacdo de 14 estaces de trabalho, cada qual com uma
unidade remota que pode ser interligada a qualquer um dos
equipamentos do sistema de comunica¢des de bordo. As
estacdes de trabalho podem ser conectadas em rede ou ao
segmento satelital, na Banda X, com acesso a Rede Operativa
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de Defesa (ROD). A este compartimento, serdo adicionados
equipamentos do Sistema de Comando e Controle do CFN
(SIC2CFN) para total integragdo e compartilhamento da Cons-
ciéncia Situacional e maior interacdo com o GptOpFuzNav.

Figura 9: Centro de Operagdes da Forca Embarcada.
- - —

Fonte: PHM Atlantico.

No mesmo compartimento, ha uma area reservada ao Co-
mando e Controle das EDVP que partem e retornam ao navio.
0 monitoramento é feito por meio de um sistema de CFTV dedi-
cado as operagdes das embarcacdes (Figura 3) e ao translado
de pessoal e material, a partir da rampa de ré (Figura 4).

Figura 10: Estacdo de controle
das EDVP,

Figura 11: Embarque a partir da
rampa de ré.

Fonte: PHM Atlantico. Fonte: PHM Atlantico.

Como parte integrante do Complexo de OperacBes ha
ainda a Sala de Operacdes Aéreas (Figura 12), onde sdo
planejados e ajustados os Programas Didrios de Voo, a Sala
de Planejamento da ForTarAnf (Figura 13), a Sala de Plane-
jamento da ForDbq (Figura 14) e a Sala de Planejamento de
OperacBes Anfibias (Figura 15). Quando operando com Ma-
rinhas da OTAN, elas podem ser configuradas para a estrutu-
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ra de Centro de Operagdes Maritimas (operacGes correntes,
operacdes futuras e planejamento futuro).

Figura 12: Sala de Operagdes Aéreas (SOA).

Fonte: PHM Atlantico.

Figura 13: Sala de Planejamento da ForTarAnf.

.

Fonte: PHM Atlantico.

Figura 14: Sala de Planejamento da ForDbg.

Fonte: PHM Atlantico.

Figura 15: Sala de Planejamento de Operagdes Anfibias, onde sdo
realizados os planejamentos.

Fonte: PHM Atlantico.



A vante do Complexo de Operacdes, situa-se o Centro de
Operagdes do Comando Conjunto, composto por duas salas
interligadas, uma no préprio convés 2 (Figura 16) e outra no
convés 3 (Figura 17), em que podem ser instaladas até 39
estacbes de trabalho conectadas em rede e ao segmento sa-
telital, 4 telas de projecdo, equipamentos de videoconferéncia
e servidores para os Sistemas Operativos do Ministério da
Defesa e da Marinha do Brasil.

Fonte: PHM Atlantico.

3.3. Embarcacdes de Desembarque de Pessoa

e Viaturas (EDVP)

0 PHM Atlantico possui 4 EDVP (Figura 18), modelo LCVP
MKS, com comprimento de 15,7 metros, boca de 4,3 metros,
deslocamento de 16,7 toneladas. Possuem basicamente trés
configuragdes de transporte: até 35 militares; até 4,5 tonela-
das de material; ou uma viatura leve do tipo Land Rover.

As EDVP dispdem de radar, sistema de navegacdo ele-
tronica, GPS, ecobatimetro, agulhas giroscopica e magnética
e sistema de comunicagdes que permitem seu emprego, no
periodo diurno e noturno, a partir de distancias além do
horizonte, dada sua autonomia de 200 MN e velocidade de
até 20 nos. Sédo langadas e recolhidas, com o navio nave-
gando, por meio de turcos hidraulicos dedicados e podem
operar em conjunto com um pontdo e a rampa de ré, em
areas abrigadas. A futura instalacdo dos equipamentos do

SIC2CFN, além de prover comunicacdes seguras, permitira
a troca de dados taticos, por meio de sistemas de enlace,
conferindo maior versatilidade e flexibilidade no Controle do
Movimento Navio-Terra.

Figura 18: EDVP (LCVP Mk 5).

Fonte: PHM Atlantico.

3.4. Comando e Controle das Aeronaves pelos

NDM Bahia e PHM Atlantico

0 Comando e Controle de aeronaves operando a partir
do NDM Bahia ou do PHM Atlantico é realizado no respectivo
Centro de Operagdes de Combate, empregando equipamen-
tos de comunicagOes nas faixas de HF, VHF e UHF. Controlado-
res Aerotaticos realizam o controle das aeronaves em missao,
coordenando seu emprego, sem que haja interferéncia matua.
Adicionalmente, na estacdo Centro de Controle de Aproxima-
¢do, controladores de voo sdo designados para gerenciamen-
to do fluxo de trafego aéreo na Zona de Controle (50MN), ou
na Area de Controle (acima de 50MN). Os circuitos visuais
(até 5MN do navio), bem como os pousos e decolagens sdo
controlados pelas respectivas Torres.

As aeronaves UH-15 Super Cougar, SH-16 Sea Hawk e
AF-1B/C Skyhawk possuem equipamentos de comunicacdes
seguras organicos que, em um futuro préximo, poderdo ser
instalados a bordo, juntamente com sistemas de enlace entre
0 navio e aeronaves, para garantir o sigilo das operagoes e
reduzir o trafego por voz, conferindo, assim, mais tempo ao
piloto para a geréncia de sua missao.

As elevadas capacidades de controle aéreo e de controle
de area maritima oferecem inlimeras possibilidades de inte-
racdo com um Grupamento Operativo de Fuzileiros Navais
(GptOpFuzNav), em especial com o Componente de Combate
Aéreo, em apoio ao gerenciamento da Batalha Profunda.

Ancorss isis &0 5



4. Conclusdo

Com a aquisicdo do NDM Bahia e o PHM Atlantico, a Ma-
rinha do Brasil ampliou consideravelmente sua capacidade
em cumprir com as Tarefas Basicas do Poder Naval, em es-
pecial o Controle de Area Maritima e a Projecio de Poder
sobre terra. Ambos os navios se complementam no tocante
aos recursos para Operacdes Anfibias, de Ajuda Humanita-
ria, e Acdes com o Emprego Limitado da Forca.

No tocante as Operagbes Anfibias, além da capacidade
de transportar e projetar um (GptOpFuzNav), no nivel de
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uma Unidade Anfibia, possuem recursos de Comando e Con-
trole que permitem ao ComForTarAnf, ao ComForDbq e ao
Estado-Maior de um Comando Conjunto ou do Comando de
uma Forca Componente o pleno exercicio de suas atividades
a bordo dos navios, em coordenagdo com Comandos Ope-
racionais em terra.

A futura instalagdo do SIC2CFN, em complemento aos
equipamentos existentes, permitira maior seguranca no flu-
xo de informag0es, versatilidade na comunicagdo com a tro-
pa e integracdo da consciéncia situacional com Comandos
em terra.
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