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O desafio da normatizacao técnica voltada
para navios que realizam operacoOes aéreas
assistidas com Oculos de Visao Noturna

CAPITAO DE FRAGATA ANDRE LUIZ MORAIS DE VASCONCELOS




“... 0 Departamento de Infraestrutura Aerondutica da Diretoria de
Aerondutica da Marinha recebeu a missdo de criar um capitulo especifico
que contemplasse os requisitos para as operagdes aéreas com Oculos de Visdo
Noturna (OVN), a fim de minimizar os riscos associados.”

Com a necessidade de atualizacao da pu-
blicacao técnica DGMM-3008 (2% revisao),
que versa sobre normas para a classifica-
¢ao dos navios da MB, exceto Navios-Aerodro-
mos, para as operacoes aéreas com aeronaves de
asa rotativa, o Departamento de Infraestrutura
Aeronautica da Diretoria de Aerondutica da Ma-
rinha recebeu a missao de criar um capitulo es-
pecifico que contemplasse os requisitos para as
operacoes aéreas com Oculos de Visao Noturna
(OVN), a fim de minimizar os riscos associados.
Vale destacar, que essa demanda foi originada
em face de um estudo iniciado no Comando da
Forga Aeronaval (ComForAerNav), que estabe-
leceu, dentre outros assuntos, um planejamento
de qualificacao de pilotos dos Esquadroes (Esqd)
HU-2, HS-1 e HA-1, que ja possuem em seus in-
ventarios aeronaves com painéis de instrumen-
tos adaptados ao voo com emprego de OVN.

Pelo ineditismo da faina, foi realizada a qua-
lificacao dos pilotos, por intermédio da conso-
lidacao, aprimoramento e adaptacao das Técni-
cas, Taticas e Procedimentos (TTP) aprendidos
por ocasidao da qualificacao basica das primei-
ras tripulacées dos Esquadroes HU-2 e HS-1
junto ao Exército Brasileiro (EB) e a Forca Aé-
rea Brasileira (FAB), respectivamente, a fim de
contribuir para a elaboracao de futura doutrina
propria da Marinha do Brasil (MB), adequada a
operacao em cenario eminentemente maritimo.
Importante mencionar que esse relatério de es-
tudo do ComForAerNav definiu um cronogra-
ma que estipulava vdrias acoes que culmina-
riam no primeiro pouso a bordo e terminariam
na qualificacao final dos pilotos, dos EsqdHU-2
e EsqdHS-1, inicialmente no Porta-Helicoptero
Multipropésito (PHM) “Atlantico, em setembro
de 2020. Portanto, a DAerM deveria criar uma
norma que versasse sobre os requisitos técnicos
para o sistema de iluminagao nos navios da MB,
até maio de 2020.

“A analise do assunto iniciou-
se em 2017, quando a Fragata
“Defensora” estava realizando
Periodo de Manutencao

Geral (PMG) que previa a
implementacao de um sistema
de iluminacao de convoo para
operacao com OVN.”

A analise do assunto iniciou-se em 2017, quan-
do a Fragata “Defensora” estava realizando Pe-
riodo de Manutencao Geral (PMG) que previa a
implementacao de um sistema de iluminagao de
convoo para operacao com OVN. Desse modo,
a DAerM solicitou no XI Comité Naval Operati-
vo (CNO) entre a MB e a USNavy (2017), conhe-
cimentos técnicos sobre sistema de iluminagao
de navios adaptado a operacao com aeronaves
assistidas com OVN, atinentes aos seguintes
assuntos: normas internacionais adotadas pela
USNavy (MIL-STD, STANAG, DEFSTAN, den-
tre outras); e a possibilidade de se disponibilizar
suas publica¢des técnicas referentes aos requisi-
tos do sistema de iluminacao NVG (Night Vision
Goggles) em navios.

Concomitantemente, foram verificadas as re-
feréncias empregadas pelas empresas na elabo-
racao dos orcamentos para implantagao de um
sistema de iluminagao OVN na Fragata “Defen-
sora”, verificando-se que, nesses orcamentos, as
referéncias utilizadas na elaboracao de suas pro-
postas do sistema de iluminacao OVN estavam
incluidas. No estudo dessas referéncias, cons-
tatou-se que as normas técnicas MIL-STD-3009
(norte-americana) e DEF STAN 02-587 Part 3
(inglesa) eram citadas e que versavam sobre ilu-
minacao OVN para aeronaves e iluminagao de




“O passo seguinte seria a
realizacao no mar de uma
avaliacao qualitativa, com
sobrevoo de aeronave,
para verificar se teria
algum vazamento de
luzes internas, nao
adaptadas para OVN,
que interferissem no
desempenho dos OVN.”

navios para operacoes com OVN, respectiva-
mente. Além disso, foi verificado que a publi-
cacao HOSTAC (Helicopter Operations from ships
other Than Aircraft Carriers) tinha classificacdes
do sistema de iluminacao OVN e, também, con-
tinha algumas informagdes de carater operativo
voltadas para os navios da OTAN. Dessa forma,
foi definido, pela DAerM e pela Diretoria de En-
genharia Naval (DEN), que a norma DEF STAN
02-587 Part 3 seria referéncia para o novo capitu-
lo da 3 revisao da DGMM-3008, versando sobre
os requisitos técnicos para o sistema de ilumina-
¢ao OVN para navios da MB.

Nesse sentido, foi confeccionada uma minu-
ta contendo os requisitos para homologacao dos
navios para operagdes aéreas com equipamen-
tos de visdao noturna. Em que pese a norma DEF
STAN 02-587 Part 3 possuir os parametros da
iluminagao OVN, a mesma nao especificava a
classificacao de navios (homologacao) em funcao
dos tipos de iluminacao OVN, nem a metodolo-
gia e quais os equipamentos seriam empregados
na medicao dos parametros estabelecidos. Vi-
sando solucionar as lacunas supramencionadas,
foi estabelecido que a proposta de homologacao
dos sistemas de iluminacao OVN dos navios se-
ria a mesma estabelecida na HOSTAC, onde sao
definidos estagios (1, 2 e 3) que levam em con-
sideracao a adaptacao da iluminacao do navio a
operacao com os Oculos de Visao Noturna. No
capitulo proposto, sao consideradas as seguintes
caracteristicas para cada estagio:

- Estagio 1: nao demanda nenhuma modifica-
¢do nas luzes convencionais existentes dos na-
vios. As luzes do navio sao desligadas ou tém
sua intensidade reduzida, de modo a apoiar
operacoes com OVN;

- Estagio 3: As luzes do navio causam uma
interferéncia minima para os OVN, fornecen-
do uma visao ininterrupta através dos 6culos,
mantendo total visibilidade a olho nu.

Vale mencionar que somente os estagios 2 e 3
seriam considerados para efeito de homologa-
cao. O estagio 1 nao foi considerado para efeito
de homologacao, tendo em vista que o sistema
de iluminacdao do navio nao é adaptado para
operagoes aéreas com OVN. Nesse estagio, a res-
ponsabilidade de realizar operacoes aéreas sera
do Comandante, levando-se em consideracao
o Gerenciamento do Risco Operacional (GRO),
contendo o cédigo de avaliacao do risco inicial,
com suas acoes mitigadoras, risco residual e a
tolerancia aos riscos.

Para a obtencdo do conhecimento da meto-
dologia da medicao dos parametros das luzes
dos navios para operacoes com OVN, a equipe
da DAerM e da DEN acompanharia a empre-
sa CONSOLITE UK, que foi contratada para a
realizacdao da troca, caso fosse necessario, dos
filtros OVN das luzes e, também, para a certifi-
cacao OVN do sistema de iluminacio do PHM
“Atlantico”. Essa empresa foi a responsavel pela
conversdo do sistema de iluminagdao convencio-
nal para a iluminacao NVG Friendly do PHM
Atlantico, tendo como referéncia a norma DEF
STAN 02-587 Part 3. Vale ressaltar que a empre-
sa CONSOLITE UK iria realizar uma medic¢ao no
porto e outra medigao no mar, sendo realizada a
do porto no inicio do ano de 2020. Porém, veri-
ficou-se que o representante da referida empre-
sa nao fez uma avaliacao quantitativa, somente
qualitativa, dos parametros das luzes do navio,
pois o mesmo alegou que nao haveria necessi-
dade, uma vez que os filtros sdo certificados em
laboratérios, logo os parametros estariam den-




tro do limite estabelecido. O representante, por
intermédio dessa avaliacao qualitativa, identifi-
cou quais luzes estavam degradando o desem-
penho dos Oculos de Visao Noturna e, dessa
forma, determinou ao navio a troca dos fil-
tros dessas luzes. O passo seguinte seria a
realizacdo no mar de uma avaliagdo qua-
litativa, com sobrevoo de aeronave, para
verificar se haveria algum vazamento de
luzes internas, nao adaptadas para OVN,
que interferissem no seu desempenho.
Contudo, com o advento da pandemia da
COVID-19, o representante ficou sem pre-
visao de disponibilidade para a realizagao
da fase do mar e, consequentemente, o na-
vio nao teria seu sistema de iluminagao OVN
certificado na data prevista no cronograma do
estudo do ComForAerNav, impossibilitando a
conclusao do pouso OVN a bordo das tripula-
¢oes das aeronaves.

Destarte, o processo de certificagao e de homo-
logacao do navio seria realizada pela DAerM e
pela DEN, porém era preciso angariar os conhe-
cimentos da metodologia de avaliacao quantita-
tiva dos requisitos previstos na DEF STAN 02-
587 Part 3. Devido a experiéncia na avaliacao e
certificagao da iluminacao OVN das aeronaves
do EB, foi solicitado o apoio ao Grupo de En-
saios em Voo do Comando de Aviagao do Exér-
cito (CAvEx), para criacao de uma metodologia
de avaliacao qualitativa e quantitativa voltada
para os sistemas de iluminacdao OVN dos na-
vios da MB. Apés varias reunides entre repre-
sentantes do Centro de Manutencaode Sistemas
da Marinha (CMS), DAerM, DEN e o Oficial do
EB, foram definidos o processo e a metodologia
de avaliagdo do sistema de iluminacao OVN
do PHM ”Atlantico”, sendo que as medicoes
seriam realizadas com o emprego dos equipa-
mentos utilizados pelo CAvEx. Apés isso, numa
agao coordenada com o setor operativo, foi re-
alizada uma saida ao mar do PHM ” Atlantico”
no dia 09 de julho, onde foi realizada a avalia-
¢ao OVN pelo militar do EB, em conjunto com
os militares do CMS, DEN e DAerM. Ao final
da avaliacdo, foi emitido um relatério detalha-
do, especificando as medicoes de todas as luzes
do PHM ”Atlantico”, o que permitiu a criacao

de um anexo do capitulo OVN da DGMM-3008
(3" revisao), especifico para o PHM ” Atlantico”.

Todo o esforco despendido para aquisicao des-
se conhecimento foi materializado na criacao do
capitulo 5 da DGMM-3008 (3% revisao), que con-
templa uma breve explanacao sobre as classes
dos OVN e seus respectivos filtros, tipos de lu-
zes para operacao OVN, categorias das luzes dos
navios para operacao OVN, homologacao por
estdgio para operagcao com OVN, requisitos das
luzes por estdgio de acordo com as categorias de
luzes, especificagao de parametros, requisitos de
desempenho e um anexo contendo os parame-
tros de medigao das luzes do PHM “ Atlantico”,
oriundos da norma DEF STAN 02-587 Part 3.

O trabalho sinérgico, envolvendo varios se-
tores da MB e do EB, permitiu a certificagao,
pela DEN, e a homologacao para estagio 2, pela
DAerM, do sistema de iluminacao do PHM
” Atlantico”, permitindo a continuidade do pla-
nejamento das operagdes aéreas proposto pelo
ComForAerNav e a obtencao das capacidades
para conducao segura de operagdes aéreas com
OVN embarcadas.




