As novas asas da Marinha:
0 SARP-E ScanEagle e a
5% fase da Aviacao Naval

POR CAPITAO DE MAR E GUERRA ALESSANDRO PIRES BLACK PEREIRA

“Estamos entrando na 5 fase da Historia da Aviagdo Naval!”

m breve a Aviacao Naval ira receber suas
E novas asas. Elas serao um pouco diferentes

das asas que estamos acostumados a obser-
var voando na nossa Base Aérea Naval de Sao Pe-
dro da Aldeia, nos nossos Esquadrées Distritais e a
bordo dos nossos navios. Elas serao remotamente
pilotadas. Estamos entrando na 5% fase da histéria
da Aviagao Naval!

O propésito deste artigo sera apresentar as in-
formagoes bésicas sobre o novo sistema SARP-E
(Sistema de Aeronave Remotamente Pilotada Em-
barcado) ScanEagle, fabricado pela Boeing Insitu,
adquirido pela Diretoria de Aeronautica da Mari-
nha por meio do FMS (Foreign Military Sales).

O termo SARP-E foi consolidado na MB ao lon-
go do processo de avaliacao a bordo dos nossos
navios visando o emprego deste tipo de sistema,
composto por aeronaves, estagao de pilotagem re-
mota, antenas, aparelho de lancamento e de reco-
lhimento. Contudo, também encontramos a utili-
zacgao dos termos RPAS (Remotely Piloted Aircraft
System) e RPA (Remotely Piloted Aircraft) nas publi-
cacdes aeronauticas para descrever tais sistemas e
as aeronaves utilizadas, o que podera ser avaliado
no futuro visando uma padronizagao.

Algumas publicacdes aeronduticas sao impor-
tantes de serem destacadas quando tratarmos do

tema ARP:

- MCA 56-1 - Aeronaves ndo tripuladas para uso exclusivo
em apoio ds situa¢des emergenciais (nova norma editada
em 2020, demonstrando o crescimento no emprego desse
equipamento em eventos emergenciais);

-MCA 56-2 - Aeronaves ndo tripuladas para uso recreati-
vo — aeromodelos (substitviv a AICN 17/18);

-MCA 56-3 - Aeronaves ndo tripuladas para uso em pro-

veito dos orgdos ligados aos governos federal, estadual e
municipal (substitviv a AIC N 23/18);

-MCA 56-4 - Aeronaves ndo tripuladas para uso em pro-
veito dos érgdos de Seguranca Piblica, da Defesa Civil
e de Fiscaliza¢do da Receita Federal (substituiv a AIC N
24/18); e

-AEROMARINST 30-07 - Emprego de Aeronaves Remota-
mente Pilotadas na MB, editada pela DAerM, regulando

o emprego desse equipamento na Forga.

Durante o ano de 2014, foram realizados tes-
tes do SARP-E ScanEagle a bordo do NPaOc
“Apa” (Figura 1), o que viabilizou a andlise dos
seus sistemas pela DAerM e nos permitiu vis-
lumbrar a sua vantagem quando compondo o
binémio navio-aeronave remotamente pilotada.
Durante essas demonstracoes, verificou-se uma
consideravel melhora do desempenho do navio
quando em missoes de Vigilancia, Controle de
Trafego Maritimo, Esclarecimento e de Busca
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e Salvamento (SAR) em relagao a sua operacao
sem os novos ARP embarcados.

Em virtude de sua elevada autonomia e ca-
pacidade de transmissao de dados por link, o
emprego organico do ARP ScanEagle a bordo
dos navios com capacidade e espago fisico para
a sua instalacao incrementara a capacidade de
monitoramento e controle da nossa Amazoénia
Azul, cumprindo assim uma importante tarefa
de ampliar o Poder Naval, contribuindo para
o desenvolvimento da nossa Economia Azul, a
economia do mar sustentavel.

Ele foi utilizado pela primeira vez no teatro
de operagoes sob um contrato de servicos com
os Fuzileiros Navais dos EUA, em 2004. Desde
aquela época, as forcas da coalizao no Oriente
Médio o tém usado para coletar ISR (Intelligen-
ce, surveillance and reconnaissance) com elevada
disponibilidade, carregando um dispositivo
eletro-6ptico ou infravermelho em uma torre
giro-estabilizada. Ele pode ser reconfigurado
rapidamente no campo com uma variedade de
opgoes, de um gerador de imagens infraverme-
lho de onda média a cargas tteis de relé de co-
municacao (comm-relay) personalizado.

Dezenas de novas tecnologias e atualizacoes
para o SARP ScanEagle foram colocadas em
campo para servir a operagoes civis e de defe-
sa, como o motor de combustivel pesado (JP-5),

que facilitou questdes logisticas, de seguranga e
de desempenho do sistema, utilizando o mesmo
combustivel dos helicépteros embarcados, en-
quanto o motor silencioso reduziu a assinatura
acustica.

Sistema de Aeronaves Remotamente
Pilotadas Embarcado (SARP-E)

Caracteristicas da Aeronave Remotamente Pilotada
embarcada (ARP-E) ScanEagle

a) Medidas:

- Envergadura: 3,10 m;

- Comprimento: 1,67 m; e

- Altura: 0,55 m.

b) Peso maximo de decolagem (PMD): 23,4 Kg;
¢) Maximo Payload: 7,5 Ib (3,4 kg);

d) Tipo de asa: FIXA;

e) Luzes de navegacdo: SIM;

f) Farol de pouso: NAO;

g) Estrobe light: SIM;

h) Transponder operando no modo 3(;

i) Radar meteorologico: NAO;

i) Cémara panordmica (janela de observagdo do piloto):
NAO; e
k) Nomero de motores: 01 (um) Heavy fuel (JP-5).




Caracteristicas Operacionais da Aeronave

a) Velocidade de cruzeiro: 60 Kt;

b) Velocidade de estol: 46 Kt;

¢) Teto: 19,500 ft;

d) Autonomia: 20 horas (5 Kg de JP5). Uma importante
novidade é que o combustivel é medido mais facilmente
se verificado a diferenca do peso do recipiente de abaste-
cimento, que possui uma balan¢a na sua base (Figura 2).

e) Raio de a¢do maximo de até 100 Km (54 MN), depen-
dendo do tipo/didmetro de antena vutilizado, limitado
pelo link de comando e controle operador. E possivel au-
mentar o raio de a¢do além da “line of sight” (LOS) se ele
dispuser de um relay com capacidade de enlace de dados

(data-relay) (Figura 3).

Limita¢oes para o Lancamento e Pouso

a) caturro do navio (pitch) menor ou igual a (+/- 3) graus;

b) balango do navio (roll) menor ou igual a (+/- 5) graus;

¢) condicdes pluviométricas inferiores a 2.5 mm/hr ou em
condi¢oes meteorologicas que assegurem que ndo haverd
formacdo de gelo nos niveis de voo da operagdo;

d) Vento de Proa inferior a 35 nés e Cruzado inferior a 10 nés
para a decolagem;

e) Vento de Proa inferior a 40 nés e Cruzado inferior a 20 nés
para o recolhimento;

f) Vento de Cauda ndo superior a 0 nés tanto para decola-
gem como para recolhimento; e

g) Visibilidade minima nédo inferior a 0,25 NM e teto de nu-

vens minimo ndo inferior a 300 pés AGL.

Estacao de Pilotagem Remota
(RPS, do termo Remote Pilot Station)

Eo componente do SARP-E que contém os
equipamentos necessarios a pilotagem da ARP,
possuindo estagdes para o piloto, operadores dos
sistemas embarcados e para o pessoal de manu-
tencgao.

A RPS é a unidade de comando e controle da
ARP, composta de 03 monitores LCD e um rack
para acomodacao dos hardwares do sistema. Os
monitores LCD apresentam os sistemas de co-
mando e controle do voo, mapas da missao, da-
dos dos sensores da aeronave, e a imagem da ca-
mera Eletro-6tica e Infravermelha com indicacdo
dos parametros e controles da mesma, podendo
ser personalizada. O rack prové a acomodagao dos
hardwares do sistema e possui protegao contra cho-
que mecanico e bateria com capacidade de manter
o data link funcionando por 30 minutos.

Modo de decolagem:

~ catapulta SuperWedge Mark 4.

E esperado que, em funcao da rapidez da mon-
tagem e desmontagem do Superwedge launcher, de
funcionamento pneumadtico, o lancamento do Sca-
nEagle nao ira interditar o convoo por um longo
periodo (Figura 4).

Figura 1 - Testes do
ScanEagle no NPaOc
“Apa”, em 2014




Figura 2 - Sistema de abastecimento com
respectiva balanca

Figura 3 - Raio de acao

Figura 4 - Catapulta
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Peso: 3.770 Ib / 1.710 kg
Recolhido:

Comprimento: 13,4 pés / 4,1 m
Largura: 4,3 pés / 1,31 m
Altura: 7,5 pés / 2,3 m
Instalado:

Comprimento: 37 pés / 11,28 m
Largura: 8,2 pés / 2,5 m

Altura: 45,8 pés / 13,96 m

Capacidade de navegacao e de identificacao
O ScanEagle possui capacidade de navegacao GPS por
Waypoints e dispoe de um transponder Modo 3C para iden-
tificacao.

Rotas RH (Returning Home)

Rota de voo pré-planejada na qual a aeronave devera per-
correr em caso de falha de link de comunicagao entre a unida-
de de controle de solo e a ARP. As rotas deverao ser progra-
madas em consonancia com os limites de altitudes permitidas
dentro das édreas de voo a serem definidas.
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X1Imadamente ranas de duracao.

Para tanto a INSl'I'U edge que os alu-
nos sejam pilotos de aeronaves de asa
fixa ou rotativa. Esses requisitos serao
estudados para a internalizacao desta
formagao pela Marinha do Brasil.

Manutencao

A ARP ScanEagle possui um Pro-
grama Recomendado de Manutengao
Planejada que prevé inspecoes a cada
50, 100 e 200 horas de voéo, principal-
mente em fun¢gdao do movimento brus-
co de parada no Skyhook. Também sao
recomendadas inspe¢oes no aparelho
de parada e na catapulta ap6s certas
quantidades de ciclos de recolhimento
e lancamento, respectivamente.
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com mais de uma ae-

- A instalagao do Automatic Identi-
- fication System (AIS) proporciona um
.. J incremento na detecgao de alvos co-
™ laborativos de superficie quatro vezes
; superior ao conseguido pelo AIS do
navio.

Estima-se hoje que o nimero de ARP ScanE-
agle produzidos e comercializados pela empresa
ultrapasse a marca de 2000 unidades, com mais de
300 Estagoes de Pilotagem Remotas, tendo atingi-
do mais de 25 mil horas de voo com mais de 3500
lancamentos e recolhimentos a bordo de navios,
operando em diversos paises.

Um dos grandes desafios vislumbrados com
a introdugao das ARP na Aviagao Naval serd a
renovagao da mentalidade de prevencao contra
ocorréncias aeronauticas. Com vida ttil menor e
uma maior taxa de acidentes por 100.000 horas de
voo, a mentalidade de seguranca de aviacao deve-
ra ser bastante reforcada no novo Esquadrao a ser
criado. Apesar do homem nao estar a bordo, o seu
trabalho e atencdo continuardo essenciais dentro
da relevancia do Fator Humano nas estatisticas de
acidentes aeronauticos com ARP.




