Operacoes aéreas com
Oculos de Visao Noturna:

um desafio para o Capitania da Esquadra no
desenvolvimento dessa nova capacidade
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“Antes de ostentar o pavilhdo brasileiro, o
entdo HMS Ocean conduzia rotineiramente
operagoes aéreas com o emprego de OVN.”

1. Introdugao

Ao estudarmos os princfpios da guerra adotados
pelas Forgas Armadas de maior prestigio ao longo
da histéria, certamente encontraremos diferencas
e até mesmo contradi¢des entre eles. Entretanto, a
surpresa sempre foi um conceito ou um requisito
buscado em praticamente todos os planejamentos
militares.

O estudo de procedimentos e taticas que permi-
tissem explorar a discrigdo propiciada pela ausén-
cia de luminosidade e, assim, possibilitassem o
planejamento de operagbes durante periodos de
baixa visibilidade mostrou-se vital para alcangar a
surpresa desejada.

De modo a concretizar essa capacidade, a pes-
quisa por dispositivos e técnicas para a realizagdo
de operagdes aéreas noturnas teve seu nascimento
durante a Primeira Guerra Mundial (1914-1918) e
culminou, entre outras evolugdes, com o desenvol-
vimento de dispositivos intensificadores de ima-
gens, dentre os quais podemos destacar os Oculos
de Visdo Noturna (OVN).

Hoje, o emprego de tais dispositivos amplia con-
sideravelmente a capacidade operativa da forga
naval no mar. Porém, devido a sua complexidade,
também traz novos desafios que devem ser com-
preendidos, tanto pelas equipagens das aeronaves
quanto pelas tripulagdes dos navios, de modo a
ndo expor o bindmio navio-aeronave a riscos au-
mentados desnecessariamente.




Antes de ostentar o pavilhdo brasileiro, o entédo
HMS Ocean conduzia rotineiramente operagdes
aéreas com o emprego de OVN. Esta afirmagédo
pode ser comprovada pela participagdo do navio
na Operagdo Ellamy, bem como pela Aviation Trai-
ning realizada durante o seu recebimento pela Ma-
rinha do Brasil (MB). Entretanto, para o Capiténia
da Esquadra alcangar essa capacidade operativa,
é fundamental uma reflexdo quanto aos procedi-
mentos necessarios para conduzir esse tipo de voo
dentro de limites de seguranga adequados.

O presente artigo se propde a analisar como o
PHM “Atlantico” podera contribuir para uma ade-
quada avaliagdo do risco operacional e para uma
melhor preparacgdo da equipe envolvida nas ope-
ragOes aéreas, a fim de mitigar o risco no emprego
do OVN a bordo. Ao final, esperamos que o leitor
compreenda alguns dos riscos envolvidos na im-
plementacgdo dessa nova e importante capacidade
que representa o 4pice da qualificagdo do pouso
noturno a bordo.

2. O Gerenciamento do Risco a bor-
do do Navio

O Programa de Prevengdo de Acidentes Aero-
nduticos da Marinha (PPAA) de 2020 traz como
uma de suas metas a redugdo do ntmero de Inci-
dentes Aeronduticos em cinquenta por cento e es-
tabelece como efeito desejado das recomendagdes
de seguranga para a operagdo com OVN a garantia
de um nivel de seguranca adequado para a reali-
zagdo deste tipo de operagcéo.

Se considerarmos que setenta por cento de to-
dos os acidentes aeronduticos militares ocorrem
em perfodos de baixa visibilidade (JOHNSON,
2003); que aproximadamente quarenta e cinco por
cento dos acidentes relacionados & desorientagdo
espacial ocorreram durante voos utilizando OVN;
e que fatores como limitagdes dos equipamentos
e procedimentos inadequados contribufram para
estas ocorréncias (BRAITHWALITE et al., 1998), po-
demos inferir que, para garantirmos um nivel de
seguranca adequado no emprego de OVN a bor-
do, é necessério o perfeito entendimento das ca-
racteristicas intrinsecas desta operagdo, com foco
nas suas capacidades e sobretudo, nas suas limi-
tagdes.




Algumas deficiéncias dos OVN contribuem so-
bremaneira para uma indesejada desorientacao es-
pacial dos pilotos. A degradacao da percepcao de
profundidade e a influéncia das condi¢oes mete-
orolégicas no desempenho destes intensificadores
de imagem sao alguns exemplos que devem ser
bem compreendidos por todos envolvidos com a
operacao (JOHNSON, 2004).

Para a conducao de operagoes aéreas com OVN,
o navio é parte importante no gerenciamento do
risco, seja na qualidade da informagao meteorolo-
gica prestada em alto mar, seja na qualificacao dos
militares direta ou indiretamente envolvidos com
as operagoes aéreas.

2.1 A informacao meteorolégica no periodo no-
turno

Um dos mitos que deve ser derrubado no em-
prego do OVN ¢ a ideia de que o equipamento
é capaz de transformar “a noite em dia” (RASH,
2010). Esta falsa sensacao de seguranca pode con-
duzir a um gerenciamento inadequado do risco e
a um excesso de confianca na exequibilidade da
operagao.

Além disso, a auséncia de obstaculos em alto
-mar pode amplificar a autoconfianga no equipa-
mento e as situagoes onde a mudanga das condi-
¢oes ambientais ocorra de forma sutil, ou seja, o
nivel de luminosidade degrade de forma lenta,
podem conduzir a um cendrio perigoso, especial-
mente quando operando em conjunto com outros
meios navais (GIBB et al., 2016).

Se adicionarmos a essa equacao a impossibilida-
de de meteorologistas embarcados mensurarem os
minimos meteorolégicos no periodo noturno com
uma adequada margem de precisao, identificamos
uma lacuna nas informagoes necessarias para a
preparacao do voo e, consequentemente, uma ne-
cessidade de implementarmos medidas de contro-
le adequadas.

No que diz respeito a condicao meteorologica
reinante, o recomendavel é a instala¢ao a bordo do
navio de uma Estacao Meteorolégica de Superfi-
cie Classe I, necessaria a aerédromos que operam
em condi¢oes de voo por instrumentos. Tal esta-
¢ao acabaria com a subjetividade da informacao
meteorolégica observada e tornaria o prognéstico
mais preciso. Em consequéncia, o produto final

utilizado no processo decisério teria uma melhor

qualidade.

Para exemplificar a importancia da informagao
meteorolégica acurada para o planejamento de
voos empregando OVN, podemos mencionar uma
investigacao conduzida pelo Australian Transport
Safety Bureau de uma ocorréncia envolvendo um
helicéptero de transporte aeromédico. Neste even-
to, o piloto em comando possuia informagoes me-
teorolégicas incorretas e, logo apds a decolagem,
entrou inadvertidamente em nuvens baixas, nao
visualizadas devido as limitagcoes do OVN, per-
dendo assim as referéncias visuais. A entrada
inesperada em condi¢des de voo por instrumento
levou o piloto a realizar manobras bruscas na ae-
ronave. A investigacdo estimou a perda de cerca
de 300ft de altitude e a recuperacao da aeronave
abaixo de 200ft, o que levou ao acionamento do
alarme de baixa altitude (AUSTRALIA, 2016).

O relatério desta ocorréncia destaca a necessida-
de de se estabelecer procedimentos para auxiliar
a decisao de quando empregar ou nao o OVN e
descreve o evento como um exemplo das limita-
¢oes e dos riscos envolvidos na operacao desse
equipamento. Além disso, a investigacao salienta
a importancia de se estabelecer um procedimento
para o caso da degradacao das condicoes de visibi-
lidade durante o voo (AUSTRALIA, 2016).

Com base nas observagoes da investigacao aci-
ma comentadas e enquanto o PHM “Atlantico”
nao possuir uma Estacao Meteorolégica de Super-
ficie Classe I, o briefing para as operagoes aéreas
empregando OVN deverd dar especial atencao
aos procedimentos em caso de degradagao mete-
orolégica, principalmente os relacionados ao reco-
lhimento da aeronave. Adicionalmente, durante
o periodo de desenvolvimento e consolidagao da
capacidade, é recomendavel que os voos sejam
realizados em condicdoes meteorolégicas estaveis
e favordveis. Finalmente, a operagao com OVN a
bordo dos navios da MB deve ser apoiada em pro-
cedimentos claros e robustos, que devem ser de
conhecimento de todos os envolvidos.

Se por um lado, a informacao meteorolégica é
um dado fornecido pelo navio que auxilia o geren-
ciamento do risco, por outro, as equipes que par-
ticipam das operagdes aéreas, principalmente na
manobra das aeronaves, estardao diretamente en-
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volvidas em um novo tipo de operacao que guar-
da similaridades com uma operacao noturna con-
vencional, mas que também exige conhecimento e
treinamentos especificos.

2.2 A qualificacao das equipes de bordo envol-
vidas nas operacgoes aéreas com OVN

Um ponto em comum entre as publicagdes mili-
tares dos Estados Unidos da América (EUA, 2018),
do Reino Unido (UK, 2009) e da Organizacao do
Tratado do Atlantico Norte (NATO, 2017) con-
sultadas é o alerta para a diferenca entre o que os
pilotos com OVN estarao visualizando e o que os
militares do navio terao capacidade de ver a olho
nu. Esse alerta evidencia a existéncia de diferencas
entre a operacao noturna convencional e a opera-
cao com OVN, especialmente para os militares que
guarnecem o cOnvoo.

Assim, as caracteristicas e limitacdes destes in-
tensificadores de imagens deixam de ser uma pre-
ocupacao exclusiva das equipagens das aeronaves
e passam a ser importantes para todos os envolvi-
dos com a operacao. As equipes que guarnecem
a torre, o passadigo e, principalmente, o convoo,
devem passar por uma qualificacdo minima para
operar com aeronaves empregando dispositivos
de visao noturna.

Os militares que guarnecem as estacoes citadas
devem conhecer as caracteristicas e limitagoes
dessa nova ferramenta, a fim de manterem o alerta
situacional elevado, ndo empregando equipamen-
tos ou procedimentos incompativeis com a opera-
cao e que poderiam degradar a visao dos pilotos,
principalmente em momentos criticos como a de-
colagem ou o pouso. Adicionalmente, é recomen-
dado que estas estacoes possuam OVN para uso
eventual e que os procedimentos do navio sejam
revisados.

Para o PHM “Atlantico” é recomendavel que a
evolucao das operacdes ocorra de modo gradual.
Inicialmente, todo o pessoal envolvido nas opera-
¢oes deve passar por um adestramento estatico de
familiarizacao ao equipamento. Adicionalmente, é
aconselhavel que os militares que utilizarao OVN
no convoo passem por um adestramento ministra-
do por pessoal qualificado, visto que serao os res-
ponsaveis pela seguranca das operacdes naquele
local.

Os procedimentos relacionados a orientacao da
aeronave durante o pouso e a decolagem sao ape-
nas alguns dos detalhes que devem ser padroni-
zados, principalmente quando a aeronave operar
sem iluminagao externa. Nesta situagdo, os orien-
tadores s6 terao o helicoptero no visual quando
ele ja estiver efetuando a entrada no convoo e, por
icagao de sinais mandatorios devera

iamente via radio.



No momento atual, em que os esquadrées de ae-
ronaves e a tripulacao do navio estao construindo
o conhecimento, o briefing para as operacdes aére-
as se reveste de vital importancia. Questoes rela-
cionadas a operacao, tais como: os procedimentos
operacionais do navio; as iluminacdes do navio e
da aeronave; os procedimentos de emergéncia; a
falha no OVN; os procedimentos em caso de de-
gradagao meteorolégica; e a interferéncia com ou-
tras aeronaves operando noturno convencional
no Grupo-Tarefa, sdo apenas alguns exemplos de
pontos que devem ser exaustivamente estudados.
Por isso, é recomendavel que todo o voo com OVN
seja precedido de um briefing especifico abordando
todos os assuntos mencionados.

Para exemplificar a importancia da coordenacao
entre navio e aeronave, podemos mencionar a ne-
cessidade de adaptagao visual da tripulagao da ae-
ronave ao efetuar a transi¢ao do voo em condigao
OVN para o noturno convencional antes do reco-
lhimento, devido ao aumento do risco de desorien-
tagdo espacial durante a alteragao da configuracao
e a necessidade de reconfiguracao da iluminacao
do navio (RASH, 2003).

“No momento atual,

em que os esquadroes de
aeronaves e a tripulagao
do navio estao construindo
o conhecimento, o

briefing para as operacoes
aéreas se reveste de vital
importancia.”




Outro exemplo que necessita de coordenagao € o
Procedimento de Aproximacao sob Baixa Visibili-
dade. Neste procedimento, algumas agdes do na-
vio devem ser avaliadas sob a 6tica das limitagoes
do OVN, tendo em vista que o acendimento dos
faréis dos tratores de reboque posicionados a ré
do convoo ou o langamento de fumigenos, previs-
to para facilitar a visualizacao do navio e a apro-
ximagao da aeronave, poderao ser incompativeis
com os 6culos e causar um ofuscamento da visao
dos pilotos.

Finalmente, podemos mencionar a dificulda-
de de aeronaves que nado estiverem empregando
OVN manterem a separagao visual daquelas uti-
lizando tal equipamento e operando sem ilumina-
cao externa. Neste caso, os controladores de voo
deverao estar cientes de tal situagao para garanti-
rem a separacao adequada, mesmo em condigoes
de voo visual. Além disso, operacoes aéreas simul-
taneas em navios de um Grupo-Tarefa deverao ser
coordenadas de modo a garantir a seguranca das
aeronaves.

3. Conclusao

O presente artigo abordou dois pontos consi-
derados importantes para a operacao segura do
OVN a bordo: a importancia de uma informacao
meteorolégica acurada para o planejamento dos
voos e a qualificacao das equipes envolvidas com
as operacoes aéreas. Ao longo do texto, buscamos
enfatizar a necessidade de procedimentos claros
e robustos para a condugao de operagoes aéreas
seguras.

“Finalmente, podemos
mencionar a dificuldade de
aeronaves que nao estiverem
empregando OVN manterem
a separacao visual daquelas
utilizando tal equipamento

e operando sem iluminacao
externa.”

A estatistica diz que os voos noturnos apresen-
tam maiores indices de ocorréncias aeronauticas.
Adicionalmente, voos operacionais possuem natu-
ralmente um risco maior associado. Com relacao a
operacao com OVN, para o PHM “Atlantico” con-
tribuir para a meta do PPAA da MB, é necesséria
a perfeita compreensao das caracteristicas e limita-
¢oes de tal equipamento e os procedimentos devem
ser massivamente treinados e reavaliados em con-
junto com as unidades aéreas. Assim, medidas de
controle corretas poderao ser implementadas para
mitigar os riscos deste voo noturno operacional.

Operar a noite, na auséncia de luz visivel a olho
nu, oferece uma enorme vantagem tética e con-
tribui para a surpresa nas acoes. Desta forma, o
emprego do OVN nas operagoes aéreas a bordo
amplia as capacidades da Esquadra no mar, prin-
cipalmente em cenarios complexos, como os assi-
métricos ou os irregulares.

Como todo novo campo de estudo, as possibili-
dades de pesquisa relacionadas a implementacao
dessa nova capacidade sao enormes e devem ser
exploradas ao maximo. A avaliagao operativa das
vantagens e das desvantagens de conduzir o voo
com ou sem OVN, em determinados cenarios, é
apenas um dos exemplos a ser trabalhado.

A consolidagao da operagao com OVN a bordo
do Capitania da Esquadra representara o dpice da
qualificacao para pouso noturno, tanto de pilotos
e unidades aéreas, quanto do navio, e serd um
importante passo para a MB desenvolver os para-
metros a serem seguidos na implementacao de tal
capacidade em outros navios.
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