O dia em que a luz de alarme “ambar”
tornou-se “vermelha”

POR CAPITAD DE FRAGATA EDGARD CARDOSO GAMA

“A pernada, de praticamente 100 MN, tinha a duracio prevista de 59 minutos de voo e seria
realizada, praticamente em sua totalidade, sobre as dguas do sinuoso rio Javari.”

m julho de 2009 as aeronaves N-7058 e

| N-7089 decolaram do heliponto do 3° Es-

quadrao de Helicopteros de Emprego Ge-

ral (Esquadrdao HU-3) para a missdo “RECON

ACRE”, a fim de cumprir mais uma etapa no

processo de qualificagdo dos Aviadores Navais
(AvN) recém embarcados.

Em virtude das peculiaridades e espec1f1c da-

conhecer as facilidades e restricdes dos diversos
aerédromos e pontos de apoio no setor; verificar
“in loco” a excéntrica climatologia amazénica e
habituar-se as dificuldades de comunicacdo com
os 6rgaos de controle existentes.

Apbs pernoites em Porto Velho - RO, Rio
Branco - AC e Cruzeiro do Sul - AC as aero-
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A pernada, de praticamente 100 MN, tinha a
duragéo prevista de 59 minutos de voo e seria
realizada, praticamente em sua totalidade, sobre
as dguas do sinuoso rio Javari. O rio Javari nasce
no Peru, na Serra de Contamana, da confluéncia
dos rios Jaquirana e Bathan, e faz uma das fron-
teiras do Brasil com o Peru, até desaguar no rio
Solimdes . Rio tipico de planicie, o Javari tem
um desnivel entre as cabeceiras e a foz de ape-
nas pouco mais de 100 metros, desenrolando-se
em incontaveis meandros ladeados por floresta
de igapo (floresta inundavel). Suas margens sdo
pouco habitadas, em face da regido ser extrema-
mente indspita, estando as localidades muito es-
pacadas entre si e a maior parte delas situadas
do lado peruano, constituidas basicamente por
grupos indigenas da familia lingiiistica Pano -
Marubos, Matis, Mayoruna, Mayé e Kulina-Pa-
no - e alguns de outras familias - Kanamari, Dja-
pa e Kulina-Arawa.

“Manetes em posicdo de voo, Instrumentos
normais, Painel de alarme apagado”. Apés o
cumprimento do cheque pré-decolagem as aero-
naves estabilizaram-se em voo nivelado a 2000
pés de altitude no rumo magnético 088° em dire-
¢do a Tabatinga. Tudo corria perfeitamente bem

i m —@ e i 5

BUZINA
PORTAS
LIMCTT

“Tudo corria
perfeitamente bem
quando, por capricho,
ou coincidéncia do azar,
exatamente na metade
da pernada e totalmente
sem comunicacoes com
qualquer 6rgao ATS, a
luz ambar “LIM GTM”
(Limalha no Grupo
Turbo-Motor) se acendeu
no painel de alarme da
aeronave lider.”

BAT
cOoMB
PITOT | SANGRIA
P COMB




dental, ainda menos afeta-
do pelos desmatamentos
e queimadas, onde locais
onde seja possivel realizar
um pouso em seguranca
= sao espantosamente es-
cassos e, por muitas vezes,
inexistentes.

Ha 2000 Pés de altitu-
de e, teoricamente, a 30
minutos do “local mais
proéximo em que seria pos-
sivel realizar um pouso
em seguranca” (Tabatinga
ou Estirdo do Equador), o
que se via da cabine era a
hiléia amazodnica com sua

Figura 1 - Plotter.

O sistema de lubrificagdo do motor ARRIEL
1B, que equipa as aeronaves UH-12, possui qua-
tro detectores magnéticos de limalha, sendo que,
desses, apenas dois, por situarem-se em regides
mais criticas, possuem a indicagdo no painel de
alarme. Um desses esta diretamente associado a
linha de retorno do 6leo lubrificante do rolamen-
to G3, rolamento localizado no Médulo #3 do
motor, ap6s o 2° estagio da turbina geradora de
gases, secdo que trabalha com temperaturas da
ordem dos 880° C e cuja falha tem como conse-
qiiéncia o colapso do sistema de propulsao por
travamento.

A secdo 3 do Manual de Voo (P.M.V) das aero-
naves UH-12 estabelece trés diferentes gradagoes
para as eventuais emergéncias: “POUSAR IME-
DIATAMENTE”, “POUSAR ASSIM QUE POSSI-
VEL” e “ENCURTAR O VOO”. Na mesma secao
estd preconizado que na ocorréncia do acendi-
mento da luz de alarme “LIM GTM” o piloto de-
vera “POUSAR ASSIM QUE POSSIVEL”, isto ¢,
POUSAR NO LOCAL MAIS PROXIMO ONDE
SEJA POSSIVEL REALIZAR UM POUSO EM
SEGURANCA. A aparente simplicidade dessa
descrig¢do ganha um contexto muito complexo no
cendario amazodnico, mormente em seu setor oci-

camada continua de co-
pas de arvores, situadas a
aproximadamente 50 metros do solo, formando
um gigantesco e, aparentemente, infindavel tape-
te verde.

Sem ter como comprovar a gravidade da pane,
a aeronave lider, acompanhada por seu ala, co-
mecou a sobrevoar o rio Javari em busca de um
local de pouso, situagdo que permitiria, em caso
de colapso do tnico motor, a realizagdo de uma
amerrizagem em auto-rotacdo, manobra que nao
preservaria a aeronave, mas, a0 menos, daria
mais chance de sobrevivéncia aos tripulantes do
que pousar sobre a mata fechada por drvores de
mais de 50 metros de altura. Do alto e durante o
regime de cheias do rio Javari a identificacdo de
um local de pouso seguro é extremamente com-
plicada e a aproximagdo para a tinica area avista-
da teve que ser abortada na perna final, em vir-
tude da mesma encontrar-se totalmente alagada,
caracteristica peculiar da mata de igap6.

Apb6s essa tentativa frustrada a aeronave ala
ascendeu para tentar identificar alguma clareira
ou comunidade no meio da selva, enquanto a ae-
ronave lider permanecia sobrevoando o rio Java-
ri, com 65 nds de velocidade (velocidade de au-
to-rotagao da aeronave UH-12), esperando pelo
pior. Mais alguns minutos de tensdo se passaram
até que a aeronave ala reportasse pela freqiiéncia
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tatica: “Estou em 6rbita pela direita na vertical
de uma comunidade que aparentemente pos-
sui condigbes para o pouso”. Imediatamente a
aeronave lider se dirigiu para la e, apesar das
dimensdes diminutas da area de pouso, a total
auséncia de outras alternativas mais aceitiveis,
tornou-a aparentemente maior que véarios “Ma-
racanas”.

Totalmente incomunicaveis, restava-nos tor-
cer para que a limalha captada pelo detector
magnético estivesse aquém dos critérios de rejei-
¢do (concentracdo, tipo e tamanho) estabelecidos
no manual, para que assim pudéssemos prosse-
guir a viagem. Felizmente, foi o que aconteceu.
Destarte, apoés a confirmagdo de que a limalha
captada estava aquém dos critérios de rejeigdo e
de uma virada de solo, as aeronaves prossegui-
ram sua jornada até Tabatinga, onde pousaram,
em seguranca, ao final do dia.

Em que pese o final feliz desse relato, que ele
sirva para manter a consciéncia situacional dos

aeronavegantes elevada, pois, por vezes, em que
pese todos os manuais de voo serem, compreen-
sivelmente, taxativos, existem ocasides em que o
correto gerenciamento de uma situagao de emer-
géncia exigira muito mais do que a memorizacio
dos procedimentos de emergéncia e o condicio-
namento dos pilotos para o seu cumprimento.
Nessas ocasides, como na do relato acima, um
profundo conhecimento dos sistemas da aero-
nave e um perfeito gerenciamento de todos os
recursos da cabine (CRM - Crew Resources Ma-
nagement), que, na ocasidao em comento, envol-
veu as duas tripulacdes da Esquadrilha, serdo o
diferencial entre o sucesso e o fracasso.

Adicionalmente, todos podem fazer uma re-
flexao pessoal sobre a aceitabilidade dos voos
monomotor no cendrio amazonico, onde, apesar
dos pilotos possuirem a cultura do POUSO DE
PRECAUCAQ totalmente arraigada, sdo, por
muitas vezes, impedidos de fazé-lo. Mas isso é
“papo” para outro artigo....




