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ecentemente, foi divulgada a 42 edicao,

revisada e atualizada do primoroso livro

SEAPOWER, do autor Geoffrey Till. Consi-

dero o seu conteudo fantastico. Instigante.

Traz para o século XXI as concepgoes estra-

tégicas navais classicas — Mahan, Castex,

Colbert e Coutau-Bégarie — e nos lembra dos ensina-

mentos de Clausewitz, Jomini e Sun Tzu. Leva ainda

em consideracao as percepcoes estratégicas atuais

dos paises do Sul, tanto no indico como no Pacifico.

Especialmente a ascensao naval da China. Ainda

mais, nos chama a atencao para os componentes do

poder maritimo e a distincao entre a estratégia naval

de meios e a estratégia naval operativa. Voltaremos
a detalhar esta questao mais adiante.

Nesse sentido, reforca as decorrentes disputas da

China com a Marinha dos Estados Unidos da América

(EUA), entre outras, no Mar do Sul e no Mar do Leste

Venice

da China. Ainda mais, refor¢a o novo vigor da Rota
da Seda em terra e a sua versao maritima, o “Colar
de Pérolas’, no Pacifico, Indico e Mar Vermelho.

O autor menciona que o papel do mar para a
Humanidade, ao longo dos séculos, permanece o
mesmo hoje em dia: “o homem nao usa o mar por
nenhuma causa singular, mas por uma variedade de
razoes ligadas aos quatro atributos do proprio mar:
como fonte de recursos; como um meio de transporte
e de comércio; como um meio de informacao e de
divulgacao de ideias; e como meio de dominio.”

Paralelamente, na atualidade, em plena globali-
zacao, a qual também se processa por meio de um
mar comum para todas as nacoes, Till enfatiza as
seguintes tarefas para as marinhas pos-modernas
(pds-Guerra Fria): Controle de Areas Maritimas; Ope-
racoes Expedicionarias; Operacoes de Estabilizagcao/
Assisténcia Humanitaria; Manter a boa ordem no
mar; e Diplomacia Naval Colaborativa.

O autor também realca que, atualmente, o mar
tem servido ao contrabando, trafico de pessoas e
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Fonte: Till, Geoffrey. Seapower: A Guide for the Twenty-First Century. New York. 4" Edition, Routledge, 2018

Versdo maritima da Nova Rota da Seda, o chamado “Colar de Pérolas” chinés
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» Estimated noncommercial maritime vessel cocaine flow
i } Cocaine flow via secondary mode of transportation

Fonte: U.S.Coast Guard based on the Consolidated Counterdrug Database; Map Resources (Map) | GAO - 14-527

Fluxos estimados de embarcacoes ndo comerciais de transporte
de drogas, por rota de contrabando (ano fiscal de 2013)

de drogas ilicitas além de ser agredido por diversas
formas de poluicao. Desse modo, argumenta Till,
nas duas ultimas tarefas anteriormente sugeridas,
as marinhas, guardas costeiras e outras agéncias
governamentais passam a ter que assumir novas
exigeéncias. E que existe a tendéncia para se contrapor
a essas exigéncias em maior escala em aguas mar-
rons do que em aguas azuis. Nessas aguas matrrons
estao o litoral e o ambiente ribeirinho das bacias
hidrograficas.

Obtive a clara impressao de que aquelas aguas
marrons encontrar-se-iam em locais distantes das
grandes poténcias, proximos aos paises lindeiros
e suas bacias fluviais, origens dessas questodes.
E que seria do interesse das grandes poténcias
conter essas questdoes o mais longe possivel dos
seus respectivos territorios nacionais. O que nao
ocorre com o trafico maritimo de drogas ilicitas
pelo fato do maior consumo estar no territorio
das grandes poténcias, notadamente nos EUA.
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E, segundo Till, o trafico ilegal de drogas se consti-
tui na principal ameaca sul daquele grande pais, o
qual reativou o Comando da IV Esquadra e criou
o Comando Combinado de Forca-Tarefa Interagén-
cias — Sul (JIATF-S, sigla em Inglés). Neste Comando
Combinado, com sede no Panama, esta prevista
a atuacao de Forcas de outros paises, da América
Central e do Sul.

N&o ha duvidas de que os paises menores se be-
neficiam da seguranca do trafego maritimo para o
seu comércio e desenvolvimento. Trafego maritimo
este assegurado pelas grandes poténcias. Assim, do
ponto de vista daquelas poténcias, nada mais justo
que, em contrapartida, as marinhas dos paises me-
nores contribuam para a seguranga e a manutengao
da boa ordem no mar, com uma atitude diplomatica
colaborativa no litoral e em suas aguas interiores.

Por outro lado, segundo Joao Paulo Soa-
res Alsina Junior, diplomata, em seu livro
Rio-Branco: a grande estratégia e o poder naval, onde
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detalha o apoio do Patrono da Diplomacia e os de-
bates no Congresso Nacional sobre a formacao da
Esquadra de 1910 — onde os dois maiores encoura-
cados do mundo, Minas Geraes e Sdo Paulo, tomavam
parte — aquele autor deixa claro que Rio Branco nao
era o pacifista tao divulgado pelo oficialismo. Ao

Encouracado

como a contaminacao de oficiais e pracas pela cor-
rupcao. E acrescenta: ‘A esse respeito, um ex-ministro
da defesa da Coldmbia admitiu, em conversa privada
com autoridade do Brasil, que tudo que o tréfico toca
ele corrompe” (grifo meu).

Essa adverténcia choca-se com o sugerido pelo
Geoffrey Till e estou de acordo com Alsina
Junior com respeito a Marinha. Temos que
nos manter em aguas azuis com a prontidao
para o combate assegurada, em todos os
seus aspectos.

Antes de encerrar, voltemos a estratégia
naval. Segundo Till, existe uma estratégia
naval operacional e uma outra de meios.
Esta ultima, também referida por estudiosos
como “projeto de forca”. No meu entender,
nunca praticamos a estratégia naval de meios

Minas Geraes

contrario, estava mais para Bismarck do que para
Gandhi, no meu entender. Relata Alsina Junior: “...
irénico é o fato que Paranhos Jr., um dos mais em-
pedernidos apoiadores do build-up brasileiro, tenha
se transformado, a partir da apropriacao oficialista
de seus esforcos de propaganda apaziguadora, em
um dos icones do “pacifismo” estéril do presente.”

Na verdade, Alsina Junior revela as preocupagoes
e o temor que o Bardao do Rio Branco sentia ao
negociar os limites territoriais diretamente com os
paises limitrofes, especialmente o Peru e a Bolivia,
naturalmente aliados de Buenos Aires, apos o fracas-
so da arbitragem usada no caso da Guiana Britanica.
Naquela ocasiao, a Argentina detinha as melhores
Forcas de terra e de mar da América do Sul.

Ainda mais, Alsina Junior comprova nao haver
anacronismo da era rio-branquina com a atual: “Ha
100 anos, as elites lideradas por Rio Branco empe-
nharam-se no fortalecimento das forcas de mar e
terra sem perceber os estreitos limites impostos pela
realidade de entdao. Um século depois, realidade
muito menos restritiva vem acompanhada de inter-
pretacdes equivocadas sobre a instrumentalidade
do poder militar que, ao fim e ao cabo, conduzem
a mesma resultante: a indigéncia do Brasil em um
dos campos mais relevantes para a insercao inter-
nacional de qualquer pais que pretenda influir sobre
0s rumos do sistema de Estados.”

O autor nos adverte para os riscos do emprego
das Forcas Armadas contra ilicitos transnacionais,
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Encouracado
Sao Paulo

para conformar um adequado Poder Naval ao Brasil.
Imaginei que na primeira década do século passado
havia sido praticada para a conformacao da Esquadra
de 1910. Para minha surpresa, Alsina Junior nos com-
prova que nao passou de uma compra de oportunidade,
coisa com a qual estamos habituados, sO que os meios
eram novos, o que existia de mais avangado na €poca.
Consequentemente, ndo se dispunha de operadores e
mantenedores qualificados... m
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