VENTURAS E DESVENTURAS DE
UMA EXPERIENCIA SINGULAR: A
DIVISAO NAVAL BRASILEIRA
NA AFRICA EM 1918

Francisco Eduardo Alves de
Almeida (*)

CONSIDERACOES INICIAIS

A disposi¢do do Brasil em
manter-se neutro no conflito foi
evidenciada desde o primeiro minuto
de combates na Europa em 1914.
Naqueles dias conturbados prevalecia
no pais uma tendéncia natural de
simpatia a favor dos aliados,
principalmente por que a elite nacional
via na educagio e na cultura francesas
seus principais paradigmas. A
neutralidade foi a marca brasileiranos
trés primeiros anos de guerra, mesmo
quando Portugal foi a ela arrastada
em margo de 1916.

O bloqueio sem restrigdes
firmado pelo governo alemao em 31
de janeiro de 1917 trouxe ndo so mal-
estar a todos os neutros, mas também
preocupagio ao Governo Brasileiro
que dependia fundamentalmente do
mar para escoar a produgdo de cafe
para a Europa e os Estados Unidos,
nossos principais compradores.
Ademais, importavamos muitos
produtos da Inglaterra que naquela
altura lutava desesperadamente nos
campos franceses e enfrentava com

(*) O autor é CMG e Sécio-titular
do IGHMB e Mestre em Historia.

preocupacdo os ataques dos
submarinos alemaes a seu trafego
maritimo.

O Brasil apresentou, inicialmente,
seu protesto formal a Alemanha, sendo
logo depois obrigado aromper relagdes
comerciais com esse pais, mantendo-
se, contudo, ainda, na mais rigorosa
neutralidade. O que veio amodificara
atitude brasileira foi o afundamento do
navio mercante Parand ao largo de
Barfleur na Franga, apesar de ostentar
apalavra Brasil pintada no costado € a
Bandeira Nacional igada no mastro.
Nagquela oportunidade a populagdo na
capital Rio de Janeiro atacou firmas
comerciais alemaes, criando grande
desconforto para o governo de
Wenceslau Braz. Segui-se entdo o
rompimento das relagdes diplomaticas
com o governo alemao em 11 de abril
de 1917.

Um fato importante que influiu
também na decisdo de se romper
relagdes com o Império Alemao foia
atitude de protesto dos Estados Unidos
com o bloqueio irrestrito, tendo sofrido
por isso o torpedeamento de dois de
seus navios. Tais acontecimentos
motivaram a declara¢do de guerra
norte-americana. Mantinhamos até esse
ponto lagos comerciais profundos com
esse pais € claras simpatias com 0s
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Aliados.

No més de maio o segundo

navio brasileiro, o lijuca, foi
torpedeado nas proximidades de Brest
na costa francesa. Seis dias depois
seguiu-se 0 mercante Lapa. Antes cle
tora abordado por submarino alemdo,
mandando que a tripulagdo deixasse 0
vapor para depois torpeded-lo. Esses
trés ataques levaram Wenceslau a
decretar o arresto de 45 navios dos
impérios Centrais aportados no Brasil
¢ arevogacao da neutralidade. Muitos
deles encontravam-se danificados por
sabotagem. Isso n3o impediu que o
Brasil utilizasse 15 deles e repassasse
30 por afretamento para a Franga. Um
fato curioso foi o arresto da canhoneira
alema Eber, surta no porto de Salvador.
Tratava-se assim de navio militar e ndo
de vapores mercantes, como dos 45
navios arrestados. Antes de ser
abordada por autoridades brasileiras e
percebendo essa medida os tripulantes
queimaram esse vaso de guerra e
conseguiram transferir para outro navio
mercante que se evadiu dos portos
nacionais com o armamento € 0s
homens especializados que seriam
ainda tteis 8 Marinha Alema.

Quatro meses se passaram ate
que novo navio brasileiro fosse atacado
e afundado, dessa feita foi o vapor Tupi
nas imediagdes do Cabo Finisterra. O
caso tornou-se grave namedidaem que
o comandante e o despenseiro foram
aprisionados por um submarino aleméo
¢ nunca mais se teve noticia de seus
destinos. Oito dias depois, em 26 de
outubro de 1917 o Brasil reconhecia e
proclamava o estado de guerra com o

Imp¢rio Aleméo.

Como estava o Brasil naquela
oportunidade para enfrentar os
germanicos?

O PREPARO DO BRASIL
PARAAGUERRAEA
MARINHA

O governo brasileiro tinha
consciéncia de que a grande ameagca
seria 0 submarino alemao, avido por
atacar 0s n0ssos navios mercantes que
mantinham o comércio com outros
paises em plenodesenvolvimento. Além
disso, naquela oportunidade, ndo
existiam estradas pavimentadas ligando
o sul e sudeste com o norte e nordeste,
Todas as comunicagdes entre essas
regides eram feitas por mar, dai nossa
grande vulnerabilidade estratégica.
Tanto a Marinha Mercante como ade
Guerra seriam as grandes protagonistas
brasileiras nesse confronto.

Nossa Marinha Mercante era
modesta, no entanto, desde os
primeiros anos do século, os governos
que se sucederam procuraram
aparelha-la, o que foi auspicioso, pois
teriamos na guerra um teste
fundamental para a manutengdo de
nosso fluxo comercial.

No inicio da guerra também,
quando ainda o Brasil mantinha
irrestrita neutralidade, diversos paises
envolvidos no conflito, avidos para
cobrir as perdas provocadas por
afundamentos, ofereceram propostas
de compras de muitos de nossos
mercantes. Propostas de compras do
Lloyd Brasileiro foram comuns.
Entretanto o governo nacional,
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premido pela necessidade de manter
0 comércio com outros paises e de
escoar o nosso principal produto, o
café, principalmente com os Estados
Unidos, impediu todas essas tentativas
de arrendamento. Ao final essa a¢do
veio a ser fundamental para o Brasil.

Nossa Marinha de Guerra era
centrada na chamada Esquadra de

1910, com navios relativamente novos

construidos na Inglaterra sob o Plano
de Construgdo Naval do Almirante
Alexandrino Faria de Alencar, Ministro
da Marinha de entdo. Eram ao todo
dois encouragados tipo “‘dreadnought”,
0 Minas Geruais ¢ o Sdo Paulo, dois
cruzadores tipo “scouts”, 0 Rio Grande
do Sul e Bahia que viria a ser perdido
tragicamente na Segunda Guerra
Mundial e 10 contratorpedeiros de
pequenas dimensdes. O curioso desses
meios era que todos eram movidos a
vapor, queimando carvao.

Desde o inicio da participag@o
brasileira no conflito, o governo
nacional decidiu-se pelo envio deuma
Divisdo Naval para operar em aguas
européias, no entanto algumas agoes
logo se evidenciaram antes mesmo da
declarag@o de guerra.

No principal porto do pais, 0
do Rio de Janeiro, e centro econdmico
e politico mais importante, instituiu-se
uma linha de minas submarinas
cobrindo 600 metros entre as
Fortalezas de Lage e Santa Cruz. Duas
ilhas ocednicas preocupavam as
autoridades navais de entdo devido a
possibilidade de serem utilizadas como
pontos de refiigio de navios inimigos.
As de Trindade ¢ Fernando de

Noronha. A primeira foi ocupada
militarmente em maio de 1916 comum
grupo de cerca de 50 militares. Uma
estagdo radiotelegrafica mantinha as
comunicagdes com o continente €
freqlientemente Trindade era visitada
por navios de guerra com o
reabastecimento. Quanto a Fernando
de Noronha la existia um presidio do
Estado de Pernambuco. A Marinha,
entdo, passou a assumir a defesa dessa
ilha destacando um grupo de militares
para guarnece-la. Ndo houve
nenhuma tentativa de ocupagao por
parte dos alemaes.

Com o estado de guerra
declarado os ataques aos mercantes
brasileiros continuaram. Em 2 de
novembro nas proximidades da Ilha
de Sio Vicente na costa africana
foram torpedeados mais dois navios,
o Guaiba e o Acari. Depois de
atingidos, os seus comandantes
conseguiram os encalhar, salvando-
se a carga, ndo impedindo, no entanto
que vidas brasileiras fossem perdidas.

Outro ataque ja no ano de
1918 aconteceu ao mercante
Taquari da Companhia de Comércio
¢ Navegacdo, na costa inglesa. Desta
feita o navio por atingido por tiros de
canhdo, tendo tempo de arriar as
baleeiras que, no entanto, foram
metralhadas, provocando a morte de
oito tripulantes.

Esses ataques insuflaram ainda
mais a opinido publica brasileira que
influenciada por campanhas
jornalisticas e declaragdo de diversos
homens publicos, exigiu um
comprometimento maior com a
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causa Aliada, com a participagdo
efetiva no estorgo belico contra as
Poténcias Centrats.

Desde o inicio do conflito, a
participagio da Marinha no confronto
bascou-se no patrulhamento maritimo
do litoral brasileiro com trés Divisdes
Navais, distribuidas nos portos de
Belém, Rio de Janeiro ¢ Sio Francisco
do Sul. Esse servigo tinha por
finalidade colocar a navegacio
nacional, a aliada e a neutra ao abrigo
de possiveis ataques de navios
alemdes de qualquer natureza nas
nossas aguas.

A Divisdo Naval do Norte era
composta dos encouragados guarda-
costas Deodoro e Floriano, dos
cruzadores Tiradentes e Republica,
dois contratorpedeiros, trés avisos e
duas canhoneiras. Sua sede era
Belém.

A Divisdao Naval do Centro
compunha-se dos encouragados
Minas Gerais € Sao Paulo e seis
contratorpedeiros, com sede no Rio
de Janeiro.

Por fim a Divisdo Naval do Sul
era composta dos cruzadores
Barroso, Bahia e Rio Grande do Sul,
um iate € dois contratorpedeiros, com
sede em S#o Francisco do Sul.

A Marinha possuia também trés
navios mineiros, uma flotilha de
submersiveis com um tender, trés
pequenos submarinos construidos na
Italia e uma torpedeira, as Flotilhas do
Mato Grosso, Amazonas e de Avides
de Guerra e por fim navios soltos.
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APREPARACAO DA
DIVISAO NAVAL EM
OPERACOES DE GUERRA;

O governo de Wenceslau Braz
decidiu enviar uma divisdo naval para
operar sob as ordens da Marinha
Britanica, na ocasiio a maior ¢ mais
poderosa do mundo. Logicamente os
navios escolhidos deveriam ser da
Esquadra adquirida oito anos antes na
propria Inglaterra, pois eram os mais
modernos que o Brasil possuia, no
entanto devido aos avangos
tecnoldgicos provocados pela propria
guerra, esses navios se tornaram
obsoletos rapidamente. Em que pese
tal fato, a escolha da alta administragdo
naval recaiu nos dois cruzadores (Rio
Grande do Sul e Bahia), em quatro
contratorpedeiros (Piaui, Rio Grande
do Norte,Paraiba e Santa Catarina),
um rebocador (Laurindo Pitta) e um
cruzador-auxiliar (Be/monte), ao todo
oito navios.

Contra quem iriamos lutar? A
Alemanha, apesar de possuir uma
esquadra menor que a Inglaterra,
possuia uma frota muito agressivae
motivada que se batera com valentia
até aquele momento. No inicio da
guerra os alemdes se langaram a
guerra de corso utilizando navios de
superficie, no estilo de corsarios
independentes que atacavam 0S
mercantes navegando solitarios. Essa
estratégia, com o decorrer da guerra,
foi abandonada. Preferiu-se a guerra
submarina que mostrou-se muito mais
eficiente. Esses submarinos nio
chegaram a atuar nas nossas costas
como aconteceu na Segunda Guerra
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Mundial, no entanto atacaram nossos
navios nas costas européias e os
afundaram sem trégua.

Ha que se notar que a Marinha
brasileira era dependente de
suprimentos vindos do exterior. Ndo
existiam estaleiros capacitados, nem
fabricas de munig¢do e estoques
logisticos adequados. Dessa forma a
preparagdo da Divisdo Naval em
Operagdes de Guerra (DNOG),
como ficou conhecida essa pequena
for¢a naval, foi muito dificultada por
limitagdes que ndo eram so6 da
Marinha mas também do Brasil.

Como critério de escolha
procurou-se abrir o voluntariado
para 0S seus componentes, no
entanto os voluntarios nido foram
suficientes para o guarnecimento de
todos os navios. Dessa maneira, o
Ministro da Marinha, Almirante
Alexandrino requisitou alguns oficiais
de sua confianga para essa comisso.
Com respeito as pragas foi aberto o
voluntariado para pessoas comuns s¢
candidatarem como taifeiros,
especialidade que apontava diversos
claros nos efetivos navais. A0 mesmo
tempo foram contratados diversos
foguistas civis que teriam a tarefa de
guarnecer 0S ambientes sempre
indspitos das pragas de maquinas dos
navios designados para a comissao.
Alguns oficiais chegaram a inquirir a
prudéncia de se designar pessoas
sem prepara¢do militar para uma
comissdo em area de guerra, sob
constante tensao.

Foi, também, escolhido um

contra-almirante ainda muito jovem

com 51 anos de idade, muito
habilidoso, com grande experiéncia
marinheira, na ocasido comandante
da Divisdo de Cruzadores com base
no porto de Santos, o Almirante
Pedro Max Fernando de Frontin,
irmdo do engenheiro Paulo de Frontin,
um dos artifices da grande mudanca
urbana da cidade do Rio de Janeiro
no inicio do século XX.

A escolha desse oficial general
era mais que evidente. Frontin era
homem de confianga de Alexandrino,
tendo assumido a chefia de seu
gabinete por duas vezes. Por duas
vezes, também, fora designado
comandante de navio pelo Ministro,
primeiro para ser o primeiro
comandante do contratorpedeiro
(destroier) Piauhy ainda no
recebimento na Inglaterraem 1908 e
depois como comandante do
cruzador Rio Grande do Sul, pouco
antes de eclodir a Revolta dos
Marinheiros de 1910. A propésito,
nessa revolta, Frontin, secundado por
um grupo de oficiais e marinheiros
conseguiu debelar esse movimento a
bordo de seu navio, mantendo a
disciplina necessaria.

A principal tarefa a ser cumprida
por essa divisdo seria patrulhar uma
area maritima contra submarinos
alemaes, compreendida entre Dacar
no Senegal, Ilhas de Cabo Verde e
Gibraltar na entrada do Mediterraneo,
com subordinagdo ao vice-almirante
inglés Heathcote Grant localizado em
Gibraltar. Essa regido era considerada
relativamente tranqiiila, com pouca
atividade submarina. Os ingleses
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mantinham diversos navios em
Gibraltar, ponto focal importante,
secundados por um esquadrao norte-
americano sob as ordens do contra-
almirante Necblack.

A preparagao dos navios ainda
no Brasil requereu muitos recursos de
toda a ordem. Entre os pontos a serem
corrigidos estava a deficiéncia de
abastecimento, principalmente a
escassez de combustivel, o carvao.
Dava-se preferéncia a um tipo de
carvio proveniente da Inglaterra, 0 tipo
Cardiff ou dos Estados Unidos da
América. O carvado nacional, por
possuir grande quantidade de enxofre
era contra-indicado e esse ponto
nevralgico preocupou os chefes navais
durante toda a comissdo da DNOG.

Além da questdo do
combustivel, ressaltava a sempre dificil
manutengao das caldeiras Yarrow €
condensadores dos cruzadores €
destroiers. Os tubos das caldeiras e
condensadores se rompiam e
provocavam a parada dos motores.
Na viagem dos navios recém-
adquiridos na Inglaterra esses
problemas ja se apresentaram de
modo acentuado.Antes de suspender,
diversos inquéritos foram abertos de
modo a se verificar se as avarias eram
produto da ma condugdo dos
equipamentos por parte dos foguistas
ou da propria planta equivocada dos
motores. Nenhuma conclusdo se
chegou. O certo € que esses
problemas foram agravados devidoa
auséncia de um parque de manutengao

adequado. O programa de constru¢ao
naval de 1904 do Almirante Julio de
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Noronha previra tal parque logistico
em apoio aos navios adquiridos, no
entanto a modificag@o efetuada por
Alexandrino ndo levou em
consideragdo o aspecto de apoio aos
meios navais, o que redundaria em
dificuldades graves para a preparagio
da for¢ca naval que partiria para a
guerra com sérias deficiéncias de
manutengao € apoio.

O adestramento das guarni¢oes
era também deficiente. Muitos
marinheiros ndo sabiam nem ao menos
ler, 0 que dificultava a compreenséo dos
manuais técnicos de equipamentos. Os
proprios oficiais desconheciam taticas
modernas de guerra anti-submarino,
largamente empregadas por seus
aliados ingleses, norte-americanos e
franceses.

AFINAL, A DIVISAO NAVAL
PARTE PARA A GUERRA:

Depois de trés meses de
adestramento continuo com as
tripulagdes os navios suspenderam do
Rio de Janeiro, em grupos pequenos
para se juntarem na Ilha de Fernando
de Noronha. Inicialmente deixaram a
Guanabara os contratorpedeiros no
dia 7 de maio de 1918, seguidos no
dia 11 pelos dois cruzadores. Em 6
de julho suspendeu do Rio o
Cruzador-Auxiliar Belmonte e dois
dias depois o Rebocador Laurindo
Pitta. Esses navios ficaram
responsaveis de transportar o carvao
necessario para a DNOG, dai sua
grande importancia logistica.

As travessias para Salvador,
Recife e Natal foram verdadeiros
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tormentos, devido a dificuldade de se
manter as pressoes nas caldeiras de
modo eficiente. Muitos tubos se
rompiam e provocavam a parada dos
navios em alto-mar para os reparos
necessarios. Isso atrasava a ordem
de movimento e 0s compromissos
assumidos com os aliados na Africa.
Um fato desagradavel
aconteceu na travessia dos destroiers
para Salvador. Alguns marinheiros do
Rio Grande do Norte em viagem
sabotaram o navio, alijando o
combustivel que se encontrava
estocado no convés, os sacos de
carvao, assim como toda a agua de
reserva, no periodo noturno. Assim,
na altura de Camamu o comandante
do navio foi obrigado a fundear por
falta de combustivel. O Alte Frontin
determinou que o Piauhy suspendesse
e rebocasse o Rio Grande do Norte
até Salvador. Imediatamente foi aberto
um inquérito para apurar as
responsabilidades. Naquela oportu-
nidade foi verificado que existiauma
incompatibilidade entre o comandante
do navio e a guarnig@o que alegava
maus tratos. Nao deve ser esquecido
que a Revolta da Chibata eclodira
apenas oito anos antes ¢ muitos
resquicios daquele acontecimento
ainda existiam. A diferenca social entre
aoficialidade e a guarnigdo era grande,
o que levava a esse tipo de conflito.
Apos a apuragdo dos fatos
Frontin admitiu que existia algumarazao
nas alegagdes dos marinheiros do
destroier. Dessa forma, investido de
poderes especiais por Alexandrino,
destituiu 0 comandante do Rio Grande

do Norte, substituindo-o pelo imediato
do cruzador Rio Grande do Sul ,
determinando o regresso do primeiro
ao Rio de Janeiro imediatamente.

Em Salvador os navios da
Divisdo receberam a preciosa
cooperagdao da Companhia de
Navega¢do Baiana que colocou
todos os seus recursos em oficinas
de reparos, docas ¢ operarios para
atender as avarias apontadas durante
atravessia.

Ao final de maio suspenderam
dois destroiers com destino a Natal,
enquanto os outros dois contrator-
pedeiros so deixaram Salvador em
final de junho também em diregdo a
Natal. Os cruzadores, por outro lado,
seguiram para Recife, onde chegaram
no dia 24 de junho.

Em Recife houve um fato
extremamente grave, a morte de um
marinheiro da DNOG, alvejado pela
policia local, depois de um grande
tumulto. Muitas pragas e policiais
ficaram feridos na briga, o que
provocou a ordem de Frontin para
que todos os componentes da
Divisdo permanecessem nos navios,
sem sairem a terra.

No dia 01 de agosto a divisdo
unida suspendeu de Fernando de
Noronha com destino a Dakar,
passando por Freetown, onde seria
incorporada a Esquadra Britanica la
localizada.

O propdsito dessa primeira
derrota até Freetown era destruir os
submarinos inimigos que se
encontravam na rota da DNOG. O
armamento naquela ocasido para se
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neutralizar esses submarinos cra
bastante primitivo, ndo se comparando
com nada que se viu na Segunda
Guerra Mundial. Existiam hidrofones
primitivos ¢ bombas de profundidade
de 40 libras que eram langadas pela
borda no local provivel onde se
encontrava o submarino, E interessante
mencionar que o proprio submarino
naquela oportunidade possuia
pequena capacidade de permancecer
mergulhado durante longo periodo de
tempo, o que era uma grande
limitagdo. Normalmente os ataques
contra mercantes eram realizados
utilizando-se os canhdes localizados
em seus conveses. A maior
possibilidade de se destruir esses
submarinos acontecia quando o
inimigo vinha a superficie para destruir
o alvo ou por canhdo ou mesmo com
o uso de torpedos. Nessa travessia
inicial alguns rebates de “provaveis
submarinos’ foram dados, porém néo
tiveram confirmagao.

Outro ponto interessante nessa
travessia Fernando de Noronha/Dakar
era a faina de transferéncia de carvao
em alto-mar. Esses recebimentos de
combustivel aconteciam em quaisquer
condicdes de tempo e mar e obrigavam
a atracacdo dos navios ao Cruzador-
Auxiliar Belmonte e a utilizagdo do
Rebocador Laurindo Pitta para auxilio
nas aproximagdes. Foram fainas
perigosas que demandaram muita
capacidade marinheira dos tripulantes,
além da natural vulnerabilidade durante
os abastecimentos, quando os

submarinos inimigos poderiam
aproveitar a baixa velocidade dos
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navios para o ataque torpédico. A
(ensio reinante durante esses eventos
cra cnorme, sem contar com as dificeis
condigdes em que eram realizados. Os
navios ficavam literalmente negros de
carvio ¢ todos trabalhavam do nascer
do sol até o término do abastecimento,

Depois de oito dias de travessia
a DNOG chegou ao porto de Freetown
onde se agregou ao Esquadrido
Britanico la localizado. Nessa cidade
0s navios permaneceram por quatorze
dias, reabastecendo-se ¢ sofrendo os
reparos necessarios a continuagéo da
missao.

No dia 23 de agosto de 1918
a Divisdo suspendeu em direcdo a
Dakar, tendo essa derrota sido muito
desconfortavel para as tripulagées dos
navios devido ao mau tempo reinante.
Na véspera da chegada a esse porto
africano no periodo noturno, foi
avistado um submarino navegando na
superficie. Imediatamente foi atacado
pela forga brasileira, no entanto o
submarino conseguiu langar um
contra-ataque no Cruzador Belmonte,
quase atingindo o seu intento uma vez
que a esteira fosforescente do torpedo
foi perfeitamente observada a vinte
metros da popa do navio brasileiro.
Imputou-se a Divisdo brasileira 0
possivel afundamento desse submarino
alemio. No entanto, verificando-se 0s
registros apds o término da guerra,
observou-se que ndo houve nenhum
afundamento ou desaparecimento de
unidade germanica naquela regido,
naquele periodo. Viu-se efetivamente
que ndo houve nenhum afundamento
de submarino na costa africana ao final
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de agosto.

No dia 26 de agosto os navios
aportavamem Dakar e ai comecariam
as g}'ﬂﬂd@S provacoes dos tripulantes
nacionais.

Todo esse martirio teria inicio
quando determinado navio inglés, o
Mantua, iniciou uma rotina
observada por nossos marinheiros
que o viam suspender de quando em
vez para o alto mar regressando em
seguida. Logo apods soube-se que
essas saidas eram motivadas para se
langar os corpos de homens de sua
tripulag@o que haviam contraido a
terrivel “gripe espanhola”.
Possivelmente o Mantua foi o
responsavel pela moléstia que
vitimaria diversos tripulantes que
nunca retornariam ao Brasil.

No 1nicio de setembro as
primeiras vitimas brasileiras eram
atingidas pela gripe mortal.

Os sintomas eram quase
sempre os mesmos. Fraqueza
generalizada, seguida de grande
aumento de temperatura, com
transpiragdo excessiva. Depois de trés
ou quatro dias de grande mal estar,
seguia-se a tosse com expectoragao
sangiiinea e congestdo pulmonar.
Alguns iniciavam as convulsoes € 0s
solucos, outros se debatiam em agonia,
todos avidos por agua para debelar a
sede incontrolavel. Dentro de pouco
tempo a morte se abatia derradeirae
incontrolavel.

A permanéncia em Dakar
deveria ser curta, no entanto devido
a gravidade da situag@o sanitaria com
a gripe, somando-se o0 impaludismo

e as febres biliares africanas, ela
estendeu-se até novembro .

Dos navios atingidos pelas
doengas o mais afetado foi o
Cruzador-Auxiliar Belmonte que dos
seus 210 homens contaram-se 154
doentes. Substitui¢cdes foram
solicitadas ao Brasil que vieram no
paquete Asia para completar os
claros com as moléstias apontadas.

Ao final faleceram 156
brasileiros da DNOG pela “gripe
espanhola”.

Os navios britanicos e
brasileiros em Freetown e Dakar
ficaram inoperantes em face das
condicdes sanitarias reinantes, estando
a defesa do estreito entre Dakar e
Cabo Verde somente a cargo de dois
pequenos navios portugueses. Com
grande esfor¢o pessoal a DNOG
conseguiu logo depois designar o
Piaui ¢ o Pernambuco para
auxiliarem os portugueses naquela area
de operacdes.

No dia 3 de novembro a
DNOG largou de Dakar em dire¢io
a Gibraltar sem o Rio Grande do Sul,
0 Rio Grande do Norte, o Belmonte
€ 0 Laurindo Pitta, os dois primeiros
avariados e os dois seguintes
designados para outras missdes. Sete
dias depois os navios da divisdo
faziam sua entrada em Gibraltar. No
dia anterior os britanicos perderam
na regido de Gibraltar o encouragado
Britannia, afundado por submarino,
tendo sido a ultima perda de grande
navio aliado na Grande Guerra de
1914.

No dia seguinte o armisticio foi
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assinado, dando a guerra como
terminada. Nossa missdo de guerra
findara, no entanto nossa Divisao
prolongou sua permanéncia na Europa
jé que foi convidada para participar
das festividades promovidas pelos
vitoriosos. Por cerca de seis meses
NnossOS navios permaneceram em
aguas européias participando das
comemoragdes pela vitoria visitando
paises que tomaram parte naquele
grande conflito.

No dia 9 de junho de 1919,
depois de tocar Recife por breves
dias, os navios da DNOG entravam
na baia de Guanabara, porto-sede da
divisdo naval. Acabara assim a
participagdo da Marinha de Guerra
na Primeira Guerra Mundial.

CONCLUSAO

Pela primeira vez em sua historia
o Brasil enviou um grupo de navios de
guerTa para Operar com paises aliados
na costa africana. A Marinha brasileira
ndo estava preparada para tal
empreendimento. Faltade treinamento
~ dos componentes, obsolescéncia dos
navios e despreparo do parque de
manutencdo e logistica fizeram com
que a Divisdo levasse cerca de cinco
meses para suspender e mais seis
meses para chegarem Gibraltar, sua
base de operagoes.

Pode-se imaginar o peso da
responsabilidade do almirante Frontin
em conduzir a Divisdo de modo
eficiente, tendo consciéncia de que a
tarefa era maior que os meios a ele

imputados.
A gripe espanhola, também,
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veio a agravar a situagdo sanitaria de
suas tripulagdes, atingidas em regio
indspita, sem recursos e afastadas do
Brasil. O percentual de baixas coma
gripe na DNOG foi de 7%, enquanto
no Brasil, em diversos navios
atracados no porto do Rio de Janeiro
nio chegou a 1%. Sete vezes mais
doentes!

Poderia a preparagéo ter sido
melhor realizada e mais recursos
despendidos na prontificagdo da
Divisdo ainda no Brasil ?

Muito se discute essa
possibilidade, no entanto, o certo éque
tal empreendimento foi uma
experiéncia singular. Em todos o0s
sentidos.

Lutar uma guerra € sempre
dificil e dolorosa.

As experiéncias da Grande
Guerra, contudo ndo foram
apreendidas como deveriam. Em 1942
teve-se que contar com auxilio norte-
americano para a defesa do pais.

Naquela oportunidade os
tenentes de 1918 eram os almirantes
de 1942,

As lembrangas e sofrimentos ja
tinham sido esquecidos.
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