A Independenc1a do Brasil e a
Decadéncia da Mannha Portuguesa

Antoénio José Duarte Costa Canas*

Resumo: Neste trabalho o autor analisa o momento de recuperagdo naval conse-
guida no final do século XVIII, estudando especialmente trés aspectos: a forma-
¢do dos oficiais da Armada, na Academia Real de Guardas-Marinhas; a hidrogra-
fia e cartografia, levadas a cabo pela Real Sociedade Maritima e a renovacao da
esquadra, através da construcdo de novas unidades. Apds a abordagem desse
periodo de recuperacdo ele tenta caracterizar a situagdo de decadéncia que se
seguiu as invasdes francesas. Em termos de metodologia o trabalho esta dividi-
~do em duas partes cada uma delas abordando um dos temas acima referidos.
Cada uma dessas partes comega por apresentar as melhorias conseguidas no
final do século XVIII para, em seguida, referir s consegiiéncias da mudanca da
familia real para o Brasil em cada uma dessas areas.
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L fam1l1a real portuguesa para 0 Brasﬂ
o longo do século XIX, Portugal
A viveu uma situagao de extrema pe-
ndria em termos navais. Esse es-
tado de coisas preocupava, obviamente,
um grupo profissional ligado ao mar —os
oficiais da Armada. Essas inquietacdes
apareceram diversas vezes refletidas em
artigos da autoria de membros daquela
classe. Nesses textos, eram apresentadas
explicagdes para a condi¢@o que a Mari-
nha ent@o conhecia.

*  Primeiro-Tenente da Marinha portuguesa. Comuni-
cacdo apresentada em 15 de novembro de 2000,
no Palacio da Independéncia, Lisboa, Portugal.

A maioria, podemos mesmo dizer que a
totalidade dos estudiosos que abordaram
essa problematica, oficiais da Marinha e his-
toriadores, consideram que a decadéncia
comecou no século XVI. As causas apon-
tadas para a decadéncia sdo diversas. Al-
guns consideram que a ruina naval ocorreu
devido ao dominio filipino. Os governan-
tes castelhanos utilizaram os nossos navios
para as suas operagdes, nomeadamente na
Invencivel Armada. Diversos navios fo-
ram perdidos em combate, ndo tendo exis-
tido a preocupagio de construir outros para
substitui-los.
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Toda esta gloria e grandeza da Mari-
nha Portugueza se abysmou, e quasi se
aniquillou de todo no dilatado periodo
da nossa sujeicao a Castella. A Serenis-
sima Casa de Braganga, restituida ao
Throno, mas for¢cada a sustentar os seus
direitos e a independencia nacional &
custa de uma guerra de 27 annos, impli-
cada logo depois na outra da successao
da Hespanha, e obrigada a distrahir os
seus cuidados para differentes ramos da
Administracdo Publica, que todos achou
ou totalmente extinctos, ou notavelmen-
te alterados, e talvez postos em deplo-
ravel ruina e desamparo, apenas podia
applicar parte destes cuidados a restau-
ra¢cao da Marinha, que ainda assim tem
tido nos nossos dias algumas épocas de
consideravel melhoramento.'

Outros autores, baseando-se na infor-
macao fornecida em diversos relatos de
naufragio, consideram que a decadéncia
naval comegou antes, com 0s €Xageros co-
metidos no comércio de especiarias. A
constru¢do naval tornou-se menos cuida-
da, sendo também descurada a reparagio
dos navios, de modo a aproveiti-los ao
maximo no transporte de riquezas orientais.
A carga transportada era excessiva, dificul-
tando a manobra dos navios, tornando os
mesmos mais vulneréveis a ataques de pi-
ratas e corsarios, ou entao conduzindo ao
naufrdgio. Antonio Sérgio, que organizou
uma edi¢ao da Histéria Tragico-Maritima,
também partilha dessa opinido. Num exten-
SO ensaio sobre o assunto, no qual analisa
os momentos de esplendor e decadéncia de

1 “Discurso Preliminar’, Anais Maritimos e Coloni-
ais, n. 1, Lisboa: Imprensa Nacional, 1840, p. 9.

diversos povos maritimos, considera que
esse declinio ocorreu devido a politica ado-
tada por Afonso de Albuquerque de con-
quista e ocupagao territorial >

Ap6s a Restauracdo, a Marinha nao co-
nheceu alteracdes. Alguns desses autores con-
sideram que até o século XIX o pais ndo co-
nheceu momento algum de melhoria dessas
condi¢des. No entanto, existem outros que
consideram ter ocorrido uma ligeira melhoria
no final do século X VIII, tendo a situagao
piorado novamente no inicio do século se-
guinte devido as invasoes francesas, com a
conseqiiente ida da familia real para o Brasil.

ACADEMIA REAL DE GUARDAS-MARINHAS

O sucesso dos descobrimentos portu-
gueses deve-se, entre outros fatores, ao es-
tudo, aperfeicoamento e ensino de técnicas
de navegacdo, que permitiram chegar aos
mais diversos pontos do globo. A Escola
de Sagres € uma institui¢ao lendaria. No
entanto, ela simboliza todos os estudiosos
das artes ligadas ao mar que apoiavam
aqueles que navegavam.

Durante o periodo das descobertas, o
comando dos navios, pelo menos dos de
maiores dimensdes, era atribuido a mem-
bros da nobreza, nio sendo necessaria a
aprendizagem de técnicas de navegagdo
para exercé-lo, embora tenham existido va-
rias excecdes, como por exemplo D. Jodo
de Castro. A condugao dos navios era en-
tregue aos pilotos, recebendo estes forma-
¢ao para o desempenho dessas fungdes.

2 Anténio Sérgio, “Em Torno da Histdria Tragico-Mariti-
ma”, in Bernardo Gomes de Brito, Histdria Trdgico-
Maritima, v. lll, Editorial Sul, [s.l.], 1956, p. 256-347.
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As mentalidades foram evoluindo ¢ com
elas a sociedade. Assim, verificamos que,
no século X VIII, poderiam ascender a ofi-
cial da Marinha de Guerra pessoas de dis-
tintas proveniéncias: nobres, que em muitos
casos nao gostavam da dureza da vida a
bordo; mestres e pilotos, que nalgumas cir-
cunstancias poderiam ascender a oficial; sar-
gentos-de-mar-e-guerra, que também
poderiam ascender aquela categoria; ofici-
ais do Exército; e, finalmente, os oficiais da
Marinha Mercante que se tivessem distin-
guido no combate a corsdrios.’

Acompanhando a tendéncia que vinha
sendo seguida em vdrios paises europeus,
0 Marqués de Pombal decidiu, em 1761,
criar a classe de guarda-marinha, com equi-
valéncia ao posto de alferes do Exército. O
objetivo dessa medida era regularizar o re-
crutamento dos oficiais de Marinha. No en-
tanto, a institui¢cao nio durou muito, dado o
pouco aproveitamento conseguido pelos
guardas-marinhas.*

Entretanto, a formac&o dos futuros ofi-
ciais da Marinha ndo podia voltar a situa-
¢do de desorganizagdo que conhecera an-
teriormente. Pararegularizar o estadoem que
se encontrava o recrutamento e formagao dos
futuros oficiais da Marinha muito contribuiu
o Ministro Martinho de Melo e Castro. Essa
personalidade também desempenhou um
importante papel na realiza¢@o de diversas
outras reformas na Marinha que muito con-
tribuiram para o seu desenvolvimento.

Em 1779, criou em Lisboa a Academia
Real de Marinha, destinada a formag@o aca-

3 Tancredo de Morais, “Esbogo Histérico”, in Os Pri-
meiros Cem Anos da Escola Naval, p. 15.
4 |dem, ibidem, p. 16-18.

démica dos oficiais das marinhas mercante
e de guerra. O ensino era vocacionado es-
sencialmente para matérias de indole teori-
ca, ndo existindo componente algum de for-
magdo militar.’

A existéncia daquele estabelecimento de
ensino ndo era suficiente para o enquadra-
mento militar dos futuros oficiais da Mari-
nha militar. Por essa razdo, Melo e Castro
restaurou a companhia dos guardas-mari-
nhas, por decreto de 14 de dezembro de
[782. No ano seguinte, foram admitidos os
primeiros guardas-marinhas e iniciada a sua
preparacdo na Academia Real dos Guar-
das-Marinhas.®

Durante bastante tempo, pensou-se que
em 1782 apenas se tinha retomado a Com-
panhia dos Guardas-Marinhas, tendo a res-
pectiva Academia sido criada apenas em
1796. Essa idéia baseava-se no fato de da-
tarem desse ano os respectivos estatutos e
ndo serem conhecidas referéncias a Aca-
demia antes dessa data. No entanto, foram
encontrados documentos, de 1783, que
mencionam os programas das aulas a se-
rem ministradas e alguns dos professores
que lecionavam na Academia Real dos
Guardas-Marinhas.’

Na Companhia de Guardas-Marinhas
podiam ser admitidos alunos de varias pro-
cedéncias: jovens fidalgos; filhos de oficiais
de Marinha de posto superior a capitao-
tenente; filhos de oficiais do Exército de

5 Idem, ibidem, p. 19.

6 Henrique Alexandre da Fonseca, “A Propdsito da
Criagdo da Companhia de Guardas-Marinhas e da
sua Academia”, in 200 Anos da Companhia de Guar-
das-Marinhas e da sua Real Academia, p. 66.

7 Anténio Luiz Porto e Albuquerque, Da Companhia
de Guardas-Marinhas e sua Real Academia a
Escola Naval — 1782-1982, p. 13.
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patente superior a sargento-mor; discipu-
los da Academia Real de Marinha que ti-
vessem sido premiados.

Devemos real¢ar que os limites de ida-
de para ingresso na Academia Real de
Guardas-Marinhas se situavaentre 14 e 18
anos para as trés primeiras situagdes, po-
dendo ser diferente para o dltimo caso,
mediante concordancia explicita da rainha.?

Ao longo dos anos que se seguiram a
sua cria¢@o, foram sendo consolidadas, em
termos estruturais e organizacionais, a Aca-
demia dos Guardas-Marinhas e a respec-
tiva companhia. J4 vimos que os estatutos
da Academia apenas foram aprovados em
1796. Nos primeiros tempos apenas exis-
tia a func@o de comandante da Compa-
nhia de Guardas-Marinhas, cujo primeiro
titular foi o Conde de Sao Vicente. Em
1807, o Capitdo-de-Mar-e-Guerra José
Maria Dantas Pereira, que era comandan-
te da Companhia desde 1800, passou tam-
bém a desempenhar as funcdes de diretor
da Academia.’

Apesar da criagdo da Companhia dos
Guardas-Marinhas, continuou a ser possi-
vel ascender a oficial de Marinha por ou-
tras vias. Em 1800, eram cinco as possibi-
lidades de chegar ao oficialato: guarda-ma-
rinha com embarque; engenheiros constru-
tores no término dos estudos; alunos da
Academia Real de Marinha premiados, que
passavam a guardas-marinhas extraordind-
rios; voluntérios ainda na ativa; primeiros-
pilotos com cinco anos de experiéncia.'

8 Idem, “Transmigrag¢ao da Familia Real para o Brasil.
Academia Real dos Guardas-Marinhas, in Historia
Naval Brasileira, v. I, tomo |, p. 325.

9 Idem, ibidem, p. 364-365.

10 Idem, ibidem, p. 362.

Com as invasoes francesas, o rei deci-
diu que a melhor atitude seria deslocar-se
com toda a sua corte para o Brasil. Ficava
desse modo assegurado o governo, pelo
préprio monarca, dos territérios portugue-
ses ndo-ocupados e garantida a continui-
dade da administraco real quando Portu-
gal continental fosse libertado da ocupa-
¢do. O procedimento normalmente segui-
do por Napoledao nos paises ocupados
consistia na prisao das familias reinantes,
como forma de submissdo. Reconhecida
a incapacidade militar do pais para en-
frentar os invasores, foi decidido que a
Coroa se ausentaria para o territorio de
além-mar para garantir a sua liberdade, o
que permitiria a continua¢ao de um go-
verno portugués.!!

Acompanhando o rei e a sua corte fo-
ram algumas das institui¢cGes nacionais. Po-
demos afirmar que a Academia Real de
Guardas-Marinhas se transferiu quase na
integra para o Brasil. O seu diretor, alguns
lentes e alunos, assim como grande parte
do material, foram embarcados na nau Con-
de D. Henrique e transferidos para o outro
lado do Atlantico, tendo retomado as ativi-
dades naquela coldnia. Curiosamente, foi a
tnica institui¢do académica que acom-
panhou a familia real.'?

Praticamente, todo o material da Com-
panhia dos Guardas-Marinhas foi embar-
cado na charrua Sdo Jodo Magndnimo.
Nao tendo acompanhado a esquadra que
levou D. Jodo VI, por néo ter aparelhado a

11 Cf. Verissimo Sertdo, Histdria de Portugal, v. VI,
p. 18-19.

12 Antbnio Luiz Porto e Albuquerque, Da Companhia
de Guardas-Marinhas e sua Real Academia a
Escola Naval — 1782-1982, p. 14.
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tempo, acabou por navegar para o Rio de
Janeiro em 31 de janeiro de 1810, trans-
portando o referido material.'>
No Brasil, a Academia desempenhou um
importante papel no desenvolvimento cul-
tural da col6nia. Foi a primeira institui¢ao
de ensino superior que funcionou no Brasil.
Estava equipada com uma magnifica biblio-
teca que o Infante D. Pedro Carlos preten-
deu que fosse aberta ao publico, dada a ine-
xisténcia de uma biblioteca ptiblica no Rio
de Janeiro. No entanto, Dantas Pereira
opOds-se a essa medida.'t
Ap6s o regresso de D. Joao VI a Por-
tugal, em 1821, foram dadas ordens para o
regresso da Academia Real de Guardas-
Marinhas e da Companhia de Guardas-
Marinhas a Lisboa. O Principe Regente
D. Pedro op0s-se a esse regresso, tendo a
Academia continuado a funcionarno Riode
Janeiro. O ministro da Marinha em 1822,
Inécio da Costa Quintela, apresentou um re-
latério no qual aponta os problemas que
resultam dessa divisao de meios de ensino na-
val por dois locais, Lisboa e Rio de Janeiro.
Hoje, a companhia de guardas-ma-
rinhas estd dispersa; uma parte no Rio
de Janeiro, outra em Lisboa, e sem cen-
tro de unido. Parece ser esta occasido
opportuna de organisar um estabeleci-
mento que preencha dois fins: o primei-
ro, crear bons officiaes de marinha, coi-
sa muito differente de crear bons ma-
thematicos; e o segundo, nio sobrecar-
regar o Estado com um estabelecimento
onde o0 numero dos alumnos seja supe-

13 Idem, Transmigracéo da Familia Real para o Brasil.
A Academia Real dos Guardas-Marinhas, p. 330.

14 Idem, Da Companhia de Guardas-Marinhas e sua
Real Academia a Escola Naval — 1782-1982, p. 1 5.

rior ao numero de sujeitos de que a ma-

rinha anualmente carecer para preencher

08 postos vagos.'?

Durante o processo que conduziu a in-
dependéncia daquela col6nia, alguns dos
professores foram regressando a Portugal.
Em 1824, a maior parte dos elementos da
Academia jurou fidelidade a Constituicao
do novo pais, tendo regressado a Lisboa
alguns que nao quiseram 14 permanecer. Aqui
retomaram as atividades na Academia Real
de Marinha. Foi organizada uma nova Com-
panhia de Guardas-Marinhas em Portugal;
no entanto, o pafs vivia uma situacao bas-
tante conturbada. Em 1845, o ensino foi
reorganizado com a cria¢ao da Escola Na-
val, por decreto de D. Maria I1.'¢

SOCIEDADE REAL MARITIMA

Um elemento fundamental para a con-
ducdo segura e eficaz dos navios no mar é
a existéncia de cartas de navegacao. Por-
tugal, no periodo 4dureo dos descobrimen-
tos maritimos, destacou-se também nesse
campo. Conforme iam sendo descobertas no-
vas terras elas eram logo registradas nas car-
tas, existindo também a preocupagdo de ne-
las registrar todos os perigos, principalmente
baixios, sempre que se descobria um novo.

A decadéncia que a Marinha conheceu
refletiu-se em todas as areas. Podemos
mesmo falar num circulo vicioso. Por um

15 Apud José Silvestre Ribeiro, Histdria dos Estabe-
lecimentos Scientificos Litterdrios e Artisticos de
Portugal nos Successivos Reinados da Monarchia,
tomo ll, Lisboa: Typographia da Academia Real das
Sciencias, 1876, p. 435-436. i H

16 Antonio Luiz Porto e Albuquerque, Da Companhia
de Guardas-Marinhas e sua Real Academia a
Escola Naval — 1782-1982, p. 15-16.
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lado, existiam menos navios, logo a coleta
de informagdes para atualizacio das cartas
eramenor. Por outro, a falta de cartas produ-
zidas em Portugal implicava a sua aquisicio
no estrangeiro, com os conseqiientes encar-
g0s para o erario publico e riscos pela falta de
exatiddo das informacGes nelas contidas.

Pararesolver estes problemas foi criada,
por Alvara com forga de Lei, em 30 de ju-
nho de 1798, a Sociedade Real Maritima,
também conhecida pelo seu titulo completo:
Sociedade Real Maritima, Militar e Geogra-
fica, para 0 Desenho, Gravura e Impressao
das Cartas Hidrographicas, Geograficas e
Militares. Para tal, estava dividida em duas
secoes. Uma delas tinha como principal tare-
faaelaboragio da Carta Geral do Reino, para
uso do Exército em operagdes militares.!’?

Para 0 ambito desse trabalho estamos
mais interessados na se¢ao destinada a ela-
borag@o das cartas hidrograficas. Para atin-
gir tal desiderato, solicitava aos pilotos por-
tugueses que enviassem dados, recolhidos
nos locais que freqiientassem, destinados &
elaboracdo de cartas. Além dessa tarefa de
produgdo de cartas, a Sociedade desenvol-
veu outras atividades que muito concorreram
para uma conduc@o mais segura dos navios
no mar. Foi elaborado um novo roteiro, com
base nas informagdes fornecidas pelos pilo-
tos portugueses, corrigindo o que entdo exis-
tia datado do século XVII. Além disso,
notou-se também a preocupagio de conse-
guir que, em Portugal, existissem artistas ca-
pazes de construir instrumentos matematicos
e fisicos, fundamentais para a conducao da
navegagao naquela época.’®

17 José Silvestre Ribeiro, op. cit., tomo 1V, p. 157.
18 Idem, ibidem, p. 159-161.

Por outro lado, a Sociedade Real mari-
tima funcionava também como uma acade-
mia, sendo nela apresentados diversos tra-
balhos resultantes da investigacdo dos seus
sdcios. A maioria desses trabalhos abor-
dava tematicas relacionadas com o mar e
com ciéncias nduticas, sendo da autoria de
oficiais da Marinha ou de lentes da Acade-
mia Real de Marinha ou da Academia Real
de Guardas-Marinhas. A sociedade atribuia
também prémios aos autores de trabalhos
cientificos."

Os propdsitos da Sociedade Real Ma-
ritima, criada por iniciativa de D. Rodrigo
de Sousa Coutinho, eram bastante vastos.
Além da elaboragdo de cartas hidrografi-
cas e da Carta Geral do Reino, também de-
veria patrocinar a realizacdo de viagens de
exploracdo dos territérios africanos.? Po-
demos afirmar que, nesse aspecto, a Socie-
dade Real Maritima foi uma percursora da
Sociedade de Geografia de Lisboa, funda-
da quase um século depois.

Entre os seus membros existiam diver-
sos oficiais de Marinha e lentes das Acade-
mia Real de Marinha e da Academia Real
de Guardas-Marinhas. No entanto, no “‘so-
breviveu” a situagio de instabilidade que o
pais conheceu a partir do inicio do século:

No entanto, era ja um grande progres-
so a creacao de uma tal sociedade; e para

mim tenho, que a ndo ter saido a coOrte

para o Brasil; a ndo ter sido desfeito o

rico deposito de escriptos, documentos,

planos, modelos que a sociedade havia
jareunido; a ndo terem sobrevindo os es-

19 Idem, ibidem, p 164-166.
20 Maria Emilia Madeira Santos, Viagens de Exploraggo
Terrestre dos Portugueses em Africa, p. 188-189.
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torvos da guerra peninsular, a sociedade
haveria progredido, e dado de si gran-
diosos resultados. Ja se sabe que fago en-
trar n’esta conjectura dois elementos, que
pressuponho, € vem a ser, a perseveran-
ca, e a ausencia do despeito e da inveja
que ordinariamente matam até as crea-
¢Oes mais auspiciosas e robustas.?!

Grande parte da documentacio carto-
grafica produzida pela Sociedade Real Ma-
ritima foi embarcada na nau Conde D. Hen-
rique, a pedido do diretor da Companhia
de Guardas-Marinhas, José Maria Dantas
Pereira. Esses documentos ficaram na sua
maior parte no Brasil, tendo voltado pou-
cos para Portugal.?

Na época, a hidrografia conhecia um
grande desenvolvimento em nivel internacio-
nal. Portugal atrasou-se nessa area devido
ainstabilidade que o pais conheceu no ini-
cio do século XIX. A situagdo s6 comegou
a conhecer alguma melhoria ap6s a Guerra
Civil, com a criagdo do curso de Engenhei-
ro Hidrégrafo.”

Em Portugal, o brusco e importante
enfraquecimento da Marinha de Guer-

ra, resultante da retirada de D. Joao VI

21 José Silvestre Ribeiro, Histdria dos Estabeleci-
mentos Scientificos Litterdrios e Artisticos de Por-
tugal nos Successivos Reinados da Monarchia,
tomo |V, Lisboa: Typographia da Academia Real
das Sciencias, 1876, p. 168.

22 Antdnio Luiz Porto e Albuquerque, Da Companhia
de Guardas-Marinhas e sua Real Academia &
Escola Naval — 1782-1982, p. 15.

23 Luciano Bastos, “Servigos Prestados ao Pais por
Oficiais da Armada no Campo da Hidrografia e ou-
tras Actividades Afins (Cartografia, Astronomia,
Balizagem Maritima, Oceanografia, Trabalhos Mari-
timos e Portuarios e Meteorologia) nos Ultimos Cem
Anos”, Anais do Clube Militar Naval, nimero es-
pecial comemorativo do Primeiro Centenario do Clu-
be Militar Naval, 1966, p. 247-248.

com a maior parte da Armada para o
Brasil e, ainda, as lutas civis, retardaram
anossa comparticipagao nessa cruzada
de actualizacgdo da hidrografia de portos
e costas, também exigida pela necessi-
dade de maior seguranga da navegacao,
com navios mais rdpidos, de maior ca-
lado, necessitando, ou de fundear mais
junto de terra para acelerar as cargas e
descargas, ou, mesmo, de atracar aos
cais que iam sendo postos ao servigo.**

A ESQUADRA

Como vimos na introducao deste traba-
lho, a Marinha portuguesa conhecia, desde
o século X VI, uma situacdo de declinio, nao
tendo sido tomada, até meados do século
XVIII, medida alguma para alterar esse es-
tado de coisas. Nos primeiros anos daque-
le século, a Marinha era tdo reduzida que,
em 1714, piratas argelinos se atreviam a vir
até a barra de Lisboa atacar os nossos na-
vios. A mesma escassez de unidades na-
vais notou-se quando, em 1716, foi envia-
da uma armada para apoiar o Papa, com-
posta por meia dizia de unidades de linha.»

A possibilidade de ocorrénciade guerracom
a Espanha, durante o reinado de D. Jodo V,
levou esse monarca a construir algumas uni-
dades navais para poder fazer face a essa
ameaca. No entanto, a sua atitude refletiu
essencialmente essa preocupacao de prepa-
racdo para enfrentar tal intimidagdo, sem que
se notasse uma inten¢ao de efetuar reformas

24 |dem, ibidem, p. 247.

25 Antdnio Marques Esparteiro, “Decadéncia e Res-
surgimento da Marinha”, in Anais do Clube Militar
Naval, 1940, p. 399-400.
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estruturais que permitissem a existéncia de
uma marinhaforte e organizada.?

A situagc@o’'sé comegou a conhecer al-
gumas alteragdes no reinado de D. José,
por iniciativa do seu homem forte, o Mar-
qués de Pombal.'Embora nio tivesse to-
mado medidas para alterar a situa¢do num
futuro imediato, assumiu algumas decisdes
que permitiram uma recuperag@o alguns
anos depois. Destas destacam-se a contra-
tacdo de operarios ingleses para os estalei-
ros da Ribeira das Naus e a admissdo de
alguns oficiais também ingleses na nossa
Marinha. Além disso, considerou que seria
importante que o Encarregado de Negdcios
na corte da Haia visitasse diversos estaleiros
estrangeiros, especialmente os holandeses.”

O Encarregado de Negdcios acima men-
cionado era Martinho de Melo e Castro. Essa
personagem foi fundamental para a recupera-
¢80 que a Marinha conheceu nos tiltimos anos
do século X VIIL. J4 aqui mencionamos o seu
papel na'organizago da formagao de oficiais
daMarinha. A propria Sociedade Real Ma-
ritima, embora fundadapelo seu sucessor,
j4 estaria namente de Melo e Castro. Quais
as medidas tomadas por este governante
para recuperar a Marinha portuguesa?

" ‘Martinho de Melo e Castro reorganizou
os estaleiros ‘navais, possibilitando desse
modo a construgio e reparag¢io de navios, e
permitindo areabilitacdo de vérios deles con-
siderados incapazes para o'servico. Essa ati-
vidade de recuperagio foi tal que, em 1796,
ano.em que faleceu Melo e Castro, Portugal
contava com 12 naus e 13 fragatas, além de

26'Idem, ibi_dém, p. 400-401.
27 César Ferreira, “A Evolugéo do Poder Maritimo Por-
tugués”, Anais do Clube Militar Naval, 1936, p. 97.

muitos outros navios de menor porte mas com
poder de combate eficaz. As medidas inicia-
das por Melo e Castro foram continuadas
pelo seu sucessor, D. Rodrigo de Sousa
Coutinho, dispondo o pais, em 1800, de 13
naus e 16 fragatas, tendo também crescido
o niimero de navios de combate de menores
dimensdes. Aos niimeros apresentados, de-
vemos acrescentar ainda os navios em servi-
¢o nos territérios ultramarinos, contando, em
1800, a Armada da India com uma nau e
sete fragatas, assim como com diversos ou-
tros navios de menores dimensoes.”

A reorganizagao dos arsenais foi noto-
ria em diversos aspectos. No Arsenal de
Marinha de Lisboa foi construido um dique,
fundamental para a reparacao em seco dos
navios. Nos territérios ultramarinos também
ocorreram melhorias, tendo sido reorgani-
zado o Arsenal de Goa e criadas condigoes
para a existéncia de um outro na Bahia.”

Além da construcao de navios, tomou ou-
tras medidas consideradas necessérias para o
funcionamento eficiente de toda esta estrutu-
ra, das quais se destacam: aregularizacdo dos
postos da Armada, a fixa¢@o dos vencimen-
tos e a conclusdo da Fabrica Nacional de
Cordoaria, estrutura fundamental para o
apetrechamento dos navios construidos.*

A atividade encetada por Melo e Cas-
tro para desenvolvimento € recuperacéo da
Marinha foi real¢cada no século passado
como um caso de administra¢@o exemplar
que permitiu ao pais dispor de uma esqua-
dra capaz de se igualar as melhores do seu
tempo. As palavras transcritas a seguir fo-

28 Antdnio Marques Esparteiro, “Decadéncia e Res-
surgimento da Marinha”, p. 404-407.

29 Idem, ibidem, p. 404.

30 Idem, ibidem, p. 403-404.
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ram escritas numa altura em que o pafs néo
possuia praticamente navios.

Eis em resumo o estado da nossa ma-
rinha de ha oitenta annos, sob a esclare-
cida administragdo de Martinho de
Mello e Castro, em que tinhamos navios
como os melhores das primeiras nagoes
da Europa, ndo s6 emquanto 4 elegéancia
de férmas e boas condi¢des nauticas,
como em qualidades militares; alegremo-
nos um instante com estas recordagdes
do passado, € esquecamos a epocha em
que julgando-se incompativel com as for-
cas do thesouro a acquisi¢ao de um na-
vio de guerra igual aos melhores das ou-
tras na¢des, nao podemos competir com
ellas nem nos mais pequenos navios.”*
Que aconteceu a toda esta Marinha com

a ida da familia real para o Brasil?

Como vimos anteriormente, D. Jodo VI
decidiu que a melhor forma de garantir a con-
tinuidade da administragao pela dinastia de
Braganga seria deslocar a familiareal para o
Brasil. Para tal, considerou importante
fazer-se acompanhar da bagagem necessa-
ria para assegurar a vida e a administrac@o
no Brasil. Para esse transporte eram neces-
sarios navios. Além disso, esse comboio
precisava de escolta para protegao contra
eventuais ataques pelos navios franceses.*

A esquadra que escoltou os navios de
transporte até o Brasil contava com alguns
dos melhores navios de combate existentes
em Portugal. Entre estes estavam as naus:
Conde D. Henrique, Rainha de Portugal,

31 [Andnimo], “A Marinha Portugueza no Seculo XVIII", Anais
do Clube Militar Naval, dezembro de 1873, p. 310.

32 Anténio Marques Esparteiro, “Transmigragéo da
Familia Real para o Brasil. A Viagem”, in Histdria
Naval Brasileira, v. 11, tomo |, p. 325.

Medusa, Principe do Brasil, D. Jodo de
Castro, Martim de Freitas e Afonso de
Albuquerque; as fragatas: Minerva, Gol-
finho e Urdnia; e diversos outros navios
menores.>

Além dos navios mdlcados estava pre-
vista a integracdo de outros que néo parti-
ram por nao terem sido aparelhados a tem-
po. Entre estes encontrava-se a jd anterior-
mente mencionada charrua Sdo Jodo Mag-
ndnimo que, em 1810, transportou o ma-
terial da Companhia dos Guardas-Marinhas.

Ficaram em Lisboa alguns navios que,
embora estivesse previsto acompanharem a
esquadra, ndo o fizeram por necessitarem de
reparos. Entre esses navios contavam-se qua-
tronaus, cinco fragatas, um bergantim e uma
charrua. Quando Junot assumiu 0 governo em
Lisboa determinou que o Capitao-de-Mar-
e-Guerra Magendie providenciasse o rapido
aprontamento dos navios, de modo a que
passassem para o servigo da Franga. Passa-
do pouco tempo, estavam prontas as naus
Vasco da Gama e D. Maria I ¢ as fragatas
Tritdo e Vénus. Algum tempo depois,
aprontou as naus Princesa da Beira e Sdo
Sebastido e as fragatas Princesa Carlota
e Benjamim, assim como o bergantim Gai-
vota do Mar. Foi ainda aprisionada, ao ar-
ribar a Lisboa, a escuna Curiosa.*

Os navios que foram para o Brasil aca-
baram, praticamente todos, por ficar la até
o fim dos seus dias. A Portugal apenas re-
gressou uma parte insignificante da esqua-
dra que partira: uma nau, duas fragatas, um
brigue e uma charrua.®

33 Idem, ibidem, p. 326-330.

34 Idem, ibidem, p. 331..

35 Idem, Decadéncia e Ressurglmento da Mannha.
p. 408. :
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A situag@o que o pais viveu ap0s a reti-
rada dos franceses nada contribuiu para
melhorar a situagdo em que a Marinha se
encontrava. A permanéncia da Corte no
Brasil, tendo D. Jodo VIregressado ap6s a
revolucao liberal de 1820, a Guerra Civil
que se seguiu a referida revolugdo néo permi-
tiram que o pais conseguisse sair de uma
situag@o de crise grave, com profundos re-
flexos na organizagcdo da Marinha.

Entre 1812 e 1851, foram nomeadas
sete comissdes para analisar o estado em
que se encontrava a Marinha e apresentar
solucdes para resolver os problemas en-
contrados, sem que tivessem conseguido
sucesso algum.

Esta exagerada insisténcia na nomea-
cao de comissdes de reformas da ma-
rinha, algumas delas postas em exe-
cucdo para terem vida durante alguns
meses, desmoralizou o respeito pelos
objectivos a alcangar, desorganizou
tudo o que restava de bom, € criou no
espirito da gente, a ideia de que das
reformas outra coisa ndo resultava do
que a mudancga dos carimbos € uma
nova arrumacgao das mesas e dos ar-
marios nas secretarias.*

Em 1853, é nomeada uma comissao
com 0 mesmo objetivo das anteriores. No
entanto, os seus trabalhos, que se pro-
longaram por trés anos, escalpelaram de
forma bastante detalhada a situagdo em
que se encontrava a Marinha. O panora-
ma nao era nada animador, funcionando
a maioria dos servigcos de forma bastante
deficiente. Apesar de a comissdo ter apre-
sentado propostas concretas para melho-

36 César Ferreira, op. cit., p. 99.

rar a situag@o, pouca coisa se alterou, por
escassez de meios financeiros, tendo-se
atingido, nos anos 80 do século XIX, uma
situacd@o de extrema pentria no que res-
peita a unidades navais.*’ Essa situacao
preocupava de forma acentuada os ofici-
ais da Marinha, pelo fato de verificarem
que o pais nao dispunha de um nimero
minimo de navios suficiente para fazer face
as ameacas que os diversos territorios
ultramarinos iam conhecendo. Essas in-
quieta¢Ges eram expostas em textos de
autoria dos oficiais da Marinha, onde se
notava a revolta interior sentida pela im-
poténcia para alterar esta situagao.
Triste, tristissimo € o quadro que
mostra actualmente o numero € esta-
do dos navios de guerra; poucos, in-
sufficientes para permanecerem em
todos os pontos da monarchia, como
quotidianamente se vae reconhecendo
ser indispensavel; mal, pessimamente
armados, e necessitando a maioria
d’elles obras e fabricos importantes,
para os quaes o malaventurado e mais
que mesquinho or¢amento da marinha
ndo auctorisa as verbas de pessoal ope-
rario, nem tao pouco do material par-
camente requerido para a promptifica-
¢do d’elles: eis em resumo, e fraze cha
mas verdadeira, posto que pungente, o
estado a que, ainda mal, chegou a nos-
sa, marinha de guerra.
E nossa obrigago primordial, fallar
a verdade ao paiz, e a verdade é que,
se deseja conservar as possessdes
d’alem mar, urge organisar a marinha
de guerra por modo que esta possa a

37 Idem, ibidem, p. 99-110.
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todo o momento vigiar, atalaiar e de-
fender de estranhos e de naturaes des-
vairos, agellas promettedoras fontes de
riqueza publica, e firme alicerce da in-
dependencia nacional

CONSIDERACOES FINAIS

Do exposto ao longo do texto consi-
deramos importante real¢ar os seguintes
topicos:

» Ap6s o periodo dos Grandes Desco-
brimentos, Portugal foi conhecendo uma
decadéncia progressiva da sua Marinha que
se prolongou até a segunda metade do sé-
culo XVIIL. Diversos fatores levaram a aten-
¢do dos governantes a ser desviada para
outras dreas da vida nacional cuja resolu-
cdo foi considerada prioritéria.

* No final do século XVIII, especial-
mente por iniciativa de Martinho de Melo
e Castro, continuada por Rodrigo de Sou-
sa Coutinho, notou-se uma melhoria noté-
vel na situagdo da Marinha nacional. Po-
demos afirmar que existiu um projeto es-
tratégico de modernizagao da Marinha de
Guerra. Esse projeto abrangeu vérios cam-
pos: formacao dos oficiais, cria¢cao de uma
fabrica de cordoaria, reorganizagao dos
quadros de pessoal, organizag¢ao dos ar-
senais, construgao e reparagao de muitas
unidades navais.

* A ida da Corte para o Brasil, devido
as invasoes francesas, teve como conse-
giiéncia a transferéncia de grande parte das
estruturas e meios navais resultantes des-
sa politica para aquela colonia. Essa me-

38 [Andnimo], “Marinha — Necessidade de Navios”, Anais
do Clube Militar Naval, outubro de 1871, p. 161,

dida permitiu a continuidade de funciona-
mento das estruturas e instituicdes do Es-
tado portugués. Quando D. Jodo VI re-
gressou, a maior parte dos meios materi-
ais e humanos que tinham ido para o Bra-
sil permaneceram l4, tendo apenas regres-
sado alguns navios, alunos e professores
da Academia Real de Guardas-Marinhas
quando ocorreu a independéncia daquele
novo pais sul-americano.

« A primeira vista, poderd parecer que
existe uma rela¢ao causa-efeito entre a in-
dependéncia do Brasil e a nossa deca-
déncia naval. No entanto, a situacdo é
muito mais complexa do que a primeira
vista aparenta ser.

* Em termos estruturais, a moderniza-
c¢ao naval e as conseqiientes ligacdes com
as colonias foram conhecendo uma deca-
déncia cada vez mais acentuada, desde fi-
nais do século XVI até inicio do século
XX. Esta tendéncia foi quebrada por al-
gumas conjunturas favoraveis, durante as
quais ocorreu alguma recuperacio.

* Uma dessas conjunturas favoraveis
ocorreu com as medidas de Martinho de
Melo e Castro continuadas por Rodrigo de
Sousa Coutinho. O alcance e profundidade
dessas medidas foi tal que poderiam ter in-
vertido a tendéncia acima referida. No en-
tanto, essa recuperagdo foi quebrada por
uma série de acontecimentos desfavoraveis
iniciada com as invasdes francesas e que se
prolongou pela primeira metade do século
XIX. Foi essa situagao de crise generaliza-
da;e ndo apenas a independéncia do Bra-
sil, a principal responsével pela situacdo que
aMarinha conheceu durante mais um século.
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