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E se voce pudesse
salvar 4 vidas?
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Doe sangue no 4° andar do Hospital Naval Marcilio Dias.

Se nao puder ir ate |3, compareca
ao posto de coleta mais proximo.

Com um gesto simples,
voce faz a diferenca na
vida de muitas pessoas.

Acesse: www.saudenaval.mar.mil.br
e mantenha-se informado.
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* Em apenas 50 dias, com uma campanha de divulgacao,
houve um aumento de 200% em doacdes de sangue,
que resultaram em 764 transfusoes.
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MENSAGEM DO DIRETOR

E com grande satisfacdo que convidamos toda a co-
munidade aquavidria a navegar nas paginas de nos-
so Informativo Maritimo e a conhecer mais sobre
os pilares de atuacao de nossa Diretoria de Portos e
Costas.

Nesta edi¢ao, vamos conhecer as solugdes digitais
que a Diretoria vem implementando no ambito da
gestdo de qualidade para atender as demandas do
“cidadao-usuario”, com a Carta de Servigos Digital
e o Portal do Conhecimento. Ainda no ambito da
tecnologia, teremos a participacao especial do Capi-
tdo de Longo Curso Ricardo Monteiro, abordando o
conceito de Eletronic Chart Display and Information
System — ECDIS, um sistema de navegagdo baseado
em computagdo. Essa é uma ferramenta que vem ao
encontro do conceito de E-Navigation, cujo proposi-
to é aprimorar o controle e a seguranga da navegagao
e servigos portudrios relacionados. Para abordar as
oportunidades e os desafios enfrentados pelos portos
brasileiros, entrevistamos o Diretor-Geral da Agén-
cia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ),
que trouxe sua visao sobre o panorama do setor.

O leitor também tera a oportunidade de acompa-
nhar o trabalho da Capitania Fluvial do Pantanal,
um dos “bracos” de nossa Autoridade Maritima, que
completa 120 anos de servigos prestados a sociedade
brasileira.

Também teremos a oportunidade de celebrar o mar-
co historico dos 20 anos de ingresso da mulher nas
fileiras da Marinha Mercante. Para abordar a impor-
tancia do tema, tivemos a participacao da Women's
International Shipping and Trading Association, por
meio da WISTA Brazil, uma associagdo com status
consultivo na Organizagdo Maritima Internacional,
cujo proposito é promover a equidade de género no
setor maritimo, além de de ser uma plataforma de

networking, visibilidade e troca de informagdes. No
Brasil, a WISTA foi fundada em 2016, no Rio de Ja-
neiro, e hoje é composta por mais de 150 pessoas, em
diversos estados do Brasil.

Acompanharemos o panorama das multiplas frentes
de trabalho desenvolvidas pelas Superintendéncias
de nossa Diretoria. Neste contexto, ndo podemos
deixar de destacar a crescente importancia das Ope-
ragdes Ship to Ship para a seguranga da navegacao
e para a logistica de transportes de cargas, além do
compromisso de descarboniza¢ao do transporte ma-
ritimo, o chamado Green Shipping, cada vez mais
orientado a sustentabilidade e a economia circular,
nesta nossa década intitulada “Década dos Oceanos”.

Sem duvida, a pandemia da COVID-19 trouxe mui-
tos desafios e novas demandas, mas também nos fez
prospectar novas oportunidades de desenvolvimen-
to, reforcando ainda mais a necessidade de fortale-
cimento de nossa mentalidade maritima e de nossa
Amazoénia Azul. Percebemos como cada agdo nesta
direcdo é valiosa e aprendemos a dignificar e enal-
tecer, ainda mais, os nossos homens e mulheres do
mar. A emergéncia sanitdria pode ter alterado nossos
rumos por um instante, mas jamais o nosso norte:
Mares e Rios Seguros e Limpos.
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ALEXANDRE CURSINQ DE OLIVEIRA
Vice-Almirante
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cificas voltadas para a disseminacdo da
- Mentalidade Maritima e ampliar a par-
- ticipagdo da Autoridade Maritima nos -
~ foruns da Secretaria da Comissio In-
terministerial para os Recursos do Mar
~ (SECIRM), foi criada, no ultimo ano, a
~ Assessoria de Espagos Marinhos e Men-
- talidade Maritima (DGN-70).,

~~ = A DGN-70 assessora o Diretor-Geral de -
~~ —  Navegagdo nos assuntos relacionados ao
~~ Planejamento Espacial Marinho (PEM); -
~ no Gerenciamento Costeiro (GERCO); e
~_~  nos assuntos de interesse da Marinha re-
e lativos a Tecnologia da Informagao e Co-
: ~municagdes (TIC) e Ciéncia, Tecnologia

e Inovacao (CT&I). Além disso, a equipe
acompanha os impactos das atividades
relacionadas a Economia Azul na eco-
— nomia nacional e a evolugdo das gestdes
" para a composicao do "PIB do Mar".

Neste ano, a Assessoria tem atuado em
~diversas vertentes, com destaque para a
Estratégia de Implementagdo do conceito
de e-Navigation, para o combate ao lixo
no mar, e, para a coordenacao de um livro
inédito que terd como foco a Economia -
Azul, intitulado "A Economia Azul como
Vetor de Desenvolvimento Nacional".



AUTORIDADE MARITIMA

A DPC entrevista Direfor-Geral da Antaq

g Eduardo Nery Machado
Filho é engenheiro civil,
P com pos-graduacdo em
&= Auditoria de Obras e em
% Orcamento Publico. Ha&
% 20 anos, ele faz parte dos
quadros do Tribunal de
Contas da Unido (TCU),
sendo 12 na drea de infra-
estrutura, cinco deles atu-
ando como secretdrio de
fiscalizacdo. Desde 2014,
ocupou cargo de chefe
da assessoria de ministros
do TCU, no qual atuou na
revisdo técnica em pro-
cessos de desestatizacdo
do se’ror de infraestrutura. Em outubro de 2020, o
presidente Jair Bolsonaro nomeou o prestigiado
servidor para um novo desafio: exercer o cargo de
diretor-geral da Agéncia Nacional de Transportes
Aguavidrios (Antag), em lugar de Mdrio Povia, cujo
mandato foi encerrado em fevereiro de 2020.

Com mandato até 18 de fevereiro de 2025, o novo
diretor-geral da Agéncia conversou com a Dire-
foria de Portos e Costas, sobre os desafios frazido
pela pandemia e os novos rumos da atividade
portudria no Brasil e no mundo:

Diretoria de Portos e Costas da Marinha - Com a
pandemia, o setor aquavidrio ganhou uma noto-
riedade, uma prospecgdo muito grande, em de-
corréncia de ter sido classificado como atividade
essencial. Como o senhor enxerga esse protago-
nismo e essas luzes, esse holofote, que foi lancado
ao setfor aquaviario?

Eduardo Nery - Diretor-Geral da Antaq - O setor
aquavidrio, durante a pandemia, deu uma de-
monstracdo de resiliéncia, de entrega a sociedade
daquilo que dele se esperava. Quer dizer, no mo-
mento em que a populacdo mais esperava, 0 mer-
cado, em nenhum momento ficou desbastecido,
tanto em ftermos de alimentos quanto em termos
das nossas commodities, que foram exportadas.
Tivemos um crescimento, no ano de 2020, de qua-
se cinco por cenfo, em relacdo ao ano de 2019, o
gue demonstra que, mesmo nesse momento dificil
de pandemia, o setor portudrio deu a entrega que
a sociedade esperava. Isso é fruto de investimen-
fos que foram realizados no Gmbito de um progra-
ma de arrendamento, do qual a Antaq faz parte,
por meio da licitacdo de terminais portudrios. Isso
frouxe investimentos, trouxe produtividade, trouxe
eficiéncia, regulacdo responsiva, a qual permite
gue o mercado de investidores tenha seguranca
e credibilidade para investir. Tudo isso associado a
uma atuacdo da Marinha do Brasil, na medida em
que garante a seguranca dos acessos aquavidrios
e da navegacdo de uma maneira geral, entdo, fo-
dos esses componentes favoreceram e permitiram
o desempenho tdo satisfatério do setor portudrio
nesse momento dificil gue o mundo atravessa.

Diretoria de Portos e Costas da Marinha - Da mesma
forma que a Antaq zela pela seguran¢a da navega-
¢do, também existe um cuidado com a questdo da
sustentabilidade do setor. Como o Senhor vé o posi-
cionamento do Brasil diante do cendrio internacional,
diante das novas normas que vém sendo propostas?

Eduardo Nery - Diretor-Geral da Antaq - As novas
normas intfernacionais sdo importantes no sentido de
promover e incentivar uma maior sustentabilidade.
Neste ponto, a Agéncia tem se primado por cada vez
exigir padroes de comporTomen‘ro e compliance as
normas ambientais. E um exercicio que o setor por-
tudrio vai precisar fazer, assim como serd necessdrio
investimento e adaptacdo para, por exemplo, rece-
ber navios adequados & emissdo de gases menos po-
luentes. A descarbonizacdo € uma realidade, é uma
necessidade. Os nossos portos precisam, de fato, se
adaptar. Esse € um processo que jd estd em evolu-
¢cdo, mas que depende de esforcos da regulacdo.

A Agéncia também vem fazendo um trabalho muito
importante em relacdo a identificacdo dos impactos
das mudancas climdticas em nossos portos. Fizemos
um trabalho recentemente em parceria com uma
agéncia alemd de fomento, e fizemos um levanta-
mento para os portos de Santos, Rio Grande e Aratu.
Neles, serd feito um trabalho especifico, em cada um
deles, de modo a identfificar quais sGo as suas princi-
pais necessidades de investimento para a prevencdo
dos impactos das condicdes climdticas que se avizi-
nham e que virdo. Precisamos estar preparados, se
adequando a essa nova realidade.

Diretoria de Portos e Costas da Marinha - Em 2022,
ano que vem, se comemoram os 200 anos de Inde-
pendéncia do Brasil e nés estamos organizando para
o Dia do Portudrio, 28 de janeiro um evento justamen-
te falando sobre o impacto da Abertura dos Portos
as Nagcoes Amigas em 1808 e o processo de conso-
lidacdo da independéncia do pais. O que o senhor
acha da importancia dos portos dentro do contexto
nacional?

Eduardo Nery - Diretor-Geral da Antaq - Eu fenho a
grata felicidade de ter nascido no Dia do Portudrio! E
€ com muita satisfacdo que eu trabalho neste setor. A
cada dia, a importéncia do setor portudrio se mostra
cada vez mais presente para a sociedade. Noventa
e cinco por cento de nossas exportacoes passam
pelos nossos portos, entdo, desde o produtor de soja
ou café, até aquele pequeno comerciante, que de-
pende de uma materia importada da China, todos
eles, precisam de um servico portudrio de qualidade,
eficiente, produtivo, que desonere 0s nossos produtos
e 0s custos de transporte, de modo a aguecer nossa
economia. O setfor portudrio € uma mola propulsora
de crescimento, de oportunidades, de geracdo de
emprego e renda. O setor portudrio é vital para o pais
alcancar o desenvolvimento que o Brasil deseja.

E Informativo Maritimo

Diretoria de Portos e Costas
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Superintendéncia do Meio Ambiente da DPC

Na Diretoria de Portos e Costas,
a Superintendéncia de Meio Am-
biente é a responsavel por contri-
buir para a prevengdo a poluicao
hidrica, um dos objetivos estratégi-
cos da Diretoria.

Por meio de agdes proativas para o
uso sustentavel do ambiente mari-
nho no desempenho das atividades
maritimas, bem como pela gestdo
ambiental das OM de Terra, a equi-
pe de especialistas contribui para a
conservagdo e uso sustentavel dos
oceanos, mares e recursos hidricos
naturais. Inserida em um cendario
de crescente preocupagiao com o
uso consciente do ambiente mari-
nho, a Superintendéncia possui 03
Departamentos que estdo a desem-
penhar importantes atividades du-
rante 0 ano de 2021:

Departamento  de  Meio
Ambiente  para  Organizagoes
Militares da Marinha do Brasil

O Departamento de Meio Am-
biente para Organizagdes Milita-
res da Marinha do Brasil estudou
e implementou a atualizagdo das
Normas Técnicas Ambientais so-
bre Sistema de Gestio Ambiental
(SGA), Auditoria de SGA e Sepa-
ragdo de Residuos Reciclados, res-
pectivamente. Apdés um grande

estd mo combate & poluicdo no ambiente marinho

esfor¢o do Departamento na divul-
gacdo da importéncia da separagao
dos residuos reciclados por todas as
OM de Terra da Marinha, atingiu-
-se a meta de receber 100% dos Re-
latérios Anuais de Coleta Seletiva
Solidaria.

Além disso, o Departamento tam-
bém realizou grande capacitagdo
de seu pessoal no intuito de de pro-
mover o correto assessoramento
das OM em pautas diversas, rela-
cionadas ao Meio Ambiente e sua
Legislacao.

Departamento  de  Meio
Ambiente  para Marinha
Mercante

Ja o Departamento de Meio Am-
biente para Marinha Mercante ¢é
o responsavel pelo assunto PNC
(Plano Nacional de Contingéncia
para Incidentes de Polui¢io por
Oleo em Aguas sob Jurisdigdo
Nacional), Unidades de Conser-
vacdo e Gerenciamento Costeiro.
Durante o ano de 2021, atuou na
campanha de Combate ao Lixo no
Mar em todo territério nacional e
assessorou, ainda, na preparagdo
de documentos destinados as Ca-
pitanias, Delegacias e Agéncias de
forma a implementar outras agdes
pontuais referente ao tema.

Departamento  de  Meio
AmbienteparaZona Costeira
e Aguas  Jurisdicionais
Brasileiras

Ainda dentro da Superintendéncia
de Meio Ambiente, o Departamen-
to de Meio Ambiente para Zona
Costeira e Aguas Jurisdicionais
Brasileiras vem desempenhando
diversas atividades, dentre as quais,
destacam-se: Elaboragdo e emissao
de Laudos Técnicos Ambientais
(LTA) e assessoramento nos pro-
cessos administrativos de poluicio
hidrica por 6leo e seus derivados;
Treinamento de Inspetores Navais
locados nas Capitanias dos Portos,
bem como na atualizagdo e o apri-
moramento de normas relaciona-
das ao Gerenciamento de Agua de
Lastro e de Bioincrustrantes.

Neste extenso rol de atividades e
legislacdes, percebe-se a crescente
importancia da prevengédo a polui-
¢do hidrica, a qual se tornou uma
preocupacio de todos a partir do
momento em que o meio ambien-
te deixou de ser percebido como
um assunto exclusivo dos ambien-
talistas e passou a ser um assunto
de toda a comunidade maritima,
aquavidria, portudria e nautica.

Diretoria de Portos e Costas

Informativo Maritimo n
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Conbecendo um pouco sobre a Superintendéncia

de Seguranga do Trdfego Aquavidrio da Diretoria

de Portos e Costas

A Superintendéncia de Seguranca do Trafego Aquavi-
ario da DPC atua em prol de um dos mais importantes
pilares de atuagdo da Diretoria: a seguranga da navega-
¢ao.

Vistorias e inspecdes navais, pessoal amador, marinas,
registro e regulamentagdo de embarcagdes, helideques,
homologagao de material, praticagem, mergulho, offsho-
re, normas de seguranca da navegacdo, tudo isso esta no
rol de competéncias desta Superintendéncia.

Para dar conta deste extenso leque de atribuigoes, é co-
mum que o Setor, junto a diversas entidades parceiras,
promova agdes em prol de seu objetivo maior, a segu-
ranga da navegagdo, como, por exemplo a realizagdo do
IT Seminario Virtual sobre o tema "La Produccion Inter-
nacional Offshore y su Pertinencia en Colombia’".

L
il !' ”.' - i

O evento que aconteceu durante os dias 02 e 03 de
junho teve o objetivo de incentivar o aproveitamento
sustentavel dos recursos marinhos junto a Autorida-
de Maritima colombiana.

O Seminario contou com a participac¢ao de represen-
tantes do Brasil e de diversos paises atuantes no se-
tor maritimo internacional, como Chile, Dinamarca,
Espanha, México,Noruega e Reino Unido.

O Brasil foi representado pela Diretoria de Portos e
Costas, que apresentou as regulamentagdes das ati-
vidades offshore, entre elas as convengdes internacio-
nais, leis nacionais e Normas da Autoridade Mariti-
ma (NORMAM), bem como o papel da Autoridade
Maritima brasileira na autorizagdo de operagao e fis-
calizagao dessas atividades.

Inspetor Naval da AgTramandai durante
abordagem no litoral norte gaticho

Informativo Maritimo

Diretoria de Portos e Costas
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Port State Control

Port State Control (PSC) é um acordo internacional
que regulamenta a inspecdo de navios estrangeiros
que atraquem em portos de nacionalidades distintas
a do navio. Assim, os inspetores do PSC avaliam se
as embarcacgdes atendem aos critérios exigidos por
convengoes internacionais, que visam garantir a se-
guranga da navegagdo e a protecdo ambiental, como
as convengdes Convengdo Internacional para a Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) e Con-
vencdo Internacional para a Prevengdo da Poluigdo
Causada por Navios (MARPOL).

Além disso sao verificados os certificados de compe-
téncia da tripulagao, condi¢des de trabalho, de acor-
do com a International Labour Organization (ILO),
e condicoes dos equipamentos e do navio.

Durante o ano atual, a Diretoria de Portos e Costas
(DPC) realizou mais de 329 inspeg¢des do tipo em
navios estrangeiros e também Inspegdes de Flag
State Control em 32 navios brasileiros.

Em linhas gerais, o Flag State Control exerce a mes-
ma fungdo de um PSC, mas seu foco estd em avaliar
as embarcagdes da mesma bandeira do porto.

4 Leme do navio é testado manualmente

durante vistoria de inspetores da Marinha
do Brasil, no Porto de Santos - SP

Campanbas de Conscientizagio

No periodo de 01 de marco a 31 de julho de 2021,
também foi promovida pela Superintendéncia de Se-
guranga do Trafego Aquavidrio, uma Campanha de
Prevencdo a Polui¢ao Hidrica (CPPH), nos moldes
das Campanhas de Inspecdes Concentradas (CIC)
do Acordo de Vina Del Mar, abrangendo os Anexos
I e V.da MARPOL 73-78, que tratam, respectiva-
mente, das regras de prevencao da polui¢ao por éleo
e por lixos de navios.

A campanha foi realizada pelas Organizagdes Mi-
litares que fazem parte do Sistema de Seguranca
do Trafego Aquaviario, as Capitanias, Delegacias e
Agéncias, sob orientac¢do técnica da DPC.

Inovagao

Em fevereiro, uma equipe técnica participou de uma
operagao-piloto visando ao transbordo de graos en-
tre navio amarrado a boias e barcagas, dentro do
novo conceito de Transferéncia de Granéis Solidos
(TGS), nas proximidades de Vila do Conde (PA).

As observagoes e sugestdes, apontadas pela equipe
ao Representante da Autoridade Maritima regional,
contribuirdo para elabora¢io de normas especificas
locais, visando ao incremento das condi¢des de se-
guranca durante a operagio.

Ao longo do primeiro semestre de 2021, foi realiza-
do um Grupo de Trabalho (GT) visando analisar
a possibilidade de normatizagdo da composigdo de
comboios fluviais, bem como a viabilidade de imple-
mentagdo de monitoramento aquaviario nas areas
fluviais que navegam.

Sem duvida, a Superintendéncia da Seguranga do
Trafego Aquavidrio colabora para que sejam regu-
lamentadas importantes normas de seguranca que
nos permitirao desenvolver as multiplas potencia-
lidades econdmicas de nossa Amazonia Azul, uma
das expressoes de nosso poder maritimo.

Diretoria de Portos e Costas

Informativo Maritimo
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ECDIS (Electronic Chart Display and Information
System) é um sistema de navegacao baseado em
computagao que cumpre os regulamentos da IMO
(International Maritime Organization) e pode ser
usado como uma alternativa as cartas de papel. In-
tegrando uma variedade de informagdes em tempo
real, constitui um auxilio de decisdao automatizado
capaz de determinar continuamente a posi¢ao de
um navio em relagdo a terra, objetos tragados, auxi-
lios a navegacdo e perigos invisiveis.

O ECDIS inclui Cartas de Navegagdo Eletronica
(ENC) e integra informacdes de posi¢ao do Sistema
de Posicionamento Global (GPS) e outros sensores
de navegacdo, como radar, odometro e Sistema de
Identificacdo Automatica (AIS). Também
pode exibir informagdes adicionais rela-
cionadas a navegagao, como dire¢oes de
navegagao.

O ECDIS ¢ definido nos padroes de de-
sempenho de ECDIS da IMO (Resolugao
A.817 (19) da IMO) como segue:

Exemplo da tela »
de um ECDIS

Sistema de Informagdo e Visualizagdo de Cartas
Electrénicas (ECDIS): sistema de informacgdo de
navegacdo que, com disposicdes de seguranga ade-
quadas, pode ser aceito quando cumpre as atualiza-
¢Oes das cartas, exigidos pelas regras V/19 e V/27 da
Conven¢ao SOLAS de 1974, exibindo informagoes
selecionadas de sensores de navegagao para auxiliar
o navegador no planejamento e monitoramento das
derrotas e exibe informacdes adicionais relaciona-
das a navegagao, se necessario.

O ECDIS fornece informagoes de posi¢ao continua
e seguranga da navegagdo. O sistema possui alarmes
sonoros e/ou visuais quando o navio esta proximo
de perigos de navegacao.

Informativo Maritimo

Diretoria de Portos e Costas
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ECDIS

reqm'sz'tos

C%?’ﬂp?"@ os seguintes

- SOLAS Capitulo 5.

- Requisitos de controle do estado do porto.

- Padrdes de desempenho da IMO para ECDIS.

- §-52 Standard (Padrao de exibicéo).

- §-57 Padrao (Padrao de compilagio).

- §-63 Standard (Padréo de protegdo de dados/
criptografia da Organiza¢ao Hidrografica Interna-
cional).

Vantagens do ECDIS sobre as cartas
em papel

- Todas as informagdes sdo processadas e exibidas em
tempo real.

- Facilitam os processos de planejamentos de derrotas.
- Pode-se obter todas as informagdes de navegagao ne-
cessarias num apice.

- Os alarmes e as indicagoes estdo no local que indi-
quem e destaquem perigos.

- A correcao da carta é facilitada no ECDIS em compa-
ragdo com cartas de papel.

- As cartas podem ser adaptadass de acordo com a exi-
géncia da viagem.

- Outros equipamentos de navegacdo, tais como o Au-
tomatic Identification System, Automatic Radar Plot-
ting Aid etc. podem ser sobrepostos e integrados.

- As cartas podem ser orientadas conforme exigéncia.
- Com a facilidade de aumento e diminui¢ao do zoom,

o Pode, Teeme

recursos podem ser examinados caso necessario.

- Pode-se obter Estimated Time of Arrival mais pre-
ciso.

- As cartas podem ter informag¢des mais detalhadas.

- No geral, melhora a confiabilidade na seguranga da
navegagao.

Treinamento ECDIS

Existem muitos institutos que ministram o curso de
ECDIS. Geralmente é um curso extenso de 5 dias
para que os Oficiais de Nautica.

O instituto deve ser autorizado e aprovado pelo Orgao
do Governo de um pais (por exemplo, a DG Shipping
para a India, a DPC para o Brasil). Com mais e mais
navios utilizando ECDIS em seu sistema, o conheci-
mento, habilidade e compreensao devem ser enfatiza-
das. O mesmo ¢é conseguido através de simuladores
durante o curso. Quase todos os institutos também
colocam o Certificado Proficiéncia em ARPA como
pré-requisito para o curso ECDIS.

O conceito de ECDIS ¢ algo que esta ganhando cada
vez mais popularidade nos tempos de hoje. Ao adotar
este sistema eletronico de marcagdo e monitoramen-
to das rotas de navegagdo, tornou-se mais facil evi-
tar acidentes indesejados, ja que o navio depende da
tecnologia moderna, assim como do conhecimento
humano.

CMT Monteiro

— 3 2\
Exemplo de Carta Raster ) - — )fi‘:. ! i
demonstrando o NT “Oscar TERMINAL DE TR A
Niemeyer” atracado no S, oy -
“Terminal Aquavidrio de BARRA DO RIACHO . . *I"/ :
Barra do Riacho” (TABR). FEALA 141 200 Aata

Diretoria de Portos e Costas
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Superintendénciade Politicae
Lstratégia Maritima  possui
importante papel na DPC

A Superintendéncia de Politica Maritima acompanha e analisa as
minutas de Decretos Legislativos (DL), Projetos de Lei (PL), Medidas
Provisorias (MP) e Propostas de Emendas Constitucionais (PEC) vin-
culadas as atividades maritimas e fluviais, bem como acompanha os
assuntos de ambito politico e estratégico relacionados ao poder ma-
ritimo Brasileiro. Participa de 6rgaos colegiados direcionados para o
desenvolvimento do transporte maritimo, fluvial e no ambito da Or-
ganizagdo dos Estados Americanos (OEA).

Como principais atividades realizadas pela Superintendéncia, destacam-se:

- confeccio de subsidios de relacionamento internacional

- confec¢do de subsidios de relacionamento institucional

- analise de processos legislativos

- participagdo em grupos de trabalho internos da MB, tais como o Cluster
Naval Tecnoldgico, e o e-Navigation.

- acompanhamento da conjuntura maritima nacional e internacional;

Nao obstante aos efeitos economicos e sociais no pais decorrentes
do quadro atual de pandemia, as atividades maritimas e portuarias
continuam a crescer, exigindo maior protagonismo das Capitanias,
Delegacias e Agéncias (CDA) que precisardo ser redimensionadas em
termos de pessoal e de meios para satisfazer a crescente demanda de
servigos a Autoridade Maritima. Nesse contexto, a DPC vem se ade-
quando para superar os desafios impostos e a Superintendéncia de
Politica Maritima possui papel importante neste cenario. O time se
mantém atualizado em detrimento a conjuntura politica e econémica
da nagdo, tendo como objetivo identificar os reflexos nas atividades
do poder maritimo em manter a Autoridade Maritima em compasso
com o desenvolvimento do pais.

Portal do conhecimento
possibilita  intercimbio
de informagio sobre as
atividades aquavidrias

PORTAL DO
CONHECIMENTO

A Diretoria de Portos e Costas, atenta a
vertiginosa transformagao digital das or-
ganizagoes, criou o "Portal do Conheci-
mento da DPC", plataforma que estimula
as atividades de inteligéncia coletiva no
ambito da Autoridade Maritima Brasilei-
ra (AMB), com o propésito de reconhecer
e enriquecer o conhecimento individual
das pessoas, por meio de féruns digitais
que permitem o compartilhamento de co-
nhecimento e a troca de experiéncias em
assuntos interdisciplinares, agregando,
assim, valor ao patrimonio intelectual da
Marinha do Brasil.

O Portal do Conhecimento consiste em
uma plataforma digital para repositdrio
técnico e de fomento a consciéncia cola-
borativa de artigos técnicos das areas de
conhecimento sob responsabilidade da
Diretoria: Assuntos Maritimos e Portu-
arios, Seguranga do Trafego Aquavidrio,
Tecnologia em Sistemas de Navegagao, Di-
reito Maritimo, Gestdo Ambiental e Enge-
nharia do Petréleo, bem como de assuntos
relacionados a Gestao do Conhecimento.

O projeto foi elaborado com o conceito
inovador de "Organizagdo Conversacio-
nal”, a fim de atrair colaboradores dentro
da Marinha do Brasil.

O Portal esta disponivel inicialmente na
Intranet da Marinha, no endereco
www.dpc.mb/portalconhecimento, e com
perspectivas futuras de ser disponibilizado
para todos, na Internet, o que possibilitara
estender a colaboragido a toda comunidade
maritima.

Informativo Maritimo
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Operagies do tipo Ship-to-Ship (STS)
vém conquistando cada vez mais espago
no dmbito maritimo brasileiro

O expressivo aumento no volume
de exportacao de petroleo e deriva-
dos dos ultimos anos trouxe mais
um desafio logistico para a infra-
estrutura portudria brasileira. Para
driblar o obstaculo trazido pelas
novas demandas, muitos atores
foram em busca de alternativas e
solugdes.

Nesse contexto, as operagdes do
tipo Ship-to-Ship (STS) se destaca-
ram e vém conquistando cada vez
mais espaco no ambito maritimo
brasileiro. A pratica possui um
grande diferencial técnico: a pos-
sibilidade de realizacio de trans-
feréncia de cargas diretamente de
um navio para outro, sem passar
por qualquer estrutura em terra.

O uso das boas praticas internacio-
nais somado as s6lidas normas de
seguranca da navegacao estabeleci-
das pela Autoridade Maritima, jun-
tamente com o Instituto Brasileiro

do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (IBAMA) vem
tornando as operagoes STS uma
op¢ao de transbordo cada vez mais
econdmica, sustentavel e segura.

O numero crescente deste tipo de
operacdo impacta diretamente na
logistica do mercado de 6leo e gas,
a exemplo do que acontece no Por-
to de Pecém, no estado do Ceara,
o qual possui, como um de seus
objetivos, a viabilizacdo de opera-
¢Oes portudrias e industriais para
o desenvolvimento do Complexo
Industrial e Portudrio do Pecém
(CIPP).

O complexo possui trés piers ma-
ritimos: um para granéis solidos,
liquidos e carga geral ndo contei-
nerizada, um segundo para granéis
liquidos e um Terminal de Multiplo
Uso (TMUT) e um terceiro para
granel solido, carga geral conteine-
rizada e nao conteinerizada. Por se

1¢ Operagdio Ship to Ship (STS) no Terminal Almirante Barroso

tratar de um terminal "offshore’, os
piers de atracagdo estdo protegidos
da acdo das ondas e correntes por
um quebra-mar de berma, na forma
de "L, com 2.770 m de extensdo, o
que favorece a realizagdo das opera-
coes STS.

O Presidente do Complexo Portu-
ario do Pecém (CIPP S/A), Danilo
Serpa, explicou como acontecerao
as operagOes: "Sao navios maiores
que vao chegar ao Brasil com com-
bustivel e vao passar para navios
menores levarem para estados das
regides norte e nordeste. E uma
operacao muito importante para o
porto, porque, num mesmo berco,
vocé atraca dois navios - o menor
ao lado do maior", detalhou Serpa.

A expansdo da modalidade STS ¢
uma tendéncia, que passa, obriga-
toriamente, por dois pilares: a capa-
citagdo de pessoal e a seguranca da
navegacao, devido a necessidade de
mitigar potenciais danos ambien-
tais e elevados custos para conter o
seu respectivo impacto. Mas, sem
duvida, trata-se de uma modalida-
de que, se bem operacionalizada,
possui mais beneficios do que ris-
cos, e seguira em forte expansao nas
Aguas Jurisdicionais Brasileiras.

Assim como a navegacao de cabota-
gem, o STS é uma das potencialida-
des econdmicas de nossa Amazonia
Azul e uma das expressoes de nosso
poder maritimo.

Diretoria de Portos e Costas
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Operagio "Verio2020-2021"

Todos por uma Navegagao Segura

Abordagem de equipe da Capitania Fluvial do Tieté-Parand a embarcagio com pescadores
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Anualmente, a Marinha do Brasil (MB) de-
senvolve, com a coordenagdo do Comando
de Operagdes Navais (CON) e da Diretoria
Geral de Navegacdo (DGN), a Operagdo
“Verao”. Conduzida pelos Comandos dos
Distritos Navais, que utilizam suas Capita-
nias, Delegacias e Agéncias distribuidas por
todo o territério nacional, a operagdo tem
como proposito a promogdo de uma nave-
gagdo segura, por meio de agdes de cons-
cientizagdo e fiscalizacdo em todo litoral do
Pais e, também, em suas aguas interiores.

Sob o slogan “Todos por uma Navegacao
Segura”, a Operagao “Verao 2020-2021”
teve a participagdo de toda Comunida-
de Nautica e Maritima em parceria com
os militares e servidores civis da MB das
68 Organizagdes Militares (OM) atuan-
tes dentro de suas dreas de jurisdi¢do. A
realizacao da operacdo de forma descen-
tralizada possibilita que a Autoridade
Maritima consiga um dialogo mais direto
com cada regido do Brasil, conhecendo as
peculiaridades locais.

Diretoria de Portos e Costas
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Nesta edicdo, em aderéncia ao Plano
Nacional de Combate ao Lixo no Mar,
decidiu-se dedicar um dia da operagao
para agdes de conscientizagdo sobre
a problematica envolvendo o correto
descarte do lixo com énfase nos aspec-
tos ligados a seguranca da navegagao.

Em numeros absolutos, a Operagdo
“Verdo 2020-2021” teve, em ambito
nacional, um total de mais de 50 mil
abordagens e aproximadamente 4.000
notificagdes, que culminaram em cer-
ca de 600 apreensdes de embarcacgdes
em vias maritimas, lacustres e fluviais.

Apesar de todos os esforcos envida-
dos durante o periodo da Operagido
“Verao”, os agentes da Autoridade
Maritima tém ciéncia de que as agdes
educativas e fiscalizatorias nao podem
se limitar a uma época do ano. O tra-
balho diuturno desses homens e mu-
lheres é fundamental para que as ativi-
dades de esporte e recreio e o turismo
nautico constituam uma forma de
diversao segura, tendo sempre como
foco a maxima redu¢ido do nimero de
incidentes, acidentes, e/ou fatos da na-
vegacdo. A Autoridade Maritima segue
firme em seu propdsito de constante-
mente conscientizar a populacdo para
as questoes da seguranca da navegacgao
e prevencdo da poluicao hidrica para

que a Amazonia Azul seja um local de
diversdo cada vez mais limpo e seguro.

Comando do 1° Distrito
Naval (1°DN)

Utilizando a tecnologia a favor de suas
agoes, a Capitania dos Portos do Rio
de Janeiro usou, pela 12 vez, um dispo-
sitivo de radar movel para aferir a ve-
locidade de motos aquaticas no Canal
de Marapendi. Outra novidade foram
as agoes realizadas em parceria com a
Secretaria de Ordem Publica da cidade
do Rio de Janeiro.

No estado do Espirito Santo, além das
atividades de rotina, a Capitania dos
Portos do Espirito Santo desenvolveu
acoes de conscientiza¢do sobre o Com-
bate ao Lixo no Mar, fazendo agio iti-
nerante no late Clube de Vitoéria, refor-
¢ando que “Mar Limpo é Vida”.

Comando do 2° Distrito
Naval (2°DN)

No contexto da Operaciao “Verao”,
as Capitanias, Delegacias e Agéncias
localizadas na drea de jurisdi¢do do
2°DN, desenvolvem a Operagao “Legal
no Mar”, que visa conscientizar os na-

Informativo Marftimo
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& N - _ . vegantes quanto as regras de segu-
Operacao Verau Mapa com agoes distritais da Operagdo “Verdo ranca do tréfego aquaviério, isto
. porque, por maior que seja a fisca-

. lizagdo, s6 a responsabilidade dos
condutores pode efetivamente evitar
que acidentes aconte¢am. Durante
a campanha, sdo distribuidos ma-
teriais informativos sobre legislacao
maritima, seguranga, prevengdo de
incéndios em embarcacdes e sina-
lizagdo. Os militares também rea-
lizam palestras em colonias de pes-
cadores e entidades nauticas, com
a finalidade de educar e instruir as
pessoas sobre as Normas da Auto-
ridade Maritima (NORMAM). A
mobilizagdo da comunidade local
foi tamanha que diversos nomes da
musica baiana, como Durval Le-
lys, Bell Marques, Ricardo Chaves
entre outros engajaram na campa-
nha tornando-se “embaixadores”
da Operagdo “Verdo” naquela érea.

Ly Canin v
T

Comando do 3° Distrito
Naval (3°DN)

Adaptando-se a nova realidade im-
posta pela situagdo sanitaria causada
pela pandemia da Covid-19, as Ca-
pitanias dos Portos e suas Agéncias
subordinadas na area do 3°DN am-
pliaram as agdes educativas e fis-

Diretoria de Portos e Costas Informativo Maritimo



e
Iy 1
AUTJ;} BEDE MARTTIMA

calizatorias, extrapolando as aborda-
gens rotineiras as embarcagdes. Este
ano, como forma de disseminagdo
das regras de Seguranga do Trafego
Aquaviario, também foram realiza-
dos webindrios e palestras virtuais
junto as comunidades nauticas dos
estados do Ceard, Rio Grande do
Norte, Paraiba, Pernambuco e Ala-
goas.

Comando do 4° Distrito
Naval (4°DN)

No 4°DN, as peculiaridades da area
e a cultura local exigem que as abor-
dagens acontecam objetivando nao
somente a conscientizagdo dos con-
dutores e dos tripulantes em relagdo
aos cuidados para evitar acidentes
com embarcagdes de esporte e re-
creio, como também a orientagdo
relativa ao correto uso do material
de salvatagem. Naquela drea, é de-
dicada especial aten¢do a prevengdo
de acidentes envolvendo casos de

'\_—r
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escalpelamento (quando o cabelo de
pessoas se prende ao enroscar-se nos
eixos propulsores descobertos dos
motores das embarcagdes de peque-
no porte, arrancando o couro cabe-
ludo). Como em anos anteriores, du-
rante todo o periodo desta edigdo da
Operagdo “Verao” os agentes da Au-
toridade Maritima local ofereceram,
gratuitamente, a cobertura de eixo
para as embarcagdes sem prote¢ao.

Comando do 5° Distrito
Naval (5°DN)

Na regido sul do pais, os estados de
Santa Catarina e Rio Grande do Sul
também tiveram as acOes de orien-
tacdo e fiscalizacdo do trafego ma-
ritimo intensificadas. Baseada em
dados historicos, a estratégia tracada
na area propiciou que os agentes da
Autoridade Maritima conseguissem
incrementar em 51% as abordagens
e em 54% o numero de notificagdes
a embarcagdes. Como resultado pra-

Inspegdo Naval em Porto
Cercado, no municipio de
Poconé (MT), no 6° DN
v
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A
Equipe do 5° DN em
abordagem a embarcagdo

Diretoria de Portos'e Costas

tico, observou-se a diminuigdo em
25% do nuimero de inquéritos admi-
nistrativos sobre acidentes e fatos da
navegagao.

Comando do 6° Distrito
Naval (6°DN)

Este ano, em parceria com a Defesa
Civil, a Universidade Federal do Mato
Grosso e outros Orgdos do Executivo
local, os agentes da Autoridade Ma-
ritima promoveram agdes de retirada
de lixo do Rio Cuiaba e distribuiram
alcool em gel e repelente a comunida-
de ribeirinha da regiao, como medi-
da de preven¢ao nao s6 a Covid-19,
como também a dengue.

Comando do 7° Distrito
Naval (7°DN)

Na Opera¢io “Verao” na drea do
7°DN, foram realizadas acdes de
Capitania Itinerante nos polos, com
aproveitamento de palestras educa-
tivas sobre seguranca de navegagdo
para as entidades nauticas, marinas
e colonia de pescadores locais. Além
disso, foram intensificadas inspeg¢des

navais e vistorias de obras em embar-
cagoes de passageiros.

Comando do 8° Distrito
Naval (8°DN)

A pandemia de Covid-19 mudou os
habitos de lazer da populagao brasi-
leira. Na area do 8°DN, os nimeros
da industria nautica apontavam para
um consideravel aumento de embar-
cagOes de esporte e recreio. Assim, as
acoes fiscalizatorias na regido foram
de fundamental importincia para
coibir acidentes, alertando sobre a
importancia do material de salva-
tagem e fortalecendo a mentalidade
maritima.

Comando do 9° Distrito
Naval (9°DN)

Na drea do 9°DN, onde os rios sao
vias de transporte de passageiros, as
acoes iniciaram em 1° de outubro e
foram focadas, principalmente, na
conscientizagdo de condutores e pas-
sageiros sobre as regras de seguranga
da navegagao e a preservagao do meio
ambiente fluvial.

Informativo Maritimo
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[ribunal Maritimo completa 87
anos com énfase na modernizagdo

O Tribunal Maritimo (TM) reali-
zou, nesta terca-feira, 13 de julho,
uma sessao solene presidida pelo
Comandante da Marinha, Almi-
rante de Esquadra Almir Garnier
Santos, em comemora¢do aos 87
anos de sua existéncia, completa-
dos no dia 05 de julho. A sessao
foi realizada com publico restrito
em virtude das medidas de pro-
tecao para o enfrentamento da
covid-19. Por isso, foi transmitida
ao vivo pelo canal do TM no You-
tube.

Quase centendria e atuante des-
de 1934, a “Corte do Mar” é uma
Instituigdo que prima pela tradi-
¢d0. Mas isso em nada tem impe-
dido seu avanco, em consonancia
com a disrupgdo tecnoldgica ca-
racteristica da atualidade, e mes-

22 | Ipfermeiivo Maritimo

mo diante dos desafios interpostos
pela pandemia causada pela co-
vid-19 desde o tltimo ano. Alinha-
do com o Comando da Marinha
e na esteira do Poder Judiciario, o
TM nido parou. Ajustou as velas e
segue trabalhando em prol da jus-
tica e seguranca da navegacao.

Durante a Sessdo, o Comandante
da Marinha, Almirante de Esqua-
dra Garnier, o Juiz Marcelo David
Gongalves, representando os Juizes
do TM, a Capitao de Corveta (T)
Paula de Sao Paulo Nunes Bastos
Ribeiro, representando a Procura-
doria Especial da Marinha e o Dr.
Dr. Iwam Jaeger, representando os
advogados que labutam na “Corte
Maritima”, enalteceram, por meio
de seus discursos, os 87 anos de
atividades do TM em prol da justi-

¢a e seguranca da navegagao.

Em seu discurso o Comandante
da Marinha afirmou a importan-
cia do Tribunal Maritimo para a
seguranca da navegagao e para-
benizou as agoes referentes & mo-
dernizacdo da Corte. “Reafirmo
meu reconhecimento pela firme
atuagdo desta casa e a plena con-
tribuicdo ao poder maritimo. A
atua¢do do Estado na forma de
leis e normas fortes e na condu-
¢do de agoes educativas e medida
de dissuasao devem caminhar
conjuntamente com o firme po-
sicionamento desta egrégia Cor-
te” Almirante Garnier reforcou
a dedicagdo e o honrado conceito
que o Tribunal desfruta junto ao
Poder Judicidrio e 8 Comunidade
Maritima.

Comandante da Marinha prestigia 87°
aniversdrio do Tribunal Maritimo.

Diretoria de Portes'e Gostas s &
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Em sua Ordem do Dia, o Juiz-Pre-
sidente do Tribunal Maritimo, Vi-
ce-Almirante Wilson Pereira de
Lima Filho ressaltou que o momen-
to enfrentado mundialmente apon-
tou a relevancia do binomio navio
X porto, e consequentemente do
mar, para o nosso pais. “A Marinha
do Brasil, os navios e os portos ndo
podem parar e ndo pararam. Nes-
ta esteira, o nosso Tribunal tam-
bém ndo parou!” O Juiz-Presidente
destacou ainda a exitosa trajetoria
deste Tribunal e a modernizacao
alcancada pela Corte nesse ultimo
ano, “fruto do elevado nivel de pro-
fissionalismo e comprometimento
dos militares e servidores civis, que
ndo mediram esfor¢os para prestar
o melhor servigo a sociedade e ao
pais, principalmente neste periodo
de pandemia®“

De forma pioneira e desafiadora,
a “Corte Maritima” realizou a pri-
meira sessdo por videoconferéncia
de sua histéria no dia 22 de abril
de 2020. A iniciativa teve o objeti-
vo de dar continuidade aos julga-
mentos enquanto perdura o estado
de emergéncia pela covid-19. Em
agosto retornaram as sessoes pre-
senciais intercaladas com as reali-
zadas por videoconferéncia.

Em de 1° de outubro de 2020 o Tri-
bunal Maritimo despontou mais
uma vez de forma pioneira nas
solucdes para driblar os entraves
da pandemia e continuar “nave-
gando a todo pano™ foi realizada
a primeira sustentacdo online de
um advogado durante julgamen-
to presencial ocorrido no plenario
desta Corte Maritima, localiza-
da no Rio de Janeiro. A novidade
atendeu a um pleito dos advogados

Dr. Iwam Jaeger, representando os ),

advogados da "Corte Maritima"discursa
sobre os 87 anos do Tribunal Maritimo

que labutam no TM. Os patronos
que estiverem impossibilitados de
comparecer pessoalmente podem
realizar a sustentacdo oral online
por videoconferéncia.

Outro marco importante deste tul-
timo ano, no enfoque das inova-
¢Oes alcancadas em sua historia,
foi a realizagdo da primeira dis-
tribui¢do de processo por meio do
Sistema Eletronico de Informagoes
(SEI-TM), em 12 de novembro de
2020. A necessidade de criar uma
prestagdo de servigos adequados,
otimizados e transparentes, fez
com que 0s recursos computacio-
nais fossem utilizados em varios
tribunais do pais, a partir da pra-
tica de atos processuais eletronicos
e do documento eletrdnico. Dentre
as capacidades do sistema estdo o
acompanhamento de processos
online e a assinatura de documen-
tos por usudrios internos e exter-
nos ao Tribunal, o que automatiza
todas as etapas do processo e reduz
o tempo de tramitacao. Essas capa-
cidades permitirdo o aumento da
produtividade e a diminuicdo do
uso do papel no tramite de proces-
sos e, neste periodo de pandemia,
possibilita aos representados ou
advogados das partes peticionarem
em qualquer computador ou até

mesmo pelo celular, facilitando o
acesso aos autos sem sair de casa.

Poucos meses depois da distribui-
¢do pelo Sistema Eletronico de In-
formagoes, de forma pioneira, no
dia 20 de abril de 2021 o Tribunal
Maritimo teve a sua primeira ses-
sdo plenaria realizada pelo SEI. Ce-
leridade e tecnologia marcaram a
sessdo em que o colegiado utilizou
o SEI, funcionalidade responsavel
pelo tramite administrativo dos
processos da Corte Maritima por
meio digital. Essa sessdo marcou
mais uma fase da implantagdo do
processo eletronico do TM, capi-
taneado por militares de Tecnolo-
gia da Informacao (TI) do préprio
Tribunal. A customizagdo do SEI,
com a funcionalidade SEI Julgar,
foi totalmente desenvolvida por
oficiais e pragas de TI do TM, o que
denota profissionalismo e a indis-
pensavel atuagdo desse corpo téc-
nico na implantagdo e manutencio
dessa nova era da Corte Maritima.

Todos os setores produtivos do Bra-
sil e do mundo tiveram que alterar
radicalmente seus procedimentos,
pois a pandemia impds novos para-
digmas de gestdo. “Em que pesem
os sinais positivos do atual gover-
no no tocante a valoriza¢ao do que

Diretoria de Portos e Costas
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denomino “Binémio Navio-Porto”,
a sociedade, de uma forma geral,
ainda ndo despertou para a impor-
tancia do cluster maritimo para o
nosso pais. Talvez este momento de
pandemia aliado aos ventos favora-
veis que sopram para o setor mari-
timo seja uma excelente oportuni-
dade para a necessaria valorizacao
do mar e daqueles profissionais que
nele ou junto a ele trabalham”, res-
salta o Juiz-Presidente do Tribunal,
Vice-Almirante Wilson Pereira de
Lima Filho.

Breve panorama do
Tribunal Maritimo

Regido pela lei 2.180 de 1954, é um
6rgao vinculado ao Ministério da
Defesa por intermédio do Coman-
do da Marinha do Brasil. Institui-
¢do autdnoma, auxiliar do poder
judicidrio, mas que atua no ambi-
to administrativo. Seu colegiado
¢ formado por sete juizes, sendo
trés militares e quatro civis, com
diferentes especialidades técnicas,
todas definidas na Lei Organica do
Tribunal. A “Corte do Mar” tem o
papel de julgar acidentes e fatos da
navegacdo de todo o Brasil, assim
como realiza registro de embarca-
¢Oes e de armadores.

Vale descrever aqui um resumo da
atuacdo do TM nos julgamentos
de acidentes e fatos da navegacao.
Nesta Corte segue-se 0 mesmo rito
processual de um processo da esfe-
rajudicial. Apés término do inqué-
rito administrativo instaurado e
conduzido pela Capitania dos Por-
tos, esse Inquérito é encaminhado
ao Tribunal Maritimo (TM), onde
entdo é autuado como processo. Em
seguida é encaminhado a Procura-
doria Especial da Marinha (PEM),
6rgao que tem papel homdlogo ao
Ministério Publico, como se fosse o
Ministério Publico do mar. A Pro-
curadoria oferece representagido ou
ndo, dependendo do caso, quanto
aos possiveis representados. O Tri-
bunal decide se recebe a represen-
tacdo e entdo se inicia o processo,
até chegar propriamente a uma
sessdo plendria de julgamento no
Tribunal Maritimo.

E importante ressaltar que o Tri-
bunal Maritimo atua no &mbito
administrativo, por isso as pe-
nas aplicadas pela Corte sdo to-
das nessa esfera. Pela lei 2.180, de
forma geral, o Tribunal Maritimo
pode aplicar diversas penalida-
des, e a decisao do TM subsidia o
juiz togado em sua decisdo dentro
de um processo judicial. Entre as
penas pode haver repreensdo, me-

4 Tribunal Maritimo adota
tecnologia a servigo da Corte.

dida educativa afeta a seguranga
da navegacao, suspensao de pes-
soal maritimo, interdigdo para o
maritimo exercer alguma fungao,
pode inclusive cancelar matricula
profissional e também a carteira
de amador. O TM pode suspender,
ainda, dependendo do caso, o tra-
fego de uma embarcagao, cancelar
o registro de armador e aplicar
multas, penas pecunidrias.

As dificuldades inicialmente vis-
lumbradas foram enfrentadas com
serenidade e perseverancga, trans-
formando-se oportunidade de
aprimoramento. O TM se superou
e continua firme em seu propdsito
de prestar o melhor servico a so-
ciedade, trabalhando com afinco,
com ou sem pandemia, em prol da
justica e seguranca da navegacao.
O TM, assim como o Brasil, nao
pode parar e ndo parou!

O “novo normal” tem trazido
mudangas significativas e o TM
se preparou para tal. Por incrivel
que possa parecer, apds a pande-
mia, a Corte do Mar estara muito
melhor: mais informatizada e co-
nectada, tera sua forga de trabalho
readequada, havera um maior cui-
dado com a prevencao de doengas
contagiosas e a valorizacao ainda
mais do convivio social.

O Juiz-Presidente enfatiza que
a superagdo que caracterizou o
TM em tempo de pandemia s6
foi possivel em virtude do com-
prometimento e resiliéncia de sua
tripulagdo e o apoio inconteste da
Marinha do Brasil.

Informativo Maritimo
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Estdgio  Preparatorio de Oficiais passa  por
mudangasesuperaexpectativas: Superintendéncia
de Gestdo e Processos lidera a nova fase
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A realizagdo do Estégio Prepara-
torio de Oficiais (ESPOC), orga-
nizada pela Superintendéncia de
Gestao e Processos da Diretoria de
Portos e Costas, passou por mu-
dangas. Para que nio se deixasse
de ministrar o conteudo das pales-
tras da fase presencial para os esta-
giarios das turmas de 2020, antes,
realizadas no auditério da DPC,
foram realizadas por meio de vide-
oconferéncias, respeitando os pro-
tocolos de prevengéo a covid-19.

O novo método de ensino permitiu
aos estagiarios localizados em to-
das as partes do Brasil que tivessem
acesso as palestras, as quais conta-
ram com estabilidade e qualidade
de conexao, fatores imprescindiveis
para a eficacia da nova modalidade
de realizagdo do estagio, gragas a
importante colaboragdo do Cen-
tro de Tecnologia de Informacao
da Marinha (CTIM). A todo foram
realizadas trés turmas nesta nova
modalidade.

Mesmo sem o convivio tradicional
do ambiente de “sala de aula”, a rea-
lizagdo por meio de videoconferén-
cias ndo impediu a interacdo entre
estagiarios e palestrantes, amplian-
do, inclusive, a possibilidade de
participa¢do de cada integrante no
esclarecimento de duvidas e enri-
quecendo a troca de experiéncias.

O ESPOC visa, sobretudo, preparar
o futuro titular de Capitania dos
Portos, Delegacias e suas Agéncias
subordinadas (CDA) para o bom
cumprimento de sua nova missao,
apresentando ao militar um pano-
rama geral do funcionamento e dos
desafios inerentes a uma Organiza-
¢do Militar do Sistema de Seguran-
¢a do Trafego Aquavidrio (SSTA).

Nunca se sabe quais desafios serao
encontrados no dia a dia de um
dirigente do Seguranga do Tra-
fego Aquaviario (STA), mas, sem
duvida, apds semanas intensas
de preparagdo, pode-se dizer que

< Tecnologia permite realizagdo
do ESPOC durante a pandemia

os participantes do ESPOC estdo
mais preparados para enfrentd-los,
€ assim, cumprir sua missao.

Prémio DPC de Qualidade
premia Organizagies Militares
quie se destacaram

Dentre suas muitas atribuicoes, a
equipe de Gestdo e Processos tam-
bém é a responsavel por premiar
com o Prémio “DPC de Qualida-
de” a CDA que mais se destacou no
atendimento ao publico.

No de 2020, em cerimdnia alusiva
ao Dia Maritimo Mundial, reali-
zada no Centro de Instrucdo Al-
mirante Graga Aranha (CIAGA),
a qual contou com a presenga do
Comandante da Marinha, foi a
ocasido escolhida para a entrega
do prémio que prestigiou as reali-
zagdes da Capitania do Rio Gran-
de do Norte, da Delegacia de Sao
Francisco do Sul e da Agéncia Flu-
vial de Parintins, Organiza¢oes do
STA que mais de destacaram, den-
tre todas as 68 Organizagdes, du-
rante o ano de 2019.

Informativo Maritimo
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lecnologia  da  Informagio

a servigo da Autoridade Maritima

A Diretoria de Portos e Costas (DPC) restruturou seus sites na intranet
e Internet, com a finalidade de proporcionar um layout mais intuitivo e
permitir a otimizagdo da usabilidade e do acesso as informagdes, tanto
para o cidaddo, quanto para as Capitanias, Delegacias e Agéncias.

Ademais, também foi criado o Site Glofouling, cuja iniciativa é do Go-
verno Brasileiro, em regime de cooperagéo técnica no ambito do Proje-
to GEF-PNUD-IMO (Fundo para o Meio Ambiente Global - Programa
das Nagoes Unidas para o Desenvolvimento - Organizagao Maritima
Internacional), construindo parcerias para ajudar os paises em desen-
volvimento a minimizar os impactos da bioincrustragao aquatica.

Além disso, a DPC ainda possui outros projetos em andamento, dentre
os quais, destacam-se o Aplicativo do Sistema de Automonitoramento
de Efluentes Liquidos Industriais (SISAUTO), que permitira a notifi-
cagdo eletronica das infragdes cometidas por condutores amadores; o
novo moédulo para o sistema mais pratico, o qual possibilitard o geren-
ciamento completo das Escalas de Rodizio Unica (ERU); a conversio
do sistema de autos de infragdo para arquitetura online; e o desenvolvi-
mento da base unica de Embarcagoes, que viabilizara a transformagao
da base de dados do Sistema de Cadastro de Embarcag¢des (SISGEMB)
na base de dados unica de embarcagdes registradas no pais.

R l-:rireturia de Portos e Costas
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Carta de Servico ao
Cidadao aproxima a
DPC da comunidade
aquavidria

A Diretoria de Portos e Costas (DPC)
publicou o novo formato da "Carta de
Servigos ao Cidadao - Usudrio", em
continuidade a transformagao digital
de processos relacionados ao acesso e a
utiliza¢do pela comunidade maritima.

O contetdo foi dividido por temas e
possui design responsivo, isto ¢, adap-
ta-se automaticamente ao tamanho das
telas de smartphones, tablets e compu-
tadores. Além disso, a Carta indica os
canais apropriados para que as deman-
das do cidaddo sejam encaminhadas e
processadas em tempo adequado.

O objetivo é permitir, de forma rapi-
da e simples, o acesso aos servigos em
uma unica pagina. Dessa forma, a Carta
de Servicos possibilitara o aumento da
qualidade dos servicos oferecidos pela
Autoridade Maritima brasileira, com
redugdo de custos ao cidadao-usudrio e
otimizagdo de tempo.

Ainda na busca pela exceléncia, a Dire-
toria de Portos e Costas disponibilizou
documento que medira o nivel de satis-
facao dos servicos normatizados pela
Autoridade Maritima: A "Pesquisa de
Satisfacao", disponivel para as "Capita-
nias, Delegacias e Agéncias".

O resultado da pesquisa servira para a
identificacdo de oportunidades de me-
lhoria e aperfeicoamento das Normas
da Autoridade Maritima Brasileira.

Diretoria de Portos e Costas
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Capitania Fluvial do Pantanal.
Hi 160 anos zelando pela
seguranga nas dguas do cerrado

Agdo de fiscalizagdo do »
trdfego aquavidrio

Dentro da conjuntura de pandemia
vivenciada pelo pais e pelo mundo,
desde 2020, a Capitania Fluvial do
Pantanal (CFPN) vem adaptando
sua atua¢do, observando os pro-
tocolos sanitarios para manter as
condi¢des de atendimento de suas
atribui¢des como Organizagdo Mi-
litar do Sistema de Seguranga do
Trafego Aquaviario (SSTA).

Neste contexto, foram realizadas
354 Agoes de Fiscalizagdo do Trafe-
go Aquaviario (AFTA) resultando
em quase 2.900 inspecdes a embar-
cagdes na area de jurisdi¢ao desta
Capitania. Além do escopo de fis-
calizacdo, tais agoes foram utiliza-
das também como ferramenta no
combate ao covid-19, visando aten-
der as demandas emanadas pelo
Comando do 6° Distrito Naval e,
também, realizar apoio logistico as
agdes dos 6rgaos de satude e de se-
guranca publica, empregando seus
militares em agdes de mitigacao
dos impactos da covid-19 e comba-
te aos incéndios florestais, comuns
nos periodos de seca no Pantanal,
em apoio logistico ao Corpo de
Bombeiros Militares do MS.

Como oportunidade, a CFPN uti-
liza, também, as janelas de rea-
lizagdo das Inspecdes Navais na
embarcagdes de passageiros para
proferir informagdes sobre as nor-
mas de Seguranca da Navegagdo
para os cidadaos, demonstragdes
de procedimentos para abandono
da embarcacido e material de salva-
tagem a fim de incrementar a segu-
ranga da navegagdo e salvaguarda
da vida humana.

CEPN eaMentalidade

Maritima

Com o objetivo de desenvolver ele-
vados padroes de comportamento
aos navegantes e de estreitar o re-
lacionamento com a comunidade
aquaviaria, foram realizados con-
selhos de assessoramento com re-
presentantes de estabelecimentos
de treinamento nautico, pescado-
res e proprietarios de embarcagdes.

Essas reunides sdo primordiais
para a divulgagdo da importancia
do cumprimento das normas pro-
mulgadas da Autoridade Maritima.

Nesse sentido, com o objetivo de
disseminar a cultura marinheira,
ampliando a participacdo de seus
integrantes nas agdes de preven-
¢do e conscientizacdo por meio de
iniciativas sociais desenvolvidas
por esta Capitania Fluvial, foi re-
alizada uma palestra informativa,
nas dependéncias da CFPN, para a
aquilatar a criagdo de novas unida-
des de Grupo de Escoteiros do Mar
(GEMAR) nas cidades de Campo
Grande e de Corumba (MS). A pa-
lestra ocorreu por ocasido da visita
ao Comando do 6° Distrito Naval,
por parte dos Chefes Escoteiros do
GEMAR “Antenor Martins”, de
Dourados (MS), Diretor-Presiden-
te Sr. Leonardo Ribeiro Martins, e
sua esposa, Chefe Mariana Frega-

Informativo Maritimo
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Agradecimento do Comandante »
da embarcagio de passageiros

pani, acompanhados do Coorde-
nador Nacional da Modalidade do
Mar, o Chefe Marco Antdnio Bor-
toli.

Nio obstante a atengdo dispensada
ao publico externo, com o objetivo
de alcancar o publico interno na
area do Comando do 6° Distrito
Naval, foi realizado o 1° Simpodsio
de Inspe¢ao Naval de 2020, no au-
ditério da Base Fluvial de Ladario,
com a abordagem dos temas: Ati-
vidades de Inspecdo Naval (IN);
Inspegdo de controle pelo Estado
do Porto e pelo Estado de Bandei-
ra; e Amadores - Embarcacoes de
Esporte e/ou Recreio.

O futuro do Pantanal

A navegacdo no Rio Paraguai ¢
dividida no Tramo Norte e Tra-
mo Sul. Com relagdo a navegacao
do Tramo Norte da Hidrovia Pa-
raguai-Parana (HPP), no trecho
compreendido entre os municipios
de Céceres—-MT (Paratudal - Km
2.060) e Corumba-MS (Porto Es-
peranga - Km 1.390), hd movimen-

tos, por parte de setores ligados ao
agronegdcio e as empresas de nave-
gacdo e de logistica, no sentido de
reativar a mesma, que encontra-se
descontinuada desde 2008. O obje-
tivo principal dessa reativagdo se-
ria o0 escoamento de commodities
agricolas, principalmente a soja,
proveniente da produgdo do sul
do estado do Mato Grosso e que ¢,
atualmente, o maior produtor de
grao do pais.

A meta de movimentagdo é de 5
milhdes de toneladas de graos por
ano operacional de 300 dias e 250
mil toneladas/ano de carga geral,
cargas em contéineres e outros
granéis destinados ou originados
do estado do Mato Grosso. Alguns
trechos da navegacao do Tramo
Norte possuem tragcado sinuoso e
menores larguras. Como forma de
mitigar os riscos para a seguranca
do trafego aquaviario e a fim de
otimizar a manobrabilidade dos
comboios, é ideal que seja utilizado
rebocador na proa das barcagas, os
chamados bow boats. Sdo Empur-
radores/Rebocadores (R/E) de pe-
quenas dimensdes que tem como
objetivo de fixar-se na proa dos
comboios e gerar forga lateral no
sentido perpendicular a derrota,
auxiliando as manobras nos passos
criticos.

4 Conselho de Assessoramento
para Escolas Néuticas

Diretoria de Portos e Costas

Informativo Maritimo



COMUNIDADE AQUAVIARIA

Navegacio de comboios no Rio Paraguai

No municipio de Ladario, encon-
tra-se em discussdo um projeto de
revitalizacdo e operacionalizagdo
do porto nao estruturado e a cons-
trugdo de uma orla as margens do
Rio Paraguai.

O projeto atenderia, dentre outros,
interesses de pecuaristas e proprie-
tarios de embarcacao empregadas
no transporte de carga, particu-
larmente no transporte de gado.
Perspectivas futuras preveem um
incremento nas atividades portu-
arias de carga e de passageiros em
Ladario. Houve a divulgagdo do re-
cebimento e disponibilidade de R$
16 milhoes para a realizagdo de tais
obras.

Nesse contexto, a Marinha do Bra-
sil, por meio da Capitania Fluvial
do Pantanal, em 22 de junho, reu-
niu-se com o Vice-Prefeito de La-
dario (MS), Sr. Hedyl Marcos Benzi
Filho, acompanhado pelo Sr. Odi-
ney da Silva, Secretario Especial de

Fomento e Desenvolvimento Eco-
ndmico, e pela Sra. Roosilenny dos
Santos Souza, Gerente de Relagdes
Institucionais e Fomento. Na reu-
nido realizada, foram tratadas as
projecoes e perspectivas na area de
logistica para a cidade de Ladario
(MS), em especial, sobre a criagdo
de uma Area de Porto Organizado
(APO) naquela cidade.

O Capitao dos Portos do Pantanal
abordou a necessidade de Parecer
da Autoridade Maritima (AM)
sobre a questdo do ordenamento
costeiro para um trafego seguro de
embarcacdes. Além disso, foi abor-
dada a possibilidade de cooperagao
mutua entre a Marinha do Brasil
e o municipio de Ladario, com re-
lagdo a seguranga da navegacdo, a
salvaguarda da vida humana nas
hidrovias interiores e a prevencao
da poluigdo ambiental por parte de
embarcagdes.

A expectativa atual é quadruplicar

o volume do trafego aquaviario
na HPP em até cinco anos. Além
disso, com o aumento do escoa-
mento da produgdo de grdos na
cidade de Porto Murtinho e com a
perspectiva de construcdo da Rota
Bioceanica, associados a retoma-
da da navega¢ao do Tramo Nor-
te para escoamento da producdo
agricola do sul e sudeste do MT,
ha, também, uma expectativa de
aumento expressivo da navegacao
de comboios na HPP. Como visao
de futuro, a estrutura disponivel de
pessoal e material/meios da CFPN
podera sobrelevar as demandas
que se apresentam hoje para um
horizonte de 5 anos. Podera haver
a necessidade de incremento de
meios com elevada caracteristica
de permanéncia e raio de alcance a
fim de incrementar as agdes da Au-
toridade Maritima voltadas para
a seguranca do trafego aquavidrio
no que se refere as embarcacdes de
carga que passardo a integrar a na-
vegagao na HPP.

Informativo Maritimo
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Dia Mundial da Agmz inspira
atividades conjuntas com a sociedade

O dia 22 de margo marca a cele-
bragdo do Dia Mundial da Agua,
data de relevancia para a socieda-
de, em especial, para a Marinha
do Brasil (MB). Para valorizar
esse dia, um esfor¢o conjunto
entre a Diretoria-Geral de Na-
vegacdo (DGN), a Diretoria de
Portos Costas, a Secretaria Inter-
ministerial de Recursos do Mar,
o Instituto Ecolégico Aqualung,
a Confederagdo Brasileira de Vo-
luntariado Empresarial (CBVE),
0 Museu do Amanha e a Rio Star
gerou iniciativas de repercussao
internacional para a Autorida-

de Maritima Brasileira, como,
por exemplo, da Rede Operativa
de Cooperagao Regional (RO-
CRAM)entre Autoridades Mari-
timas das Américas.

O Webinar “Mar Limpo: Qual a
minha parte? - Contribuicdes da
sociedade para evitar a poluicao
nos oceanos mobilizou repre-
sentantes da Academia, do se-
tor empresarial, da Secretaria de
Aquicultura e Pesca e da Agéncia
Nacional de Transporte Aqua-
vidrio (ANTAQ) e apresentou a
sociedade diversas iniciativas e
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perspectivas relacionadas as boas
praticas de utiliza¢ao dos recursos
hidricos, ressaltando a questao do
uso consciente da agua.

As agoes alusivas a data incluiram
a iluminagéo especial em tom de
azul do Museu do Amanha, no
periodo de 15 a 22 de margo, e a
projecdo, no proprio dia 22, na
Rio Star (a Roda Gigante do Rio
de Janeiro) da hashtag #MarLim-
poéVida, ampliando o alcance da
mensagem que traz a valorizagdo
da Mentalidade Maritima e de
preservacdo da Amazdnia Azul.
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Um “mardemulheres”nio
¢ uma discussdo efémera

Ao longo das ultimas décadas, o
olhar sobre a mulher no mercado
de trabalho vem evoluindo de for-
ma consideravel. Politicas publi-
cas voltadas a equidade de género
vém sendo discutidas e implemen-
tadas ao redor do mundo, princi-
palmente a luz dos mais recentes
critérios ambientais, sociais e de
governanga para as analises de
riscos e decisdes de investimentos
que impdem forte pressdo sobre o
setor empresarial.

A incorporagdo do conceito de
sustentabilidade pelas empresas
(0os ODS - Objetivos de Desenvol-
vimento Sustentavel da ONU) tem
impulsionado a promogéo de pra-
ticas voltadas para a valorizagdo
da diversidade, equidade, cidada-
nia e bem-estar das trabalhadoras.
Mas ainda ha muito a se fazer e
esse € o objetivo principal desta
discussao.

CLC Hildelene Lobato Bahia

Desde 2015, as consultorias Mc
Kinsey & Company e Leanln.Org
apresentam anualmente o Women
in the Workplace, um estudo para
ajudar as empresas a promover a
diversidade e inclusao no ambiente
de trabalho. No computo geral, o
estudo afirma que a diferenca en-
tre homens e mulheres esta no pa-
tamar de 53% versus 47% para os
trabalhadores de primeiro nivel, ou
seja, os entrantes. Essa desigualda-
de cresce conforme eleva-se o nivel
do cargo, atingindo o percentual
de 78% versus 22% para o nivel li-
deranga sénior. Em se fazendo re-
cortes raciais e de géneros nao-cis,
a desigualdade torna-se ainda mais
vertiginosa.

O numero de mulheres em geral
em cargo de lideranga sénior vem
crescendo desde 2015, passando de
17% em 2015 para 21% em 2019.
O maior obstaculo que as mulhe-

e i

res enfrentam no caminho para
a lideranca sénior esta no nivel de
entrada de lideranga. Para cada 100
homens promovidos e admitidos
a gerente, apenas 72 mulheres sao
promovidas ou contratadas para
cargos em qualquer nivel.

A regido da América Latina e Ca-
ribe alcangou patamar de 72% de
sua lacuna de género, conforme os
dados contidos no relatério Global
Gender Gap Report apresentados
no WEF - World Economic Forum
2020. O Brasil ocupa atualmente
922 posi¢ao num total de 153 paises,
com uma pontuagdo geral de 69%,
tendo uma das maiores lacunas de
equidade género da América Lati-
na, ocupando a 22@ posi¢do entre
25 paises da regido. A baixa taxa de
participacdo feminina na forca de
trabalho, combinada com salarios e
renda menores, pesam sobre o de-
sempenho do pais neste subindice.
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No setor maritimo mundial as mu-

lheres representam apenas 2% dos
1,2 milhdo de maritimos do mun-
do e 94% das mulheres maritimas
trabalham na industria de cruzei-
ros. Esses sdo os dados da IMO
(International Maritime Organiza-
tion), que tem feito um esfor¢o con-
centrado para ajudar a industria
maritima por meio de seu progra-
ma Mulheres no Mar, sob o lema:
Training-Visibility-Recognition. A
IMO esta empenhada em ajudar
seus Estados Membros a cumprir a
Agenda 2030 da ONU para alcan-
car os objetivos de desenvolvimen-
to sustentavel, particularmente o
Objetivo 5 que ¢ alcangar a igual-
dade de género e capacitar todas as
mulheres e meninas. No tltimo dia
12 de fevereiro de 2021, O Comité
de Cooperagdo Técnica da IMO,
na sua 69° sessao, divulgou a Re-
solugdo A.1147(31), um estudo em
conjunto com a Women's Interna-
tional Shipping & Trading Associa-
tion (WISTA International), para
coletar e analisar dados sobre o
nimero de mulheres empregadas
no setor maritimo, um resultado
pratico fundamental resultante do

tema maritimo mundial de 2019
"Empoderando as mulheres na co-
munidade maritima".

Segundo a Unctadl, a América La-
tina e Caribe possui a menor par-
ticipagdo percentual de mulheres
nas operagdes maritimas e portu-
arias se comparada ao mundo. O
nimero de mulheres nao chega a
14% do total de trabalhadores. A
comunidade maritima é diversa e
isto inclui militares, civis, indus-
tria de construgao, academia, go-
verno, empresas de offshore (6leo
e gas), além da industria ligada a
portos, logistica, trading, agéncias
maritimas, entre outras.

As estatisticas, quando existem,
sdo alarmantes (ou sdo alarmantes
porque nao existem). Dados extra-
idos do Mapping Women’s Presen-
ce and Importance in the Brazilian
Maritime Community escrito por
FEODRIPE, et al; 2019 mostram
que dos 613 praticos habilitados
apenas 13 sao mulheres; no Tribu-
nal Maritimo, dos sete juizes uma
¢ mulher. Em 17 anos (2001-18), a
Escola de Formagao de Oficiais de

Marinha Mercante, a EFOMM, for-
mou 880 mulheres do total de 3.062
oficiais. Na Marinha do Brasil, as
mulheres representam 11% do total
do corpo militar. E de um total de
125 almirantes, apenas 02 sdo mu-
lheres.

No setor portudrio os numeros sao
desconhecidos, ou na melhor das
hipéteses fragmentados em varios
bancos de dados que se alimentam
de informacgoes dubias. Estima-se
que as mulheres nas operagdes por-
tudrias representam 1% do total.
Gostariamos que esse numero fos-
se incorreto, mas um simples olhar
para nossos portos brasileiros indi-
ca que nao.

Exemplos significativos devem
servir de benchmarking. O porto
de Auckland (Nova Zelandia) pas-
sou a ser o mais produtivo entre o
periodo de 2011 para 2015, forne-
cendo um retorno liquido de 12%
aos acionistas. Isso foi resultado de
forte politica de inclusio e proces-
sos de tecnologia na qual as mu-
lheres lideram com o aumento da
produtividade em 14%.
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No Brasil a EMAP (Empresa Mara-
nhense de Administragdo Portua-
ria) possui a 36% de cargos do total
de trabalhadores ocupados por mu-
lheres. Nos cargos de gestdo, 48%.
A drea camped em ocupagdo femi-
nina é a Diretoria de Planejamento
e Desenvolvimento, com 65% dos
cargos. Na Engenharia, 24% e pas-
mem, na espinha dorsal da empre-
sa, a Diretoria de Administragdo e
Finangas, elas sdo 50%. Um grande
exemplo no nosso setor.

Para ajudar as empresas, a consul-
toria Mc Kinsey sugere cinco passos
para dirimir o gap da equidade de
género, sendo eles: (a) criagao de
metas para obter mais mulheres
na gestao de primeiro nivel e con-
sequente ascensido na carreira; (b)
exigir uma lista ampla com parti-
cipagdo de mulheres para cargos de
lideranca sénior; (c) treinar os ava-
liadores (RH) para entender e dimi-
nuir preconceitos inconscientes; (d)
estabelecer salvaguardas adicionais
para encorajar avaliagdes justas e
imparciais; (e) estabelecer treina-
mentos de lideranga e suporte para
atribui¢des de alto nivel gerencial.

Além disso, atualmente, podemos
encontrar diversos grupos forma-
dos por mulheres que apoiam as
causas da equidade e da diversida-
de de género por toda comunidade
maritima/portudria no mundo e no
Brasil. Dentre elas, a WISTA Brazil,
capitulo brasileiro da WISTA Inter-
national, que por sua vez tem sta-
tus consultivo da IMO. A Associa-
¢do ja vem apoiando mulheres no
setor e desenvolvendo agdes como
a formagao de grupos de pesquisa,
eventos online, networking profis-
sional e, em breve, o langamento
da coletanea “por Elas”.

Mas tais grupos, e mesmo a WIS-
TA, apenas tém o proposito de ser
uma plataforma e ampliar a voz
dessas mulheres. Durante 365 dias
por ano as mulheres, de fato, estdo
envolvidas em: politicas publicas,
navegacao, meio ambiente, agua
de lastro, manobrabilidade, con-
cessoes publicas, extragdo de 6leo e
gas, regulacdo, gestdo de operagao,
qualificacdo do trabalho maritimo
/portudrio, relacdo porto-cidade,
cabotagem, obras de infraestrutu-
ra, planejamento etc. Esses temas

Oficial de Mdquinas
Nelsiane Carrara
Simaoes

ndo tém género, e s6 precisam de
pessoas qualificadas. Neste quesi-
to, sobram mulheres.

Embora o caminho para a equida-
de plena ainda se mostre arduo, o
mais importante ja temos: mulhe-
res qualificadas, atuantes no se-
tor. A adogdo de medidas praticas
para a redugao da desigualdade de
género, aliada a uma maior visi-
bilidade das profissionais, certa-
mente chegaremos la.

Flavia Bigi Maya Monteiro - Presi-
dente da WISTA Brazil e Coorde-
nadora Juridica do Grupo Log-In

Luciana Cardoso Guerise - Vi-
ce-presidente da WISTA Brasil e
Diretora executiva da ATP - As-
sociagdo de Terminais Portudrios
Privados,

1ears

W A

OWISTA”

Brazil
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CIABAcomemora20anosda 1*turma
de mulheres da EFOMM nas fileiras

da marinha mercante brasileira

Descerramento da placa em homenagem aos 20 anos
da 1° turma de mulheres da EFOMM nas fileiras da
Marinha Mercante Brasileira

O Centro de Instrug¢do Almirante Braz de Aguiar (CIABA) realizou, no dia 10 de setembro, evento em ho-
menagem aos 20 anos da formatura da 1* turma de mulheres da Escola de Formagao de Oficiais da Marinha
Mercante (EFOMM) nas fileiras da Marinha Mercante Brasileira.
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As pioneiras sdo da Turma “Praticagem da Barra
do Pard”, que iniciou em 1997 com 14 alunas, mas
somente 9 concluiram o curso, que a época era de
quatro anos.

O descerramento da placa comemorativa foi feito
pelo Capitao de Mar e Guerra Josué (Comandante
do CIABA), Aluna Beatriz Oliveira (atual Coman-
dante-Aluna da EFOMM) e as ex-alunas Hildelene
(1> mulher brasileira Comandante de Navio Mer-
cante) e Luciene (Capitdo de Cabotagem e Professo-
ra do CIABA). Na ocasido, também foi feita a entre-

Comandante do CIABA em recepgdo as
alunas da primeira turma de mulheres
Oficiais da Marinha Mercante do Brasil

ga do livro que conta a histéria do CIABA, no qual
o ingresso da 1* turma de mulheres na EFOMM
possui um capitulo exclusivo.

O evento também contou com a presenga do atual
corpo feminino de alunas da EFOMM, de repre-
sentantes do Corpo Docente e da Tripulagdo do
CIABA.

Em virtude da situagao epidemioldgica atual, o
evento foi restrito e teve a participagdo apenas do
pessoal diretamente envolvido.

Informativo Maritimo
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EMGEPRDN J A EMGEPRON, empresa publica vinculada a Marinha do Brasil

(MB) comercializa , além de cartas nauticas em papel e publicactes

da MB, Cartas de Navegacdo Eletronica (ENC) produzidas pela

Diretoria de Hidrografia e MNavegacdo (DHN), confeccionadas com
tecnologia de dltima geracio e padrio internacionalmente reconhecido.

Sao ofertadas pela Empresa: cartas costeiras, cartas fluviais, cartas
internacionais, folhas de plotagem da carta batimétrica geral dos oceanos, cartas
da Antartica, cartas da costa ocidental da Africa e cartas metearologicas.

Com o seu celular, por exemplo, o navegante podera baixar o aplicativeo "SEAIQ" gque utiliza
as cartas vetoriais e possui, além da versao profissional. uma vers3o para fins recreacionais
serndo pratica e de valor acessivel.

O catalogo, que possui mais de 16.000 ENC, traz algumas funcionalidades a saber: uso
offline, indicacao de corrente, rumo e velocidade, rota percorrida e a possibilidade de
planejamento e fixagdo dos waypoints.

Alem desse servico, a EMGEPRON, por meio de contrato {Auto supply

Agreement), entrega ao cliente todas as novas edigbes de cartas e

publicacdes lancadas, bem como envia aos clientes, por e-mail, os Avisos
aos Mavegantes publicados pela DMNH.

Acesse www.cartasnauticasbrasil.com.br e adquira sua carta
pela nossa plataforma georreferenciada.

NAVEGUE
COM SEGURANCA
E PRECISAO

Ay Para maiores detalhes, entre em contato
C—’ pelos seguintes canais:

(21) 3907-1800

E geoportal@emgepron.gov.br

.*:L: www.cartasnauticasbrasil.com.br



NOTICIAS INTERNACIONAIS

A contribuicdo brasileira para a estratégia
inicial da Organizagio Maritima Internacional
(IMO) visando a descarbonizagio do Transporte
Maritimo Internacional

A Organizagdo Maritima Inter-
nacional (IMO), criada em 1948,
¢ uma agéncia especializada da
Organizagdo das Nagdes Unidas
(ONU) responsavel pelo estabele-
cimento de padrdes internacionais
visando a protecdo e seguranca do
transporte maritimo e a preven¢ao
da polui¢do do meio ambiente ma-
rinho por navios. Esta situada na
cidade de Londres e conta com a
participagdo de 174 Estados Mem-
bros, 64 organizagdes intergover-
namentais e 84 organizagdes nao
governamentais nas sessdes dos
comités e subcomités.

A Convengao Internacional para a
Prevenc¢ao da Poluigdo Proveniente

de Navios (MARPOL) foi adotada
em 1973 e modificada pelos proto-
colos de 1978 e 1997. Por meio de

seus seis anexos, visa reduzir ao
maximo a poluicdo da navegacao
comercial maritima causada por
6leo, substancias nocivas, lixo, es-
goto e gases. O anexo VI da con-
vengdo, que trata da poluigdo aé-
rea e ultimamente a mitigagdo dos
gases que contribuem para o efei-
to estufa, vem recebendo especial
aten¢do do Comité de Protecio ao
Meio Ambiente Marinho (MEPC)
da IMO.

Para a redugdo das emissdes em
niveis compativeis com as metas
mundiais, foi aprovada, em 2018, a

4 Fachada da Organizagio
Maritima Internacional
em Londres

estratégia inicial da IMO visando
a mitigacao das emissoes de gases
de efeito estufa provenientes de
navios, resolucaio MEPC.304(72),
tendo o Brasil contribuido para
a redagdo do texto final do docu-
mento. Nela, foram definidos, den-
tre varios outros aspectos, os niveis
de ambigdo de mitigacdo das emis-
soes, quais sejam a redugdo da in-
tensidade de carbono em 40% até o
ano de 2030 e de 70% até 2050, bem
como a reducdo das emissoes totais
do setor em 50% até o ano 2050.
Para tanto a estratégia espera con-
tar com a submissao de medidas de
curto prazo, a serem adotadas de
2018 a 2023, de médio prazo para
o periodo de 2023 a 2030 e de lon-
go prazo esperadas para entrar em
vigor a partir de 2030. A maio-
ria delas é submetida por Estados
Membros, sendo algumas propos-
tas por organizagdes acreditadas
junto a IMO em carater consulti-
vo. As medidas visam cobrar uma
melhoria tecnolégica e operacional
das embarcagdes em operagdo e em
constru¢ao, bem como estimular o
consumo de novos combustiveis
com baixo ou zero teor de carbo-
no, com o proposito de melhorar
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a eficiéncia energética dos navios e
da infraestrutura que da suporte a
navegagao comercial maritima.

A representagao brasileira, assesso-
rada pela industria e por universi-
dades, vem participando de forma
efetiva na elaboragao e analise de
medidas necessdrias & consecucao
dos niveis de ambicdo da estratégia
inicial da IMO. Ha, porém, varios
aspectos que nao podem ser negli-
genciados, a despeito da necessida-
de da adogdo das medidas no mais
curto periodo. Um deles é a enorme
diferenca de operagdo dos diversos
tipos e portes de navios, aliada a
heterogeneidade de idade da frota
internacional que foi projetada e
construida em estagios distintos de
tecnologia, o que resulta em perfis
de eficiéncia energética muito dis-
tintos, implicando em necessidade
de adogdo de medidas que respei-
tem estas especificidades. Outro
aspecto, é o esperado aumento do
custo do frete decorrente da aquisi-
¢do e instalagdo das novas tecnolo-
gias de pouca emissdo, o que deve
implicar em impacto sobre os Es-

tados, principalmente sobre aque-
les mais necessitados normalmente
classificados como Small Islands
Developing States (SIDS) e Least
Developed Countries (LDCs).

Dessa forma, a IMO enfrenta um
grande desafio, que é o de atingir
as metas de reducdo de emissdes
do setor, responsavel por aproxi-
madamente 3% das emissdes glo-
bais de gases que contribuem para
o efeito estufa, e a0 mesmo tempo
ndo prejudicar de forma excessiva
as economias mais frageis de al-
guns de seus Estados Membros.
Esse tltimo aspecto vem receben-
do do Brasil uma atengao especial
onde a apresenta¢do de estudos e
documentos contribuem para a
prote¢do das economias mais sen-
siveis sem, contudo, comprometer
a consecucao dos niveis de ambi-
¢do da estratégia inicial da IMO.

No segundo semestre deste ano
ocorrerao, nos meses de setembro
e outubro, respectivamente, as reu-
nides intersecionais 9 e 10 do Gru-

po de Trabalho para a Redugéo de
Emissoes de Gases de Efeito Estufa
de Navios (ISWG GHG), estando
prevista para novembro a sessao 77
do MEPC. Nos debates previstos
para essas reunides, o Brasil preten-
de dar continuidade a sua atuagéo,
muitas vezes apoiada por paises
sulamericanos, asiaticos, africanos
e alguns europeus, voltada a pre-
servar o meio ambiente marinho
sem descuidar da realidade vivida
pelos Estados Membros menos fa-
vorecidos em termos econOmicos
e/ou dos interesses brasileiros.

A Marinha do Brasil integra a or-
ganizagao brasileira para tratar os
assuntos debatidos no ambito da
IMO, constituida por uma Coorde-
nadoria (CCA-IMO) exercida pelo
Estado Maior da Armada (EMA),
da qual fazem parte representantes
de 8 ministérios; uma Secretaria
Executiva (SecIMO), integrante da
estrutura da Diretoria de Portos e
Costas (DPC); e de uma Represen-
tagdo Permanente em Londres (RP-
BIMO), onde também esta sediada
a Representacio Permanente do
Brasil junto as Organizagdes Inter-
nacionais em Londres (REBRAS-
LON), érgao do MRE que partici-
pa das sessoes dos diversos comités
e subcomités da IMO. Contando
com esta estrutura o Brasil empre-
ende agdes junto a IMO com o fir-
me proposito de preservar o meio
ambiente marinho e ao mesmo
tempo envidar todos os esforgos
para contribuir com a redugdo de
impactos sobre as economias mais
frageis e interesses brasileiros.

o Salio de Conferéncias da IMO
onde acontecem as reunides
dos Estados Membros

Diretoria de Portos e Costas
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Secretaria-Executiva da Comissio
Coordenadora para os Assuntos da

IMO (Sec-IMO)

Desde de marco de 2020, as Reunides dos Comités
e Subcomités da Organizagao Maritima Internacio-
nal (IMO) estdo ocorrendo remotamente. Mesmo
no periodo da pandemia vigente, foram examina-
dos e comentados pelos coordenadores da Sec-IMO
mais de 1.540 documentos que foram apresentados
a IMO pelos seus membros.

Dentro deste processo continuo de preparacao das
propostas de posi¢do brasileiras, pode-se destacar
o esfor¢o de coordenagao para obter uma regula-
mentagdo mais justa para o transporte maritimo
nas discussoes relativas ao futuro das emissoes de
dioxido de carbono (CO2) pelos navios.

Para melhor defender os interesses nacionais nesta
questdo, a Sec-IMO criou uma estrutura baseada
no conhecimento e experiéncia dos militares e civis
da Marinha do Brasil (MB), bem como dos profis-
sionais da VALE, PETROBRAS, COPPE/UFR]J e
FIPE/USP. Desse modo, pode-se destacar o enca-
minhamento para o Congresso Nacional da pro-
posta de ratificacdo do Protocolo de 1996 a Con-
vencao de Londres, que regulamenta o alijamento

de rejeitos no mar, apds um processo de consultas e
discussoes com as diversas areas relacionadas com o
assunto. Esta acdo ira possibilitar ao Brasil participar
de estudos, debates e desenvolvimento de diretrizes
importantes para a mitigacdo dos efeitos danosos a
atmosfera terrestre como o "sequestro’ de didxido de
carbono em formagdes geoldgicas de subleitos mari-
nhos; e a "geoengenharia marinha" (por exemplo, a
fertilizagdo dos oceanos), produzindo conhecimento
sobre a eficicia e potenciais impactos socioambien-
tais destas atividades.

Paralelamente as elaboragdes de proposta de posigao
brasileira, a Sec-IMO também participa de diversos
grupos de correspondéncia internacionais que dis-
cutem assuntos importantes, com potencial de cau-
sar grande impacto na regulamentacao do transpor-
te maritimo. Atualmente os seguintes assuntos estio
sendo discutidos por estes grupos: combate ao lixo
plastico no mar; revisao das diretrizes sobre con-
trole da bioincrustagdo; revisao das diretrizes sobre
estagdo de tratamento de esgoto; dispositivos de ve-
rificagdo da agua de lastro; combustiveis entregues
com baixo ponto de fulgor; entre outros.

Informativo Maritimo
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A Organizagio Maritima
Internacional (IMO)

O principal papel da IMO ¢ criar uma estrutura regu-
latoria para o setor de transporte maritimo que seja
justa e eficaz, universalmente implementada e que pro-
mova o transporte seguro, protegido, ambientalmente
correto, eficiente e sustentavel. No entanto, os benefi-
cios de tal quadro regulamentar s6 podem ser plena-
mente alcancados quando todos os Estados Membros
cumprirem as suas obrigagdes, conforme exigido pe-
los instrumentos de que sao partes. Os Estados Mem-
bros tém a responsabilidade principal de estabelecer e
manter um sistema adequado e eficaz para cumprir as
suas obrigagdes como Estado de bandeira, porto e/ou
costeiro. A IMO pode ajudar os Estados Membros a
melhorar as suas capacidades e desempenho para que
cumpram integralmente os instrumentos da IMO de
que sdo partes.

Neste sentido, foi criado o Esquema de Auditoria dos
Estados Membros da IMO (IMSAS), que comegou
como um esquema voluntario em 2006 e tornou-se
obrigatoério em janeiro de 2016. O IMSAS, utilizando
o Cddigo de Implementa¢ao de Instrumentos da IMO
(Cdédigo III) como norma de auditoria, visa fornecer
ao Estado Membro auditado uma avaliagdo abrangen-
te e objetiva da eficacia com que administra e imple-
menta os instrumentos obrigatorios da IMO.

O Brasil sera auditado, de forma remota, em julho
de 2022, sendo que os seguintes 6rgaos e instituigoes
possuem atribuigdes/responsabilidades no conjunto
da administracao brasileira: Autoridade Maritima;
Agéncia Nacional do Petrdleo (ANP); Agéncia Na-
cional de Telecomunica¢des (ANATEL)/Ministério
das Comunicagdes; Agéncia Nacional de Transporte
Aquaviario (ANTAQ)/Ministério da Infraestrutura;
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovéaveis (IBAMA)/Ministério de Meio
Ambiente (MMA); Secretaria Especial de Previdéncia
e Trabalho (Ministério da Economia); e Secretaria de
Portos/Ministério da Infraestrutura.

A ROCRAM

A Rede Operativa de Cooperagao Regional das Auto-
ridades Maritimas da América Latina foi criada em
1983, tendo como membros atuais a Argentina, Bo-
livia, Brasil, Chile, Colombia, Cuba, Equador, Méxi-
co, Panama, Paraguai, Peru, Uruguai e Venezuela. A
Diretoria de Portos e Costas (DPC) esta participando
de sete Grupos de Trabalho, para tratar dos mais di-
versos assuntos, os quais visam buscar solugdes para
os problemas que afligem o continente sulamericano.
Dentre esses assuntos, podem-se citar a elaboracdo de
uma Estratégia Regional para Combater a Pesca Ile-
gal Nao Declarada e Nao Regulamentada (INDNR) e
o estudo sobre a implementacdo da rede integral de
Informagao dos servigos do trafego maritimo, a qual
permitira o intercambio de informagdes, entre as Au-
toridades Maritimas da ROCRAM.

Diretoria de Portos e Costas
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CIABA  realiza  melhorias e
mostra as atividades desenvolvidas

O Centro de Instru¢dao Almirante Braz de
Aguiar (CIABA) vem realizando diversas
benfeitorias para os alunos da Escola de For-
macdo de Oficiais da Marinha Mercante
(EFOMM) e dos cursos do Programa de En-
sino Profissional Maritimo para Aquaviarios
(PREPOM). Desta vez foi a construc¢ao da sala
de aula do Projeto Sala de Aula Padrao, um
espaco revitalizado com a parceria da empre-
sa Mineragdo Rio do Norte (MRN), que tem
como propdsito apoiar a infraestrutura de en-
sino destinada a formac¢ao dos futuros Oficiais
da Marinha Mercante.

Alunos da EFOMM utilizando os recursos »
instrucionais da sala de aula “MRN”

O projeto viabiliza a reforma de salas de aulas
e conta sempre com a parceria de empresas da
area de navegacdo ou que mantenham rela-
¢oes com o segmento de transporte aquavia-
rio, como é o caso da Mineragdo Rio do Norte,
que contrata empresas navais para o transpor-
te de bauxita no Porto Trombetas (PA).

O CIABA tem a missdo de formar, aperfeigo-
ar, atualizar e adestrar o pessoal das categorias
profissionais da Marinha Mercante e demais
atividades correlatas, por isso ministra diver-
sos cursos, dentre eles: o Curso de Aperfeigo-
amento para Oficial de Nautica (APNT) para
ascensao ao posto de Capitao de Cabotagem e
A o Curso de Aperfeicoamento para Oficial de
i‘})’ﬂﬁ”}fg’; Z;;Z:lsg Methllina (APMA) para qualificaio de. atri-
buicdes de Subchefe e de Chefe de Maquinas.
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Ciaba realiza cerimonia de formatura
da segunda turma do curso de

Aperfeicoamento  para  Oficial De

Ma’quimzs

No dia 13 de agosto, no auditdrio
do Centro de Instrucao Almirante
Braz de Aguiar (CIABA), ocorreu a
cerimonia de conclusdo da segun-
da turma do ano de 2021 do Curso
de Aperfeicoamento para Oficial
de Mdaquinas (APMA-02/2021). Na

ocasido 37 alunos, sendo 35 do sexo
masculino e 02 do sexo feminino,
concluiram com éxito o referido
curso e ascenderam ao posto de 1°
Oficiail de Maquina para exerce-
rem atribuicoes de Subchefe e de
Chefe de Maquinas.

A

Comandante do CIABA e o
primeiro colocado do curso

A turma foi batizada com o nome
de "Professor Gelmirez Ribeiro
Rodrigues’, em homenagem ao
ex-aluno da turma de 1969 e atu-
al docente de maquinas que ainda
ministra aula no CIABA.

Na ocasiao foi realizada a troca de
platinas, a imposi¢ao do distintivo
de aperfeicoamento, a entrega dos
certificados de conclusio e a pre-
miacdo do primeiro colocado na
classificagao geral do curso.

Em virtude da situagdo epidemio-
légica atual, o evento foi restrito ao
publico interno e teve a participa-
¢do apenas do pessoal diretamente
envolvido.

A

Presentes na formatura do Curso de
Aperfeicoamento de Oficial de Mdquinas.

Diretoria de Portos e Costas

Informartivo Maritimo



Podemos P

Abrigo do Marinheiro,
o mar de beneficios da Familia Naval

E de graca!

() AMNnGREDE
abrigodomarinheiro

www.abrigo.org.br
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MARINHA
DO BRASIL

PROTEGENDO NOSSAS RIQUEZAS,
CUIDANDO DA NOSSA GENTE.

www.marinha.mil.or



