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HIDROGRAFOS FRANCESES AO LONGO
DA COSTA BRASILEIRA, 1695-1710

INTRODUCAO

Poucos tém sido os historiadores que,
estudando as incursdes corsarias de Du-
clerc ¢ Duguay-Trouin ao Brasil, busca-
ram levantar as origens das informacoes
geograficas e econdmicas que levaram
aqueles experimentados marinheiros a es-
colha do Rio de Janeiro — pequeno (em-
bora emergente) burgo, se¢ comparado a
capital da Colénia, a rica Cidade do Sal-

vador ou mesmo ao Recife — para alvo
de seus ataques.

Max Justo GUEDES
Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RRm)

Simplisticamente, a maioria dos espe-
cialistas limita-se a ver aquelas invasoes
como meros episddios da Guerra da Su-
cessio de Espanha, levadas a cabo por
corsarios acostumados a rapina sobre as
ricas frotas e galedes espanhdis e dela
privados pelo novos interesses franceses.

Varnhagen, notdvel historiador brasi-
leiro do século XIX, com a costumeira
arglicia, quase encontrou o filao, ao lem-
brar que com “a Franca as hostilidades
(da Guerra de Sucessdo) tiveram carater
mais sério, e o pensamento do ministro
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de Luis X1V (o Conde de Pontchartrain),
que havia, segundo parece, incumbido a
Mr. De Gennes, um insulto ao Rio de
Janeiro em 1695, insulto dessa primeira
vez malogrado, repetiu-se de novo, com
maior forca, mas ainda com mau éxito
em 1710, e veio por fim a ser coroado
de resultados pela terceira veg em
171121

Embora nio haja qualquer prova do-
cumental de intengées malévolas na pas-
sagem de De Gennes pelo nosso Pafs, foj
€xatamente naquela viagem que tiveram
os franceses as primeiras noticias do re-
cente descobrimento do ouro de aluvido
nas Gerais e tomaram conhecimento da
rota do escoamento dele. Qs Ievantamen-
tos cartogrificos entdo efetuados foram,
conforme veremos, a base de uma seqiién-
cia de outros que deram aos franceses
excelente conhecimento de boa parte do
litoral brasileiro, em especial da Capita-
nia do Rio de Janeiro.

Convém lembrarmos, a esta altura,
que a viagem de De Genpes nao foi epi-
sodio isolado nas atividades dos sempre
diligentes marujos franceses, FElg pode,
além disto, ser perfeitamente comparada,
€M suas conseqiiéncias relativas ao Brasil,
a expedicio de Sir Francis Drake que
Percorreu nossas aguas territoriais cerca
de um século antes do futuro Conde de
Oyac.

Também daquela vez o pirata elizabe-
tano ndo causoy males diretos ao pais;
entretanto, abriy caminho, a uma série de
ataques corsdrios e piréticos que seria-
mente abalaram a nascente economia bra-
sileira, 2

Piratariq de franceses no Pacifico

Que seqiiéncia foj iniciada com a ex-
edicio de De Gennes e qual a origem
desta?

—_——

Sabemos hoje, apés os estudos pionei-
ros de E. W, Dahlgren, 3 ali4s praticamen-
te desconhecidos no Brasil, terem havido
alguns projetos, nio levados a cabo, de
descobrimentos franceses no Mar do Sul,
quer pelo Estreito de Le Maire, quer pelo
de Magalhies; + na continuag¢do, coube g
flibusteiros franceses tomar conhecimento
dos parcos recursos militar-navais que
guardavam as imensas riquezas das cold-
nias espanholas daquele mar.

Assim evidenciou o erudito pesquisa-
dor sueco tais atividades precursoras:
“Desde o século XVI, os corsirios fran-
ceses visitavam as Indias Ocidentais, in-
flingindo consider4veis perdas aos espa-
nhéis; no século seguinte, formavam eles,
junto com os ingleses, a maioria dos ban-
dos de audaciosos e desenfreados flibug-
teiros. Entre os capitdes franceses distin-
guiam-se, entre outros, pela ousadia de
suas facanhas, Pierre e Grand, Montbars
e Francois I'Olonnois. O bando que trans-
feriu o cendrio da luta para a costa do
Mar do Sul, velejando do Panami em
1680, compunha-se especialmsnte de in-
gleses. Em 1685, tal bando de ingleses foi
reforcado por outro (numeroso) de fran-
ceses, comandados pelos capitdes Grog-
niet e I'Escuyer. Nio era facil, entretanto,
manter o bom entendimento entre as duas
nacionalidades: separados muitas vezes
ém razdo de Iutas internas, uniam-se o0s
bandos para pilhar cidades indefesas.
O maior botim que obtiveram foi a con-
quista de Guaiaquil, em abril de 1687.
As crueldades ali e alhures cometidas fo-
Tam extensamente relatadas por um de-
les, o francés Raveneau de Lussan, que
também descreveu a retirada dos flibus-
teiros, carregados do produto das pilha-
§€ns, atravessando a América Central até
a costa altantica, alcancada em fevereiro
de 1688.

Alguns bandos menos numerosos per-
maneceram ainda por longo tempo na

1. VARHAGEN, Francisco Adolfo de, Histéria geral do Brasil. 5. ed. Melhora-

mentos, Sio Paulo, 1956, 1. 3, p. 287.
2 BERGER, Paulo;
de corsirios e piratas na costa do Brasil, In:

neiro, Servico de Documentagéo Geral da Mari

WINZ, Antdnio Pimentel;
HISTORIA Naval Brasileira. Rio de Ja-

GUEDES, Max Justo. Incursées

1975, v. 1, t. 2, p. 482-4.

3. DAHLGREN, E. N. ILes relations commerciales et maritimes entre la France

et les cétes de I'Ocean Pacifique. Paris, 1. Champion,

4. 1Ibid., p. 87.9.

1909, t. 1.
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costa do Pacifico. A um destes grupos de
flibusteiros, cujas aventuras sdo geralmen-
te pouco conhecidas, consagraremos algu-
mas palavras.” ?

Dahlgren, baseando-se em didrio ma-
nuscrito da Biblioteca Nacional de Paris
descreveu, a seguir, as tropelias da tripu-
lacdo de um navio pirata francés que, em
19 de maio de 1686, achava-se na “Baia
de Panama”, provavelmente em Portobe-
lo, e dali velejou para o Fstreito de Ma-
galhiies, com facanhas intermedidrias na
“costa” de Boston, “Ilha de S#io Pedro”,
costa da Guiné e curta passagem pelas
nossas Ilhas de Santana (o = 22°25'N e
A = 41°42°W). No Pacifico, sucederam-
-se as agOes piraticas até a costa da Cali-
fornia; ndo sem algumas situacdes dificeis
para os aventureiros, a certa altura obri-
gados a queimar seu desgastado navio e
navegar outro, por eles denominado
Saini-Frangois.

Aquela altura, achavam-se nas Gali-
pagos, onde o bando separou-se, ficando
a minoria com uma barca. Era o dia 8
de junho de 1690, quando comz¢a a se-
gunda parte do didrio acima mencionado.
parte esta que tem autor conhecido, um
certo Massertie (que também deve ter re-
digido a outra parte).

Apbs outros dois anos e meio de pi-
rataria, achou-se o bando novamente nas
Galdpagos em 29 de dezembro de 1692.
Ali repartiram o botim e uma parte dos
aventureiros resolveu regressar & Franca
eénquanto outra continuaria na rapina,

Massertie encontrava-se entre os que
retornariam e deixou a Ttha de Juan Fer-
nandes em 1° de fevereiro de 1693. Ele
¢ seus companheiros, todavia, nfo resis-
tiram a tentacdio e demoraram-se ainda
alguns meses pirateando em 4guas perua-
nas, ali bandeando-se do Saint-Francois
para uma das presas feitas, o Rosaire.
Finalmente, em 19 de agosto deixaram

5. TIbid., p. 89-90.
6. Thid., p. 90-5.

definitivamente as Ilhas Galdpagos e, pelo
Estreito de Magalhdes, escalas no Brasil
e Caiena, alcancaram a costa francesa, em
setembro de 1694. ¢

A expedicdo de De Gennes

Naquela ocasido, Franca e Espanha
uma vez Tnais guerreavam-se; as descri-
coes das fabulosas riquezas das coldnijas
espanholas do Pacifico que fizeram os re-
cém-chegados, somadas & experiéncia de
que vinham providos os flibusteiros, fo-
ram a base de alguns projetos de expedi-
¢oes ao Mar do Sul. Um deles teve Mas-
sertie como ponto de partida, sendo apre.
sentado ao ja citado Jean Baptiste De
Gennes, entdo capitdo-de-mar-e-guerra
(capitaine de vaisseau) da Marinha Real
Francesa. Este, encarregou-se de, em Pa-
1is, apresentd-lo a Corte.

Na sua conhecida obra, afirmou Fran-
cois Froger, logo depois embarcado sob
o comando de De Gennes, ter sido a pro-
posta acolhida “com todo o sucesso que
ele poderia esperar: o rei forneceu-lhe
navios a sua escolha e a novidade da via-
gem foi recebida com tanto crédito que
diversas pessoas de alta posicdo prazeiro-
samente interessavam-se no armamento
dela; muitos jovens, curiosos em conhecer
tdo belos lugares e desejosos de fazer al-
guma fortuna rapidamente ofereceram-se
para a expedicdo. 7

Os primérdios da viagem foram assim
descritos pelo préprio De Gennes: “Quan-
do tive a honra de solicitar os navios
Soleil-d’ Afrique e Seditieux para armi-los
€m corso, nao estava em minhas intencoes
embarcar eu mesmo nestes navios, mas
entregar seu comando a um homem de
confianga, o qual me havia sido apresen-
tado pelas pessoas também interessadas
neste armamento; mas tendo sido depois
informado de que o rei descjava que eu

O Saint-Francois era o San Francisco Javier, de propriedade de D. Francisco de
Larrain e o Rosaire 0 Nuesira Seiiora del Rosario, de D. Pedro de Zozava. (LOHMANN
VILLENA, Guillermo. Historia maritima del Peru, siglos XVII e XVIII. Lima, Insti-
tuto de Estudios Historico-Maritimos del Peru, 1977, t. 4, p. 445-65).

Também Froger cuida brevemente das aventuras dos piratas. (FROGER, Francois.
Relation d'un voyage fait en 1695, 1696 et 1697 aux cotes d’Afrique, Detruit de Magellan,
Bresil, Cayenne et Isles Antilles. Amsterdam, Antoine Schelte, 1699, p. 108-13).

7. FROGER, op. cit., na nota 6, p. 113-4.
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préprio comandasse os navios. e nio ten-
do, alids, nada tdo caro ao coracio quan-
to fazer algo agraddvel a Sua Majestade
optei ndo s6 por este Gltimo partido mas.
igualmente, por seguir, com agrado do
rei, a integra do plamo inicial do homem
que me havia sido apresentado para esta
viagem e que deveria comandar este ar-
mamento.” 8

Tal homem, disse-nos ainda De Gen-
nes, era o “sieur Massertie, natif de Bor-
deaux et d’'une bonne famille de bourgeoi-
sie de ce lieu-ld... peutétre le seul en
France qui ait passé et repassé deux fois
par les détroits de Magellan et Le Maire,
et ait parcouru fort exactement presque
toutes les cétes de la mer du Sud.” ?

O primeiro projeto que Massertie apre-
sentou a De Gennes necessitava de ftrés
navios, para com eles retornar ao Pacifi-
co, persuadido de que assim estaria em
posicdo de tudo alcancar e privar os espa-
nhéis de seus melhores proveitos. De Gen-
nes nao ousara apresenti-lo & Coroa, con-
vencido que isto inflingiria privilégios dos
armadores maloinos. Pediu somente dois
navios, para velejar as ilhas e costa da
Nova Espanha, as quais Massertie conhe-
cia profundamente. No entanto, decidido
ele préprio a armar dois navios e infor-
mado de que o rei ndo fazia restricdes ao
comércio, resolveu velejar para o Mar do
Sul, em companhia de Massertie. Com
boa sorte, ali poderia impedir que as em-
barcacdes que conduziam ac Panami as
riquezas das minas peruanas (de onde pas-
savam, por terra, para Portobelo, sendo
ali embarcadas nos galedes) alcancassem
seu destino. Poderia também erguer um
forte, préximo aquelas minas, num dos
melhores portos, para servir de refiigio aos

navios franceses porventura despachados
a despojar os bens dos espanhdis do Pa-
cifico.

Para levar a cabo a pretendida missdo
necessitava 0 marujo francés de navio de
cerca de 50 canhdes, que se uniria aos dois
armados as préprias expensas; se o pro-
jeto agradasse ao monarca, ele apresen-
taria memdria com todas as necessidades
da expedicdo, bem assim requisitaria um
desenhista para ajudd-lo a fazer “uma
carta exata de todas as costas e de todos
os lugares” por onde passasse. 10

E sabido que De Gennes nido teve
maiores dificuldades no preparo de sua
expedicao. Para cla armaram-se os seis
navios, capitaneados pelo Faucon Anglois.

A esquadrilha, sob o comando de De
Gennes, tendo como imediato o Cavalhei-
ro de Fontenay, partiu de L.a Rochelle aos
3 de junho de 1695. 11

No dia 18 de novembro, alcancaram
a Ilha da Trindade (“lendemain nous re-
connfimes [Isle de I’Ascencion™) 2. Al-
guns dias depois, avistaram terra mas, em
razdo de ventos contririos, s a 26 conse-
guiram fundear nas Tlhas de Santana e a
2 de dezembro entraram no Rio de Ja-
neiro.

Permanecendo na Guanabara até o
dia 27 do mesmo més, puderam De Gen-
nes e seus comandados observar cuidado-
samente a bafa, desenhando de sua entra-
da a carta Entree de la Riviere de Ianeyro
a la Céte du Bresil, provavelmente elabo-
rada por Froger (Fig. 1).

E bastante razodvel para a época, tra-
zendo sondas, posigdo dos fortes e local de
aguada. **

Na descricdo da cidade que efetuou na
mesma ocasido, notou Froger que ela ndo

& DAHLGREN, op. cit., na nota 3, p. 98-9.

Carta do préprio punho de De Gennes, sem data ou endereco, outrora nos Ar-
guivos do Ministério das Colorias C. F. “Compagnie de la mer du Sud.”

9. Ibid., p. 99.

10. Ibid., p. 100-1.
11. FROGER, op. cit.,
12. 1Ibid., p. 61,

na nota 6, p. 1.

Sobre a llha da Trindade e os diversos batismos que recebeu em razio da dificuldade
dos antigos navegantes em posiciond-la corretamente em longitude — Trindade, Santa
Maria de Agosto e Ascensio foram os toponimos lancados nas cartas ou registrados nos

roteiros —
Navigator, Rio de Janeiro, 15:26-54, 1979,

veja-se GUEDES, Max Justo. A Geografia do Brasil e a Carreira da India.

13. Pela carta observase que o fundeio da esquadrilha foi feito entre as Ilhas

de Villegagnon e Cobras.
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possuia qualquer defesa pelo lado de ter-
ra (“du costé de la campagne”), achan-
do-se defendida, apenas, por pequeno for-
te situado ao pé do Colégio dos Jesuitas,
a letra H do panorama que incluiu no re-
lato da viagem (Fig. 2).

Saindo do Rio de Janeiro, De Gennes
esteve na Ilha Grande, de onde velejou
para o Estreito de Magalhdes, buscando
passar ao Mar do Sul. Nio conseguindo
fazé-lo, retornou ao Brasil, tocando em
diferentes pontos do litoral, inclusive na
Bahia, onde esteve algum tempo, sem que
existam outros registros cartograficos além
da citada carta da entrada do Rio de
Janeiro.

Em 21 de abril de 1697 a esquadrilha
regressou a La Rochelle, depois de vérias
peripécias e muito sofrimento de seus tri-
pulantes.

Consegiiéncias da viagem
O regresso de Jean Baptiste De Gen-

nes a Franca coincidiu com o retorno
aquele pais do Padre Joachim Bouvet, um

dos fundadores da missio jesuitica estabe-
lecida na China no final do século XVII.

Percebendo as vantagens que a abertu-
ra de comércio direto e regular com a
Corte Celestial traria a sua pétria, pro-
curou o missionario nela interessar a
Companhia das Indias Orientais, desde
1664 detentora, pelo prazo de 50 anos, do
privilégio da navegacdo e comércio “além
do Cabo da Boa Esperanca até todas as
indias e mares orientais [e], da mesma
maneira, além do FEstreito de Magalhges
e Le Maire em todos os Mares do Sul.” 4

A caréncia de recursos da Companhia
das Indias para ampliar suas atividades
a todo o campo definido nos seus privi-
légios impediu-a de acolher favoravelmen-
te as idéias do Padre Bouvet. No entanto,
elas tiveram imediato eco num dindmico
comerciante parisiense, M. Jean Jourdan
de Groucée.

Das gestoes efetuadas na seqiiéncia,
resultou convénio entre a Companhia e
Jourdan (4 de janeiro de 1698) pelo qual
foram transferidos a este tltimo, mediante
pagamento de percentual sobre os lucros a

y FSrmasziny .

14.
p. 177-87.

de M. dz Gewnes. dﬁz;
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Fig. 2

FRAUDEVILLE, Dufréne de. Histoire de la Compagnie des Indes. Paris, 1738,

Edito Real criando uma nova companhia para comércio das Indias Orientais, agosto

de 1664,
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serem obtidos, os direitos da Companhia
na realizacdio de duas (apenas) viagens 2
China. 15

A célebre viagem da Fragata Amphi-
trite (1698-1700), sob o comando do Ca-
valeiro de la Roque foi a primeira delas, 16

Quase simultaneamente langou-se Jour-
dan a outra empresa, para a qual muito
influiram as observacgdes efetuadas por De
Gennes e seus companheiros, sobre as
possibilidades de colonizacdo oferecidas
pela extremidade meridional do nosso
continente, onde “o tltimo estabelecimen-
to portugués situa-se a mais de 300 léguas
do Estreito de Magalhdes” '" e um entre-
posto neste e outro na costa chilena se-
riam bases ideais para possivel comércio
ou ataque a todas as grandes cidades da
costa ocidental da América, 1#

Para levar a cabo o novo empreendi-
mento, associou-se Jourdan a Noel Dany-
can, Senhor de Lépine, possivelmente o
principal armador e comerciante de Saint
Malo, a célebre cidade corsdria france-
sa. ' Juntos, enderecaram ao Conde
Louis de Pontchartrain carta na qual, de-
pois de afirmarem que “havendo desco-
berto terras desconhecidas até aquela data
€ ndo possuidas por qualquer poténcia”,
pediam a concessdo delas “a titulo de pro-
priedade, como os mesmos direitos e pri-
vilégios que o rei anteriormente dera em
favor dos que haviam feito descobertas
semelhantes.” 20

Apés diversas marchas ¢ contramar-
chas, inclusive com divergéncias entre os

novos socios, foi o assunto aplainado com
a criacdo da Compagnie Royale de la mer
Pacifique (ou Compagnie de la mer du
Sud, como foi alternativamente chamada),
sancicnada por carta patente de Luis XIV
em setembro de 1698§.

A viagem de Beauchesne

A primeira realizacdo efetiva da com-
panhia foi notdvel viagem, praticamente
ignorado pelos historiadores brasileiros,
mas que se constitui em importantissimo
elo na cadeia que, iniciada pela expedicio
de De Gennes, culminaria nas invasdes de
Duclerc e Duguay Trouin.

O estudo minucioso dos preparativos
da expedi¢cdo que passamos a cuidar, bem
assim seus sucessos, a partir da emboca-
dura do Estreito de Magalhies, coube ao
erudito Dahlgreen. Em razdo disto, con-
forme ja fizemos com relacdo a De Gen-
nes, abordaremos especialmente a passa-
gem da expedicdo pela costa brasileira,
omitida pelo historiador sueco, 2

O comando-em-chefe da esquadrilha a
ser armada pela companhia foi, conforme
era natural, oferecido a Jean Baptiste De
Gennes. Este, em face de dificuldades
ocorridas nos preparativos, veio a demi-
tir-se, 0 mesmo fazendo seu imediato M.
de Beauchesne Gouin.

Diligéncias posteriores conseguiram fa-
zer com que este Gltimo voltasse atrds e,
mais ainda, substituisse De Gennes no co-
mando-em-chefe,

15. DAHLGREN, op. cit.,, na nota 3, p. 110-11.
16. Sobre esta viagem veja-se entre outras obras: LAGRANGE, Louis Chancel

de. Voyages et campagnés diverses, faittes en, europe. ..

Suitie de mes campagnes et

voyages a la Chine, qux Indes Ovrientales et Occidentales, au Bresil iusques a la seconde
paix generalle d’utrechk. 1713. (Biblioteca Nacional, Madri, Mss. 1188).

17. MEMOIRE sur le voyage des Indes. Mss. In:

nota 3, p. 112-3.

DAHLGREN, op. cit.,, na

18. MEMOIRE touchant Ientreprise proposés par Messieurs*** Mss, In: LABAT,

Pierre. Nowveau vovage aux Isles de I'Amerique. Paris, 1742, t.

memorias sdo andnimas.

5, p. 373-6. Ambas as

19. Sobre Noel Danycan veja-se DAHLGREN, op. cit., na nota 3, p. 115, nota 1

¢ as fontes por ele citadas.

20. Dahlgren transcreve-se a carta datada de 4 de marco de 1698. (Ibid., p. 115).
21. SOTTAS, Tules. Histoire de Ia Compagnie Royale des Indes Orientales; 1664-

-1719. Paris, Plon-Nourrit, 1905.

22. Utilizaremos, a menos que seja expressamente mencionada outra fonte ]_)U-
PLESSIS. Relation journaliere d’un vovage fait en 1698, 1699, 1700 e 1701 par Monsieur

Debeauchesne Capitaine de Vaisseau, aux Isles du Cap Vert, coste du Bresil. ..

théque Nationale, Paris, Mss.).

(Bliblio-
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Foi a 17 de dezembro de 1698 que a
pequena armada largou de La Rochelle.
Tratou-se, “em verdade, um armamento
grandioso que a Companhia do Mar do
Sul preparou”;** compunham-no quatro
navios, capitaneados pela Nau Phelypeaux,
de 44 canhoes.

Infortunadamente, pouco depois de
largarem do porto, foram os navics colhi-
dos por forte tempestade que tresmalhou
a pequena esquadra, forcando a Bonne
Nouvelle, uma corveta, a regressar a La
Rochelle, a fim de sofrer reparacdes. Mais
infeliz, a outra corveta, a Nécessaire, nau-
fragou em frente a costa da Bretanha.

As duas naus da expedigdo, apds tam-
bém separarem-se, ccnseguiram, a duras
penas, vencer 0 mau tempo e atravessar o
Atlantico. Foram reunir-se somente na
Baja da Ilha Grande, no final de marco
de 1699, Ali permaneceram todo o més
de abril e os primeiros dias de maio.

Além das fainas normais em tais oca-
sioes — aguada e lenha, limpar e calafe-
tar 0 navio — foi efetuado o levantamen-
to hidrogrifico da Tlha Grande e suas
proximidades. 24

No dia 22 de abril, trés dos ingenicurs
— Duplessis foi um deles — mais um pi-
loto e sete marinheiros foram enviados, de
escaler, com viveres para trés dias, a ro-
dear a ilha e levantar-lhe o plano. O re-
sultado, mostrado na fig. 3, diz bem da
capacidade dos hidrégrafos franceses, uma
vez que a carta é excelente para a época.
Note-se que os principais fundeadouros
(Enseadas do Abrado e Estrela, Saco do
Bananal e Enseada do Sitio Forte), lar-
gamente utilizados, neste século, pela Ma-
rinha do Brasil, durante os muitos anos
em que, sediada principalmente no Rio de
Janeiro, efetuava seus exercicios na Ilha
Grande, foram todos cuidadosamente iden-
tificados e sondados.

No dia 4 de maio de 1699, largou a
expedicio para o sul. Pelo Estreito de
Magalhdes, entrou no Pacifico, onde es-
teve até janeiro de 1701. Em marco desse

=3

23. DAHLGREN, op. cit.,

24, Além da carta resultante deste
mente a Ilha Grande,

ng nota 3. p.
levantamento,

ano, voltou as dguas brasileiras. Estiveram
os franceses no Rio de Janeiro até 12 de
maio e ja a 7 de agosto estavam de re-
gresso a lLa Rochelle.

Informacdes sobre o Brasil

Com esta viagem, aprofundaram os
franceses seus conhecimentos sobre o li-
toral brasileiro, ji parcialmente reconhe-
cido e cartografado por Dz Gennes.

Além da citada descricio da Ilha Gran-
de, Duplessis cuidadosamente obssrvou
toda a costa do Rio de Janeiro, desde o
Cabo Frio até a entrada da Baia de Gua-
nabara, desenhando preciosas vistas mos-
tradas nas figs. 4 e 5. Nas aguas de Fro-
ger, também descreveu o Rio de Janeiro
detendo-se na andlise da aproximacdo do
porto, suas conhecencas e perigos. Objeto
de atengdo foram as fortalezas e redutos
existentes, suas caracterfsticas, poder ofen-
sivo e deficiéncia.

Importantissima, pelas conseqiiéncias
que uma década depois teriam é sua obser-
vagdo sobre os ventos reinantes; elas leva-
ram-no a afirmar que “das duas da tarde
até as sete e oito horas da noite os ventos
sdo de sudoeste e vém do largo, de tal
maneira que, com a maré, vos entrais de
modo a ndo sofrer mais de duas descargas
de artilharia e uma vez dentro [da barra]
nenhuma resisténcia é possivel a cidade,
pois ndo ¢ cercada de muralhas.” 2

Sobre a organizagdo militar adotada no
burgo informou: “eles [os habitantes da
cidade] ou seus filhos fazem a guarda,
por turnos, e podem constituir uma dezena
de companhias de infantaria, de 50 ho-
mens cada uma, tdo mal organizados qus
eles ndo sabem fazer sequer, os exerci-
cios.” 6

Finalmente, interessam-nos as noticias
acerca da “mina de ouro descoberta hi
alguns anos, que produz muito ¢ da qual
o rei de Portugal retira grandes somas pelo
seu direito do quinto... estas minas [sic]
estdo a duzentas e poucas léguas, nas

124

Duplessis descreveu minuciosa-

25. DUPLESSIS, op. cit,, na nota 22, f. 343.

26. Ibid.
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montanhas.” ** As dificuldades para 14
chegar foram também objeto de consi-
deragdes.

Outra empresa de Danycan

Coube ainda ao dindmico Noel Dany-
can armar OS primeiros navios que, na se-
qiiéncia da expedicdo de Beauchesne, lar-
garam para o Pacifico.

Depois de propor, sem sucesso, aos
diretores da Companhia do Mar do Sul,
enviar outra esquadra nas dguas da que
regressara em agosto, tendo o cuidado de
ressaltar, na proposta, as vantagens da-
quele coméreio ** o armador de Saint-Malo
obteve do Conde de Pontchartrain, Secre-
tdrio de FEstado da Marinha, ** autoriza-
¢do para enviar dois navios ao Mar do
Sul. Para regularizar tal concessio, houve
necessidade da organizacdo de uma segun-
da Companhia do Mar do Sul, esta sedia-
da em Saint-Malo e pouco depois asso-
ciada a Companhia da China de Paris, 3°
esta ultima criada em 1700.

Foi assim que, no sidbado, 22 de outu-
bro de 1701, velejaram de Saint-Malo com
destino ao Pacifico o Président-de-Gréné-
dan e o Conde-de-la Bédoyére, ambos de
250 toneladas, 24 pecas e pouco mais de
60 homens de equipagem, comandados
respectivamente por Jean de Launay e
Pierre Pérée, sieur du Courdray. ™

Tendo velejado diretamente para o Es-
treito de Magalhfies, esta expedicio so-
mente no regresso esteve na costa brasi-
leira, reconhecida “entre o Rio dos Patos
e 0 Rio da Lagoa”, pelos 28°40’S, ou
seja, nas proximidades do Cabo de Santa

27. Tbid., f. 347.

Marta. > A Ilha Grande e o Rio de Ja-
neiro foram as duas escalas.

Apos escala na Ilha Terceira (Acores)
os dois navios alcancaram Saint-Malo em
fins de agosto de 1703, apds haverem en-
trado em La Corufia, movidos por perse-
guicdo de navios imimigos. %3

A viagem da Fragata Saint-Paul

Quase simultaneamente com os dois
navios de Danycan partiu de Saint-Malo
um terceiro, a Fragata Saint-Paul, coman-
dada por Gilles Morel, senhor de la Her-
perie. Era navio de cerca de 230 tonela-
das, 18 canhdes e 50 homens de equipa-
gem, Pertencia a M, Jullien Bourdans. 34

Ao contrdrio dos navios de Danycan,
a fragata velejou sem qualquer autoriza-
¢ao governamental, fazendo-s= ao mar em
27 de outubro de 1701. O pretexto foi o
comércio nas Candrias.

Segundo seu comandante, ndo foi pos-
sivel vender em Tenerife (onde chogaram
a 21 de novembro) o carregamento trazi-
do, pelo que resolveu-se rumar ao Mar
do Sul, o que foi feito quatro dias depois.

Aos 25 de marco de 1702 achou-se
0 Saint-Paul em 4guas peruanas e pouco
depois iniciou seu comércio na costa, o
qual foi se concluir em Pisco.

A viagem de regresso teve principio em
Tlo, deixado a 5 de outubro.

Ao contrdrio do habitual, nio foi o
Rio de Janeiro a escala escolhida para
preceder a travessia do Atlantico. Per-
nambuco (Fonambout é a grafia estro-
piada do documento que utilizamos) aco-
lheu o navio em 11 de janeiro de 1703;

28. DAHLGREN, op. cit., na nota 3, p. 151,

29. Trata-se de JérOme de Phélypeaux de Maurepas. Conde de Pontchartrain que,
em 1699, sucedeu no cargo a seu pai Louis Phélypeaux de Pontchartrain, nomeado entdo

Chanceler de Franga.

30. O intrincado problema das diversas companhias de comércio francesas é eru-
ditamente estudado por Dahlgren que apresenta, inclusive, um quadro onde resume aquele
estado. (DAHLGREN, op. cit., na nota 3, p. 122).

31. REGISTRE de bord d’un navire merchant malouin 1701, 1703. (Archives d’Ille-

-et-Vilaine, Rennes. Mss. 2 Ed.

11). Trata-se do diario do Président-de-Grénédan.

32. O piloto do Président-de-Grénédan faz no didrio importante observagdo sobre
o errdneo posicionamento da costa brasileira nas cartas que conhecia, trazada cerca de
200 léguas mais a leste do que ele julgava ser a realidade. (Ibid., p. 72).

33. DAHLGREN, op. cit.,, na nota 3, p. 251.

34. RAPPORTS des Capitaines.

(Archives d’llle-et-Vilaine, Rennes.

Mss. 9B 474,

f. 102v). Depoimento de Jules Morel, prestado em 11 de agosto de 1703.
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ali permaneceram os franceses até 2 de
fevereiro, quando voltaram a velejar, rumo
ao norte. No intervalo, fizeram aguada,
abasteceram-se de viveres e tiveram noti-
cia da deflagracdo da Guerra da Sucessdo
de Espanha.

Morel, seguindo as ordens que rece-
bera, dirigiu-se a Lisboa, a fim de evitar
0s perigos que o esperavam no Canal da
Mancha (e, mais do que isto, o confisco
do numerdrio rssultante dos negécios efe-
tuados a revelia das autoridades france-
sas).

A barra do Tejo o Saint-Paul chsgou
a 19 de abril; ali tomou piloto e Morel
soube que esquadras holandesa e inglesa
estavam prestes a fazer-se de vela, razdo
pela qual levou seu navio a Setibal.

Dali transferiu, por terra, para Lisboa,
toda a prata que trazia, entregue ao re-
presentante dos armadores na capital por-
tuguesa, certo M. Mercier.

Por ordem deste, deixou Setibal em
22 de maio, seguindo para Marselha, onde
entrou a 8 de junho e efetuou o desarma-
mento do navio, %

Aprofundavam assim os franceses o
conhecimento do litoral brasileiro.

Ainda Danycan

Tao logo partiram os trés navios cujas
viagens estudamos nos dois tépicos ime-
diatamente anteriores, a situacio dos ar-
madores franceses evoluiu para a associa-
¢do, jd mencionada, entre a nova Compa-
nhia do Mar do Sul de Saint-Malo e a
Companhia da China, de Paris, ocorrida
em 7 de novembro de 1701.

Sob os auspicios desta fusdo e direcdo
de Danycan, dois navios foram armados
em Saint-Malo. Destinavam se 4 China,
mas o incansdvel armador desejava que
fizessem o comércio do Pacifico; em tazio
disto, obteve autorizacdo para que a der-
rota da viagem passasse pelo sul do con-
tinente americano; ressalvou a autorizagdo
real, no entanto, ser expressamente veda-
do aos comandantes dirigirem-se a portos
do Chile, Peru ou quaisquer outros da cos-

35. Ibid., f. 103, 103v.

ta americana possuidos pelos espanhgis. ¢
Danycan foi assim obrigado a alterar a
rota, fazendo-a passar ao sul do Cabo da
Boa Esperanca. Em marco de 1702 vele-
jaram o Chancelier de France e o Saint
Francois.

Frustrado Danycan com o impecilho
ao seu comércio preferido, pleiteou nova
aulorizacdo, ainda sob pretexto do comér-
cio chinés, para armar outra expedicio;
foi, uma vez mais, forcado a aceitar a
participacdo da Companhia da China,

Sob tais auspicios, largaram de Saint-
-Malo, em 26 de dezembro de 1703, o
Saini-Charles, (comandou-o Pierre du
Coudray Pérée, que na viagem anterior
capitaneara o Conde-de-la Bédoyére) e o
Murinet (Capitdo Fouquet), enquanto o
terceiro navio da esquadra, denominado
Royal-Jacques, comandado por Grand-
maison Harinton sé o fez a 6 de marco
de 1704.

Apos viagem sem escalas o Szint-Char-
les e o Murinet entraram no Estreito de
Magalhdes a 26 de marco de 1704. No
entanto, ventos contrdarios impediram a
travessia do mesmo, sendo a derrota efe-
tuada pelo Cabo Horn. A 13 de maio o
Saint-Charles alcancou Concepcién e o
Murinet fé-lo a 21.

Depois de longa permanéncia em por-
tos espanhodis do Pacifico, o retorno foi
miciado do Callao, no dia 31 de julho
de 1705. Em meados de outubro voltaram
ao Atlantico, uma vez mais fazendo a rota
do Cabo Horn. Eram agora quatro navios;
com a chegada do Royal-Jacques ¢ a in-
clusao do Saint-Pierre (deixara Marselha
ou Toulon em 15 de dezembro de 1703),
cujo comandante M. Carman Eon assumiu
o comando da esquadrilha.

Sem qualquer escala, buscaram alcan-
car a Ilha de Fernando de Noronha para
ali fazer aguada. Para isto, ao atingirem
a latitude de 3°48’S passaram a navegar
sobre o paralelo de 4°S, no rumo oeste.

Ao cabo de quatro dias, pelas 6 horas
da manhd, foi avistada a conspicua ilha,
na distincia de 7 ou § léguas, Ali fundea-
ram as 11 horas do dia 7 de dezembro
(1705).

36. ORDEM real de 22 de fevereiro de 1702. (Archives Nationales, Franga. Ma-

rine. Mss. B2159, f. 7).
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Segundo o andnimo autor do diario
que utilizamos, 37 a ilha ¢ “muito alta e
tem 6 a 7 léguas de circunferéncia, situan-
do- se NE-SW; vé-se os vestigios da vila
da qual os holandeses expulsaram outrora
os portugueses; a latitude, por diversas
observacoes, é de 3°55".” A longitude, se-
gundo o mesmo didrio, era 351°10°, sen-
do o meridiano de referéncia, conforme o
uso francés da época, o da ITha de Tene-
rife (pico). Ali estiveram fundeados até
o dia 20, provavelmente em razio da difi-
culdade para efetvarem a aguada confor-
me nos relata outra fonte: “no ano de
1705, no mes de dezembro, ali foram
quatro navios de Saint-Malo e permane-
ccram durante 15 dias dos quais apenas
trés préprios para fazerem aguada; perde-
ram ali suas chalupas.” 38

Uma terceira fonte, além de confirmar
tais dificuldades, conta-nos que as chalu-
pas foram recuperadas e menciona tam-
bém a existéncia das ruinas portuguesas
e o encontro de dois antigos canhoes. *°

Deixando Fernando de Noronha, os
navios rumaram para o Atlantico Norte,
alcangcando Port-Louis aos 29 de janeiro
de 1706, sem qualquer outra escala.

Outra expedicao para o Mar do Sul

Para ndo interrompermos o estudo das
expedigdes armadas por Danycan, fugi-
mos i cronologia, deixando de incluir, na
seqliencia devida, outra expedicdo desti-
nada ao Pacifico.

Interessados nela estavam quase todos
08 negociantes de Saint-Malo, inclusive
© Lande Magon e Grandville Locquet. No
entanto, apareceram apenas o nome de
trés deles, de la Villemartére Séré, de la
Touche Porée e Jolif.

37. EXTRAIT du journal d’un voyage fait par le navire le St.
(Archives Nationales, Franca. Marine. Mss. 2JJ5bis, n. 3).

comandé. . .

Trés navios foram financiados: Baron-
-de-Breteuil (Capitdo des Aulnais Bé-
card), Saini-Esprir (Capitdo Porée) e
Saint-Joseph (Capitio de Nermont Trou-
blet). Velejaram em 25 de agosto de 1703,
alguns meses antes, portanto, que os bar-
cos de Noel Danycan. Rumaram ao Es-
treito de Magalhdes, sem escalas no Atlan-
tico Norte. J4 em dguas brasileiras, apds
alcancarem o paralelo de 19°35°S, deci-
diram velejar para oeste, visando a reco-
nhecerem “L’isle de L’assension.” #® Isto
ocorreu no sabado, 17 de novembro de
1703. A longitude, estimada era entdo
350°30°. As 2 horas da noite do dia 18
avistaram uma ilha, ao su-sudoeste, na
distdncia de quatro léguas. Aguardaram
o romper do dia e, a partir das 6 horas,
iniciaram a aproximagfo. Pelas 10 horas,
estavam a uma légua da ilha, ocasido em
que o Saint-Esprit efetuou sondagens, com
linha de 150 bracas, sem encontrar fun-
do. A lancha deste navio foi logo enviada
a terra, o mesmo acontecendo com a do
Baron-de-Breteuil. Ao meio-dia, achavam-
-s¢ 0s navios a 3/4 de légua ao sul da
ilha, assim descrita pelo autor do diirio:
“quando V. estd no NNE desta ilha, ela
parecer-lhe-a partida, a ponta do lado de
SE alta, grossa e escarpada, vendo-se no
terreno uma grande abertura, com um
monte redondo ao lado; a ponta do lado
NW ¢ também partida, com um declive
para o mar.

Logo que aparece ao N, na distincia
de uma légua, a ponta de leste & idéntica
aquela de SE atras referida, mas a ponta
de W ¢ escarpada, com um rochedo muito
alto na extremidade. A um tiro do fusil
dela, ha uma ilhota,” %

Na scqiiéncia, tenta o autor desconhe-
cido identificar a ilha: “A maior parte dos
messieurs de nossa esquadra consideram-

Charle (sic)

38. BOISLORE. Journal du voyage de la Mer du Sud commencé le quatorzieme
Juillet mil sept cens six sur le vaiu. La Toison d'or. (Archives Nationales, Franca. Ma-

rine. Mss. 2JJ47, n. 5).

39. EBERARD, Dupré. Instruction hydrographique de Ia coste du Bresil. ..

(Aca-

demia das Ciéncias, Lisboa. Mss., “655 Azul”, f. 9v).
40. EXTRAIT dun journal pour les voiages du Perou, 1703. (Archives Nationales,

Franca. Marine. Mss. 2JJ47, n. 4).
41. Ibid.
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-na a ITha Ascensdo, #* porque ela se apro-
xima mais de seus pontos ou estimas,
conforme a latitude e longitude com que a
ilha estd posicionada nas cartas; quanto a
mim, posiciono-me em 20°15°S (latitude
observada) e 350°14’ de longitude e ndo
obstante a Ilha da Trindade esteja, pelas
cartas, em 19°10°S e 351934’ de longi-
tude, creio que a ilha seja ela, acompa-
nhada de quatro ilhotas a leste-quarta de
nordeste, cerca de oito 1éguas, como o de-
monstra uma carta que possuo, muito re-
cente, a qual nao registra a Ilha da Ascen-
$30. Além disto, li num roteiro feito por
Aleixo da Motta, piloto-mor do rei de
Portugal, que ele havia observado esta
Ilha da Trindade, com exatiddo, colocan-
do-a em 20° e alguns minutos de latitude
sul; embora ele diga que ela ¢ isolada,
€ possivel que ndo tenha tido conheci-
mento das quatro ilhotas.” 43

Além do acerto da identificacdo (evi-
dentemente, era a Ilha da Trindade (fig.
6), o trecho é sumamente interessan-
te, pois informa-nos da existéncia de car-
ta ndutica, recentissima, que corrigira erro
datando do inicio do século XVI, mas
que persistiria na cartografia francesa até,
pelo menos meados do século XVIII,
conforme comprova a Carte Réduite de
L’Ocean Meridional (1753), de autoria

No. 21

L = w

1 PP

do famoso M. Bellin (Fig. 7). Infeliz-
mente, esqueceu-se o navegante francés
andénimo de fornecer o titulo e o autor da
nova ¢ preciosa carta a qual se referiu.
As quatro ilhotas apontadas pelo au-
tor do didrio, as quais ele mais especifi-
camente se reporta, informando que *a
leste quarta de nordeste desta ilha (Trin-
dade) cerca de 8 léguas estdo quatro pe-
quenas ilhotas [sic] das quais duas muito
maiores que as outras duas.”** Sdo, &
claro, a Ilha de Martin Vaz, a maior das
quatro, a Ilha do Norte, a Ttha do Sul
¢ a Ilhota Agulha (Fig. 8).
Ultrapassada a Trindade, a esquadri-
lha prosseguiu viagem alcancando, a 27
de dezembro, a entrada do Estreito de
Magalhes. Nio conseguindo vencer o fa-
mos¢ passo maritimo, a derrota foi feita
pelo Cabo Horn, onde os navios sepa-
ram-se, em razao de condicdes meteoro-
ldgicas, ficando o Saint-foseph isolado dos
dois outros. No final de marco de 1704
achou-se o navio a4 entrada do porto de
Callao, chegando os demais navios pouco
depois. No dia 22 de setembro, reuniram-
-se para a viagem de regresso, na qual ten-
taram fazer escala em Fernando de Noro-
nha, para aguada e lenha. Desistindo disto
em razdo de avistarem fundeada no local
outra esquadrilha, de quatro navios, fo-

w 3
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ILHAS pa T'RINDADE:HARTINVAZ‘

Beczia puierel 1:559690 a bnt. 59°%°

xg

- |
o o i il -4 S [ = o _ o J
Fig. 6
42. Poucos anos depois, Dupré Eberard situou a Ilha da Ascensio em ¢ — 20°00°
e A == 341°21°, informando que Nermont Troublet, Porée e Bécard nela haviam encon-

trado 4gua ¢ lenha. Tratava-se, naturalmente, da Ilha da Trindade. (EBERARD, op. cit.,

na nota 39, f. 11v).
43. EXTRAIT dun journal...
44, Tbid.

op. cit.,

na nota 40.
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ram aportar a Caiena, ¥ de onde, pouco
depois, voltaram A Franca, atracando ao
Morbihan a 18 de maio de 1705,

Liberdade unilateral de comércio

Ao mesmo tempo em que 0s represen-
tantes diplomadticos franceses junto a corte
de Felipe V desdobravam-se em esforcos
para regularizar “o comércio das 13s en-
tre a Espanha ¢ a Franca e o comércio
das Indias”, * Luis XIV, pressionado pe-
los armadores de Saint-Malo e outros
portos do Reino — especialmente apds o
regresso, com grandes lucros, dos trés
navios cuja viagem foi estudada no tépico
imediatamente anterior — fez t4bua rasa
sobre os interesses politicos que aconse-
lhavam fossem ouvidas as queixas espa-
nholas contra a intromissio francesa no
comércio americano e deixou preponde-
Tarem as razdes econdmicas: “Sua majes-
tade julgou por bem deixar partir dos
portos de seu reino alguns navios para
velejarem ao Mar do Sul e 14 negociarem,
se 0s vice-reis e governadores da regiao
quiserem dar autorizacdo para tal.” 47

Néo obstante esta politica, os passa-
portes a serem dados aos que desejassem

45. EBERARD, op. cit.,, na nota 39, f. 9.

fazer as viagens deveriam conter desti-
nacao outra que a das coldnias espanho-
las. Mesmo assim, somente uns poucos
escolhidos receberam a ambicionada auto-
rizacdo, ficando claro aos capitaes que se
arriscassem a velejar sem ela, a probabili-
dade de terem seus navios seqiiestrados
N0 regresso, 48

Partem diversos navios de particulares

Em conseqiiéncia da permissdo real
que vimos de mencionar, aceleraram-se as
viagens ao Pacifico.

Logo aos 3 de outubro de 1705 larga-
ram do Cabo Fréhel (Saint-Malo) o Saint-
-Frangois (Capitdo Julien Cheville, Senhor
de Vaulérault) e o Sage-Salomon (Capi-
tdo Jean Nouvail); em data que ignora-
mos, partiram mais dois, o Cvgne ¢ a Ga-
lére d’Or. Estes Gltimos foram vendidos no
Peru, regressando a marujada nos dois
primeiros, trazendo também os proveitos
do comércio efetuado.

Convém serem citadas ainda, entre vi-
rias outras, as seguintes partidas: Danycan
(de Saint-Malo, 7 de novembro de 1705 ¥,
Saint-Joseph e Patriarche, Vierge-de-Gra-
ce e Petite Vierge-de-Gréice, bem assim
0 Saint-Jean Baptiste.

E evidente e natural que muitos deles
hajam refrescado em diferentes paragens
da costa ou ilhas brasileiras, quer na tra-
vessia para o extremo sul do continente,
quer no retorno ao hemisfério norte. Isto
veremos adiante quando cuidarmos espe-
cificamente de algumas destas viagens.

Mais uma expedicdo da Companhia
do Mar do Sul

No inicio do ano de 1706, uma vez
mais movimentaram-se os armadores fran-
ceses, em busca dos beneficios do comér-
cio com as coldnias espanholas do Paci-
fico. Desta vez, foi a Companhia do Mar
do Sul a interessar-se, embora nominal-
mente aparecesse um negociante de Saint-
-Malo de nome Guillaume Rouzier. No en-

46. DAHLGREN, op. cit.,, na nota 3, p. 323.

47. ARCHIVES NATIONALES, Franca. Marine. Mss., B®132, .

lart a Pontchartrain, 25 de agosto de 1705.
48. Thid,

132, M. Chamil-
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tanto, o verdadeiro idealizador e chefe da
expedicio foi o Abade Noel Jouin.

A 22 e 23 de janeiro respectivamente,
deixaram Saint-Malo o Brilhac de c. 300
tonéis, 32 canhdes e 120 tripulantes, co-
mandado por Jean Rouzier, irmdo do ar-
mador oficial e o Confiance, também de
300 tonéis e idéntico nimero de canhoes,
com 100 homens a bordo, sob o mando
de Joseph Girard, senhor do Demaine. 9

Velejaram juntos, do Cabo Fréhel, a
22 de janeiro, fazendo escala nas Cand-
rias. Dali rumaram direto ao sul do con-
tinente, atingindo Concepcién a 14 de
junho. %°

As miltiplas peripécias de ambas as
embarcacbes durante o periodo em que,
fazendo comércio, velejaram no Pacifico,
fogem ao nosso interesse, bem assim o re-
torno do Brilhac, feito sem conseqiiéncias
para a nossa Historia Naval. Adiante
cuidaremos, no entanto, do Confiance.

A Companhia das Indias Orientais
quer seu quinhdo

Em julho de 1706, foi a vez da Com-
panhia das Indias Orientais tentar a sorte,
despachando outra expedicdo ao Pacifico,
na esperanca de igualar o sucesso finan-
ceiro alcancado por alguns felizardos an-
tecessores.

Sob o comando do Lieutenant des
vaisseaux du Roy M. de la Vérunne, trés
navios foram armados: Maurepas (M. de
la Vérunne) Toison-d'Or (M. de Boislo-
1é) e Saint-Louis (M. de la Marre de
Caen).

Concluidos os aprestos em Port Louis,
a esquadrilha deixou a Bafa de Penmarch
aos 14 de julho de 1706. No dia 16 Bois-
loré lancou o primeiro ponto “na carta de
Pietergrosse.” 3 Estava o Toison d’Or em
47°27N e 12023’ de longitude da Tlha
do Ferro. 72

49. RAPPORTS...

A travessia correu sem novidades até
o dia 25 de setembro, ocasido em que, na
latitude de 19°13’S e longitude de 349927,
o comandante da expedi¢do reuniu o con-
selho de oficiais para decidirem se refres-
cariam nas Ilhas de Santana ou na Ilha
Grande. Fsta iltima foi preferida, com
aterragem no Cabo Frio. Naquela ocasido
confrontaram-se as longitudes estimadas
pelos comandos dos trés navios: Maure-
pas — 349°11°, Toison d'Or — 349°27,
conforme dito e o Saint-Louis — 352°40°.
Assim, 3929’ separavam os célculos extre-
mos, discordando as posicdes em nada
menos de 209 milhas!

No dia 26, pelas 7 horas da manhi,
foi avistada terra aoc SW4W, na distan-
cia de 9 léguas. Ao aproximar-se da ilha,
Boisloré divisou um verdadeiro rochedo,
muito escarpado, com outros maiores aos
lados, conforme mostra a fig. 9. O nosso
comandante do Toison d'Or especula, a
seguir, que ilhas seriam aquelas que ndo
figuravam nas cartas de Piefergrosse, Jean
Vaneculan 3% ou outras de origem holan-
desa, as quais mostram somente uma ilha,
denominada Ascensido. Repetia-se, destar-
te, a divida que assaltara a expedicio de
1703, ja estudada por nds (p. 97). Desta
feita, encontraram trés rochedos, separa-
dos de outra bem maior, a oeste deles
cerca de 7,5 léguas.

O rochedo maior daqueles trés tinha,
pela estimativa de Boisloré, 2 ou 2,5 1é-
guas de perfmetro, nelas compreendidas
os rochedos que Jhe estavam colados (ve-
ja-se na fig. 8 a seta que os assinala).

Depois da visita ao rochedo, o nosso
autor nos forneceu rapida descricdo dele,
informando que ndo tinha vegetacdo, ex-
ceto nos locais mais favorecidos pelas
chuvas. Subindo ao ponto mais alto, no
que gastou uma hora, pdde observar que
a largura do rochedo era de 1/2 légua no
sentido leste-oeste, a vegetagdo raquitica

op. cit., na nota 34, Mss. 9B478, f. 1-6, 65-6. Depoimentos de

Joseph Girard, Sieur du Demaine, comandante do Confiance, prestado em 5 de margo
de 1708 e do Capitdo Jean Rouzier, comandante do Brilhac, em 28 de agosto de 1708.

50. Ibid., f. 65v.

51. Naturalmente, trata-se do carlégrafo Pieter Goos, de Amsterdam (c. 1615-1675).

52. BOISLORE. op. cit., na nota 38

53, Trata-se (le Johannes van Kenlen (1654-1715).
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e de dificil acesso. Além de péassaros ma-
rinhos, haviam porcos. Calculada a lati-
tude, encontrou Boisloré 20°30°S, variacéo
da agulha 7°NE e a maré variando de 7
a 8 pés. As duas pequenas praias de areia
de 4 e 2 amarras de comprimento que
observou eram improprias ao desembar-
que, em razdo da forte arrebentacio.

Pelo que acaba de ser mostrado, con-
clui-se logicamente que a esquadrilha es-
teve na Ilha de Martin Vaz (o = 20°28’S
e A = 28°51'W, altura 175 metros), a
maijor do pequeno arquipélago de mesmo
nome, de onde avistaram, ao longe cerca
de 7,5 léguas, a Trindade (na realidade,
a distancia correta € de 27 milhas, ou
seja, 8.5 léguas). A fig. 10 nos mostra
diversos aspectos das ilhas, segundo a
observacio do comandante’ do Toison
d'Or em diferentes marcagdes e distin-
cias. Compare-se com a fig. 11, mos-
trada no atual roteiro costa leste da DHN,
p. 262,

De nada servindo a expedicdo, foram
as ilhas logo deixadas para trds, no dia
28, pelas 3 horas da tarde, em busca da
costa brasileira.

No dia 29, o didrio registra observa-
¢do do autor sobre a grande diferenca de
longitudes que encontrou entre as cartas
de Goos e Van Keulen (servia-se ele da
de Goos). A vista da costa do Brasil,
esperava Boisloré verificar qual a melhor
das duas, nfo nos dizendo, entretanto,
como conseguiria tal facanha...

A partir do dia 4 de outubro, aproxi-
mando-se a esquadrilha de terra, tornou-
-se a navegacdo mais cuidadosa. Acha-
vam-se pelos 22°50°S e longitude esti-
mada de 340° e M. de la Vérunne fez
sinal aos navios para efetuarem sonda-
gens. O Toison d'Or largou, naquele dia,
130 bracas, sem encontrar fundo, o mes-
mo acontecendo no dia 5.

No dia 6, finalmente, as 13 horas, foi
avistada terra a “WNW de nés 5°30°W”54
ou seja, aos 286°45. Estimou Boisloré
achar-se a 7,5 léguas dela. A sondagem
acusou 52 (?) bracgas, fundo de vasa
mole, cinzenta. % Aproximando-se de ter-
ra, avistaram duas ilhotas muito nevoadas,

54, BOISLORE, op. cit., na nota 38.

mas ndo puderam reconhecer a terra.
Aproximaram-se dela na manhd seguinte,
mas persistindo a bruma, ficou prejudi-
cado o reconhecimento do local da ater-
ragem. Avistaram trés ilthas que Boisloré
identificou como as existentes na entrada
do Rio de Janeiro. Foram estas dobradas
na manhid do dia 7, quando a esquadra
passou a correr ao longo da costa. Desa-
nuviando-se esta um pouco, foram avis-
tados dois picos, um deles no feitio de
pdo de aclicar, o outro, um grande pico.
Situavam-se leste-oeste, separados duas
léguas. Nido ¢ dificil sua identificagao:
Pio de Acticar e Pico da Serra da Ca-
rioca,

Depois de velejar todo este dia e a
noite imediata, com pouco pano, em ra-
zio da bruma, os navegantes franceses
reconheceram, pelas 5 horas da manhi,
a barra leste da Ilha Grande, avistada “a
WNW” e reconhecida pelo Pico da Ma-
rambaia.

Antes de entrarem, deram caga, sem
sucesso, a dois navios., Provavelmente,
iam eles refrescar na Ilha Grande, a ca-
minho do Mar do Sul (Pacifico).

Com isto atrasou-se o Toison d’Or e
a viragdo cessou quando ainda ndo ha-
via ele atingido o fundeadouro, obrigan-
do Boisloré a fundear (vide fig. 12). Dali
até o verdadeiro fundeadouro, foi neces-
sdrio ir o navio a reboque da chalupa
do Maurepas e da sua prépria. SO pelas
6 da manhi foi ele alcancado. A sonda-
gem acusou 12 bracas, vasa negra, cheia
de pequenas rochas que cogaram bastante
a amarra. Foi, certamente, o atual Saco
do Bananal, onde antes estivera o Phély-
peaux.

A esquadrilha permaneceu na Ilha
Grande até o dia 19 de outubro, quando
retomou a viagem. A respeito do local,
observou Boisloré ser ele conveniente,
em tempo de guerra para aguada e lenha,
sendo possivel fazer 150 barris d’dgua
por dia e, em apenas um, cortar toda a
lenha necessaria. Para obtengdo de pro-
visges, era suficiente ameacar os habitan-
tes “da vila da Ilha Grande”, isto €, Angra
dos Reis, de queimar os dois conventos

55. O manuscrito nio nos permitiu a leitura correta do algarismo das unidades.

Pareceu-nos 2.
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262 ILHAS AO LARGO CAP. 111

Ponta do Norte (20° 29° 5 — 029° 20 W) — O limile exiremo
N da ilha, bastante rochosa ¢ drids, tendo ao S dois picos de altitude
de 430 metros, sendo o mais ao N conhecido como Obelisco.

Tlhas Martin Yaz (20° 2§ 8 — 028° B’ W) - Grupo de tirés
pequenas ilhas, denominadas Martin Vaz, a mais expressiva, com 175
metros de altitude, do Sul, com 122 metros, e do Norle, com 75 metros,
¢ a ilhota Agulha.

.a . ENR. a. -

Tihge Martin Vaz, vistas de SW.

Tais ilhay, também de origem vulcanica, situadas 26 mithas a B
da Triadude, sde praticamente despidas de vegetagio, com exceglo de
pequenos ¢ riaros arbustes. Suns costas mergulham a pigue no mar & sio
virtuaimente inucessiveis.

Fig. 11

existentes, com o que seriam recebidos
bois, porcos, galinhas, fruias e arroz.

Embora muito inferior ao Plan de
L’Isle Grande levantado na viagem de
Beauchesne, legou-nos Boisloré esboco
cartografico da Isle Grande (fig. 12) de
bastante utilidade para os navegantes da
época, porquanto dele constam numere-
sas sondas, desde a barra leste da baia
até a barra oeste, passando pelos fundea-
douros assinalados identificdveis como 0
Saco do Bananal e a Enseada do Sitio
Forte (vimos que elas haviam sido d:zno-
minadas de “Ances de M. de Beauchesne
e M. de Gennes” pelos hidrografos da ex-
pedicdo de Beauchesne).

O restante desta viagem até Concep-
cién, alcancada no final do ano de 1706
(ali encontraram-s¢ com O Saint-Francolis
¢ o Sage-Salomon), donde passaram a
Valparaiso, Pisco, Callao ¢ Paraca, foge
a0 nosso interesse. Em novembro de 1707
ja se achavam outra vez em Concepcion,
para dali voltarem ao Atlantico. O Saint-
-Louis foi escolhido para, pelo Cabo da
Boa Esperanca, rumar as Indias Orientais,
enquanto os dois outros navios veleja-
riam diretamente para a Franca. Fize-
ram-no com apenas uma escala em Fer-
nando de Noronha, avistada no dia 27
de fevereiro de 1708, pelas 8 horas da
manhi, cerca de 9 Iéguas a oeste dos na-
vios franceses. Tiveram inicialmente a
ilusdo de tratar-se de um navio, logo des-
feita com a aproximac@o. Calcularam a
latitude em 3°35° e tiveram a atengdo
despertada pela alta montanha, de for-
mato redondo posicionada a meio da

ilha (fig. 13). Com cautela aproxima-
ram-se até 3,5 léguas desta, distdncia al-
cancada pelas 6 horas da tarde, quando
se puseram a capa para passar a noite.
As 5 horas da manhi seguinte reinicia-
ram a aproximac¢iio, navegando ao nor-
-noroeste, de modo a passar ao norte da
ilha. A primeira sondagem feita acusou
30 bracas e a segunda, 25 bracas, fundo
de areia branca grossa. Fundearam pelas
10 horas da manhd, em 12 bracas (areia
fina cinzenta), no ponto mostrado pelo
esboco cartogrifico efetuado por Boislo-
ré ou um de seus pilotos (fig. 14). Pode
ser ele facilmente identificado: a Baia de
Santo Antdnio, tUnico fundeadouro até
hoje aconselhado porque é abrigado dos
ventos de NE, E, SE, e SW. O Roteiro
do Brasil 3 aconselha largar ali mais fi-
lame do que o usual, em razao da natu-
reza do fundo (pedra).

Embora aparentemente tosco, o esbo-
co cartografico levantado p:la expedicdo
assinala, corretamente, os fundeadouros
possiveis ¢ alerta os navegantes para o0s
Espigdes, perigo situado a 1 milha a leste
da ponta leste de Fernando de Noronha.

No dia 12 de margo, pelas 5 horas da
manhd, o Maurepas disparou um tiro de
pega, Cinco horas mais tarde, apds o re-
colhimento dos homens que estavam pes-
cando tartarugas na ilha, fizeram-se de
vela os dois navios.

Sem maiores peripécias, atingiram
Penmarch em 11 de maio de 1708. O
Saint-Louis, apbs haver alcancado o Pon-
dichéry (na costa do Coromandel) em 2
de julho de 1708, estava de regresso a
Port Louis em 18 de dezembro de 1709.

A terceira expedi¢do de Danycan

A viagem da qual acabamos de cuidar
seguiu-se a da Fragata I'Aurore, que sob
o comando de M. de la Rigaudiére Fro-
ger, partiu de Bayonne em 5 de dezem-
bro de 1706. Velejou por conta do Rei
de Espanha, levando avisos e ordens para
o vice-rei do Peru.

Na costa brasileira, o navio apenas
aportou, para aguada, nas Tthas de San-
tana, onde permaneceu de 23 a 27 de ja-

56. BRASIL. Marinha. Diretoria de Hidrografia e Navegaco. Roteiro do Brasil-

-Costa lecte. Rio de Janeiro. 1976, p. 253.
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neiro de 1707; antes de ali aterrar, apre-
sou um bergantim portugués. Logo a 30
de mar¢o entrou em Callao.

Partindo de regresso a 5 de setembro,
chegou a Rochefort aos 14 de marco de
1708, &7

Se esta viagem, pela rapidez com que
se realizou, tem pouco interesse para o
conhecimento, pelos franceses, da geogra-
fia do Brasil, o mesmo niio ocorre com
a que se lhe seguiu, chamada por Dahl-
gren “a terceira expedicdo de Danycan.” i®

Constituida por quatro navios, o pri-
meiro deles denominado Chancelier, sob
0 comando do Capitio Jean de Launay,
antecipou-se  aos demais, largando de
Saint-Malo em 11 de janeiro de 1707.

Os trés restantes, Phélypeaux, sob o
comando do Capitdo Fouquet, Saint-
-Charles, Capitdo de la Herperie Morel
e Royal-Saint-Jacques, Capitio de Lange-
rie Forgeais, s6 o fizeram aos 30 de abril.
Com eles sairam nada menos de doze
navios, um com destino s Indias Ociden-
tais e dez outros a caminho da Terra
Nova. Seriam estes escoltados pelo cor-
sdrio Marquis-de-Tianges, comandado por
M. Pitou. 59

Apos escala em Tenerife, os trés na-
vios de Danycan rumaram para a costa
brasileira. No caminho, foi deixado para
trds o Royal Jacques, considerado muito
ronceiro por Fouquet, que comandava a
esquadrilha. Antes de alcancarem a costa
brasileira, foi apresado um bergantim
portugués carregado de peixe e tripulado
por 28 homens,

No dia 11 de julho, comecaram a
avistar a terra do Brasil.

Correndo ao longo dela ou refrescan-
do na Ilha Grande, permaneceram os
franceses, desde 12 de julho até o final
de setembro, em 4guas brasileiras. A 26
deste passaram pelo través do Rio da
Prata, em busca do sul do continente. 5

57. Para o conhecimento mais detalhado dest
la Rigandiére Froger, Rochefort 14 de margo de
Franga. Marine. Mss. B434).
58. DAHLGREN, op. cit.,
59. VOYAGE de la mer du Sud en 1707
Marine, Mss, 21J57bis, n. 5. Trata-s
um guarda-marinha anénimo.
60. Ibid.

, 1708

Nesse perfodo de mais de dois meses,
puderam os pilotos da expedicdo, espe-
cialmente quando tripulando embarcacoes
miidas, ou presas armadas em corso
(apresaram, no perfodo, nada menos do
que nove barcos), examinar cuidadosa-
mente o litoral entre o Rio Paraiba do
Sul e a Ilha de Sdo Sebastido. Isto permi-
tiu a um certo Siewr Dupré Eberard ela-
borar uma Instruction Hydrographique
de la Coste du Brésil que estudaremos
adiante,

A 5 de outubro o Phélypeaux e o
Saint-Charles entraram em Concepcitn,
seguidos, quatro dias depois, pelo Royal-
-Jacques, com o qual ja se haviam encon-
trado no Estreito de Le Maire. Dali ve-
lejaram para Callao, onde os deixaremos
por enquanto.

A expedicao de Chabert

“O envio de um aviso francés [a Fra-
gata Awurore] em missdo oficial espanho-
la foi o primeiro passo em direcdo a uma
empresa de maior vulto: o comboio dos
galedes e das frotas por navios franceses.
O Rei da Espanha, sob pressio das cir-
cunstancias politicas, havia sido obrigado
a solicitar, ele mesmo, esta medida e Luis
XIV deu atengdo muito favordvel a este
pedido que constituia o primeiro sucesso
real de todas as suas negociacdes, que
duravam anos, com objetivo de organizar
0 comércio das Indias.

Antes mesmo que a resolugdo tomada
pelo Rei da Espanha fosse oficialmente
notificada, expediu-se ordens aos portos
de guerra franceses para equipar os na-
vios e té-los prontos a aparelhar inconti-
nente para a América. M. Michel Cha-
bert, antigo capitio da Marinha, homem
muito sabedor e habil, foi colocado a tes-
ta dos navios destinados ao Pery.”

Assim resumiu Dahlgren os sucessos
que levaram o Governo francés a fazer

a viagem, veja-se a carta de M. de

1708. (ARCHIVES NATIONALES,

na nota 3, p. 395,

e 1709. (Archives Nationales, Franca.

¢ de um didrio de bordo do Phélypeaux, feito por

61. DAHLGREN, op. cit., na nota 3, p. 408.
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velejar nova expedicdo destinada ao Mar
do Sul, paralelamente aquela que, sob o
comando do Almirante Du Casse, iria as
Indias Ocidentais buscar a frota e os
galedes.

Apés alguma demora, partiu Chabert,
de Brest, aos 30 de agosto de 1707, co-
missionado em Almirante Real de Espa-
nha. Conduzia sob o seu comando ape-
nas duas naus: Aimable e Oriflammme,
esta 1ultima capitaneada por Courbon
Saint-Léger.

A viagem e, -conseqiientemente, a
passagem da esquadrilha pela costa bra-
sileira, pode ser zccmpanhada por um
Memorial du Voyage de la Mer du Sud
de autoria do Sieur Dupin Ayez, segundo
ele proprio embarcado no Oriflamme por
ordem de Sua Majestade. ®

Depois de passarem peclas Candrias e
refrescarem na Ilha Gorée (Cabo Verde),
os dois navios avistaram a costa do Espi-
rito Santo, no entardecer do dia 21 de
dezembro, Dali costearam, em cuidadosa
navegacdo — sondaram continuamen-
te — o litoral do atual Estado do Rio de
Janeiro, reconhecendo o Cabo Frio e o
Pio de Acucar.

No dia 28, entrada a noite, foi apre-
sado um bergantim de 25 ou 30 tonela-
das. Nele estavam sete portugueses e um
francés. Dirigiam-se & Ilha Grande para
carregar aclicar.

Na tarde do dia 29, fundeou a esqua-
drilha préxima a extremidade oeste da
Ilha Grande, a um tiro de canhdo de ter-
ra, em 22 bracas. No dia seguinte, foram
fundear ‘“na enseada de areia mais pro-
xima que encontraram’, provavelmente a
Enseada de Aragatiba, onde hid bom fun-
deadouro.

Permaneceram os franceses na Ilha
Grande até¢ 10 de janeiro de 1708, quan-
do voltaram a fazer-se de vela. Na saida,
apresaram uma barca portuguesa gus con-
duzia 137 negros escravos, destinadeos a
Sdo Vicente, donde passariam as Minas.
Quarenta ou 42 deles foram retidos no

Aimable, enquanto 44 jam para o Ori-
flamme. Os demais foram deixados com
os 17 portugueses que tripulavam a barca.

No final de fevereiro de 1708 Cha-
bert alcancou as proximidades do Cabo
Horn, onde forte tempestade separou os
dois navios.

Enquanto o Oriflamme lutava deses-
peradamente para montar o cabo sem
consegui-lo e sofrendo pesadas baixas na
tripulacdo, o Aimable alcancou sucesso e
a 23 de marco entrou em Concepcién e a
17 de maio estava em Callao. 2

M. Courbon, apds perder 139 tripu-
lantes, conseguiu alcancar o Prata. De-
pois de longa permanéncia em Buenos Ai-
res, fez-se novamente de vela o Oriflam-
me em janeiro de 1709 e, pelas Indias
Qcidentais, voltou a La Rochelle escol-
tando 16 navios mercantes.

Chabert, apds cumprida a primeira
parte de sua miss@o, isto é, recolher todo
o numerdrio destinado ao monarca espa-
nhol, deveria comboiar, no retorno, todos
0s navios que estivessem prontos para re-

gressar do Pacifico.

Foram assim reunidos ao Aimable oito
navios: os trés da terceira expedicio de
Danycan (Chancelier, Phélypeau e Saint-
-Charles) mais o Confiance, o Saint-Jean
Baptiste, o Vierge-de-Grdce e o Saint-
-foseph de Marseille, todos origindrios de
Saint-Malo e o Saint-Francois, de Nantes.

Velejaram todos em 4 de novembro
de 1708. Dobrado o Cabo Horn, estive-
ram & vista das Malvinas, onde sepa-
rou-se da conserva o Vierge-de-Grdce. Os
demais foram refrescar nz Ilha de Santa
Catarina, avistada em 30 de dezembro.
Estiveram fundeados na bayve de Toiuca
entre 31 de dezembro e 8 des janeiro de
1709, quando suspenderam para conti-
nuar a viagem. %

Sem qualquer outra escala, fundearam
os oito navios em Port Louis a 27 de
marco de 1709, enquanto o Vierge-de-
-Grgce alcancava La Rochelle a 20 de
maio daquele mesmo ano.

62. ARCHIVES NATIONALES, Franca, Mss. 2JJ46, n. 4.

63. DAHLGREN, op. cit., na nota 3, p. #lé.

64. VOYAGE de la mer du Sud...

op. cit,, na nota 59.
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A viagem da Notre-Dame-de-I' Assomption

A ultima viagem passivel de ter in-
fluéncia sobre a expedicio de Duguay-
-Trouin (porquanto seu regresso a Fran-
c¢a deu-se apds a partida de Duclerc, sem
que este pudesse, em conseqiiéncia dela
receber qualquer informacio) foi a da
Nau  Notre-Dame-de-I' Assomption,  co-
mandada por Alain Porée, um dos mari-
nheiros mais ilustres de Saint-Malo, 5 O
armador foi o ndo menos afamado de la
Lande Magon.

Porée deixou Saint-Malo em 13 de
fevereiro de 1708 e, apdés demorada es-
cala nas Candrias, efetuou outra em San-
ta Catarina, onde perdeu virios homens,
num combate com os portugueses ali re-
sidentes, 66

Apds longa permanéncia no Pacifico,
Porée iniciou o regresso em 13 de margo
de 1710, alcancando Saint-Malo n> dia
28 de agosto de 1710.

A Tnstruction Hydrographique de la
Coste du Brésil

Conforme foi mostrado, o Phélypeaux,
sob o comando do Capitiio Fouquet, lar-
gou de Saint-Malo, em 30 de abril ds
1707, percorreu a costa brasileira desde
o Paraiba do Sul a Tlha de Sdo Sebastido
€ passou ao Peru, de onde regressou in-
tegrando a esquadra de M. Chabert, que
refrescou na Bafa das Tijucas, antes de
cruzar o Atlantico, de volta & Franca.

Embarcado naquela nau achava-se o
Steur Dupré Eberard que teve oportuni-
dade de colher valiosos eclementos desti-
nados a elaboracio da citada Instruction
Hydrographique de la Coste du Brésil.

Esta, como estd positivado na intro-
duction, cobre toda a costa da América
do Sul — e ndo somente do Brasil —

~desde o Cabo de Santo Agostinho até o

Cabo Horn.

Foi dedicada ao Cavalheiro Danycan,
a cujas empresas Eberard atribuiu o mé-
rito de fornecer os meios que lhe permi-
tiram a redaciio da obra, além de creditar
aos navios do armador de Saint-Malo a
faganha de apresarem — 3 vista e ndo
obstante a resisténcia das escoltas — 12
navios, fazerem tremer a costa do Brasil
e, “por assim dizer, transportar as minas
do Peru para o Reino...”

Antes do indice, aparece certificado
de las Gaudre Girard, piloto do Phély-
peaux, garantindo que os lugares inclui-
dos na descricio foram cuidadosamente
levantados, em sua presenga, pelo Senhor
Dupré Eberard, na navegacdo que juntos
haviam feito, nos anos de 1707, 1708 e
1709, na costa do Brasil e dos patagdes.
Foi dado aquele certificado em Saint-
-Malo, aos 15 de fevereiro de 1711, qua-
tro meses antes da partida de Duguay-
-Trouin (de la Rochelle) o que talvez
indique sua utilizagio na incursdo que o
célebre marinheiro francés efetuou contra
o Rio de Janeiro.

Este importantissimo manuscrito, per-
tencente ao acervo da Academia das Cién-
cias de Lisboa, onde tem a cota 655
Azul”, foi revelado aos especialistas pelo
Comandante Avelino Teixeira da Mota,
por ocasido da 2? Reunido Internacional
de Historia da Ndutica e da Hidrografia,
realizada em Salvador (Bahia), de 22 a
26 de marco de 1976, comemorando o
centendrio da Diretoria de Hidrografia e
Navegacdo do Brasil.

Tendo o Comandante Teixeira da
Mota efetuado, naquela ocasiio, porme-
norizada descrigdo da Instruction, % cui-
darei apenas das cartas, planos e vistas
de costa referentes ao Brasil que a mes-
ma contém. Convém, no entanto, breve

65. CUNAT, Charles. Sainr-Mdlo illustré por ses marins, Rennes, s. ed., 1857,

p. 153-70,

66. VOYAGE de la mer du Sud...
nota 39, f. 21.

op. cit., na nota 59; EBERARD, op. cit., na

67. MOTA, Avelino Teixeira da. A “Instruction hidrographique de la coste du
Bresil” de Dupré Eberard, 1711. In: REUNIAO INTERNACIONAL DE HISTORIA
DA NAUTICA E DA HIDROGRAFIA, 2. Salvador, 1976. Anais. Rio de Janeiro,
Diretoria de Hidrografia e Navegacdo, 1976, t. 33, p. 3-8, Suplemento dos Anais hidro-

graficos,
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referéncia as vérias derrotas quz Eberard
indica para os diferentes portos de nossa
costa: Cabo Verde ao Brasil, Fernando
de Noronha para Pernambuc> e dsrrotas
Bafa de Todos os Santos, Ilhéus, Porto
Seguro, Espirito Santo, Espirito Santo
para Sdo Vicente ¢ Cabo Frio para o Rio
da Prata.

A anilise dessas derrotas, usualmante

aquelas que aparecem nos roteiros seis-
centistas (no que se refere a costa Lo

sul de Pernambuco) nos mostra que o
autor utilizou, com liberdades, os rotei-
rcs portugueses tradicionais, consolidados
a partir da Hidrografia de Manuel Figuei-
redo e, sem grandes modificagdes, manti-
dos até a edicdo da Arte de Navegar de
Manoel Pimentel, impressas em 1819 (!).
Vejamos como aparecem, no manus-
crito, as cartas, plano e vista da costa:

I) Ilha de Fernando de Noronha e
vista da costa (fig. 15).

Embora algo tosca, a carta localiza
corretamente os melhores fundeadouros e
a Unica aguada vidvel ao navegante. E su-
perior 4 desenhada por Boisloré, que teve
mais tempo para fazé-la que Eberard.

A vista da ilha, no entanto ¢ bastante
inferior as (quatro) desenhadas pelo co-
madante do Toison d'Or.

II) Baia de Todos os Santos (fig. 16).

Embora extremamente esquemdtica,
localiza com razoével fidelidade o peri-
goso Banco de Santo Antbnio, que se es-
tends aproximadamente norte-sul, a par-
tir da ponta do mesmo nome, paralela-
mente a entrada da barra,
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As sondas mostram, de maneira acer-
tada, a melhor rota até o fundeadouro
fronteiro a cidade.

III) Vistas das Ilhas de Santana e
costa fronteira (fig. 17).

Duas vistas de excelente feitura, per-
mitindo ao navegante identificacio do lo-
cal (alids, bastante ficil, pelo pico do
Frade — denominado froc (frade) por
Eberard — caracterizé-lo).

IV) Costa desde o Cabo Frio ao Rio
de Janeiro (fig. 18).

Trés vistas, de razodvel aproximacao,
mostrando a costa a leste do Rio de Ja-
neiro as duas primeiras, enquanto a ter-
ceira, bem superior aquelas, mostra a cos-
ta a oeste da entrada da barra. A pedra
da Givea esti bastante semelhante.

V) Porto do Rio de Janeiro (fig. 19).

Bastante primitivo, evidenciando que
0 autor ndo teve acesso a fontes fidedig-
nas. A enorme extensio que dd a cidade
— chamada erroneamente de “Ville de
st Salvador” e a existéncia de caudaloso
1io desaguando no interior da baia inva-
lidam o desenho como documento carto- : g0 N
grafico. $

De utilidade, hd apenas as sondas do

acesso a barra e o posicionamento de al-

gumas das ilhas que orlam a sua entrada - Bl dikest il
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VI) Vista da barra leste da Ilha Gran-
de (fig. 20).

De excelente feitura, caracterizando
perfeitamente o local. Marambaia e a Ilha
de Jorge Grego estdo bem posicionadas.

VII) Port de Landivisiau (fig. 21).

O indice da Instruction esclarece-nos
que este porto situa-se na Ilha Grande, ao
sul da ance de Beauchesne. Esta ultlma S
facilmente identificivel na carta da Baja
da Ilha Grande que aparece na obra de
Eberard: trata-se da Enseada de Sitio
Forte, onde esteve, alids, fundeado Ter-
ville ¢ ndo Beauchesne.

Ao sudoeste de Sitio Forte ha a FEn-
secada de Aracatiba cujo formato lembra
o desenho de Eberard.

( {9//f' Ju dégﬁcw/ ?}

oo {\/‘fﬁ")ﬁ p

Fig. 19
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VIII) Vistas da Ilha dos Porcos e Ilha
da Vitéria (fig. 22).

Estdo desenhadas trés vistas da Ilha
dos Porcos e uma vista da Ilha da Vito-
ria. Todas apresentam bastante verossimi-
lhanca.

IX) Plano da Ilha dos Porcos (figu-
ra 23). )

Trata-se, evidentemente, do plano de
apenas uma das enseadas da Ilha dos
Porcos, a situada a nordeste da ilha, pré-
ximo a Ilha das Palmas. Seu desenho €
razoavel.

X) Plano da Enseada do Flamengo
(fig. 24). ©

A enseada, situada na terra firme
fronteira & Ilha dos Porcos, estd bem de-
senhada. "

XI) Vistas da Ilha da Vitéria e Ilha
dos Buzios (fig. 25).

Estdo desenhadas duas vistas, bastan-
te boas, das ilhas. Observador situado na
ITha dos Porcos.

XII) Vistas da Ilha de Sdo Sebastido,
Ilha de Buzios e Ilha da Vitoria (fig. 26).
Quatro vistas, bem desenhadas.

XIII) Carta da Baia da Ilha Grande
(fig. 27),

Bastante satisfatoria para a época, a
carta mostra adequadamente os diversos
fundeadores, que podem ser facilmente
identificados:

a) port de lavre — Enseada do

Abrado;

b) port au genois — Enseada da
Estrela;

c) ance de terville — Enseada do
Bananal;

d) ance de beauchesne — Enseada
do Sitio Forte.

Também a terra firme mostra satis-
fatoriamente a Bafa de Jacuacanga (mai-
son du garde major), o Porto de Angra
dos Reis (la ville danura de los Reyes)
e a atual Cidade de Parati (la ville de
paraty) junto a qual estdi a importante
legenda:

“Parati é o lugar onde embarcam as
pessoas que vdo a mina de ouro, em ra-
zAo das montanhas inacessiveis do Rio de
Janeiro.”

XIV) Extremidade meridional da Ilha
de Santa Catarina e Enseada da Pinheira
(fig. 28).

Nio obstante a extremidade da ilha
achar-se toscamente desenhada, a Ensea-
da da Pinheira esti caracterizada de for-
ma excelente para a época,
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Conclusées

A seqiiéncia de esquadrilhas ou navios
escoteiros franceses que, entre 1696 (via-
gem de De Gennes) e 1709 (viagem de
Porée), aportaram a diferantes locais do
territério brasileiro — em busca de re-
fresco, aguada e lenha — no seu caminho
para o Pacifico, permitiu aos mareantes
gauleses um excelente conhecimento dos
principais pontos favordveis aquelas fina-
lidades.

Vedados-lhes o Rio de Janeiro e a
Bahia, a Ilha Grande e as Iihas de Santa-
na mostraram-se 0§ pontos mais favora-
veis, em especial a primeira, em raziio dos
muitos franceses (alguns deles desertores,
outros antigos piratas) que ali residiam e
das condigbes extremamente favoraveis dos
ancoradouros.

A coincidéncia do aparecimento do
ouro nas Minas Gerais com a passagem
destes navegadores permitiu-lhes, de pron-
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to, o conhecimento das cnormes riquezas
descobertas pelos paulistas ¢ o roteiro do
seu escoamento, naqueles primeiros tem-
pos efetuado por terra até Parati de onde,
em sumacas, eram transportados ao Rio
de Janeiro, onde aguardavam as frotas
anuais para serem transferidos a Portugal
nos navios de guerra que comboiavam,
tais frotas.

A fatalidade, fazendo eclodir a Guerra
da Sucessio de Espanha imediatamente
ap6s o aparecimento do ouro, permitiu
aos marinheiros franceses, senhores dos
importantes conhecimentos hidrogrificos
sobre a regido e sabedores da caréncia de
meios para sua defesa, aventuraram-se a
atacar o Rio de Janeiro.

Se a expedicdo do Duclerc fracassou,
0 mesmo ndo ocorret com Duguay-
-Trouin, que alcancou éxito retumbante na
sua incursdo, retirando-se carregado de
despojos.



