O Vice-Almirante Visconde de Tamandaré, o primeiro Comandante-em-Chefe
da Esquadra em operacdes contra o Paraguai.

CONSIDERACOES SOBRE O
PODER NAVAL DO BRASIL
NA DECADA DE 1860/70

Capitdo-Tenente A. L. Pérto e Albuquerque

“O mar é o grande avisader. Deus pd-lo a bramir junto
a0s nossos ouvidos para pregar que ndo durmamos.”

Rui Barbosa

I — INTRODUCAO tamente lhe garantem o exercicio de sua
O _ soberania no mar, sob o ponto de vista
Poder Naval de um pais € consti-  pjlitar. Assim, seu nicleo é a Esquadra

tuido por todos os elementos que dire- (cu as Forcas Navais), contando-se
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ainda as bases navais, o pessoal enga-
jado e outros elementos ligados a guer-
ra no mar.

O Poder Maritimo €é mais extenso,
engloba, além do Poder Naval, o terri-
torio maritime, a marinha mercante, as
industrias subsidiarias, a vocacdo mari-
tima do povo, a politica governamental
e outros elementos afins.

Ccmentaremos aqui aspectos do Po-
der Naval Brasileirc, especialmente
quanto as Forcas Navais, na década de
1860 a 1870, como resultado de um es-
tudo dos Relatérios dos Ministros da
Marinha no periodo considerado.

Tal periodo foi de grande importancia
para o Brasil e particularmente para a
Marinha de Guerra. Militarmente, éle
representou um amargo e glorioso sacri-
ficio para as Forgas Armadas Brasilei-
ras. Ndo focalizaremos aqui operacgdes
de guerra, mas procuraremos analisar o
Peder Naval do Brasil na fase que ante-
cedeu a guerra entre a Triplice Alianca
e o Paraguai e durante ésse contlito.

Poderemos compreender melhor, 2 luz
da Histéria, que em matéria de politica
externa de uma nacfio e de sua politica
maritima, a mesquinhez, o desaviso e a
incerteza, quando nao trazem consigo o
desastre fatal, acarretam, quando menos,
penosos e irretribuiveis sacrificios.

II — ESTRUTURA E PESSOAL

Marinha nascida de uma_exigéncia'
nacional, como instrumento decisivo pa-
ra a preservacdo da unidade territorial
brasileira, tendo surgido da contribuicio
popular, que compreendeu sua missao e
a armou desde o principio, a Armada
Nacicnal e Imperial, encontrava-se em
situagdo delicada e, podemos dizer, até
mesmo precaria, no inicio da década
de 1860.

Comoe parte do maquinismo adminis-
trativo da época, a Marinha herdou tam-
bém as dificuldades estruturais da
administracfio colonial portuguésa.

A burocracia complicada, os diversos
regimes de trabalho e de vencimentos
— dispares e conflitantes nos mesmos
postos e em desacdrdo com a hierarquia
das patentes — somavam-se a uma defi-
cientissima politica de pessoal de cujas

duvidas e inquietagbes padecemos até
hoje.

Em matéria de recursos orcamenta-
rios jamais as despesas estiveram de
acdrdo com as verbas estipuladas. O de-
ficit foi a marca constante do orcamen-
to naval em todo o periodo considerado,
sendo sempre coberto pelos créditos su-
plementares ou extraordindrics conce-
didos por decretos imperiais.

Foi com essa organizaciio bastante
inadequada que a Marinha se viu a bra-
cos, surpreendida, com um inimigo au-
dacicso, numa guerra custosissima,
cujas despesas totalizaram Rs.
613.200: 0003000 (seiscentcs e treze mil
e duzentos contos)?, ou seja USS ....
300.000.000 (trezentos milhdes de do-
lares)®, quase inteiramente cobertas
com recursgs nacionais.®

A critica nfo se faz, contudo, & Mari-
nha, isoladamente. Foi todo um sistema
da época, bem brasileiro, cujos sinais
estio ainda hoje as nossas vistas. Do
passado, pela sua analise, o que temos
a tirar sdo licdes, para evitar a adicédo,
multiplicacido ou potenciacdo de erros,
cujos resultados se resumem no desgas-
te das instituicGes e da prépria vida.

Se parece que temos o espirito exage-
radamente critico, oucamos eminentes
figuras de nossa Historia, que deram
tudo de si na construcio e na vida da
Marinha.

Dirigindo-se ao Poder Legislativo em
1862,* disse o Chefe-de-Esquadra Joa-
quim José Indcio, entdo Ministro da Ma-
rinha, e mais tarde Almirante Visconde
de Inhatima:

“Citar-vos-hei como exemplo, o se-
guinte:

“Um navio precisa de um objecto, cujo
preco alcancara quando muito a 2$000;°

1) Mais precisamente, Rs. 613.183:262$695,
conforme o Visconde de Ouro Préto em A Ma-
rinha d’Outrora, pag. 100, 1894.

2)Herring, Hubert: A History of Latin Ame-
rica, pag. 839 KNOPF, Nova Iorque, 1968,
3 ed.

3) S6 Rs. 70.787:799%420 foram cobertos
com- empréstimos externos, em Londres. Guro
Préto, Visconde de: ob. cit., pags. 98 e 100.

4) No regime parlamentar da monarquia, 0s
Ministros de Estado eram responsadveis perante
o Poder Legislativo pela gestdo a frente das
respectivas pastas.

5) Dois mil réis.
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para obtel-o faz uma guia, que é assig-
nada pelos respectivos Escrivdo, Com-
missario, Immediato e Commandante,
sujeita ao exame do Chefe da Estacio
Naval,® que a rubrica, reconhecendo a
necessidade do pedido; apresentada ao
despacho da Intendencia, e, depois de
cbtido este, levada 4 competente Seccgéo
do Almozxarifado, que, s¢ estd despro-
vida do genero reguisitado, faz, por seu
turno, um novo pedido 4 Intendencia,
que o remette ao Conselho de Compras
para promover a acquisicio; e este o faz
subir 4 presenca do Ministro, solicitan-
do autorisacio para ser ella effectuada
por intermedio do Agente Comprador.

E s6 depois d’este complicado e longo
processo que o Ministro decide a com-
pra, expedindo, ainda para esse fim,
Avisos a Intendéncia, Contadoria e Con-
selho de Compras!

E, por esta férma, para realizar-se um
fornecimento de diminutissimo valor,
ccnscmem-se alguns dias, gastio-se fo-
lhas e folhas de papel, e distrahem-se
inutilmente empregados sobre quem pe-
zdo deveres mais importantes.

A isto chama-se entre nés fiscalizar;
sem attender-se 4 que o fraccionamento
da responsabilidade enfraquece-a”.”

E nfo foi s6 Joaquim José Indcio. Mais
tarde, Francisco Carlos d’Araujo Brus-
que, quando Ministro da Marinha, tam-
bém se queixou:

“Superabundancia de formalidades,
complicagdo de detalhes inuteis, lentesa
no estudo e solucdo das questdes, taes
sde os defeitos capitaes de que se resente
esse systema, e que muito importa cor-
rigir”.®

Somando-se a essas graves deficién-
cias burccraticas, a Marinha contava
com problemas sérios no setor logistico,
a comecar pelo pessoal mais diretamen-
te ligado a éle. Embora julgando impor-

6) Uma espécie de Comando Naval locail-
zado, anterior & criacdo dos Distritos Navais, o
que se deu antes da Guerra do Paraguai.

7) Relatério do Ministro da Marinha, 1862,
pag. 6.

8) Relatério do Ministro da Marinha, 1864,
pag. 3.

tante o pessoal de Fazenda (intenden-
tes), disse Joaquim José Inacio:

“Entretanto, forgoso € dizel-o, ndo es-
td o nosso Corpo de Fazenda na altura
de sua missdo, tornando-se assim indis-
pensavel uma depuracdo no seu pessoal,
que, salvas poucas e honrosas excep-
cOes, é o peior da Armada. A escassez
de homens aptos para este emprego,
que, alem de habilitacdes especiaes, exi-
ge robustez e disposicio para a vida do
mar, tem airouxado o rigor, que se de-
veria escrupulosamente guardar na ad-
missdo de taes funccionarios.®. Isso, en-
tretanto, nio era novidade, pois anterior-
mente, no Relatdrio do Ministro da Ma-
rinha de 1857, ja se lia:

“Os registros das liquidagdes de con-
tas feitas pela Contadoria da Marinha
attestdo a incapacidade da maioria dos
individuos que exercem taes empregos,
e os prejuizos de dezenas de contos des
réis que elles anualmente causio ao Es-
tado.** Em suma, qualidade e quantida-
de néo atendiam as necessidades da Ma-
rinha quanto ao pessoal de fazenda na
década de 1860/70.

Nesse quadro, j4 podemos ter uma
idéia das dificuldades com que se ha-
viam ¢s que se propunham a realmente
administrar e comandar. Fora os obsta-
culos de ordem material, que serfio co-
mentados adiante, a Marinha contava
com outros trés grandes problemas: a
remunerac¢io, a promec¢io e a formacéo
de pessoal.

As discriminacfes de saldrios e ven-
cimentos em excessivas.

O encarregadc do Quartel-General
(hoje é o Chefe do Estado-Maior da Ar-
mada) ganhava menos do que alguns
oficiais seus subordinados. Em 1861, a
tabela de vencimentos dos funcionarios
militares do Quartel-General era a [ixa-
da em 1793, ou seja, 68 anos antes. Tais
discriminacdes refletiam-se, por exem-
plo, na formac#do da marujada, porque
os oficiais precuravam nfo servir no
Corpo de Imperiais Marinheiros, ji que
tinham seus vencimentos bastante redu-
zidos naquela comissio. Esse problema

9) Relatério do Ministro da Marinha, 1861,
pag. 7.

10) Apud Relatério do Ministro da Marinha,
1862, pag. 9.
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O Encouracado Independéncia, de 9310t, lancado ao mar =m 1865 e que foi vendido
4 Inglaterra ao fim das hostilidades contra o Paraguai, sem nelas ter tomado parte.

agravou-se tanto que o Ministro propds
que o servico no Corpo de Imperiais
Marinheiros fésse equiparado ao embar-
que em navios armados, ou, pelo menos,
em navios-transporte.'* Somava-se a tu-
do isso uma mentalidade antimagistério,
caracteristica dos paises subdesenvolvi-
dos, onde é mais facil se encontrarem
todos os Obices contra o progresso. Tal
discriminacdo consistia em reduzir-se 2
metado o soldo do oficial que exercesse
0 magistério na Escola de Marinha (hoje
Escola Naval) e contar-se-lhe apenas a
metade do seu tempo de servico. Veja-
mos o que disse a ésse respeito Fran-
cisco Xavier Pinto Lima, quando Minis-
tro, em 1865, dirigindo-se ao Poder Le-
gislativo!

“Pede a justica que eu chame a vos-
sa attencido para a posi¢ao excepcional
em que o art. 106 do regulamento de 1°
de maio de 1858 colloca os officiaes da

" 11) Relatério do Ministro da Marinha, 1862.

armada, que se dedicido ao magisteric
na escola de marinha.

Quando nenhuma restric¢io € imposta
aos direitos dos mesmos officiaes pelo
exercicio de outros ramos do servico
naval, sujeitar os lentes, oppositores e
professores ao perdimento da metade
do soldo e tempo de servico, €, a meu
ver, uma excepc¢éo injustificavel, em vis-
ta de missido de tio transcendente im-
portancia, qual a da educacdo da juven-
tude, que se dedica 4 marinha militar”.'2
Nio é de se estranhar que o Brasil tenha
até hoje tio grande massa de analfa-
betos. ..

Além disso, a remuneracido do pes-
soal militar era baixa, o que, aliado as
dificuldades da carreira, levava oficiais
a procurarem licenca para trabalhar na
vida civil. Disso é exemplo o fato de que,
quando o Ministro da Marinha resolveu

12) Relatério do Ministro da Marinha, 1865,
pag. 11.
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cancelar as licengas dos oficiais que es-
tavam trabalhando na Marinha Mercan-
te e convoca-los novamente para o ser-
vico naval, todos, com excessdo de um,
pediram suas reformas.?

Em plena Guerra do Paraguai, Afon-
so Celsc de Assis Figueiredo, entio Mi-
nistro da Marinha, assim se manifesta-
va sbbre a remuneracgio dos oficiais de
Marinha:

“N&o me parece que sejam sufficien-
tes os vencimentos dos officiaes, princi-
palmente nas classes menos elevadas e
no que toca ao soldo das patentes. Mas
nao sendo lisongeiras as circumstancias
do paiz, nada me anima a propor-vos
neste sentido,

“Qs officiaes de todas as marinhas
estrangeiras acham-se a este respeito
em melhores condicdes” .

A questdo das promocgdes dos oficiais
foi motivo de grandes discussdes. Era
realmente sério o problema. Ao iniciar-
-se a década de 1860, a dotacio do Corpo
da Armada, fixada pelo Decreto n® 185,
de 20 de junho de 1842, jA ndo atendia
as necessidades da Marinha. Depois de
iixada aquela lotacdo, foram criados o
Conselho Naval, os Corpos de Marinha,
as Capitanias dos Portos, as Compa-
nhias de Aprendizes, as Estacdes Na-
vais, etc... désse modo, era bastante
insuficiente o nimero de oficiais que
entio existia. Alids, com excecio das
vagas extraordindrias abertas durante a
Guerra do Paraguai para compensacio
de feitos militares (§ 4° do art. 8° da
Lei n® 1.523, de 28-9-1867), a lotagdo
fixada em 1842 ficou inalterada durante
toda a década de 1860/70.

Joaquim José Inacio assim se mani-
festou a ésse respeito:

“Assim que, o numero de officiaes
Generaes, e Superiores, ja n’aquella epo-
ca (1842) apenas sufficiente, ndo basta
hoje para fazer face 4 maior copia de
armamentos e commissdes administra-
tivas; do que resulta vér-se o Governo
compellido a nomear officiaes de peque-
na patente para commandos de superior
cathegoria, com detrimento da discipli-

13) Relatério do Ministro da Marinha, 1862.
14) Relatério do Ministro da Marinha, 1868,

pig. 3.

na e desfalque da classe de subalternos,
que mal chega para guarnecer, em tem-
pos de paz, os Navios que possuimos”.’®
O quadro n* 1 mostra a lotagao, o efe-
tivo e as necessidades de oficiais gene-
rais e superiores em 1861. A ésse res-
peito, comentou ainda Joaquim José
Inacio:

“Fica, portanto, claro que, mesmo
ndo contando com os impedimentos por
licencas, ou molestias, e com a necessi-
dade de uma reserva disponivel, para
occorrer as commissdes extraordinarias,
e outras eventualidades do servico, res-
sente-se o quadro em cada uma de suas
classes superiores das seguintes diffe-
rencas para menos.

Chefe d’Esquadra ........... 1
Chefe de Divisdo ........... 2
Capitides de Mar e Guerra ... 4
Capitdes de Fragata ........ 6
Capitdes Tenentes .. .. .. .. 12

“Os acanhados limites, tracados as
classes superiores, nao s6 gerao diffi-
culdades a0 manejo da administracao,
como tendem a inocular o desanimo
nos subalternos, cujas legitimas aspira-
c¢des vao quebrar-se de enconfro a insu-
peravel barreira alevantada pela lentesa
dos accessos, que apenas podem ter lu-
gar, em virtude de vagas, morosamente
abertas pela morte, ou reformas.

“D’ahi as mais perhiciosas conse-
quencias. A desesperanca intibia o zelo,
mata a emulacdo, e instilla no animo de
muitos dos que, fascinados pelo brilho
das altas patentes, abracario com en-
thusiasmo a vida do mar, ndo como um
meio de adquirir riquezas, mas como
uma carreira de gloria e renome, essa
tendencia para os empregos de terra,
por vezes denunciada ao Corpo Legis-
lativo.

“Aquelles, que, dotados de maior re-
signacdo, ou mais decidida vocacéo,
conservio-se no servico da Armada,
quando logrido attingir os postos supe-
riores, estdo velhos e alquebrados, pelas
fadigas de uma vida excepcional.

15) Relatérioc do Ministro da Marinha, 1861,
pag. 4.
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“A diuturna permanencia nos postos
subalternos, habituando a mocidade a
subordinar os dictames da propria intel-
ligencia ao impulso de uma vontade su-
perior, exagera o temor da responsabi-
lidade, apaga os lampejos do genio, en-
torpece a iniciativa, e transforma os
mais robustos caracteres em instrumen-
tos aptos para executar, mas impro-
prios para conceber e dirigir”.”

A solucio proposta por Joaguim José
Inacio era simples: aumentar os qua-
dros. Isso atendia a uma parte da questao
apenas. O problema, entretanto, era
muito mais sério. A lotacgio prevista pa-
ra o posto de primeiro-tenente era de
160 e para segundo-tenente era de 240.
Ora, havia 1 vaga aberta para almiran-
te, 1 para capitdo-tenente, 26 para pri-
meiro-tenente e 181 para segundo-tenen-

16 Relatério do Ministro da Marinha,
1861, pag. 5.

te. Considerando que a Escola de Mari-

nha tinha um efetivo de 37 aspirantes,
havendo ainda 26 guardas-marinhas, o
deficit de oficiais subalternos era alar-
mante. A solucdo, portanto, ndo seria
apenas aumentar os quadros. Hi mais
de cem angs a Marinha persegue essa
solucdo, sempre com pouco ou nenhum
éxito.

Francisco de Paula da Silveira Ldbo,
quando Ministro da Marinha, encarou
mais realisticamente o problema das
promocdes dos oficiais superiores. Em
1865, estando completas as lotacdes de
oficiais generais e superiores, aquéles
em nimero de 14 (havia aberta apenas
1 vaga de vice-almirante) e @éstes em
nimero de 106, havia 2 vagas abertas
para primeiro-tenente e 205 para segun-
do-tenente. Julgara Silveira Lobo que o
nimero de vagas era até excessivo. Que
0 érro nfo estava no quadro, mas na ma
distribuicdo de pessoal. Dizia entdo o
Ministro que as comissdes de terra de-

Arsenal de Marinha da Corte, em 1858, vendo-se no primeiro plano,  direita, a carreira.
Foi elemento precioso para o Poder Naval do Império do Brasil na Guerra do Paraguai.
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Afonso Celso de Assis Figueiredo que, como Ministro da Marinha,
durante a Guerra do Paraguai, propds importantes reformas concer-
nentes a carreira e & vida do pessoal subalterno da Marinha.

viam ser preenchidas por oficiais da se-
gunda classe, isto é da reserva ou agre-
gados. A primeira classe era composta
pelos oficiais da ativa, sendo destinada
para o servico propriamente de guerra:
“empregal-as em commissdes sedenta-
rias, é afastal-a do exercicio que lhe
compete. Nada mais regular, portanto,
do que chamar 4 embarque os officiaes
distrahidos da sua occupacdo natural,
qualquer que seja a importancia d’essa
cccupacao”.r” Silveira Lobo propunha
que se passassem para a segunda classe
os oficiais servindo em terra com menos

17 Relatério do Ministro da Marinha,
1866, pag. 10.

de quinze anos de embarque. Tal medi-
da, aliada a possibilidade, também pro-
posta, de reforma com trinta anos de
servico, independentemente de inspegio
de saude, abriria vagas mais freqiiente-
mente. No nosso entender, Silveira Lobo
anteviu a necessidade de se atender a
parte das comissbes de Marinha, princi-
palmente as de terra, com gente oriunda
de outras fontes que néo a Escola Naval.

Mas o problema do manancial de ofi-
ciais, a entdo Escola de Marinha, per-
manecia, Pouca gente, o grande drama!
Joaquim José Inicio, quando Ministro,
atribuia a pouca quantidade de aspiran-
tes e guardas-marinhas a dificuldade do
curso da Escecla de Marinha. Julgava o
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Ministro que inteligéncias menos favo-
recidas também poderiam ter acesso &
carreira do mar. Seria necessario, entio,
reduzirem-se os curriculos. Vejamos o
que disse o ilustre oficial:

“Nem sempre aquelles, que mais vo-
cagio sentem para a laboriosa vida do
mar, sio ¢s mais propensos ao estudo
das abstraccdes mathematicas.

“Nao € possivel reunir o mesmao indi-
viduo igual aptiddo para a theoria, e
para a pratica; porém é isso tdo raro que
nio pode constituir regra.

“0O estudo aprofundado das sciencias
exactas reclama madureza de reflexio,
que s¢ a idade pode dar; e para ser bom
marinheiro é preciso comecar cedo, €
mister dedicar-se deSde menino a essa
vida de privacdes e de gléria, de com-
bates e emocdes, a4 qual o homem feito
difficilmente se amolda.”’s

Mas o Ministro se explica logo
adiante:

“Nioc se conclua, porém, das minhas
palavras que, cégo partidario da rotina,
forcejo por trancar as portas da sciencia
aos membros da corporagdo, a que tenho
a honra de pertencer.

“N&o; mil vezes ndo: admiro, e préso
os homens illustrados, e desejaria vél-os
multiplicar-se entre os meus camaradas:
como, porém, as intelligencias superio-
res ndo sdo tdo abundantes, que possdo
suprir a Armada de todo o pessoal, que
ella necessita, desejo que ndo sz despreze
o util concurso dos modestos enge-
nhos_"w

E Joaquim José Indcio achava que os
oficiais mais bem dotados podiam con-
tinuar seus estudos na Marinha e fora
dela:

“Alem de que a reduccdo das habili-
tacbes escolasticas a proporgdes mais
limitadas, ao passo que torna accessivel
a estes (os modestos engenhos) uma
carreira honrosa, ndo tolhe aos outros o
livie voo de suas aspiracdes.

“Aquelles, a quem a Providencia, con-
cedendo talento distincto, dotou ao mes-

18 Relatério do Ministro da Marinha,
1861, pag. 13.

19 (O grifo € nosso. Rel. do MM, 1861,
pag. 13.

mo tempo da séde da sciencia, achardo
nos cursos ¢e nossas Escolas superiores,
e nas viagens ao estrangeiro sobejos
meios de cultivar esses dons preciosos.

“Finalmente, o Corpo da Armada
conta com orgulho nfo poucos officiaes,
©s quaes, ao mesmo tempo que scbre o
convez de um Navio adquirido os conhe-
cimentos praticos do perfeito marinhei-
re, empregando no estudo as horas de
calma e soliddo, que ncs intervallos de
afadigosos trabalhos deixa a vida de
bordo, consiguido conguistar honreso
lugar entre os homens de letras,”=°

Parece-nos que J. J. Inacio estava
sendo realista. Devia haver dificuldades
de se encontrarem em grande numero
jovens capacitados ao estudo dos curri-
culos da Escola de Marinha. Contudo,
abrir mio dos estudos cientificos ou
reduzi-los seria, a nosso ver, impedir o
pregresso da Marinha. Isto, porque se
vivia uma época de grande desenvolvi-
mento técnico. A Revolucio Industrial
afetara em cheio a arte da guerra. Os
navios eram a vapor. Ja a Franga havia
construido o primeiro navio encoura-
cado em casco de madeira, em 1859, a
Fragata Glorie. A Gra-Bretanha ja havia
lancado ao mar o primeiro navio de
guerra de casco inteiramente de ferro e
dotado de couraca, o Warrior, construi-
do em 1860. O resultado de insuficiente
formacdo cientifica e técnica foi o Corpo
de Maquinistas, formado de gente estra-

nha & Marinha, sendo muitos estrangei-

ros. E isso representou ponto fraco da
Marinha Imperial.

Quando ja em 1779 a Rainha D. Ma-
ria I havia determinado o ensino do
calculo diferencial e integral na Acade-
mia Real de Marinha, em 1862, J. J.
Inacio pretendia revogd-lo do curriculo
da Escola de Marinha. Compreendemos
sua posicdo, porém ndo concordamos
com ela. Percebemos pelos escritos que

deixou, que J. J. Indcio se angustiava

com o problema da falta de oficiais
subalterncs. Nao temos nem de longe a
pretensio de condenar-lhe as idéias.
Porém, a solugio que apontou foi a do
nivelamento por baixo na Escola de
Marinha:

20 O grifo é nosso. Rel. do MM, 1861,
pag. 13.
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S R e e T L N O TN T e Ll A b PR S - 4

Joaquim José Inicio, Almirante Viscende de Inhatima, que foi Ministro da Marinha no
inicio da década de 1860 e o segundo Comandante-em-Chefe da Esquadra em Operagdes
contra o Paraguai.
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“Se o calculo é necessario como base
de certas theorias, simples nocdes pare-
cem uma contradiccio de tal necessida-
de. Mas, se esta ndo € absoluta, e a geo-
metria pdde substituil-o em todas as
exigencias da pratica, melhor é ensinar
desenvolvidamente esta ultima sciencia,
do que a outra, cujas difficuldades néo
fordo ainda explanadas, de férma a ni-
velal-a pelas intelligencias menos favo-
recidas.”** Sabemos o quanto € delicada
a analise do passado. Por issc mesmo,
a prudéncia manda abrandar a critica
das palavras do futuro Visconde de
Inhatima. Certamente, contudo, niao po-
demos deixar de crer que uma formacio
cientifica sélida era absolutamente ne-
cessdria na Escola de Marinha de 1862,
como o € hoje na Escola Naval de 1970.
Aquela época como hoje a técnica pro-
gredia em grande velocidade, guardadas
as proporcoes entre um e outro referen-
cial de tempo. As transicdes da vela
para o vapor, da madeira para o ferro,
-, do projétil solido para o explosivo, da
roda de pas para o hélice, trouxeram
profundas e rapidas mudancas na arte
da guerra. E, sem base cientifica consi-
deravel, tdédas essas inovacgdes seriam
mal aceitas, mal compreendidas e mal
utilizadas.

Entretanto, na formacdo da marinha-
gem, a administracdo naval conseguiu
éxito com a criacdo dos Corpos de Im-
periais Marinheiros e das Companhias
de Aprendizes. Assim a Marinha conse-
guiu boa fonte para suprir seus navios.
"0 efetivo das Companhias de Imperiais
Marinheiros chegou a exceder a lotacio
durante o periodo considerado. Em 1867,
por exemplo, os imperiais marinheiros
atingiram ao efetivo de 3082 pracas, 586
mais do que a lotagdo; em 1868, chega-
ram a 3324. Porém, no inicio da década
era grande a dificuldade no recruta-
mento de pessoal. A ésse respeito es-
creveu J. J. Inicio.

“Por uma d’essas anomalias, difficeis
de explicar, o recrutamento para o Exer-
cito absorve a flor dos recrutas supridos
pelas Provincias maritimas, deixando 4
Marinha os filhos do interior, que a edu-
cacdo e habitos torna pesados e impro-

2l O grifo 6 nosso. Rel. do MM, 1862,
pag. 14.

prios para o mar, ou valetudinarias
creaturas, que o primeiro inverno pas-
sado no Rio da Prata conduz ao Hospi-
tal, para augmentar o numero dos phti-
sicos. E assim explica-se a grande mor-
talidade, que as estatisticas assignalao
nas classes de marinhagem e tropa.

Em parte os contigentes para os
Corpos de Marinha nio foram exclusi-
vamente formados de homens recruta-
dos nas Cortes e Cidades maritimas, por
esse motivo dispensadas do alistamento
para o Exercito, ndo desapparecerido
este e outros inconvenientes, que tanto
importa remover.”?*

Isso, porém, foi favoravelmente resol-
vido e, como se viu, a Armada chegou
a ter excesso de lotacdo quanto aos im-
periais marinheiros. A julgar pelos re-
sultados obtidos foi louvavel a politica
preconizada por J. J. Inacio e seguida
pelas administracdes posteriores de se
ter grande atencdo para com as Compa-
nhias de Imperiais Marinheiros, cujo
nimero foi fixado em 24 pelo art. 4° da
Lein® I 142, de 4/9/1861. Contudo, per-
maneceu excessivamente penosa a vida
da marujada. Ao analisarmos sua situa-
cdo veremos que o marujo de outrora
nio estava adequadamente preparado
moral e psicoldgicamente para o servico.
Deixemos, entretanto, que Afonso Celso
de Assis Figueiredo, depois Visconde de
Ouro Préto, fale do assunto, com as pa-
lavras que dirigiu ao Poder Legislativo,
quando Ministro da Marinha, em 1868:

“0O afastamento da familia e da terra
natal, o pesadissimo servi¢o de bordo,
o rigor das leis militares, a pancada de
chibata ou prancha, os ferros aos pés,
a golilha ao pescoco, as intemperies das
estacbes e da atmosfera durante as via-
gens, o perigo de vida quasi a todos 0s
momentos, etc.

Vejamos o que se passa na marinha
mercante, e depois de feita a compara-
cdo deduza-se para onde é que os inte-
resses attrahem a maior concurrencia
voluntaria.

Ordinariamente os marinheiros dos
navios de commercio sdo pagos por via-
gem redonda; existem, porém, excep-
cbes e dos registros da capitania do

22 Rel. do MM, 1861, pag. 10.
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porto da corte, consta que ha armadores
que pagam 45$, 353, 328, 30%, sendo o
minime 25%; 0s mogos ou grumetes,
sempre matriculados a julgar, recebem
pouco menos que os marinheiros, sendo
a maior differenca 5% e a menor 1$.

Accrescente-se que ndo ha uniformes
a conservar nem a comprar, ha mais
liberdade, maior numero de licencgas,
contractos por prasos curtissimos, quan-
do se fazem, e sobre tudo nenhum rigor
de disciplina.

O que se passa aqui € 0 que mais ou
menocs se d4 nas provincias.

E, ainda assim, na marinha mercante
nao superabunda a marinhagem!

Trarei também 4 vossa lembranca que
a praca recrutada ou contractada em
uma provincia nossa, das mais afastadas
ou menos, pouco importa, somente por
acaso la volta; € um ente mortc para
sua familia.

Supponde um desses miseros desva-
lidos da fortuna e da protecc¢io, que Sao
arrancados em uma leva de recrutas,
deixando mulher e filhos, a mii velha
e doente, de quem € o unico arrimo, o
pai entrevado sem poder ganhar o ali-
mento: eis um homem com as isencdes
legaes.

Mas aqui, centenas de leguas distan-
te, sem amigos, sem recursos, sem poder
provar o seu direito, ndo se lhe podendo
dar credito a palavra, assenta praca e
segue o destino, que lhe déo.

Como fica aquella familia?. ..
serve aquelle homem?

Na primeira occasifo deserta: € preso
e castigado. Deserta segunda, terceira,
décima vez: vae parar a calceta.

Tal é a sorte a que podem estar su-
jeitas as tripulagdes dos nossos navios
de guerra.”?

Mas tal situacéo nfio era irremediavel
e, muito acertadamente o Ministro Afon-
so Celso propunha sclugdes:

“Parece-me gque o tempo de servigco
deve restringir-se o mais possivel: para
a reférma exijam-se em vez de 20, 10
ou 12 annos; para a praca obrigatoria
dos voluntarios 2 ou 3; para cs recrutas

Como

23 Rel. do MM, 1868, pags. 7 e 8.

4; quem quizer excedel-os recebe um
premio.

Sao prasos estes, cuja terminacio
pode-se esperar, sem que o desvario de
um arrependimento tardio ou do deses-
pero traga cocmo consequencia a deser-
cao.

Admitta-se nos contractos a escolha
do logar para o servi¢o, salvo determi-
nados casos, dentre elles o de guerra
externa ou interna.

Ao propric recruta, que pelo simples
facto de ndo se haver dedicado & vida
do mar e ser a ella obrigado, nao se
tornou um ente indigno de compaixio,
permitta-se a mesma graca, o que &
tanto mais facil quanto a isto se pres-
tam as divisdes navaes.”* E nem haja
receio de que por tal motivo sejam mais
frequentes as desercdes; porque nio
poderio viver desde logo nas provincias
cs recrutas naturaes dellas, quando aqui
vivem os do Rio de Janeiro?

O premio concedido acs voluntarios
ou aos que continuarem a servir, findo
o seu tempo, divida-se com a familia,
isto & ampare-se esta com uma pequena
pensic temporaria.

Aos invalidos, a quem se permittir
residencia em sua provincia, sem que se
lhes dé emprego, abone-se em dinheiro
as racdes que receberiam no asylo.

Os vencimentos actuaes sdo pequenos
e devem ser augmentados. E duas razoes
apresentarei para isso: 1%, o que ha treze
annos foi julgado sufficiente, ndo pode
sel-o hoje; 2%, 0 marinheiro que a bordo
de um navio mercante péde ganhar 308
ou 40$ nas circunstancias que jai enu-
merei, ndo vira de certo contractar-se
para a marinha de guerra.”*

Vemos assim que era precdria a situa-
cio do pessoal subalterno ao findar a
década de 1860, embora houvesse boas
perspectivas pelas palavras de Afonso
Celso.

Até agora fizemos alguns comentarios
sobre aspectos da administracdo e da

2+ Havia uma Divisioc Naval em Uru-
guaiana e outra em Montevidéu, havia ainda as
Flotilhas de Mato Grosso e do Rio Grande do
Sul. Além disso, os trés Distritos Navais dis-
punham de forcas préprias.

25 Rel. do MM, 1868, pdg. 8.
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estrutura da Marinha e particularmente
nos detivemos no problema de pessoal,
que € ponto critico do Poder Naval, ja
que navios desguarnecidos de nada va-
lem. Deixamos de tocar em pontos tam-
bém importantes, mas que alongariam
demasiadamente ncsso trabalho, quais
sejam as chamadas classes anexas
(Corpo de Satde, Corpo de Oficiais Ma-
rinheiros, Corpo de Maquinistas etc. ..)
e o Batalhiio Naval. Este especialmente
teve bom progresso durante a década ds
1860/70, chegando ao final do periodo
com excesso de lotacdo. Antes porém de
concluirmos esta parte, devemos consi-
derar um aspecto muito importante li-
gado ac Poder Naval de um pais: a
construcdo e o reparo de navios. Isso
para nés significava uma palavra: ar-
senais.

O Chefe-de-Divisdo Joaquim Raimun-
do de Lamare, quando Ministro da Ma-
rinha em 1863, chamava a atencio para
a necessidade de se desenvolverem os
arsenais para que pudessem ser fabrica-
dos aqui os armamentcs necessarios em
caso de guerra. Dos cinco arsenais que

a Marinha possufa (Corte, Bahia, Per-
nambuco, Pard e Mato Grosso), o da
Corte era o que mais produzia, tanto em
construcdo naval cocimo em reparos. O
proprio Raimundo de Lamare, no seu
relatorio de 1863, queixou-se da baixa
preducido do Arsenal do Pard. Segundo
nos parece, realmente s6 o Arsenal da
Corte tinha boas condigdes de funcio-
namento. Francisco Carlos d’Araujo
Brusque, quando Ministro da Marinha,
em 1864, lamentou o funcionamento dos
arsenais. Embora havendo uma corrente
de opinido favordvel a extincdo dos
mesmos, Brusque a ela se opunha. Acha-
va que alguns arsenais podiam ser redu-
zidos e algumas oficinas podiam ser
extintas. Era de opinifo, entretanto, que
o Arsenal da Corte devia ser melhorado
substancialmente.

Porém, é Francisco Xavier Pinto Lima
que, como Ministro da Marinha, nos
apresenta uma opinido mais completa
sObre os arsenais.

“Dos 5 arsenais entretido pela repar-
ticdo a meu cargo, na Corte e provincias
da Bahia, Pernambuco, Pard e Mato

O Encouracado Bahia, construido na Inglaterra, chegou ao Brasil em janeiro de 1866.
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Grosso, nenhum se acha ainda no pé de
satisfazer completamente as exigencias
de uma marinha regular; nenhum se
acha collocado em situagdo adequada a
estabelecimento d’esta natureza, quer
sob o ponto de vista estrategico, quer
em referencia 4s necessidades de sua
administracio.

“Dispondo pela maior parte de uma
area limitada; situados em localidade,
que ndo permitte dar-lhes o preciso de-
senvolvimento; todcs, mais ou menos,
ressentem-se da falta de edificios, e de
espaco para accomodacoes das officinas
& seus accessorios; o que, nfo so6 retarda
a marcha dos servicos, ja impossibili-
tando a collocagdo de machinismos e
outros agentes mechanicos, destinados
a facilitar o trabalho, ja fazendo que se
agglomerem em acanhado circuito maior
numero de machinas e operarios do que
seria mister para que umas e outras pu-
dessem funcionar desembaragadamente;
mas ainda impede que alli se observe a
policia e fiscalizacfo indispensaveis em
taes reparticdes.

A estes inconvenientes accrescem ou-
tros de mais facil remedio, quais os que
descendem da complicacio de formulas
e preceitos de escripturacdes, que, sem
evitar a fraude, apenas servem para de-
morar o expediente da administracio, e
occupar um numeroso pessoal, que po-
deria ser mais utilmente empregado.

A completa extinccio dos arsenaes €
medida cuja conveniencia tem sido ulti-
mamente sustentada, por aquelles, que
entendem que o estado poderia com
maior economia tirar da industria pri-
vada cs recursos de que carecesse para
o armamento e o apresto de suas es-
quadras.

“Se o0s exemplos de outras nacdes
que, nac obstante disporem das facili-
dades, que lhes proporcionfo mercados
abundantemente providcs de materia
prima e de todos os produtes manufac-
turados, e contarem em seu seio esta-
leiros e fabricas, que activamente tra-
balhdc, despendem com o custeio de
seus arsenaes crescidas sommas, nao
fosse argumento bastante para afastar
semelhante arbitrio, como sobremaneira
arriscado e perigoso, ahi estava o pro-
cedimento da Franca em relacéo 4 nossa

corveta Brazil, para provar até 4 eviden-
cia, que é mister libertarmo-nos de de-
pendencia estranha, aperfeicoando e
elevando as fabricas do estado 4 posicio
de nos poder suprir, em qualquer emer-
gencia, o material de guerra, que nos for
preciso, e que a nascente industria na-
cional nio podera tdo cedo fornecer-nos.

“Sendo, porem, incontestavel que a
fundacdo de um grande e completo ar-
senal reclama o emprego de avultado
capital, é, minha opiniao, que deveremos
reduzir os das provincias, concentrando
exclusivamente no ‘da Corte certas offi-
cinas, como as de machinas, fundicio
de artilharia, laboratorio pyrotechnico e
outras, que sé produzem proficuos re-
sultados, quando montadas em grande
escala e amplamente providas de ma-
chinismos aperfeicoados, e outros acces-
sorios indispensaveis.

“Realizada esta idéa, ser-nos-ia facil,
sem pesados sacrificios pecuniarios, e
dentro das forgas do or¢camento ordina-
rio, ir gradualmente melhorando o nosso
primeiro arsenal, applicando ao seu en-
grandecimento maior parte da consigna-
cdo actualmente subdividida, sem pro-
veito real, por outros estabelecimen-
tos.”’26

Realmente, o Arsenal de Marinha da
Corte merecia especial amparo. Traba-
lhou com denddo no inicio da guerra,
tendo, até maio de 1865, feito reparos
nos cascos e nas maquinas de doze va-
pores e duas corvetas, prosseguiu na
construcdo do Transporte Guanabara e
concluiu a construcio do Vapor Taquary
e iniciou a construcio de dois encoura-
cadoes.

Alias, o Arsenal de Marinha da Corte
correspondeu plenamente ao pensamen-
to de Pinto Lima, pois realizou magni-
fico esforco de guerra, construindo qua-
tro Encouragados (Barroso, Tamandaré,
Rio de Janeiro e Sete de Sztembro) e
seis Monitores (Pard, Rio Grande, Ala-
goas, Piauhy, Ceard e Santa Catharina),
além de diversas construcées de ma-
deira e inlimeros reparos.

Em matéria de arsenais, portanto, o
da Corte foi um justo orgulho para a
Marinha e para o Brasil na década de

26 Rel. do MM, 1865, pédgs. 13 e 14.
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1860/70, especialmente durante as hos-
tilidades contra o Paraguai.

IIT — FORCAS NAVAIS

E bastante delicado o problema das
Forcas Navais. O Brasil esforgara-se para
ter uma Marinha adequada.

Durante a década de 1850 varios na-
vios novos haviam sido incorporados a
Esquadra.?” Contudo, a rapidez das
transformacdes da técnica a que ja nos
referimos tornara obsoletos, ou pelo
menos inadequados, muitos — em tese
quase todos — de nossos navios. Além
das incvacbes introduzidas na arte de
guerra com o ferro (casco e couraca)
— e ndo possuiamos nenhum navio de
ferro ou couraga ainda — alguns antigos
navios ja ndo estavam em condic¢des de
prestar servico.

Ao iniciar-se a década de 1860, nossa
Forca Naval compunha-se de cingiienta
navios armados e dez desarmados, con-
forme mostra o quadro n° 2.*% Esses
navios totalizavam no conjunto 299 ca-
nhdes, sendo guarnecidos por 2 870 pra-
cas de pré e 790 oficiais do Corpo da
Armada e demais classes de embarque,
0 que somava 3 610 homens de efetivo,
faltando 343 homens para completar a
lotacdo de paz.*® Dos cingiienta navios
em atividade, podemos saber o estado
de conservagdo de quarenta e cinco.*
Déstes, somente foram considerados em
estado bom, regular ou satisfatério vinte
e sete navios. Isso motivou a seguinte
observacdo do Ministro da Marinha:

“D’esse documento (mapa n® 18 do
Rel. do MM; 1861) dimanio revelacdes
pouco animadoras. Muitos dos Navios,
que ainda figurdo no quadro da Forca
Naval, estdo consideravelmente deterio-
rados, e quasi imprestaveis; outros terdo
que desapparecer em curto periodo;
poucos preenchem as condicdes de um
bom vaso de guerra.

27 Veja-se Guedes, Max Justo: As Forcas
Navais Brasileiras na Guerra do Paraguai.

28 Rel. do MM, 1861.

29 Rel. do MM, 1861, pig. 10 e mapa
n 17,

30 Rel, do MM, 1861, mapa n°® 18.

A Marinha Brasileira, que em seu co-
mego contava N&dos®™ nfdo possue hoje
uma Fragata em estado de navegar!”*

Joaquim José Indcio pedia uma Es-
quadra pequena, mas eficiente e moder-
na, principalmente o vapor (ou melhor,
navios mistos) a hélice, uma vez que,
por experiéncia havida nos Estados
Unidos cérca de vinte anos antes, ja es-
tava provada a superioridade desta sobre
as rodas.

Disse, entdo, J. J. Indcio:

“Se 0s nossos meios, e as urgencias
do paiz nfo nos permittem alimentar
poderosas Esquadras, caprichemos na
crganizacido militar da nossa Marinha,
esforcemo-nos, para que os nossos Na-
vios, embora poucos, sejam bem cons-
truidos, superiormente armados e guar-
necidos, e por esta férma conseguiremos
compensar a inferioridade de numero.”**

Veé-se que o futuro Viscende de Inhat-
ma estava sériamente preocupado em
modernizar a Marinha e estava a par das
ultimas evolugdes da tatica e do arma-
mento. Qs acontecimentos viriam dar-lhe
razdo quando, menos de quatro anos
mais tarde, o Brasil viu-se a bragos com
a maior guerra de sua Histéria. O refe-
rido Ministro mostrou grande clarivi-
déncia quando sugeriu a manutencao de
uma Forca Naval brasileira na Europa:

“Ha muito que nutro a conviccdo de
que devemos manter uma Forca nos
mares da Europa, como meio mais effi-
caz de proporcionar aos nosso Officiaes,
e marinheiros, pela pratica das grandes
manobras, a educacio maritima de que
carecem, e de, alentando o espirito mili-
tar, desenvolver entre elles o gosto, e
interesse pela profissdo, que abracarao.

Ainda consideracdes de outra ordem
actudo em prol d’esta medida. A fre-
quencia de Navios Brasileiros nos portos
da Europa tornaria mais conhecidos
nossa indole e costumes, e a illustrada
mocidade, que abrilhanta a Corporacio
da Armada, concorreria por seu trato
ameno, e maneiras cavalheirosas, para
desvanecer infundados preconceitos, e

31 Nau era o navio de linha da marinha
a pano. A fragata era navio esclarecedor.

3z Rel. do MM, 1861, pags. 10 e 11.
Rel. do MM, 1861, pag. 11.
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paraguajos.

desmentir calumnias, que, prejudicando-
nos na opinido do estrangeiro, ferem os
legitimos interesses do nosso commer-
cio, e contrarido os esforgos, que em-
pregamos, para atrahir emigrantes.”#

No ano seguinte, 1862, o futuro
Inhatima voltava a carga:

“Q material de que dispomos, satis-
faria as necessidades do nosso servigo
em circunstancias normaes; se attender-
mos, porem, as eventualidades que po-
dem surgir, se pesarmos a conveniencia
de crear uma reserva para fazer face
nido s6 a taes eventualidades como a
substituicdo des vasos que vio se inu-
tilizando por accidentes do mar ou im-
prestabilidade, reconhecemos quanto
importa prover por novas construcoes
ao aumento de nossa Armada.”?

Era precise, porém, escolher devida-
mente o caminho para as novas cons-

3¢ Rel. do MM, 1861, pags. 11 e 12.
35 Rel. do MM, 1862, pags. 12 e 13.

trucdes. O combate de Hampton Roads,
havido em 8 de marco daquele ano
(1862), ja impressionara o Ministro.
Aquéle fora o primeiro encontro entre
navios encouracados; o Monitor e a
Merrimac trouxeram grandes inovacdes
para as Marinhas de Guerra. Por isso, o
Ministro reuniu os oficiais generais e
superiores da Armada no dia 10 de maio
de 1862, na Secretaria de Estado, e no-
meou uma comissdo para propor um
plano de reorganizacdo do material da
Armada. Tal comisséo teve nove mem-
bros, dentre os quais o famoso enge-
nheiro naval Napoledo Jodo Baptista
Level, depois capitdo-tenente honorario,
e foi presidida pelo Vice-Almirante
Bardo de Tamandaré.

A Férca Naval do Império permane-
ceu quase inalterada até 1864. No seu
relatério de 1863, apresentado ao Poder
Legislativo a 11 de maio, o Chefe-de-
-Divis&o Joaquim Raimundo de Lamare,
entdo Ministro da Marinha, voltava a
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tecer longas considerag¢des sobre a ne-
cessidade de se atualizar e se aumentar
a Esquadra Brasileira em face dos pro-
gressos da técnica. O combate de Hamp-
ton Roads mais uma vez foi invocado
como anuncio de uma nova era na tatica
naval. Sobre isto falou o Ministro:

“Quaesquer que sejio as modificacdes
e melhoramentos que a industria mo-
derna tenha de ainda introduzir na arte
de construir navios e na fabricaciio dos
engenhos de guerra, parece fora de con-
troversia que os navios encouracados
constituirdo no futuro o elemento prin-
cipal, se ndo unico, das frotas de com-
bate.’’3¢

E muito importante que notemos a
preccupacio dos Chefes da Marinha em
renovar o material flutuante, porque, ao
arrebentar o Guerra do Paraguai, esta-
vamos despreparados para a luta, mas
nao por responsabilidade da Marinha, e,
sim, da Politica Nacional.

De Lamare tratou de mandar a Europa
0 primeiro construtor, Capitdo-Tenente
honcrario Napoledo Jodo Batista Level,
nctavel engenheiro naval, para estudar
a construcdo de navios para a Marinha.
Diga-se de passagem, alids, que a Mari-
nha enviara constantemente oficiais seus
a Europa para estudar e tratar de assun-
tos ligados & renovacdo do material.
Level propds uma corveta de duzentos
pés e duas canhoneiras de cento e oi-
tenta pés, tddas de ferro. Seus precos
eram de £ 56.640 ou Rs. 503: 466$666 pe-
la corveta e £ 34.488 ou Rs. 306: 5603000
por cada canhoneira. O Ministro abra-
¢ou plenamente tais estudos.

Nesse mesmo ano de 1863, dos qua-
renta e trés navios em atividade, a Fra-
gata Constituicdo servia de escola pra-
tica de tiro e depdsio de marinhagem;
nove niao podiam ser considerados per-
feitos navics de guerra e um ndo podia
ser considerado navio de guerra. A forga
ficava, assim, reduzida a trinta e dois
navios.

No ano seguinte, 0 mesmo de Lamare,
insistindo na modernizacio da Esqua-
dra, dizia:

“Tratando d’este assumpto no meu
primeiro relatorio sobrelevei, quanto era

36 Rel. do MM, 1863, pag. 9.

urgente, curarmos da renovacio do ma-
terial da nossa esquadra, cujos navios,
quer em numero, quer em qualidade,
estdo muito longe de satisfazer as ne-
cessidades do servico ordinario, e as
exigencias creadas pela completa trans-
foermagio que os progressos da industria
moderna tem operado nos preceitos e
condi¢gbes da guerra naval.”s”

Finalmente, nesse mesmo relatério de
1864, o Ministro anunciava que o Go-
vérno encomendara a Forges et Chan-
tiers de la Mediterrané= a construcio de
uma corveta encouracada, com a proa
em forma de ariete, armada de oito
canhdes em casamata, sendo quatro de
calibre sessenta e oito, e quatro de cali-
bre setenta.*® Tal corveta seria o Encou-
racado Brasil, primeiro navio désse tipo
que nossa Marinha possuiu.

Este foi o primeiro passo para a efe-
tiva modernizacido da Marinha.

Em 1864, o ano da Guerra do Uru-
guai, em cujo fim comecgou também a
Guerra do Paraguai, nossa Forca Naval
compunha-se de quarenta e dois navios
de madeira, sendo treze a vela e vinte
e nove a vapor, montando duzentas e
trinta e nove bocas de fogo, guarnecidas
por 2 787 pracas de pré e 602 oficiais do
Corpo da Armada e outras classes de
embarque. Estavam os navios distribui-
dos conforme o quadro n°® 3. Dos navios
désse quadro, nove nido eram considera-
dos navios de guerra, pois s6 podiam
ser empregados no servico de paquétes.*

Ja em plena crise do Uruguai, ao
apresentar seu relatério em 14 de maio
de 1864, Francisco Carlos d’Araujo
Brusque, entdo Ministro da Marinha, féz
os seguintes importantes comentdarios:

“...o estado da nossa forca naval, ja
em relacio ao numero, ja confrontan-
do-o com os melhoramentos que a
sciencia tem modernamente introduzido
nas marinhas de guerra, torna-se cada
dia mais precario e fraco.

“Diversas causas teem concorrido
para éste resultado: o desprezo das ca#-
telas e preceitos recomendados na es-

37 Rel. do MM, 1864, pag. 8

3% Nessa época o calibre se media pelo
péso dos projetis am libras. )

39 Rel. do MM, 1864, mapa n°® 14.



CONSIDERACOES SOBRE O PODER NAVAL DO BRASIL/59

«colha das madeiras, que ordinariamente
empregamos ainda verdes por falta dos
necessarios depositos; a accio destrui-
dora do cupim; a falta, hoje em parte
remediada, de diques; a natural deterio-
racdo do material pelo uso de effeitos
do tempo, apressada ainda pela incons-
tancia do nosso clima, em que, chuvas
copiosas succedem-se repentinamente a
um sol abrasador; as transformacdes e
melhoramentos que a industria moder-
na diariamente introduz na fabricacdo
dos navios e seu armamento; explicido
exuberantemente essa apparente esteri-
lidade dos exforcos e capitaes até aqui
despendidos com o fim de crearmos uma
marinha.

Nem por isso, porem, devemos desa-
corogoar: os grandes interesses, que nos
cumpre guardar ao sul e ao norte do
imperio,*® exigem que niao abandonemos
os meios capazes de dar-lhes segura
garantia.

Nio podemos, pois, prescindir de uma
forca maritima efficaz e regularmente
organisada.

Sem pretendermos entrar em com-
petencia com as grandes potencias ma-
ritimas, cujos poderosos armamentos e
construccoes nio nos é dado imitar, é,
todavia, mister reconhecer, que deve-
mos possuir uma marinha, pouco nume-
rosa, mas forte, e na altura dos pro-
gressos feitos na arte da guerra.

O Brasil tem necessidades especiaes,
que 4 marinha incumbe satisfazer.

Alem da forca essencial 4 defeza e
policia dos nossos portos e costas, que
importa ndo abandonar aos acasos da

40 A politica externa do Brasil em relacido
ao Sul se resumia em quatro pontos:

a) impedir a formacido do névo Vice-Reino
do Prata;

b) garantir a independéncia e a integrida-
de do Uruguai;

c) manter as fronteiras do Sul a salvo d2
investidas de elementos indesejaveis;

d) garantir a livre navegacdo dos rios
miernacionais.

Quanto ao Norte, o relatério do Ministro
1a de 11/5/1863 j4 nos fala de inci-
vido entre dois vapbres peruanos e

do Pard, que motivou o envio de
naval para aquela idrea. A necessi-
protegerem as fronteiras do Norte
e, a Marinha a criar a Floiilha

sorte, carecemos de navios que possdo
efficazmente manter e velar os nossos
direitos nos extremos do imperio, ainda
mesmo quando perdurem, como é de
esperar, as relagbes amigaveis em que
nos achamos com as nagdes limitrophes.

N’estas vistas, deve ser organisada a
nossa forca naval, tomando-se por base
de seu desenvolvimento e composicio, a
missdo que tem a desempenhar entre
naos.

Como ja disse, o material de que
actualmente dispomos, quer em quali-
dade, quer em quantidade, estd muito
longe de satisfazer ds necessidades do
servico 4 que é destinado, e mais ainda
ds condicdes da tactica moderna; facto
que niao nos deve cauzar extranheza
diante das rapidas e successivas trans-
formacdes que a engenhosa industria do
nosso seculo tem, n’estes ultimos tem-
pos, operado nos meios da guerra naval;
que nao nos péde surprehender, quando
presenciamos, em um certo numero de
annos, a marinha de vela cedér o passo
4 de vapor, o navio mixto, de grande
forca, inutilizar as combinacdes d’esta;
e, finalmente, as embarcactes revestidas
de couracas € movidas 4 vapor, conquis-
tar a supremacia sobre os precedentes
inventos.

Carecemos, portanto, de renovar a
nossa esquadra, introduzindo na sua
composicao alguns navios de primeira
ordem, capazes de pOr-nos ao abrigo de
repentinos assaltos que se possdo dirigir
contra a soberania nacional.

Alem d’estes, cumpre que tenhamos
fortes canhoneiras adequadas 4 navega-
c¢do dos grandes rios.

Seguindo-se nas futuras construcgdes
um plano invariavel e de antemio tra-
cado, conseguiremos, com 0S recursos
do orcamento, e sem necessidade de
sacrificios extraordinarios, constituir,
em poucos annos, uma marinha forte e
respeitavel.

Assim, pois, reputo providencia de
incontestavel utilidade, a prefixacdo de
um quadro normal, em que, clara e ter-
minantemente se prescreva o numero,
categoria, systema, e principaes dimen-
sOes dos navios que devamos adquirir.”#

2 Rel. do MM, 1864.
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Continuando, Araujo Brusque ideali-
zou quarenta e seis navios para compo-
rem a nossa Forga Naval, que foi assim
proposta:

a) Navios encouracados:

Trés corvetas de primeira ordem,
de 860 toneladas no minimo, com
forca ndo inferior a 250 cavalos,
calado maximo de doze pés, com
oito canhdes, sendc quatro de cali-
bre 68, de primeira classe, e quatro
de calibre 70, sistema Withworth;

Trés canhorneiras de calado néo
maior do que oito pés, com quatro
canhdes de calibre 68 ou 70;

b) Navios de madeira, a hélice, sis-
tema misto:

Quatro corvetas de baterias cober-
tas, do porte da Nictheroy e forca
de 500 cavalos;

Seis corvetas de segunda classe,
com forca de 350 cavalos;

¢) Navios de ferro, a hélice, sistema
misto:

Quinze canhoneiras de primeira
classe e forca de 150 cavalos; quin-
ze canhoneiras de segunda classe e
forca de cem cavalos, essas trinta
canhoneiras seriam artilhadas com
canhdes de calibre 68, ingléses, de
primeira e segunda classes e cons-
truidas de modo a poderem receber
couraca, se necessario.

Contudo, a Guerra do Uruguai ocor-
reu e culminou na Guerra do Paraguai,
eclocdida ao findar o ano de 1864, e o
Brasil ainda nio estava provido de uma
Esquadra adequada. Porém, como se viu
amplamente, o problema era bem conhe-
cido pelas autoridades navais e estas
alertaram convenientemente o Poder
Legislativo e o Govérno sdbre nossos
pontos fracos.

Em seu relatério apresentado em 8 de
maio de 1865, o entdo Ministro da Mari-
nha, Francisco Xavier Pinto Lima, abor-
dou a situacdo da Marinha em face do
estado de guerra dizendo:

“Desvanecida a esperanca de obter-
mos, por meios pacificos, uma solucio

honrosa as reclamacdes que haviamos
formulado perante o governo da Repu-
blica Oriental; nao nos restando outro
recurso, alem do emprego das armas,
para ccnseguir satisfacdo de offensas ha
Iengo tempo accumuladas, vimo-nos a
final compellidos a usar de represalias
contra aquelle estado, como unico meio
de obrigar o seu governc a fazer justica
4s nossas queixas.

“Cclocadas as causas n’este pé, urgia
por & disposicéio do distincto vice almi-
rante visconde de Tamandaré, a quem
coube a honrosa missdo de, malogradas
as tentativas diplomaticas, fazer valer
pela for¢a os nossos direitos, uma es-
quadra em relacdo com a importante e
difficil tarefa que cumpria 4 marinha
alli executar.

N’este empenho, lancei mio dos re-
cursos que nos offerecia o escasso ma-
terial de guerra da nossa armada, e,
envidando todos os esforcos, consegui,
ja activando o fabrico de alguns navios
que esperavao concertos,** ja distrahin-
do outros das estacdes correspondentes
aos districtos navaes, augmentar a forca
naval que conservavamos no Rio da
Prata, elevando-a a um pé respeitavel.

A parte brilhante que coube 4 esqua-
dra no desfecho da campanha do Uru-
guay; a pericia, intelligencia e incansa-
vel actividade que desenvolveu no pe-
noso servigo de bloqueio, que conseguio
executar com a maior efficacia, sem
offensa dos legitimos interesses dos
neutres, e sem provocar da parte d’estes
a mais ligeira reclamacédo; o denodo e
bravura de que deu galhardas provas no
combate, sdo de vés perfeitamente co-
nhecidos, para que eu dispense de reme-
moral-os aqui, perlustrando aconteci-
mentos que estio no dominio do pu-
blico.

A Marinha Brasileira, ndo desdizendo
de suas heroicas tradi¢des, tomou occa-
siio das jornadas de Paysandi para
estampar com seu sangue mais uma pa-
gina gloriosa nos factos da sua ainda téo
curta existencia.

Enquanto se desenrolavio nas aguas
do Rio da Prata os sucessos que acima
deixo substanciados, o governo do Para-

12 Fabrico quer dizer reparo.
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Almirante Francisco Manuel Barroso da Silva, Bario do Amazonas, vencedor de
Riachuelo. (Busto existente no Museu Historico Nacional.)
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guay, atirando-nos a mais gratuita das
provocacgbes, arrastava-nos 4 guerra,
invadindo, como sabeis, a provincia de
Mato Grosso.

Colhido, quasi de sorpreza, o pequeno
vapor Arnhambahy, junto aos muros da
fortaleza de Coimbra, conseguio todavia
a sua bricsa guarnicdo sustentar digna-
mente a honra do pavilhdo brasileiro,
fazendo frente & esquadrilha paraguaya,
que afttacou aquelle ponto, e se mais
tarde, cedendo ao numero, teve de cahir
nas méos do inimigo, fez-lhe pagar caro
a victoria, causando em suas fileiras
ceonsideraveis estragos.

Terminada a luta na Banda Oriental,
teve ordem o vice almirante, comman-
dante em chefe de nossas forgcas navaes,
de tomar a offensiva contra o Paraguay,
e nesse intuito, segundo acaba de com-
municar-me, aprestou, e fez seguir uma
forte divisdo destinada a conservar em
rigoroso bloqueio as aguas daquella
republica.

Reconhecendo, pela experiencia, quao
longe esta ainda a nossa marinha, pelo
que toca ao material, de poder satisfa-
zer, vantajosamente, a todas as exigen-
cias da guerra em que nos achamos
empenhados, tendo posto o maior cui-
dado em dar-lhe o possivel incremento,
dotando-a dos elementos que lhe sio
essenciaes.

“Nestas vistas, tomei as providencias
a meu alcance para adquirir alguns na-
vios encouracados, ji fazendo construir
dois no arsenal desta corte, ja procuran-
do obtel-os por outros meios, e conto
reunir em pouco tempo uma forte es-
quadrilha de embarcacdes desse sys-
tema. :

Tornando-se cada dia mais sensivel a
falta de navios adequados ao transporte
de tropas, porquanto os paquetes da
companhia brasileira, unicos de que po-
diamos lancar méo para semelhante fim,
sobre serem manifestamente insufficien-
tes as requisicoes de tal servico, 4 vista

do crescido numero de pragas que nos’

tem sido, e ainda sera mister mover das
provincias para o theatro da guerra,
dentro em pouco tempo absorverido dos
dos cofres publicos, em fretes e passa-
gens, sommas avultadissimas, e mais
que bastantes para a acquisicio de al-

guns bons navios a vapor; julgou o go-
verno opportuno nao s realizar a com-
pra do vapor norte americano Cotopaxi,
que, sob a denominacdo de S. Francisco,
foi incorporado 4 armada, mas ainda
prevalecer-se da 29* condicio do con-
tracto approvado por decreto n® 1515,
de 3 de janeiro de 1855, effeituando,
mediante a competente arbitragem, a
desapropriacdo dos paquetes Oyapock,
Princeza e Apa: o que habilitard o mi-
nisterio a meu cargo a desempenhar
com mais regularidade, eccnomia e pres-
teza, o indicado servico.

O preco pago pelo S. Francisco foi de
4508000, como vereis nos documentos
que accmpanhéo o presente relatorio, e
o dos 3 paquetes 840:000$000.”+

Percebem-se claramente, pelas pala-
vras de Pinto Lima, as dificuldades da
Marinha Imperial com relacdo ao mate-
rial flutuante: navios encouracados e
navios de transporte. A invasio do Para-
gual, a ser realizada quando pudéssemos
tomar a ofensiva da guerra, deveria ser
feita pelo caminho menos penoso: 0s
rios. O proprio plano de operacdes do
Almirante Visconde de Tamandaré, ex-
posto a 3 de margo de 1865, previa a
invasdo pelo rio, desembarcando as for-
¢as quinze milhas abaixo de Humaita.
Além disso o abastecimento se faria
mais facil pelos rios.** Porém éstes esta-
vam dominados por posicdes fortifica-
das. O rio Paraguai estava muito bem
defendido pelos célebres baluartes cons-
truidos por Lopez. Entdo, o navio en-
couracado era uma exigéncia das condi-
cdes da guerra. E o Brasil, apressada-
mente, vai tratar de obter tais navios,
fabricando-os no Arsenal da Corte (co-
mo foi comentado acima quando se falou
de arsenais), ou encomendando-os no
estrangeiro (comprando até alguns que
Lopez havia encomendado para a Mari-
nha Paraguaia).

A época do relatério de Pinto Lima,.
a Esquadra em operacdes compunha-se
de dezenove navios, sendo quatro vapo-
res de rodas, treze vapbres a hélice e

43 Rel. do MM., 1865, pags. 9 e 10.

44 Ver Fragoso, Augusto Tasso: Histdria
da Guerra Entre a Triplice Alianca e o Para-
guai, II vol., pags. 4-8, Min. da Guerra, Rio,.
1934.
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dois transportes. Esses navios encontra-
vam-se todos no rio da Prata sob o co-
mando do Vice-Almirante Visconde de
Tamandaré, que arvorava seu pavilhio
a bordo da Nictheroy.

Um ano depois, a Esquadra em ope-
racbes ja se compunha de 28 navios a
vapor, sende quatro Encouracados (Bra-
sil, Tamandaré, Barroso e Bahia), um
patacho e um transporte. A Forca Naval
ativa do Império alcancara sessenta e
dois navios, guarnecidos por 5 387 ho-
mens, sendo novecentos e nove oficiais
das diversas classes de embarque e 4 478
pracas de pré e marinhagem.*

Quando Afonso Celso de Assis Figuei-
redo, entdo Ministro da Marinha, apre-
sentou seu relatério a 23 de maio de
1867, o Brasil via crescer a sua Armada,
que, pouco depois alcancou seu maior
poderio. Compunha-se de sessenta e
trés navios armados, sendo nove a vela
e cingiienta e quatro a vapor, dos quais
dez encouracados. A Esquadra em ope-
racbes compunha-se de trinta e oito na-
vios, sendo dez encouracados, dezoito
corvetas e canhoneiras a vapor, duas
bombardeiras, cinco transportes a vapor,
uma corveta a vela, um patacho e um
transporte a vela. A distribuicdo total
da Forca Naval do Império no 1° semes-
tre de 1867 era a constante do quadro
n° 4,

O Govérno ainda autorizou a constru-
¢do de mais uma corveta encouracada
e seis monitores, o que elevou para
dezessete 0o nimero de navios de ferro.
Os monitores fluviais foram considera-
dos por Afonso Celso como muito im-
portantes para a defesa do Mato Grosso,
do Amazonas, do Pari e do Rio Grande
do Sul, mesmoc para apos a guerra. O
quadro n® 5 da o pregco da construgao
dos encouracados (excetuados os mo-
nitores). O quadro n°® 6 faz uma compa-
racdo entre os diversos custos de cons-
trucdo na Franca, na Inglaterra e no
Brasil.

Em 1868, no seu relatorio, Afonso
Celso f&z uma sintese do significado do
despreparo da Marinha, em térmos ma-
teriais principalmente, para a guerra:

45 Rel. do MM, 1866.

“As circunstancias imperiosas, que
inopinadamente nos rodearam e ainda
pesam sobre o paiz, vieram despertar-
nos do pesado lethargo, em que fazia-
mos, e fazer-nos reconhecer que nos
expozeramos a guerra, descuidando-nos
durante a paz.

Se o governo do Paraguay nos sou-
bera precavidos e promptos para qual-
quer emergencia; se calculando even-
tualidades futuras e ponderandec as exi-
gencias de nossa posicdo na America do
Sul, houvéramos de longo tempo, e,
portanto, sem grandes difficuldades,
preparado os necessarios recursos, cer-
tamente nao seriamos tdo airozmente
injuriados.”*¢

O valor militar dos novos navies da
Esquadra foi amplamente debatido. Ve-
rificou-se que, de um modo geral, os
navios ndo eram adequados para as
missbes a que se destinavam. Eram mais
ocednicos do que fluviais. E o Brasil de
entido como o de hoje, tinha que manter
grandes atencgdes com relacdo a seus
rios, sobretudo os mais proximos de
fronteiras internacionais. Por isto, foi
instituida uma comissdo com o fim de
estabelecer um projeto para a reorgani-
zacdo da Forca Naval do Brasil, com-
posta por:

Jesuino Lamego Costa, Chefe-de-Es-
quadra;

Anténio Carlos C. de Mello Andrada;

Henrique Antdnio Baptista, Capitao-
-de-Fragata, Diretor de Artilharia;

Sabino Eloy Pessoa;

Eusébio José Antunes, Capitdo-Te-
nente;

Carlos Braconnot, Capitdc-Tenente,
Diretor das Oficinas de M&quinas; e

Napoledo Jodo Baptista Level, Diretor
das ConstrucGes Navais.

Tal comissio apresentou a 15 de abril
de 1868 o resultado de seus estudos com
o Plano para a Organizacdo da Férca
Naval do Império, que se resumia no
seguinte:

1% categoria: navios animados de
grande velocidade, proprios para a na-
vegaciao no oceano.

16 Rel. do MM, 1868, pags. 2 e 3.
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O Encouragado Colombo, idéntico ao Cabral, em manobras fluviais sem a proa e a
popa, que eram retirdveis.

1 fragata encouracada;
4 corvetas encouracadas;
4 corvetas n#o encouragadas.

2¢ categoria: navios de velocidade
média, proprios para cruzar no nosso
litoral e navegar nos grandes rios.

6 canhoneiras encouracadas de 1?7
classe;
€ canhoneiras nio encouracadas.

3% categoria: navios de peguena ve-
locidade, especiais para servirem nos
rios e para a defesa dos portos.

16 canhoneiras encouracadas, de 2%
classe;

& canhoneiras ndo encouracadas;

16 transportes fluviais de rodas;

baterias flutuantes.

4¢ categoria: navios a roda para trans-
porte de tropas e lanchas a hélice para
0 mesmo fim e para policia dos rios.

4 transportes a roda;
36 lanchas a hélice.

No seu relatério apresentado a 10 de
maio de 1869, o Ministro da Marinha,
Bardo de Cotegipe, secundara as pala-
vras de Afonso Celso quanto 3 nfo ade-
quacdo dos navios de que disptinhamos
para as missoes que lhes eram confiadas.
Disse o Ministro:

“Ahi estdo os encouracgados, quer
construidos na Eurcpa, quer em nossos
arsenaes, em apoio desta verdade ja re-
conhecida por todas as nagdes que se
acharam collocadas em nossa posicao.
Elles corresponderam plenamente 4 sua
misséo na actual guerra; porque comba-
t2ram um inimigo relativamente atraza-
do na sciencia militar. ‘

Se ndo fora assim, os defeitos que
possuem nullificariam muitas vezes sua
accde e nos produziriam embaracos no-
taveis.

Também exigem serios reparos para
poderem figurar no quadro active da
forca naval.”#

17 QO grifo & nosso. Rel. do MM, 1869,
pag. 13.
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Sua Majestade o Imperador D. Pedro II, grande entusiasta da Armada. (Litografia
de Sisson, 1864.)
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Mas o Decreto n® 4 182, de 13/5/1868
aprovou o plano de reorganizacdo da
Armada proposto no relatério de 1868.
E sob Cotegipe, no 1? semestre de 1869,
o Império do Brasil tinha a mais pode-
rosa Forca Naval de sua Histéria até
entdo. Eram oitenta e quatro navios,
sende dezesseis encouracados, quarenta
e oito sem couraca, doze lanchas a
vapor, duas bombardeiras e seis navios
‘a vela, discriminados conforme mostra
0 quadro n° 7.

Finalmente, terminada a guerra em
1° de marco de 1870, o Bardo de Cote-
gipe, ainda Ministro da Marinha, pode
dirigir-se ao Poder Legislativo em 14 de
maio do mesmo ano, dizendo o se-
guinte:

“A guerra actual demonstrou, eviden-
temente, a influencia decisiva de uma
marinha respeitdvel nas questdes que
possamos ter. A supremacia nos rios
onde se desenvolveram as operacdes nos
foi adjudicada desde o rompimento das
hestilidades, porque nossa organisacao
naval, embora nao perfeita, era superior
a do inimigo.

Se tivessemos cuidado do seu desen-
volvimento com disvelo, e possuissemos
nesse momento uma esquadra apropria-
da 4 guerra fluvial 4 que tinhamos de
attender, é conviccdo minha que a so-
lugdo gloriosa do pleito de honra, sus-
tentado pelo Brasil, nio seria tdo demo-
rada, nem tdo caramente comprada.

“0O castigo de nossa imprevidencia foi
o insulto que recebemos. Nesses dias de
amargura, em que, a par da injuria, se
erguia uma ameaca a integridade do
Imperio, reconhecemos a falta que ti-
nhamos c¢ommettido, esquecendo, por
alguns annos, o augmento de nossa es-
quadra. Ainda assim ella salvou a nossa
honra, e pagou com uzura todos o0s
sacrificios feitos para creal-a, e para
collocal-a em posicido de poder arrostar
e vencer o adversario.”*®

IV — CONCLUSAO

Nas breves palavras que tecemos s0-
bre tio vasto assunto, podemos perce-

45 Rel. do MM, 1870, pag. 15.

ber que a década de 1860/70 esta eivada
de licdes. Erros e acertos em maior ou
menor escala tracaram a vida da Arma-
da Nacional e Imperial do Brasil naque-
les dez anos. Lamentavelmente, temos
dado pouca atencio a maior das guerras
de nossa Historia. Pensam os desavisa-
dos que a Guerra do Paragual e outros
periodos pretéritos da Histéria Naval e
Militar brasileira podem e devem per-
manecer silenciosamente guardados co-
mo pecgas estaticas de uma galeria orna-
mental. Por isso repetem os mesmos
erros e ignoram as grandes decisdes
acertadas, com a placidez do desconhe-
cimento da Historia.

A Marinha de hoje, como a de cem
anos atras, continua nfo sendo oceéanica,
mas costeira e fluvial. Quaisquer tenta-
tivas de leva-la para o alto mar, em sua
concepcao estratégica, serdo sonhos nao
realizados senfio dentro de muito longo
prazo.

Vimos que, quanto as forcas navais,
nio faltou a Marinha quem alertasse
sdbre o problema. A Esquadra era ina-
dequada, quase obsoleta. O Poder Poli-
tice, contudo, nao decidiu em tempo a
favor do Poder Militar. O resultado foi
um esforgo tremendo, as carreiras, com
prejuizo para a adequacao dos navios as
necessidades taticas e estratégicas do
teatro de operacoes.

Internamente, em sua estrutura, a
pouca eficiéncia também custou caro.
Queixaram-se sucessivamente os Minis-
tros de Estado mostrando sua impotén-
cia diante de um fantasma que tem sido
0 bode expiatério de nossos males.

Por fim, a realidade da guerra bateu
as nossas portas e entrou em nossa casa.
E nos safamos como foi possivel, gracas
ao valor, 2 perseveranca e ao patriotis-
mo de cada um dos nossos irmios de
armas.

Nao faltou, no Parlamento, quem lan-
casse as mais variadas criticas, infun-
dadas e injustas, aos Chefes que coman-
davam na campanha. Mas éles estavam
nas ruas calcadas da Corte, enquanto os
oficiais-generais adoeciam no rigor insa-
lubre do teatro de operacdes. Reclama-
ram os Deputados e os Senadores, mas
nao haviam dado em tempo os meios que
a Armada tanto lhes solicitara.
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Hoje a Marinha esta atenta a reali-
dade. A Escola Naval nio revogou o
Calculo Infinitesimal e Integral, mas, ao
contrario, intensificou os estudos das
Ciéncias Matematicas, Fisicas e Sociais
e da Técnica, porque se concluiu que s6
pelo estudo nos libertaremos das defi-
ciéncias rotineiras.

O Programa de Construcio Naval nos
da grandes esperancgas para a renovagao
do material flutuante. E em vista déle
também precisamos formar nosso pes-
soal para que ndo olhemos para as novas
maquinas e 0s novos instrumentos como
o pessoal da vela olhara para o vapor,
guardadas as devidas proporcgdes.

Resta apenas fazer justica para com
o passado: temos que conhecé-lo, nio
com espirito ufanista, mas com honesto
espirito analitico.

Ultimamente muito se tem exaltado a
Segunda Guerra Mundial em detrimento
da Guerra do Paraguai. Gravissimo en-
gano. O carater de democratizacdo e li-
berdade que se pretende dar ao término
do ultimo conflito, é grandemente desau-

torizado pelo fato de a Unido Soviética
ter sido a maior vencedora politica da-
quela guerra. Além disso as operacdes
militares nela envolvidas, em sua esma-
gadora maioria estiveram a cargo de po-
téncias estrangeiras e seu exemplo rara-
mente — ou quase nunca — se aplica ao
nosso caso particular. Além disso exaltar
as atuais geracdes da Segunda Grande
Guerra em detrimento da Guerra do
Paraguai, tem o sabor do egoismo em
relacdo aqueles que centenariamente
descansam tombados no cumprimento
do dever em defesa de sua Patria e de
seu Imperador no maior conflito militar
da Histdria do Brasil.

Reconhecamos e reverenciemos o es-
forco brasileiro no ultimo conflito mun-
dial, no qual nos empenhamos com os
recursos de que dispinhamos, tendo
néle dado a vida tantos de nossos com-
panheiros, mas ndo olvidemos por isso
um passado de glérias, cujo esqueci-
mento estd no jdogo dos que querem ver
destruida a nacionalidade e postos abai-
X0 0s padrdes de valdres que tém cons-
truido nossa civilizacio.
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QUADRO N~ 1

Postos Lotagdo Comissoes Existentes Totais Faltas
| |
Conselho Supremo ............... L I
Vice-Almirantes 2 Contellor NAVAT oo mismsihe 1 | 2 : 0
) Conselho Supremo .............uu 1 |
Conselho Naval .................. 1 |
Chefes-de-Esquadra 4 Quartel-General .. .. ..o vn o iais 1 5 1
Divisdo do Rioda Prata.......... 1 |
; | Arsenzl da Cértec..ns v vswsvasss 1
[
Diregsio da Escola de Marinha. . ... 1 |
Conselho Supremo ................ L
{ Conselho MNaval . cowenmeses o s 1
Chefes-de-Divisdo 8 Intendénecia da Céorte .. ........... 1
Inspecdo da Bahia................ 1 10 2
Estagtes Navais ... ............... 4
Capitdo do Porto da Cérte........ I
AATSETIAIE | oo v o s st s sssn i 3
’ CADILANIAS cow o o st s oot domre s 3
Quartel-General (Ajudante) ........ I
Escola de Marinha (Vice-Diretor)... 1 ‘
Capitaes-de-Mar-e-Guerra 16 Hospital da Cérte (Diretor) ....... 1 20 1 4
Comando de Corpos de Marinha... 2 }
Comando de Navios............... 6
Comando das Flotilhas do Rio da
Prata e de Mato Grosso......... 2
Chefe do Estado-Maior da Divisio
do Rio-da Prata i o sx ox ovsne soen 1
Capitdes de Portos ............... 15
Comandoszs s onm 085 S S e s 8
Trnediatosia o o0 e ol al 6
Capitaes-de-Fragata 30 Chefes de Estado-Maior das 4
Estagbes Navais .4 36 6
Ajudantes dos Arsenais ............ 2
| Estabelecimento Naval do Itapura.. 1
e i ol o oo ot e e | i R T W el S s O W G B W B oo I SR AN
Arsenal de Mato Grosso .......... 1
Companhia de Aprendizes-Mari-
T HCICOSEN -, et Ll e b et o, 1
Majores dos Corpos............... 2
Ajudantes de Capitanias e Inspecéo .
Capitaes-Tenentes 60 de Arsenais ......... .00 7 72 - 1
Comandantes de Navios............30 }
1513 (Takt-) o1 AR 6 |
Secretario do Quartel-General ..... 1
OFICIEIS s srim iz o vt i scemepe s S LB

Quadro demonstrativo das lotagSes e necessidades de oficiais-generais e superiores da Marinha em
1861 (Rel. do M. M., 1861, pigs 4 e 5).
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QUADRO n.° 2

A VELA A VAPOR

fragata 20 de rodas
corvetas

brigue-barca 17 a hélice
brigues

brigues-escunas

escunas

patacho

iates

transportes

VR SR SRR S e

23 37

total: 60 navios

A Forca Naval do Brasil, segundo o Relatério do Ministro da
Marinha apresentado em 13 de maio de 1861.

QUADRO n.~ 3

Comissdes dos navios n.° de navios

1.° Distrito Naval 1
2.° Distrito Naval

3.» Distrito Naval

Esquadrilha do Rio Grande do Sul

Esquadrilha de Mato Grosso

Estacao Naval do Rio da Prata

Servigo na Barra do Rio Grande do Sul

Estabelecimento Naval do Itapura

Servico Hidrografico

[ R I Y N

Total 42

Distribuicio da Férca Naval do Brasil, segundo o Relatério do Minis-
tro da Marinha apresentado em 14 de maio de 1864.
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QUADRO n.° 4

Comisstes dos navios Tipos de navios n.° de navios
Em operagdes contra o Paraguai encouragados 10
corvetas e canhoneiras 18
a vapor
bombardeiras 2
transportes a vapor 5
corveta a vela 1
n patacho 1
transporte a vela 1
Total 38
1.° Distrito Naval fragata a vapor 1
‘ corvetas a vapor 5)
Total 4
2.° Distrito Naval corveta a vela 1
brigue-barca 1
brigue-escuna 1
Total 3
3.2 Distrito Naval corvetas a vapor 2
canhoneira 1
brigue 1
iates 2
Total 6
Flotilha do Rio Grande vapbres 5
Total 5
Flotilha de Mato Grosso vapores 5
Total 5
Praticagem na barra do Rio Grande vapor 1
Total 1
Estabelecimento Naval do Itapura vapor 1
Total 1
Total geral 63

Distribuicdo da Forca Naval do Brasil, segundo o Relatério do Ministro da Marinha apresentado
em 23 de maio de 1867.
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QUADRO n.° 5

NOMES Tonelagem Lugar da Construgdo Custo
BRASIL 1.332 FRANCA |, 666:130$104
LIMA BARROS 1.407 INGLATERRA 883:322%478
BAHIA 1.140 INGLATERRA 588:611$327
HERVAL 1.447 INGLATERRA 741:086$612
MARIZ E BARROS 1.447 INGLATERRA 735:971$691
COLOMBO 1.069 INGLATERRA 731:649%764
CABRAL 1.069 INGLATERRA 737:191$599
SILVADO 2.350 Franca 762:353$445
TAMANDARE 754 BrasiL 479:008$324
BARROSO 1.354 BrasiL 582:844%711
RIO DE JANEIRO 871 Brasi. 516:285%215
Total  7.424:455$270

Nomes, tonelagem, lugar de construgéio e pregos dos encouragados brasileiros da Guerra do Paraguai,
construidos entre 1864 ¢ 1868. Extrato do mapa n.® 39 do Relatério do Ministro da Marinha, apresen-
tado em 23 de maio de 1867.

QUADRO n.° 6

Lugar da Construcao Total das Toneladas Total das Despesas Custo de.cada Tonelada
Franga 3.682 1.428:843$549 3875964
Inglaterra 7.669 4.417:8335471 5763063
Arsenal de Marinha da

Corte 2.979 1.578:138%250 5208754

Quadro comparativo do custo das construgdes des encouracados. Extrato do mapa n.° 39 do Rela-
tério do Ministro da Marinha, apresentado em 23 de maio de 1867.

QUADRO n.o 7

I a) Vapdres encouragados:

1 fragata

(*) 9 corvetas
6 monitores

16

(*) A Corveta-Encouracada Rio de Janeiro
havia afundado em frente a Curuzu.

. b) Vapobres nio encouragados:

1 fragata de rodas

6 corvetas mistas

2 corvetas de rodas
18 canhoneiras de rodas
14 canhoneiras mistas

7 transportes
48 -
12 lanchas a vapor
2 bombardeiras

¢) Navios a vela

1 corveta

1 brigue-barca
1 brigue

1 brigue-escuna
| 2 iates

Composigao da Foérga Naval do Império do Brasil,
segundo o Relatério do Ministro da Marinha apresentado
em 10 de maio de 1869.



