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Cidade de S. Salvador, Bahia de Todos os Santos. Gravura de Salathé, 1826. Acervo
do Servico de Documentacio Geral da Marinha.

O PRIMEIRO BARCO A VAPOR DA
AMERICA DO SUL E O MARQUES
DE BARBACENA

No ano p.passado de 1976, o Insti-
tuto do Actcar e do Alcool, através do
seu Departamento de Informatica, Divi-
sdo de Informacdes-Documentacio, lan-
cou, com o n° 21, na sua Colecdo Ca-
navieira, um volume contendo as car-
tas do Marqués de Barbacena, Felisber-
to Caldeira Brant Pontes, de 17 de ou-
tubro de 1819 a 6 de fevereiro de 1821,
todas do Copiador, hoje pertencents ao
Arquivo Nacional e, anteriormente, ao
Dr. Jodo Mauricio Wanderley d= Arat-
jo Pinho, por legado de um dos seus
avos.

Na carta que inicia o aludido Copia-
dor, editado com o titulo de Economia
Acucareira do Brasil no Século XIX, o
Marqués de Barbacena, homem dina-
mico e empreendedor, mi'itar habil e
de brio, grande patriota, também o in-
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do Instituto Geogrifico e
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trecduter da caldeira a vapor na indis-
tria acucareira do Brasil, em 1913},
fala na primeira viagem do seu bar-
co a vapor, alids o 1° do Brasil e da
propria América do Sul.

Entretanto, devemos declarar que
tal empreendimento teve o seu princi-
pio, quando, desejoso de estabelecer
uma linha de navegacio “a vapor nas
costas e rics da Provincia da Bahia”,
sclicitou o Marqués a D. Jodo VI tal
privilégio, que recebeu, através do se-
guinte:

“Decreto de 3 de Agosto de 1818.

Havendo-me representado ¢ Mare-
chal de Campo Felisberto Caldeira
Brant Pontes, o Commendador Pe-
dro Rodrigues Bandeira, e o Capi-
tao-mor das Ordenancas da Villa de
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Jaguaripe Manoel Bento de Souza
Guimaries, o projecto que tém de
intreduzir na Provincia da Bahia no
futuro anno de 1819 embarcacdes
movidas por vapor, para navegagio
dos rios do seu Reconcavo e tenta-
rem mesmo o estabelecimento de
Paquetes para esta Corte e Pernam-
buco, e com o duplicado fim de aug-
mentarem consideravelmente a in-
dustria d’aquella Provincia, e darem
exemplo 4s outras, para a mesma in-
troduccio, requerendo me por este
respeito varias gracas e isencoOes; e
tomando em consideracdo a conhe-
cida utilidade d’este evento, e os be-
neficios que d’elle devem resultar a
este Reino, sendo empregado em
muitos de seus Rios, que até o pre-
sente, pellas difficuldades que se
encontram ha sua havegacdo, ndo
prestam ao commercio, 4 agricultu-
ra e 4 civilisacio aquelles proveitos
que lhe sdo préprios, quando offe-
recem facil communicacio aos Do-
vos e ao producto do seu trabalho:
Hei por bem defferir-lhes com o pri-
vilégio exclusivo por tempo de 14
annos, para que na supradicta Pro-
vincia, e até onde chegam as suas
costas de mar, e os seus rios, nin-
guém e s6 elles possam ter seme-
lhantes embarcacbes, com as prer-
rogativas de serem descarregadas
immediatamente que fundearam em
qualquer porto, sem esperarem o
termo estabelecido por algumas ad-
ministractes, e de serem considera-
das como embarcacdbes da Coroda,
para que possam sahir para o alto
mar somente com o despacho dado
pelo Governo, independentemente de
quaesquer actos das estacdes subal-
ternas, ficando os supplicantes obri-
gados a realizar este projecto no
decurso de todo o anno proximo fu-
" turo, come prommettem.

Palacio da Real Fazenda de San-
ta Cruz, em 3 de Agosto de 1818.

Com a rubrica de S. Magesta-
de.”’?

Com a autorizacdo do Rei, os s6-
cips Caldeira Brant, Pedro Bandeira e
Manoel Bento Guimardes, com a aju-
da 'dée" mais um outro, Joio José de

Souza e Azevedo, da Vila de Cachoei-
ra, deram inicio & empresa, tendo o
proprio Caldeira Brant, no principio de
1819, encomendado na Inglaterra uma
caldeira a vapor, mandando logo cons-
truir um barco, que recebeu o nome
de Santg Maria. A construcio se deu
nes estaleiros da Preguigca, da Cida-
de do Salvador.

Finalmente, aprontou-se o barco. E,
a 4 de outubro de 1819, largou ele da
mesma Cidade, tendo a bordo o entéo
Governador ¢ Capitdo-General da Bahia
D, Francisco de Assis e Mascarenhas,
Conde da Palma (empossado naquele
cargo, em 26 de janeiro de 1818), o
Marqués de Barbacena ¢ seus s6cios no
empreendimento e outras autoridades e
pessoas gradas, seguindo em direcido a
Vila da Cachoeira, & qual chegou, apds
uma viagem que levou 8 horas e 20
minutes, navegando contra a maré, scb
a direcio e orientagio do técnico in-
glés John Falconer, e tendo saido da
Capital da Provincia as 11 horas da
manha, conforme veremos adiante. Seu
retorno deu-se no dia 6 de outubro.

Houve certos defeitcs na montagem
da caldeira do barco. E tanto assim
foi que, em carta, datada de 17 de ou-
tubro de 1819, escrita & firma inglésa
Graham & Buxton, na qual a caldeira
fora adquirida, diz Caldeira Brant:

“Tenho retardado os meus agra-
decimentos, pelas vossas cartas de
11 de maio e 13 de junho, mui de
proposito para dar a Vs. Mercés ao
mesmo tempo noticias do meu Bar-
co de Vapor que finalmente navega
nesta Bahia com geral admiracio,
pela rapidez e seguranca e exatiddo
de suas viagens.

Nunca vi obra mais perfeita do
gque a miquina que Vs. Mercés man-
daram, e tal crédito tem ganhado
entre os proprietarios deste paiz as
obras de qual genero de suas fabri-
cas, que indubitavelmente serfio Vs.
Mercés preferidos em todas as en-
comendas.
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Pena fol que Jcdo Falconer sz en-
ganasse na colocac8o do canudo que
conduz agua fria para o condensa-
der e tambem no que lanca agua
quente para 0 mar, porque isto re-
tardou dois meses o Barco, dando
motivo a algumas caltnias contra a
maquina, mas felizmente o Senhor
Matheus Falconer poz tudo a ca-
minho.

A vclocidade é de 5 milhas, e as
vezes 5 milhas e meia por hora, e
pcsto que para os usos ordinarios e
comunicacdes da Capital com as Vi-
las situadas em diferentes rios seja
esta velocidade suficiente, quereria
antes maquinas, para as subsequen-
tes embarcacdes, de 20 cavalos.”?

Mesmo assim, bastante satisfeito
coem  a proeza, escreveu Caldeira
Brant ao Conde dos Arcos:

“IImo. Exmo. Sr. Conde dos Arcos.
Bahia, 17 de Outubro de 1819.

Meu Senhor:

Navega finalmente nesta Bahia um
Barco de Vapor, excedendo na rapi-
dez, seguranga e exatiddo de suas
viagens o quanto esperava o Fublico
desta Cidade. A primeira experién-
cla foi honrada com a presenca do
Exmo. Sr. Conde da Palma, com
viagem 4 Cachoeira contra a maré,
nédo excedendo a 8 horas e 20 mi-
nutos.

Temos pois ji demonstrado que
se pode fazer agora em 18 horas a
cemunicacdo que nas outras embar-
cacdes custa 5 dias, e transportar em
um s6 Barco, por semana, o que pre-
sentemente ¢ transportado em 12.
Tudo isto havia V., Excia, previsto
quando concebeu o projeto da intro-
ducdo dos Barcos de Vapor, e por-
tanto, nao pode deixar de ser agra-
davel a V. Excia. a certeza do fe-
liz resu'tado.

O nosso espirito nio estd satis-
feito, e quizera realizar o projeto em
toda a extensdo, estabelecendo Pa-
quetes desde o Amazonas até ao Rio
de Janeiro, viagem esta que se faz
em muitos meses, e pode agora nio
exceder a 20 dias, mas sinto-me aba-

tido e precisando de algum descan-
¢o para cuidar de partilhas e inven-
tarios.

Todas as minhas pretensdes se re-
sumem nisto, e s6 espero a certeza
oficial do desmancho da expedicio
de Cadix para dirigir a minha supli-
ca a S. Magestade, na qual serei
mais afortunado do que fui na pre-
tensdo de obter um testemunho de
meus servi¢os por ocasifo do delirio
de Pernambuco. Nio dou a V. Excia.
nctas do meu filho porque ele me
diz haver escrito a V. Excia.

Desejo a V. Excia. a melhor sag-
de, e sou com o maior respeito,

(a) Felisberto Caldeira Brant Pon-
tes

Eis, agora, a carta do Governador
Conde da Palma ao Ministro Tomas
Antbdnio ds Vila Nova Portugal, na qual
manifesta ele o seu entusiasmo e sa-
tisfacao:

“Ilm. Exm. Sr. — Tenho a hon-
ra de participar a V. Excia. que no
dia 4 do corrente mez de Outubro
se fez o ensaio, em grande festa, da
Barca de Vapor mandada construir
pello Marechal de Campo Felisberto
Caldeira Brant Pontes, e Commen-
dador Pedro Rodrigues Bandeira, e
o Capitdo-mér Manoel Bento Gui-
marées, 0s quaes, para esse fim, tém
0 privilégio que Sua Magestade lhes
concedeu.

Eu mesmo assisti a este ensaio, e
fui na Barca, que tomou a direccio
da Villa da Cachoeira, onde chegou
das 8 para as 9 horas da noite, ha-
vendo partido desta Cidade as 11
horas da manha do mesmo dia.

Muito me satisfez a commodida-
de, a elegancia, e a seguranca da
dita Barca, devidas ao esmero de
seus donos, que se empenhario em
unir 4 novidade da Embarcacio to-
dos os commodos e belleza admissi-
veis em taes vasos: o arranjo e as-
sento da machina e a boa disposi-
¢io de todos os mistéras para o ser-
vico da embarcacdo, e arranjo dos
passageiros, junto ao seu regular an-
damento, deve offerecer tdo grande
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commodidade aco publico, que me
parece deverem continuar estas cons-
trucdes, ainda nao vistas no Bras.l;
as quaes quanto mais se aperfeicoa-
rem e mais habeis se fizerem os tra-
balhadores na manobra da Barca, e
da machina que a move, tanto mais
deverdo crescer as vantagens que
esta primeira nos offerece sobre os
nossos antigos barcos.

Determinei-me a tomar a direc-
¢do da Vilia da Cachoeira ndo so
para ver provadas em uma viagem
mais longa as superiores qualidades
daquella Barca, mas principalmente
por hir ver o Rio da Cachoeira em
que S. Magestade ordenou a cons-
truccdo de huma Ponte, devendo-se
dar principio immediatamente a hu-
ma fluctuante pelo systema moder-
no, que talvez possa concluir-se no
limitado tempo de cinco mezes, e
que possa franquear o transito § con-
sideravel concurrencia de pessoas e
effeitos que passido naquella Villa, a
mais importante desta Capitania, em-
quanto depois se constroe a outra
com a seguranca e durabilidade re-
commendadas.

Desejava eu ser mais extenso e
circunstanciado &cerca desta obra,
mas a brevidade com que sahe a fra-
gata “Successo” m’o nfo permitte;
reservo, pois, para melhor occasiio
dar a V. Excia| mais clara e miuda
conta a este respeito. Deus guarde
a V. Excia. muitos annos.

Bahia, 19 de Outubro de 1819. —
Illmo. Exmo. Sr. Tomaz Antonio de
Villa Nova Portugal. (a) Conde da
Palma,”s

Barbacena, ante o sucesso da pri-
meira viagem, dasejou, com o0s demais
socios, ampliar o numero de embar-
cacles, e tanto assim é que, em carta
a Bernardo José Ferreira de Barros,
datada de 19 de outubro de 1819, afir-
mava: “No fim do ano terei outro
Barco e pode ser que empreenda a na-
vegacdo desde o Amazonas até o Rio
de Janeiro, se conseguir a dispensa do
servigo militar, com o qual nio pos-
50,78

Nesse interim, varios contratempos
surgiram com o primeiro barco.

Em carta de 11 de novembro de 1819,
ao seu so6cio Jodo José de Souza e
Azevedo, de Cachoeira, comunicava
Barbacena: “Despedi o Mestre e en-
carreguei ao Prético do governo do
Barco, Parece homem intsligente e ati-
VO T

Ao outro sé6cio, o Capitdo-mor Ma-
noel Bento de Souza Guimaries (en-
tdo residente na povoacdo de “Nazaré
das Farinhas”), dizia, em carta de 21
de novembro de 1819: “Seria preciso
escrever muitas paginas para contar a
V. Senhoria uma pequena parte dos
trabalhcs e encommodos que tenhc so-
frido com o Barco de Vapor, e comis-
sio nenhuma me obrigaria a carregar
semelhante cruz.”

A esse tempo ja chegara a Bahia o
inglés Joseph Bigg, que havia sido con-
tratado por Barbacena para pilotar e
cuidar do barce, e deste diz o missi-
vista, na mesma carta citada:

“C Barco fica parado suponho que
10 ou 12 dias para conserto da méa-
guina, e depois continuara na carrei-
ra de Cachoeira. O inglés nio admite
mais de duas viagens por semana,
porque diz que precisa tempo para
dormir e limpar a mdquina, ou gente
dobrada. Aonde haveremos de bus-
car? Néc atino como fez V. Senhoria
¢ calculo pelo qual conheceu ser a
nossa perda de cem mil rés por mes,
pois admitindo que o Barco s6 ganhe
cem mil réis, por semana, que é pou-
cc, seria preciso que as despesas ex-
cedessem a quinhentos mil réis por
mes para se verificar o calculo de
V. Senhoria. Parece-me, pois, haver
engano!”s

Na mesma data (21 de novembro),
escrevia Barbacena para Londres, a
Custédio Pereira Carvalho, anuncian-
do-lhe a chegada do ing'és Joseph Bigg,
dizendo-lhe: “Parece.-me inteligente, e
o ajuste do ordenado razoavel, mas a
condicdo vaga de comer e beber da
motivo a contestacdes, ou a muita des-
pesa.” Isto, porque o dito inglés, ao
que parece, comia e bebia muito, pois
que “a despesa que fez em uma casa

de pasto é mui consideravel.”®
Ao mesmo Custédio Pereira Carva-
Iho (em carta de 26 de novembro de
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1819) fez ciente de que estava abor-
recido com Jcseph Bigg, porque “pe-
diu, pois, este homem, quando eu pro-
punha reduzir o artigo comida e di-
nheiro, que deveria eu dar-lhe 100 Li-
bras para moéveis, roupa lavada, mé-
dico, e uma criada para servir sua
mulher. .. e ajunfou que do contrario
se retirava, e se f6sse obrigado a ficar
nadn faria em meu beneficio'

Ao préoprio Custdédio, em 29 de no-
vembro, avisava: “Novamente voltam
os dias azues da alegria com a nave-
gacdo regular do Barco. se bem qu2
com pequencs confratempos.”**

Uma das principais queixas de Bar-
bacena contra o inglés Joseph Bigg era
a das suas constantes “bebedeiras e
impertinéncias”. E, a Custédio Perei-
ra de Carvalho (Londres) escrevia
(em 21 de fevereirc de 1820):

“JA nic possc aturar as bebedei-
ras, impertinéncias e despesas do
maquinista Jjos¢ Bigg. Resolvo defi-
nitivaments despedi-lc hoje do men
servige, tante poi ndc desempenhar
suas obrigacdes como por faltas as
condicdes no ajuste, e tdo enfastiado
me tem deixado a comunicacio com
estz e outros serventes, que se acha-
ra comprador aos bens que possuc
no pais, com boa vontade e alguma
perda tudo venderia para acabar em
mais descanso os poucos dias que me
restam dc vida.”*

A Joseph Bigg escreveu Barbacena
(em 3 de marco de 1820), sobre as
causas da sua despedida dos servicos
do Barco:

“Légo que V. Mercé tomcu conta
do Barco de Vapor, a titulo de fa-
zer varios consertos no ajustamento
da mdaquina, e comsertos que nic
passariam de & dias. desmontou com-
pletamente a miquina, e, supondo-me
entdc em abscluta dependéncia, téve
¢ arrdjo de pedir aumento de orde-
nadc, ¢ até uma creada para servir
sua mulher, dizendo-me que do con-
traric nfc trabalhava... Foi indis-
pensavel, & vista do expos‘o, despe-
di-lo imediatamente, mas V. Mercéd
vendo-se obrigado a pagar-me a con-
denacido de 500 Libras, estipulada na

escritura, fingiu arrependimentc, e
apoiado pela recomendacéio do sr. Fal-
let pediu-mz para seguir ao mencs
um ano, desistindo de tcdas as pre-
tensdes.”

Barbacena apenou-se do inglés Bigg
e aquiesceu, prometendo dar-lhe, “além
das 100 Libras do ordenado, mais 100
Libras para casa e mesa do dia 6 de
dezembro em deante”. E afirma que
“ficou o Barco sem navegar por um
mes, no qual tive consideriavel prejui-
z0, e a maquina ficou, depois do con-
serto como dantes, o que acabou de
manifestar a ma fé do seu procedimen-
to.” Alega ele, ainda, os desmandos
praticados por Bigg contra os praticos
e os proprios passageiros do barco, que
“descrtaram dando motivos que V. Mer-
cé bebia duas garrafas de aguardente
légo ao romper do dia, e se fazia in-
suportivel.””13

Em carta de 28 de maio de 1820
a Antonio da Costa (Londres), comu-
nica o Marqués de Barbacena, entre
outras coisas, ¢ naufragioc do barco,
nas pedras de Montesserrate:

“Tenhc presentc a sua estimadis-
sima dc 23 de Marco, e andou V. Mer-
cC, com a sua costumada discrecic,
pagandc a Graham & Buxton e re-
metendo as pecas que se haviam que-
brade na méquina do primeiro Barco,
0 qual jaz nas profundas porque Fal-
coner, em momento de bebedeira,
pretendia passar por cima de Montes-
serrate, mas os recifes eram tdo du-
ros que ali ficou ¢ Barco por 20 dias.
Vae consertar.se para ser entregue a
outrc bebadc, = eis aqui como se
gasta a minha paciéncia e dinheiro.”?*

Barbacena fez recuperar o Barco e,
em 2 de setembro de 1820, comunicava
a firma Joaquim Ferreira de Almeida
& Cia: “O meu Barco de Vapor torna
a navegar neste mes, entregue a um
Portugués que talvez faca peor do que
o Inglés. Estou com madeira e maquina
pronta para outro, mas sem animo por
falta de quem ande nele,”?

e 2

Finalmente, iniciadas na Bahia as
lutas pela nossa Independéncia, Caldei-
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ra Brant, entdoc no cargo de inspetor
das tropas lusas, passou-se para o la-
do dos patriotas, ficando o barco a va-
por ao abandcno, terminando por ser
destruido junto aos demais navios tam-

bém destruidos por ordem do Briga-
deiro Madeira de Melo, antes de 2 de
julho de 1823, data em que os portu-
gueses deixaram, em definitivo, a Ci-
dade do Salvador.

NOTAS

1) A primeira méquina a vapor (caldeira),

2)

3)
4)

de moer cana, foi, como vimos, em
1813, introduzida por Caldeira Brant,
no Engenho Ingé-assu, na Ilha de Ita-
parica, pertencente ao seu cunhado, o
Coronel Anténio Cardoso dos Santos,
sendo a sua inauguracdo feita com
grandes festas, e banquete, as quais
compareceram, além de altas persona-
lidades da Capitania, 0 seu Governa-
dor, Conde dos Arcos.
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