Almirante Guillermo Brown
Méximo heréi naval argentino que afiancou o Poder Naval independente em
dguas do Rio da Prata. (Oleo de E. Biggeri)

A ACAO MARITIMA NA INDEPENDENCIA
DAS NACOES SUL-AMERICANAS
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A América do Sul, é uma peninsula,
quase uma ilha que penetra no hemis-
fério maritimo e austral, cujas aguas
compreendem 809% do espaco, e a ter-
ra somente 209.

LAURIO H. DESTEFANI
Capitdo-de-Navio, da A. R. A,

Sua situa¢do e posicdo geograficas,
com respeito as principais rotas mer-
cantes maritimas do mundo, marcam a
importancia do mar para esta regido,
assim como a necessidade que tém as
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suas nacdes de voltar-se para 0 mes-
mo, a fim de utiliza-lo como caminho
para exportar seus produtos e importar
suas necessidades, e de contato com a
parte mais rica e poderosa do mundo
atual. Por isso, a América do Sul deve-
rd procurar no mar seu destino de
grandeza, e isto devia ter acontecido
desde que as primeiras proas ibéricas
trouxeram a clvilizacdo e o progresso.
Forém, lamentavelmente, ndo foi assim.

Atualmente, essa importancia do mar
aumenta para o nosso continente, pois
sua extensa plataforma submarina, a
riqueza das dguas que o circundam e
os hidrocarbonetcs de seu subsolo ma-
ritimo fazem e fardo, ainda mais com
o transcurso do tempo, gque o mar seja
o terreno mais rico e virgem da cres-
cente e cada vez mais poderosa Amé-
rica do Sul.

A Histéria demonstrou essa impor-
tancia do mar para tcdas as nacdes
sul-americanas e o demonstrou pela
presenca de efetivos navais ou pela ca-
réncia, porque, em determinados mo-
mentos, o mar foi o caminho da repres-
sdo e do ataque sobre as aspiracdes in-
dependentes dos sul-americanos. O Do-
minio do Mar pelo adversario, enquan-
to durou, foi um freio no caminho da
liberdade.

Para estudar a importancia das acdes
marftimas nas guerras da independén-
cia na América do Sul, do ponto de
vista histérico, devemos ter presente
que a luta pela liberdade das posses-
sbes hispanicas realizou-se num terri-
tério muito extenso, do qual surgiram
varias nacionalidades. Comegou em
1810, em dois focos principais: um,
situado no Rio da Prata, e outro no
Caribe. A partir deles a revolucdo
foi-se estendendo na dire¢do do Vice-
-reinado do Peru e para sua capital,
Lima, finalizando a luta em 1824.

No Caso do Brasil, apesar de sua
grande extensdo territorial, este tor-
nou-se uma so6 nacio, que logrou a sua
independéncia quando estava no fim a
libertacdo da zona hispano-americana,
demorando o processo brasileiro quase
dois anos (1822-1823).

No que diz respeito as zonas onde
se desenvolveram as ag¢les maritimas,

as hispano-americanas compreenderam:
a) o Rio da Prata e o Atlantico Sul;
b) o Pacifico; ¢) o Caribe.

A zona luso-americana compreendeu
um s6 marco que atingiu o Atlantico
Central a parte norte do Atlantico Sul.

Por motives de espacc, 0s quais sO
permitem um resumo de uma luta naval
tdo extensa e dilatada, deveremos re-
ferir-nos a aspectos considerados como
principais.

I — Antecedentes coloniais

Tanto na América Espanhola ccmo
no Brasil, a exploracdo e cclonizacio
foi levada a efeito por duas poderosas
poténcias maritimas: Espanha, rainha
dos mares desde o comago até o ultimo
quarto do século XVI, e Portugal, tam-
bém podercsa nc mar.

O século XVII assiste ao ataque das
colonias espanholas por parte das cres-
centes frotas da Inglaterra, Franca e
Holanda. Entretanto, as possessdes por-
tuguesas sdo atacadas principalmente
pela Holanda, e em menor escala, pela
Inglaterra e Franca.

Forcadas a defenderem tdo extensos
impérios, tanto Espanha comc Portugal
criam fortalezas navais para repelirem
os ataques de frotas regulares e corsa-
rios inimigos. Com o governo dos ulti-
mos reis da Casa da Austria, a frota
espanhola guase desapareceu, € isto {ez
com que se pardessem algumas posses-
soes. Portugal também decaiu, pcrém,
nio da forma que ocorreram com a
Espanha.

A partir de meados do século XVTIII,
a Inglaterra delineia-se como uma gran-
de poténcia naval, seguida pela Franca
e Espanha, cuja frota ressurgiu com o
governo dos primeiros reis da Casa de
Bourbon. A partir deste mcmento, a
luta pelo Dominio dos Mares ficou de-
finida entre a Inglaterra, contra a Es-
panha e Franca unidas. Em Trafalgar,
0 génio de Nelson consolidou o triunfo
inglés que, por mais de um século,
manteve o Dominio dcs Mares.

A Revolucdo Industrial inglesa au-
mentou enormemente a producdo, o
que trouxe a acumulacdo de grandes
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stocks de mercadorias, principalmente
téxteis, fator necessario para conseguir
novos mercados, e estes encontravam-
-se no Novo Mundo, especialmente nas
possessdes espanholas da América do
Sul.

Uma velha unifio entre a Inglaterra
e Portugal, que datava de 1703 (Tra-
tado de Methuen), estabelecia interes-
ses comuns, ligacdo comercial e res-
peito as independéncias politicas por
parte de ambas as nacdes, colocando
a salvo do imperialismo inglés as colo-
nias portuguesas, ainda mais favoreci-
das ccm o Poder Maritimo e imperial
da Inglaterra.

Esta fora de ddvida que o governo
inglés usou de seu poder no mar para
ajudar a causa da independéncia das
nacdes hispano-americanas. No que diz
respeito ao Brasil, o uso desse poder
ndo foi tdo parcial, nem voltado para
os independentes; porém, seu nascimen-
te foi olhado com simpatia e ajudado
com meigs materiais.

De tudo o dito, depreende-se que o
mar e a acdo dos marinheiros exer-
ceram um papel de enorme importan-
cia no desenvolvimento histérico da
Ibero-América.

II — A decadéncia do Poder
Maritimo Espanhol

As mnacOes hispano-americanas n3o
tinham Marinha ao declararem suas
independéncias. Se a Real Armada Es-
panhola nfo estivesse, a época, em
grave decadéncia, muito mais longa e
dura teria sido a luta pela conquista
de sua liberdade. Essa foi uma das
causas principais que favoreceram a
emancipacio americana. Ao principio
da luta, o Dominio do Mar estava em
poder da Espanha; todavia, loge passou
as méios dos crioulos e teve preponde-
rante influéncia na marcha da revolucio.
Carlos III o grande rei Bourbon, tinha
propulsado o Poder Naval espanhol, fa-
zendo-o ccupar novamente uma posicio
de privilégio. A guerra que realizou con-
tra a Inglaterra, aliada a Franca, foi
nefasta para a Espanha.

Ao morrer o mais capaz dos reis
Bourbons, Carlos III, em 1788, a Real

Armada Espanhola contava com 78 na-
vics, 45 fragatas e 109 barcos menores.
As pecas de artilharia de todo calibre
aprcximavam-se de 10000, e as tripu-
lacbes somavam 50000 homens. Carlos
IV, que sucedeu a seu pai, e o favorito
Manuel Godoy Machado, careciam de
sensibilidade para os problemas mari-
timos, e 0s orcamentos navais reduzi-
ram-se 4 décima parte do que eram
no reinado anterior.

Em 1795, a Espanha ainda tinha 76
navios, 52 fragatas e 155 barcos meno-
res, porém, muitas dessas embarcacoes
ndo estavam em bom estado de con-
servacdo e muitas careciam de arma-
mentos. Naquela época, s6 a Inglater-
ra tinha efetivos superiores; quase 115
navios, fragatas e barcos menores; a
frota francesa era similar 4 espanhola.
A Holanda, quarto Poder Naval, tinha
49 navios, Pcrtugal 6 e Napoles 4.t

A Espanha sofreu varias derrotas no
mar, entre elas a de Cabo de Sao Vi-
cente, porém, as perdas maiores dd Es-
guadra Espanhola se verificavam em
seus proprios portos e estaleiros, devido
a falta de reparos e conservacgio, origi-
nados pelos escassos crcamentos.

Em 1799, sesus navios armados eram
apenas uns trinta, e em Trafalgar per-
deu-se a terca parte desses efetivos.
Ainda que isto nfio tenha sido decisivo,
o foram a perda de chefes valentes e
capazes e a desmoralizacio que produ-
ziu a superioridade do material, tripu-
lacGes e taticas inglesas.

Depois de Trafalgar, o Dominio dos
Mares, por parte de Inglaterra, afir-
mou-se durante um século.

Achava-se a Espanha nessa situacéo
desastrosa com seu Poder Maritimo,
quando teve inicio a emancipacdo ame-
ricana. Mesmo aumentando seus efe-
tivos com a Esquadra Francesa do
Almirante Rosilly, capturada em Cadiz,
quandc iniciou-se a invasfo napoleo-
nica (cinco navios e uma fragata), a
herédica luta do povo espanhol contra
o Grande Corso foi o golpe funesto para
a Real Armada Espanhola.

Ao comecar a faganha libertadora da
Hispano-América, a Esquadra Espanho-
la era compcsta de 23 navios, dos quais
apenas sete encontravam-se em boas
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condicoes; de 18 fragatas, apenas 10
estavam aptas para a luta; nove cor-
vetas, 21 bergantins, 11 goletas e 15
navios menores. Naquela época, as em-
barcacdes apodreciam nos portos, por
falta de reparcs e conservacio.

Nas aguas americanas estavam des-
tacados dois navios, que se encontra-
vam em Veracruz e, distribuidos pelo
imenso litoral, duas fragatas, cinco cor-
vetas, 14 bergantins, oito goletas e
seis navios menores. A Frota Inglesa,
aliada, cuidava das 4guas espanholas
da Europa. As bases navais mais im-
portantes eram Sdo Jodo de Ullia, no
México; Havana e Sdo Lourenco, no
Rio Chagas; Portobelo e a poderosa
Cartagena de Indias. No Oceano Paci-
fico havia Calhau, e no Rio da Prata,
Montevidéu.

Enguanto durou a guerra contra Na-
poledo (1808-1813), a Real Armada,
ainda que com escassos efetivos, bas-
tou para exercer sua soberania nas
aguas americanas e rebeldes. Falharam
os primeiros golpes dos governos inde-
pendentes para formar esquadras re-
gulares. No Rio Parand, foi destruida
a primeira Esquadra Argentina. Na Co-
16mbia, os rebeldes independentes, em
Cartagena de Indias e Santa Marta, rea-
lizaram acbes fluviais no Rio Mada-
lena, porém, tudo foi esmagado no fim
de 1814,

Ao serem repelidos na Espanha os
invasores franceses, a Real Armada
tinha, em 1814, cinco navios, 10 fraga-
tas e navios menores, até a soma total
de 65 unidades. O orcamento naval era
insuficiente e a decadéncia seria au-
mentada com a derrota nas 4aguas da
América. Quando Fernando VII faleceu
(1833), a Espanha contava apenas com
35 navios de pequeno poder, tripulados
somente por 7563 homens. A isto estava
reduzida a poderosa Esquadra de Car-
los III!

Os marinheiros espanhéis ainda as-
sim tinham lutado com valor e sacri-
ficio pela sua causa, porém, sucumbi-
ram por falta de meios em paises hos-
tis. As bases navais foram os ultimos
redutos da resisténcia espanhcla, como
Montevidéu, Calhau, Porto Cabelo etc.

A Guerra Naval Hispano-Americana
da independéncia deve ser considerada

em conjunto, pois a Real Armada pas-
sava seus navios de um mar para outro,
para lutar com os marinheiros regula-
res ou os corsdrios independentes. Es-
tes ultimos, sem planejamento previsto,
cooperavam mutuamente.

IIT — A guerra corsdria
centra a Espanha

A acio das flamantes Marinhas re-
gulares americanas, somada a impor-
tante e ainda nfio reconhecida acao
corsaria, favorecida pela decadéncia
da Real Armada Espanhola, conseguiu
o Dominio dos Mares.

O corsario nac era um pirata, pois
estava submetido aos regulamentos do
corso, que o obrigavam a atacar somen-
te as naves espanholas de guerra e
comércio e respeitar as embarcacdss
neutras. Ainda que varios corsarios te-
nham cometido atos de pirataria, colo-
cavam-se nestas circunstancias fora da
lei e pediam ser perseguidos pela pro-
pria nacdo que os tinha habilitado.
Guerra pouco controlavel, levada a
cabo por estrangeiros movidos pelo de-
sejo de lucro, ainda que também por
espirito aventureiro, teve a excecio
dos corsirios, que misturaram idéias
elevadas e patriéticas. Foi, finalmente,
um meio eficaz de agir contra a metré-
pole, sua Marinha poderosa e marinhei-
ros adestrados e experientes.

Desde 1814, a luta com os marinhei-
ros regulares também adquiriu graves
proporcoes, e isso distraiu mais efeti-
vcs dos parcos com que contava a
Espanha. Seu governo, no inicio, nio
mostrou-se propenso a apelar para a
guerra de corso, porém, depois autori-
zou-a, pelo Decreto de 9 de fevereiro
de 1816.

O corso ‘hispano-americano iniciou-
-se no Atlantico Sul e no Caribe a par-
tir de 1814; alcancou seu apogeu de
1818 até 1823. Em 1818, os efetivos
espanhdis eram muito insuficientes para
enfrentar com eficicia o corso.

Os navios argentinos realizaram as
mais importantes acdes corsdrias e sua
zona principal de ac@o foi o Atlantico
e o Caribe, onde atuaram uns 60 cor-
sarios; no Pacifico, atuaram pelo menos
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cinco navios, e nas aguas do Mediter-
rdneo o fizeram trés.

As campanhas corsarias mais impor-
tantes foram a que realizou o Almirante
Brown, em 1816, ¢ a do Capitdo Bou-
chard, em 1817-1819. Também tiveram
grande atividade as realizadas por
Diego Chayter, Tomas Taylor, David
Jewett e outros.

Estas acBes corsarias eram efetuadas
partindo de Buenos Aires e de portos
norte-americanos, de onde safram mais
de 30 corsarios. Isto se explica porque
na guerra que essa nacdo enfrentou
contra a Inglaterra, em 1812, atuaram
mais de 500 corsarios, que fizeram
1300 presas inglesas. Havia embarca-
¢des e tripulacbes disponiveis.

Os corsarios de Artigas, ou da Banda
Oriental do Uruguai, foram mais de 30,
e capturaram barcos portugueses e es-
panhais.

Nas aguas do Caribe atuaram navios
venezuelancs, especialmente da Ilha
Santa Margarita. Também o fizeram
barcos de bandeira colombiana e mexi-
cana.

No oceano Pacifico, em 1816, o Al-
mirante Brown, secundade por Hipolito
Bouchar, e somente com trés navios,
capturou importantes presas e levou
sua auddcia ao ponto de atacar os po-
derosos portos do Calhau e Guaiaquil,
que quase conseguiu tomar. Na sua na-
vegacio, chegou até a Colombia, pondo
em alarma todo o litoral americano do
pacifico Sul, cujas 4guas chegou a do-
minar momentaneamente. Foi uma
expedicio precursora da gesta liberta-
dora de San Martin, que alentou o
espirito dos patriotas de Chile, Peru,
Equador & Colombia.

Antes da expedicio sanmartiniana,
uma dezena de corsarios chilenos fez
varias presas e manteve aos espanhoéis
em xeque, enfre 1818 e 1820.

Os corsarios hispano-americanos rea-
lizaram verdadeiras proezas, atacandc
naves de guerra espanholas, desembar-
cando em costas da Peninsula Ibérica e
ainda atacando pracas fortes.

Hipolito Bouchard, com a Fragata
La Argentina, deu a volta ao mundo
(1817-1819), arribando no Havai e ou-

tros pontos do Pacifico; atacou e apo-
derou-se de Monterrey e pds em alarma
todo o litoral americano.

As tripulacdes dos barcos corsérios
eram heterogéneas, predominando os
anglc-saxdes entre os oficiais e mari-
nhagem. Também havia forte propor-
cdo de franceses, e ainda de crioulos,
espanhéis e portugueses.

Navios corsarios sob bandeira vene-
zuelana também tiveram uma valorosa
acio.

As consegiiéncias mais importantes
do corso foram as perdas e o estanca-
mentc que causaram ao comércio espa-
nhol, ao qual reduziram de forma con-
sideravel.

Ainda que faltem estudos mais com-
pletos, s6 os corsarios de Buenos Aires
capturaram umas 150 presas espanho-
las.

No apogeu do corso, as maiores zo-
nas de acdo foram o Atlantico Norte,
nas proximidades da Peninsula e nas
aguas do Caribe. Em Cadiz, que chegou
a estar semibloqueada, pululavam cor-
sarios norte-americanos com bandeiras
de Buenos Aires, Venezuela ou de Ar-
tigas.

Os corsarios levaram ideais de liber-
dade a povos da costa, interceptaram
ccmunicacbes e atacaram vasos de
guerra espanhdis.

Fsta acio estranguladcra chegou a
tal extremo que, em alguns periodos,
impotente a Real Armada para deté-la,
recorreu-se ao transporte de mercado-
rias em embarcacdes neutras, com o
perigo de confisco pelo inimigo.

No final de 1821, o Conselho de
Estado das Provincias de Ultramar, na
Espanha, dizia, numa informacdo: “A
América, sem mais risco, gasto nem
trabalho, sendo o de expedir umas pa-
tentes de corso, fez uma guerra cruen-
ta a Peninsula, atacando a nossa proé-
pria vida ainda aos pescadores infeli-
zes, pois ndo ficam em menos de 15
milhdes de pesos as perdas que ocasio-
naram as piratarias dos estrangeiros

7 2

com bandeiras insurgentes”.

A 5 de maio de 1822, o Secretario
de Estado e do Despacho da Marinha,
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em informe lido as Cortes, expressava
que a nagio ndo estara servida pela
Marinha Militar, por falta de recursos
“g, impunemente (segundo hoje acon-
tece), os piratas e corsirios dessidentes
ncs arrebatardo a vista de nossos por-
tos o produto das dificeis tarefas da
Comércio.”®

Tudo isto indica a importancia da
acio corsdria das nacgdes hispano-ame-
ricanas contra a Peninsula, na sua luta
pela independéncia, usando em quanti-
dade e continuamente, desde 1814, este
recurso de guerra no mar, ante uma
nacio de mais poderio maritimo.

IV — A guerra no Rio da Prata

A acio das Marinhas regulares foi
a que consolidou as agdes dos corsa-
rios.

No Rio da Prata o comércio mari-
timo ilegal havia diminuido os efeitos
do monop6lio espanhcl. Navios ingle-
ses, portugueses, holandeses e france-
ses exerciam o contrabando, € podemos
dizer que, apesar das duras e fechadas
leis monopolicas hispanas, no Rio da
Prata, por causa do contrabando, houve
quase sempre comércio livre. A Espa-
nha era impotente para deté-lo e Bue-
nos Aires prosperava como cidade, no
seu auge.

Em 1806 e 1807, produziram-se as
invasdes inglesas e, embora os invaso-
res tenham sido repelidos em terra, do-
minaram o rio, sem serem molestados,
durante um ano, devido a grande Su-
pericridade de seu Poder Naval. Era
conseqiiéncia do fortalecimento inglés
firmado em Trafalgar.

Quando se verificou a Revolucdo de
Maio, os marinheiros, na sua grande
maioria realistas, puderam passar livre-
mente para Montevidéu e 14, com o0s
vasos de guerra existentes, dominaram
o Tio.

O erro foi pago caro por Buenos
Aires, que ficou somente com uma
pequena lancha armada no seu porto.
As primeiras pequenas esquadras que
armou posteriormente nada consegui-
ram fazer ante a superioridade da For-
ca Naval realista, que tinha sua base
em Montevidéu. Azopardo sofreu uma

completa derrota, com a Forca Naval
colocada sob seu comando, diante do
melhor chefe naval espanhol, Jacinto
de Romarate, no combate de Sdo Ni-
colas de los Arroyos, acontecido a 2
de marco de 1811.

Enquanto, as forgas patriotas sitia-
vam infrutiferamente Montevidéu, esta
resistia porque suas naves dominavam
o ric e lhe abasteciam com os reforcos
que chegavam de Lima ou da Espanha.
Os marinheiros realistas atacavam tam-
bém as povoacdes ribeirinhas nos Rios
Parana e Uruguai.

O bloqueio de Buenos Aires, se efe-
tivamente obstruiu o comércio vital e
a chegada de armas, foi molestado pela
presenca de navios de guerra ingleses,
que protegiam os navios mercantes de
sua bandeira.

Finalmente, Buencs Aires sofria com
o Poder Naval espanhol, porém, par-
cialmente, era ajudada pela Frota In-
glesa. De qualquer jeito, esta situacéo
era perigosa, & sem Marinha ndo havia
forma de supera-la,

Nos comecos de 1814, pela aclo do
Diretor Supremo Gervasio A. Rosadas,
do General Carlos de Alvear, do comer-
ciante espanhol e Secretario da Fazen-
da Juan Larrea e de Guillermo White,
comerciante e aventureiro norte-ameri-
cano, que trabalharam tenazmente, em
pouco menos de dois meses armaram-se
varios navios mercantes, que foram iri-
pulados com marinheiros mercantes in-
gleses, alguns criculos, especialmente
tropa embarcada, e em menor propor-
cio com homens de diversas naciona-
lidades. Tripulagbes tdo heterogéneas
precisavam de um grande chefe naval,
e por sorte acertou-se com a eleicdo
do marinheiro mercante irlandés Guil-
lermo Brown para dirigir a Esquadra
patriota, sendo ele a partir dai o con-
dutor de todas as acbes navais argen-
tinas.

De 10 a 15 de marco, uma Esquadra
Argentina, composta pela Fragata Her-
cules, uma corveta, um bergantim, uma
goleta e quatro navios menores, ata-
cou o valente Romarate, que estava
apoiado na Ilha Martin Garcia. O chefe
espanhol s6 contava com trés bergan-
tins, cinco navios menores, porém,
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ainda em inferioridade de condicoes,
repeliu nc comeco o ataque efetuado
por Brown com seu navio capitinia, a
Fragata Hércules, embarcacio que de-
pois afundou, sofrendo sérias perdas
e avarias.

L4, Brown mostrou sua garra, pois,
retirando-se, se refez e voltou a atacar
posteriormente, dispondo depois um
desembarque na ilha, que foi levado a
efeito pela tropa sob as ordens do Te-
nente Pedro Orona, de Buenos Aires,
com 250 homens que, na sua grande
maioria, eram crioulos.

Depois desta agdo Jacinto de Roma-
rate viu-se obrigado a retirar-se para
dguas acima do Rio Uruguai e embora
14 tenha obtido uma vitéria, em Arroyo
de la China, ela nio influiu no desen-
volvimento posterior da campanha.

A Batalha Naval de Montevidéu tra-
vou-se de 14 a 17 de maio de 1814 e
findou com um completo triunfo de
Brown e seus hcmens.

As Forcas Navais que participaram
destas acbes eram equilibradas quanto
ao seu poder, tal como se depreende
do gquadro seguinte:

Esquadra espanhola

Compostas de 11 embarcacbes (qua-
tro corvetas, um queche, dois bergan-
tins e quatro navios menores), que
estavam tripulados por 1167 homens.
O tctal de canhdes era de 155 (calibres
varios até de a 24 libras), com um peso
das andainadas de todos os canhoes
perto dos 706 kg.

Esquadra independente

Estava integrada por nove navios
(uma pequena fragata, trés corvetas,
dois bergantins e trés navios menores).
O total da tripulacio elevava-se a 1 346
homens, € og canhdes eram 153 (cali-
bres varios até de a 24 libras), com um
pesc das andainadas de 766 kg.*

A diferenca estava no moral. Os es-
panhéis, sem o seu principal chefe, Ro-
marate, que estava engarrafado no_ Rio
Uruguai, sairam para cumprir o seu de-
ver, ao mando de um chefe obrigado
a combater. Os revolucionarios tinham

em Brown seu condutor e guia e a
vitéria era seu Unico fim.

A aclo ccnsistiu numa perseguicio
gue terminou com a derrota realista.
Os patriotas capturaram quatro navios
inimigos e dois foram incendiados. As
restantes embarcacdes espanholas en-
traram vencidas, novamente, na praca.

Durante quatro anos tinha-se man-
tido o sitio de Montevidéu- Assim, efe-
tuando, o bloqueio total da praga,
devido ao triunfo naval obtido pela
Esquadra de Brown, os realistas ren-
deram-se um més depois, a 23 de junho
de 1814.

O Pcder Naval tinha decidido a sorte
da praca.

Essa foi a primeira vitéria naval dos
independentes contra a gloriosa Real
Armada Espanhola. O General San Mar-
tin, com seu vasto conhecimento sobre
o Dominio do Mar, considerou essa
vitéria ‘“como o mais importante fato
realizado pela revclugio americana, até
0 momento”.

O triunfo de Brown foi um dos acon-
tecimentos mais importantes da histé-
ria do Prata e um dos mais destacados
da histéria argentina. Com efeitc, de-
sapareceu a verdadeira espadg de Da-
mocles que pendia sobre Buenos Aires,
a Unica capital revolucionaria que, gra-
cas a triunfal campanha naval de 1814,
runca foi retomada pelos espanhois.
Os realistas perderam a melhor base
para a reconquista do Sul do Conti-
nente.

San Martin, guardadas suas costas,
podia iniciar sua epopéia libertadora do
Chile ¢ Peru. E, além disto, o botim
tomado em Montevidéu foi enorme, e
reforcou os minguados parques patrio-
tas. Assim mesmo, a expedicio Murillo
foi desviada para o Caribe e o dominio
das aguas do Ric da Prata pelos patrio-
tas permitiu o abastecimento de armas
a petrechos, simultaneamente ao reini-
cio do comércio, e com isto foram au-
mentados os recursos da Alfandega,
que ecram a principal fonte de renda
dos revolucionérios. A campanha naval
de Brown em 1814 encheu o entusias-
mo de patriotas do Novo Mundo, numa
época de reacio espanhola.
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V — A campanha maritima no
Pacifico

A expedicdo corsiaria de Brown no
Pacifico, em 1816, nido pdde ser con-
trolada, e atuou quase sem CpOSICE0
naval, permitindo o bombardeio de for-
tificacbes espanholas, causando alguns
cestrocos.

A aciio da dezena de corsarios chi-
lenos causou também grave preocupa-
cio aos espanhois. Foram capturadas
umas 15 presas e, finalmente, Bouchard,
que tinha tomado Monterrey, na Cali-
fornia, e atacado com éxito Acapulco
e Realejo, chegou finalmente a Valpa-
raiso, sem conseguir ser interceptado
pelas naves realistas.

O efeito destas acbes corsarias foi
que destinaram para o abandonado Pa-
cifico duas boas Fragatas, a Vinganca
e a Esmeralda, equipadas com 44 ca-
nhdes e que, em principios de 1818,
contou também com uma corveta, um
bergantim e mercantes armados. Mesmo
que a Espanha tenha conseguido con-
trolar de novo as aguas do Oceano
Pacifico, esta Forca Naval era insufi-
ciente para deter os novos atagues dos
independentes, efetuados por forgas re-
gulares.

Justamente no Pacifico foi onde se
formou a mais poderosa Forca Naval
que os espanhdis enfrentaram. Poderia-
mos dizer que foi a unica Esquadra que
possuiram os hispano-americanos e ela
foi a causa do génio integral da guerra
que foi José de San Martin.

Onde tinha adquirido o vencedor dos
Andes essa enorme compreensio da sig-
nificacdo do Poder Naval e do Dominio
do Mar como sua conseqiiéncia? As
circunstancias e experiéncias vividas
nos seus brilhantes servicos a Espanha
sdo, sem duvida, a causa dessa clara
concepcdo do fator naval na guerra,
unidas as suas condicbes naturais,
campo propicio onde frutificam.

Apenas cadete militar, San Martin
teve que embarcar para uma campanha
no Norte da Africa, e sendo um jovem
oficial do Regimento de Murcia perma-
neceu mais de um ano a bordo da Fra-
gata Santa Dorotea. Neste navio cO-
nheceu Napoledo, no porto de Toulon,

quando partia, no pleno apogeu de sua
gléria, para o Egito, e no mesmo navio
participou do combate em que este fol
rendido pelo navio inglés Lion. Que
contundente licio de Dominic do Mar
foi para ele saber que essa imponente
Esquadra Francesa que tinha visto par-
tir fora totalmente derrotada em Abu-
kir. Como o fariam refletir em Cadiz
os relatérios de Trafalgar, a decisiva
batalha naval que elevou a Gra-Breta-
nha a categoria de primeira poténcia
mundial.

A prova de tudo isto € que no quarto
onde viveu seus ultimos anos, em Bou-
logne Sur Mer, hoje reproduzido com
exatiddo no nosso Museu Histérico Na-
cional, podem notar-se seis marinhas,
= quatro delas reprcduzem distintos
mcmentos das actes de Abukir.

Quando San Martin assumiu o co-
mando do Exército do Norte, compre-
endeu que por terra nosso Exército ja-
mais poderia chegar a Lima, foco do
poder espanhcl na América do Sul
Eram quase 5 000km de terra irregular,
altas cordilheiras e desertos, e no final
esperavam 20 000 realistas nas suas
proprias bases defensivas.

Nosso grande escritor Ricardo Rojas,
apesar do grande entusiasmo pela vida
sanmartiniana, diz, em verdade: “Ele
foi o primeiro a encontrar a solucéc do
dificil problema da emancipacio ame-
ricana e é admiravel que seu plano
geral de cperacbes fosse executado
pelo seu proprio autor, vencendo difi-
culdadses que pareciam intransponiveis,
com vontade inquebrantivel, num pro-
cesso acidentado, complexo e quase
sobrehumano”.

Foi, com efeito, o primeiro, pois a
22 da abril de 1814 San Martin escrevia
a seu amigo Recdriguez Pefia: “A Patria
nio fara nada por este lado do norte
que ndo seja uma guerra defensiva e
nada mais; para isto sdo suficientes os
valentes gaichos de Salta... Ji diz
a0 senhor meu segredo. Um exército
pequeno e bem disciplinado em Mendo-
za passar a Chile. .. Juntando as forcas
passaremos pcr mar a tomar Lima, esse
é o caminho e nfo este”.

Porém, nido se esqueceu de Abukir,
e trés anos depois, em carta a Balcarce,
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datada de 22 de abril de 1817, depois
das decisivas vitérias de Chacabuco e
Maipu, lhe dizia: “O principal € pro-
mover o éxito com seguranca, € nh&o
pode fazer-se isto sem uma Forga Na-
val que domine o mar Pacifico”.

A estratégia sanmartiniana foi pos-
sivel levar a cabo no mar, porque con-
tou com colaboradores & altura de
suas idéias, entre eles o General
O’Higgins, Diretor Supremo de Chile,
0 Ministro da Marinha José Ignacio
Zenteno, o Vice-Almirante Manuel
Blanco Escalada, argentino a servico do
Chile e ex-oficial da Real Armada Es-
panhola, e muito especialmente Lorde
Thomas Cochrane, com o qual San
Martin nio teve boas relagdes de ami-
zade por causa da ambicdo de mando
absoluto do marinheiro, porém, nin-
guém poderd negar que foi um dos
mais bravos e capacitados profissionais
do mar, no seu tempo.

Conhecidos sio os fatos da gesta li-
bertadora do Peru; somente diremos,
rasumindo sua acdo, que a Esquadra
Chilena formou-se com navios mercan-
tes armados, a maioria dos quais eram
ingleses, que foram adquiridos a seus
decnes, e por navios capturados pelos
corsarios.

Foi um esfcrco colossal dos indepen-
dentes, que logo comecaram a disputar
o dominio das aguas do Pacifico as pou-
cas Forcas Navais Espanholas.

Em outubro de 1817, Blanco Escalada
zarpou de Valparaiso com quatro em-
barcactes (o Navio San Martin, a Fra-
gata Lautaro, um bergantim e uma
corveta). Seu objetivo era capturar um
comboio espanhol, cujos dados e porto
de destino eram conhecidos, devido &
informacio de um transporte espanhol
integrante do combcio, que tinha-se re-
belado, aportando a Buenos Aires.
Blanco Escalada cumpriu a tarefa de-
pois de um arduo combate, sendo cap-
turada a Fragata Maria Isabel e cinco
transportes.

Lorde Cochrane assumiu imediata-
mente o comando da Frota chilena e
numa primeira campanha efetuada, na
qual Blanco Escalada atuou como se-
gundo chefe, ndo obteve maiores éxitos.
Na saida seguinte, se ndo resultou efi-

caz um atague a Calhau, tecmou logo
de assalto os fortes de Valdivia, que
eram considerados inexpugnaveis.

Enquanto era preparada a expedicio
de San Martin, os espanhdis enviaram
refcrcos navais a Lima, constituides
por dois navios, uma fragata e varios
transportes, porém o Unico navio de
guerra que chegou ao seu destino foi
a Fragata Prueba, armada com 44 ca-
nhoes.

Ja o Dominio do Mar tinha passado
as mios dos independentes, e a 20 de
agesto de 1820 zarpou de Valparaiso
a Expedicdo Libertadora ao Peru. Era
uma forca importante, composta de
nove vasos de guerra, 13 transportes
e 11 lanchas-canhoneiras. Um navio, o
San Moartin e duas Fragatas, Lautaro
e O’'Higgins (ex-Maria Isabel), eram as
suas embarcacdes mais podercsas. A
tripulacio dos navios de guerra estava
integrada por 1600 homens, e seu ar-
mamento somava 247 canhdes.

A Forca Naval Espanhola em &guas
sub-americanas do Pacifico estava com-
posta de trés boas fragatas, uma cor-
veta, navios menores e mais de 20 lan-
chas-canhoneiras. Era inferior a inde-
pendente, porém, pouco fez para atrapa-
lhar & expedicdo. A Fragata Esmeralda,
a corveta e as lanchas ficaram bloquea-
das em Calhau. As Fragatas Prugha e
Venganza chegaram a Guaiaquil trans-
portando tropas.

Nos comecos de novembro de 1820,
Lorde Cochrane tomou, em audaz e va-
lente assalto, com embarcacdes meno-
res a seu mando, a Fragata Esmeralda,
sob as préprias baterias de Calhau.

Esta praca, que mudaria varias ve-
zes de mics e seria o ultimo baluarte
a render-se, ainda despois de Ayacucho
foi tomada pelos patriotas, a 19 de
setembro de 1821. Mais de um més
antes Cochrane, desgostoso com San
Martin, afastou-se, em busca de novas
glérias navais, rumo ao Brasil.

Em maio de 1822, entregaram-se ¢
Guaiaquil as Fragatas Prueba e Ven-
ganza. Com elas & com navios menores
de Calhau, San Martin e o Ministro
Bernardo de Monteagudo criaram a Es-
quadra Peruana, composta em junho de
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1822, por duas fragatas, trés corvetas,
trés bergantins e quatro goletas.

San Martin lutou com éxito no Peru,
até sua generosa rendncia e auto-exilio,
com apenas 4314 homens que trans-
portou de Chile e cutros tantos perua-
nos que finalmente o secundaram, por-
que teve sempre o Dominio do Mar,
que permitiu-lhe desembarcar, reorga-
nizar-se e surpreender o inimigo, ja
fora, em Paracas, Pisco, Ancén ctc.
Depois de sua partida, Simén Bolivar
seguiu utilizando esse Dominio do Mar,
fazendo com que se cuidasse das cos-
tas e se evitassem desembarques espa-
nhéis de reforco. Sem o dominio do
Pacifico, San Martin nio poderia ter

e

lutado com éxito contra 20 000 realis-
tas, comandados por chefes tdo com-
petentes como Pezuela, La Serna ¢
Canterac.

VI — A luta no Caribe

Num valioso trabalho sobre este mes-
mo tema, As Marinhas de Guerra na
Indepzndéncia L atino-Americana, de
meu admirado amigo e insigne histo-
riador maritimo Max Justo Guedes, gue
tive bem presente para elaborar o meu,
este cita o Marqués de Barbacena como
inspirador principal e propulsor do
Foder Naval brasileiro, o qual, em ofi-
cio dirigido a José Bonifdcio, a 18 de

Zarpada de Valparaiso da Expedicdo Libertadora do Peru. No primeiro plano,
Fragata (insignia) O’Higgins (Oleo do Capitdo-de-Fragata, Antdnio Abel).

setembro de 1823, lhe dizia: “A guerra
da Colémbia prolongou-se pela falta
de uma forca maritima”.

Os revoluciondrios jamais obtiveram
o Dominio do Mar no Caribe. Os espa-
nhéis tinham podercsas bases em Ha-
vana, Veracruz, Cartagena e Porto
Cabelo. Entretanto, uma esquadra pa-
triota atuava a partir da Ilha Santa
Margarita, e os corsarios comecavam
seus ataques.

A expedicdo Murillo dominou a costa
firma e submeteu inclusive a Ilha Santa
Margarita, centro naval da revolucio.
Cartagena de Indias foi recuperada para
a Espanha a 7 de dezembro de 1815.

A guerra reiniciou-se com uma expe-
dicdo apoiada no Haiti, com sete gole-
tas comandadas por Luis Brion, nas-
cido em Curacao, o qual seria um dos
chefes navais mais importantes que se-
cundaria Bolivar.
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Dz 1816 a 1823, o Almirante Brién
lutou com a Real Armada em aguas
proximas a Costa Firma e nos rios. Em
1816, capturou dcis navios espanhdis,
lutou depois no Orinoco e sitiou Carta-
gena de Indias em 1820.

A Ilha Margarita sublevou-se contra
Murillo ¢ uma Forca Naval enviada
para submeté-la fracassou no seu in-
tento.

Antdonio Diaz, chefe naval patriota
que atuava em apoio ao General Paez,
derrctou cs espanhéis no Rio Apuré,

Em meados de 1821, os espanhdis
tinham ainda em seu poder Cartagena
de Indias, Cumana e Forto Cabelo. O
primeiro baluarte naval da Costa Firme,
que tinha repelido vitoriosamentie o
Almirante inglés Vernon, na fracassada
invasao inglesa a Colémbia, caiu depois
de quatorze meses de sitio, a 1° de
outubre de 1821. Cumani caiu um ano
depois.

Assim como Jacinto de Romarate no
Rio da Prata, o entfio Capitdo-de-Navio
espanhol Angel Laborde y Navarro Ilu-
tou temeraria e energicamente no mar,
contra os independentes, desdz 1820,
ano no qual fci nomeado Comandante
do Apostadero de Porto Cabelo.

Depois da batalha quase decisiva de
Carabobo, acontecida a 21 de junho de
1821, o General espanhol Francisco To-
mas Morales, nomeado Capitao-Geral
da Venezuela, se fez transpcrtar por
mar, com suas forcas de Porto Cabelo,
e apoderou-sz de Maracaibo nos come-
cos de setembro de 1822. Este golpe
audaz e valioso colocou em perigo o
triunfo dcs grandes colombianos na
zona norte, exatamente quando Bolivar
estava em plena campanha no Equador
€ preparava-se para atacar o poder rea-
lista no Peru.

A posicdo de Maracaibo, com seus
fortes dominando a entrada ao lago,
era formidavel, tendo-se o Dominio do
Mar. Os espanhéis, decididos a explo-
rar o éxito parcial de Morales, envia-
ram uma Forca Naval sob o comando
do Capitdo-de-Navio Angel Laborde ¥y
Navarro, composta por uma fragata,
uma corvete, trés bergantins, que zar-
pou de Havana a 3 de abril de 1823

e dirigiu-se a Porto Cabelo, bloqueado
entdo por uma Esquadra sob o comando
do Capitdo-de-Navio Danella, derro-
tou-o e apoderou-se de duas de suas
mais poderosas embarcacdes.

Os grandes cclombianocs, sob o co-
mando do destacado Contra-Almirante
José Prudencia Padilla, decidiram for-
car a barra que permitia a passagem
do Golfo da Venezuela ao lago Mara-
caibo, e 0 conseguiram, em extraordina-
ria acdo realizada de 8 a 14 de maio
de 1823. Considerando-se a dificuldade
da barra, ladeada por fortes, entre eles
o de San Carlos, ¢ com grandes peri-
gos hidrograficos, compreende-sz que
esta fosse uma grande acdo de pericia
nautica e wvalor. Esta acio foi um
grande triunfo, porque debilitava a de-
fesa de Maracaibo.

O senhor Contra-Almirante venezue-
lano Antdnio Eljuri Yunez S. escreveu
uma valiosa obra sobre a Batalha Naval
do Lago Maracaibe, e a ela nos repor-
tamos para maiores detalhes de tao
importante acdo.

S6 queremos dizer que Laborde y
Navarro navegou de Porto Cabelo a
Maracaibo e que em meados de julho
preparcu-se para uma batalha gue nao
desejava travar, mas para a qual era
arrastado por Morales. De 20 a 24 de
julho de 1823 realizaram-se as mano-
bras prévias.

A batalha naval decisiva da luta no
Caribe travou-se no Golfo de Mara-
caibo, ao norte, e muito préximo ao
porto desta cidade. Os grandes colcm-
bianos sairam dos pertos de Altagracia,
na margem oposta, e atacaram os rea-
listas, quz os esperaram estacionados
perto da costa.

As forcas eram bastante equilibradas,
ainda que com superioridade dos in-
surretos. Com efeito, os realistas tinham
32 navios no total, entre bergantins, e
pirdguas, sendc o0s componentes das
forcas principais 15 (trés bergantins,
10 goletas e dois pailebots) . As embar-
cacbes sutis eram 17. A forca contava
com um total de 67 canhdes, cujo peso
era de 594 libras. As tripulacGes totais
somavam 1902 homens.

Os grandes colombianos tinham 22
naves, 10 delas compunham o ntcleg
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principal e eram trés bergantins e sete
goletas. As forgas sutis eram 12 embar-
cacoes. Qs canhdes somavam 96, com
um peso de 1557 libras por andainada,
e o total das tripulacGes eram 1 199 ho-
mens.

A forca realista, com seus navios
principais estacionadas em fila e sua
divisao sutil defendendo seu flanco es-
querdo, ssperou a frota grande colom-
biana, que dirigiu-se em linha de fila
diante a deles e viraram para o ini-
migo, iniciando-se a batalha. A forca
sutil insurgente atacou & inimiga por
sua vez. A acfo derivou numa com-
pleta vitoria dos independentes, e pou-
cos navios principais e alguns sutis dos
espanhois salvaram-se. Um foi destrui-
do e outro encalhou.

Ccm este triunfo naval a situacfo de
Maracaibo estava selada. Morales pouco
depois capitulava ¢ a 8 de novembro
dz 1823 rendia-se Porto Cabelo, dltimo
baluarte naval dos realistas.

E notavel o paralelismo de Montevi-
déu, primeiro triunfo naval no Rio da
Prata, o qual termina com o dominio
espanhol na zona e a Batalha do Lago
Maracaibo, dltimo grande triunfo ma-
ritimo dos hispano-americanos.

O Almirante Padilla, nascido em Rio
Hacha (Colombia) tinha sido contra-
-mestre da Real Armada, em Cartagena
de Indias. Este grande chefe naval co-
lombiano nasceu em 1778 e morreu fu-
zilado, acusado de conspirar ccntra
Bolivar, em 1823.

A Forca Naval sutil grd-colombiana
era comandada por Walter David Chit-
ty, o qual era nada menos que cunhado
de Guillermo Brown, o heréi naval ar-
gentino, e o tinha acompanhado em
toda a campanha de 1816, atacando
Calhau, onde fora ferido, e desembar-
cando na Colombia, sendo ali, logo um
dos grandes chefes navais. Ligam-se
assim as primeiras acdes do Rio da
Prata com as ultimas do Lago Mara-
caibo.

Devemos dizer que na revolucéo me-
xicana, os corsarios, de bandeira insur-
reta, eram na sua maioria norte-ameri-
canos e também atacaram as naves
hispanas. Os mexicancs contaram ainda

com Esquadra regular que, em 1822,
estava representada por um navio, uma
fragata e seis navios menores, sob o
comando do Comodoro norte-america-
no David Porter. A Espanha preparou
varias expedicOes para recuperar seus
dominios na Ameérica, a saber: a de
Murillo, em 1815, a de 1818, com a
Fragata Maria Isabel, a de 1819, da
qual s6 chegou a Fragata Prueba, e a
tinal, de 1818-1820, que fracassou com
a Revolucdo de Riego.

VII — Acbes maritimas da
independéncia brasileira

Somente pretendemos fazer um bre-
ve resumo, tendo consultado para isso
virios trabalhos, entre eles os do Co-
mandante Max Justo Guedes e o eru-
ditc trabalho do Almirante Prado
Maia, A Marinha de Guerra do Brasil
na Colénia e no Império.

A luta do Brasil, no mar, contra a
metrépole, foi algo diferente da que
mantiveram as na¢des hispano-america-
nas contra a Espanha. Fol quass pos-
terior, e isto permitiu aproveitar a ex-
periéncia daquelas lutas, especialmente
por um homem capaz e sensivel como
era ¢ Marqués de Barbacena. Em segun-
do lugar, ainda que também em deca-
déncia, a Marinha Portuguesa estava
algo melhor aparelhada que a espanho-
la, e tinha mais e melhores navios na
América; finalmente, por durar somen-
te dois anos a luta pela liberdade, nao
houve guerra corsaria.

Quando no final de 1807 a Familia
Real portuguesa viu-se obrigada a dei-
xar a metrépole, rumo ao Brasil, foi
transladada por uma importante e ainda
poderosa Forga Naval. Estava constitui-
da por oito navios, quatro fragatas, sete
embarcacdes - menores e quase 40 trans-
portes. Quando D. Jodo VI regressou a
Lisboa, em meadcs do ano de 1821,
era acompanhado por um navio, uma
fragata, seis navios menores e quatro
transportes.

Portugal concentrava grande poderio
naval, porém, navios e fragatas ficaram
em portos brasileiros, e a maioria en-
contrava-se em mau estado de conser-
vacdo. Isto é, algo parecido com o que
aconteceu com a Armada Espanhola.
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A transferéncia das forcas portugue-
sas para o Brasil acarretou entre um
crescimento muito grande da infra-es-
trutura, organizacdo e administracio
naval do Brasil, pcrém, como diz Prado
Maia, néo foi assim com o pessoal, nem
com a oficialidade, pois era preferida a
portuguesa, e ainda se faziam restri-
¢bes ao ingresso de brasileiros na Es-
ccla Naval Militar do Rio de Janeiro.
Portugal receava, e isto com razéo, que
um crescimento do profissionalismo na-
val brasileiro seria altamente perigoso
para conservar seu império na Amé-
rica do Sul.

Depcis do decisivo Fico de 9 de ja-
neiro de 1822, e de sua consegliéncia,
o glorioso grito do Ipiranga de Dom
Pedro I, a situacdo maritima brasileira
passcu por uma etapa da transicio.
Tripulada por muitos portugueses, obri-
gados pelas circunstincias, a situacio
maritima era perigosa e podia fazer
fracassar a revolucio.

O Brasil com sua grande extensio de
costas e seu territdrio interior selvatico
e montanhoso, tinha, entdo, como linha
vital, como coluna vertebral e quase
Unica de comunicacbes internas, a ma-
ritima, ao comprimento de toda a costa.
Também o era como linha de comu-
nicacbes externas, para saida e entrada
de seu comércio. Na verdade, é o casc
de toda a América do Sul. Dai que re-
sultava importante obter o Dominio
do Mar nas aguas americanas, “O dra-
ma da Indzpendéncia tinha que ser de-
cidido no mar”, diz muito acertadamen-
te o Almirante Prado Maia, e assim foi.

No Brasil ficaram seis navios, trés
fragatas, duas corvetas e trés bergan-
tins, porém, somente um navio estava
em boas condicbes e os outros eram
irreparaveis. Os navios menores preci-
savam de reparactes fundamentais. Com
a ajuda de subscricbes nacionais, o
apoio dos marinheiros brasileiros e de
muitos portugueses, brasileiros por ado-
¢do, criou-se a Esquadra Nacional,
composta pelo navio Pedro I, trés fra-
gatas, duas corvetas e cinco bergantins.
O Brasil contou rapidamente com uma
Forca Naval respeitavel, porém, o
mando superior, a cficialidade -e ainda
parte do pessoal estavam por resolver.
Neste caso interveio a figura de Felis-

berto Caldeira Brant Pontes, Marqués
de Barbacena, o qual, inteligentemente,
tinha assimilado as experiéncias das
naclGes hispano-americanas e ao qual
o Comandante Max Justo Guedes cha-
ma com toda justica de inspirador e
responsavel principal pela Marinha Im-
perial Brasileira, assim ccmo “ligacéio
entre a nossa independéncia e 0s nos-
scs irmaos andinos”.

O Marqués de Barbacena deu a nas-
cente Marinha Brasileira seu primeiro
grande chefe e uma injeciio de capaci-
tados oficiais e pessoal inglés de grande
profissionalismo.

A Inglaterra viu com simpatia o mo-
vimento independente brasileiro, porém,
sua posicdo fol mais equidistante que
com o caso das coldnias hispano-ameri-
canas. SO deixou que seus marinheiros
prestassem servicos & nova nacio.

Lorde Thomas Cochrane, o extraor-
dinario marinheiro inglés foi o méximo
ccndutor de que necessitava a Esqua-
dra Brasileira, o que, com Brown, na
Argentina, formaria escola da melhor
sobre as bases deixadas pelos marinhei-
ros metropolitanos.

A Escola de Nelson, agressiva e exi-
gente na parte profissional, era a de
Cochrane, e com ela triunfou o Brasil
no mar.

Ccm o grande marinheiro inglés co-
cperaram o Capitdo-de-Navio David
Jewett, norte-americano, que tinha ser-
vido de forma excelente & Argentina
e que depositou nele a importante mis-
sdo de icar pela primeira vez a Ban-
deira Nacional nas Ilhas Malvinas,
herdadas da Espanha. Jewett cumpriu
essa missdo com galhardia.

Também incorporou-se a Marinha
Brasileira o valente Capitdo-de-Fragata
John Tayler, inglés, que faria famoso
seu nome nos anais navais brasileiros.

A primeira acio de importancia foi
realizada em Montevidéu, onde uma
forca portuguesa continuava fiel a
metrépole. Parte da Esquadra Brasilei-
ra zarpou para o Sul, ao mando de
Jewett, porém este chefe teve que
voltar ao Rio de Janeirc, reclamado
pelos superiores. A 21 de outubro de
1823, aconteceu o combate de Monte-
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vidéu no qual as Forcas Navais do
Brasil conseguiram a vitéria.

O centro mais importante de resis-
téncia portuguesa estava no Norte e
das acdes navais nessa zona encarre-
gou-se Lorde Cochrane, que tinha as-
sumido o comando da Esquadra a 13

de marco de 1823. A 30 desse més, o
Imperador Pedro I dava-lhe ordens pre-
cisas para eliminar os inimigos deste
Império. Devia bloquear a Bahia, pro-
ceder como bem entendesse, em com-
binacdo com o chefe terrestre brasi-
leiro, General Labatut.

Lorde Thomas Cochrane
Almirante das Esquadras Chilena e Brasileira. (Gravacido de C. Turner)

Em pcuco tempo, Cochrane preparou
suas forcas 2 a 3 de abril Zarpou para
a Bahia, para cumprir sua missdo- A
frota estava constituida por seu navio
capitania, o Pedro I, uma fragata, a

Ipiranga, duas corvetas e dois bergan-
tins.

A Esquadra Portuguesa, superior em
tudo, menos no moral, formada por um
navio, duas fragatas, trés corvetas e




A ACAO MARITIMA NA INDEPENDENCIA DAS NACOES SUL-AMERICANAS/17

sete barcos menores, enfrentou a bra-
sileira e entdo apareceu o problema da
fidelidade, que muitos portugueses
conservavam para com a metrépole,
prcduzindo isto graves inconvenientes
nos navios portugueses. Por sorte, um
temporal violento impediu a continua-
c¢ic do combate e a Esquadra Portu-
guesa entrou na Bahia. A partir desse
mcmento, Lorde Cochrane e seus ofi-
ciais sabiam com quem e com gue po-
diam contar nas préximas lutas.

A Esquadra Brasileira no porto do
Mocrro de Sdo Paulo recebeu o reforco
de quatro navios, entre elas a Fragata
Paraguacu. Cochrane dedicou-se plena-
mente a organizar a sua forca, reparar
as avarias e consolidar a disciplina. La
encontrou-se o condutor num momento
de grande paralelismo com o sucedido
a Brown no primeiro combate da Ilha
Martin Garcia, onde foi repelido por
Romarate.

A partir desse momento, produzem-
-se as acOes definitivas e bem conheci-
das por todos os brasileiros. Cochrane
bloqueou a Bahia com a pequena forga
de trés navios, porém, preparandc um
ataque de brulotes, no que era mestre
experimentado. Também levou a cabo
um ataque de surpresa que, uma Vez
iniciado, fracassou devido a uma forte
calma.

Ja por meados de 1823, bloqueados
por mar e terra, os portugueses deci-
diram evacuar a Bahia; carregaram o
possivel e sairam do porto, persegui-
dos pelas forcas de Cochrane. Nessa
perseguicio, a Fragata Niteroi ac man-
do de John Taylor, destacou-se nota-
damente por seu arrojo e decisdo, cum-
prindo as ordens de Cochrane, que
precisou abandonar a perseguicio para
pacifica-las.

A Niter6éi cumpriu assim uma mag-

nifica facanha, apresando numerosas
embarcacfes inimigas.

As acbes de Maranhfo e Parg, esta
tltima levada a efeito pelo valente
John Pascoel Grenfell, foram o ponto
alto das acdes, com éxito, de Cochrane
no mar. Seu dominio das &4guas, as
vitérias parciais sobre a poderosa Forga
portuguesa, seu arrojo, ainda que em
inferioridade material, deram-lhe o

triunfo sobre um inimigo desmorali-
zado. Este dominio das aguas comple-
tou o assédio terrestre dos portugueses,
isolou-os da metrépole e levou-gs a im-
poténcia e a derrota. Dai o enorme va-
lor da acédc naval brasileira na luta pela
Independéncia, t3o decisiva como efi-
cazmente executada. Se tivéssemos
que destacar duas figuras, dirfamos que
o Marqués de Barbacena foi o génio
inspirador e Lorde Cochrane o braco
valoroso e capaz que deram o triunfo
maritimo ac Brasil. Finalmente, sem
esse triunfo, ndo era possivel a vitdria
final.

Conclusoes

Vimos a decisiva influéncia do Poder
Naval nas lutas pela independéncia la-
tino-americana. Também o importante
papel jogado pela primeira poténcia
naval dessa época e do século XIX, a
Inglaterra- Seu apoio, simpatia ou neu-
tralidade, seus homens tdc capazes e
profissionais no mar, foram importante
fator na luta.

Tudo confirma o importante papel
que o mar e seu dominio jogaram e
jogam na América do Sul. Esse papel
acrescenta-se hoje com a soberania
sobre as dguas territoriais, a explora-
c¢io dos oceanos, a falta de recursos ter-
restres e os tesouros virgens do fundo
do mar. Em conseqiiéncia, a América
do Sul deve ser t@o poderosa quanto
possivel e cuidar zelosamente de seu
patrimonio maritimo.

As lutas navais da Independéncia sao
também bandeirolas reais e firmes da
ainda utépica, ainda que presentida e
desejada, unido latino-americana. A Uni-
ca, todavia, que nos dara poder e valor,
num mundo que Se agrupa por zonas
e continentes. Sonhada por nossos
maiores, a grande idéia sofreu o embate
das realidades nacionais.

Hoje, comecamos timidamente a re-
construi-la porém, devemos fortifica-la
rapidamente, pois as ameacas sdo po-
derosas e certas.

Quando estivermos no caminho final
e seguro dessa unido, as dificuldades
Serdo menores S€ pPensarmos nos gran-
des homens que lutaram por ela, com
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seu exemplo e idéias: San Martin, Bo-
livar, o Marqués de Barbacena, este ul-
timo com a intuicio de uma luta que
era comum, ou da mesma empresa.

No mar estd o exemplo dos grandes
condutores que tiveram sempre claro
o espirito americano, como em Guil-
lermo Brown, Thomas Cochrane, David
Jewett, Blanco Encalada, Guise, Padilla,

Chitty e tantos outros que lutaram néo
por uma S6 nacdo latino-americana e
sim por vérias, sentindo que atrds de
cada nacdio estava o mesmo espirito
de um continente.

Que a América do Sul ndo esqueca
seu grande destino maritimo, € a licéo
principal de nossas guerras navais da
Independéncia.
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