FIGURAS DE PROA PORTUGUESAS
E BRASILEIRAS

Desde a Antiguidade muitos povos
costumavam colocar na proa ou na
popa de suas embarcacoes imagens de
animais miticos ou reais ou de divin-
dades protetoras.

Essas imagens relacionavam-se ge-
ralmente com o nome com que as ba-
tizavam.

Savérien, no Dicticnndire Historique
de la Marine, d4 noticias histéricas so-
bre o assunto.:

Virgilio referiu-se a um navio cha-
mado Tigre, que ostentava na popa a
figura desse animal. Menciona também
navios com os nomes de Centauro e
Quimera. Dele também € a informacéo
de que a nau de Enéias era consagrada
4 proteciio da mie dos deuses e tinha
na popa a figura da deusa com og ledes
que lhe eram consagrados.

CARLOs FRANCISCO MOURA

Arquiteto

Os egipcios em cada ano consagra-
vam um navio & deusa Isis. Luciano
descreve um deles — tinha no alto da
popa um passaro de ouro de asas aber-
tas e na proa a figura de Tsis.

O Cristianismo j4 encontrou arraiga-
do o costume de ornar os navios com
figuras protetoras.

O Apdstolo S#o Paulo embarcou na
Ilha de Malta em um navio chamado
Castor e Pélux que tinha na proa as
imagens dos dois gémeos mitolégicos
protetores dos marinheiros gregos e
romanos,

A cristianizacdo geral da vida euro-
péia chegou também as atividades niu-
ticas. Os nomes dos barcos passaram
a ser tirados do hagiologio catélico,
e o cerimonial de seu batismo passou
a ser presidido pelos padres.
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Muitas tradicoes pagds, entretanto,
sobreviveram adaptadas ou sincretiza-
das.

As centelhas que aparecem nas ex-
tremidades dos mastros e que os gregos
€ romanos acreditavam ser as almas
protetoras de Castor e Pélux, foram

identificadas em Portugal com Sio Tel-
mo ou Sdo Frei Pero Gongalves (fogo
dz Santelmo ou Corpo santo), e em
outras regides com Santo Anselmo.

E evidente que J4 0s gregos haviam
feito o mesmo, helenizando tradicdes
anteriores, e substituindo-as por divin-
dades da sua mitologia,

Fig. 1 — Nau da Frota do Brasil ornamentada
de azulejos da Igreja do antigo
Itapagipe, Bahia).

Uma passagem da Histérig Trdgico-
-Maritima informa que em 1557 o Ar-
cebispo de Lisboa proibiu as antigas
cerimoénias com que festejavam S. Pero
Goncalves, mas foi tal a reacdo dos
marirheiros e pescadores que teve qua
levantar a proibicio.?

As Imagens mitologicas que ornavam
0s navios e que nio foram assimiladas
20 novo culto desapareceram, e sé em
dois periodos Icapareceram com a moda
dos estudos classicos: no Renascimen-
to e no neoclassico (fins do século
XVIII). Fora deles, s6 esporidicas apa-
ricdes.

com um ledo de proa (painel

Hospicio de Nossa Senhora da Boa Viagem, em

As figuras de animais miticos ou
reais, entretanto, sobreviveram a todag
as transformacdes religiosas o politicas,
2 80 sumiram com o desaparecimento
do préprio costume de usar figuras de
proa.

Um exemplo da persisténcia desses
simbolos pré-cristdos e da tolerancia da
Igreja com eles, mesmo em alfaias reli-
giosas, é o de navetas em forma de
barco com figuras de animais na proa.
Tanto em Portugal como no Brasil ha
inimeras dessas pecas de ourivesaria
sacra, algumas com figuras de animais
fantasticos.
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FIGURAS DE PROA EM PORTUGAL

O povo portugués, que teve no de-
sempenho maritimo sua grande contri-
buicdo & histéria universal, obedecendo

Fig. 2 — Gravura que ilustra a Relacdo do
Naujrdgio da Nau S. Tomé na Terra dos
Fumos no ano de 1589 (Histéria Tragico-
-Maritima).

a tradi¢cbes marinheiras pré-nacionaisg
foi dos que mais usaram figuras de
proa.

Disso ha farta documentacdo escrita
¢ iconografica, embora exemplares de
MUSEUs sejam poucos.

Na Peninsula Ibérica usavam-se figu-
ras de proa desde a Antiguidade:

Estrabdo, baseado em Poseidonio, in-
forma que Eudoxos de Kyzikos, duran-
te uma expedicdo 2 India feita no tem-
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Fig. 3 — Gravura que ilustra a Relacgdo
do Naufrdgio da Nau Conceicdo de que era
Capitdo Francisco Nobre, a qual se perdeu nos
baixos de Pero dos Banhos aos 22 do més
de agosto de 1555 (Historia Tragico-Mari-
tima).

po de Euergetes II do Egito, encontrou
na costa da Etiépia a proa de madeira
de um navio, na qual estava esculpida

a figura de um cavalo, e foi informado
de que se tratava de restos de uma
esquadra que viera do Ocidente. De
volta Eddoxos mostrou a proa no porto
de Alexandria e lhe afirmaram que era
dos gadeiritai (habitantes de Céadis),
pois eles, além dos grandes navios ar-
mados pelos comerciantes, usavam ou-
tros menores, chamados hippoi (cava-

los), devido a figura de proa.®

Garcia Y Bellido, que publicou o
texto de Estrabio, opina que da narra-
cdo deduz-sz ter sido egse tipo de figu-
ra de proa privativo dos gadeiritai.*

Um vaso ibérico de cerca do século
I a.C. achado em Liria representava
naves valencianas com figuras de ani-
mais na proa, aparentemente, cabecas
de javalis.®

Outros povos que influenciaram ou
dominaram a Peninsula na Antiguidade
também usavam figuras de proa.

Fig. 4 — Gravura que ilustra a Relacdo da
Viagem e Sucesso que teve a Nau S, Francisco
em que ia por Capitdo Vasco da Fonseca, na
Armade que foi para a India no ano de 1596
(Histéria Trdgico-Maritima).

Assim os fenicios, os gregos, os car-
tagineses e os romanos.

Mocedas luso-romanas de Ossonoba
(atualmente Faro, no Algarve) tém
cunhados, de um lado, dois atuns (ri-
queza do mar da regido) e, do outro,
uma embarcacio com figura de proa.

Os vikings, que em certo periodo da
Idade Média fustigaram as populacdes
litoraneas de Portugal, vinham embar-
cados nos seus magnificos barcos drak-
kars (dragtes) e snekkars (serpentes),
assim dencminados por exibirem nas
proas as figuras desses terriveis ani-
mais.
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O uso do cavalo como figura de
proa pelos antigos habitantes de Cadis
deve ser devido aos fenicios, funda-
dorog da cidade. Tanto os fenicios como
os cartagineses, seus descendentes, or-
namentavam seus barcos com figuras
de cavalo.®

Também os nordicos da época do
bronze e do principio da idade do ferro

usavam cabecas de cavalo como figu-
ras de proa.

Essas ondas sucessivas de influén-
cias de origens diferentes usando o
mesmo simbolo deve ter concorrido
para reiterar e sedimentar a tradicéo.

Nio deixa de ser curioso observar
que o cavalo va ressurgir muito depois,

Fig. 5 — Gravura que ilustra a Relacdo da Viagem e
Sucesso gque tiveram as Naus “Aguia”’ e “Garea” vindo da
india parc este Reino no ano de 1558 (Histéria Trdgico-

-Maritima).

no Brasil, como figura de proa nos bar-
cos do Sio Francisco e do Tocantins.

Referindo-se as embarcacbes nordi-
cas, observa o Prof. Octavio Filgueiras
qua a figura do cavalo estava ligada a
uma simbologia mégica.’

A mesma significacdo tem sido dada
as figuras de cavalo do Sdo Francisco.®

Segundo alguns historiadores, uma
famosa imagem histérica de Sado Ra-
fael teria ornado a proa da nau de
mesmo nome da armada que descobriu
¢ caminho maritimo para a India.

A ser verdade essa hipodtese, trata-se
dz mais antiga figura de proa portu-
guesa que chegou até nosso século.

Durante a viagem de regresso, a Sdo
Ra’ael, do comando de Paulo da Gama,
irmdo de Vasco da Gama, foi incen-
diada proximo a Melinde “porquanto
era coisa impossivel navegarem trés
navios com tfoc pouca gente como €ra-

mos”, e tudo o que se pdde aproveitar
dela foi passado para os outros dois
navios restantes

A figura de proa, como afirma Tei-
xeira de Aragio, foi recolhida a bordo
do navio de Vasco da Gama.

O descobridor dedicava muita devo-
cdo a imagem do arcanjo, e levou-a
consigo nas duas outras viagens que
fez a India.

Fig. 6 — Ledo de proa de uma nau do
século XVIII (desenho do Norte dos Pilotos
Guia dos Curiosos).
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Também seu bisneto, D. Francisco da
Gama, levou a imagem nas duas vezes
que foi governar a India (1597-1600 e
1622-1628) .

O terceiro neto, primeiro Marqués de
Nisa, levou-a consigo quando foi exer-
cer, na Franca, o cargo de embaixador.

Posteriormente a imagem foi reco-
lhida & capela da Vidigueira, no Alen-
tejo, e, por ruina desta, passou para
outras igrejas, até que foi doada ao
Museu da Marinha pelo Cardeal de
Lisboa, como informa Frazio de Vas-
concelos em 1951.°

Fig. 7 — A Nau portuguesa Santa Maria ancoraca na Iha de Santa Helena,
segundo gravura da obra Tertia Pars Indiae Orientalis, de Bry (MDCI, Francoforti).

Primitivamente fazia parte da ima-
gem o menino Tobias que era condu-
zido pela mao do Arcanjo, e levava um
peixe segurado pela guelra. Quando em
1880 a imagem era conduzida para
Lisboa, o menino Tobias foi retirado
pelo sacristdo e levado de volta a Vidi-
gueira.t®

Teixeira de Aragdo, em 1852, assim
descreve o Sdo Rafael — “E uma ima-
gem de azinho com 0,68m de altura,
tosca e bem conservada; na base tem
uma chapa onde devia entrar o vario
de ferro que segurava o santo, coadju-
vando duas argolas do mesmo metal
que ainda se véem pregadas nas costas
do arcanjo. As camadas de tinta tém-se

Fig. 8 — Ledo e cabesa de homem na proa
do galedo de quinhentas toneladas (Livro de

Tracas de Carpintaria, de Manuel Fernandes,
1616). -
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sucadido sem conta (...) e ultimamen-
te sofreu um enxerto na base, substi-
tuindo uma peanha a carcomida chapa
de ferro, para ir figurar na procissdo
da Pascoa”.tt

DOGA LEAODE.200,

Fig. 9 — Figura de proa do galedo de 200
toneladas do Livro de Tracas de Carpintaria
de Manuel Fernandes (1616).

Bris de Oliveira, em 1914, observa-
va: “Diz-se que a figura de S. Rafael
existente no mosteiro dos Jerdnimos
pertenceu a nau de Paulo da Gama
queimada no canal de Mocambique”:*?

Frazio de Vasconcelos, em 1951, nio
nutria essa duvida. Em 1939 ele havia
achado na Torre do Tombo o diirio da

Fig. 10 — Figura de proa de um navio do
Livro de Tracas de Carpintaria de Manuel
Fernandes (1616).

navegacio da Nau Sdo Francisco, de
Goa para Lisboa (1600-1601), escrita
pelo piloto-mor Gaspar Ferreira Rei-
mao. Nessa nau vinha de regresso de
seu primeiro periodo na India D. Fran-

cisco da Gama, Conde da Vidigueira.
No dia 25/02/1601 registra o diario:

13

hoje tivemos missa e pregacio
que fez frei JoZo da Piedade, onde o
conde e os religiosos padres capuchos
que nesta nau vao e os fidalgos e mais
pessoas nobres e mais gente da nau
demos gracas a Deus nosso Senhor, a
sacratissima Virgem Nossa Senhora
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Fig. 11 — Ledo de prca de um navio do
Livrc de Tracas de Carpintaria de Manuel
Fernandes (1616).

pelas mercés que nos fez em nos deixar
passar o Cabo de Boa Esperanca com
tdo préspera viagem, que cuido que
nenhuma outra nau o passou em 58
singraduras que hd que somos partidos
da barra de Goa, mandou o conde tirar
e trazer ao altar hoje o anjo S. Rafael
com muita festa, que € o mesmo que

Fig. 12 — Embarcacdo com a figura de
um cavalo na proa em um painel de azulejos
do século XVII da Quinta dos Chavdes, no
Cartaxo, Portugal. O cavalo era uma das
figuras de proa mais comuns nas barcas do
Sao Francisco e nos botes do Tocantins.
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seu avd trouxe consigo quando desco-
briu a India...”.*

Frazio de Vasconcelos é de opinido
que a imagem nfo deveria ter ornamen-

Fig. 13 — Tmagem de S. Rafael que se
acredita ter ornamentado a proa da nau de
mesmo nome, da armada de Vasco da Gama
que descobriu a India.

tado, como era usual, a parte superior
do beque, mas talvez a frente exterior
do castelo de proa.'*

O Prof. Conceicio Silva, em interes-
sante optsculo dencminado S. Rafael,
o Menine Tobias e D. Vasco da Gama
(Evora, 1966), também defende a tese
de que a imagem dsz Sio Rafael néo
era propriamente a figura de proa da
nau de mesmo nome. Poderia ter figu-
rado no castelo de proa, como sugere
Frazdo de Vasconcelos, ou no painel
de popa, ou mesmo num oratério den-
tro da nau. Estes ultimos locais eram
mais dignos de uma imagem religiosa
do que a proa, onde ela, além de mais
afetada pelos balancos da embarcacio,

estaria mais exposta as intempéries e
aos embates das ondas.*®

O esclarecimento dessa controvérsia
tem muito interesse para a histéria das
figuras de proa em geral. Como vimos
no inicio deste trabalho, desde a Anti-
guidade a proa ou a popa dos barcos
eram ornadas com figuras protetoras.
Talvez mals mesmo a popa.’s

Com o Cristianismo as figuras de
animais continuaram a ser usadas na
proa, e imagens do hagiol6gio catdlico
comecaram a ser usadas no painel de
popa, em substituicio as imagens mi-
tologicas.

Um dos exemplos mais célebres é o
da imagem de popa do Galedo Santa
Teresa, que tomou parte na Batalha das
Dunas (1639).

Mas o uso de imagens religiosas na
proa era muito raro. Uma das poucas
de que temos noticia foi a da Nau San-
to Anténio, que ardeu no porto de Lis-
bhoa em 1553, quando se preparava para
seguir na armada da India. A tUnica
coisa que se salvou foi a figura de proa,
que representava o santo onomaéstico,
e foi guardada como memoria.*”

Quando, no século XVIII, voltou a
moda das figuras mitolégicas, elas, que

|

Fig. 14 — Sereia — figura de proa de na-
vio portugués do século XVIII.
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nio eram imagens religiosas, tornaram
a ser usadas na proa.

Através de gravura da época sabe-se
que uma embarcacdo com O nome

Fig. 15 — Afonso de Albuquerque — figura
de proa portuguesa do século XIX.

Fig. 16 — Iris — Figura de proa de navio

portugués do século XIX.

Nossa Senhora do Pilar tinha na proa
a figura de uma sereia ou tritdao (1773).

As embarcacoes tinham muitas vezes
am nome oficial, de um santo a cuja
protecdo estavam confiadas, e um nome
popular, que geralmente se referia 2
figura de proa. Assim a Nau Santo An-
tonio e Sdo José era vulgarmente cha-
mada Cdo, devido a figura de proa que
usava (1763). A Nau Sao Sebhustido
(1767) era denominada pelos france-
ses Le Grand Dragon, e entre nos, Ser-

- pente, pelo mesmo motivo.

:
i

17 — Tejo — Figura de proa portu-
do século XIX.

Fig.
guesa

Através dessas duplas denominacdes
que muitas vezes vém mencionadas em
escritos antigos, podemos deduzir a fi-
gura de proa que as embarcacdes 08-
tentavam. O nome mitologico ou de
animal é a referéncia & figura.

+ Aguia e Coracdo de Jesus (nau,
1789) .

__ Nossa Senhora das Necessidades
Tritdo, ou Tritdoc e Nossa Senhord
das Necessidades (nau, 1783/
1790) .

—_ Bom Jesus ou Sereia (“o Bom Je-
sus, chamado também a Sereia”,
Gazeta de Lisboa, 1724)-
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— Golfinho e Nossa Senhora do Li-
vramente (nau, 1782).

Nas xilografias da Histéria Trdagico-
-Maritima aparecem navios portugueses

Fig. 18 — Busto da Rainha D. Estefdnia,
que ornamentava a proa da corveta portu-
guesa do mesmo nome, adquirida em 1858.

Fig. 19 — Busto de Bartolomeu Dias que
ornamentava a proa da corveta portuguesa
de mesmo nome (século XIX).

com figuras de leGes e carrancas as-
sustadoras. Esses relatos foram publi-
cados em folhetos soltos nos séculos
XVI e XVII, e posteriormente compila-
dos por Bernardo Gomes de Brito, fo-
ram por ele publicados em dois volumes
(Lisboa, 1735 ¢ 1736) com o titulo que
se tornou famoso.

No Livro de Tracas de Carpintaria,
escrito por Manoel Fernandes em 1616,
e que & de “medidas e modelos” de
navios, aparecem véarias figuras de
proa — ledes e outros animais, uma
sereia, uma cabeca de homem.™

Sl

Fig. 20 — Busto do Infante D. Henrique
que ornamentava a proa da corveta portu-
guesa de mesmo nome, adquirida em 1869.

O ledo era das mais usadas, motivo
pelo qual a figura de proa era também
denominada ledo de proa.'®

Nas ultimas décadas do século XVIII
passaram a ser usadas figuras mitolo-
gicas nas proas, como ja referimos.

A 29/08/1786 foi lancada ao mar no
Arsenal de Lisboa a Nau Medusa, que
tinha na proa a figura dessa entidade
mitclégica. Outros navios que existiam
na época, denominados Urdania, Ulisses,
Minerva, Tritdo, Polifemo, Merctrio,
Neptuno, Vénus, sugerem figuras da
mesma origem.
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No fim do século XVIII e principios
do XIX, comecam a aparecer figuras de
soberanos e de membros da familia real,
e também de personagens histéricas €
heréis nacionais. Isto em navios da
Coroa. Em mnavios de particulares, O
busto do proprietario ou de familiares
seus. Estio neste caso as figuras de D.
Estefania, de Afonso de Albuquerque,

i

Fig. 21 — Figura de proa que se cré ter
pertencido a barca-transporte de guerra cha-
mada Martinho de Melo, adquirida por Por-
tugal em 1858.

Bartolomeu Dias, Infante D. Henrique
etc., que ornavam a proa de barcos das
respectivas denominactes.*

Pouquissimos exemplares de figuras
de proa portuguesas alcancaram nosso
século.

O Almirante Bras de Oliveira rela-
cionou os que existiam em 1914 no Mu-
seu da Marinha de Lisboa.* Apenas
uma do século XVIII e as restantes do
século XIX. Nenhuma da época gloriosa
dos descobrimentos (séculos XV, XVI
e XVIN!

Eram as seguintes:

1 — SEREIA — dos dltimos anos do
século XVIII, figura “que talvez bojasse
no beque dalguma charrua da carreira

da Asia ou do Brasil”. Estava encarna-
da com vistoso colorido.

2 — AFONSO DE ALBUQUERQUE
— pertenceu a um dos varios na-

Fig. 22 — Infante D. Jodo —
prea da corveta de mesmo nome,
no Arsenal de Lisboa em 1863-4.

Figura de
construida

Fig. 23 — Mindelo
um dos barcos desse
lutas liberais (século

— Figura de proa de
nome, que lembra as
KIX).
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vios portugueses que tiveram o nome
do conguistador da India.

Fig. 24 — Rainha de Portugal — TFigura de
proa da corveta a vapor adquirida em 1875.
Representa a Rainha de Portugal, D. Maria
Pia de Sabdia.

“

Fig. 26 — Figura de proa do Cruzador por-
tugués 'Adamastor (Museu de Marinha, Lis-
boa).

el s 3 — IRIS — Bras de Oliveira tem
Fig, 25 — Figura de proa do Guarda-Costas davidas sobre a denominacio dessa fi-

Couracado portugués Vasco da Gama, adqui- gura, ¢ aventa a hipotese de ser de
rido em 1875. ; origem brasileira — “Tanto pode ser
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7 — Camses — Figura de proa do brigue do mesmo nome
(Museu de Marinha,Lisboa).

Fig. 2
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Fig. 28 — TFigura de proa portuguesa nos
mares do Japio (Pormenor de um biombo
japonés dos [ins do século XVI ou principios
do XVII).

Fig. 29 — Barco com figura de proa que aparece no Prospecto da Cidade de
Santa Maria de Belém do Grdo Pard, feito por Codina e Freire em 1784.
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Fig. 30 — Modelo da Nau-Cabrea S. Se-
bastido que existia na Escola Naval de Lisboa
antes do incéndio de 1916. Parece ser da nau
de mesmo nome, concluida no Rio de Janeiro
em 1767.

Fig. 31 — A Nau Santo Anténio, segundo
uma gravura de 1775.

Vénus, Diana, Iris, Urania, com o vulto
de gualquer matrona respeitavel, senho-
ra de roca, proprietdria de galera que
andasse para Ceard ou Pernambuco, e
apesar de figuras cercada de nuvens,
talvez melhor significariam nuvens de
lisonja, ou de fumo odorifico do tabaco
do carregamento do navio”.

4 — TEJO — Representacdo mitolo-
gica do rio.

5 — D. ESTEFANIA — Da corveta
desse nome, adquirida a Inglaterra em
1858.

6 — BARTOLOMEU DIAS — Da
corveta do mesmo nome, adquirida na
mesma época.

Fig. 32 — Figura de proa do barco de
guerra Nossa Sernhora do Bom Sucesso, cons-
truido no estaleiro do Pard em 1775 de acor-
do com planos feitos em Lisboa.

7 — INFANTE D. HENRIQUE — da
cerveta de mesmo nome, adquirida em
186¢.

8 — MARTINHO DE MELO — Pa-
ace ter sido da barca-transporte de
guerra de mesmo nome, comprada em
1858 na América do Norte. Martinho
de Melo foi ministro da marinha céle-
bre no tempo de D. Maria 1. Segundo
Brds de Oliveira era a figura de proa
de melhor acabamento.

9 — INFANTE D. JOAO — Da cor-
veta construida em 1863-4 no Arsenal

de Lishoa (figura mal executada, e com
pouca semelhanca com o retratado).

Fig. 33 — Figura de proa da canoa Nossa
Senhora do Pilar, construida no estaleiro de
Belém do Para em 1773.
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Fig. 34 — Desenho de Rugendas que re-
presenta o desembarque de escravos no Rio
de Janeiro.

Fig. 35 — Figura de proa da galeota real
de D. Jozio VI, construida na Bahia no inicio
do sécule XIX (embarcacio conservada no
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro).

10 — MINDELO — Nome da praia
onds desembarcou D. Pedro I para re-
conquistar para a filha o trono de Por-
tugal. Houve pelo menos trés navios
com esse nome. A figura pertenceu a
um deles.

11 — RAINHA DE PORTUGAL —
Representa D. Maria Pia de Saboia, e
figurava na Corveta a vapor Rainha de
Portugal, adquirida na Inglaterra em
1875.

12 — VASCO DA GAMA — Do
guarda-costas couracado do mesmo no-
me, adquirido na Inglaterra em 1875.

Dessa ja pobre e palida amostra do
que foram as tultimas figuras de proa
dos navios portugueses, pouco se sal-
vou do incéndio ocorrido em 1916.
Como informa Frazio de Vasconcelos
em 1951, s6 restaram seis esculturas
no Museu de Marinha de Lisboa; a mais
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Fig. 36 — Busto do Almirante Taylor que
ornava a figura de proa da Fragata Nitersi
(Museu da Marinha, Rio de Janeiro).

Fig. 37 — Figura de proa da Corveta D.
Janudria (Museu da Marinha, Rio de Ja.
neiro).

interessante das quais uma da Nau
Vasco da Gama, lancada ao mar em
Lisboa em 1841,2
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FIGURAS DE PROA NO BRASIL

Portugal levou as figuras de proa dos
seus barcos aos mais distantes mares
do mundo durante a época dos desco-
brimentos.

Fig. 38 — Figura de proa do Dom Afonso,
primeiro navio de guerra a vapor da Armada
Bragileira. Foi construido na Inglaterra em
1847.

Vamos destacar aqui um intersssante
documento grafico dessa presenca. Tra-
ta-se de um conjunto de biombos Nam-
ban (Biombos dos Bdrbaros do Sul),
existente no Suntory Art Museum, de
Tokyo. Atribuidos a famosa escola de
pintura Kano, e datados de fins do sé-
culo XVI ou principios do XVII, eles
representam a chegada de um navio
portugués ao Japdo. Na proa aparece

a figura de um dragfo, em cuja asa,
curiosamente, estd pendurada a &ncora
da embarcacao.*

Fig. 39 — Figura de proa da Amazonas,
navio-chefe da Esquadra Brasileira na Ba-
talha do Riachuelo.

.O Brasil teve, desde o descobrimento,
a 'visdo das figuras de proa das naus e
galebes do Reino. E mais, construiu
dzsde logo, nos estaleiros que iam sen-
do fundados, navios com esses oOrna-
mentos. Os maiores centros navais da
colénia foram a Bahia, Rio de Janeiro
¢ Belém do Pard. De Portugal vinham
os carpinteiros de ribeira e até planos
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dos navios a serem construidos. Ha
documentacio escrita e iconografica do
uso de figuras de proa nos navios cons-
truidos no Brasil.

A Nau S. Sebaostido, construida no
Rip de Janeiro de 1764 a 1767, tinha
na proa a figura de um dragio, sendo
por isso chamada pelos franceses de
Le Grand Dragon, e por brasileiros e
portugueses de Serpente.

A Nau Santo Anténio e Sdo José,
lancada ao mar na Bahia em 1763 era
apelidada pelos marujos de Cdo em vir-
tude da figura de proa que ostentava.

Duas gravuras que ilustram um ma-
nuscrito de Alexandre Rodrigues Fer-
reira provam que os barcos construidos
ro estaleiro de Belém do Pard também
possuiam figuras de proa.

O Barco de guerra N. S.# do Bom Su-
cesso, construido em 1775, tinha a fi-
gura de um peixe ou golfinho. Tanto
ele como outro igual, e portanto, tam-
bém com figura de proa, denominado
N. Se da Boa Viagem, foram construi-
dos por modelo feito em Lisboa pelo
Capitdo-Tenente Manuel Vicente, mes-
tre construtor da Ribeira das Naus.**

Outro barco construido em Belém em
1773, a Canoa N. S.« do Pilar, tinha na
proa a figura de uma divindade mari-
nha — uma sereia ou tritdo.*

No Brasil, tal como em Portugal,
antes que se criasse o Museu da Mari-
nha, perderam-se valiosos espécimes
histéricos.

A galeota de D. Jodao VI, construida
na Bahia no inicio do século XIX, e
conservada até hoje no Arsenal de
Marinha do Rio de Janeiro, ostenta na
proa a figura de um dragio.

O busto de D. Pedro I, feito pelo
proprio Imperador para a nau que to-
mou o séu nome, desapareceu.*

No Museu da Marinha conservam-se
apenas as figuras de proa da Fragata
Niter6i (busto do Almirante Taylor,
que a comandou), da Corveta D. Ja-
nudria, construida na Bahia em 1842,
e do primeiro vapor de guerra do Bra-
sil, construido na Inglaterra em 1847 e
denominado D. Afonso, em homenagem
ao filho de D. Pedro II, que morreu
crianca.*

O Museu Historico Nacional guarda a
figura de proa da Amazonas, navio-che-
fe da Esquadra Brasileira na Batalha
do Riachuelo (11 de junho de 1865).

Fig. 40 — Carranca de proa de barca do
Rio Sdo Francisco (Museu da Marinha, Rio
de Janeiro).

E bem pouco, portanto, o que res-
tou. Num aspecto, entretanto, o Brasil
foi mais feliz que Portugal: a constru-
cdo de figuras de proa de carater po-
pular scbreviveu por muito mais tem-
po, e chegou a nosso século.

Af estdo as magnificas carrancas das
barcas do Rio Sdo Francisco, que por
sua temadtica e estilistica estdo mais
préximas das figuras de proa das xilo-
gravuras da Historia Trdgico-Maritima
que das pouco expressivas figuras do
século passado inventariadas por Bras
de Oliveira.

E as carrancas sanfranciscanas nio
foram um fato isolado. No Tocanting
também se usaram figuras de proa como
demonstramos em nosso trabalho Figu-
ras de Proa do Tocantins e Carrancas
do Sde Francisco.?

A difusdo das figuras de proa no
Brasil foi mais ampla do que se julga
geralmente.
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NOTAS

1) Citado pelo Contra-Almirante Joaquim
Celestino Soares, Quadros Navais, III parte,
pag. 164.

2) GOMES DE BRITO, Bernardo, Hist6-
ria Tragico-Maritima, Naufragio da Nau “San-
ta Maria da Barca” no ano de 1559, 1 volu-
me, pags. 252 e seguintes.

5)  GARCIA Y BELLIDO, Antonio, Es-
pia v los Espafioles Hace Dos Mil Afios Se-
gun la “Geografia” de Strabon, pags. 220 e
seguintes.

4) GARCIA Y BELLIDO, Antonio, o.c,
nota 391, p. 223: “Hippoi, en griego “cabal-
los”. Mascarones figurados eran, en efecto,
corrientes en los navios antiguos. Parece ser,
por el texto, que la figura de caballo, sin
embarco, era privativa de los gadeiritai”.

5) GARCIA Y BELLIDO, Antonio, o.c.,
nota 391, pag. 223.

4) Ver PARDAL, Paulo, Carrancas do Sdo
Francisco, fig. V., pag. 10: “embarcacédo fe-
nicia — 706 aC”.

7) FILGUEIRAS, Octavio Lixa, Comenla-
rios Técnicos da Tese do Morabismo Ndu-
tico, pag. 39: “Trata-se, de resto, de um dos
mais desconcertantes enigmas da Arqueolo-
gia Naval, que, como 0 das gravuras rupes-
tres e gravados em metal nérdicos, com bar-
cos ostentando cabecas de cavalo aparente-
mente lembraria a existéncia de conexdes en-
tre as Areas da construciio naval mediterra-
nica e da escandinava. Tal segundo enigma
— o dos barcos ostentando cabecas de cava-
lo — ligado a uma simbologia cultural ma-
gica, coloca-nos perante imagens de reais em-
barcacées nordicas da época do bronze e
dos principios da do ferro”. Agradecemos 20
ilustre professor Filgueiras as indicacdes bi-
bliograficas que teve 2 gentileza de enviar-
-nos.

8) CAMARA CASCUDO informa que ©
melhor amuleto para afugentar o Cavalo do
rio, cavalo encantado que, na crendice popu-
lar, dominava o Rio S&0 Francisco, era a sua
prépria representacdo na proa da embarca-
cdo (Dicionario do Folclore Brasileiro, v. 1,
pag. 245). Clarival do Prado Valladares
ressalta o cardter apotropaico das carrancas
do Sao Francisco (Sobre o Comportamento
Arcaico Brasileiro nas artes populares, Dags.
36 e seguintes).

9) FRAZAO DE VASCONCELOS, A Figu-
ra de Proa da Nau “S. Rafael”.

10) FRAZAO DE VASCONCELOS, o.c.,
pag. 25.

11) Transcrito por FRAZAO DE VASCON-
CELOS, o.c., pag. 24.

12) BRAS DE OLIVEIRA, J., Figuras de
Proa de Navios Antigos, pag. 396.

13) FRAZAO DE VASCONCELOS, o.c,
pags. 25/26.
14 FRAZAO DE VASCONCELOS, o.c.,

pig. 24, nota 1.

15) CONCEICAO SILVA, José Luis Pogcas
Leitdo, S. Rafael, o Menino Tobias e D. Vasco
da Gama.

16) Era sobre a popa que os marinheiros
gregos sacrificavam cordeiros brancos para
pedir a protecio dos Dioscuros (Castor e Po-
lux), como se l& na Odisséia: “Alors, les
marins suppliants invoquent les fils du grand
Zeus en leur sacrifiant des agneux blancs sur
le haut de Ia poupe” (hino XXXII, Aos Dios-
curos), Homere, Odyssée, traducio de Leconte
de Lisle, pag. 440.

17) BRAS DE OLIVEIRA, o.c.,, pag. 394.
O mesmo autor cita uma “figura de popa”,
a imagem de Sdo Bento que ornamentava o
painel de popa do galeio do mesmo nome
que naufragou no Rio do Infante (Africa
Oriental). Essas duas imagens — a de proa,
de Santo Antdnio, e a de popa, de S&o Bento
— eram as Unicas existentes de que ele tinha
conhecimento (em 1914): “Recordando tem-
pos velhos da carreira da India, prosperidade
de comércio, batalhas, naufragios, e pericia de
manobras; como rarissimos, talvez Unicos
exemplares de ornamentacdo dos galeGes do
século XVI”. Cita ainda outra nau famosa
por seu painel — a Sdo Francisco de Assis,
“de bem lancada e rica popa” (o.c., pag.
394). A “figura de popa” mencionada por
Bris de Oliveira pertencia, segundo FRAZAO
DE VASCONCELOS, a Nau S. Bento, cujo
naufrdagio, em 1554, vem descrito na Histéria
Tragico-Maritima (FRAZAO DE VASCONCE-
LOS, o.c., pag. 21).

18) FERNANDES, Manoel, Liuro de Tra-
cas de Carpintaria com todos os Modelos e
medidas pera se fazerem a nauegacdc assy
d’alto bordo como de remo tracado por Ma-
noel Frz official do mesmo officio. Na era de
1616. Manuscrito ilustrado da Biblioteca da
Ajuda, Lisboa.

19) A expressdo era corrente em Portugal
pelo menos até aos fins do século XVIIL e
no Brasil, na regido do S&Zo Francisco, € em-
pregada até hoje: ledo de barca € o mesmo
e mais usual que carranca. Em Joazeiro a uma
pessoa muito feia chamava-se, por antono-
masia, ledo de barca (Ver PARDAL, o.c., pag.
62). Ver também: MOURA, Carlos Francisco,
Figuras de Proa do Tocantins e Carrancas do
Sdo Francisco, pag. 75.

20) CELESTINO SOARES,
rante Joaquim Pedro, o.c., pags.
guintes.

21) BRAS DE OLIVEIRA, o.c. Na rea-
lidade, ele menciona, além das 12 que cita-
mos, mais uma, a imagem de Santo Antdnio
da nau de mesmo nome, & qual ji nos refe-

Contra-Almi-
155 e se-
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rimos na nota 17, mas, infelizmente, nédo lhe
publica a fotografia,

22) TRAZAO DE VASCONCELOS, o.c.,
pag. 21. Na época em que este autor escre-
via (1951) parece que j4 ndo mais existiam
as figuras do século XVI mencionadas por
Bris de Oliveira (S. Anténio e S. Bento):
“Nao existe, além desta [a figura da Nau S.
Rafael], qualquer outra recordacdo dos na-
vios portugueses do século XV, nem dos dois
séculos seguintes, que se saiba” (o.c., pag. 17).

23) Ilustracdo publicada por Fernando G.
Gutiérrez, S. J., A Survey of Namban Ari,
in The Southern Barbarians, pag. 188.

24) Memdria sobre a Marinha Interior do
Estado do Grdo-Pard, pelo Dr. Naturalista Ale-
xandre Rodrigues Ferreira, Manuscrito da Bi-
blioteca Nacional publicado em fac-simile por
PEREIRA LEIVAS e LEVY SCAVARDA, His-
téria da Intendéncia da Marinha, vol. 1.

25) RODRIGUES FERREIRA, Alexandre,
0.C.

26) V. PARDAL, Paulo, o.c., pag. 18.

27) PARDAL, Paulo, o.c., pag. 18.

28) MOURA, Carlos Francisco Moura, Fi-
suras de Proa do Tocantins e Carancas do
Sdo Francisco, Separata do NAVIGATOR n°
10, de Dezembro/74, Servico de Documenta-
¢do Geral da Marinha.

ILUSTRACOES

1 — SANTOS SIMOES, J. M. — Azulejaria
Portuguesa no Brasil.

2, 3, 4, 5 — GOMES DE BRITO, Bernardo
— Histéria Tragico-Maritima.

6 — Luis Mendonca de Albuquerque, Uma
Descricdo Oitocentista do Aparelho de Vela
de uma Nau, revista NAVIGATOR, numero
9, junho de 1974, pag. 19.

7 — MARJAY, Frederico P., e Otto de
Habsburgo, Portugal... Entre Gente Remota.

8, 9, 10, 11 — FERNANDES, Manoel, Li-
vro de Tracas de Carpintaria, Manuscrito
ilustrado da Biblioteca da Ajuda, Lisboa (fo-
tos do autor).

12 — SANTOS, Reynaldo — Histéria da
Arte em Portugal, Vol. IIL

13 — VASCONCELOQS, Frazio de — A Fi-
gura de Proa da Nau “S. Rafael”, Boletim
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1951, Lisboa.
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Navios Antigos, Anais do Clube Militar Naval,
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Carrancas de Proa de Interesse Camoniano,
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