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Gravura que ilustra a Relacdo da Viagem e Sucesso que ti-

veram as Naus “Aguia”

e “Garca” vindo da India para este

Reino no ano de 1559 (Histéria Tragico-Maritima).

FIGURAS DE PROA DO TOCANTINS
E CARRANCAS DO SAO FRANCISCO

De autoria do Prof. Paulo Pardal,
o Servico de Documentacdo Geral da
Marinha publicou ha pouco um exce-
lente trabalho intitulado Carrancas do
Sdo Francisco que nfo pode faltar nas
estantes dos estudiosos de etnografia
e arte popular brasileira.? Ndo sé por
ser o unico livro publicado até agora
sobre o assunto como pelo seu valor
intrinseco e pela documentacio icono-
grifica que retne.

Ressaltando as dificuldades da pes-
quisa, que durou seis anos, o autor faz
votos para que o amplo material por
ele coletado possa servir de base a
novas conclusoes.

Estimulados pelo estudo do Prof.
Pardal, nds, que sempre nos interessa-
mos por carrancas, nos animamos a
publicar este trabalho, no qual julga-
mos apresentar algo de novo sobre o
tema.

Uma das conclusdes a que chegou o
autor foi a de que “as barcas do Sio
Francisco sdo as uUnicas embarcacoes

CarLos FrRANCISCO MOURA
Arquiteto

populares de povos ocidentais que apre-
gsentaram, de modo generalizado, figu-
ras de proa, pelo menos nos ultimos
séculos”.?

Assim sendo, a descoberta de figuras
de proa populares em outras regides
do Brasil, ou mesmo do mundo oci-
dertal, seria um dado novo a questdo.

Cutra conclusdao a que chegou o
autor, estribado em Julio Paternostro,
foi a de que ndo eram empregadas
carrancas no Tocantins: “Também nio
se usaram carrancas no Rio Tocantins,
cuja bacia limitava com a do Sdo Fran-
cisco havendo intercambio comercial
entre ambas”.?

E acrescenta, referindo-se aos baia-
nos que viviam do comércio acima do
Rio do Sono, afluente do Tocantins, e
faziam repetidas viagens as cidades do
médio Sdo Francisco: “Apesar de serem
regatdes, comerciando ao longo do rio
em Suas embarcacdes, nelas nido usa-
vam as carrancas que viam em Seu
estado, a Bahia”.*
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O Prof. Pardal chega a essa conclu-
sdo ndo porque Paternostro afirmasse
que ndo tinham carrancas os barcos

Nivadd: ]

Barco mineiro dos Rios Araguaia e Tocan-
tins, Goids (Alte. Antonio Alves Camara,
1888).

que viu no Tocantins, mas porque ele
nio se refere a elas. “Paternostro des-
creve detalhadamente as embarcacoes
usadas no Tocantins, nédo citando fi-
guras de proa, e a época em que <le
ali viajou, as carrancas estavam em

-

uso no médio Sio Francisco”.®

Também Alves Camara, em 1888,
descreve embarcacdes usadas no To-
cantins e no Araguaia, as quais chama
barcos mineiros ou botés mineiros, e
niao faz mencio a figuras de proa. No
tosco dasenho dessas embarcagbes que
publica, elas nio aparecem.®

Entretanto em obra recentemente
publicada vemos documentado o uso
de figuras de proa nos barcos do To-
cantins, em 1920,

Trata-se de um diario de Viagem de
Porto Nacional a Belém do Para, es-
crito por Francisco Ayres da Silva na-
quele ano.

O autor, nascido em Porto Nacional,
viveu de 1872 a 1957, e teve destacada
atuacio no norte de Goids como me-
dico e politico. Mas a -obra s6 foi publi-
cada postumamente, em 1972, em co-
memoracio ao seu centenario, pelo
Departamentc Estadual de Cultura de
Goiés.”

Ayres da Silva embarcou no dia 21
de marco de 1920 em Porto Nacional,
no Bote Cristal.

Na descricio que faz dos barcos
usados no Tocantins, ele informa:

“A proa do bote, a parte exatamente
que fende a agua, € mais saliente, e
culmina por simile de figura qualquer,
jacaré, cavalo, etc., e denomina-se ta-
lhamar”.®

Dai podemos tirar trés conclusoes:

1 — Havia grande variedade de tipos
de figuras de proa: “simile de figura
qualquer, jacaré, cavalo, etc.”.

2 — O uso seria geral nos botes do
Tocantins, pois o autor fala generica-
mente.

3 — O uso seria antigo, pois se fosse
recente, sem divida o autor, que nas-
ceu e residiu a maior parte da vida na
regiao, teria informado.’

O proprio Prof. Pardal, embora ne-
gando inicialmente o uso de figuras
de proa no Tocantins, fornece uma
noticia de grande interesse sobre o as-
sunto:* “José da Nobrega (...) citou-
-me ter visto em Belém do Para, na
residéncia de um proprietiario de bar-
cos do Tocantins, que faziam transpor-
te de Porto Nacional a Belém, uma
grande figura de proa, de fatura po-
pular, representando uma mulher”.™

Assim, o testemunho de Ayres da
Silva, ndo € o unico.

Apenas quinze anos depois de Ayres
da Silva J. Paterncstro ja nio da noti-
cia sobre figuras de proa no Tocantins.

Teria © progresso, que por essa
épcca atingia o Tocantins, expulso to-
talmente os botes do rio, como ocorreu
posteriormente no Sio Francisco?

Paternostro fez sua viagem de Belém
a Alcobaca em Gaiola, de Alcobaca a
Carolina em motor, ¢ de Carclina a
Pedro Afonso em bateldo ou canod.
Informa também que “a viagem de

Pitorescos barcos que navegavam o S. Fran-
cisco entre Capim Grosso e Janudria. Alguns
transportam 30 toneladas. Uma das mais an-
tigas fotos de carrancas (1912). (Publicada
por Artur Neiva e Belisario Pena).
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gaiola até Alcobaca € recente. Data de
8-8-1931”. Em 1935 trafegavam entre
Alcobaca e Maraba 31 motores. Das
embarcacdes que usou, a Unica que
poderia ter figura de proa era o bate-
ldo, mas ele nao a menciona.’* Mas
talvez isso nfdo seja suficiente para
provar que jai entdo teriam desapare-
cido completamente as figuras de proa.

Problema semelhante ocorre com as
noticias antigas de barcas do Sdo Fran-
cisco. Muitos autores que viram e des-
creveram as barcas, ndo fizeram refe-
réncia as carrancas. Isto levou alguns
estudiosos a concluirem que, em tal
época, ainda nfo existiam carrancas,
pois ndo seria possivel que, existindo,
eles deixassem de menciona-las.

Entretanto em é&pocas anteriores e
posteriores houve outros que se refe-
riram &s carrancas.

Podemoes apresentar provas de que o
fato de um escritor ter visto e descrito
a barca sem se referir & carranca nada
representa de extraordinario.

Em 1912 os Drs. Artur Neiva e Beli-
sdrio Pena realizaram pelo interior do
Brasil uma viagem cientifica que des-
creveram pormenorizadamente. Com re-
lacio as embarcagbes do Sdo Fran-
cisco, entretanto, eles informaram ape-
nas:

“No Rio de S. Francisco ¢ em alguns
afluentes, além da navegacdo a vapor,
existem barcos a vela, muito caracte-
risticos e pitorescos e pequenocs botes
vulgarmente chamados paquetes”.’®

Temos ai, portante, mais dois auto-
res que parecem hdo acrescentar senio

Embarcacdes de regresso de Belém do Para
chegando ao ponto de partidla — Porto Na-
cional — Goias (1912). (Foto publicada por
Artur Neiva e Belisario Pena).

davidas a existéncia de carrancas no
inicio do século, pois ndo as mencio-
nam.

Entretanto, com grande surpresa, ve-
rificamos que a figura 52 da estampa
13 dessa obra é nada menos que a foto
de uma barca com uma interessante
carranca. Mas nem ao mencs na le-
genda os autores se referem direta-
mente & carranca, pois dizem apenas:
“Pitorescos barcos que navegam o S.
Francisco entre Capim Grosso e Janué-
ria. Alguns transportam 30 toneladas”.

Bote e canoa aportados as margens do To-
cantins em Porto Nacional. (Foto publicado
no livro de Ayres da Silva).

Assim, Artur Neiva e Belisario Pena,
sem dizer uma uUnica palavra sobre
as carrancas, fornecem, quase sem que-
rer, um documento grafico da major
impertancia: uma das mais antigas fo-
tos conhecidas de carrancas (1912).

Os mesmo autores também sao su-
cintos ao descrever os barcos do To-
cantins, e nio se referem a figuras de
proa.

“O rio Tocantins é navegado por
grandes batelées e nos rios mais des-
povcados o transporte de mercadorias
faz-se em balsas construidas com talos
de buriti”.®

Tal como com relacdo ao Sido Fran-
cisco, os autores publicam uma foto
dos bateldes, mas com legenda igual-
mente sucinta.

“Embarcacbes de regresso de Belém
do Pard chegando ao ponto de partida
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— Porto Nacional — Goias” (Estampa
13, figura 53).

Infelizmente a foto é tdo pouco ni-
tida que nfo deixa ver as figuras de
proa.

Mas que elas eram usadas prova a
noticia dada por Ayres da Silva cerca
de oito anos depois.

O livro deste tultimo autor também
publica uma foto de bote do Tocantins,
a qual, entretanto, nfio ¢ foca por in-
teiro, nfo aparecendo a figura de proa.

Ledo de proa de uma nau do século XVIII
(desenho do Norte dos Pilotos Guia dos
Curiosos).

Outro exemplo de autor cujo depoi-
mento tem confundido os estudiosos
€ Thomaz G. Paranhos Montenegro.
Ele viveu na regido do Sio Francisco
e forneceu importantes informac6es
sobre a histéria das barcas, inclusive
afirma que as primeiras apareceram no
fim do século XVIIL. Entretanto ele néo
se refere as carrancas, dai concluindo
alguns estudiosos que & época em que
ele escreveu sobre a navegacio no Séo
Francisco (1875), elas ainda nfdo eram
usadas. Entretanto ele continuou a es-
crever sobre o assunto, mesmo depois
de a existéncia delas ter sido atestada
por Alves Camara e Vieira de Aguiar
(1888), e continuou a nio se referir
as carrancas. Assim, a sua omissido
nao s6 nidco é suficiente para provar a
inexisténcia de carrancas em 1875,
como nos permite supor que elas datam
das primeiras barcas que, segundo ele,
surgiram no século XVIII.

Ele era um progressista partiddrio da
criacdo da Provincia do Sao Francisco
e entusiasta da navegacio a vapor.

Podemos dividir em dois tipos os tes-
temunhos antigos que omitiram refe-

réncias ac uso de figuras de proa no
Sdo Francisco e em outras regides do
Brasil.

O primeiro, dos que eram tido fami-
liarizados com as tradicOes regionais
cu com as tradicGes navais, que acha-
vam as figuras de proa tio naturais
nas embarcagdes, que nem lhes faziam
um registro especial. Esta neste caso
0 naturalista Alexandre Rodrigues Fer-
reira que, como veremcs adiante, numa
cbra manuscrita que deixou, descreve
embarcacdes construidas no Parg, sem
se referir a figuras de proa; mas dois
desenhos que ilustram o trabalho re-
presentam-nas.

O segundo grupo € o dos progressis-
tas que descreviam objetivamente as
embarcacdes ressaltando a sua estrutu-
ra e capacidade, seu conforto, funcio-
nalidade e qualidades néuticas, mas nao
davam importdncia a um simples de-
talhe arcaico cuja finalidade era mera-
mente decorativa ou supersticiosa. Nes-
te grupo alinham Paranhos Montene-
gro e varios outros. E também os Drs.
Artur Neiva e Belisirio Pena que, en-
tretanto, como vimos, salvaram seu
testemunho casualmente com uma foto.

Quanto a algumas obras do século
XIX ilustradas com gravuras cumpre
lembrar que nem sempre elas merecem
fé. Se o desenhista ndo esteve no local,
e se baseou unicamente na descrigdo
escrita pelo autor, se este omitiu a
figura de proa o mesmo fez o artista.

Portanto, em face dos exemplos ci-
tados, o fato de algumas descricdes
antigas nfo mencionarem carrancas ou
figuras de proa, ndo deve ser aceito
desde logo, sem analise, como prova
regativa.

DIFUSAO DAS FIGURAS DE PROA
NO BRASIL

A origem das carrancas do S&o
Francisco e das figuras de proa do
Tocantins e de outras regides brasilei-
ras ndo pode ser buscada senio na
tradicfio portuguesa. Nio pode ser atri-
buida nem a¢ indio nem ao africano.

Dos trés elementos formadores do
povo brasileiro era o portugués o que
tinha maiores tradicGes marinheiras,
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O fato de o uso de figuras de proa
no Brasil ter chegado até ao século
XX, enquanto em Portugal desapareceu
muito antes, deve-se ao fendmeno da
arcaizacdo, comum nas sociedades co-
Joniais e insuladas.™
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Ledo de proa de um navio do Livro de Tracas
de Carpintaria de Manuel Fernandes (1616).

O termo carrancd, empregado geral-

ente para designar as figuras de proa
do Sdo Francisco € palavra portugue-
sa antiga, documentada pelo menos
desde o século XVI. Muito antes das
primeiras referéncias escritas as car-
rancas (1888), o Novo Diciondrio da
Lingua Portuguesa, de Eduardo de Fa-
ria (2* edicdo, Lisboa, 1851), regista
“carranca de navio — figura tosca
nas proas dos navios”.

A palavra foi empregada por Durval
Vieira de Agular na primeira referén-
cia conhecida as figuras de proa san-
franciscanas (1888): — “Na proa vé-se
uma carranca de grifo de gigantescas
formas de modelo transmitido pelos
exploradores dos tempos coloniais”.'

O Prof. Pardal informa que a palavra
generalizou-se a partir da primeira re-
portagem sobre o assunto, publicada
na revista O Cruzeiro, em 1947, pois
na regido os nomes mais usados eram
figura de barca, cara de pau e ledo de
barca. Em Joazeiro a uma pessoa muito
feia chamava-se, por antonomasia, ledo
de barca.'®

A palavra ledc também trai a origem
maritima das carrancas. E prova, ao
mesmo tempo, as raizes populares da

tradicdo vinda de Portugal: com esta
acepcéo, apesar de corrente no Sao
Francisco, a palavra nido se encontra
dicionarizada até hoje, nem em dicio-
nérios portugueses nem em brasileiros.
Nem mesmo os dicionirios de termos
maritimos a registram.

Entretanto, como se 1& numa noticia
publicada pela Gazete de Lisboa, em
1778, e alids referente a um navio da
carreira do Brasil, ledo designava a fi-
gura de prca: — “... e com todas
estas infelicidades, a ndo ficou sem fa-

zer agua, e SO se achou rendida a
lingoeta do béque, onde acenta o
lego” 27

L

Ledo e cabeca de homem na proa do galedio
de quinhentas toneladas (Livro de Tracas de
Carpintaria, de Manuel Fernandes, 1616).

E nem é preciso invocar o uso gens-
ralizado que o lefdo teve, em determi-
nada época, como figura de proa, nos
navios ingleses e também nos espa-
nhéis, e um pouco menos nos france-
ses.

As xilografias populares das narrati-
vas da Histéria Tragico-Maritima (sé-
culos XVI ¢ XVII) e as ilustracbes do
Livro de Tracas de Carpintaria, de Ma-
nuel Fernandes (1616) provam nio s6
que o ledo era das figuras de proa
mais usadas nos navios portugueses,
como que era muito antigo esse cos-
tume.

Um painel de azulejos setecentista
existente na igreja do antigo Hospicio
de Nossa Senhora da Boa Viagem, em
Itapagipe, na Bahia, representa a frota
do Brasil de 1731, aparecendo em pri-
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Gravura que ilustra a Relacdo do Naufragio
da Nau S. Tomé na Terra dos Fumos no ano
de 1589 (Histéria Trdgico-Maritima).

meire plano uma bela nau que ostenta
na proa a figura de um ledo.

S6 nos resta, portanto, sugerir aos
dicionaristas que acrescentem o termo
nessa acepcido: corrente em Portugal
pelo menos até ao século XVIII, e até
ao presente no Brasil, na regifdo do Séo
Francisco. Alids em espanhol a pala-
vra também €& usada com esse signifi-
cado.’®

Em Portugal usaram-se figuras de
proa desde a Antiguidade até ao sé-
culp XIX.*®

Gravura que ilustra a Relacdo da Viagem e
Sucesso que teve a Nau S, Francisco em que
ia por Capitdo Vasco da Fonseca, na Armada
que foi para a India no ano de 1596 (Histéria
Trdgico-Maritima).

No Brasil, as regides litordneas tive-
ram diante de si ao longo de todo
periodo colonial a visdo das figuras de
proa das naus, galefes e outros navios
do Reino.

Mas nfo ficou apenas nisso a in-
fluéncia. Os estaleiros aqui fundados
nasse perfodo, seguindo a tradiciio por-
tuguesa, construiam embarcacdes ador-

nadas com figuras de prca. Nido s6 os
grandes centros navais — Salvador,
Rio de Janeiro, Belém do Pard, — como
0s pequenos disseminados ao longo do
litoral.

O uso de figuras de proa nos navios
aqui construidos é certificada por do-
cumentos ndo SO escritos como icono-
graficos. Geralmente os projetos dos
grandes navios construidos no Brasil
vinham prontos de Portugal.
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Gravura que ilustra a Relagdo do Naufrdgio
da Nau Conceic@o de que era Capitdo Fran-
cisco Nobre, a qual se perdeu nos baixos de
Pero dos Banhos dos 22 do més de agosto
de 1555 (Histéria Trdgico-Maritima).

A Nau Sdo Sebastido, construida de
1764 a 1767 no Rio de Janeiro foi de-
ncminada pelos franceses Le Grand
Dragon, por ter a figura de um dragio
na proa. Entre nés, pelo mesmo moti-
vo, era denominada nau Serpente.

A Nau Santo Antdnio e Sdo JOsé,
censtruida na Bahia de 1761 a 1763,
era vulgarmente chamada Cdc, devido
a figura de proa que ostentava.

Como se vé num desenho que faz
parte de uma Memdria escrita por Ale-
xandre Rodrigues Ferreira, o Barco de
guerra Nossa Senhora do Bom Sucesso,
construido na ribeira de Belém do Parad
em 1775, tinha na proa a figura de um
peixe ou golfinho. Esse barco era “em
tudo similhante a outro da invocacio
de N. Sra. da Boa Viagem” ali cons-
truido ap mesmo tempo, e que, por-
tanto, também teria figura de proa.
Ambos foram feitos por ordem do Go-
vernador Jodo Pereira Caldas, “o qual
os mandou construir pelo Modelo que
debaixo de sua Direccio fez em Lisboa
o Capitdo Tenente Manoel Vicente,
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Mestra Construtor da Ribeira das
Naus.” Eles destinavam-se a operacdes
de guarda costa na foz do Amazocnas,
0 primeiro no canal do norte, € o se-
gundo no do sul.®

primeiras décadas do século passado
construia embarcacGes ornamentadas,
das quais certamente o principal orna-
mento seria a figura de proa.

Um exemplo de figura de proa de

Ledo de proa de uma nau da Frota do Brasil de 1731 (Painel de azulejos da Igreja
do antigo Hospicio de Nossa Senhora da Boa Viagem, em Itapagipe, Bahia).

A mesma obra documenta um tercei-
ro barco com figura de proa, cons-
truido em Belém: a Canoa N. Senhora
do Pilar, que ostentava uma divindade
marinha (sereia ou tritdo), como se vé
noutro desenho que a ilustra. Essa ca-
noa foi construida em 1773.%*

Para o estaleiro do Pard nfo vieram
apenas os projetos: veio também a
mio-de-obra portuguesa, como se Vé
no Compéndio das Eras, de Baena:
“yieram de Lisbga os preciosos opera-
rios da Ribeira das Naos”.??

Segundo a mesma obra, o Governa-
dor Conde de Vila Flor (1817-1820)
mandou “construir uma Galeota exce-
dente no crnato e no tamanho a antiga,
que se acha desmerecedora de uso”.?
Isto é, o estaleiro do Par4, ainda nas

Sao Luis do Maranhio, citado pelo Prof.
Pardal permite-nos tirar conclusdes que

P —

Modelo da Nau-Cédbrea S. Sebastido que exis-
tia na Escola Naval de Lisboa antes do incén-
dio de 1916. Parece ser da nau de mesmo
nome, concluida no Rio de Janeiro em 1767.
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reforcam os pontos de vista defendidos
neste trabalho. Sao Luis, que no sécule
XVIII possuia a Casa das Canoas,
“cnde se fabricavam as canoas de Sua
Majestade”, deve ter gofrido influéncia
do estaleiro de Belém do Para.

Trata-se da figura de proa que per-
tenceu ao Brigue-Escuna Laura II, exis-
tente no Museu Hist6rico e Antropol6-
gico do Ceara e que, segundo cré o
Prof. Pardal, é “a tnica figura de proa
de carater popular, atualmente, exis-
tente em nosscs museus”.*t

E, portanto, mais uma prova de que
nio s6 no Sao Francisco, mas também
em outras regides brasileiras, usavam-
-se figuras de proa de carédter popular.

Tendo o barco sido afundado em
1839, sua construcido deve ter sido
muito anterior, o mesmo acontecendo
com sua figura de proa, e dai podemos
eoncluir que, se antes das primeiras
ncticias conhecidas sobre carrancas
(1888) existiam figuras de proa de
feitura popular em Sic Luis, poderiam
também existir no Sdo Francisco.

A Nau Santo Anténio, segundo uma gravura
de 1775.

O Laurg II, bem como o Laura I e o
Laura III (que também teriam figuras
de proa), pertenciam ao comerciante
portugués Francisco Ferreira da Silva,
sOcio de.seus irmdos Luis e José, e
faziam comércio ao longo da costa.®

Conclufmos dal que a imigracido por-
tuguesa, ao longo de todo o periodo
da colonizacio, e mesmo depois da In-
dependéncia,. manteve e reanimou a
tradicdo das figuras de proa.

Talvez Sdo Luis tenha servido de
trampolim para a influéncia que, vinda
do estaleiro de Belém do Para, atingiu
o Parnaiba e o Poti, onde o Prof. Par-
dal também assinala figuras de proa.

£ Foi-me dito que algumas em-
barcacdes que vio a feira de Teresina,
na confluéncia dos Rios Poti e Par-
najba, usam uma mascara presa &
frente ¢ ao longo da roda-de-proa, e
nio schre o tabuado de proa, como as
carrancas, com as quais sio aparen-
tadas”.=s i

Informa o autor que “a explicacio
dada no local é que se tratava de um
habito do médio Sao Francisco, de
cnde eram oriundos 0s barqueiros que
as usavam”.?

Talvez essa explicacio se baseasse
na suposicio, durante muito tempo vi-
gente, de que no Brasil s6 no Séo
Franciscc havia figuras de proa e, por-
tanto, s6 a influéncia delas podia jus-
tificar o aparecimento de outras. Como
vimaos, entretanto, isso nio é exato.

No Rio de Janeiro também se usaram
figuras de proa de feitura popular em
embarcacdes de pequeno porte. Numa
estampa que representa o desembarque
de escraves, de autoria do pintor Ru-
gendas (inicio do século XIX), apa-
rece uma pequena embarcacio que os-
tenta na proa a figura de uma ave.*®

Dos estaleiros da Bahia, Para e Rio
de Janeiro, e de outros menores, por
eles influenciados, a tradicio de ador-
nar as proas com figuras irradiou para

R i

Figura de proa do barco de guerra Nossa
Senhora do Bom Sucesso, construido no esta-
leiro do Para em 1775 de acordo com planos
feitos em Lisboa.
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o interior através dos rios que neles
desembocam, ou de outros proximos,
acessiveis a embarcacdes maritimas.

Figura de proa da canoa Nossa Senhora do
Pilar, construida no estaleiro de Belém do
Pard em 1773.

No caso do Sig Francisco, o peque-
no centro naval de Penedo, préximo a
foz, deve ter servido de trampolim para
a influéncia que vinha de Salvador, o
maicr estaleiro da coldnia.

Saint Hilaire, na segunda década do
século XIX, informa que até Penedo
remontavam as sumacas.?

Em 1838 George Gardner viu cons-
truir em Vila Nova, préximo a Penedo,
uma barca de cerca de 150 toneladas,
destinada & navegacio costeira.*

Halfeld, em 1866, informa que “ime-
diatamente abaixo do porto da cidade
de Penedo se constroem canoas gran-
des, barcos, lanchas e sumacas, de so-
friveis dimensdes”.*t

Com o tempo, alguns estaleiros co-
loniais entraram em decadéncia, en-
quanto outros evoluiram para a cons-
trucdo naval moderna. Em ambos o0s
casos as figuras de prca deixaram de
ser usadas.

Mas nos trechos interiores de rios,
afastados da evolucdo que bafejava o
litoral, 0 uso remanescente de figuras
de proa perdurcu como um arcaismo.
E chegou ao nosso século pelo menos
no Sao Francisco, no Tocantins, no
Parnaiba, no Poti e provavelmente
também no Araguaia.

O fato de os exemplos conhecidos
de uso de figuras de proa situarem-se
em rics sob a influéncia de um grande
centro naval, mas distantes dele, ex-
plica a sua sobrevivéncia. Os constru-

tores dos barcos fluviais permaneceram
fiéis a tradicdo, enquanto os grandes
estaleiros maritimos evoluiam ou dei-
xavam de existir.

Recebidas através da influéncia ma-
ritima portuguesa, as figuras de proa
foram confinadas ao interior pelo pro-
gresso do litoral.

Desenho de Rugendas que representa o de-
sembarque de escravos no Rio de Janeiro,

Esta conclusio e os exemplos cita-
dos dio consisténcia a afirmativa de
Alves Camara (1888), tida como im-
precisa por alguns autores:

“Nos rios do interior, onde nio é
forte a acdo dos ventos, ha canoas,
que sdo adornadas com um péssaro,
ou outra figura na proa, e tém cama-
rim envidracado na popa, remadas a
pas, e servem para transporte de pas-
sageiros e familias de ricos senhores
de engenho. Dido uma idéia um pouco
fraca dos navios de recreio da anti-
guidade, como o célebre navio pavao,

g2

o moderno cisne, e outros”.

QUANDO COMECARAM A SER
USADAS FIGURAS DE PROA
NO BRASIL?

Como as figuras de proa foram in-
troduzidas no Brasil peles portugue-
ses, seu uso data do inicio da coloni-
Zzacao.

Entretanto o inicio da colonizacio
variou de regifio para regido e, em
conseqiiéncia, variou também a época
da intrcducio em cada uma delas.
Essas defasagens podiam implicar em
diferencas temadticas e estilisticas.
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R0 DE TANEIRO

% GRANDES CENTROS NAVAIS DA COLON!A

Nos primeircs tempos da coloniza-
cdo, 0S8 navios ostentavam animais mi-
ticos ou reais. Poucas eram as figuras
de tema religioso. Nos finais do século
XVIII, figuras da mitologia classica e
lcgo a seguir e no inicio do século
XIX, figuras da familia real ou de go-
vernantes nos navics da Coroa, & dos
proprietarios ou familiares seus nos
navios particulares. Usavam-se tam-
bém por essa época herdis e figuras da
histéria portuguesa.

Foi, como se disse, nos centros de
construgdo naval da coldnia que a tra-
dicio das figuras de proa se sedimen-
tou; e deles irradiou para ©s cursos
interiores dos rios.

Quando foram eles fundados?

A Ribeira das Naus, da Bahia, foi
instalada peloc primeiro Governador
Geral, Tomé de Sousa (1549) que, para
esse fim, trouxe de Portugal carpin-
teiros navais, calafates, serralheiros e
ferreiros. Mas mesmo antes ja se cons-
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truiam caraveldes e navios de peque-
no porte na Bahia e em outras capi-
tanias.*

Na segunda metade do sécule XVII
a construcdo de navios de grande porte
foi incentivada. Em 1790 foi criado o
Arsenal da Marinha.

O estaleiro de Belém do Para foi
criado em 1761. Mas também ali a
construgio naval data de época bem
anterior. Em 1722 partiu de Belém a
expedicdo destinada ao Rio Madeira,
comandada por Francisco de Melo Pa-
lheta, e que se compunha de uma ga-
lera, trés galeotas e uma canoa.

Antes da construcic do estaleiro
existia a Casa das Canoas, onde che-
garam a ser construidos trés grandes
navics encomendados pela Companhia
de Comércio do Grao Para.

No Rio de Janeiro construiam-se
barcos pequenos desde o séculoc XVI.
No século XVII Salvador Correia de
Sa construiu o famoso Galeio Padre
Eterno., Nessz mesmo século foi ins-
talada uma fabrica de fragatas. O Arse-
nal de Marinha foi criado em 1763 pelo
Conde da Cunha.

Por sua temdtica e estilistica as car-
rancas do Sao Francisco estio mais
proximas das figuras de proa que apa-
recem nas xilogravuras portuguesas da
Histéria Tragico-Marilima (séc. XVI e
XVII) do que das figuras do século
XIX que estiveram guardadas no Museu
da Marinha de Lisboa antes do incén-
dio de 1916. E felizmente, porque estas
ultimas, apesar de, cu por serem mais
modernas, eram, em sua maior parte,
inexpressivas.

Esta constatacdo ressalta o carater
arcaizante das nossas carrancas.

Pode-se objetar que tanto os carpin-
teiros e entalhadores das carrancas,
como os xilégrafos da Histéria Trdgico
Maritima eram genuinamente popula-
res e arcaicos para as épocas em que
respectivamente viveram, dai resultan-
do o parentesco estilistico entre eles.

Entretanto a temaética das carrancas
filia-se a pericdo muito anterior aos
fins do século XVIII, em que, como
dissemos, dominava a moda erudita
das figuras da mitologia classica.

Em abono desta assertiva podemos
citar um interessante documento ico-
nografico erudito estrangeiro: a gra-
vura que representa uma frota portu-
guesa fundeada na Ilha de Santa He-
lena, publicada no livro de Bry, Tertia
Pars Indige Orientalis (Francoforti,
MDCI). Ali aparece a Nau Santa Maria,
que ostenta uma grande figura de proa
“sanfranciscana”, Estitlistica e temati-
camente, uma carranca.’*

Assim, tanto quanto sabemos hoje,
as figuras de proa poulares e carran-
cas do Brasil filiam-se aos modelos
mais antigos da época do inicio da co-

Figura de proa de um navio do Livro de Tra-
cas de Carpintaria de Manuel Fernandes
(1616).

lonizacdo. Os mais antigos, por mais
agarrados a tradicho, foram os Unicos
gue sobreviveram, apesar da sobrepo-
sicdo de outras influéncias ao longo do
periodo colonial.

HIPGTESES SOBRE A ORIGEM DAS
FIGURAS DE PROA DO TOCANTINS

Nio restando duvida de que as fi-
guras de proa do Brasil sio de origem
portuguesa, resta saber como chega-
ram ao remoto interior de Goias.

Cremos que podem ser apresentadas
trés hipdteses.

A primeira seria a da influéncia das
carrancas do Sfo Francisco.

Segundo Ayres da Silva, a quem de-
vemos a noticia sobre as figuras de
proa do Tocantins, o bote goianec era
“um similar da barca que trafega o Rio
Sdo Francisco, talvez mesmo trazido
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dali para o Tocantins., H4, todavia, a
notarem-se algumas diferencas”.*

Ele nio se refere as carrancas, mas
indo para Goias a barca, iria também
a figura de proa.

Na realidade, como as barcas do
Sédo Francisco resultam de técnicas

DOGALEAODE.200.
‘oda obra.

Figura de proa do galedo de 200 toneladas
do Livro de Tracas de Carpintaria de Manuel
Fernandes (1616).

Sestz gysiayna

« oA nac 8« Mania e

portuguesas de construcio naval e de
aportes regionais, tanto no Tocantins
como em outras regides do Brasil po-
diam surgir embarcactes semelhantes.

Se a carranca fosse uma criacido ori-
ginal do Sao Franciseo, sem preceden-
tes historicos, esta hipGtese seria re-
forcada: do Sao Francisco e sé dele,
poderia ter saido a influéncia para
figuras de proa.

Entretanto, sendo a origem da car-
ranca portuguesa, como se fixou a tra-
dicdo no Sdo Francisco, poderia ter-se
fixado em outras regides.

A segunda hipétese é a da penctra-
¢io no Tocantins procedente de Belém
do Pari. Sede de grande estaleiro fun-
dado em 1761, no qual os barcos eram
construidos por técnicos navais portu-
gueses e segundo projetos enviados de
Portugal, Belém estava em condicdes
de transmitir essa tradicio a Goias.
Pois, como vimgcs, comprova-se com
documentos iconograficos o uso de fi-

R

A Nau portuguesa Santa Maria ancorada na Ilha de Santa Helena, segundo gravura
da obra Tertia Pars Indiae Orientalis, de Bry (MDCI, Francoforti).
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guras de proa nos navios ali construi-
dos.

Mais duas razdes podemcs acres-
centar em reforco desta hipotese.

Em primeiro lugar, a iniciativa das
ligacbes pelo Tocantins entre o Para
e Goias, quando sua navegacio foi li-
berada (1782), partiu do governo de
Belém.* As embarcacdes que dali par-
tiram para Goids levariam figuras de
proa pois por essa épcca estava em ple-
na laboracio o estaleiro local. No Pros-
pecto da Cidade de Santa Maria de
Belém do Grdo Parg, feito por Codina
e Freire em 1784 aparecem barcos com
figuras de proa.

Em segundo lugar, as tradicdes do
Tocantins, como veremos adiante, apre-
sentam fortes conotagdes maritimas,
0 que ndo accntece, ou, pelo menos,
com tanta intensidade, no Sdo Fran-
cisco.

A influéncia, para ir do Sio Fran-
cisco para o© Tocantins teria que se
baldear por terra, o que significa que
ndo era possivel levar uma barca de
uma bacia para a outra.

Isto €, no Tocantins era preciso cons-
truir nova embarcacio.

Ao longo do Tocantins, entretanto, o
mesmo barcc que saia de Belém do
Para chegava inteiro, com figura de
proa e tudo, a Porto Nacional e mesmo
mais a montante do grande rio.

Os construtores de barcos da regido
teriam tomado por modelo os chegados
do Parg, inclusive a figura, e mantive-
ram essa tradicio mesmo depois de
ela ter sido abandonada em Belém, e
deixado de trabalhar seu estaleiro.

As ligagdes fluviais de Goids eram
com o Pard e ndo com Minas ou a Ba-
hia, O Tocantins é caudatario da fcz do
Amazonas e nio do Sidc Francisco. Do
Para, portanto, teriam vindo as figuras
de proa.

Nédo foi por acaso que uma figura
de proa foi localizada em Belém, na
casa de um antigo preprietario de botes
do Tocantins, conforme noticia reco-
lhida pelo Prof. Pardal.

Vinda do Para a influéncia ter-se-ia
bifurcado na confluéncia do Araguaia
com ¢ Tocantins., Isto é, pode-se con-
cluir que as embarcagdes do Araguaia
também usavam figuras de proa, pois

0 mesmc tipo de bote mineiro que na-
vegava o Tocantins, navegava também
0 Araguaia. Até ao presente, entretan-
to, ndo encontramos nenhuma noticia
sobre o assunto.

A terceira hipétese é a da origem
pertuguesa direta, trazida pelos cclo-
nizadcres da regido e também por go-
vernadores e funciondrios reindis fa-
miliarizados com as tradicdes mariti-
mas da metrépole.

Sabe-se, por exemplo, que o Gover-
nador D. Francisco de Assis Mascare-
nhas (1804-1809) enviou véarias expe-
dicbes ao Pard. Em 1805 ele fez
censtruir em Goids cinco canoas gran-
des que foram batizadas com os nomes
de Principe Regente, Minerva, Tétis,
Ancora e Venus.s

Esses nomes denunciam influéncias
recentes, pois sdo caracteristicas da
meda classicista e individualista dos
finais do século XVIII, E parecem su-
gerir que as embarcacdes tinham na
proa figuras de divindades mitolégicas.

Tal como se fazia em Portugal e
nos grandes estaleiros do Brasil. A 29
de agcsto de 1786 foi lancada ao mar
no arsenal de Lisboa a Nau Medusa,
que tinha na proa a figura dessa enti-
dade mitologica.*®

A massa da populacio do norte de
Goids, entretanto, permaneceu, mesmo
depois disso, fiel a tradicdes portugue-
sas mais antigas, utilizando figuras de
prca zoomorficas e dando nome de san-
tos as embarcacbes. Isto é, apesar da
sobreposicdo de influéncias, sobrevi-
veu a mais antiga.

Na realidade, poderiamos apresentar
ainda uma quarta hipotese: a da in-
fluéncia procedente do Rio Parnaiba,
onde ha noticia do uso de figuras de
proa, como informa o Prof. Pardal. De
inicio pcdemos dizer que a hipétese
nédo seria tdo descabida como parece,
e teria, pelo menos, as mesmas pro-
babilidades que a da influéncia das
carrancas do Sdo Francisco.

Se para passar do Parnaiba para o
Tcecanting é preciso atravessar terra,
para ir do Siao Francisco acontece o
mesmo. E se foi gente da Bahia povoar
o norte de Goids, também foi muita do
Maranhio.
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A informacio, colhida pelo Prof.
Pardal, de que as figuras de proa do
Parnaiba sfo devidas a influéncia san-
franciscana, podemos contrapor a obje-
cdo, ja apresentada, de que o Séo Fran-
cisco ndo foi o Unico rio onde as em-
barca¢cGes usavam esse ornamento.

E parece mais provavel que a in-
fluéncia para o Parnaiba tivesse . ido
por mar, do estaleiro de Belém, servin-
do o porto de Sdo Luis do Maranhéo
ccmo trampolim.

Entretanto pode-se perguntar porque
a influéncia, partindo de Belém, néo

Barco com figura de proa que aparece no Prospecto da Cidade de Santa Maria de
Belém do Grao Pard, feito por Codina e Freire em 1784.

- teria ido diretamente, pelo Tocantins,

até Goias, ao invés de, indiretamente,
através do Parnaiba, e por terra?

Mas a pergunta também é valida com
relacdc ao Sdo Francisco: porque dele,
e por terra, e nio diretamente de
Belém, através do proprio Tocantins?

INFLUENCIA MARITIMA NO
NORTE DE GOIAS

Lysias Rodrigues, em viagem a Goias
realizada em 1931, referindo-se & “Es-
trada Real” de Sio Jodo da Alianga,
cbserva: “Por essa “estrada real” €
que “navegam” (expressido do sertdo)
os correios. E curiose como ha no ser-

tao tantos termos nauticos. Por certo
trazidos pelos portugueses do tempo
colonial que por ai andaram”.*®

A leitura de outros autores confir-
ma essa observacdo. Os habitantes do
norte de Goids (os nortenses), estrei-
tamente ligados a Belém do Pari, em-
pregavam uma terminologia de origem
maritima no trato da navegacao do To-
cantins e do Araguaia.

Anterior em duas décadas a obser-
vacdo de Lysias Rodrigues é o teste-
munho de Artur Neiva de que eram
usados muitos vocabulos arcaicos na
regido.

Ele observou que no norte de
Goias os sertanejos empregavam, em
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vez de viajar, os verbos navegar e rolar,
ac contririo de no sul, onde em vez
desses, era empregado o verbo via-
jear.t°

Rolar significa “descair por efeito
do vento, do mar e da corrente”. como
se 1& no Diciondrio da Linguagem de
Marinha Antige e Atual®

A equipagem dos botes, informa
ainda A. Neiva, era chamada Marinha-
gem. Além de nessa palavra, o mar esta
presentz em ocutras de usc regional:
maresia, mareta, talhamar.

Banzeiro ¢ outro termo néutico
muito usado e, segunde o Dicionério
citado, “diz-se do mar agitado, com
bom tempo e vaga que nfo encapela.
Por vezes ccnsiste em ondulacio vinda
do largo”.*

Banzeiro é termo muito empregado
na Hisiéria Trdgico-Maritima e em
outros escritos nduticos antigos. Seu
significado no norte de Goias é dado
por um autor Dbrasileirc moderno:
“Banzeiro ou maresiac — sfo as vagas
e os turbilhdes que se formam quando
ha rompimento do equilibrio da super-
ficie liquida em qualquer ripido ou
corredeira”.*

A palavra rumo, que A. Neiva veri-
ficou ser muito comum entre os ser-
tanejcs, também tem uma conotacio
maritima: “caminho, rota seguida pelo
navio (...) cada uma das 32 quadras
em que se divide a rosa-dos-ventos”.*

Respigando no livro de Ayres da
Silva encontramos as seguintes pala-
vras referentes 4 construcio dos botes
do Tocantins: falea, voltas, caverna, ta-
Ihamar, conchas, bochechas, toldo, lan-
dil, mouros, cantareira, balanca. Refe-
rentes ac rio & a navegacio, encontra-
mos: aliviar, baixos ou baixios, ressaca,
remanso, perau.

Muitos desses vocabules sdo também
comuns a vida maritima.

O mar também estava presente nos
costumes e tradicdes regionais.

Artur Neiva ouviu em Goids frag-
mentos do romance da Nau Catrineta
e verificou que os botes arvoravam a
bandeira do Espirito Santo, ao invés
da bandeira nacional. Isto em 1912,

“Assistimos a chegada de trés bate-
I6es e 2 igarités carregadas de merca-

dorias de Belém. A populacio acorre
em massa para assistir &4 atracacio das
embarcacdes. Estas, antes de atracar,
param do lado oposto do rio, onde a
marinhagem toma banho e muda a
roupa. Dai trazem a vara os bateldes
embandeirados até o porto e durante
esse tempo fazem grande algazarra, e
de terra soltam-se foguetes. Todas as
bandeiras que ornamentavam os bate-
lées eram as do Divino”.*

E verdade que o culto do Divino
Espirito Santo estava muito espalhado
pelo Estado e pelo Brasil em geral.
Pcrém também € verdade que em Por-
tugal ele estava muito ligado & vida
maritima. Introduzido pela Rainha San-
ta Isabel, esposa de D, Diniz nas pri-
meiras décadas do século XIV, foi pos-
teriormente espalhado pelo ultramar
portugués pelos mareantes.

No século XVIII existiam em Portu-
gal a Irmandads do Espirito Santo dos
Pescadores do Alto (Lisboa), e a Cor-
peragdo Maritima da Casa do Espirito
Santo da Vila de Sesimbra.

O Conde de Castelnau relata que, em
1842, as embarcacdes que tinha manda-
do preparar para descer o Araguaia
foram batizadas em Salinas: “A 9 de
junho, prontas as embarcacgdes, foram
elas batizadas, com o que adquiriram
maicr confianca os homens que deve-
riam tripula-las.*¢

De uma delas ele revela o nome dado
— Santa Bdrbara — a qual “logo se
tornou célebre pela sua rapidez e ani-

Rl e M e

Embarcacdo com a figura de um cavalo na
proa em um painel de azulejos do século
XVII da Quinta dos Chavdes, no Cartaxo,
Portugal. O cavalo era uma das figuras de
proa mais comuns nas barcas do Sio Fran-
cisco e nos botes do Tocantins.
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mo decidido da equipagem, constituida
inteiramente de indios xavantes”.

Santa Barbara, padroeira dos artilhei-
ros, era devocdc 'marinheira também.
Temos noticlas de varias naus com esse
nome.'” Antigamente chamava-se santa
bdrbara ao “lugar do navio onde estdo
guardadas a pélvora e as municdes de
artilharia” .

Além de continuarem a tradicdo por-
tugussa de batizar os navios antes de
lanca-los ao mar, os sertanejos de
Goids usavam, na partida dos botes,
¢ mesmo estilo da partida das naus do
Reino. Depois da missa, as despedidas,
e “largavam as embarcagdes entre gri-
tos de despedida e detonacdes de mos-
quetaria”, como informa o mesmo Cas-
telnau.*

EXISTIRAO AINDA EXEMPLARES DE
FIGURAS DE PROA
DO TOCANTINS?

Em 1941 o Engenheiro Américo Leo-
nides Barbosa de Oliveira, em relato-
ric apresentado ao Ministro da Viacio
e Obras Publicas, parsce que lavrou o
atestado de ébito dos botes do Tocan-
tins e, por conseguinte, também de
suas figuras de proa:

“Hoje, porém, tudo mudou. Nio se
ercontra mais um s6 barco a remo ou
a varas. O “vareirc” do Tocantins de-
sapareceu completamente. Cem o ad-
vento dos motores a Gleo cru, a tone-
lagem dos barccs pede ser aumentada
e os fretes baixaram de 409. Nave-
ga-se hoje de Belém a Palma, no rio
Parani, em qualquer enchente, e na
vazante de Belém a Tocantinia (Pia-
banha) com duas interrupcdes apenas:
[taboca e S. Antdnio. Vencidas ambas
por estrada de rodagem”.?

Tal como fizemos anteriormente com
relacio a depoimentos semelhantes,
perguntamos Se, por essa época, ape-
nas cerca de vinte anos depois da
precicsa informacio de Ayres da Silva,
estariam realmente fora de uso por
complete as figuras de proa do Tocan-
tins.

Mas mais importante ainda que a
resposta a essa interpelacdo sera cer-
tamente localizar as figuras de proa
que porventura tenham sido salvas da
destruicio e do abandono. '

Haverd, ao longo do curso do grande
ric, alguém que saiba informar onde
existe ou existiu alguma?

Ou alguém que informe sobre livros,
revistas ou jornais antigcs que tenham
noticias, fotografias ou desenhos de
figuras de proa?

Na impossibilidade de fazermos uma
pesquisa de campo vamos dirigir-nos
por carta a instituicdes culturais, au-
toridades e estudicsos da regido, soli-
citando sua colaboracéo.

Em especial concentramos ncssas es-
pectativas em Porto Nacional e Belém
do Pard, os dois grandes polos da na-
vegacdo dos botes do Tccantins.

Faramos o mesmo com relagio ac
Araguaia. Usaram-se ali também, como
no Tocantins, figuras de proa nos botes
mineiros?

E da maior importincia cbter ele-
mentos sobre este interessante fato da
cultura popular gciana que por muito
tempo passou quase despercebido aos
cstudiosos.

O autor agradece qualquer informa-
¢io que lhe possa ser enderecada para
a redacdo da revista NAVIGATOR,
Service de Documentacio Geral da Ma-
rinha. Rua D. Manoel, n® 15, Praca 15
de Novembro, Rio de Janeiro, RJ.
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