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Revista
Militar

Brasileira

A REVISTA MILITAR BRASILEIRA € uma publicagio semestral,
editada pelo recém-criado Centro de Documentacio do Exército, érgio
congénere do Servico de Documentacdo Geral da Marinha, que aborda
0s mais variados assuntos técnico-militares, principalmente os relacio-
nades com as Forcas Armadas do Brasil.

Com moderna apresentacfo grafica e, segundo o seu editor, “com-
pletamente alterada agora, em sua esséncia, em assunto e em redacio,
a fim de torna-la leve, atraente, procurada, lida, comentada e discutida”,
nas suas péginas sio firmados nomes preeminentes de historiadores,
pesquisadores, ensaistas, enfim, de todos aqusles que estdo direta ou
indiretamente ligados a histéria do Exército Brasileiro. A REVISTA
MILITAR BRASILEIRA, porém, nido restringe o seu quadro de colabo-
radores aos nossos companheiros de terra.

Para melhor e maior penetracio no seio da nossa classe militar, a
publicag¢iio do Centro de Documentacio do Exército estd aceitando tra-
balhos, técnicos ou nao, de tedo o pessoal das Forcas Armadas, tanto
em servico ativo, come na reserva ou reformado. Essa colaboragio pode
ser freqliente e até mesmo habitual.



Lorde Cochrane — Estampa 4 da Colecio Amigos
Constitucional do Parlamento, de Adam Buck.

para uma Reforma

FORMACAO DA MARINHA
IMPERIAL

O Brasil, tal como as demais Nacdes
do Continente Americano, originou-se
da conquista do Atlantico pelos nave-
gadores europeus no século XVI e teve
sempre sua evolucido econdmica e po-
litica intimamente ligada aos eventos

Joido Carvros GONCALVES CAMINHA
Contra-Almirante

desenrolados nos mares. Instituido como
Colonia Portuguesa, quando o pequeno
pais ibérico espantava o mundo com o
feito de seus marinheiros, o Brasil, ao
fenecar o poder naval portugués tornou-
-se dependéncia da Coroa espanhola e
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viu o desembarque de soldados batavos
em suas praias no curto pericdo em que
os Paises Baixos se assenhorearam do
cetro de Neptuno. A partir de meados
do século XVII, a ascencio da Gra-
-Bretanha & supremacia maritima e a
alianca de Portugal com a nova senhora
dos mares criaram condigdes que difi-
cultaram as investidas das poténcias
européias as praias brasileiras. Foi en-
tdo, em condi¢gbes seguras de navega-
bilidade, que, no decorrer do século
XVIII, quando levas de colonos lusos
cruzaram o Atlantico em busca de novas
terras, para cultivar cu pesquisar rique-
zas das minas de ouro ou de diamantes,
que o trafego negreiro se processou,
incorporando nova etnia a massa po-
pulacional da Coldnia e que os produ-
tos europeus foram intercambiados com
0s produtos tropicais. Os raros ataques
as cidades do litoral do Brasil por parte
das poténcias inimigas de Portugal ad-
quiriram o cardter de incursées preda-
toriais buscando a conguista momenta-
nea que propiciasse um saque ou um
resgate lucrativo. Tais ataques, a exem-
plo dos efetuados por Le Clerq e Du-
guay-Trouin ao Rio de Janeiro no inicio
do século XVIII, ndo mais visaram ao es-
tabelecimento de ntcleos permanentes
de ocupacdo como os realizados nos
séculos XVI e XVII pelos franceses na
Baja de Guanabara ou os neerlandezes
no Nordeste. Os dirigeantes europeus
comecaram a ver com clareza e atra-
vés da experiéncia que empreendimen-
tos coloniais exigiam comunicacdes
maritimas constantes e seguras entre
a metrépole e as colonias, sem o que
a manutencdo destas era precaria.
“Nada de colénias sem Marinha” diria
Napoledo mais tarde, justificando a
venda da Luisidnia acs Estados Unidos.
As vitérias da Marinha Real Britanica
no Atlantico Norte e no Mediterraneo
repercutiram, assim, nos longinquos
mares brasileiros e durante mais de
cem anos o ouro de Minas Gerais che-
gou com seguranca a Lishoa e dali
seguiu o caminho de Londres em tro-
ca de produtos industrializados. Colo-
cando paralelamente em cheque o
poder da Espanha e da Franca a Gri-
=Bretanha deu oportunidade a que Por-
tugal empenhasse seus escassos recur-
sos navais na América e lograsse

expandir sua colonizagio para o Sul,
ao longo do litoral, até atingir o Rio
da Prata, onde a resisténcia castelhana
por fim se cristalizou de forma deci-
siva. Inferiorizado na Peninsula Ibérica
em face da sua poderosa vizinha e ini-
miga. Em terra e em aguas americanas
Portugal podia enfrentar a Espanha de
igual para igual — e manter a maior
parte de suas conquistas. Assim foi que
em meados do século XVIII, para citar
um exemplo, a Marinha Portuguesa pres-
tou valiosos servicos na conquista da re-
gido que hoje é o Rio Grande do Sul.
As condicdes peculiares do litoral bra-
sileiro com sua franja costeira pouco
recortada, praias batidas, auséncia em
largos trechos de &dguas abrigadas, a
par das amplas extensdes de terra Umi-
da convidando a atividade rural nfio fa-
voreceram o estabelecimento de nu-
cleos pepulacionais importantes dedica-
dos com vigor as atividades mari-
timas, seja a pesca, seja o transporte
oceanico, seja a navegac@o costeira.
Niao quer isso dizer que desde o pri-
meiro século de colonizacido nido hou-
vesse na costa do Brasil marinheiros
e pescadores nativos. Como em toda
parte em que o homem entre em con-
tato com o mar sempre uma fracdo
da populacido é atraida de uma forma
ou de outra para as lides ocelnicas.
Se a pujanca de interior e as condigdes
pouco propicias da maior parte do li-
toral nio induziram os habitantes a se
dedicar em grande nilimero as ativida-
des econdmicas dependentes do mar, a
necessidade de distribuir aos nucleos
povoados as manufaturas prccedentes
da Europa e de recolher dos engenhos
e fazendas os produtos agricolas e pas-
toris criaram uma incipiente navegacio
costeira. Por outro lado, as florestas
ccm boas madeiras para a construcio
de embarcacdes, chegando a multipli-
cacdo de pequenos estaleiros cuja exis-
téncia é mencionada desde o primeiro
século de colonizacdo européia. A gros-
so modo, pcde-se dizer que, no perio-
do colonial, a atividade econdmica ma-
ritima surgiu de forma primitiva onde
as condicdes naturais foram mais favo-
raveis. Dessa forma, na foz do Amazo-
nas, no Recdncavo Baiano e na Baia
de Guanabara aglcmerou-se a maior
parte dos habitantes de alguma forma



ligados ao mar por sua atividade eco-
nomica. No Nordeste, o regime espe-
cial de ventos e a temperatura tépida
do mar criaram um pescador tipico, o
jangadeiro, cuja scobrevivéncia no sé-
culo XX é um anacronismo. Pode-ge
ainda dizer que Recife tem o privilégio
de ser uma das pcucas cidades impor-
tantes do Brasil surgida no litoral, es-
pontaneamente, da aglomeracio de pes-
cadores € marinheiros e nfdo de uma
decisdo do Governo de Lisboa.

A um povo tdo ligado ao mar como
o portugués, nio podia escapar a con-
veniéncia do estabelecimento de um
poder naval no Atldntico Sul que pro-
vesse uma cobertura cerrada a cos-
ta brasileira, tornando-a defensavel as
eventuais agressdes das poténcias eu-
ropéias ou dos corsarios. Em tal sen-
tido, desde meados do século XVII os
dirigentes lusitancs procuraram incen-
tivar o desenvolvimento da industria
naval nos portos brasileiros e criaram
um imposto destinado a construcio de
uma Marinha Colonial. Agiram, assim,
Gs governantes portuguesss no gue se
refere & inddstria naval, fora da con-
cepcdo aceita na época de que as in-
dustrias coloniais nfo deviam ser
incentivadas, a fim de ndo concorrerem
com as da Metropole. Og estaleiros
criados no Para, Salvador & Rio de
Janeiro durante o esclarecido Governo
de Pombal construiram navios de boa
gualidade, mas faltou-lhes ¢ fluxo con-
tinuo de encomendas capaz de es-
timular, e dar vida auténoma aqueles
estabelecimentos industriais e fomen-
tar a criacdo de industrias correlatas.
Mesmo assim, um bom numero de na-
vios da Marinha Portuguesa foram
construidos em carreiras brasileiras, o
maior dos quais sendo a Nau Sdo Se-
bastido. Contudo, apesar dos incenti-
vos recebidos, ao comecar o século
XIX, o aparelhamento maritimo do
Brasil era dos mais precérios, Nem as
instalagfes portudrias, nem os estalei-
ros, nem a Marinha Mercante haviam
ido além dos primeiros passos. A razio
principal desse atraso pode ser encon-
trada no rigido monopélio do comércio
dos produtos coloniais mantido por
Portugal durante tantos séculos, o qual
estiolou o desenvolvimento econdmico
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como um todo, tanto da Metrépole
como de suas dependéncias.

A chegada da Corte portuguesa ao
Brasil em 1808, Icgo seguida da aber-
tura dos portos ao comércio interna-
cional, alterou profundamente o pano-
rama maritimo do Pafs. Antes mesmo
que o gradual aumento das transacdes
comerciais com o Ultramar se fizesse
sentir, ¢ que levou tempo devido as
guerras napolednicas terem reduzido
em muito as possibilidades de troca,
a presenca de uma numerosa esquadra
em Aguas da Baia de Guanabara e a
instalacdo de muitas organizagdes na-
vais portuguesas em solo brasileiro ar-
maram um quadro totalmente novo.

A Esquadra Portuguesa, chegada 2
Baia de Guanabara a 7 de marco de
1808, conduzindo a familia real portu-
guesa e mais um grande nimero de
nobres e funcionarios da Coroa, com-
punha-se de oito naus, trés fragatas,
seis bergantins e de uma charrua. Sem
ser uma esquadra poderosa em Aguas
européias, na Ameérica do Sul ela re-
presentava um fator de forca nfio des-
prezivel. Ela era constituida dos navios
que estavam em melhores condicGes
de navegabilidade ao se concretizar a
ameaca francesa de ocupacioc de Lis-
boa. Trés navios e cinco fragatas ha-
viam ficado no Tejo.

Com a Esquadra Portuguesa vieram
também a Academia Real de Marinha
e o Corpo de Fuzileiros. Mais do que
uma evacuacido de forcas e elementos
do territorio europeu para o Continente
Americano, a vinda da familia real
representou uma transferéncia de ins-
tituicdes. O transplante do poder lusi-
tano para o Rio de Janeiro teve conse-
giiéncias cuja importancia nunca dei-
xou de ser salientada e compreendida.
Destaque-se entre elas, a fixacdo em
solo brasileiro do embrifio de onde se
originaria, década e meia ap6s, a Ma-
rinha Imperial Brasileira.

No decurso do ano de 1808, fazendo
uso das leis e costumes da Monarquia
Portuguesa, aproveitando os recursos
humanos e materiais chegadcos com a
transmigracio e mais aqueles ja4 exis-
tentes no Brasil, D, Jodo VI constituiu
um nucleo de poder naval com todos
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os seus elementos componenteg funcio-
nando dentro de um corpo de leis e
regulamentos. Essa Marinha que era
sem divida portuguesa, mas que ja
comecava a ser também brasileira, par-
ticipou das campanhas de ocupacgio da
Guiana Francesa em 1808 e da ocupa-
cido da Cisplatina em 1821. Pode-se
mesmo dizer que tais sucessos da Co-
roa portuguesa nido teriam sido possi-
veis sem a presenca da esquadra, que
daqui em diante, & falta de designacio,
melhor se chamaria de Esquadra do
Rio de Janeiro. Ndo nos ocuparemos,
entretanto, de tais campanhas, por
pertencerem elas mais a Historia da
Marinha Portuguesa.

Durante sete anos, a sombra de Na-
poledo impediu o retorno da sede da
monarquia portuguesa as margens do
Tejo, e depois, por mais seis anos,
D. Jodo VI relutou em abandonar o
solo brasileiro. Nesses treze anos, en-
quanto as carenas dcs navios chegados
em 1808 eram comidas pelo gusano das
4guas tropicais, o corpo de oficiais e
marinheiros, principalmente o primeiro,
sofria um processo continuo de abra-
sileiramento. Por um lado os nativos da
terra comecaram a ter acesso ao ofi-
cialato e aos 6rgdos de administracio,
e por outro os proprios reinoéis co-
mecaram a prender-se a terra que os
abrigava. Muitos oficiais portugueses
compraram propriedades ou criaram in-
teresses econdmicos locais; outros ou
jé tinham logrado trazer as familias em
1808, ou o fizeram depois de 1815,
quando as comunicacdes com Portugal
se restabeleceram de vez. Outros, ain-
da, constituiram familia, renunciando 2
perspectiva de voltar 2 Europa. Da mes-
ma forma que o jovem Principe Her-
deiro da Coroa portuguesa, eles passa-
ram a ver as relacdes entre Portugal
e Brasil dentro da perspectiva que lhes
estava mais préxima: a brasileira.

A presenca da Corte no Rio de Ja-
neiro e a instituicio do Reino Unido
de Portugal, Brasil e Algarve (1815)
adiaram a ruptura entre as duas partes
separadas pela wvastidao do Atlantico,
ruptura esta que estava dentro da or-
dem natural das coisas. A partir do
momento que D. Jodo VI foi constran-

gido pelas Cortes de Lisboa a regres-
sar a antiga capital, tornou-se patente
que a ruptura definitiva se consumaria
em breve.

A. Revolucido Constitucionalista Por-
tuguesa trazia consigo conceitos libe-
rais que nio eram interpretados da
mesma maneira por brasileiros e por-
tugueses. O equilibrio da unidade luso-
-brasileira comecou a romper-se no
momento em que o0s principios absolu-
tistas e tradicionais foram substituidos
pelos principios novos de auscultar o
povo. Bem cedo as medidas adotadas
pelas Cortes de Lisboa com relacio ao
Brasil vieram acelerar a evolugido no
sentido da separacido definitiva, exa-
cerbando o espirito nacional dos brasi-
leiros e provocando a indignacdo de
muitos portugueses radicados no Pais.
A luta, a principio surda, depois osten-
siva entre os governos instalados em
Lisboa e Rio de Janeiro, este nomi-
nalmente subordinado aquele, evoluiu
principalmente dentro do campo poli-
tico, mas acOes psicologicas e milita-
res ndo estiveram ausentes. Em linhas
gerals, a estratégia das Cortes portu-
guesas com relacdo ao movimento se-
paratista que sentiam avolumar-se no
Ultramar tinha dois objetivos basicos
iniciais: enfraquecer a coesfio brasilei-
ra, incentivando as provincias contra
o Governo do Rio de Janeiro, e desor-
ganizar o movimento separatista, fa-
zendo regressar a Portugal o Principe
Regente, sob cujo prestigio e autori-
dade a causa da independéncia se de-
senvolvia. “Sem nticleo central, poli-
tico e administrativo, seria cada vez
menos consistente o sentimento da
unidade nacicnal brasileira e facil se-
ria estimular e promover a rivalidade
de regides tdo distantes, muitas das
quais em comunicacdes mais codmodas
e freqlientes com Portugal”.

Ainda dentro desse esquema geral,
foi proposto e aprovado pelas Cortes
que o Pard, primeira Provincia a ade-
rir 2 Revolucdo Constitucionalista, dei-
xasse de ser denominada Capitania do
Brasil e passasse a chamar-se Provin-
cia de Portugal.

Nc Decreto de 18 de abril de 1821,
as linhas mestras do programa das



Cortes com relacio ao Brasil foram
tracadas. Por esse ato foram reconhe-
cides como legitimos os governos esta-
belecidos ou que se estabelecessem nos
territérios portugueses de além-mar e
ilhas adjacentes e abracassem a causa
da Revolucio Constitucionalista,

Bem cedo a junta fcrmada na Ba-
hia, constituida por seis portugueses e
trés brasileiros, declarou desligar-se do
Governo do Rio e s6 manter relacdes
com ¢ Governo de Lisboa. Isso foi fei-
to. A junta solicitou a vinda de solda-
des da metrépole, os quais viesram em
nimero superior a mil. Em setembro,
o plano de recolonizagdo prosseguiu
consubstanciado num decreto que reor-
ganizava as provincias brasileiras. De
acordo com o novo ato da Assembléia
reunida em Lisboa, as provincias do
Brasil em que houvesse capitfies-gerais
seriam governadas por juntas de sete
membros, e as provincias onde hou-
vesse governadores, por juntas de cinco
membros. As juntas seriam eleitas pe-
los eleitores da paréquia e teriam auto-
ridade e jurisdicdo na parte civil, eco-
ndmica e administrativa, mas lhes era
negada a administracio da fazenda e
o controle das forcas militares. Na
administracdc dos fundos publicos, as
juntas continuavam sob responsabili-
dade dasg autoridades da metrépole a
quem também os comandos militares
exclusivamente obedeceriam. Permane-
cendo com o controle do dinheiro e
das forcas militares, mnaturalmente a
Metropole ficava com as rédeas do
poder na méo. Por outro lado, tendo
fundide num s6 corpo as Forcas Arma-
das Brasileiras e Porfuguesas, o Gover-
no Central estava habilitado a enviar
tropag nativas do Brasil para a Europa
e vice-versa, diluindo pelo espaco, os
possiveis compcnentes da forca sepa-
ratista e concentrando em solo Unico
0os elementos de forca de confianca.

Essas medidas foram complementa-
das com a exting¢fio dos tribunais cria-
dos no Brasil desde a vinda da familia
real. A suspensio dos tribunais che-
gou a merecer os aplausos dos repre-
sentantes brasileiros na Corte, sobre-
tudo dos baianos, talvez enciumados
pela proeminéncia alcancada pelo Rio
de Janeiro, Na verdade, nem sempre os
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deputados que representavam as pro-
vincias brasileiras na metrépcle soube-
ram defender a causa da unifdo nacio-
nal, ou por nio terem bem percebido
o alcance das medidas propostas pelos
defensores da preservacido dos domi-
nios portugueses, ou por se terem dei-
xado dominar pelo estreito sentimento
provincial. No Rio de Janeiro, porém,
lenge dos debates acalorados das Cor-
tes Gerais, as conseqiiéncias dos atos
aprovados eram percebidas nas suas
verdadeiras proporcgtes. Percebia-se cla-
ramente que, criande também no Rio
de Janeiro uma junta do governo e re-
cusando as demais provincias reconhe-
cer a regéncia do Principe, elas pro-
prias estariam impondo o nivelamento
imposto aquela onde estava situada a
Capital do Brasil. Isto conseguido, o
governo de Lishoa se entenderia dire-
tamente com os governos provinciais
do Para, Maranhfio, Pernambuco, Ba-
hia, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Minas
Gerais, Rig Grande do Sul, Mato Grosso
e Goids, da mesma forma como fizera
a Coroa Inglesa, anteriormente, com as
treze coldnias norte-americanas. O pe-
rigo de esfacelar o Brasil era bem real,
pois o Rio n#o exercia a atracio
de verdadeira capital, como sucedia
nos Estados constituides definitivamen-
te. Até, pelo contrario, era motivo de
ciime de outras regides do Pais. “Real-
mente a unidade politica nio coexistia
com a unidade nacional, cuja coesio
ficava assim muito exposta a ser que-
brada. As capitanias tinham gerado o
espirito regional, que se desenvolvia e
se incorporava no isolamento da cold-
nia e era favorecido por imensas dis-
tancias. Apesar da pequena Corte dos
vice-reis, a atracdo de todas elas era
Lisboa, sobretudo porque o Norte mui-
to mais facilmente em contato com a
metrépole se desinteressava do Sul e
nio lhe sentia a identidade da vida poli-
tica”. As comunicacdes do Ceard para
0o Sul eram quase nulas, e as de todas
as provincias entre si de mera vizi-
nhanca. Os capities-generais, indepen-
dentes uns dos outros, comunicavam-se
diretamente com a metrdpole. O estabe-
lecimento da Corte no Rio de Janeiro
ccmecara a favorecer a aproximacio das
provincias e de algum 'modgo a promover
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a unidade do Pais; algumas linhas de
correio concorriam para essa obra inci-
piente, mas ainda era cedo para esses
fatos produzirem todos os seus efeitos.
As instituicdes politicas e administrati-
vas nio se tinham alterado. Os capities-
-generais continuavam a governar as
provincias e os Juizes de Fora, as cida-
des e vilas como em pleno dominio colo-
nial quando El Rei estava em Lisboa.

Economicamente também eram fracos
os lacos interprovinciais. O regime de
latifindios oniprodutivos, as matas im-
penetraveis, os rios caudalosos e de cor-
redeiras, as grandes distancias, tudc
concorria para dificultar o intercambio
dos vérios centros povoados. A econo-
mia brasileira, haseada principalmente
no cultivo da cana-de-agicar e na ex-
ploracdo mineira, se tinha desenvolvido
para atender primeiramente ao mercade
externo e as exigéncias da metropole.
As tropas de burros traziam por cami-
nhos precarios a producido das fazen-
das, dos engenhos e das minas até os
pontos de onde o0s navios portugueses
efetivavam o transporte para a Europa.

O plano dos deputados portugueses de
dividir para dominar tinha, pois, bons
fundamentos e boa probabilidade de
sucesso. Mas no seu zelo de revolucio-
niarios novos, triunfantes, e embriaga-
dos com o achado da férmula defini-
tiva da instituicdio politica perfeita eles
cometeram vérios erros. Em primeiro lu-
gar impuseram todas as medidas de
afogadilho, acumulando muitas conces-
sGes a que os brasilsiros ja se haviam
acostumado. Com isso, o orgulho nacio-
nal ferido subiu a um nivel superior
ao do sentimento provincial. Muitos bra-
sileiros, que sinceramente acreditavam
na possibilidade de um Reino Unido,
abragando terras européias e america-
nas, mudaram de opinido e adotaram
a causa da independéncia, também nao
poucos portugueses radicados no Bra-
sil chocaram-se com a perspectiva de
uma volta a uma situacio indesejavel
e ultrapassada. Em segundo lugar, cs
deputados agiram com falta de tato
com relacdo a familia real, antagoni-
zando sem necessidade quem ainda dis-
punha de poder e autoridade. As hu-
milhacdes a que foi submetido D. Jodo
VI ao chegar em solo portugués, sem

divida, ndo fcram de molde a pre-
dispor o Principe Regente a regressar a
Metrépole como determinado. Em se-
guida, a Divisdo Auxiliadora chegada ao
Brasil em 1817, tendo arrogado a si o
papel de fiscal da Constituicdo, de re-
presentante das Cortes e de Tutor do
Principe Regente, criou uma perene fon-
te de atrito com o ultimo representante
da familia real do Brasil. Educado den-
tro dos principios absolutistas de sua
época e dotado de espirito impulsivo,
D. Pedro nao se acomedou ante os re-

-

petidos ataques & sua autoridade.

De todas as afrcntas a autoridade ds
D. Pedro, a mais grave ocorrera a 5 de
junho de 1821, quando a oficialidade da
Divisdo Auxiliadora, em estado de mo-
tim aberto, depois de efetuar demons-
tracbes de forca nas ruas do Rio de
Janeiro, cbrigara o Principe a jurar as
bases da Constituicdo Pcrtuguesa. Nao
¢ de estranhar, assim, que os adepios
da causa nacional tivessem logrado
trazer para seu lado o Principe humi-
lhado que vivia no Brasil desde a idade
de 9 anos.

As sucessivas crises politico-militares
acorridas no Brasil no decorrer de 1821,
oriundas todas da dualidade de pcderes,
culminou com a manifestacio de 9 de
janeiro do ano seguinte, no dia chamado
na Histéria Brasileira de dia do Fico.
A decisdo do Principe Regente de deso-
bedecer frontalmente a ordem das Cor-
tes para seu pronto regresso & Europa
pode ser considerada como o inicio da
Guerra da Independéncia. Nog dias que
se seguiram houve a tomada definitiva
de posigbes, e as forcas navais sediadas
no Rio de Janeiro colocaram-se do lado
da causa da Independéncia. Ndo havia
ainda surgido a Marinha Imperial Brasi-
leira, ‘'mas os navios fundeados na Gua-
nabara dali por diante jA4 nfo mais se
movimentariam na defesa dos interesses
de Portugal, & sim na defesa da separa-
¢io do Brasil.

Tendo D. Pedro decidido permanecer
no Brasil afrontando as Cortes Portu-
guesas, tornou-se urgente ao seu gover-
no montar um esquema de forga capaz
de enfrentar a esperada reacio da tropa
lusa sediada no Rio de Janeiro. Caso
perdesse o conirole da Capital do Bra-
sil com sua maquina administrativa, que



cobrava impostos e pagava funciona-
rios, tropas e fornecedores, que cunhava
moeda, expedia ordens etc., o Governo
da Regéncia nfo mais se faria sentir nas
provincias. Trés dias ap6s o Fico, a
situacio militar estava mais ou menos
delineada. As tropas portuguesas de
Avilez haviam ocupado a forca as altu-
ras do Morro do Castelo, de onde do-
minavam com canhfes o casario baixo
do Rio. As tropas de origem brasileira
haviam permanecido fiéis ao Principe
Regente e se tinham concentrado no
Campo de Santana onde uma multidao
de civis armados ao acaso tinha vindo
engrossar suas fileiras. Na baia, a pe-
quena fecrca naval sob o comando do
Chefe-de-Divisdo Rodrigo De Lamare
manteve-se com o Principe Regente.
Havia a possibilidade da situacio evo-
luir em favor da causa portuguesa, ja
que eram esperadas de Lisboa numero-
sas tropas destinadas a substituir a Di-
visdo Auxiliadora, cujo tempo de servi-
co estava a terminar. Com duas divisdes
bem armadas e disciplinadas no Rio de
Janeiro, cada uma das quais superior aos
fracos efetivos brasileiros disponiveis na
area, o Governo do Principe Regente
estaria & mercé das decisdes da metré-
pole. Urgia, pois, uma decisio. Avilez,
embora fiel as Cortes sempre se mostra-
va avesso as indisciplinas de seus subor-
dinadcs e sempre temera perder o con-
trole de seus homens, o que ji havia
ocorrido antes. No decurso das negocia-
cOes entaboladas, o proprio Avilez soli-
citou transferéncia para Praia Grande
com suas tropas, a fim de evitar possi-
veis choques entre as faccdes contrarias
2 acalmar a populacio. Com efeito, 14,
num acantonamento improvisado e afas-
tado do ambiente tumultuado da capi-
tal, ele se sentiria mais senhor de sua
fropa. Ao mesmo tempe, rejeitou com
altivez a intimacdo do Principe Regen-
te de embarcar imediatamente a Divi-
sdo Auxiliadora para Portugal, achan-
do que s6 poderiam fazer depois da
chegada da divisdo destinada a subs-
titui-lo.

No dia 14, a Divisdo Auxiliadora es-
tava toda do ocutro lado da Baia de
Guarabara para grande desafogo do
Governo do Principe e da populacio
do Rio. Abandonando as elevacdes de
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Castelo, a Divisao Auxiliadora deixou
de ser uma ameaca tcda poderosa. Uma
vez na Praia Grande o ultimo soldado
luso, o Governo da Regéncia ficou em
condicdes de bloquear o retorno da Di-
visdo fundzando entre Rio e Niterdi, a
pequena forca naval sob o comando
de De Lamare. Um lance decisivo fora
executado, mas faltava o cheque-mate.
Tudo indica que Avilez estava mais
preocupade em manter em bom estado a
tropa que comandava, que participar
da contenda luso-brasileira. A sua preo-
cupacido maxima era com o material es-
palhado por virios quartéis do Rio: ca-
valos nos arredores, desercoes e mil
outros detalhes administrativos. No Rio,
ele tinha por um lado, preocupacio cons-
tante com os oficiais exaltados que que-
riam embarcar, a forca, o Principe Re-
gente de regresso a Portugal, e por ou-
tro via sua autoridade menos solapada
por um Principe que maquiavelicamen-
te, concitava seus soldados a largarem
0 servico e ganharem tratos de terra
no Brasil. A seus olhos, o filho do Rei,
a quem ele jurara obedecer, o homem
que poderia ser ssu mcnarca em breve
tempo, o homem que tinha o titulo de
Principe Regente e a quem ele devia se
nio obediéncia, pelo menos respeito,
agora incitava seus comandados a de-
sertarem. E dificil imaginar situacio
mais dificil e delicada para um coman-
dante. Por muito forte que fossem suas
razfes para buscar uma tranquilidade
relativa na Praia Grande, o fato essen-
cial € que ele abandonou uma posicdo
de onde podia dar cheque no adversa-
rio, por outra, onde poderia levar che-
que. Esse cheque nio se fez esperar.

O Governo da Regéncia, contando
com a presenca de José Bonifacio, vin-
do com a deputacdo de Sio Paulo, com-
preendia que se aproximava a hora
decisiva do confronto. Tratou, pois, de
armar um dispositivo militar capaz de
obter o controle definitivo da 4rea da
Capital do Brasil. Foram solicitadas
tropas de linha as provincias limitro-
fes e melhor armadas as milicias. Pou-
co a pouco foi constituido um nucleo
de forcas terrestres nas proximidades
da Praia Grande, e piquetes de obser-
vacdo ocuparam posicio a meia légua
do acantonamento da Divisio Auxilia-
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dora. Por mar, desde a Ponta da Ar-
macdo, fundearam a cerca de uma mi-
lha de terra a Corveta Libzsral, a Fra-
gata Unido, uma barca a vapor (a
Unica existente no Pais) e trés lanchas
canhoneiras, todas sob o comando do
Chefe-de-Divisdo Rodrigo De Lamare.
No dia 30 de janeiro, o governo reno-
vou sua ordem de embarque para a
Divisao Auxiliadora, marcando o dia 6
de fevereiro para a partida dos navios
transportes. Terminado o prazo, Avilez
ndo embarcara sua tropa, alegando ra-
z0es de vAarias naturezas. Seguiram-se
negociacdes cocmplicadas e demoradas.
Por fim, o Principe compreendeu que
ndo mais podia transigir. Depois de ter
inspecicnado as tropas de terra, em-
barcou na Fragata Unido, determinou
o desembarque na Praia Grande de
mais de 400 soldados e na manhi do
dia 9 de fevereiro de 1822 enviou um
ultimato a Avilez para embarcar até o
dia seguinte, sem O que comegaria as
hostilidades.

Avilez, provavelmente ndo querendo
ter a responsabilidade de deflagrar uma
guerra civil, quando estava tdo proxi-
mo do fim de sua missdo, acabou
cedendo. Nos dias 10 e 11, a tropa
embarcou, e a 15, de manha, os trans-
portes fizeram-se & wvela, escoltados
pela Liberal e pela Maria da GI6-
ric que receberam a tarefa de acom-
panha-los até a altura do Cabo Santo
Agostinho. Sob outros aspectos essa
foi a primeira comissdo atribuida a
navios de guerra brasileiros, embora
eles continuassem arrazando o pavilhdo
portugués.

Na altura da Bahia, dois dos sete
navios que transportavam a Divisio
Auxiliadora, separaram-se dos demais,
rumando para Salvador. A Liberal re-
cecbeu ordem do Capitio-de-Mar-e-
-Guerra Diogo Jorge de Brito, coman-
dante da escolta, de fazé-los voltar ao
trem do comboio. Mas, fosse por relu-
tancia do comandante da corveta em
agir com violéncia contra compatrio-
tas saus ou por avaria no poleame da
verga do traquete, conforme explicacido
posteriormente apresentada, o fato é
que os dois navios chegaram a Salva-
dor, reforcando sua guarnicdo com um
batalhio de cacadores bem equipado.

O restante do comboio continuou sua
singradura na direcfio da Europa, e bem
cedo a Liberal os alcancou, dando as
razdes do nio cumprimento da ordem.
A 25 de marco, surgiu novo problema.
Trés dos transportes comunicaram es-
tar impossibilitados de prosseguir via-
gem, por se ter deteriorado parte dos
mantimentos. Temendo outra artima-
nha para largar mais tropas no Brasil,
o Comandante Diogo de Brito escalou
oficiais de sua confianca para proceder
a uma inspecdo nos paidis de tedos os
navios transportes. Constatada a pro-
cedéncia da alegacio, forneceu 20 dias
de bolacha a dois navios transportes
e mandou outros dois arribarem em
Fernambuco sob a escolta da Corveta
Mcaiia da Gléria. Os dois navios apro-
visionaram-se no Recife sem outros
percalcos e fizeram-se & vela novamen-
te para a Europa. Na altura da Paraiba,
a Maria da Gléria os deixou desejando
Boa Viagem e regressou para o Rio de
Janeiro. A famosa Divisdao Auxiliadora
que por tanto tempo tinha influido nos
accntecimentos brasileiros, afastou-se
para sempre.

Era uma vitéria de grandes conse-
giiéncias, mas o Rio de Janeiro sofria
ainda o perigo de voltar ao dominio
de tropas obedientes ao governo da
metrépole. Em rumo oposto ao com-
boio que conduzia a Divisdo Auxilia-
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Fragata Real Carolina e os transportes Ani-
mo Grande e Bonfim preparando-se para sair
a barra do Rio de Janeiro a fim de juntar-se
a4 Esquadra que bloqueava a Bahia.
Aquarela de Cammilieri. Colecédo
xador Souza Ledo.

Embai-

dora, navegava uma forca portuguesa
composta da Nau D. Jodo VI, da Fra-
gata Real Carclina, duas charruas e
dois transportes onde se achavam em-



barcados 1 250 soldados da divisdo que
vinha substituir a tropa de Avilez. Essa
forca naval estava sob o Comando do
Ch e fe-de-Divisdo Francisco Maximia-
no de Sousa, e seu primeiro contacto
com o Brasil ocorreu em Pernambuco
onde a Junta Governativa com bastan-
te tato fez saber que, estando tudo em
calma na Provincia, dispensava os bons
servigos dos soldados lusos. Na altura
de Abrolhos, os dois comboics avista-
ram-se: 0 que subia com a Divisdo
Auxiliadora e o que descia com a tropa
para rendé-la. Ndo é provavel que Avi-
lez tenha conseguido colocar o Chefe-
-de-Divisdo Maximiano de Sousa per-
feitamente a par da situacio no Rio de
Janeiro, tanto mais que o Comandante
Diogo de Brito nido fez nenhum esfor-
¢o para manter contacto prolongado
entre as duas forcas.

A 9 de marco, og navios portugueses
chegaram a entrada da Barra do Rio
de Janeiro. Toda a atmosfera de opres-
sdo do meés anterior voltou a reinar
na Capital do Pais. Mais uma vez o©s
habitantes da cidade viam as trés or-
dens de bateria da poderosa Nau D.
Jodo VI, o navio que havia conduzido
de regresso 4 Europa o Rei do Reino
Unido de Portugal, Brasil e Algarve.
Agora pairavam dividas se aqueles ca-
nhées salvariam terra ou se abririam
fogo para forcar a passagem das tro-
pas que vinham nos transportes. Obe-
decendc aos sinais da Fortaleza de
Santa Cruz, os navios cruzaram a bar-
ra e largaram ferros na altura da Ilha
de Boa Viagem, com excecdo da Nau
D. Jodo VI que fundeou junto a Vil-
legagnon e préximo a Fragata Unido.

Nas conversacfes que se seguiram,
mais uma vez a autoridade do Principe
Regente se fez sentir. Sem saber ac
certo 0o gue se passava no Brasil, com
guase dois meses de permanéncia no
mar, sem instrucdes precisas, era na-
tural que os chefes militares portugue-
ses, educados dentro de principios mo-
narquicos, fossem levados a aceitar as
determinacdes do fitho do Rei a quem
haviam jurado fidelidade. Além do
mais, a alternativa de apelo & violén-
cia se afigurava pouco exeqiivel, pois
equivaleria a engajar os navios com as
fortalezas num duelo de artilharia e
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forcar um desembarque na cidade. As
tropas brasileiras no Rio tinham sido
reforcadas com milicias vindas das Pro-
vincias vizinhas desde a saida de Avi-
lez. Tentar tomar uma cidade de cerca
de cem mil habitantes, defendida por
uns 5 mil homens entre soldados regu-
lares, pragas de milicias e civis arma-
dcs, valendo-se de 1250 soldados,
seria empresa das mais temerarias.
Pouco mais de um século antes, 600
soldados franceses nio tinham conse-
guido vencer de surpresa a defesa im-
provisada da cidade, quando tinha ela
a quinta parte da populacio. Um as-
salto anfibio, seguido de combate nas
ruas tertuosas do Rio, exigiria efetivos
bem superiores aos trazidos nos navios.
Os oficiais do Exército vindos na for-
ca bem o avaliavam. Submeteram-se,
pois, os recém-chegados a cumprir as
ordens do Governg do Rie de Janeiro.
Bem outro talvez tivesse sido o quadro
se a Divisio Auxiliadora com seus cin-
co anos de participacio na vida piblica
do Brasil ainda estivesse presente. O
desencontro provocado serviu bem a
causa do Brasil. Os recém-chegados nédo
tiveram quem lhes alertasse acarca dos
acontecimentos em andamento, a néo
ser opinides brasileiras. Estas fizeram
sentir ao comandante portuguds que a
decisdo do Principe em impedir o de-
sembarque de tropa portuguesa era mo-
tivada pelos excessos de seus anteces-
sores no Rio onde reinava ainda grande
excitacdo popular contra uniformes lu-
sitanos. Acreditando ou nio nas razdes
apresentadas, o Chefe-de-Divisdo Ma-
ximiano de Sousa nfio insistiu em levar
seus scldados para terra. A acio do
Governo do Principe nio ficou porém
ai. Repetindo o que ja antes fora efe-
tuado com a Divisdo Auxiliadora, pro-
curcu o Governo do Principe Regente
aliciar para a causa nacional os servi-
¢os do maior numero possivel dos re-
cém-chegados. Foi, assim, lido as guar-
nigdes um decreto que reduzia de cinco
para trés anos o servico dos soldados
que nao quisessem voltar a Portugal.
Imediatamente oitocentos e noventa e
quatro soldados se prontificaram a ser-
vir no Brasil. Paralelamente foi orde-
nado que uma das fragatas vindas com
a forca ficasse no Rio de Janeiro. Em
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conseqiiéncia, passou, também, para o
deminio brasileiro a Fragata Real Ca-
rclina que tantos servigos prestaria
maig tarde.

Duas semanas ap6s, tendo sido pago
a tropa soldo e comedorias pelo Gover-
no do Principe Regente, os navios da
expedigdo fizeram-se & vela de regres-
so a Portugal. La, seu comandante se
veria submetido a processo por néo
cumprimento de ordens. A expedicio
tinha tdo somente proporcionado ao
Brasil novos meios bélicos.

Remcvida a ameaca mais premente,
representada pela sucessiva presenca
no Rio das forcas de Avilez e do Che-
fe-de-Divisao Maximiano de Sousa, o
Governo da Regéncia passou a consi-
derar o prcblema mais amplo de unido
das provincias brasileiras em torno de
um s6 governo central. O sistema re-
presentativo surgido com a Revolucio
Constitucionalista de Portugal tinha
aticado scbremaneira as pretensdes po-
liticas e administrativas em cada uma
das provincias. Cada junta eleita ou
aclamada passou a acreditar que todos
os negdcios publicos se resolveriam no
ambito provincial e que a elas cabe-
ria a aplicacdo de todas as rendas.

O regionalismo surgido nos tem-
pos coloniais por forga dos fatores geo-
graficos e econdmicos e por forca do
sistema administrativo adotado pela
metrépole, havia ganho novo alento
com a adocido das primeiras franquias
democraticas. Havia, assim, em todo o
Fais, condicdes favoraveis para o su-
cesso da estratégia adotada pelas Cor-
tes Portuguesas de dividir para con-
trolar. '

Visando manter unido o Pais, logo
apo6s a saida das tropas de Avilez, ha-
via o Governo da Regéncia enviado a
Corveta Maria da Gléria até o Para
com escala pela Bahia, Pernambuco e
Maranhéo, levando as Juntag Governa-
tivas copias do decreto de conviccio
de procuradores. Mediante um Conse-
lTho de Procuradores, procuraria a Re-
géncia instituir um Conselho de Estado
no qual todas as provincias se fizessem
representar. As Juntas das provincias
mostraram-se, porém, recalcitrantes a
idéia de um conselho sediado no Rio

de Janeiro. Todas elas queriam guardar
a proépria autonomia.

No segundo trimestre de 1822, as
perspectivas da unido brasileira nio
eram das mais brilhantes. As Provin-
ciais do Nerte e mesmo Minas Gerais
ameacavam escapar a esfera de deci-
s@o do Governo do Rio de Janeiro. Che-
gavam noticias inquietantes acerca de
manifestacoes de autonomia das Juntas
de Governo locais, e, na Bahia, as for-
¢as portuguesas haviam assumido o
controle da Capital.

A situacdo mineira foi resolvida em
poucas semanas através de uma habil
acdo psicolégica e politica. Por unani-
midade, o Ministério do Governo da
Regéncia indicou a conveniéncia de
uma visita do Principe as principais
Cidades de Minas. A viagem ultrapas-
sou as melhores expectativas. Séculos
de obediéncia a testas coroadas foram
mais fortes do que as incipientes aspi-
racdes democraticas. Bem cedo as ve-
leidades de autonomia regional aplaca-
ram-se ante manifestacdes de apreco a
autoridade real, e Minas aderiu & causa
do Brasil uno. Quanto as Provincias
do Norte banhadas pelo mar, nenhum
meio seria melhor para manter a auto-
ridade do Governo Central do que a
presenca de soldados e navios de guer-
ra obedientes & autoridade do Principe
Regente. Dentro dessa concepcio, foi
determinado ao General Lecér, em
Montevidéu, desloccar para o Rio de
Janeiro um corpo de soldados recruta-
dos em Pernambuco. A charrua chega-
da de Montevidéu com os soldados per-
nambucanes nio teve muito que espe-
rar no Rio. Regressande a Capital do
Brasil de sua missdo de escolta aos
transportes portugueses com as tropas
de Avilez, o Capitdo-de-Mar-e-Guerra
Diogo Jorge de Brito se transferiu para
a Real Carolina, preparada com ante-
cedéncia, ¢ se fez novamente para o
Norte esccltando a charrua com os sol-
dados de Pernambuco. Com eles seguiu
um desembargador pernambucano, fiel
adepto da unido. A 3 de junho, Diogo
de Brito desembarcou no Recife os 80
soldados de artilharia e a municdo de
guerra, além do desembargador. Com
movimentos de forca aparentemente in-
significantes, o Governo Central es-



tendia as provincias sua autoridade
através de habilidosas agbes politicas,
psicolégicas e militares. A transferén-
cia de apenas 80 soldados do extremo
Sul para o Nordeste revelava bem que,
no Rio, ao contrario de Lisboa, Per-
nambuco tinha precedéncia sobre a Cis-
platina. A secular luta de Portugal para
alcancar o Rio da Prata deixava marcas
profundas no sentir do Governo de
Lisboa, as quais pesariam negativa-
mente na sua estratégia de manutencio
do Brasil. Temeroso de perder a Cis-
platina, o Governo de Lisboa deixaria
inativos em Montavidéu quatro mil ex-
celentes soldados por todo o ano se-
guinte. Sem duvida, a presenca de for-
cas portuguesas na Cisplatina exigiria,
em contrapartida, a imobilizacdo de re-
cursos navais e terrestres do Brasil no
extremo Sul, recursos esses proporcio-
nalmente inferiores aos ali conservados
por Portugal.

Paralelamente as medidas de carater
militar que aos poucos iam redistri-
buindo os parcos recursos pelas posi-
cOes estratégicas chaves, outras medi-
das de carater politico paulatinamente
aumentavam o fosso da separacio
lusc-brasileira. Veio assim o decreto de
< de maio de 1822, pelo qual as deci-
sbes das Cortes reunidas em Lisboa
necessitariam de Cumpra-se do Prin-
cipe Regente para ter validade no Bra-
sil. Para obter o controle da importante
Provincia da Bahia, entio a de maior
populacdo no Brasil apés Minas Gerais,
o Governo da Regéncia resolveu tentar
obter a neutralizacdo do poder militar
portugués naquela regifo.

A 15 de junho, D. Pedro expediu uma
Carta Régia ao Brigadeiro Madeira, de-
terminando o Sseu pronto regresso a
Portugal com tcda a tropa sob seu co-
mando, assumindo ele, o Principe Re-
gente, teda a responsabilidade pela
prcvidéncia. Foi, porém, a vez de Ma-
deira desobedecer, terminando o que
poderia ser chamada a fase de guerra
fria entre o Brasil ¢ Portugal. Na Ba-
hia, para todos os efeitos a guerra ja
ccmecara desde fevereiro. O sangue
havia corrido ndo s6 nas ruas de Sal-
vador, como nos campos do Recdncavo.
Ali, a causa da Independéncia nio ti-
vera o sucesso conseguido ng Sul. Pra-
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ticamente expulsos da Capital da Fro-
vincia desde o tiroteio de fevereiro em
Salvador, os independentes se tinham
reagrupado nas cidades limitrofes sem
serem acossados pelas tropas de Ma-
deira. Ou por mencsprezar a reacio
dos patriotas baianos ou por simples
inércia, Madeira deixou-os agir sem
interferéncia séria em toda a area do
Reconcavo, contendo um sério erro.

No Rio de Janeiro, o Governo do
Principe Regente, vendo que os portu-
gueses ndo evacuariam a Bahia sem um
esforco militar, resolveu em fing de
julho contrair um empréstimo de 400
contos para atender as operacbdes de
guerra previstas para o Norte.

Enquanto isso, a reacdo baiana, a
principio desorganizada e dividida, con-
solidcu-se com o pronunciamento das
Vilas Confederadas de Cachoeira, Sio
Francisco e Santo Amaro. Constituida
uma Junta Governativa com sede em
Cachceeira, a rebelido tomou incremen-
to, alastrando-se pela Provincia. De
Cachoeira, seguiram deputacdes para o
Rio dando conta da situacdo e pedindo
apoio. Se os portugueses, confinados
a peninsula que contém Salvador e ar-
redores, nio se aventuravam a atacar
os revolucionarios nas vilas vizinhas,
pois, para isso, teriam que efetuar des-
locamentos em terreno favoravel a em-
boscadas, em contrapartida faltavam
elementos aos independentes para ata-
carem os redutos contrarios defendi-
dos por veteranos da Campanha da
Peninsula. Dispondo além do mais de
uma Forca Naval sediada em Salvador,
05 portugueses tinham possibilidades
de receber reforces de outrag provin-
cias ou de deslocar em sentido inverso
os recursos ali concentrados. A ausén-
cia de poder contrario atuante no ocea-
no permitia franca comunicacio com
Lisboa, de onde chegaram reforgos im-
portantes nos meses seguintes.

Depois dos acontecimentos no Rio
de Janeiro, em fevereiro e marco, e dos
sucessos na Bahia, Lisboa ja ndo mais
tinha ilusdes. O Brasil s6 permanece-
ria unido a Portugal pela forca das ar-
mas. A 22 de maio, as Cortes resolve-
ram que o Poder Executivo enviasse
ao Ultramar as forcas julgadas neces-
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sarias a4 garantia do dominio da metr6-
pole. Como um esforco direto contra o
Rio de Janeiro era de dificil execucdo,
foi decidido o envio de reforcos para a
Bahia, onde o Brigadeiro Madeira se
mantinha firmemente estabelecido. Mas,
se a luta na Bahia se acendera mais
por uma disputa regional do que pela
vontade de aderir ao Governo do Prin-
cipe Regente, o pedido de ajuda ao
Rio propiciava agora a oportunidade de
transformar o conflito de provincial em
nacional. Foi reconhecido prontamente
pelo Governo de D. Pedro que, sem a
sua ativa participacdo na luta ja ini-
ciada, haveria o perigo de que, com o
tempo e as agruras sofridas, os mem-
bros da Junta de Cachoeira se senti-
riam desobrigados de quaisquer liga-
cdes com uma autoridade longinqua,
nominal, incapaz de acdes eficazes na
emergéncia enfrentada. Resultou desse
exame a decisdo de preparar com a
maior urgéncia uma expedicdo de so-
corro aos patriotas do Reconcavo. Com
esse fito, o Governo da Regéncia reu-
niu as escassas forcas terrestres dis-
poniveis no Rio de Janeiro e admitiu
a seu servico o Brigadeiro Pedro La-
batut a quem foi confiado o comando
nio s6 das tropas a serem enviadas do
Rio, como também daquelas ja levan-
tadas na Bahia e das que se pudessem
reunir nas Alagoas e Pernambuco. Ao
mesmo tempo, foi aprestada uma pe-
quena Forca Naval, colocada sob o Co-
mando do Chefe-de-Divisio Rodrigues
Antonio De Lamare.

No dia 14 de julho de 1822, a Forca
Naval suspendeu do Rio. Consistia
ela da Fragata Unido, capitania com
40 canhées, as Corvetas Maria da
Gléria, com 30 canhdes, a Liberal,
com 28 canhdes, e do Brigue Reino
Unido com 22 canhoes. A bordo des-
ses navios iam embarcados o General
Labatut, 38 oficiais e 260 pracas. Além
do mais, os navios transportavam mu-
nicdo, 6 canhdes de campanha, 5000
fuzis, 500 clavinas e grande quanti-
dade de armas brancas para entrega
as tropas levantadas no Norte. Tais
eram os fracos recursos em homens
e material julgados disponiveis e en-
contrados nos quartéis e depdsitos do
Rio. O numero de soldados enviados

era irrisério, mas eles pertenciam a
tropas de linha e estavam enquadrados
por oficiais de profissdo. Serviriam as-
sim de ntlicleo em torno do qual os re-
crutas do Norte poderiam ser grupa-
dos. A artilharia era insuficiente, mas
o armamento portatil daria para armar
numercsos patriotas que dispunham
apenas de armas de fortuna. Mais im-
portantes, porém, seriam o apoio moral
prestado e o envio de um chefe com
experiéncia. De acordo com a diretiva
expedida pelo Almirante Manoel Fari-
nha, Secretario de Estado para os Ne-
gécios da Marinha, Rodrigo De Lama-
re, ao chegar em Aguas baianas, deve-
ria procurar comunicar-se com Itapod
ou com a Torre, para se inteirar da
situacio em terra e, em seguida, de-
sembarcar com seguranca a trcpa, o
armamento e a municfo. Isso feito, a
Divisdo deveria cruzar a vista da Barra
de Salvador, permitindo a saida de em-
barcacdes, mas interceptando as que
para la se destinassem. Ainda de acor-
do com as instrucodes recebidas no Rio,
navios de guerra procedentes de Lisboa
com destino a Bahia deveriam ser en-
gajados em combate até o ultimo ex-
tremo, caso nido atendessem & intima-
cdo. No caso de encontrar forcas supe-
riores, toda diligéncia deveria ser feita
para evitar o combate, ndo significando
isso que qualquer ocasiio oportuna
para causar dano ao inimigo ndo de-
vesse ser aproveitada. O bloqueio de
Salvador deveria cessar caso a tropa
portuguesa ali estacionada evacuasse a
cidade, partindo para a Europa. Com
efeito, uma Carta Régia fora enviada a
Madeira, determinando o regresso de
suas tropas a Portugal. Tal carta nfo
produziu efeitos.

Na tarde do dia 4 de agosto, estando
os navios da Divisio de De Lamare ao
Largo da Ponta de Santo Antodnio, foi
avistada uma Forca Naval Portuguesa
saida dias antes da Bahia. A forca lusa
era censtituida por trés corvetas, uma
escuna e dois brigues, estava sob o
comando do Capitdo-de-Fragata Joa-
quim Anténio Bruno de Moraes e ti-
nha por missdo impedir o desembar-
que dos reforcos trazidos pelos navios
da Divisdo De Lamare, fato ja sabido
por Madeira, e a0 mesmo tempo, prote-



ger a chegada de um comboio proceden-
te de Portugal com 800 soldados para
Salvador. Ao amanhecer do dia 5, os
navios da Esquadra do Rio de Janeiro,
navegando em coluna com vento largo,
avistaram, a pequena distancia, um
brigue portugués com a bandeira bran-
ca no topo, procurando chegar a dis-
tancia de fala. Todos os navios, 0s
saidos do Rio e os da Bahia, arvoraram
o pavilhdo portugués. O Chefe-de-Di-
visdo De Lamare resolveu nio entrar
em contacto com o brigue portugués.
Aproveitando a chegada de aguaceiros
pesadcs, que reduziram a visibilidade,
ele afastou seus navios do brigue, pro-
curou ganhar barlavento e se preparou
para o combate. Na verdade, De Lamare
tinha mais o que esconder do que pro-
curar saber com o brigue. Durante 3
dias as duas forcas navegaram uma 2
vista da outra, sem forcarem um con-
tacto maior. Percebendo que a forca
portuguesa cobria justamente o trecho
do litoral em que pretendia efetuar o
desembarque da forca que transportava
e avaliando que havia do lado adver-
sario cerca de 125 canhdes opondo-sz
aos seus 120, De Lamare decidiu nio
forcar uma acdo e rumou para o Sul
A forca portuguesa ndo o acompanhou
e em breve foi perdido de vista.
Decorridas poucas horas, a Fragata
Unido interceptou um brigue portu-
gués procedente de Lisboa ¢ que de-
mandava ao Sul do Brasil. Pelo brigue,
De Lamare soube da partida de Lisboa
dos 800 soldados com destino & Bahia
e ficou assim diante de véarias opcodes
contraditérias, nenhuma das quais por
si s6, capaz de dar cumprimento inte-
gral 4 missdo ampla que tinha rece-
bido. Desembarcar as tropas no trecho
do litoral determinado pela diretiva im-
plicaria num provavel encontro com
forca superior. Interceptar ao largo os
navios procedentes de Lisboa poderia
conduzir também a um combate com
a forca que cruzava junto ao litoral,
possivelmente reforcada pela escolta do
comboio. Desembarcar Labatut e seus
soldados ncutro trecho da costa menosg
ameacado pela divisdo naval contraria,
equivaleria a deixar de bloquear Sal-
vador por muito tempo. No dia 8, pela
manhd, De Lamare convocou, no capi-
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tania, um conselho de comandantes ao
qual o General Labatut também compa-
receu. Por pluralidade de votos foi de-
cidido, entdo, demandar quanto antes
a regifo de Macei6 a fim de ali efetuar
com seguranca o desembarque da tro-
pa. O conselho se tinha fixado num dos
objetivos dos vdrios constantes da Di-
retiva.

Ja entdo no dia 6, passando fora do
alcance visivel da Divisio de De Lama-
re, seis navios portugueses conduzindo
o reforgo de 800 homens havia chegado
a Salvador sch. a escolta da Corveta
Calipso. A forga do Capitdo-de-Fra-
gata Bruno de Moraes, tendo cumprido
a primeira parte de sua missio, nave-
gou até a altura do Rio Real, mas nfio
mais conseguiu restabelecer o contacto
com a Divisdo De Lamare. Esta, a par-
tir do dia 8 rumara para o Nordeste
em demanda as aguas alagoanas. Ven-
tos contrarios e calmarias fizeram com
que o percurso fosse vencido em dez
dias. No dia 21 de agosto, por fim,
tropa e armamento foram desembarca-
dos na praia de Jaragud, ao lado da
Cidade de Macei6. Labatut e seus co-
mandados teriam uma longa e exaus-
tiva marcha por caminhos precérios
até atingirem as cercanias de Salvador,
mas chegariam a tempo de participar
do combate de Pirajid, em novembro.
A 27 de agosto, De Lamare suspendeu
de Jaragui e seguiu para Pernambuco
a fim de se prover de aguada, manti-
mentos e procurar ferros e amarras
que substituissem os perdidos pela Cor-
veta Liberal e o Brigue Reino Uni-
do. No Recife, o Chefe-de-Divisio
tinha esperanca também de encontrar
meics flutuantes que lhe aumentassem
a forca, permitindo bloquear oportuna-
mente a Bahia. Chegado a 29 em frente
a capital pernambucana, Dz Lamare co-
locou a Junta Proviséria a par dos
acontecimentos, solicitou-lhe mantimen-
tos e scbressalentes e requereu a uti-
lizagdo de quatro navios mercantes, a
fim de armda-los em guerra. Ndo eram
poucos 0s reparos que o0s navios da
Divisdo necessitavam. As insuficiéncias
do Arsznal do Rio de Janeiro faziam-se
sentir com apenas alguns dias de mar.
A Maria da Gloria estava ja metendo
dentro 80 polegadas dagua em 24 horas
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e no Brigue Reino Unido havia o
constante perigo dos olhais saltarem
do madeirame podre ao se fazer neles
alguma manobra de cabos. Com o0s es-
cassos recursos disponiveis, Recife pro-
poercionou tudo que podde a Divisdo,
excete os quatro navios mercantes. Em
meio as penosas fainas de recuperacéo
dos navics, chegou a noticia de que
mais tropas lusas estavam a caminho
do Brasil sob a escolta da Nau D. Jodo
VI, de 77 canhdes, a mais pederosa
Unidade da Marinha Portuguesa. Para-
lelamente, havia crescentes inicios de
insubordina¢do e indisciplina no meio
da guarnigfo, principalmente a bordo
da capitdnia, onde um grande nimero
de pracas havia sido transferido da
Real Carolina. Esses marinheiros es-
tavam no Brasil havia somente 6 me-
ses, nao tendo passado por conseguinte
pelo longo processo de abrasileiramen-
to sofrido pelos que haviam chegado
quatorze anos antes com a Familia Real.
Teoricamente, eles, sendo portugueses,
nido estavam combatende Portugal, mas,
tio somente, participando de uma acio
politica dentro da mesma nacdo, tanto
assim que os navios saidos do Rio con-
tinuavam a arvorar o pavilhdo lusitano.
No fundo, porém, todos sentiam que o
fosso entre a Metropole e o Brasil cres-
cia cada vez mais e que apenas a pru-
déncia deos comandantes evitara a or-
dem de abrir fogo sobre navios que
arvorassem o pavilhdo luzitano. Para
os poucos brasileiros de nascimento que
serviam nos navios, ndo havia nenhum
problema de consciéncia, mas ji bem
outra era a situacdo dos portugueses,
tendo que escolher naquela guerra de-
cisiva a quem dedicar sua fidelidade,
se a velha mie-patria na longingua
Europa, ou se a4 nova péatria que os rece-
bera. A rigor, a partir do momento em
que fosse oficialmente declarada a inten-
cdo de separar o Brasil de Portugal,
qualquer oficial ou marinheiro portu-
gués, servindo a causa da Independén-
cia, poderia ser considerado traidor
pelos Tribunais de Lisboa. Quando num
organismo militar existe o perigo do
subalterno contestar o superior, ale-
gando que este estd fora da legalidade,
a disciplina estd em sério perigo. Esta
era a situacio vigente a bordo dos na-

vios da Divisdo De Lamare. Por todo o
decurso da expediciio, boatos de cons-
piracdo sucederam-se obrigando a uma
vigilancia continua e provocando a
abertura de inquéritos. Tal estado de
coisas e mais a noticia da proxima
chegada de novos reforgos portugueses
3 Bahia levaram o Chefe-de-Divisdo
Cea Lamare a convocar um conselho de
comandantes para decidir se tentariam
bloquear Salvador ou se deveriam de-
mandar ao Rio de Janeiro sem mais de-
longa. As sucessivas reunides do conse-
lho de comandantes, trés durante a ex-
pedicdo, mostram bem a falta de se-
guranga sentida por De Lamare. A 7 de
setembro de 1822, por dezessete votos
contra quatro, o conselho opinou pelo
pronto regresso ao Rio de Janeiro, re-
conhecendo que faleciam meios para
enfrentar a forca portuguesa que des-
cia para o Atlantico Sul. Os reparos e
o lento reabastecimento retardaram a
saida. Somente a 16 de setembro a
Divisdo largou de Recife e tomou o
rumo Sul. No dia seguinte, & noite, ir-
rompeu um motim a bordo da Fragata
Unige. Aos gritos de Viva D. Jodo
VI, alguns marinheiros e soldados apo-
deraram-se de fuzis e pretenderam do-
minar o navio. Agindo com presteza,
os oficiais lograram desarmar os amo-
tinados sem derramamento de sangue,
prendendo 5 pracas da artilharia e 6
marinheiros. Os amotinados foram a
seguir divididos pelos outros navios,
mas o ambiente permaneceu inseguro
pelo resto do cruzeiro, exceto a bordo
da Corveta Maria da Gléria. No ca-
pitAnia, o navio de sentimento Iluso
mais acentuado, o comandante se viu
forcado a fortificar o parapeito do tom-
badilho com quatro pedreiras de meia
libra e quatro bacamartes nas gaveas.
Além disso, manteve de prontidic uma
faxina de 20 marinheiros armados de
fuzis, marinheiros esses, brasileiros ou
portugueses de comprovada fidelidade
a4 causa do Principe Regente. Os ofi-
ciais permaneceram o tempo todo ar-
mados e se alojaram tao somente no
camarim do tombadilho. Em tais con-
dicbes, os navios cruzaram a Barra
do Rio de Janeiro 22 dias ap6s o Gri-
to do Ipiranga. A comissio durara
107 dias, ultima do periodo de transi-



cdo da Marinha Portuguesa para a
Marinha Brasileira. Uma semana apds
a chegada da Divisio ao Rio, o Go-
verno mandou proceder a conselho de
guerra capital tendo em vista as in-
subordinacdes ocorridas no decurso da
comissdo. Foram pronunciados 10 sol-
dados e 9 marinheiros, todos portugue-
ses, dos quais 5 foram condenados a
pena capital. Em fevereiro de 1823,
porém, D. Pedro I teve o hom senso e
magnanimidade de comutar-lhes a pe-
na. Por seu turno, o Chefe-de-Divisio
De Lamare pedira Conselho de Guerra.
C Consclho Supremo Militar concluiu
ndo haver matéria para se formar culpa
ao Chefe-de-Divisdo Rodrigo Antdnio
De Lamare, que foi julgado digno de
louvor por seu desempenho. Toda a im-
portancia dessa estranha comissio que
se desenvolveu justamente quando o
Brasil rompia os lacos finais com Por-
tugal repousa na dificil avaliacio da
influéncia exercida nos acontecimentos
posteriores pelos soldados e armamen-
tos desembarcados dos pequenos na-
vios na praia de Jaragui. Teriam o
General Labatut e os 5000 fuzis alte-
rado o curso dos acontecimentos na
Bahia? Talvez jamais alguém venha a
saber com certeza.

Com a Proclamacdo da Independén-
cia a 7 de setembro, novas e urgentes
medidas eram necessarias para trans-
formar definitivamente o ntcleo naval
que vinha apoiando D. Pedro numa Ma-
rinha Nacional constituida. Tdo mais
urgentes eram essas medidas porque
ficara patenteada a disposicio de Por-
tugal de apoiar até as ultimas conse-
qiiéncias os pontos em que ainda exer-
cia dominio no territério brasileiro. A
guerra agora era inevitavel, e ndo mais
podia ser apresentada aos olhos dos
portugueses que haviam apoiado a cau-
sa brasileira como um conflito interno
entre o Poder Executivo com jurisdicao
no Brasil e o Poder Legislativo com
jurisdicdo sobre o Reino Unido de Por-
tugal, Brasil e Algarve.

O material flutuante disponivel ao
novo Império era bem escasso. Estavam
surtos no Porto do Rio de Janeiro em
setembro de 1822 as Naus Martim de
Freitas (74 canhdGes), Vasco da Gama
(74 canhdes) e Principe Real (84 ca-
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nhoes), todas remanescentes da esqua-
dra que viera com D. Jodo VI para
o Brasil 14 anos antes. Desses navios
de linha, foi julgado susceptivel de re-
cuperacdo apenas um, a Nau Martim
de Freitas, que foi rebatizada Pedro I.

Nau Pedro I (ex-Martim de Freitas)
Capitinia da Esquadra Brasileira (74 pecas)
apés a Independéncia, nele atopetou seu pa-
vilhdo o Primeiro-Almirante Thomas Coch-
rane a 21 de marco, velejando para o blo-
queio da Bahia em 1° de abril de 1823,
Apbs vitoriosa campanha em dguas do Nor-
deste ¢ Norte do Pais, retornou ao Rio de
Janeiro, Ainda com o pavilhio de Cochrane
participou da repressio a Confederacio do
Equador. Em ambas as ocasides, seu Ca-
pitdo-de-Bandeira foi o0 CMG Thomas Sack-
ville Crosbie, Colecio do Museu Naval do
SDGM.

A Nau Principe Real foi mantida no
servico para ser empregada na defesa
do Porto do Rio de Janeiro como ba-
teria flutuante, e a Vasco da Gama
foi inteiramente desguarnecida de ar-
mamento, sendo destinada a servir
como presiganga. A Fragata Sucesso,
também vinda de Portugal com D. Joio
VI, foi rebatizada Niteréi e repa-
rada gratuitamente sob os auspicios de
3 patriotas (José Domingcs Moncorvo,
Jodo Goulart e Lourenco Antdnio do
Rego), fornecendo o arsenal tdo so-
mente o velame. Das fragatas, corvetas
e brigues fundeados junto ao Arsenal
da Corte, em numero de seis, algumas
ja tinham participado da Expedicdo De
Lamare, durante a qual tinham posto a
nu suas falhas materiais. De uma ma-
neira geral, eram navios de construcio
mais recente que as naus e foram todas
consideradas aptas para o servico. Pro-
cedeu-se ao mesmo tempo a mudanca
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de alguns dos ncmes dos navios. A
Fragata Unido ex-capitania do Che-
fe-de-Divisiio Des Lamare, bom produto
do Arsenal da Bahia, teve o nome mu-
dade para Piranga. A Fragata Rcal
Caroling, retirada em marco de 1822
da for¢a que comboiava as tropas por-
tuguesas destinadas ao Rio de Janeiro,
seria depois denominada Paraguacu,
mas ainda participou da campanha do
Almirante Cochrane com seu nome pri-
mitivo. O Arsenal de Marinha do Rio
de Janeiro foi posto a trabalhar em
regime de urgéncia na recuperacio dos
navios, dando especial énfase a Nau
D. Pedro I, a unidade mais poderosa.
Esses trabalhos de reparo e preparo
consumiram alguns meses, pois havia
dificuldades em se arranjar na praca
do Rio de Janeiro os varios equipamen-
tos. Além do mais, o numero de opera-
rios qualificados era limitado. Era evi-
dente, porém, que o material flutuante
disponivel era insuficiente a uma cam-
panha que poderia ser pertinaz e lon-
ga. Sendo escassos os recursos finan-
ceiros do Império recém-instituido, o
Ministro da Fazenda, Martim Francisco
Ribeiro de Andrada, resolveu instituir
uma subscri¢do popular para comprar,
equipar e montar navios de guerra.
Consistia ela numa contribuicio de oi-
tocentos réis pagos mensalmente. Atra-
vés dos precédrios meios de divulgagio
existentes, foi feito um apelo ao patrio-
tismo do povo, para subscrever o nu-
mero de a¢des da contribuicio que as
respectivas posses permitissem. No
pulpito e nas caAmaras do comércio
muitas vozes se ergueram pregando a
necessidade da contribuicio naquele
momento decisivo para a nacionalidade.
Considerando a pobreza da populacio
do Pais, o vulto da contribuicio nio
foi pequeno. Os comerciantes da Pra-
¢a do Rio de Janeiro cotizaram mais
de 100 contos de réis, e os de Porto
Alegre mais de 7. O Imperador assinou
250 acdes, e a Imperatriz 100, pagando
adiantadamente as quotas referentes
aos trés anos da subscricio. Qutros
patriotas, nido tendo dinheiro, oferece-
ram bens em espécie de utilidade para
a Marinha. Dessa forma, o Vigario da
Freguesia do Espirito Santo, em Ja-
guari, Provincia do Rio Grande do Sul,

falando em nome de seus paroquianos,
ofereceu 50 beis por ano a Marinha
Imperial, denativo feito e recebido no
decurso de trés anos, e a Vila de Gua-
ratinguetd, Provincia de Sdo Paulo, ofe-
receu 50 alqueires de feijio por safra.
Era o generoso esforco de homens sim-
ples que muitas vezes nunca tinham
visto o mar, mas que sentiam o des-
tino da Patria depender do que ali
ocorresse.

A par do problema de compra, cons-
trucdo e equipamento de material flu-
tuante, havia, um outro problema tal-
vez ainda mais séric: o do pessoal.
Faltavam marinheiros e oficiais para
guarnecer com eficiéncia mesmo os
poucos navios ja disponiveis. Em par-
ticular, a falta de oficiais era a mais
sentida. Homens para guarnecerem as
enxarcias e 0s canhfes nas cobertas
ainda seria possivel procurar nas praias
e nos portos do Brasil, mas coficiais
com cabedal e experiéncia capazes de
navegar, manobrar e comandar navios
de guerra, estes eram bem poucos nos
limites do Pais. Urgia, pois, em pri-
meiro lugar aproveitar ao maximo a
oficialidade de origem portuguesa que
desejasse aderir definitivamente ao
Novo Império, mesmo ao preco de ter
que combater contra a méae-patria eu-
ropéia. Cabia, depois, apressar a for-
macac de Oficiais na Academia da Ma-
rinha, funcionando no Mosteiro de Sio
Bento desde 1808. A Academia de Ma-
rinha tinha recebido no comeco de
1822 ordem de regresso a Lisboa com
a Biblioteca e respactivo Arquivo, nio
sendo obrigados a ir para a Europa,
porém, os aspirantes que nio o dese-
jassem. Tal ordem tinha sido expedida
a 2 de janeiro pelo Ministro da Mari-
nha em Fortugal diretamente a Direcdo
da Academia, a qual deveria dar conhe-
cimento da decisdo ao Secretdrio de
Negécios da Marinha do Governo do
Principe Regente. Dada a morosidade
das comunicacdes, e na efervescéncia
do momento, ndo fora dificil ao Gover-
no do Rio de Janeiro protelar indefi-
nidamente o cumprimento da decisio
das Cortes de Lisboa. Dessa maneira,
em setembro a Academia ainda funcio-
nava solidamente instalada na Colina
de S@o Bento, sendo atendida por Guar-



das-Marinha e Aspirantes, muitos dos
gquais ja brasileiros dz nascimento.

Era evidente, porém, que, pela sim-
ples comparacio das lotacGes dos na-
vios que se aprontavam ou que se pre-
tendia adquirir com as perspectivas da
adesdo de oficiais portugueses € a ca-
pacidade de Academia, havia um défi-
cit grande a cobrir, principalmente nos
postos mais altos. Cogitou-se, por con-
seguinte, de contratar oficiais estran-
geiros com experiéncia da guerra do
mar. Era a busca do know-how como
se diria hoje, busca essa perfeitamente
legitima dentro dos erros da época.

Desde antes da Independéncia, Cal-
deira Brant (futuro Marqués de Barba-
cena), entdo o Encarregado de Neg6-
cios do Brasil na Inglaterra, sugerira
em carta a José Bonifacio a idéia de
contratar os servicos de Lord [Cochra-
ne. Ainda nessa carta, Caldeira Brant
apontava a falha no cariater de Coch-
rane, a qual seria fonte de tantas con-
trovérsias no futuro. Dizia o Encarre-
gado de Negdcios: “Oico que & muito
amigo de dinheiro, que estd em discor-
dia com San Martin e tudo isso nio
cencorrera para aceitar o partido?’ O
famoso marinheiro inglés permanecia
no Chile depois dos valiosos servigcos
prestades & causa da independéncia da-
quele pafs e estava com a intencio de
continuar sua trajetéria de aventuras
nas Aguas da Grécia. Menos de uma
semana apds a Proclamacio da Inde-
pendéncia, cu seja poucas horas apés
a chegada da noticia do Grito do Ipi-
ranga ao Rio de Janeiro, José Bonifa-
cio deu andamento a sugestdo de Cal-
deira Brant e encarregou, a 13 de
setembro, o cdHnsul brasileiro em Buznos
Aires de entrar em entendimento com
Cochrane. Este respondeu a carta do
consul em fins de novembro, informan-
do que pretendia combater pela inde-
pendéncia grega, mas que passaria pelo
Rio de Janeiro, em caminho da Europa,
= la estudaria a proposta brasileira.
Vé-se na resposta a cautela do bom
negoeciador que quer valorizar ssus
possiveis servicos, mostrando que tam-
bém esta sendo solicitado noutra dire-
cao. Cochrane s6 chegaria ao Rio em
marco de 1823. Nesse interim, tiveram
andamento outras providéncias impor-
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tantes relativas ao preparo da Marinha
Imperial, O empenho demonstrado pelo
Governo Imperial na Formacio e Orga-
nizacdo da Marinha de Guerra faz hon-
ra aos homens que o compunham. Des-

s . ]
&

Talim do uniferme de Primeiro-Almirante
da Armada Nacional e Imperial.

Doacdo da Marinha Britdnica ao Museu
Naval do SDGM, por ocasiao da visita ao
Brasil do Almirante Michael Pollok, Primeiro
Lorde do Mar — Rio de Janeiro, 19/9/1972.

tacava-se entre eles José Bonifacio de
Andrada e Silva. Gracas a sua inteli-
géncia e cultura superior, José Bonifa-
cio compreendia bem o papel que de-
veria caber & Marinha na preservacao
da Independéncia e na manutencdo da
unidade nacional. O respeito que sua
opinido inspirava aos demais membros
do governo, indicam-no como o cére-
bro principal da Estratégia Global que
conduziu o Pais ao sucesso com pouco
derramamento de sangue. Cabe notar
que os dirigentes da época da Indepen-
déncia tinham sido educades sob in-
fluéncia européia, portuguesa ou ingle-
sa, principalmente. Eles acreditavam
profundamente ng Poder Naval como
pilar da nacionalidade. Eles pertenciam
4 geracdo que tinha visto o poder ter-
restre napolednico ser finalmente es-
trangulado pelo poder maritimo da Gra-
-Bretanha. Nunca mais em sua histéria
contaria o Brasil com dirigentes tfo
esclarecidos quanto a assuntos navais.
Por tras de José Bonifacio, e o influ-
enciando bastante, um outro vulto se
distinguiu na luta em prol da criagédo
da Marinha: foi Caldeira Brant. Nin-
guém talvez tenha pugnado tanto pelo
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desenvolvimento da Marinha Brasileira
quanto Caldeira Brant. De Londres, ele
escrevia com freqiiéncia para José Bo-
nifacio, “encarecendo a urgent= neces-
sidade de estabelecer fregiientes comu-
nicacdes por mar entre as provincias,
ccmo Unico meio de aproximé-las e
ligi-las entre si”. Insistia sempre o
ilustre homem publico em suas cartas,
acerca da necessidade de se preparar
uma Forca Naval o mais cedo possivel,
pois dela dependeria a unido do Brasil.
A compra de fragatas ou de outros na-
vios, que se pudessem armar para re-
forcar o ntcleo naval em desenvolvi-
mento no Rio, era objeto constante de
suas preocupacdes. Aconselhava ele
também a mistura das guarnigdes por-
tuguesas com marinheiros contratados
ingleses ou americanos. Seria uma for-
ma de controlar os marinheiros lusos
se esses se mostrassem refratiarios em
se baterem contra patricios seus, o que
seria humano e de se esperar. Em véa-
rias cartas, encarecia as vantagens da
colaboracic anglo-saxfnica e antecipou
o oferecimento de oficiais ingleses para
servir na Marinha Imperial. Sua insis-
téncia ndo foi v, e por fim foi ele
autorizado a contratar os servicos de
oficiais britanicos que desejassem par-
ticipar da aventura pouco comum de
criar uma nova Marinha no calor de
uma guerra. Nao tendo de imediato
fundcs disponiveis para remeter ao Bra-
sil os oficiais contratados, langou Cal-
deira Brant mdo de sua fortuna pes-
scal, vendendo inclusive jéias, corren-
do nio pouco risco pecuniirio, pois,
seus bens na Bahia estavam sob juris-
dicdo portuguesa. Com 2 690 libras es-
terlinas que logrou reunir, Caldeira
Brant fez chegar ao Brasil oficiais in-
gleses entre os quais James Norton e
James Inglis, nomes que se ligariam
para sempre a mnossa Marinha de
Guerra.

Dos oficiais estrangeiros que vieram
servir na Marinha de Guerra do Brasil,
ndo incluindo ai os portugueses, a
maioria era inglesa. Esses pertenciam
a dois grupos de origem diferente: o
primeiro grupo, o menor, veio para o
Brasil juntamente com Cochrane e par-
ticiparia ativamente da Guerra da In-
dependéncia. O segundo grupo, contra-

tado por Caldeira Brant, na Inglaterra,
e admitido a servico por decreto de
agosto de 1823, era mais numeroso,
sendo ccnstituido por dois Capitdes-de-
-Fragata, um Capitdo-Tenente, sete Pri-
meiros-Tenentes e seis Segundos-Tenen-
tes. Esse segundo grupo néo chegaria
a participar a tempo da Guerra da In-

Meio-Modelo do Brigue Maranhdo (ex-In-
fante D. Miguel, da Armada Portuguesa).
Encontrava-se no Maranhdo por ocasifio da
chegada a SZo Luis da Nau Pedro I com o
Primeiro-Almirante Thomas Cochrane, sen-
do por este apresado. Teve 0 nome mudado
para Maranh@o e seu comando fol entregue
ao Primeiro-Tenente Grenfell, que com ele
velejou para o Pard. — Colecio do Museu
Naval do SDGM.

dependéncia; mas teria papel desta-
cado nas guerras externas e internas
da primeira geracdo do Brasil Indepen-
dente. No primeiro grupo, a maior fi-
gura seria, depois do préprio Cochrane,
Grenfell. Do segundo grupo, James
Norton seria o mais proeminente. Além
desses oficiais ingleses, outros oficiais
estrangeiros, isoladamente, ingressaram
na Marinha do Brasil: o Conde Francés
Theodore de Beaurepaire, que ji servia
a4 Marinha Portuguesa no Brasil, tendo
comandado com eficiéncia a Corveta
Maria da Gléria na expedi¢io De La-
mare; o americano David Jewet, resi-
dente no Brasil hi alguns anos; ¢ o
inglés John Taylor. Com a grande
maioria desses oficiais, o Brasil con-
traiu uma divida de eterna gratidio,
pois se alguns logo abandonariam o
Servico do Império, 0 maior nimero se
ligaria para sempre ao Pais. Se de
alguns pode-se dizer que vieram movi-
dos principalmente pela busca de di-
nheiro facil, e de outros que s6 cobi-
cavam a aventura e maior nimero de



galdes, o que era dificil de se alcancar
nas Marinhas européias ap6s as guerras
napolednicas, havia tamhém aqueles
em que se patenteava desinteressada

devcocdo a Nacdo que os acolheu.

Mas os acontecimentos politico-mi-
litares evoluiam rapidamente, nio per-
mitindo que o pequeno nicleo naval
brasileiro permanecesse inativo para
se organizar. Um més ap6s o Grito
do Ipiranga, Pedro I lancou uma pro-
clamacédo, oferecendo aos portugueses
“ou a continuacdo de uma amizade
fundada em ditames da Justica e da
generosidade, nos lagos de sangue e em
reciprocos interesses, ou a guerra mais
violenta”. Cada vez mais o fosso en-
tre brasileiros e portugueses. Na Cis-
platina, o General Carlos Frederico Le-
cér, Conquistador e Governador de
Montevidéu, era partiddrio da causa da
Independéncia, mas sua oficialidade era
quase toda fiel as Cortes de Lisboa.
Sem esperanca de obter o apoio da
trecpa européia, Lecor deslocou-se para
Canelones e de la enviou ordens para
o cumprimento do decreto do Governo
da Regéncia que extinguira o Conselho
Militar e determinara a baixa de sol-
dados desejosos de abandonar o ser-
vico das armas, Esse decreto, datado
de 14 de agosto de 1822, era mais uma
das pecas da estratégia do Governo da
Regéncia. Com ele procurava a Regén-
cia enfraquecer o poder luso no Brasil,
mediante o licenciamento dos soldados
de linha, cansados de um servigo exaus-
tivo longe da pdtria. Medidas analogas
haviam anteriormente tido sucesso,
como no caso das tropas chegadas em
marco ao Rio de Janeiro com o Chefe-
-de-Divisdo Maximiano de Souza. Na
Cisplatina, entretanto, os oficiais por-
tugueses repeliram energicamente as
medidas de dissolucio de suas forcas.
Reunidos em conselho, os oficiais por-
tugueses decidiram que nenhum decre-
to da Regéncia teria efeito sem a
aprovacio das Cortes de Lisboa.

Néo restou outra alternativa a Le-
cér, sendo procurar concentrar as for-
cas de origem brasileira para buscar,
em ocasio oportuna, uma decisdo pe-
las armas. Portugueses e brasileiros
haviam, porém, servido juntos nas
campanhas do Sul por muito tempo.
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Como antigos companheiros de armas,
os movimentos das tropas lusas e bra-
sileiras processaram-se sem choques
armados, cada lado procurando ocupar
posicdo de onde pudesse dar cheque no
lado contrario. Os portugueses perma-
neceram assim donos da Praca de Mon-
tevidéu, enquanto os brasileiros ganha-
ram o controle do interior. Na Capital
da Cisplatina, o Conselho escolheu
D. Alvaro da Costa para comandar as
tropas portuguesas.

O Governo Imperial procurou, como
nos casos anteriores, resolver o pro-
blema mediante uma série de pressoes
cocrdenadas. Atuando ao mesme tempo
no campo psicolégico e militar, o Go-
verno prepds um pronto retorno as tro-
pas lusas, constituidas pela Divisdo de
Volunt4rios Reais, com pagamento até
o embarque. Ordenou a D. Alvaro que
embarcasse imediatamente, como se ele
ainda lhe estivesse subordinado, e ne-
gou pagamento das letras sacadas so-
bre o Tesourc para suprimento da
guarnicio de Montevidéu. Simultanea-
mente, foi resolvido enviar uma Forca
Naval a Montevidéu para comboiar os
navios transportes necessarios a eva-
cuacdo para Portugal dos Voluntdrios
Reais, caso D. Alvaro da Costa ce-
desse.

No dia 11 de novembro de 1822, to-
dos os navios da Marinha que nascia
deram uma salva de 101 tiros, enquanto
icavam pela primeira vez o Pavilhido
verde-amarelo instituido por decreto
imperial dois meses antes. As fortale-
zas acompanharam a salva, e a popu-
lacio do Rio e de Niter6éi ocorreu a
borda do mar para ter o privilégio de
admirar um espetaculo que bem poucas
geracdes tém oportunidade de contem-
plar.

Quarenta e oito horas depois, as Fra-
gatas Unido, ja agora ostentando o
nome de Piranga, e Real Carolina e
mais a Corveta Liberal cruzaram a bar-
ra acompanhadas de cinco navios mer-
cantes. Comandava a forca um ex-ofi-
cial da Marinha Americana, radicado
no Brasil, de nome David Jewet que
fora solicitado a entrar a Servico da
Marinha Imperial e acedera. Como co-
nhecia bem as aguas cheias de baixios
do estuéario do Prata, fora escolhido para
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comandar a forca para la destinada.
Quinze dias depois, os navios estavam
a vista de Maldonado, e bem cedo foi
estabelecido contato com o General
Lecér. Pelos enviados de Lecor, Jewet
soube que D. Alvaro da Costa conti-
nuava a se fortificar em Montevidéu
a frente de seus 4 000 soldados, sem a
minima intencio de se render ou se
deixar evacuar para a Europa. Soube,
cutrossim, que o Vice-Almirante Ro-
drigo Lobo, Comandante da Forga Na-
val szdiada na Cisplatina, tinha aderi-
do a causa do Brasil. A Forca Naval,
com base em Montevidéu, consistia da
Fragata Thetis, de duas escunas e de
varias pequenas embarcacdes armadas
na guerra. Com esses meios, Rodrigo
Lobo havia estabelecido um frouxo blo-
queio de Montevidéu. Vendo que nada
havia a fazer no momento nas aguas do
Prata e temendo ficar em regido téo
afastada do Rio, quando havia na Bahia
uma Forca Naval portuguesa superior
em poder, Jewet decidiu regressar para
Norte deixando para Rodrigo Lcbo, fun-
deados em Maldonado, os cinco navios
mercantes que trouxera. Isso feito, ele
se fez de vela para a Capital do Im-
pério onde chegou a 12 de janeiro. Se
por um lado a sua decisio de deixar
as aguas uruguaias foi acertada, pois
seus servicos foram logo a seguir re-
quisitados para outra missdo mais im-
portante referente & Bahia, por outro
lado a pouca seguranca com que fica-
ram os navios mercantes em Maldona-
do teve conseqiiéncias nefastas. Apro-
veitando o isolamento em que se
encontravam em Maldonado, oficiais
portugueses da escuna que la ficara
com o0s cinco navios mercantes logra-
ram dominar de surpresa os oficiais
adeptos da causa brasileira. Isso feito,
conduziram em triunfo para Montevi-
déu ndo s6 a escuna recapturada, como
também os cinco navios mercantes,
sem que os demais navios de Rodrigo
Lobo interviessem.

No Ric, a Forca de Jewet se reabas-
teceu e tendo-lhe sido incorporada a
Corveta Maria da Gloria, ele se fez de
vela para Norte, transportando cerca de
900 soldados para reforcar o Exército
do General Labatut. Nio desejando en-
contros com a Forca Naval portuguesa,

baseada em Salvador, e aproveitando a
experiéncia da Expedicdo De Lamare, a
forca procurou alcangar logo Maceid,
navegando afastada do litoral baiano.
A 22 de fevereiro, as tropas foram
desembarcadas no ponto escolhido e a
12 de marco, véspera da chegada de
Cochrane ao Rio, os navios largaram
ferro na Baia de Guanabara.

Dentre os miltiplos problemas a re-
solver, havia a questio melindrosa da
aderéncia a Causa do Brasil por parte
de oficiais portugueses. Nesse sentido,
o Governo Imperial, por decreto de de-
zembro de 1822, criou uma comissdo
com o objetivo de considerar todos os
problemas da Marinha, ficando, porém,
a dita comissdo, no dizer do decreto,
“principalmente incumbida de conhe-
cer, escrupulosamente investigar, infor-
mar da conduta, aderéncia & Causa do
Brasil e embarque dos cficiais existen-
tes nesta corte que voluntariamente
ficarem no Servico da Armada Nacio-
nal e Imperial”. A Comissdo era Presi-
dida pelo proprio Ministro e Secretario
de Estado dos Negécios da Marinha e
tinha como membros 1 Vice-Almirante,
1 Chefe-de-Divisio e 4 Capitdes-de-Mar-
-e-Guerra, além de 1 Primeiro-Tenente
Secretdario. Em virtude do parecer da
comissdo nomeada, dias depois foi pu-
blicada uma portaria criando um Livro-
-Mestre no qual deveriam ser anotados
todos os dados compilados dos livros e
cadernos acerca dos oficiais que ora
fermam o Corpo da Armada. Ainda
por parecer da comissdo, foi enviado
através do Quartel General da Marinha
um oficio a cada oficial, desde Segun-
do-Tenente até Capitdo-de-Mar-e-Guer-
ra, consultando-os se queriam ou nio
aderir a Causa do Império, com prazo
para a resposta até o final do més de
dezembro de 1822. Nesse mesmo ofi-
cio era garantido aos que nio deseja-
vam continuar no servico do Brasil o
transporte até Portugal, com a respec-
tiva familia, a custa da Fazenda Publica,
e a manutencio do soldo e da patente
até o momento do embarque. O Impé-
rio propunha condicdes humanas e hon-
rosas aos oficiais que nio queriam pe-
gar em armas contra Portugal, mas
nio estendeu esse direito de opgcdo aos
marinheiros lusos, o que foi uma in-



justica. As medidas de organizacio da
Ngova Marinha, aproveitando o que
fosse possivel do material, pessoal, ins-
talacGes, instituicdes e costumes da
Marinha Portuguesa, estenderam-se por
muitos meses como nfdo podia deixar
de ser. Ainda estavam em andamento,
em 1823, quando a Guerra da Indepen-
déncia ia em curso decisivo. Em abril
de 1823, o Imperador reformou 5 Ca-
pitdes-de-Mar-e-Guerra, 6 Capitaes-de-
-Fragata, 6 Capitaes-Tenentes e 6 Pri-
meiros-Tenentes que nfo quissram ficar
a Servico do Império ou cujas anota-
cies no Livro-Mestre ndo foram do
agrado da comissio julgadora. Bem
cedo, a maior parte desses oficiais re-
formados embarcou em navio neutro
para a FEuropa. Em consegiiéncia, o
Império ndo s6 se viu privado de nu-
merosos oficiais com larga experiéncia
do servico naval, como também deu
opcrtunidade a que o inimigo potencial
viesse a se valer do seu concurso.

Tais eram, porém, as normas da
época, bem mais civilizadas, alids, que
as vigentes no século seguinte. Prefe-
riram continuar a servico do Brasil
4 Oficiais-Generais, 9 Capities-de-Mar-
-e-Guerra, 21 Capitdes-de-Fragata, 18
Capitdes-Tenentes, 15 Primeiros-Tenen-
tes e 28 Segundos-Tenentes além de
Oficiais-Médicos de varios postcs. Na
Academia da Marinha, 8 Guardas-Ma-
rinha e 19 Aspirantes preferiram ahan-
donar o servico, enquanto 14 Guardas-
-Marinha & 19 Aspirantes se tinham
prontificado a prestar o juramento de
fidelidade ao Pavilhdo auri-verde. Um
dos Guardas-Marinha chamava-se Ma-
noel Barroso.

Nesse mesmo més de dezembro de
1822, o Governo Imperial expediu um
alvara ao Regimento, permitindo armar
corsarios contra Portugal. Tal alvara
especificava as condigbes, mediante as
quais brasileiros e estrangeiros pode-
riam atacar propriedades publicas e
privadas da nacfio inimiga. Estava des-
tinado esse decreto a nao produzir
grandes efeitos.

Em margo de 1823, Cochrane chegou
ao Brasil acompanhado de varios ofi-
ciais ingleses, entre os quais Crosbig,
Grenfell e Shepherd, cujos nomes se
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Thomas Sackville Crosbie
Capitdo-de-Mar-e-Guerra

Oficial de larga experiéncia, com servicos no
Mediterraneo, América do Norte, Portugal,
Holanda e Indias Ocidentais, participou da
efémera ocupacdo de Buenos Aires pelas
forgas britanicas (1807). Foi Capitdo-de-
-Bandeira de Lorde Cochrane no Chile e,
ao entrar para o servico brasileiro, ocupou
idéntico posto na Nau Pedro I. Oleo s/tela
de A. Earle,1823. Colecdo do Museu Naval
do SDGM.

ligariam posteriormente a varios even-
tos da Marinha do Brasil. No dia
seguinte ao da chegada, foi ele recebi-
do pelo Imperador e por José Boni-
facio, ficando de apresentar sua pro-
posta para permanecer a servico do
Império. Trés dias depois, acertou
com o Ministro da Marinha, Luiz da
Cunha Moreira, as condicdes de venci-
mento e vantagens, mediante as quais
entraria a servico do Brasil. Nido foram
faceis tais arranjos, que repercutiram
mal entre os brasileiros. Na verdade,
os brasileiros esperavam a adesio de
um idealista, tipo Lafayette, capaz de
poOr sua vida e sua fortuna pessoal a
servico de uma causa nobre. QO que
viram e sentiram foi um frio negocia-
dor regatear clausula por cldusula de
seu cecntrato para servir na forma de
um condotieri ou de um mercendrio.
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Commandante
LUIZ DA CUNHA MOREIRA
1777 — 1865

Ministro da Marinha no primeiro ministério
genuinamente brasileiro, foi o principal arti-
fice da Esquadra que, sob o comando do
Primeiro-Almirante Cochrane, bloqueou a
Bahia, forcando a retirada das tropas por-
tuguesas que se opunham 2a Independéncia.
Oleo s/tela de Krumholz, 1850.

Cochrane discutia os seus interesses
com naturalidade e declarou que “em
ajustes dessa natureza era preciso ser
claro e explicito em todos os arranjos”.
Por fim, foi tudo acertadec ou, pelo me-
nos, assim se pensou, e o oficial bri-
tnico aceitou servir scb o Pavilhido do
Império com o titulo de Primeiro Al-
mirante do Brasil, em terra e n¢ mar,
comedorias e 11:520$000 de soldo (va-
lor de 12 000 pesos a 960 réis) além de
5:770$000 anualmente, quando embar-
cado. As 17:00 hs. do dia 21 de marco
de 1823, Cochrane icou sua insignia no
topo do mastro grande da Nau capi-
tania Pedro I que salvou com 21
tiros, acompanhado do restante da pe-
quena Esquadra Brasileira. Em torno da
Pedro I, estavam fundeados os na-
vios que o Brasil lograra preparar com
tanto sacrificio para a guerra contra
Portugal. Eram eles as Fragatas Pi-
ranga, Real Carolina e Niterdi,

as Corvetas Maria da Gléria e Li-
beral, os pequenos Brigues ou Brigues-
-Escunas armados Guarani, Real e
Leopoldina.

A Pedro I era de longe a unidade
mais importante da Esquadra. Dispunha
ela de 74 pecas de artilharia e era
guarnecida por mais de 600 marinhei-
ros. Em tudo e por tudo a Nau ca-
pitdnia era um navip caracteristico de
sua €poca, ndo diferindo das naus que
haviam assegurado o dominio do mar
para a Gréa-Bretanha no século XVIII
e comeco do século XIX. Suas pecas de
artilharia estavam dispostas em trés
ordens superpostas de baterias. A ba-
teria mais baixa, cujas portinholas
ficavam mais préximas a linha dagua,
era designada bateria da coberta, A
bateria imediatamente acima chamava-
-se de convés e a bateria mais alta,
que ficava a descoberto, era identifi-
cada como toldo ou castelo. As pe-
cas da artilharia eram de calibre 36,
24 e 18, os calibres maiores pertencen-
do as pecas das baterias baixas. Além
do calibre, as pecas diferiam entre si
quanto ao cumprimento. Colubrinas
eram os canhdes mais longos e mais
pesadcs destinados as baterias baixas
onde o espaco para manobra-las era
amplo. Caronadas eram as pecas cur-
tas empregadas nos espaces apertados
cu nas partes altas dos navios.

Cochrane mostrou-se satisfeito com a
Nau capitania, reconhecendo que o0s
operarios do Arsenal de Marinha ha-
viam feito um belo trabalho de recupe-
racio em poucos meses. A Pedro I
era, além disso, conhecida por suas
qualidades veleiras. Armada em galera
(trés mastros cruzando panos redon-
dos) era ela capaz de filar mais de
10 n6és com vento fresco de alheta.
Seus paidis eram amplos, e neles o
Primeiro Lorde encontrou estivadas
provisdes para quatro meses, as quais
ocupavam metade dos espacos. Quanto
as fragatas, a mais bem armada era a
Piranga, dispondo de 50 pecas de arti-
Iharia. Cochrane gostou do navic e, em
particular, das 24 colubrinas na tolda.
A Real Carolina e a Niteréi ti-
nham 44 e 42 pecas, respectivamente.
A guarnicdo das fragatas era em torno
de 360 homens. Das corvetas, a Maria



Sesmning

Figura de Proa da Fragata Niter6i — Colecdo
do Museu Naval do SDGM.

da Gléria montava 22 pecas das quais
a maioria de calibre 24 e as restantes
de calibre 18; a Liberal, j4 com mais
de 30 anos de servico, pois fora cons-
truida em Lisboa em 1791, dispunha de
20 caronadas de calibre 24 e 2 colu-
brinas de calibre 18. Ambas contavam
com guarni¢dio de mais de 200 homens.
O Brigue Guarani e as Escunas Real
e Leopoldina pouco valor teriam em
combates navais, mas poderiam pres-
tar servigos contra navios mercantes,
armados ou nfo, e em missdes de es-
clarecimento. Essas pequenas unidades
da Marinha Imperial dispunham apenas
de 14 a 16 pecas de artilharia, todas
na tclda, e eram guarnecidas por cer-
ca de 150 homens. A Primeira Esquadra
da Marinha de Guerra do Brasil con-
tava, por conseguinte, com cerca de
270 canhdes e com pouco mais de 2
mil homens.

Com excecdo do Guarani, que era
um antigo brigue inglés comprado pelo
Governo Imperial por 13 contos, os
demais navios haviam pertencido & Co-
rca portuguesa. A maioria deles era de
construciio portuguesa, constituindo ex-
cecdo, além do Guarani, a Real Caro-

FORMACAO DA MARINHA IMPERIAL/27

ling, feita em Damio em 1816, a Piran-
ga, saida das Carreiras do Arsenal de
Marinha da Bahia, e a Maria da Gloria
feita nos Estados Unidos.

Mais heterogéneos que 0s navios
quanto & origem, eram o0s homens que
os guarneciam. A Nau capitinia, por
exemplo, tinha uma guarnicio consti-
tuida de alguns poucos marinheiros
brasileiros que haviam servido na Ma-
rinha Portuguesa depois da vinda de
D. Jodo VI para o Brasil, por marinhei-
ros portugueses chegades ao Brasil com
a transmigracdo da Familia Real, de
marinheiros lusos chegados em navios
diverscs durante o periodo do Reino
Unido, de um punhado des individuos
suspeitcs, recrutados praticamente a
forca em lugares mal frequentados do
Rio de Janeiro, de 160 marinheiros
ingleses e americanos & procura de boa
paga e aventura e de 130 antigos es-
cravos libertados para servirem a uma
patria que lhes haviam imposto.

Quanto a oficialidade da Esquadra
nos postos médicos, era constituida,
predominantemente, por oficiais portu-
gueses que haviam aderido & Causa do
Brasil. Assim, também, era nos postos
mais altos, mas ali os oficiais de ou-
tras nacionalidades, principalmente os
ingleses, vieram disputar os comandos
com a chegada de Cochrane. Entre a
oficialidade moderna, predominavam os
portugueses, mas ja se contavam entre
eles muitos de origem brasileira. Além
do mais, pelo menos 3 oficiais france-
ses, 1 irlandés, 1 alemio e 1 america-
no serviram na Esquadra Comandada
por Cochrane.

Naturalmente a heterogeneidade das
origens, tanto da marinhagem como da
oficialidade, nio facilitou as relacdes
mutuas. Pesa a favor de Cochrane o
tato com que ele se impds a seus ofi-
ciais. Tanto quanto se saiba, ndo sur-
giram grandes atritos no ambito da
oficialidade que possam ser atribuidos
a diferenca de origem. Cobertas abai-
X0, 08 problemas devem ter sido maio-
res, pois, a acreditar nas memérias de
Cochrane, os brasileiros ndo queriam
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relacdes com os marinheiros portugue-
ses. Estes ndo tinham tido a faculdade
de escolhzr se queriam servir ao Novo
Império. Eram mantidos numa situacao
indefinida. O proprio Imperador, em
alocucio no convés da Nau capitania,

nio mencionaria a¢des bélicas contra
Portugal, mas, sim, contra “as forcas
do parlamento portugués”, evidente-
mente para ndo ferir os sentimentos
dos numerosos oficiais e marinheiros
porfugueses presentes.




Vista da Cidade de S. Salvador, na Bahia de Todos os Santos.
Gravura de Salathé, 1826. Colecdo do Museu Naval do SDGM.

A ORLA MARITIMA DO RECONCAVO E
A CAMPANHA DA INDEPENDENCIA
NA BAHIA

Logo ao iniciar-se a luta pela nossa
Independéncia, na Bahia, o Comandan-
te das Armas, do governo luso, Briga-
deiro Ignacio Luis Madeira de Melo,
fez reunir uma flotilha de barcas, bem
armadas e equipadas, a fim de hosti-
lizar a orla maritima do Recéncavo e
suas ilhas, intentando atacar, por via
terrestre, as Vilas de Nossa Senhora do
Rosario do Porto da Cachozira e Nos-
sa Senhora da Purificacio e Santo
Amaro, que formavam o ponto de con-
centracio dos patriotas baianos, cas-
tigando, duramente, aquela regifo, de
1822 a 1823.

A 26 de junho de 1822, os patriotas
cachoeiranos haviam transformado o
Senado da Camara daquela Vila numa
Junta Conciliatéria de Defesa, mais
tarde transformada, também, numa Co-
missdo da Caixa Militar, sendo, por
aquela Junta, nomeado para Inspetor
das Fortificacbes da zona o Tenente-
-Coronel Felisberto Gomes Caldeira
que, ainda em junho, designou coman-

PEDRO TOMAS PEDREIRA
(do “Instituto Geografico e
Histérico da Bahia™)

dante das defesas da costa santama-
rense, da barra do Rio Traripe & do
Rio Paraguacu, o entido Vigario da
Freguesia de Sdo Domingos da Sau-
bara, o Padre Manoel José Gongcalves
Pereira, ccupante daquela funcio des-
de 1812,

No Acupe tinha engenho e fazenda
o Padre Bernardo de Melo Brandio,
ex-Vigario da aludida Freguesia de Siao
Domingos, que conseguiu reunir, inclu-
sa a totalidade dos seus escravos, uma
trepa de cerca de 400 homens (segun-
do o historiador Brds do Amaral) as
suas expensas, para ajudar a defender
aquela costa e bem assim a sua pro-
priedade.

Em 13 de agosto de 1822, na Vila
de Sao Francisco da Barra do Sergipe
do Conde, os lideres emancipacionistas
santamarenses e sanfranciscanos se
reuniram, dazcidindo, unanimemente, a
criacioc de um Conselho Interino de
Governo para a Provincia, cuja sede,
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resolveram, seria o Hospital de Séo
Jodio de Deus (atual Santa Casa de
Misericérdia), na Vila da Cachoesira.
Tal resolucido foi efetivada a 6 de se-
tembro de 1822 quando, naquela data,
foi instalado, com representantes de to-
das as Vilas do Recbdncavo e de outras
partes da Provincia, o Conselho Inte-
rino de Governo, sob a presidéncia do
Capitdo-mor Francisco Elesbdo Pires
de Carvalho e Albuquerque (Deputado
pela Vila de Santo Amaro), tendo por
Secretarios Francisco Gomes Brandao
Montezuma e Miguel Calmon du Pin
e Almeida, respectivamente, Deputados
pelas Vilas da Cachoeira e de Abran-
tes.

Uma das primeiras decistes do Con-
selho Interino foi o envio de reforcos
para a zona costeira que se estendia
do Bom Jesus da Saubara (atual Bom
Jesus dos Pobres) a Saubara e Acupe,
com uma tropa comandada pelo Coro-
nel Rodrigo Anténio Falcio Brandio
(depois Bardo de Belém) e, ainda, a
famosa Companhia de Bellona, recente-
mente organizada sob o comando do
Capitdo Ignécio Joaquim Ferreira Lis-
boa.

Naquela zona, um dos primeiros ata-
ques dos lusos foi o levado a efeito
nos primeiros diag de setembro de 1822
(segundo Melo Moraes em Brasil Rei-
no e Brasil Império, 1° vol.), do qual,
tendo o Conselho Interino conhecimen-
to de que “os lusitanos tentavam fazer
um desembarque na costa da Saubdra,
especialmente na fazenda do padre Ber-
nardo, fez expedir uma forca coman-
dada pelo Coronel Rodrigo Brandio e,
no mesmo dia em que se approximava
ella do ponto de seu destino, divisou
tres barcas canhoneiras, com o projec-
to de fazerem o dito desembarque na
mencionada fazenda; mas, forcando a
artilharia daquella forca a marcha, col-
locou as pecas de que dispunha em
logar conveniente, travando combate
que pouco durou, porque ao chegar do
resto da columna, sem que maior pre-
juizo experimentassem os nosscs, fu-
giram os luzitanos, deixando na peleja
alguns mortos e outros feridos. A forca
brasileira assim victoriosa foi acampar
na fazenda .do Acupe, com o fim de
proteger-.toda«~a costa da Saubara,

d’onde regressou, por ordem superior,
a 16 de setembro de 1822.”

Desde que fora nomeado pelo Inspe-
tor Felisberto Caldeira, o Padre Ma-
noel José Goncalves Pereira, ardoroso
patriota, néo titubeou em coordenar as
forcas nocessdrias & defesa da regido
sob o seu comando, contando, para es-
sa finalidade, com a inestimavel aju-
da do seu antecessor na Freguesia, o
Padre Bernardo de Melo Brandio. E,
dai em diante, passou ele a correspon-
der-se com o Conselho Interino e Co-
mandante da Zona de Santo Amaro,
recebendo, constantemente, ordens do
primeiro. Sua correspondéncia, por nos
recolhida nos documentos avulsos do
Arquivo Publico do Estado da Bahia,
sd0 0s que ora resumimos e apresenta-
mos em apéndice, representando a
nossa contribuicio de pesquisa ao me-
lhor conhecimento da campanha pela
Independéncia na Bahia.

Em tais cartas, vemos a acido heroéi-
ca e despreendida dessa esquecida fi-
gura que foi o Padre Manoel José Gon-
calves Peregira, por todos os titulog me-
recedora da nossa gratiddo, por ter
sido um baluarte na defesa da costa
do RecOncavo contra os ataques dos
lusos de Madeira de Melo.

® %k &

Na primeira carta (de 2/11/1822),
por nés encontrada no Arquivo do Es-
tado, o Padre Manoel Pereira relata a
perseguicio sofrida por “cinco lanchas
nossas vindas de Maragogipe, com fa-
rinha” destinada ao Exército Pacifica-
dor. As trincheiras construidas na cos-
ta da Saubara pelo Padre Manoel Pe-
reira, no entanto, abriram fogo contra
as barcas lusas, que fugiram. A segunda
(de 7/11/1822) reporta um ataque das
aludidas barcas a ponta da Saubara
no dia anterior, afirmando que “porem
perderdo tempo e metralha, e assim
desenganados se retirardo ja ao escu-
recer”’, e naquele dia “amanhecerido
todas ao pé da Escuna que estid anco-
rada ndo longe da Ilha do Médo...”.

A terceira (de 12/11/1822), escrita
ao Coronel Gaspar de Aratjo Azevedo
Gomes de Sa, Comandante de Santo
Amaro, comunica que haviam apareci-
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do “entre Itaparica e a ponta de Nossa
Senhora de Guadalupe quatro barcas
inimigas e hum escaler”, atacando a
mesma ponta e Itaparica, encontrando-
-se, naquele momento, “ancoradas en-
tre as duas ilhas ditas, e nfo longe
desta nossa costa...”. A quarta (de
13/11/1822) anuncia ac Conselho In-
terino o ataque de quatro barcas ini-
migas as nocssas, principalmente & em
que viajava ‘“o Alferes Ajudante de
Ordens”, e que “na canoa de avizo
veio para a terra o dito Ajudante de
Ordens, qua o mandei levar a Villa de
S. Francisco em huma canoa, e passou
livre...”. Em outra carta, da mesma
data, dirigida ao ja citado Coronel Gas-
par Gomes de S4, Comandants de San-
to Amaro, comunica ele as incursdes
dos portugueses, ¢ o salvamento do
“Alferes José Garcia Ajudante de Or-
dens, que hia com officic do Governo
para o General Labatut”, anunciando,
ainda, que “ecstd a chegar no Porto
do Senhor Bom Jesus o Major Antonio
Maria e sua tropa”, e pede o envio
de “huma pega das que tem nas trin-
cheiras desse rio de S. Amaro”, para
colocar numa existente “em hum ponto
bem perigoso...”.

Na sexta carta (de 14/11/1822) diz
o Padre Manoel Pereira ao Secretario
do Conselho Interino que julgava “des-
necessario a retirada dos gados e gente
destes citios e costas, porque estou
sendo persuadido que o inimigo nao
tenta forcoso desembarque” e que na
neite passada “estiverfio bem contiguas
4 praia cinco barcas, mas nada hou-
ve...”. Na sétima (de 17/11/1822),
estando o Vigario Manoel Pereira em
“Bom Jesus da Saubéra”, cientifica o
Conselho Interino de que os barcos
lusos nada tentaram, denunciando a
existéncia, do movimento de um “preto
captivo de Da. Maria Joaquina de An-
drade e seu Feitor, na fazenda Itape-
ma... a favor do infame Madeira”, e
que “hum cabra escravo do Engenho
Acupe e feitor dessa fazenda” deu so-
corro “no matto a certos Europeos em
numero de 5 ou 6 que andfo ou vagio
por estas vizinhancas.”

Pela oitava carta (de 20/11/1822),

é o Conselho Interino avisado de que
“duas das barcas inimigas... ontem

seguirdo viagem para a Bahia, e ao
seu regresso trouxeram mais tres gran-
des barcos que se reuniram ao malfa-
zejo comboio”, reiterando o secorro ja
sclicitado para a melhor defesa da
costa, informando, ainda, o Vigirio
Manoel Pereira, que o oficiara “ao Ca-
pitdc encarregado do comando das Or-
denancas desta Freguezia para fazer
descer para beiramar toda a gente dis-
pcnivel de seu comando...”, E, a nona
carta (da mesma data) faz ciente o
mesmo Conselho que ainda estavam
“refugiadas neste Porto da Saubara as
treg lanchas carregadas de farinha para
o Exercito Pacificador. .. por se acha-
rem tomadas as passagens do Boquei-
rdo e Ponta de N. Sra. de Guadalupe.”
Também, informa que as barcas ini-
migas ndo haviam atacado a Saubara
“e sim se armaram em uma linha do
lado interno da Ilha do Médo até o pé
da Ilha das Fontes, e que duas delas
perseguiram uma nossa embarcagio
que se aproximava 4 Ilha das Vacas,
fazendo-lhe fogo de artilharia e mos-
quetaria, mas ndo a levaram, porque
de terra tambem se lhes fez fogo”,
cientificando que “as barcas jia estdo
em numero de dozes, e entre elas ha
dois barcos carregados de tropa.”

A décima carta (de 21/11/1822) da
ciéncia ao Conselho Interino da chega-
da de uma relacdo de cabos de couro
£ piacava necessarios a construcdo de
uma escuna {prcjetada sua construgio
p2lo Conselho Interino), e de que ele
iria “examinar na cordoaria do Padre
Bernardo se ha feitos os de piassaba,
e se é possivel fazer-se os de couro”.
Informa, também, que das embarcacdes
inimigas “duas estio fundeadas fron-
teiras & Barra do Paraguacid impedin-
do a sahida daquela Barra”, e que, na-
quela manhd, haviam seguido “viagem
para a Bahia um Barco e um lanchio”.
Na décima primeira (de 24/11/1822)
ccmunica o ataque dos lusos a Ilha
de Santo Antdnio e ao Lobato, decla-
rando que tinha “por modos simulddos
feito retirar os gados da beiramar des-
ta Freguezia e sua costa, tambem fa-
milias e seos preciozos...”, fazendo
ver que “‘erfio medidag de cautella, pois
nada havia a temer,..”,
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Na décima segunda (de 25/11/1822)
avisa o Padre Manoel Pereira ao Con-
selho Interino que “as barcas inimigas
nido tem... cessado de cruzar esta
costa e a da Ilha dos Frades, e tam-
bem se aproximaram. a Itaparica, para
onde fizeram f6go”, ¢ que haviam os
pertugueses atacado o Cabrito.

Até aqui as missivas do Vigario Ma-
nozl Pereira existentes no Arquivo do
Estado referentes ao ano de 1822. En-
tretanto, ainda em novembro desse ano
(segundo Ladislau dos Santos Titara
no seu poema épico “Paraguassi”),
portugueses residentes na Vila de San-
to Amaro, como ajuda as tropas de Ma-
deira de Melo organizaram uma forca,
que foi entregue ao comando do Te-
nente José Maria Mendes Taborda, da
Legido Lusitana. Conta Santos Titara
que tropas brasileiras comandadas, res-
pectivamente, pelo Capitdo Antodnio
Onofre de Pinho e pelo Tenente de
1" Linha do Regimento de Milicias de
Santo Amaro Manoel Bernardo Calmon
du Pin e Almeida, cercaram a forca
lusa nas margens do Rio Acu (ou do
Pavao) desbaratando-a, e conduzindo
seus remanescentes presos a4 cadeia
daquela mesma Vila.

# ok ok

De 7/1/1823 (conforme consta das
Atas do Senado da Camara de Santo
Amaro) € um Oficio do Conselho In-
erino ao Coronel Antdonio Joaquim
Pires de Carvalho e Albuquerque para
que “faca marchar para a costa da Sau-
bara, & ordem do Sargento-mér Anto-
nio Maria da Silva Toérres, o maior
numero de soldados armados de que
puder dispdr, porquanto assim exige a
seguranca dessa e desta Vila, ameaca-
das por vinte e dois vasos de guerra,
e o receio de um ataque sério que o
inimigo projecta”.

A 8 de janeiro de 1823 o mesmo
Senado da Camara da Vila de Santo
Amaro fez a aclamacido do Principe D.
Pedro como Imperador do Brasil, o que
scmente foi levado a efeito na Vila da
Cachoeira no dia seguinte, — 9 de ja-
neiro — sendo o General Labatut repre-
sentado pelo Coronel Bento de Araujo
Lopes Vilas Boas.

Em carta de 30/1/1823 (documento
nio encontrado) o Padre Manoel Pe-
reira expds ao Conselho Interino “o
estado critico e arriscado em que se
acha esta costa por falta de ordem no
servico”, e por isso, segundo Oficio
do mesmo Conselho, o Capitio Igna-
cio Jocdo de Moraes foi mandado co-
mandar ¢s pontos de Dourado e Mar-
garida, e ac Coronel Luis Manoel de
Oliveira Mendes, Comandante de Santo
Amaro, foi ordenado “mandasse guar-
necer competentemente os pontos de
Bom Jesus e Acupe”. Ainda, o aludido
oficio, de 5/2/1823, informava ao he-
r6éico Vigario Manocel Pereira que “o
Conselho espera que V. Mercé cuide
da defeza do seu ponto com a vehe-
mencia que mostrou sempre na conso-
lidacdo da Grande e Augusta Cauza
da Independéncia Nacional”, dizendo-
-lhe também que mandasse ele ‘“bus-
car farinha & Encarnacfo, da que tem
vindo de Nazareth e ahi se acha”.

Tendo havido alguns desentendimen-
tos entre o entio Comandante Geral
das defesas daquela costa, o Coronel
Antdonio Maria da Silva Torres, e o
Vigario Manoel Perecira, além de outros
chefes da regido, o Conselho Interino
destituiu aquele do comando, e man-
teve no cargo o mesmo Vigario, dai
a solicitacio contida no oficio acima.
Porém, o Padre Manoel Pereira, em
carta datada de 6/2/1823, fez sentir
ao Conselho Interino que o Inspetor
Coronel Felisberto Gomes Caldeira lhe
dera a comandar o territorio compre-
endido da barra do Rio Paraguacu até
a do Rio Traripe, e pediu confirmacio
sobre o assunto, que lhe foi dada atra-
vés oficio, de 14/2/1823, do Secretario
do Conselho, que declarou: “manda o
mesmo Conselho responder-lhe que
serd o0 mesmo que tinha dantes, desde
a Barra do Paraguassi athe o Rio Tra-
ripe.”

Na carta de 11/2/1823, o Vigirio
Manoel José Gongalves Pereira faz
ciente ao Conselho Interino que fora
“revistar com alguns Officiaes desta
guarnicdo o estado de defeza em que
s achava” cada um dos pontos sob o
seu comando, e que, na manha daquele
mesmo dia iria “com o Sargento-mor
Inspetor (Euzébio Gomes) Barreiros e
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Capitdo Engenheiro Leal, fazer avivar
os antiges tracos das trincheiras”. So-
bre este ultimo assunto, confirma o
Vigarioc Mancel Pereira, em carta de
15/2/1823, que havia feito o avivaman-
to dos tracos das trincheiras com os
oficiais citados. Na mesma carta, en-
viou ao Conselho uma relacdo dos ma-
teriais e municfes de que necessitava
para as trincheiras, bem como “a lista
do necessario no acampamento do Bom
Jesus, dado pelo encarregado das mu-
nicdes de guerra e hbca”.

Em 8/3/1823, o Padre Manoel Pe-
reira avisa ao Consslho que no dia
anterior “os nosscs barcos de Itapa-
rica reunideos, e um vindo da Vila de
Sdo Francisco se baterdo com os dos
inimigos fortemente quasi todo o dia,
mas sem vantagem de ambas as par-
tes”. E na de 12/3/1822 noticia o movi-
mento dos navios inimigos na barra da
Baia de Todcs os Santos, bem como
que “dez das barcas inimigas... se-
guiram para a costa da Ilha dos Fra-
des, pelo lado do nascente, e 14 fize-
ram algum fogo”.

Uma carta de 20/3/1823 do Padre
Manoel Pereira informa o Conselho
Interino do aparecimento de marujos
ingleses (cu americanos??) vendendo
géneros alimenticios e oferecendo 2
venda 4 pecas de calibre 6. Naquela
data ali estavam os aludidos marujos;
e o Vigario, na missiva, levava “4 pre-
senca de Vs. Exas. a offerta... da com-
pra das ditas pecas, e a necessidade
que delas ha, para V. Exa. levar ao
conhecimento do Exmo. Conselho, e
este deliberar como for justo”. E na
de 31/3/1823 avisa a entrada na barra
de trés navios, pelo que ele estava per-
suadido de “ter chegado o socorro dos
marotos prestado pelas infames Cor-
tes de Lisboa a favor do quadrupede
Madeira, contra a justa Santa Cauza da
Independéncia do Brazil”.

Na carta de 18/4/1823, ¢ Padre Ma-
noel Pereira denuncia de uma reunido
“que se faz por alguns outros Por-
tuguezes em casa de um chamado José
Gongalves d’Araujo, na sua fazenda da
Viracio, sitio muito retirado e livre
de comunicacéo, termo dessa Villa (Ca-
choeira) e limitrofe a esta Freguezia”,

pedindo fossem tomadas urgentes pro-
vidéncias quanto ao assunto. Ji antes,
em 10/4/1823 (documento, também,
nio encontrado), havia o Vigario aler-
tado sobre a reunifo de alguns “Euro-
peos que lhe forio denunciados pos
suspeites”, ordenando o Conselho, em
oficio de 14/4/1823, que os fizessem
prender ‘“uma vez que procedendo
nas averiguacdes circunspectas sobre
ser verdade as denuncias dadas, e nio
falsas ou procedidas de inimizade.”

Finalmente a vigésima primeira e Gl-
tima carta, datada de 16/5/1823 (a
derradeira por nés encontrada no Ar-
quivo do Estado da Bahia), do Padre
Manoel Pereira, informa o Congselho do
aparecimento, na povoacido dz Saubara,
do “Portuguez José Vieira Campos,
companheiro do outro José Barboza,
que daqui foram remetidos a V. Exas.
por inimigos da Cauza do Brazil, e que
V. Exas. remeterdo para Itaparica pre-
zos.” Tal acontecimento causou, se-
gundo o vigdrio, encrme rzbolico entre
os habitantes da aludida povoagio,
“que se pegou em armas, e fugindo
ele”, diz o padre que “despedi Tropa,
a qual o prendeu na manhi do dia
10.” Comunica, ainda, que o remetera
preso ao Quartel General de Labatut,
pedindo a sua custodia; € que quanto
aos “cinco Europeos denunciados de
reuniiig no Morundd”, tivera ele “or-
dem do Sr. General em Chefe de os
remeter prezos ao seo Quartel...”,

Apdés assumido o governo da Pro-
vincia da Bahia, o seu 1° Presidente,
Dr. Francisco Vicente Viana, atenden-
do solicitacio do Imperador através a
Portaria de 30/7/1823, remecteu, em
2/5/1824, oficio indicando “algumas
pessoas que tém direito a esperar Pre-
mios da Munificencia de S. Magestade
Imperial”.

Dentre elas arrolou o Vigario Ma-
nezl José Gongalves Pereira, o herdico
e verdadeiro comandante e defensor da
costa santamarense, do qual informa:
“O Padre Manoel José Gongalves Pe-
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reira, Vigario collado da Freguezia de
Sdo Domingos da Saubdra, distante
desta Cidad= sete legoas, e a borda do
mar. Pretendendo muitas vezes os ini-
migo desembarcar neste lugar para
atacar por terra as Villas de Santo
Amaro e Caxoeira, centro do Governo,
este Ecclesiastico animou os Povos
d’aquelle districto, que fizerdo a mais
crua guerra aos invasores, que muitas
vezes retrocederdo dastrocados. Estes
esforces forfo tambem auxiliados pelo
Padre Bernardo de Mello Brandéo, que
de sangue-frio enfrentou o furor lusi-
tano.”

Alias, em funcao, acreditamos, de
tal indicacdo, foi o Padre Manoel José
Gongalves Pereira, em 30 de junho de
1825, nomeado Dedo da Sé da Cidade
do Salvador, no lugar do Vigario Ca-
pitular José Fernandes da Silva Freire
que, a 2 de julho de 1823, fugira na
esquadra que conduziu as tropas de
Madzira de Melo para Lisboa, carre-
gando ccnsigo as alfaias da Catedral, e
ainda um Béculo e a Cruz Episcopal.
Foi, além disso, agraciado com o titulo
de Cavaleiro da Ordem de Cristo, ten-
do sido, até 27/11/1834, membro do
Conselho de Governo desta entdo Pro-
vincia da Bahia.

— APENDICE DOCUMENTAL —

I — CARTAS DO VIGARIO DA
SAUBARA

1) “Forao hontem, por vasos ini-
migos perseguidas cinco lanxas nossas
vindas de Maragogipz com farinha;
duas das lanzas passardo livres, duas
se vierdo abrigar debaixo das nossas
Trinxeiras, e huma que temerariamente
vinha escapar seguindo viagem enca-
lhou em certos baixos fronteiros nesta
Ireguezia onde nao existe Trinxeiras,
e nem tdo pouco se lhe podia prestar
socccrro da mosquetaria;. .. € o pevo
desta terra vendo a minha grande
afflicio por nao poeder soccorrer aquela
embarcacdo, e vendo-me seguindo...
para lhe prestar os caridczos officios
que estivessem ao meo alcance... me
seguio, e scffreo hum grandicissimo
fogo do inimigo, fazendo-lhe... nao
obstante ser a sua posicdo dentro de

insultos. .. e mettidos n’adgoa the os
peitos. O mastre da embarcacio. .. que
o nido livrcu do furor e poder do ini-
migo,... the os pannos, € mais coisgas
quz pdde safar e meter no fundo, per-
dendo toda a farinha, pelo que o inimi-
go nada approveitou... soffrendo 15
perdas e cargas. Enquanto isso sc pas-
sava, da Trinxeira da Ponta da Saubéra
sahiu huma pessoa... na praia proxima
a passagem dos vazes... que elles re-
ceberdo o premio de todo agquzle seo
trabalho; por que hum barco recebeo
duas ballas nossas, e huma barca huma,
com que s2 vio o barco cbrigado a
cortar a amarra, pois estava ancorado,
¢ a barca que velejava foi... e foi soc-
corrida por ocutra. O barco logo que
picou a amarra e ccguio, vio-se obri-
gado a tirar parte de hum dos pannos,
talvez para servir de tapagem... que
se lhz fes, e nds contamos huma in-
teira victoria por que se nog despeda-
cou a carreta da pessa; tambem com
0os nossos tiros dez Artilharia foi...
hum... por... nesta Cocsta da Sau-
bara... Deos guarde a V. Exa. Consis-
torio da Matriz da Saubara, 2 de No-
vembro de 1822. — ... Senhor Secre-
taric de Governo da Provincia. (a)
Mancezl Gongalves Pereira, Vigario da
Saubara.”

2Y) “Na tarde de hontem tornou a ser
atacado o Ponto da ponta da Saubara
de quz ja fallei a V. Exa., e por...
porem eu depois de dar as providen-
cias que estavio ao meo alcanse,...
trinxeira para... feitc... mais outra
pessada trinxeira... de... e fazendo
ver a infame canalha qus ndo temia as
suas ameacas, por meio de huma...
que foi levantar na trinxeira... com o
de... preso; por que ndc consente...
huma... por querer poupar a tdo in-
digno... por que s6 me restavio do
cocmbate de demanhd decze tiros de
pessas, e receava ndo fossem as ballas
empregadas em razdo da distancia em
que se encontravido postadas as barcas,
que fizerdo vivissimo fogo toda a tarde,
perem perderio tempo e metralha, e
assim desenganados se retirardo ja ao
escurecer, € hoje amanheceric tedas ao
pé da Escuna, que estd ancorada nio
longe da Ilha do Medo;... Costa, o
Illmo. benzmerito Major Antonio Maria
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tem-se prestado j4 mandando a sua gen-
te, e ja vindo elle mesmo como acon-
teceo hontem de tarde. Fis prender o
escravo feitor de Dona Maria Joaqui-
na, o qual entreguei aqui a hum seo
Administrador para o conservar no

tronco the findarem as ncssas. ..
que... pois que... a seguranca da
Cauza... tanto por que ellz... dado
provas... o mestre do Madeira, que
he nosso, como... como que proceda
com. .. elle hé hum oraculo. Rcgo a

V. Exa. queira levar toda esta minha
expcsicdo ao conhecimento do Exmo.
Governo, de quem espero, o soccorro de
duas pessas de maior callibre para en-
tdo contar com a defesa desta Costa,
¢ rumo das barcas inimigas. Deos guar-
de a V. Exa. Consistorio da Matriz
de S. Domingos da Saubara, 7 de No-
vembro de 1822. Ilmo. Exmo. Senhor
Secretario do Governo Interino da Pro-
vincia. (a) Manoel Jozé Gongalves Pe-
reira, Vigario da Saubara.”

3*) “Illmo. Senhor Coronel Coman-
dante. Participo a V. S. que hoje de-
pois do meio dia, com pouca differen-
ca, apparecerao entre Itaparica ¢ a pon-
ta de Nossa Senhora de Guadalupe 4
barcas inimigas e hum wescaler, huma
das quaes se approximou para a parte
dita da pcnta, e fes fogo, e tambem o
recebeo; aquela tem outra na ponta da
vela huma bandeira ndo pequena preta,
e astres o fizerdo para a ponta de
Itaparica, e prezentemente axdo-ce an-
coradas entre as duas Ilhas ditas, e
nao longe desta ncssa costa, pelo que
j4 passo a tomar as medidas que me
parecam necessarias para acautellar, al-
gum desembarque, que julgo ellas ini-
migas tentdo fazer a esta mesma pon-
ta, dahi eu mandei ao Comandante do
Destacamento do Acupe. Deos guarde
a V. Sa. Consistorio da Matriz da Sau-
bara, 12 de Novembro de 1822. (a)
Manoel Jozé Gongalves Pereira, Viga-
rio da Saubara.”#

4%) “Participo a V. Exa. para levar
ao conhecimento do Exmo. Governo,
que hontem pelas duas horas da tards
vi fundear no ponto de Manguinhos e
ponta de N. Senhora de Guadalupe para

Vila de Santo Amaro.

dentro da Costa desta Saubara, dois
barccs inimigos e huma Escuna ou coi-
sa similhante, depois de fazerem algum
fogo ndo muito para aquela, desta par-
te, e hoje ao passar o barco em que
hia o Alferes Ajudante de Ordens, e
mais duas embarcacdes nossas fizerdo
forca de remos scbre as embarcacdzs
4 barcas, pelo que mandsi do ponto da
Camboda huma Canoa a participar as
taes embarcacdes que voltassem, ¢ na
Canoa do avizo veio para terra o dito
Ajudante des Ordens, que o mandei le-
var a Vila de S. Francisco em huma
Canca, e passou livre, e 0 barco e mais
duas embarcacdes seguiram para onde
por mim foi determinado. As quatro
barcas ditas néo tem cessado de velejar
cruzando a nossa Costa, e bem conti-
guas a ellas, pelo que de hontem para
cd tenho a gente toda em armas e
vigilante, e protesto a V. Exa. fazer o
que estiver ac meo alcance para fazer
repellir qualquer desembarque que o
inimigo tente fazer nos pontos desta
Costa. Deos guarde a V. Exa. Consis-
torio da Matriz da Saubara, 13 de No-
vembro de 1822. (Ilmo) e Exmo. Se-
nhor Secretario do Conselhc Interino
do Governo da Provincia. (a) Manoel
Jozé Goncalves Pereira, Vigario da Sau-
bara.

P.S. — A escuna e huma barca
conservido se fundeadas no ponto que

hontem tomaram, e ahi continuam an-
coradas.”

5% “Illmo. Senhor Coronel Gaspar
de Araujo Azevedo Gomes de Sa. Hon-
tem ja participei a V. S* da xegada de
5 barcas e huma escuna... que s¢
achavido fundeadas da ponta de Man-
guinhos e ponta de N. Senhora de
Guadalupe para dentro, e que dei logo
que 0s Vi as necessarias providencias
pondc em movimento toda a gente Au-
xiliar e Ordenancas, e guarnecends 08
pontcs mais perigosos; esta manhd
amanhecerdc no mesmo logar, € como
quizessem passar para a parte da Vila
de S. Francisco 3 embarcacdes nos-
sas... das ditas barcas fizerdo forca
de remos e vella sobre ellas, pelo que
mandei do sitio da Cambda huma ca-

Carta ao Coronel Gaspar de Ar. Azevedo Gomes de Sd, comandante da
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noa avizar as ditas embarcacOes que
voltassem para o Senhor Bom Jesus
desta Freguezia, onde ji tenho h4 tem-
po 2 pessas cavalgadas, e na canoa do
avizo veio para terra o Alferes José
Garcia Ajudante de Ordens, que hia
com officio do Governo para o General
Labatut, o que mandei em huma ca-
noa, e o barco foi para onde determi-
nei, depois de que as 4 ditas barcas
niao tem cessado de vellejar por tcda
esta Costa bam proximas a ella, ainda
continudo nesse exercicio. Estd a xegar
no Poérto do Senhor Bom Jesus o Ma-
jor Antonio Maria e sua tropa, como
me dice o mesmo José Garcia. Rogo
a V. Sa. me queira mandar huma pessa
das que tem nas trinxeiras desse rio
de S. Amaro, pois tenho ca huma trin-
xeira feita ha muito tempo, em hum
ponto bem perigoso, e sem pessa algu-
ma, pois ellas por ca sdo mais neces-
sarias, e ndo mando canoa em bhusca
della pcr que ndo posso tirar destes
pontos hum sé soldado, attento estado
das coisas e por isso espero que V. Sa.
mande por alguma canoa dessa Vila,
trazendo logo a competente municéo e
polante (sic). Ndo me resta tempo para
mais dizer. Deos guarde a V. Sa. Con-
sistorio da Saubara, 13 de Novembro
de 1822, De V. Sa. sou muito venera-
dor e cbrigado Servo. (a) Manoel Jozé
Gongalves Pereira, Vigario da Sau-
bara.”

6%) “Estando de partida para os tra-
balhos da minha tarefa, recebo os of-
ficics de V. Exa. de 13 e 14 que
acompanhfo a Proclamacido do Exmo.;
governo, e me vi prompto em dar exe-
cucdo ao que V. Exas. nelles me reco-
menda. Julgo desnecessaric a retirada
dos gados e gente destes sitios e Cos-
ta, por que estou sendo persuadido que
o inimigo, ndo tenta forcoso desembar-
que, e assim mesmo espero confiado
no Omnipotente fazer repellir com as
for¢as mesmo do povo da terra. A noi-
te passada estiverdo bem contiguas a
praia 5 barcas, mas nada houve, e de
manha se fordo reunir alguma que exis-
te ancorada entre ou para dentro da
ponta de Manguinhos e ponta de N.
Senhora de Guadalupe, e agora por
tarde se xegou huma e hum escaler
para a Ilha do Médo, onde desembar-

cardo, e axdo-se em terra huma canoa
delles e escaler dito, e a barca nao
longe daquele ponto. Fico certo de par-
ticipar a V. Exas. o que houver de no-
vidades a tal respeito, e rogo a V. Exas.
queira levar ao conhecimento do Exmo.
Governo que com favor de Deos nada
ha que receiar do inimigo nesta Cos-
ta. A falta de papel da occasido em
escrever nesta. Deos guarde a V. Exa.
Consistorio de Saubara, 14 de Novem-
bro des 1822. — Ilmo. e Exmo. Senhor
Secretario do Governo da Provincia.
(a) Manoel Joczé Gongalves Pereira,
Vigario da Saubara.”

7") “Deste Porto do Senhor Bom
Jesus e Quartel do mesmo Comando
da Forca Armada participo a V. Exa.
que as barcas inimigas hontem por todo
o dia nada fizerio de movimento, e
esta manhan duas seguirdo para a par-
te da Ponta de N. Senhora, para onde
fizerdo algum fogo e receberdo igual-
mente, pelo que voltardo, e nesta occa-
siap axdo-se velejando tres com a proa
para a Ilha do Medo. Foi-me denun-
ciadc que certo preto captivo de Dona
Maria Joaquina de Andrade e seo Fei-
tor na Fazenda denominada Itapenha
(sic), maquina ou move partido com
outros pretos a favor do infame Ma-
deira, e por isso passo ja a fazello
prender e entregar ao Comandante dito;
como tem hum cabra escravo do En-
genho Acupe, e feitor deca fazenda,
que me deram socorro no mato a certos
Eurcpeos em numero de 5 ou 6, que
anddo cu vagdo por estas vizinhancas.
Deos guarde a V. Exa. Bom Jesus da
Saubara, 17 de Novembro de 1822, —
Illmo. e Exmo. Senhor Secretario do
Governo da Provincia. (a) Manoel
Jozé Gongalves Pereira, Vigario da Sau-
bara.”

8") “Duas das barcas inimigas que
existem ancoradas ndo longe desta
Costa, e a perseguem, como tudo tenho
feito ver a V. Exa., ontem seguirdo
viagem para a Bahia, e ao seo regresso
trecerdo mais tres grandes Barcos que
se reunirdo ao malfazejo Comboio, e
por isso considero atacados os pontos
desta Costa, e eu entdo sem armas bas-
tantes para a devida defesa, e mesmo
sem Artilharia para impidir aproxima-
cdo dellas 4 terra, pcis que tendo a
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muito pedido esse soccerro ao Illmo.
Comandante da Villa de S. Amaro, e
a dias ao Exmo. Governo por officios
dirigidos a V. Exa., the o prezente nio
tem sido atendidas minhas tdo justas
supplicas, pelo que parece que nfio devo
responder por algum mal acontecimen-
to que assim mesmo espero 0 nio
haja, e novamente protesto perante o
Céo e a Nacdo nfo perder, digo, nio
poupar trabalhos e desvellos para por
em seguranca esta porcdo de cidadios
de que sou o Mestre, Pai Espiritual
e hoje soldado defensor. Ontem mesmo
lego que vi a chegada das Barcas del-
les me fui entender com o Illmo. Ma-
jor Antonio Maria, para de commum
accerdo tomarmos necessarias medidas
de nossa defeza, € a mesma couza
participei logo ao Illmo. Coronel Luiz
Mancel para com brevidade me fazer
remeca da municio ja pedida, e que
estd prompta, como elle me afirma, para
as pessas. Officiei ap Capitam encarre-
gado do Comando das Ordenancas des-
ta Freguezia para fazer decer para bei-
ramar toda a gente dispenivel de seo
Comando, como tambem informado de
ja estar no Acupe o troco de Ordenan-
cas que por ordem do Exmo. Gover-
no para alli marcha, como tambem me
afirma ¢ mesmo Illmo. Coronel, da mi-
nha parte e a bem da Santa Cauza
rcgasse ao seo Comando quizesse pres-
tar-me o soccorro de... Destacamento
para ser postado na Fazenda... ponta
contigua aquella mais a... dito, fiz
retirar o povo, e de todas as mais pro-
videncias que estdo ao meo alcance
tenho lancado mao. Rogo a V. Exa.
queira levar ao conhecimento da Exma.
Junta tudo quanto aqui vai escripto.
Deos guarde a V. Exa. Consistorio da
Saubara, 20 de Novembro de 1822.
Ilmo. e Exma. Senhor Secretario do
Governo da Provincia. (a) Manoel Gon-
calves Pereira, Vigario da Saubara.”

9" “Neste momento recebo os dois
Officios de V. Exa. de 19 do corrente,
e com elles a munig¢do constante do
rel junto. Esta manha oficiei a V. Exa.
o que por ca ha passado a respeito das
Barcas inimigas; agora porem o torno
a fazer para cientificar a V. Exa. que
te o presente as Barcas ditas ndo ten-
tardo ataque como eu supunha, e sim

se armardo em uma linha do lado in-
terno da Ilha do Médc té o pé da Ilha
das Fontes, e que duas delas perse-
guirdo uma nossa Embarcagio que se
aproximava a Ilha das Vacas, fazen-
do-lhe fogo de Artilharia e mosqueta-
ria, mas a nfo levario por que de
terra tambem se lhes fez fégo. As Bar-
cas ja estio em numero de doze, e en-
tre elas ha dois Barcos carregados de
Tropa. Inda se achio refugiadas neste
Porto da Saubara as trés lanchas car-
regadas de farinha para o Exercito Pa-
cificador que no domingo fordo perse-
guidas pelas ditas Barcas inimigas, e
nio podem seguir viagem por se acha-
rem tomadas as passagens do Boquei-
rdo e Ponta de N. Senhora de Guada-
lupe fico certo de mandar trocar na
Ponta da Barra as balas de maior ca-
libre que aqui tenho, como tambem no
mais tudo rececmendado nos Oficios di-
tos de V. Exa. Deos guarde a V. Exa.
Consistorio da Saubara, 20 de Novem-
bro de 1822. Ilmo. e Exmo. Senhor Se-
cretario do Govérno da Provincia. (a)
Manoel José Gengalves Pereira, Viga-
rio da Saubara.”

10 “Recebi o Oficio de V. Exa.
de 20 do corrente e com ele a relacéo
de Cabos de Couro ¢ piassaba que sao
necessarios para prontificacio da Es-
cuna, e passo ja a ir examinar na cor-
dcaria do Padre Bernardc se ha feitos
os de piassaba, e se € possivel fazer-se
os de couro, por que niao me € permi-
tido presentementz mandar a cordoa-
ria de Pedro Gomes em razdo de se
acharem as Barcas em linha ao lado
daquela Ilha, e jamais escapard o ca-
noeirc que 14 for, pois eles inimigos
tém canoas & sua disposicdo. Recebi
hontem a municdo de que V. Exa. faz
mengio, e ja dei recibos. As Barcas
ditas nio tém hoje feito fogo; duas
estdo fundeadas fronteiras & Barra do
Paraguasst impedindo a saida daquela
Barra, e esta manhi seguiu viagem para
a Bahia um Barco e um lanchio. Dzos
guarde a V. Exa. Ccnsistorio da Sau-
bara, 21 de Novembro de 1822. Ilmo.
e Exmo. Senhor Secretario do Govérno
da Provincia. (a) Manoel José Gon-
calves Pereira, Vigario da Saubéra.”

11"y “Neste momento, que € uma
hora da tarde, recebo Oficio de V. Exa.
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de 23 do corrente, e com ele um para
¢ Tenente Jodo Zacarias, que logo fui
entregar. Hontem todo o dia sofreu a
Ilha de Santo Antonio da Freguezia de
Madre Deus do Boqueirdo fogoe das
barcas inimigas, e algum tambem se
lhes fez, e hoje em esta manhi o houve
para ¢ lugar chamado Lobato, que €é
entre a Barra e ¢ Doirado. Tenho por
modos simulados feito retirar os gades
da beira mar desta Freguezia e sua
costa, tambem familias e seus przcio-
ccs, e na estacio da Missa Conven-
tual fiz uma fala ao pdvo sobre esta
mesma ccisa, fazendo-lhe ver que a
determinagido do Exmo. Govérno erdo
medidas de cautela, pois nada havia a
temer. Fico muito certo que o Exmo.
Govérno nio perde ocasido de promo-
ver o bem e seguranca publica, e eu
aproveito esta para de novo protestar
a V. Exa. que jamais me pouparei a
trabalhos necessarios a s2guranca da
Santa Causa que advogamos. Deus
guarde a V. Exa. Consistorio da Matriz
da Saubdra, 24 de Novembro de 1822.
Ilmo. e Exmo. Senhor Secretario do
Govérno da Provincia. (a) Mancel José
Goncalves Pereira, Vigirio da Sau-
bara.”

12y *“As barcas inimigas nio tém
hoje cessado de cruzar esta Costa e
a da Ilha dos Frades, e tambem se
aprcximario a Itaparica, para onde fi-
zerdo fogo e se lhes fez; a escuna
esta manha saiu do seu anccrador (sic)
e foi fundear alguma coisa mais abai-
x0; ontem por tarde, depois de estar
toda a flotilha fundeada ao pé da Es-
cuna, aparecerdo pela Ponta de N. Se-
nhora 4 ou 5 embarcagdes nossas, so-
bre as quais sairdo logo dcis barcos
inimigos, mas nada conseguirio, por
que tres voltardo e duas sz abrigavio
em terra; no Cabrito € que consta por
aqui terem ¢s inimigos com o fogo de
hontem de manhi, de que ja falei a
V. Exa. feito preza em dois navios
nosscs, que sairdo pela Barra. Como
nada desejo aqui mover sem aprovacio
do Exmo. Governo, participo a V.
Exa. que alguns mal intencionadgs Bra-
sileiros perseguem o mais possivel o
bens de um pacifico Europeu aqui re-
sidente, o qual tem concorrido com o
que pode para bem de nossa Santa

Causa; 2 por que se mandar prender os
seus perseguidores seria condenado
ccmo protetor de Madeira, e se nio 0
fizer acabardo seus bens, e ficari sua
numerosa familia exposta a necessidade,
digne-se V, Exa. determinar-me ¢ que
devo obrar, Deus guarde a V. Exa. Con-
sistorio da Saubara. 25 de Novembro
de 1822. Ilmo. e Exmo. senhor Secre-
tario do Govérno da Provincia. (a)
Manoel José Gongalves Pereira, Viga-
ric da Saubara.”

13*) “Hontem recebi a participacio de
V. Exa. por intermedio do Exmo. Snr.
Secretario, e nella minha nova nomea-
cdo para Comandar a guarnicio deste
Ponto, como era antes, e para em
defesa dele aplicar todas as forcas.
Muito me compraz esta repetida lem-
branca com que Vs. Exas. me honrio;
porem, certamente me escusaria de
tudo quanto fosse responsabilidade
prcveniente de Comando, pois que os
meus deszjos sd0 unicaments, como
scldado, servir a Nacdo, e ao Impe-
rador, do que estarel sempre pronto
para dar todas as provas. Quando, pois
nao sejao atendiveis tais desejos, e
cumpra que 2u deste modo sirva a Pa-
tria, peco a Vs. Exas. uma declaracio
da compreensio deste Comando, pois
ainda que na Portaria de Vs. Exas. se
diga que ele é como antes, e a antiga
ordem que me foi imposta pelo Ins-
petor Felisberto Gomes Caldeira, diga
expressamente que este Comando se
cempreendia desde a Barra do Rig Pe-
ruacu (sic) té Traripe, o que é minha
Freguezia, contudo como nesta mesma
Portaria ge diz que fico incumbido do
Comando da guarniciio deste Ponto, e
cs Pontos sejao muitos entre os dois
ditos Rios, ou Costa da Saubara, pa-
dece equivoco o dizer-se Ponto e néo
Pontos. Apezar porem do equivoco,
como o inimigo esteja sempre 2 vista,
e segja preciso rapida providéncia sobre
todos, visto o estado de ruina em que
os deixou o antigo Comandante, como
ultimamente oficiei a Vs. Exas, entdo
posso aparecer tdg breve a inteligén-
cia de V. Exas. o equivoco, e eu lancei
mao de providéncias gerais a respeito
de todos os pontos, e sentirei se ultra-
passo assim os limites do Comando
que Vs. Exas. se digndo incumbir-me,
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na certeza que me restingirei logo que
Vs. Exas. expressamente me arbitrem.
Deus guarde a Vs. Exas. muitos anos.
Consistorio da Saubara, 6 de Fevereiro
de 1823, 2* da Independéncia ¢ do Im-
pério. Ilmos. e Exmos. Snrs do Conse-
lho Governativo da Provincia. (a) Ma-
noel José Gongalves Pereira, Vigario da
Saubdra.”

14"y “Tendo pedido a Vs. Exas., com
data de 6 de Fevereiro, inteligencias
expressas dos pontos que se dignardo
Vs. Exas. entregar ao meu comando; e
tendo ai mesmo dito que passava con-
tudo a dar providencias gerais, em to-
dos o0s que antigamente eric do meu
ccmando, foi o primeiro passo revistar
cem alguns Oficiais desta guarnicio o
estado de defesa em que se achava
cada um deles, e¢ fol o rezsuitado desta
revisdo o que Vs. Exas. verdo junto no
documento n* 1. E como nio soubesse
que crdens havido superiorzs a respei-
to desta defesa, oficiei ao Sargznto-mor
Inspetor Barreiros, cuja resposta Vs.
Exas. acharfio no 2°. Suposto este esta-
do deploravel, ¢ nfo querendo @m todo
o tempco scbrecarregar-m2 de defeitos
alheios, resclvi convocar um Conselho
em que se estabelecesse o modo de de-
fesa, reconhecido o estado de desam-
paro das forgcas que convinhio e Vs.
Exas verdc do terme do Conselho e sua
resclucdo cujo teor estd no n® 3; ondz
se vé qual deverd ser a minha marcha
daqui em diante a respzaito desta defe-
sa, enquantc oufra coisa nio delibera-
rem Vs Exas. No entretanto que seguia
esta direcdo, recebo outro Oficio de
Vs, Exas. por intermedio do Exmo. Snr.
Sccretario, em que me participa terem
Vs, Exas. ordenado ao Coronel Luiz
Mancel de Oliveira Mendes mande
- guarnecer ccmpetentemente os pontos
de Bom Jesus e Acupe, pontos extre-
mos de um e outro lado, dos que ante-
riormente pertenciio ao meu Comando,
e ao prescnte supuz pertencer, como
ainda suponho, pelas fcrcas de ambos
cs Oficios de Vs. Exas., o primeiro de
2 do corrente més, em que Vs. Exas.
dizem que me fica entregue 0 comando
da guarni¢fio como era antes da nomea-
cao do Comandante Antcnio Maria, o
2° de que actualmente faco mencio em
que Vs. Exas. me dizem, falando dos

ditos pontos de Bom Jesus e Acupe,
com data de 5 do mesmo corrente meés,
que me entenda com o referido Coro-
nel sobre aquele dos pontos alegados,
que pertenceu e pertence ac meu co-
mando; e como pertencido antigamen-
te ambos, sobre ambos, tambem foi a
resclugcdo do Conselho supra dito. Esta
manha hei de com o Sargento-mér Ins-
petor Barreiros, e Capitdo Engenheiro
Leal, fazer avivar os antigos tracos das
trincheiras, que as veja prontas, e que
espero suceda nestes cinco a seis dias,
apezar da impossibilidade que encon-
trou o antecessor Comandante que em
mais de trez meses do seu Comando
nio pdde vencer, ou ac menos prin-
cipiar.

J4 dei ordem para vir a farinha da
Encarnacao, como Vs. Exas. manddo no
ultimo Oficio mencionado.

O Sargentc-mor Inspetor apresentou
em Conselho uma ordem sua em nome
do Exmo. General, que manda forne-
cer cada peg¢a com setenta e cinco ti-
ros de bala mestra; e vinte e cinco de
metralha; eu pedi a cada um dos Co-
mandantes dos pontos deasta guarni-
c¢ido um mapa de suas armas € muni-
¢Oes, e & vista destes mapas participa-
rei a Vs. Exas. o estado de municdes
e armamentos, afim de que Vs. Exas.
me mandem fornecer do modo que lhes
pareca justo, e possivel, asseverando
desde jA4 que s6 das Ordenancas ofe-
rece capazes de defender esta Costa, o
Capitdo Comandante Francisco da Sil-
va Pinto, duzentos homens, além de
mais de cem de Milicias, todos desar-
madcs, do que muitas vezes fiz par-
ticipante ao anterior Comandante, po-
rem sem efeito. Assim, Vs. Exas. vém
que a primeira necessidade que padeco
é¢ de armamentc, pelo menos para
Trezentos homens, que em suas casas,
ou com muito pouca despesa, podem
concorrer & defesa desta Costa.

Tenho, alem, urgente necessidade
que Vs. Exas. me enviem algum papel
para escrever. Ultimamente, rogo a Vs.
Exas. queirdo determinar-me se ponho
nz presenca do Exmo. General em Che-
fe o prccedimento exposto, e documen-
tade, afim de que a minha honra nfo
seja de algum modo duvidosa ainda
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perante ele. Deos guarde a Vs. Exas.
muitos anos. Consistorio da Saubara,
11 de Fevereiro de 1823. Ilmos. e
Exmos. Snrs. do Conselho Interinog do
Governo da Provincia. (a) Manoel José
Gongalves Pereira, Vigario da Sau-
bara.”

15*) “Fui, como dizia a Vs. Exas. no
meu Oficio antecedente, com o Sar-
gentoc-moér Inspetor e o Capitdo Enge-
nheiro, e avivados os tracos das trin-
cheiras pedi me desse o mesmo Inspe-
tor um mapa do preciso para a reedifi-
cacdo e construcdo delas; no entretan-
to, fui mandando preparar faxinas e
estacaria.

Hoje me remeteu do Acupe o mesmo
Inspetor o pedido mapa incluso; e ape-
sar de lhe ter lembrado que a estrei-
teza do tempo e os pcoucos dados que
tinhamos ndo permitirdao obras maio-
res, mas em quanto nos amparasse do
inimigo, contudo o mapa € tal como
Vs, Exas. verdo, que me foi preciso
recorrer ja a Comissdo de Santo Amaro
para me auxiliar com parte do nele
exigido, pois que por mim sé nido a
pesso efetuar. Pelo exposto conhecem
Vs. Exas. que ndo posso concluir esta
defesa nos dias que tinha esperancado,
e prefixado a Vs. Exas. no meu Oficio
antecedente; e nic posso ja calcular
quando ela estara pronta, visto que o
Inspetor tude quer no rigor da arte,
sem se lembrar que muitos mezes nos
mantivemos contra o inimigo, com dia-
rios ataques, entrincheirados como as
circunstancias permitirio. Em conse-
quéncia da Ordem do Exmo. General,
apresentada pelo Inspetor, para muni-
ciar as pecas com 75 tiros de balas
mestras, 25 de metralha, e as espin-
gardas com 300 tircs cada uma, pas-
sei ao depésito do Boem Jesus, e dele,
com a municio existente dos pontos,
fiz o dividendo que Vs. Exas. veriio do
Maga geral da guarnicio desta Costa,
incluso, onde tambem se acha expressa
a falta para o cumprimento da Ordem
do Exmo. General, cuja falta Vs. Exas.
se dignardo resolver, e quem e como
providenciarei. Incluso achardo final-
mente Vs. Exas. a lista do necessario
no acampamento do Bom Jesus, dado
pelo encarregado das municdes de guer-
ra e bdca, a qual remeto a Vs. Exas.

poer me certificar ele que esta era a
marcha seguida a semelhante respeito,
e assim ordenada pelo meu antecessor,
o Tenente Coronel Antonio Maria, e
assim irei procedendo enquanto Vs.
Exas. nao me directarem outro modo.
Participo a Vs. Exas. que as 11 horas
da manhd veip da parte de Nazareth
uma nossa Sumaca, € fundeou frontei-
ra a Itaparica. Deus guarde a Vs. Exas.
muitos annos. Consistorio da Saubdra,
15 de Fevereiro de 1823, 2¢ da Inde-
pendéncia e do Império. Ilmos. e
Exmos. Srs. do Conselho Governativo
da Provincia. (a) Mancel José Gongal-
ves Pereira, Vigario da Saubara.”

16%) “Participo a V. Exa. que no
dia 6 do corrente, pela volta de 4 horas
da tarde vi sair pela Barra de Santo
Antonio um grande Vaso, que suponho
ser a Nau D. Jodo 6, e na verdade
ela ndo existe no lugar onde diaria-
mente era vista. Igualmente participo
a V. Exa. que ontem 7 do més corrente,
0S8 nossos barcos de Itaparica reunidos,
e um vindo da Vila de Sdo Francisco
se baterdo com os dos inimigos for-
temente quasi todo o dia, mas sem
vantagem de ambas as partes, pelo
que me parece, pois os vi pacificamente
voltarem para os seus ancoradouros. O
Capitao Soeiro, interinamente Coman-
dante do Ponto do Senhor Bcm Jesus,
me fez ver a justa causa que deu oca-
sidio a nfo se fazer naquele Ponto o
sinal do tclegrafo, e foi o ter ido ao
Ajudante Comandante do mesme Ponto
a sua casa com licenca de dois dias,
e por inadvertencia deixar, digo, nédo
deixar a copia dos sinais para sua guia.
Deus guarde a V. Exa. Consistorio da
Saubara, 8 de Marco de 1823, 2° da
Independéncia e do Império. Ilmo. e
Exmo. Senr. Secretario do Governo da
Provincia. (a) Manoel José Goncalves
Pereira, Vigario da Saubara.”

17+ “Participo a V. Exa. que no
dia .... vi entrar pela Barra da Bahia
uma sumaca, e no dia 9, depois das
duas horas da tarde, sairdo pela mesma
Barra dois navios e dois Brigues. E
certo ter saido a Nau D. Jodo 6°, e
a Fragata nova, mas esta consta-me por
noticia dada por um Sargento vindo
do Exército, que tcrnara a entrar, po-
rem ndo se conserva no seu costuma-
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do ancorader. Dez das Barcas inimi-
gas seguirdo para a Costa da
I'lha dos Frades pelo lado do Nascente,
e 1a fizerdo algum fogo, pelo que vi
esta manha os nossos Barcos de Itapa-
rica no canal do Boqueirdo, que para
la passario ontem de tarde, e nesse
momento os vejo fronteiros a esta Cos-
B zexs9: de seu Porto, Mandei um
Sargento ao Cabrito para conduzir a
polvora e balas que os Administrado-
r2s daquela Fabrica me participarao
estavdo promptcs; porem nada veio
por que o Exmo. Senr. General orde-
nou aos ditos Administradores néo
prestassem municdo alguma de guerra
sem sua ordem, como me f{izerdo ver
cs mesmos Administraderas por um
seu Oficio de 10 do presente. Deus
guarde a V. Exa. Consistorio da Sau-
bara, 12 de Marco de 1823, 2¢ da In-
dependéncia e do Imperio. Ilmo. e
Exmo. Senr. Secretario do Conselho
Governativo da Prcvincia. (a) Mancel
José Goncalves Pereira, Vigario da
Saubéara.”

18*) “Nesta Saubara tem aparecido
por duas vezes um escaler com 6 In-
gleses, os quaes ora aqui se achio, e
trazem fazenda, mesmo alguns molha-
dos, como carne do sertdo, manteiga e
bolachas, tude em ponto pequeno por
ser pequeno o escaler; estes mesmos
Americanos me oferecem da parte do
Capitdo de sua embarcacio 4 pzcas de
calibre seis, e que as mandavdo aqui
trazer uma vez que se efetue a com-
pra delas, cujo preco ndo sestipulardo,
e sim dizem que se lhes faca ver quanto
se lhes da por cada uma; e por que
néo esti ag meu alcance fazer uma tal
compra, e esta Costa necessita muito
de quatro ou mais para se poder con-
siderar guarnecida com seguranca, levo
a presenca de V. Exa. a oferta, que se
me faz da compra das ditas pecas, e a
necessidade que delas hd para V. Exa.
levar ao conhecimento do Exmo. Con-
selho, e este deliberar como for justo.
Os mesmos Americanos me participa-
rio que na madrugada do dia de on-
tem, na volta das duas horas, fordo to-
dos os Pontos dos inimigos atacados
pela nossa Trcpa, a excecdo do Forte
de S. Pedro, que neles houve nao pe-
quena mortandade, e que fordo prezos

alguns. Participardo tambem a chegada
de uma embarcacio Franceza ha tres
dias, que deu ccasifio a salva que de
ca cuvimos. Fico a4 espera da resposta
de V. Exa. para tambem a dar. Deus
guarde a V. Exa. Consistorio da Sau-
bara, 20 de Marco de 1823, 2° da In-
dependéncia e do Império. Ilmo. e
Exmo. Snr. Secretario do Conselho Go-
vernativo da Provincia. — P. S. E rogo
a V. Exa. a brevidade da resposta pois,
os homens aqui estio a espera dela.
(a) Mancel Jesé Gongcalves Pereira,
Vigario Comandante.”

18*) “Hoje na volta das 12 horas da
manhd derdo alguns tiros de peca para
a parte da malfadada Bahia; as seis
horas da tarde entrardo pela Barra de
S. Antonio dois vasos de tres mastros
e um de dois, e neste momento, que
sao sete da noite, wvejo iluminada a
Cidade, pelo que me persuado ter che-
gado o socorro dos marotos prestado
pelas infames Cértes de Lisboa favor
do quadrupede Madeira, contra a justa
Santa Causa da Independencia do Bra-
sil. Deus guarde a Vs. Exas. Consisto-
rio da Saubara, a 31 de Marco de 1823,
e 2¢ da Independencia e do Império.
Ilmo. e Exmo. Sr. Secretario do Con-
selho Interino do Governo da Provincia.
(a) Mancel José Gongalves Pereira,
Vigario Comandante.”

20%) “E muito perigosa a seguranca
desta Costa qualquer demora que haja
na resolucdo de Vs. Exas. a respeito
do Oficio que com data de 16 do cor-
rente levei & presenca de Vs. Exas.
relativo a reunifo dos cinco Portugue-
ses com escravatura no interior desta
Costa, o que torna perigosissima a
nossa retaguarda. Todos os dias apa-
recem novas denuncias, e 0s receios
dos Povos crescem em extremo. Alem
daquela reunido, aparecem denuncias
de outras, que se faz por alguns outros
Portugueses em casa de um chamado
José Gongalves d’Araujo na sua fazen-
da da Viracido, sitio muito retirado e
livre de comunicacio, termo dessa Vila
e limitrofe a esta Freguezia, e nédo €
de menos urgéncia que se tomem todas
as medidas tambem sobre este objeto
que de novo exponho a Vs. Exas. a
respeito de ambos os casos. Deus guar-
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de a Vs, Exas. Consistorio da Fregusz-
zia da Saubara, 18 d’Abril de 1823, 2°
da Independéncia e do Império. Ilmos.
¢ Exmos, Snrs. do Conselho Interino de
Govérno da Bahia. (a) Manoel José
Goncalves Pereira, Vigarioc Coman-
dante.”

21*) “Em a noite do dia 9 do cor-
rente aparzceu nesta Fovoacido o Por-
tugués José Vieira Campos, compa-
nheiro do outro Jecsé Barbosa, que da-
qui fordo remetidos a V. Exas. por
inimigos da Causa do Brasil, e que
Vs. Exas. remeterdao para Itaparica pre-
sos. Esta aparicio comoveu de tal sor-
te o Povo, que se pegou em armas, €
fugindo ele despedi Tropa, a qual o
prendeu na manhd do dia 10. Nio se
podia supcr que ele fésse solto, sem
que g2 ouvissem as acusacdes que con-
tra eles.kd, e mencs depois que pelas
noticias que aqui correrdo, e aparece-
rao em uma carta do dito Vieira, dizen-
do-s2 que estavdo a vir, eu protestei ao
Tenente Coronel Governador de Ita-
parica, em data de 10 de abril proximo
passado, a seguranca dos mesmos Por-
tugueses; e disto oficiando a Vs. Exas.
recebi em data de 12 daquele mesmo
més, por intermedio do Exmo. Secre-
tario Interino Snr. Bus, certeza de que
Vs. Exas. recomendario ao dito Te-
nente Coronel Gevernador a seguranca
e prisfio deles, porem com efeito vi que
se diz ter sido solto aquele por des-
pacho de Vs. Exas. ouvido o Gover-
nador de Itaparica, e que o outro com-
panheiro brevemente conseguia a mes-
ma soltura. Como pois os denuncian-
tes e Povo reclamassem de novo a
prisio do mencionado Vieira, e segu-
ranca do companheiro Barbosa, remeti
preso aquele ao Quartel General, & pe-
di a custcdia deste. Os cinco Europsus
denunciados de reuniio no Morundd,
do que fiz presentacio a Vs. Exas.,
tive ordem do Snr. General em chefe
de o0s remeter presos ao seu Quartel,
e com efeito o sdo hoje com as denun-
cias por escrito. Deus guarde a Vs.
Exas. Consistorio da Freguezia da Sau-
bara, 16 de Maio de 1823, 2¢ da Inde-
pendencia e do Império. Ilmos. e Ex-
mos. Snrs. do Conselho Interino de
Governo da Provincia. (a) Manoel

José Gongalves Pereira, Vigario Co-
mandante.”

%
"

Respostas do Conselho Interino.

1#) Resposta a uma carta datada
de 30/1/1823.

“Sendo presente ao Conselho Inte-
rino de Governo ¢ Oficio de V. Mercé
em que explz o estado critice e arris-
cado em que s acha esta costa por
falta de ordem no servigo, deliberou
para participar-lhe que o Capitdo Igna-
cio Jodo de Moraes va ccmandar oS
Fontos de Dourado e Margarida, e or-
denou ao Coronel Luis Manoel de Oli-
veira Mendes mandasse guarnecer com-
petentemente os Pontos de Bom Jesus
e Acupe, entendendc-se com V. Mercé
sobre aquillo que pertenczu e pertence
ao comando de V. Mercé.

O Ccnselho espera que V. Mercé cui-
de da defesa do seu Ponto com a mes-
ma vehemencia que mostrou sempre na
censclidagiio da Grande e Augusta Cau-
sa da Independencia Nacional.

Outrossim declara que mandz V.
Mercé buscar farinha a Encarnacfo, da
que tem vindo de Nazareth e ahi se
acha. Deus guarde a V. Mearcé.

Sala das Sessdes na Cachoeira, 5 de
Fevereiro de 1823.

(a) O SECRETARIO.

— Senhor Vigario de Saubara, Ma-
noel José Gongalves Pereira.”

2*) “Resposta as cartas ns. 13 e 14.

“Foi presente ao Conselho Interino
de Governo d’esta Provincia o Oficio
de V. Mercé de 6 do corrente Feverei-
ro, em que pede o saber até onde che-
ga o seu comando, e manda 0 mesmo
Conselho responder-lhe que serd o mes-
mo que tinha dantes, desde a Barra
do Paraguassui até o Rio Traripe.

Enquanto ao mais expcsto no Oficio
de 11 do dito més, o Conselho fica
inteirado, esperando de V. Mercé todo
o z&lo no servico, o que participo a V.
Mercé para sua inteligencia. Deus guar-
de a V. Mercé.
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Sala das Sessdes na Cachoeira, 14 de
Fevereiro de 1823.

(a) O SECRETARIO.

— Senhor Reverendo Vigirio da Sau-
bara, Manoel José Goncalves Pereira.”

3*) Resposta a carta de 10 de abril
de 1823.

“Em resposta ao Oficio de V. Mercé
em data de 10 de Abril corrente, o
Conselho Interino de Gowarno desta
Provincia ordena que V. Mercé faca

prender e remeter para esta Vila os
Europzus que lhe foram denunciados
por suspeitos, uma vez qu2 proceden-
do nas averiguacfes circunspectas so-
bre ser verdadz as denuncias dadas, e
nio falsas ou procedidas de inimizade.
Deus guarde a V. Mercé.

Sala das Sessdes na Cachceira, 14 de
Abril de 1823.

(@) O SECRETARIO.

— Ao Sr. Capitdo Manoel José Gon-
calves Pereira, Vigario de Saubara.”
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PLACIDO DE CASTRO E A
INTEGRACAO DO ACRE

Corn o objetivo de tentar apresentar
uma palida idéia do que foi a Epopéia
Acreana, faz-se necessiria uma analise
prévia sob diversos aspectos desta re-
gide, situada no extremo Oeste do
Brasil.

CARACTERISTICAS FISICAS DO
ESTADO DO ACRE

a) Situacdo
E a terra brasileira mais proxima do

Oceano Pacifico, do qual dista em li-
nha direta 540 quildmetros; em contra-

ANTONIO PIMENTEL WINZ
Professor

partida, encontra-se a 2220 quilome-
metres do Atlantico.

Entre o Acre e o Pacifico, ergue-se
uma das maiores e mais altas cordilhei-
ras do planeta: ¢s Andes. No seu ex-
tremo Oeste, o nosso Estado atinge o
ultimo contraforte andino — a Serra
de Contamana.

Tem fronteiras com a Bolivia e o
Peru. A fronteira com a Bolivia ini-
cia-se no extremo Sudeste acreano,
sobe o Rio Abund num pequeno trecho,
em seguida segue até as nascentes do
Rapirra, afluente da margem esquerda
do Abuna. Por uma reta, atinge o Xi-
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pamano, que é o Alto-Abuni, acompa-
nhando-¢ até as nascentes. Por outra
reta, vai ter a nascente do Igarapé
Baia, seguindo até a sua embccadura no
Rio Acre. Segue este rio, até receber
pela margem direita, o Igarapé Javeri-
ja, o limite da Bolivia com o Peru.

b) Area

Mede 152 589 km®. E um pouco maior
que o Ceari, quase trés vezes o Rio
Grande do Norte, e uma vez e meia
Santa Catarina.

c) Relevo

Constitui uma planicie ligeiramente
cndulada, que se vai elevando suave-
mente em diregdo a fronteira noroeste,
na Serra de Contamana ou do Divisor.
E uma serra baixa, cujas cotas vio de
200 a 600m; o trecho mais elevado
acha-se entre as nascentes do Moa e
as do Javari. Cerca de 849, das terras
acreanas situam-se entre as cotas de
200 a 300 m; o restante entre as cotas
301 a 600 m.

A paisagem lembra bastante a anti-
ga Zona da Mata pernambucana, tam-
bém uma planicie ondulada, muito plu-
viosa, cortada por numerosos rios e
riachos, coberta outrora por uma flo-
resta magnifica. A rapida aceleracio
desenvolvimentista da Amazdnia, com
a implantagdo de industrias de trans-
formacédo, pcderd modificar o vergel
acreano em curto espaco de tempo, a
maneira da atual Zona da Mata per-
nambucana, se ndo forem empregados
métodos racionais para a sua preser-
vacao. .

Nédo encontramos ai as terras muito
baixas, inundaveis, com igapos, lagos,
furcs numerosos, pantanos. E um pro-
longamento diferente do gigantesco
mundo amazdnico,

d) Clima

Pela classificacio de Koeppen, o
Acre tem clima Am, isto &, quente,
umido, com pequena estacio seca. E
um clima intermedidrio entre o Af su-
perumido, sem estacao seca e o Aw,
tropical timido, com chuvas abundantes
no verdo e sensivel seca no inverno.

Segundo os indices de pluviosidade
apresentados pelas regides de Brasiléia,
Rio Branco, Sena Madureira e Cruzeiro
do Sul, podemos atribuir ao Acre uma
pluviosidade média anual, oscilando en-
tre 2500 a 3 mil milimetros. E muita
chuva, embora existam regides na Co-
lombia cujas médias anuais se encon-
tram sempre acima da cota de 4 mil,
5 mil, 6 mil e 7 mil milimetros.

Como decorréncia natural dessa plu-
viosidade elevada, temos uma umidade
relativa média anual em torno de
85,69%. Estes dados, alidas os tnicos
disponiveis, foram obtides nos postos
de Rio Branco e em Cobija (na Boli-
via), situada na bacia do Purus, perto
da cidade acreana de Brasiléia, ccnfor-
me constam do Estudo Geogrdfico do
Territério do Acre, da autoria de Anto-
nio Teixeira Guerra, pag. 39.

A temperatura € em geral elevada
durante a maior parte do ano. Pelas
estatisticas do ftrabalho de Teixeira
Guerra, cgbservamos que em Sena Ma-
dureira a média das maximas fol de
33,0 e das minimas de 20,0. Em Rio
Branco 30,7 e 20,2. Em Cobija (na
Bolivia) 29,9 e 19,5.

Constatamos uma homogeneidade tér-
mica nessas diversas regides, corres-
pondendo a uma média compensada de
respectivamente 24,7 para Sena Madu-
reira, 25,3 para Rio Branco e 23,5 para
Cobija.

Notamos que existe de um modo
geral uma sensivel variacdo diurna,
sendo a amplitude didria muito elevada
devido a forte insolacdio. A noite, di-se
o inverso, com uma acentuada queda
dz temperatura que, na época do cha-
mado inverno (estagdo das chuvas), o
qual se contrapde ao verdo (estacao
seca), atinge a minimos termomeétricos
de 7°,3; 7°9 e 8°0. E o fendmeno
conhecido como friagem.

O Professor Dr. José Carlos Junquei-
ra Schmidt, na 10* Conferéncia do Cur-
so de Altos Estudos Amazonicos schre
Climatologia Amazonica — 1° Ciclo —
1969, diz o seguinte, na pag. 20: “Sena
Madureira, muito interessante. Apesar
de estar numa latitude de 7 a 9 graus,
creio, a temperatura cai a 5 graus, com



PLACIDO DE CASTRO E A INTEGRACAO DO ACRE/47

uma umidade relativa média anual de
97%. Acho essa medida nfo muito
certa. Se alguém conhece Sena Madu-
reira, gostaria de saber se la a umidade
€ tido alta assim o ano inteiro. A fria-
gem estd bem marcada, na passagem
por Sena Madureira, das massas de ar
frio de origeam polar.” Mato Grosso,
outra regido citada na mesma pagina
20: “Vai-se ao cinema, com grande ca-
lor, e, quando se sai, uma friagem
enorme. E a massa fria que entra, vem
do sul até o Equador. Leva de dois a
trés dias passando.”

Os Andes formam uma verdadeira
barreira climatica, com 6 mil metros de
altitude. As masgas polares deslocam-se
do sul, ao longo dessa muralha natural
e coadjuvadas por virios fatores, como
a circulacdo atmosférica, a umidade
permanente da hiléia amazbnica e da
sua imensa rede potamografica, em
estads de vapor, que acarretam a for-
maciao de nuvens, as quais ascendem
mecanicamente & cordilheira,

Ao descer na vertente do Pacifico, o
faz ja com ar seco. A cada descida de
100 metros, corresponde a 1 grau de
aquecimento; é um vento dissecante. A
Corrente Fria de Humboldt, no oceano,
condensa a umidade do ar, formando
garoas e neveeires. Nao havendo vento
na costa, nfo ha precipitagdo atmosfé-
rica.

Temos o maior contraste climatico
do mundo, como bem pcndercu o pro-
fessor Junqueira Schmidt: no lado do
Pacifico, regides onde nunca chove; na
outra vertente, a do Brasil, alta con-
centracdo de umidade, intensa e per-
manente pluviosidade.

e) Hidregrafia

Todo o Acre faz parte da bacia ama-
zbnica; trés grandes afluentes do Rio-
-Mar alcancam o seu territério: o Ju-
rud, o Purus e o Madeira.

O Jurud nasce em territério peruano,
pela juncio dos Rios Yaco e Vacapista,
ambos oriundos das encostas da Serra
de Contamana. Penetra no Brasil, ap6s
receber o Rio Breu, pela margem direi-
ta. Atravessa o Acre, banha as Vilas
de Taumaturgo e Porto Valter, a Cida-

de de Cruzeiro do Sul e penetra no
Estado do Amazonas. Tem um curso
total de 3280 quilometros; sua bacia
hidrografica &€ de aproximadamente 240
mil km?*. Embora com muitcs meandros,
¢ navegavel por 3 mil quilémetros.

S8o muitos os seus afluentes acrea-
nos; citaremos alguns de maior impor-
tancia: o Tarauaca é o de maicr bacia
hidrografica e o mais caudaloso, tem
um curso da 715 quilémetros. Antes de
penetrar no Amazonas, logo abaixo da
cenfluéncia com o Muru, banha a Cida-
de de Tarauaci. O Moa é outro afluents
importante, atingindo-o pela esquerda,
20 quilémetros acima de Cruzeiro do
Sul. O Embira, com 512 quilémetros de
curso, é navegavcl da foz a Feijo. O
Rio Acaraud, afluente da esquerda, com
uns 200 quilometros de comprimento,
nasce no Acre, unindo-se depois ao Ta-
rauaca.

O Purus, nasce na Serra de Conta-
mana, atravessa o Acre, banhando a
Vila Manuel Urbanc. Apdés um curso
de 3 210 quilémetros, entra no Rio Ama-
zonas. A sua largura varia de 250 a
4 mil metros e a prefundidade de 10
a 50 metros. A bacia hidrografica ocupa
uma area de 400 mil km®. E navegavel
¢ ano inteiro até a foz do Acre.

Sdo muitos os seus afluentes: o laco
tem no Brasil um curso de 564 km. O
Macaui, com 300 quilémetros de curso
e o Caeté, com 270 quildmetros, sio
afluentes do laco, sendc que este 1lti-
mo possibilita a navegacdo do Purus a
Cidade acreana de Sena Madureira. O
Acre, antigo Aquiri, € o mais importan-
te afluente; banha Cobija, na Bolivia e
depois, no Brasil, Brasiléia, Xapuri, Rio
Branco e Porte Acre, antiga Puerto
Alonso. Em foz do Acre, reune suas
aguas, as do Purus; tem um curso de
aproximadamente 1 000 km.

O Abunid é um rio frenteirico com
600 km de curso e 70 metros de largura
média. Ap6s banhar no Acre a Vila
Plicido de Castro, desemboca no Ma-
deira. Tem como afluente principal o
Rapirra.

Como vemos, o caudaloso Madeira
tangencia as terras acreanas, ndo che-
gando a banha-las; recebe a contribui-
¢do do Abuna.
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Além desses citados, existe uma
grande quantidade de rios de menor
curso, mais igarapés do que rios, 0s
quais, principalmente na época da esta-
¢do chuvosa, interligam as suas bacias,
preporcionando o deslocamento de em-
barcacdes para localidades scmente
acessiveis por terra na estagdo seca.

Foram estas, em linhas gerais, as
caracteristicas fisiograficas, (excetuan-
do-se naturalmente os niicleos urbanos
que ndo existiam), que as frentes pio-
neiras de emigrantes nordestinos, nota-
damente cearenses, encontraram ao Se
adentrarem pela sua luxuriante floresta,
com diverscs andares de vegetacio, on-
de as arvores de varios portes estavam
literalmente tomadas de assalto pelos
arbustos, parasitas, cipos e orquideas,
formando compactos emaranhados, a
procura do ouro negro: o caucho e a
seringueirg, as uUnicas riquezas conhe-
cidas naqueles rinces distantes, a par-
tir da segunda metade do século XIX.

SINTESE HISTORICA
Pré-historia

Os primitivos habitantes indigenas da
regiio acreana, pelos dados atualmente
disponiveis, foram os Aruak e Panos.

O Conselho Nacional de Protecdo aos
Indios publicou, em 1964, um catalogo
dos indios brasilicos atuais, trabalho
de folego do eindlogo José Maria da
Gama Malcher, no qual a Area Cultu-
ral Indigena 2 corresponde ao Jurua-
—Purus, com a seguinte nota: “Regido
do Sudeste da Amazdnia, compreen-
dendo as bacias-dos rios Jurua e Purus.
Zona de floresta, com predominancia
de terras baixas.”

Distinguem-se intimeros grupos, tais
como os Marinawa, integrados e possi-
elmente extintos. Pano, no Alto Envira,
afluente do Tarauaci. Tukurina, conta-
to intermitente. Aruak, no Alto Rio
Purus, margem direita do Igarapé
Cuchicha, afluente esquerdo do Chan-
dless. Kanamari, integrados. Aruak en-
tre as cabeceiras do Acre e Yaco.
Kcentanawa (?) Pano, habitavam a re-
gido entre os Rios Tarauaca e o Envira.

Seriam esses, e cutros grupos néo
mencionados, os primitivos povoadores
daqueles paramos longinguos? Ainda
presentemente os estudos dessas areas
nio foram devassados em toda a sua
plenitude; ha muito que fazer, embora
Raul de la Grosserie, Kar] von den
Steinen, Paul Rivet e cutros etndlogos
tenham nos legado notaveis trabalhos
scbre as nacodes Tupis, Cariba e Nu-
-Aruak, cocmo bem asseverou Jodo Ri-
beiro, na sua Histéria do Brasil (pag.
54/55): “O estudo do planalto bolivia-
no no seu declive até Mato Grosso de-
veria ser mais cuidadosamente feito e
nio seria de admirar que d’ai nos vies-
sem ravelagbes surpreendentes. D’esse
féco etnico, se 1a existiu, poderiam ra-
dicar-se todas as racas que compde as
nacbes tropicais, porque, € natural que
elas seguissem o curso dos riocs, como
talvez os Tupis, ao mesmo tempo pela
bacia do Amazonas e pzla bacia do
Paraguai, como os Nu-Aruaks pelo
Amazonas superior e os Caribas que
sem duvida vieram posteriormente., A
causa e impulso d’essa emigracdo remo-
tissima podia talvez achar-se ou na
presenca de uma civilizacio superior
como a que ocupou o Peru e expeliu os
barbaros, ou em algum formidavel ca-
taclismo ndo muito inverossimil na re-
gido vulcanica boliviana., A verdade €
gue sO nessa regido, que compreende
as fontes das grandes bacias fluviais da
América do Sul, € que se encontram
vestigios simultaneos dos grandes gru-
pos etnicos que povoam o Brasil; 14
e s6 la, em uma 4area menor, sz podem
circunscrever o Tupi, o Cariba e o Nu-
-aruak.”

Historia

A fase histérica do Acre inicia-se a
7 de junho de 1494, com a Capitulagdo
da Particdo do Mar QOceano, isto é, o
Tratado de Tordesilhas, a biparticdo do
mundo entdo conhecido e por conhecer
entre as duas superpoténcias maritimas
da época: Portugal e Espanha.

O Acre ficou na dependéncia da Pro-
vincia Gigante de Indias — a Goberna-
cion do Paraguai, que se estendia do
extremo Norte ao extremo Sul do con-
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tinente, ao longo do meridiano de Tor-
desilhas.

Em 1560 foi criada a Gobernacion
de Santa Cruz, origem da Bolivia atual,
que se estendia para o norte até o
Abuni; a leste, aproximava-se do Rio
Paraguai.

Em 1569, deu-se um segundo des-
membramento; surgiu a Gobernacion
de Pizarro, origem do atual Peru.

Em 1617, houve um terceiro desmem-
bramento, perdendo os territérics que
hoje constituem a Argentina, o Uru-
guai, o Rio Grande do Sul e parte do
Chile meridional.

O Acre permanecia, porém, scb a Go-
bernacién de Assuncion.

Com a Unido das Monarquias Ibéri-
cas (1580-1640), houve uma abertura
nas relacGes luso-espanholas e liberda-
de de transito acs naturais de ambas
as nac¢Oes, nos dominios coloniais sul-
-americanos.

Surge, na época, este tipo curioso
denominado peruleiro, também alcu-
nhado luso-peruleiro. Pedro Taques, na
sua Nobiliarquia Paulistana, cita inime-
ros paulistas e reindis, que viviam ha
longos anos em varias cidades perua-
nas: “...chegavam ao Peru, donde tra-
ziam a prata, de que foi muito abun-
dante a cidade de Sdo Paulo, e nela
houveram casas com copa importante
no peso, mais de 40 arrobas” (pag.
245),

Foram duas as vias de penetracio
paulista: uma de Assuncido e Santa Fé,
passando por Coérdoba, Buencs Aires,
até a grande estrada que, galgando os
Andes, seguia por Potosi e La Plata,
conduzindo a Cuzco, Lima e Quito —
era a via normal dos que iam se fixar
por longo tempo. A outra, muito pe-
rigosa, atravessava o sertdo, pelas
desoladas planicies do Chaco e do Pa-
raguai e, atingindo o altiplano, ia dire-
tamente a La Plata e Potosi. Em 1636,
0 numero de portugueses e paulistas
compreendia metade da populacéo bran-
ca da Cidade de Lima, que orcava por
11 500 pessoas.

A Inquisicdo iniciou violenta repres-
sdo antilusitana, conforme asseverou
Toribio Medina; “pagaram em la ho-

guera el delito de haber-se enriquecido
con su trabajo.”

De 1631 a 1637, permaneceu em ter-
ras do Prata e do Peru, em contato
com os poderosos burocratas espa-
nhéis, Salvador Corréa de Si e Bena-
vides que, com a sua inteligéncia fria,
calculadora e astuta, tudo anotou sobre
a estrada de Buenos Aires aos Andes:
comeércio com o Peru, a vinda das
grossas e cobicadas patacas de oito
reais de prata, a forma de dividir e
enfraquecer as forcas espanholas, ser-
vindo-se dos bandeirantes, sobre a
grande linha meridiana do Prata-Para-
gual e a maneira de criar no Brasil
uma econcmia de tipo peruleiro, ba-
seada na indidstria mineira do ouro e
da prata.

A linha utépica de Tordesilhas desa-
parecera com a unido dinastica; era o
momento propicio para Portugal pros-
seguir na sua marcha triunfal, como
preconizara o vate imortal no canto
sétimo dos Lusiadas: “Se mais mundo
ouvera la chegara”.

Em 1628-1629, Antonio Raposo Ta-
vares e Manuel Preto destruiram as
reducdes indigenas do Guaird (atual Es-
tado do Parani) e, em 1636, o pri-
meiro atacou a Provincia dos Tape
(atual Estado do Rio Grande do Sul),
inclusive as povoaces de Castela.

Em 1637, outro bravo do porte do
famoso bandeirante, o Capitdo Pedro
Teixeira, cumprindo decisdo oficial para
conter a expansido espanhola, subiu o
Rio Amazonas, até Quito, e criou uma
nova fronteira no interior da regifo.

De 1648 a 1651, a figura quase len-
daria do “herdi de todas as distdncias”
realiza a maior epopéia terrestre de
que se tem noticia: atravessa o Para-
guai e o Chaco Boreal, explorando a
regiio dos Andes orientais, regressa
pelo Guapai, até a planicie crucenha
(Bolivia) fazendo, em seguida, o gran-
de trajeto fluvial pelo Guapai Mamoré—
—-Madeira-Amazonas, até Gurupa.

Percorrera 12 mil quildmetros, dila-
tara muito a fronteira brasileira para
o oeste, estivera proximo da regido
acreana, que somente seria devassada
dois séculos mais tarde.
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O genial Euclides da Cunha legou-
-nos uma pagina imortal sobre a per-
sonalidade de Raposo Tavares, que bem
se identifica com a sua epopéia: “An-
tonio Raposo, por exemplo, tem um
destaque admiravel entre todos os con-
quistadores sul-americanos. O seu he-
roismo & brutal, massico, sem frinchas,
sem dcbras, sem disfarces. Avanca
inintelijentemente, mecanicamente, in-
flexivelmente, como uma for¢a natu-
ral, desencadeada. A diagonal de mil
e quinhentas léguas que tracou de S.
Paulo até ao Pacifico, cortando toda a
America do Sul, por cima de rios, de
chapadoes, de pantanaes, de ccrixas es-
tagnadas, de dezertos, de cordilheiras,
de paramos nevados e de litorais as-
perrimos, entre o espanto e as ruinas
de cem tribus suplantadas, € um lance
apavorante, de epopeia. Mas sente-se
bem naquella ouzadia individual a con-
centracdo maravilhosa de todas as ou-
zadias de uma época. O bandeirante foi
brutal, inexoravel mas lojico. Foi o su-
per-homem do dezerto.” (A Margem
da Historia, pag. 78/79 — 1909).

A 13 de janeiro de 1750, Portugal
e Espanha assinaram o Tratado de
Madri, que limitava os dominios das
duas coroas ibéricas na América do
Sul. A Espanha queria dominar o Prata.
A chancelaria portuguesa concordou,
porém orientada pelo brasileiro Alexan-
dre de Gusmio, conselheiro intimo do
Rei D. Joao V, exigiu que fosse ado-
tado o principio do uti possidetis e que
os limites corressem pelos divisores
naturais.

O artigo VIII deste Tratado tem es-
pecial importancia para o Acre. Embo-
ra continuasse -em terras espanholas,
aquelas regides permaneciam desco-
nhecidas para as duas monarquias:
“Baixara pelo alveo déstes dois rios,
ja unidos, o Mamoré e o Guaporé,
(portanto, o Rio Madeira) até a para-
gem situada em igual distancia do dito
rio Amazonas ou Marafion, e da bédca
éste rio abaixo até a bodca ocidental
do dito Mamoré; e desde aquela para-
gem continuard por uma linha leste-
-oeste até encontrar a margem oriental
do Javari que entra no rio das Amazo-
nas ou Marafion pela sua margem aus-
tral; e baixando pelo alveo do Javari,

até onde desemboca no rio das Ama-
zonas ou Marafion, prosseguindo por
éste rio abaixo até a boca ocidental
do Japura, que desdgua néle pela sua
margem setentrional.”

O Tratado de El Pardo, de 12 de fe-
vereiro de 1761, anulou o de Madri,
mas ndo alterou a situacio fronteirica.

O Tratado de Santo Ildefonso, de 1°
de cutubro de 1777, nos artigos IX, X
e XI, restabelecia a linha diviséria do
de Madri.

O Tratado de Badajés, de 1801, anu-
lou o de Santo Ildefonso, mantendo,
contudo, os limites fronteiricos.

Apé6s a independéncia, procurou o
Brasil resolver as questGes limitrofes
com 0s novos paises sul-americanos.

A 27 de marco de 1867, baseado
no uti possidetis e no status quo, foi
assinado com a Bolivia o Tratado de
La Paz. No setor Madeira — Javari, es-
tabelecia o seguinte: “Déste rio (Beni)
(na confluéncia com o Madeira) para
Oeste, seguira a fronteira por uma pa-
ralela, tirada da sua margem esquerda
na latitude Sul 10° 2(Y, até encontrar
o rio Javari.”

“Se o Javari tiver as suas nascentes
ao Norte daquela linha leste-oeste, se-
guird a fronteira desde a mesma lati-
tude, por uma reta, a buscar a origem
principal do dito Javari.”

Na ultima parte desse artigo, estava
contido um grave mas involuntario
erro, que muito contribuiu para a ques-
tdo acreana. O rio Javari ndc nasce a
“QOeste” da confluéncia do Beni com
o Mamoré, ou seja, onde éste toma 0
nome de Madeira, a 10° 20° de latitude
Sul, porém muito a noroeste do refe-
rido ponto. Seria impossivel a referida
“paralela” e sim uma “reia” mais apro-
ximada da realidade.

Conforme escreveu Arthur Cezar
Ferreira Reis, a vida econdomica da
Amazonia, depois de 1840, ainda estava
baseada na exploracdo dos produtos
naturais: a castanha, camaru, guaranj,
madeiras, 6leos vegetais, urucu, cou-
ros etc., as denominadas drogas do
sertdo,

Na Europa e nos Estados Unidos, a
Revolucio Industrial criava as usinas,
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que iriam manufaturar um produte, o
qual revolucionaria toda a estrutura
social de entfo: a borracha. De onde
viria esta matéria-prima? Os mercados
consumidores voltaram-se para 0 mun-
do amazobnico, unico local do planeta
onde existia o latex em quantidade
preponderaunte para abastecé-los.

Uma outra circunstincia capital, for-
neceria a méio-de-obra necessiria para
tdo gigantesco empreendimento: as se-
cas cruéis que abrasavam os sertdes
nordestinos.

O Relatorioc do Engenheiro Ernesto
Anténio Lassance Cunha, precioso ma-
nuscrito inédito, do tempo do Império,
possui indmeras passagens que sio de
grande importancia para demonstrar o
éxcdo daquelas massas flageladas.

Eis algumas: “Os primeiros mezes
da sescca sfo facilmente supportados
pela populacio devido a humidade da
terra regada pelos 4 mezes de chuva;
nos ultimos mezes porem, soffre a po-
pulagdo do interior, soffre a agricul-
tura, . desapparecendo a humidade
do solo, com ella desaparecem, por in-
filtracdo e evapcragido, as 4guas das
lagbas e as dos rios,” (pag. 1/2). “No
dia 27 achava-me no Montemor (Cea-
ra) onde presenciei um espetaculo tris-
tissimo. Toda a populacio do povoado
e mais a adventicla em procura
d’agua... Aquella s6 era encontrada a
4 kilometros de distancia do povoado
em uma tosca cacimba cavada em ro-
cha e que na occasiio em que visitei
a agua elevava-se apenas a altura de
07, 44 |7 (pag. 20).

Cita intmeros fatores que precisam
ser corrigidos na populacdio cearense
do interior:

1'.3

“Indoléncia natural do povo, ma
vontade para o trabalho, oriundo da
erronsa educagfo que teve na secca de
77, onde foi desmoralisado pela esmol-
la e nfo soccorido com o salario.

20
Estado de miserabilidade do povo.
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30

Necessidade de admissio de traba-
lhadores em numero sempre superior
ap determinado pela necessidade do
servico.

4o
Falta d’agua.

5o
Difficuldade do transporte.

6°

Falta de instrumentos apropriados
ao trabalho.

7%

As condicbes climaticas, impedindo
que se exija do operarioc todo o traba-
lho que elle poderia produzir, pois com-
mumente s duas horas da tarde a co-
lumna thermometrica eleva-se ao sol a
40° centigrados. Estes fatores, repito,
sdo constantes e de todos conhecidos
e pode-se fazer uma idéia exata do que
é o trabalho de soccorro publico di-
zendo que nio ha meio de conseguir
do cperario retirante trabalho equiva-
lente a um metro cubico de terra dia-
rio.” (pag. 24)

O Volume III, Série A, do IBGE. —
Grandes Regides Meio-Norte e Nordes-
te — 1962, na pag. 129, ac tratar das
secas periddicas afirma ndo haver um
intervalo certo na sua repeticdo, mos-
trando que, de 1808 a 1958, a variacio
vai de 2 a 14 anos. Diz mesmo: “A
causa do fendmeno ndo se pode dizer
que esteja identificada, conquanto exis-
tam muitas especulacBes a proposito.”

Nas secas de 1877-78, pereceram
mais de 50 mil cearenses e o0 éxodo
foi de 50 mil retiranites. Seguiram-se
as de 1879, 1885, 1888-1889 etc.

Essas levas humanas, provenientes
de todo o Nordeste, emigraram para o
gigantesco anfiteatro amazodnico, as
gquais, & maneira de modernos gladia-
dores, lutavam contra um mundo ve-
getal agreste e semi-bdrbaro e uma
fauna hostil, ao lado do silvicola que
o assalta e das endemias que o con-
somem.
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A populagiio cearense teve como pio-
neiros na sua arrancada para as re-
gides acreanas Manoel Nicolau de Melo,
pernambucano, que se localizou no Lago
Avyapud, no Purus, e Jodo Gabricl de
Carvalho e Melo, o qual, a 3 de abril
de 1877, atingiu o Aquyri ou Acre. A
principio, foi a extracio do latex da
seringueira a atividade que lhes propor-
cionou uma certa fixagdo ao local.

Com o devassamento dos vales dos
grandes afluentes da margem direita do
Rio-Mar e da regifo acreana, surgiu o
caucho, arvore de tronco cilindrico de
folhas caducas, com aproximadamente
12 metros de altura. Para obter o la-
tex, eram obrigados a derrubar o ve-
getal que, ao contririo da seringueira,
nio se refaz das incisodes.

O caucheiro, como passou a Ser co-
nhecido o cearense das terras acr2anas,
foi obrigado a praticar o nomadismo, a
prccura de regides virgens. Insensivel-
mente, ia dilatando as nossas frontei-
ras. A natureza hostil plasmou-lhe o
cariter: “Arredado de qualquer convi-
vio humano, isolado, no mato ou na
réde, torna-se mais rustico. Carrega
por arma a carabina Winchester. Sem
finura nem astlicia para vencer pela
simulacdo ou pela perfidia, a coragem
¢ o broquel que o defende. Leva tudo
a bala. De repente, na extremidade de
um pau que atravessa o igarapé a
transpor, barrando-lhe a passagem, lo-
briga qualquer coisa. Afirma-se, larga a
machadinha, chama a bala & agulha
do rifle e distingue, sobre o rolo de
aneis, hirta, de olhos faiscantes, boca
aberta e lingua em relampagos, uma
surucucu. Faz fogo. Espatifa-lhe a ca-
beca. Examina as presas envenenadas
do ofidio e segue, ja serenado do sus-
to, vereda a dentro, atravessando iga-
pos, subindo terroadas, descendo escar-
pas, etc.” (Raimundo Morais — Na
Planicie Amazénica — 2 Edicdo —
1926, pag. 133/141).

A EPOPEJA ACREANA

Em 1895, a Bolivia, pelas informa-
coes prestadas por um oficial do seu
exército, José Manoel Pando, que esti-
vera no Acre e ficara deslumbrado com

a riqueza em exploracdo pelos brasilei-
res, pleitecu a demarcagdo e a instala-
¢do das suas autoridades administrati-
vas e fiscais.

A Chancelaria brasileira nido opds
restricdes ao pedido do governo de La
Paz, pois entendia ponto pacifico a sua
soberania naqueles territérios.

A 2 de janeiro de 1899, instalaram-se
no Acre, na recém-fundada Vila de
Puerto Alcnso (depois Porto Acre), as
autcridades bolivianas, chefiadas por
D. José Paravicini, Ministro da Bolivia,
acreditado junto ao nosso governo.
Esse chanceler, ao ordenar um censo
no local, verificou que nos Vales do
Alto Purus e Acre niao havia, nos se-
ringais, um s6 beliviano; toda a popu-
lacdo era brasileira, oriunda em sua
maioria do Ceara.

D. Moisés Santivanez pds em pratica
impostos e legalizacio das proprieda-
des, o quz causou revolta aos cauchei-
ros, homens rudes e valentes, que re-
soclviam as suas pendéncias com a
Winchester ou as afiadas peixeiras.

A 1¢ de maio de 1899, tendo a frente
o jovem José Carvalho, um grupo de
brasileiros armados entregou um do-
cumento assinado pelo juiz de direito de
Antimary, ultima comarca que 0 Ama-
zonas possuia sobre o Vale do Purus,
intimando as autoridades bolivianas a se
retirarem do Acre. Nao houve resistén-
cia e o Acre voltou ao dominio dos bra-
sileiros.

A Bolivia protestou e forcas regu-
lares do seu exército penetraram em
terras acreanas, para assegurar a SoO-
berania e o funcionamento normal dos
servicos fiscais e administrativos.

Os acreanos ndo se conformaram
com o retorno a situacdo anterior. Um
aventureiro espanhol, Dr. Luiz Galvez
Rodrigues de Arias, que servira no
consulado boliviano de Belém, sabedor
de que a Bolivia, nio possuindo os
recursos materiais necessarios para
desenvolver o Acre, pensava em arren-
da-lo a um grupo estrangeiro, que
participaria efetivamente com capitais,
técnicas e experiéncia adquirida em
companhias similares na Africa e na
Asia, denunciou ao governador amazo-
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nense, José Cardoso de Ramalho Jua-
nior, o plano que estava sendo elabo-
rado. Aceitou do mesmo a comissdo
de criar no Acre uma republica. Con-
tando com armas e homens do Ama-
zonas e do Acre, os revolucionarios
dominam completamente o pequeno
contingente boliviano.

A 14 de julho de 1899, Galvez, com
a cooperacdo dos grandes seringalis-

tas, proclamou a independéncia do
Acre. Fundou-se uma cidade para capi-
tal, em Empresa, acima de Puerto Alon-
so — a Cidade do Acre.

Foi efémera a sua emancipacio: ape-
nas oito meses. Uma flotilha da Mari-
nha Brasileira devolveu o Acre aos
bolivianos.

v

Em toda a Amazoénia a indignacio
torncu-se geral e s6 viviam com a

i
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idéia de libertar o Acre. Nova tentativa
realizou-se para fazé-lo retornar 2 co-
munidade brasileira: a Expedicdo Flo-
riano Peixoto ou dos Poetas, como fi-
cou mais conhecida. Eram seus chefes:
o jornalista Orlando Correia Lopes, o
tribuno Jodo Barreto de Menezes, 0s
poetas Efigénio Sales, Epaminondas

Jacome, Machado Vieira, Trajano Cha-
con, Francisco Gongalves e José Maria
dos Santos.

Segundo o minucioso relato de Lean-
dro Tocantins, em novembro de 1900
no gaiola Solimdes, foram embarcados
armamentes, muni¢bes de guerra e de
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boca e até um pequeno canhfo, junta-
mente com um destacamento cedido
pelo governador amazonense Silvério
Néri. Apds capturarem a lancha boli-
viana Alonso, carregada de material
bélico, mudaram o nome para Rui Bar-
bosa. Partiram para garantir o direito
dos 18 mil cidaddos brasileiros, que
povoaram € enriqueceram o Acre. A
pequena forca boliviana, destacada em

erto Alonso, embora contasse com
poucas armas, municdes e mantimen-
tos, possuia, entretante, sélida orga-
nizacdo militar, ao contririo da dos
Poetas, que nio tinha nem chafes nem
soldados. Sendo assim, a derrota dos
nossos féz-se evidente.

A 14 de julho de 1901, conforme
assevera Leandro Tocantins, surgiu o
contrato que criava o Bolivian Syndi-
cate, o qual iria administrar e explorar
as riquezas naturais do Acre, por um
periodo de 30 anos; 609 dos lucros
auferidos reverteriam para o governo
boliviano e 409 para o Sindicato.

Corria 0 més de junho do ano de
1802. No exercicio da profissio de
agrimensor, um gaucho, com 29 anos
incompletos, demarcava o seringal Vi-
toria, de propriedade de José Galdino.
Nas horas de lazer, lia os jornais para
ficar a par dos acontecimentos. Viu,
através do noticiario, o teor do con-
trato que arrendava o territorio acrea-
no. Disse ele: “Guardei, apressado, a
busscla de Casella, de que me estava
servindo, abandonei as balisas e demais
utensilios e sahi no mesmo dia para a
margem do Acre.” (Placido de Castro
— Appontamentos sobre a Revolucdo
Acreana — péag. 7)

Quem era esse gaticho?

Chamava-se José Plicido de Cas-
tro. Nascera em SZo Gabriel, na entio
Provincia do Rio Grande do Sul, a 12
de dezembro de 1873.

Bisneto, neto e filho de militares, o
seu pendor voltava-se para a carreira
das armas, assentando praca aos dezes-
seis anos no 1¢ Regimento de Artilha-
ria de Campanha, sediado na sua vila
natal. Em 1893, j4 era cadete da Es-
cola Militar de Porto Alegre.

Em setembro, eclodiu a Revolta da
Armada, que foi o estopim para os

Placido de Castro

pronunciamentos 'militares em outras
unidades da Federacdo, notadamente o
Rio Grande do Sul. A Escola Militar,
de maioria florianista, publica um ma-
nifesto por quase todos assinado. Pla-
cido negou-se pois, sendo a Escola um
estabelecimento de ensino, devia ficar
a margem das contendas politicas.

E transferido para o Corpo de Trans-
porte, em Bagé. Aproveitando-se da
expectativa reinante na noite de 24 de
novembro, véspera do combate de Rio
Negro, consegue iludir as sentinelas e
apresenta-se as forcas revolucionarias
de Joca Tavares. Num gesto de cava-
lheirismo, solicita a liberdade de dois
soldados, aprisionados na noite ante-
rior, sendo um deles seu inimigo pes-
soal. Atinge o posto de major, pela
sua bravura em varios entreveros.

Terminada a revolucio, nio aceitou
a anistia. A 9 de julho de 1896, en-
contramo-lo como Guarda de 2* Classe
do Colégic Militar. Em marco de 1898,
foi trabalhar nas docas de Santos. Dai,
atendendo a sugestdo do seu conterra-
neo Orlando Lopes, tempos depois se-
guiu para o Amazonas.

A 2 de julho de 1902, solicitado
pelos chefes da nova revolucio acrea-
na, tendo a frente Rodrigo de Carvalho,
aceitou o convite para chefia-la, mas
impo6s condicbes para o bom éxito da
mesma.,

Pela primeira vez, o movimento iria
ser feito através de um planejamento,
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pois os anteriores haviam fracassado,
principalmente devido a caréncia de
uma estruturacdo prévia.

Placido de Castro, além dos ensina-
mentos adquiridos & principio na vida
de quartel e depois na Escola Militar,
tinha uma experiéncia no terreno de
operacodes, durante o tempo em que
lutou na Revolucdo Federalista, ao lado
dos chefes maragatos.

Era o homem talhado para a ocasifo.

Eis em linhas gerais o plano de Plai-
cido de Castro:

Condicdes indispensdveis para o bom
éxito da Revolucdo

1) Tudo se fara & margem de qual-
quer interferéncia do Sr. Silvério Néri,
Governador do Amazonas.

2) Estabelecimento de uma junta
revoluciondria, a qual se dissolvera
imediatamente, uma vez iniciada a re-
volucéo, ficando todos os poderes atri-
buidos ao chefe militar, que os senho-
res propdem que seja eu. A mim, pois,
cabera o direito de exercer uma auto-
nomia absoluta durante o movimento
armado.

3) Fica assentado que, firmadas as
condicdes, quem faltar aos compromis-
S0s sera sumariamente passado pelas
armas.

Decisbes de Placido de Castro

1) Formacgio da junta revoluciona-
ria, composta dos Coronéis Joaquim
Vitor da Silva, José Galdino de Assis
Marinho e Rodrigo de Carvalho, serin-
galistas de maior prestigio no Alto-
-Acre.

2) Inicio da rebelido no Alto-Acre,
depois de ter aceito as ponderacdes do
Coronel Joaquim Vitor.

3) Data do movimento inicial: 6 de
agosto.

4) Objetivo inicial: Xapuri.

Desde o inicio de junho, até a eclo-
sdo do movimento, em agosto, Plicido
percorreu os seringais do Alto-Acre,
fazendo um balanco dos homens com

que poderia contar: os valentes cau-
cheros, do armamento e municées dis-

poniveis e inclusive conscientizando
aquelas populacdes do perigo que re-
presentava para todos a administracio
da regido por um sindicato estrangeiro.

A REVOLUCAO EM MARCHA
Tomada de Xapuri

A 6 de agosto de 1902, Placido de
Castro, a frente de 33 seringueiros do
Coronel Galdino, desembarca de varias
canoas, as 5 horas da madrugada, e,
de surpresa, captura o povoado, que
ainda dormitava. Néo foi dado um tiro.
As autoridades bolivianas, entre as
quais o Intendente Don Juan de Dios
Barrientos, ficaram espantadas, pois
pensavam que eram rapazes que che-
gavam para as festividades comemo-
rativas da data da Independéncia da
Bolivia, 'mas receberam de Plicido a
confirmacfo: “Ndo é festa, Senhor In-
tendente. E revolucgdo.”

As 14 horas, reuniu-se toda a popu-
lacio local e Placido falou sobre o
Bolivian Sindicate, proclamando em se-
guida o Estado Independente do Acre.
Disse o caudilho, nos seus Apontamen-
tos: “Foi lavrada uma ata, de que
mandei extrahir umas 20 coépias, que
mandei distribuir rio abaixo, imediata-
mente enviando uma ao Governador
boliviano em Puerto Acre, afim de que
(pensei eu) com esta medida, se alguem
fraqueasse, nio pudesse recuar, visto
se haver compromettido com a assig-
natura da acta.” (pag. 15)

Derrota de Volta da Empresa

Plicido soube que para Volta da
Empresa deslocava-se um batalhdo do
Exército Boliviano, com 180 pracas,
sob o comando do Coronel Rosendo
Rojas, totalmente equipado.

Q caudilho adoece gravemente du-
rante 10 dias, devido & violenta recai-
da da infeccfio palustre e ao cronico
beribéri. A sua morte espalhou-se pelo
Baixo-Acre. As desercdes, o desdnimo
e as intrigas passaram a ser a toOnica
didria. Dizia ele: “Que situagio dolo-
rosa aquella. Os improvisados soldados
comecaram a se aprumar, a desobe-
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diencia comecou a lavrar, de modo que
a authoridade do chefe teve de ser
mantida pela espada e pelo revélver.
Poucos comprehenderdo o quanto tem
de horrivel uma situacdio como aquella
em que me encontrei, em que cada dia
que passa € um anno de existéncia que
se nos rouba.” (pag. 18)

Tendo voltado tudo 2 normalidade,
Placido, com apenas 70 homens arma-
dos com Winchesters, foi atacado de
surpresa pelo batalhdo boliviano, na
madrugada de 18 de setembro, embos-
cados no campo de Volta da Empresa.
Dizia ele: “... recebemos em cheio a
primeira descarga em pleno campo.
Apezar de serem todos recrutas, a con-
fusdo ndo se estabeleceu entre nos. ..
consegui estender linha, que dificilmen-
te consegui manter devido a falta de
pratica dos meus soldados, que a cada
passo se agrupavam. Ainda assim o
inimigo fol contido durante uma hora
e cinco minutos. Extincta a municio,
a derrota pronunciou-se por nos...
Vinte e dous mortos deixamos no cam-

po... O inimigo nfio nos perseguiu,
teve as suas arranhaduras.” (pag.
23/24).

Vitéria e Conauista de Volta da
Empresa

As tropas de Placido sfio reagrupa-
das rapidamente. Muitos seringueiros
aderem & sua convocacdo. Consegue
reunir 180 combatentes: “Pretendia
com esta gente tentar um decidido
assalto ao inimigo, que, segundo me
constava, se estava entrincheirando.”
(pag. 27)

Resolveu atacar Volta da Empresa,
no dia 5 de outubro, sendo tomadas
duas trincheiras.

“A tarde a nossa posicdo de sitian-
tes j4 era bem definida, mas o inimigo
estava bem defendido, pois, além das
vallas, ainda tinha por fora uma cer-
ca de arame farpado, que impedia qual-
quer assalto.

Por nossa parte estava em franca
operacio o trabalho de sapa, mas sé
depois de 2 dias de lutas pudemos,
por meio de vallas abertas em curvas
reversas contra os aramados, chegar

junto das trincheiras inimigas e obri-
gar o Coronel Rojas a entregar-se com
s seus comandados, que seriam ape-
nas 150. Os oufros, em numero de
30, haviam morrido”. (pag. 32)

No dia 15 de outubro, o Coronel Ro-
jas rende-se a Castro, oferecendo-lhe
a sua espada. O brasileiro a recusou,
dizendo: “N3jo, Coronel. Guardai a vos-
sa espada, pois sois um bravo!” Rojas
pediu a Plicido que a aceitasse, senido
como um troféu, aoc menos como lem-
branca de amigo.

Seguiram-se vérios entreveros: Te-
lheiro, Bom Desting e Santa Rosa, to-
des vitoriosos em seringais dos Rios
Acre e Abufia. O caudilho, & frente
de 400 homens armados, fardados e
disciplinados, dominava o Vale do Rio
Acre, com excecdo de Puerto Alonso ou
Puerto Acre, onde os boliviancs iriam
opor uma tenaz e obstinada resisténcia.

Vitoria de Puerto Acre

Desde o fim de dezembro e durante
toda a primeira metade de janeiro de
1903, o Navio Independéncia transpor-
tava as forcas acreanas para pontos
cada vez mais préximos do reduto bo-
liviano. Era o bloqueio que se comple-
tava por terra e pelo rio. No dia 15
de janeiro, explediu o tiroteio, violento
de ambos os lados. Apds cinco horas
de fogo, og atacantes ocuparam posi-
cdes a pouco mais de cem metros das
trincheirag dos bolivianos, que lutavam
com bravura. O trabalhg de sapa pros-
seguiu. As trincheiras estavam sendo
cavadas, apertando o cerco que se pre-
parava para as proximas horas.

Os sitiantes necessitavam de mate-
rial de guerra para levar a cabo a mis-
s@o que lhes fora confiada: tomar
Puerto Acre, Armamento custava di-
nheiro, O Navio Independéncia achava-
-s¢ carregado com 30 toneladas de
goma, da melhor qualidade. Fazia-se
necessdrio forcar a passagem do rio
para comprar as muni¢des indispensa-
veis: “Os Bolivianos, plagiando Hu-
maytd, tinham colocado uma corrente
para vedar a passagem. Uma das ex-
tremidades dessa corrente, porém, es-
tava em terreno que ja haviamos con-
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quistado. Entretanto, foi difficilimo
cortar essa corrente.” (pag. 41).

Placido de Castro, com uma forca
de 50 homens, encontrava-se na praca
de armas do navio, no momento da
passagem. Dizia ele;: “A passagem foi
feita garbosamente, debaixo de uma
estrondosa salva de balas. Bello aspac-
to apresentavam as linhas sitiantes e
sitiadas, formando duas circunferencias
concentricas de fumo.” (pag. 43)

A luta prosseguiu sem tréguas de
ambos os lados. Os bolivianos, cerca-
dos, resistiram com bravura, porém a
situacéo ja estava definida. Ndo poden-
do romper o cerco, a rendicdo era
uma questdo de dias.

A 24 de janeiro, a praca capitulava,
sendo assinada a ata entregando Puer-
to Acre aos brasileiros.

O Acre tcrnara-se brasileiro, mas des-
cia dos Andes um Exército Boliviano,
sob o comando do General Pando, en-
tdo Presidente da Republica.

Placido, com 700 homens, atravessa
‘0 Abund. Alcancou a confluéncia dos
Rios (Chipamanu ou Manuripe e Taua-
manu, fermadores do Rio Orton. O
Exército Boliviano se encontrava na
margam direita do Orton.

A essa altura, o Brasil assumira po-
sicio no conflito, posicdo enérgica,
conforms asseverou Ferreira Reis. As
armas foram depostas. Do campo da
luta, passou-se para a mesa das nego-
ciagdbes. O Tratado de Petrdpolis, fir-
mado a 17 de novembro de 1203, obra
do grande Rio Branco, incorporava o
Acre definitivamente ao Brasil.

PERFIL DE JOSE PLACIDO
DE CASTRO

Nao ¢ dificil tracar a personalidade
de um herdi, quando o comparamos
com outros que o precederam, quer se-
jam eles nacionais ou estrangeiros, pois
o conceito dessa palavra transcende o
seu campo limitado de acfo, apontan-
do-0 como um exemplo para as gera-
¢des desta ou daquela nacdo, que véem
em suas atitudes as diretrizes para um
comportamento futuro,

O Vencedor magnanimo — Conforme
relatamos paginas atrds, a atitude de
Castro com o Ccronel Rojas e demais
vencidos sempre foi a mesma. Dizia
ele que ndo lutava contra os bolivianos
e sim contra o Sindicato estrangeiro,
0 qual seria a ruina de ambos os pai-
SES.,

Na rendicdo de Puerto Acre, legou-
-nos o heréi esta passagem que de-
monstra a sua imensa grandeza moral:
“A forca boliviana formou toda e a
entrega das armas comecaria pelos of-
ficiaes superiorss. Disse eu a D. Lino
Recmero que o nosso ideal era a eman-
cipacdo do Acre e que a cerimonia
da entrega da espada do vencido, com-
quanto fosse um acto muito appetecido
pelos grandes exercitos, nio nos con-
fortava o coragdo, porque era um acto
gue augmentava o infortunio daquelles
ja infortunados pela derrota.” (pag.
48/49).

Castro aqui se identifica com o gran-
de Bayard, isto €, Pierre du Terrail,
o cavdleiro sem medo e sem mancha
(le chevalier sans peur et sans repro-
che), a antitese de Breno, o chefe gau-
l8s que, no ano 390 a.C., a fim de
retirar-se de Roma, exigiu um resgate
de mil libras ouro. Como os romanos
se queixassem dos métodos utilizados
para pesar o ouro, atirou a espada jun-
to aos pesos, dizendo: “Ai dos venci-
doslP” (Vae victis).

O Disciplinador — Para manter a
ordem e a moral elevada da tropa, teve
de tomar medidas extremas contra
inidmeros fatores, inclusive vendo-se
obrigado a mandar executar dois trai-
dores: o Doutor e o Antdnio Portugués.
Sua autoridade de chefe era constan-
temente posta & prova; se nfio pos-
suisse uma témpera de ago, de ha
muito teria perdido o controle da si-
tuacfio. Eis um episodio bem elucida-
tivo: Um dos meus remadores, um
velho ébrio, disse-me pela manhd, no
momento em que o mandel puxar a
sirga: “Patrfio, eu hoje nio trabalho;
€ a primeira segunda-feira de Agosto
e pode haver algum desastre.” Néio
havendo meio de convencel-o do con-
trario por outra férma, puxei do meu
revolver e disse-lhe: ‘“se trabalhares,
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péde ser que te aconteca algum desas-
tre, mas se ndo trabalhares ¢ certo
que morrerds ji — e com um tiro
indiquei-lhe o caminho a seguir com a
sirga. O homem que parecia se achar
firmemente resolvido a ndo andar, rom-
peu imediatamente em marcha, com
grande espanto meu, que ainda n#o
conhecia bem aquelle meio em que ia
agir.” (pag. 10/11).

Essa atitude enquadra-se na frase do
grande Osorio: “E facil comandar ho-
mens livres, basta apontar-lhes o cami-
nho do dever.”

O Planejador — Todas as atitudes,
quer administrativas, quer nos comba-
tes em que se empenhou, eram prévia
e meticulosamente elaboradas, em se-
guida utilizadas nos cobjetivos que pre-
tendia atingir. Tracava seus planos de
combate e os desenvolvia, 4 medida em
que a situacio bélica se desenrolava.
Percorria permanentemente as posicOes
avancadas, deslocando as tropas con-
forme a melhor conveniéncia: o bind-
mio homem-terreno foi o fator pre-
ponderante dos seus sucessos milita-
res.

Finalmente analisamos o heréi, ante-
vendo talvez a curta existéncia terrena,

a qual iria findar-se antes de comple-
tar 35 anos. Apresentava-se serenamen-
te em todos os locais onde mais acesos
se encontravam os combates, indife-
rente As balas que sibilavam em tor-
no, como aconteceu a bordo do Inde-
pendéncia, ao deleitar-se, observando o
espatdaculo de fogo e fumo produzido
pela fuzilaria incessante durante a pas-
sagem da embarcacio.

E provavel que pensasse como aque-
le outro her6i que, na planicie morna
de Waterloo, cercada de bosques, valas
e encostas, procurava, multiplicando-
-se em esforgos sobre-humanos, salvar
da derrocada final o outrora Invencivel
Exército, O grande Ney, o filho que-
rido da Vitéria que nas paginas imor-
tais do imenso Hugo dizia: ‘“Venez
voir comment meurt un maréchal de
France sur le champ de bataille / Mais
en vain; il ne mourut pas. Il criait au
milieu de toute cette artillerie écrasant
une poignée d’hommes: Il n’y a donc
rien pour moi | Oh | je voudrais que
tecus ces boulets anglais me coupassent
en mille merceaux | — Tu étais ré-

servé a des balles francaises, infor-
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tuné”.
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nial — Companhia Editora Nacional — 8.
Paulo — 1945.
— Carvalho, Carlos Delgado de — Geo-

grafia Regional do Brasil — 4* Série Ginasial
— Comp. Edit. Nac. — S. Paulo — 1944.

— Soares, Liucio de Castro — Amazénia
— Guia de execucio n® 8 — XVII Congres-
so Internacional de Geografia — C.N.G. —
Rio — 1963.

— Cabral, Mirio da Veiga — Geografia do
Brasil — Regiées Naturais — 2° Edicio —
Livraria Francisco Alves — 1965.

— Ferreira Reis, Arthur Cezar — A Ama-

zénia que os Portugueses Revelaram — Co-

lecio Vida Brasileira — MEC — Servico de
Documentacio — 1957.

— Geografia do Brasil — Grandes Regides
— Meio-Norte e Nordeste — Volume III —
Série A — LB.G.E. — 1962.

— Cunha, Engenheiro Ernesto Anténio Las-
sance — Apontamentos Sobre as Seccas do
Cearé — Manuscrito da época do Império.

— Morais, Raimundo — Na Planicie Ama-
zénica — 2» Edicio — 1926.

— Castro, José Placido de — Apontamen-
tos sobre a Revolugao Acreana — Typ. do
Jornal do Comércio — Rio — 1911.

— Aratijo Lima, Claudio de — Pldcido de

Castro — Um Caudilho.contra o Imperialismo
— Industria Grafica Brumar Ltda. Bruno Buc-
cini Editor — Rio 3? Edicdo — agosto de
1960.
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O Servico de Documentacdo Geral da Marinha organizou em de-
zembro de 1973, uma exposicdo de livros, armas, objetos e documentos
ligados & vida e obra de Placido de Castro, comemorativa do seu Cen-
tendrio de nascimento.

O pequeno acervo foi distribuido em trés (3) vitrines.

VITRINE I —

A esquerda, de baixo para cima:

— GAMA MALCHER, José Maria da — Indics — Grau de Inte-
gracdo na Comunidade Nacional — Grupo Lingiliistico — Localizacéio
— Ministério da Agricultura — Conselho Nacional de Proteciao aos In-
dios — Publicagdo n? 1 — Nova série — 1964 Rio de Janeiro — De-
partamento de Imprensa Nacional — 264 pags. A gravura mostra um
indio kaxindgwa.

— Colleccdo das Decisdes do Governo do Imperio do Brazil de
1878 — Rio de Janeiro — Typographia Nacional — 1879 — 676 pags.
Decisdo n® 790 — Fazenda Em 8 de Novembro de 1878: “Recommenda
todo o zelo na conferencia dos materiaes destinados ao porto de Santo
Antonio, no Rio Madeira, para a estrada de ferro do Madeira e Ma-
moré” (pag. 590).

— Colleccdo das Leis do Imperio do Brazil de 1881 — Parte II —
Tomo XLIV — Volume II — Rio de Janeiro — Typographia Nacional
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— 1882 — 1427 pags. Decreto n® 8255 de 10 de setembro de 1881:
“Declara caduca a concessdo feita ao Coronel George E. Church, para
a construccdo da estrada de ferro do Madeira e Mamoré” (pags. 1057/
1058).

A direita, de cima para baixo:

— DELAMARCHE, Grosselin — Atlas de Géographie Physique,
Politique et Historique — Nouvelle Edition — Paris — Librairie Géo-
graphique de Emile Bertaux — 25, Rue Serpente 25, — 1888 — 116

nags. Amérique Méridionale — Aparece a regifo acreana, com a deno-
minacdo de Pampas e fazendo parte da Bolivia (pag. 113).

— LASSANCE CUNHA, Ernesto Anténio — Apontamentos Sobre
as Seccas do Ceard — Relatdrio manuscrito pelo Engenheiro Lassance
Cunha e dedicado ao Presidente da Provincia Conselheiro Henrique
Francisco d’Avila — S/D — Epoca do Império — 29 pags. Constitui
um estudo sobre as obras de socorro as populacdes e o problema da
acudagem na provincia.

No centro:

Cruz peitoral de cedro usada pelos Retirantes nordestinos, prin-
cipalmente cearenses, que abandonando as suas regides semi-aridas,
demandavam para a regifio amazdnica. No brago transversal, a indica-
cido a tinta: Retirantes Ceard. Medidas; 13cm X 6,5cm. Foi trazida
pelo entdo Capitio do Estado-Maior de Artilharia Antonio Gomes Pi-
mentel, quando esteve executando obras militares naquela Provincia,
de abril de 1881 a 23 de novembro 1882.
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VITRINE II —

No alto, a direita:

— Tipos e Aspectos do Brasil — (Excertos da “Revista Brasileira
de Geografia”) — LB.G.E. — Conselho Nacional de Geografia — Ilus-
tracoes de PERCY LAU — 7¢ edicdo, aumentada — Rio de Janeiro —
1963 — Servico Gréfico do 1.B.G.E. — 467 pags. Seringueiros — José
Verissimo da Costa Pereira (pags. 36/38), a gravura reproduz a opera-
cido de extracido do latex.

Mais abaixo:

Rifle Winchester calibre 44 — Modelo 1892 — Conhecido vulgar-
mente como clavinote. Esta arma constituiu o principal elemento de
defesa dos seringueiros, durante as suas caminhadas para a colheita
do latex e foi amplamente usada durante a campanha acreana.

No alto, a esquerda:

— Faca de carnear sul-riograndense. Cabo e bainha de metal ama-
relo. Lamina 16 cm, com a indicagcdo G. Laport ECA. Rio de Janeiro.

— Faca de carnear sul-riograndense. Cabo e bainha de prata lavrada,
com aplicagdes de ouro. Lamina 14 cm, com a indicacdo: Weyersherg
Irmdos Ohligs — Solingen.

— Punhal nordestino, mais conhecido como faca de ponta, parnai-
ba etc. nomenclatura empregada conforme o uso em cada regido. Cabo
de osso e metal, 1dmina com 13,5 cm, bainha de couro cru.

— FPunhal nordestino. Lamina com 8,5 cm, bainha de couro cru.

— Oito Bilhetes Postais sobre a Borracha na Amazodnia, feitos
por G. Huebner e Amaral — Mandos — PHOTA ALLEMA — 1904 — 05.

N I — A BORRACHA NO AMAZONAS — A SERINGUEIRA
(HEVEA BRASILIENSIS) MANAOS

N 2 — SERINGUEIRO CORTANDO

N 3 — FAZENDO OS CORTES POR MEIO DO MOITA
N 4 — VOLTANDO DA ESTRADA

N 5 — O DEFUMADOQURO

N 6 — O DEFUMADOURO

N 7 — BENEFICIAMENTO

N 8 — BENEFICIAMENTO

Abaixo, a esquerda:

— ARTIGOS DA GAZETA NACIONAL — 1887 — 1888 — Cole-
tinea de diversos assuntos sobre politica do Império, questdes de gra-
matica e outros variados, como: A Borracha seu Fabrico e usos In-
dustriaes, trés pags. descrevendo como era feito na época a sua indus-
trializacio na Europa e Estados Unidos.

Abaixo, a direita:

— FERREIRA REIS, Arthur Cezar — O Seringal e o Seringueiro
— Documentario da Vida Rural n® 5 — Brasil — Rio de Janeiro —
Ministérioc da Agricultura — Servi¢co de Informacido Agricola — 1953

— 149 péags. A fotografia nos apresenta uma seringueira com aproxi-
madamente 20 m de altura.
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VITRINE III —

Scbre a mesma, um desenho a bico de pena, representando o Li-
bertador do Acre.

No alto, a esquerda:

— Cinco (5) paginas com noticiario do jornal Correio da Manhd,
correspondendo ao periodo de 1? de agosto a 12 de setembro de 1926,
alusivos ao Protocolo de 18 de junho desse ano, assinado entre o Brasil
e a Bolivia, o qual modificava o Protocolo de 3 de setembro de 1925.
Observamos na noticia o retrato do General Pando.

— Uma chibata-punhal nordestina. O local que corresponde 2 bai-
nha do estoque é feito de palha colorida trancada; o cabo é uma pata
de veado do mato. Lamina 16,5 cm.

No centro, 2 esquerda:

— PLACIDO DE CASTRO, José — Notas Inéditas sobre a Revo-
lucdo Acreana, Escriptas pelo Libertador do Acre & Conferéncia sobre
vida e obra do heroe acreano, realisada no Theatro Municipal, a 11 de
agosto de 1911, 3° anniversario de sua morte pelo Dr. Carlos de Vas-
concellos — Rio de Jansiro — Typ. do Jornal do Commercio de Ro-
drigues e Co — 1911 — 120 pégs. Vemos o retrato de Placido de Castro,
tirado pelo fotégrafo Bastos Dias.

— Medalha de bronze referente a Integracdo do Acre.

Embaixo, & esquerda:

— TEIXEIRA GUERRA, Antdnio — Estudo Geogrdfico do Terri-
tério do Acre. Biblioteca Geografica Brasileira — Publicagdo N° II da
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série A Livros — Instituto Brasileiro de Gecgrafia e Estatistica —
Conselho Nacional de Geografia — Rio de Janeiro — 1955 — Servigo
Grafico do LB.G.E. — 294 péags.

— CUNHA, Euclydes da — A Margem da Histéria — 5* Edi¢do —
Livraria Lello e Irmdo — Editores 144, Rua das Carmelitas Porto —
Aillaud e Lellos, Limitada — Rua do Carmo, 80 a 84 — Lisboa — 1941
— Artes Graficas, Rua da Carcereira — Porto — 328 pags. O capitulo
scbre os “Caucheros” é de grande importidncia para o conhecimen-
to da Historia do Acre (pags. 65/83).

No alto, & direita:

— CAMARA DOS DEPUTADOS — Parecer — 1904 — Tratado
entre o Brasil e a Bolivia (denocminado “Tratado de Petrépolis”) —
N¢ 964 — Rio de Janeiro — Imprensa Nacional — 1904 — 15 pags.

— ARAUJO LIMA, Claudio de — Placido de Casiro — 3* Edicdo
— 1960.

— Protocollos entre o Brasil e a Bolivia, firmados a 3 de setembro
de 1925 — (Edicio Reservada) — Ministério das Relacdes Exteriores
— Rio de Janeiro — Imprensa Nacional — 1926 — 35 pags. e 6 mapas.

NOTA: Com excessdo da Medalha da Integracio do Acre e do Re-
trato a bico de pena de Placido de Castro, de propriedade do Servico
de Documentacio Geral da Marinha, e o Rifle Winschester 44, de pro-
priedade do General Luis Eugénio Neves, que gentilmente cedeu para
a exposicdo, os demais cobjetos pertencem ao acerve particular do Pro-
fessor Anténio Pimentel Winz,



Couto de Magalhdes

A ODISSEIA DA “CANOA DE FOGO” DO
GENERAL COUTO DE MAGALHAES

Cem léguas por terra, através do sertdo
bravio, para inaugurar @ nhavegacdo a
vapor no Rio Araguaia.

CARLOSs FRrRANCISCO MOURA
Arquiteto

O notavel programa de integracio to que construiu a grandeza do Bra-
nacional planejado e realizado pelo Mi- sil.

nistério dos Transportes constitui uma Essa tradicdio que remonta aos ban-
retomada da tradicdo de desbravamen- deirantes e pioneiros da primeira hora,
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foi transmitida de geracho em geracdo
e inspirou a notédveis brasileiros planos
e iniciativas no sentido de tornar efe-
tivas e praticas as comunicacdes entre
as diversas regibes do Pais.

Um dzles foi José Vieira Couto de
Magalhdes, cujo patriotismo conciliava
o estudo dos roteiros dos exploradores
do século XVIII com uma fé inabala-
vel nos progressos da ciéncia e da téc-
nica.

Em pleno século XIX ele, que gover-
nou regides cuja integracio s6 atual-
mente estd sendo equacionada, punha
nestes termos o problema: “E errada
a politica que temos seguido no Impé-
rio, de facilitarmos relacdes do litoral
com o estrangeiro, sem cuidar das do
literal com o centro; essa marcha ten-
de ao desmembramento do Império”.

Presidente da Provincia de Goias e
depois da do Para, ele tentou estabele-
cer a navegacio a vapor no Araguaia.

Quando foi nomeado Presidente de
Mato Grosso, passcu a ter uma razdo
ainda mais grave para o seu ambicio-
nado plano. A Guerra do Paraguai ha-
via chamado a atencido, de forma dra-
mdtica, para a precariedade das comu-
nicacdes da Provincia com o resto do
Brasil:: era preciso atravessar trés pai-
ses estrangeiros para alcanci-la. Desde
que o Rio Paraguai fora aberto a4 nave-
gaciio (1856), tanto a antiga rota das
moncdes como a estrada do sertdo, por
trabalhosas e demoradas, estavam aban-
donadas. Agora, os paraguaios blo-
queavam o rio.

Couto de Magalhdes pensou logo em
utilizar o curso do Araguaia para fazer
chegar do Para a Mato Grosso armas
e municdes para combater o inimigo.
Em tempo verdadeiramente recorde
(menos de um més de sua posse na
Presidéncia da Provincia), ele deu ini-
cio ao empreendimento: adquiriu um
navig da Companhia de Navegacdo por
Vapor do Alto Paraguai que se encon-
trava paralisado em Cuiabd em virtude
da guerra, e planejou a sua transferén-
cia, por terra, para o Araguaia.

Em virtude da estrada de Goids
ndo dar passagem a carros de bois,

Couto de Magalhies teve que escolher
outro caminho: a expedicio desceria o
Rio Cuiab4, subiria o Sdo Lourenco até
a Barra do Piquiri e seguiria por este
até ac Porto de Taua. Dai, por terra,
seguiria até ao Araguaia.

As obras mortas do navio e as ma-
quinas e ferramentas para a reconstru-
¢do foram encaixotadas e alojadas numa
embarcacdo pequena para maior faci-
lidade de navegacdo. O casco seguiria
rebocado pelos vapores de guerra Alfa
e Jauru,

A 27 de maio de 1867 a expedicio
partiu de Cuiabd seguindo o roteiro
tracado até atingir o porto de Taui.
Ali o casco foi desmontado e suas par-
tes e as caixas distribuidas por 14 car-
ros de bois. Em julho comecou a inso-
lita viagem através de cerca de cem
léguas do aspero e perigosg sertdio do
Caiapozinho. A sua frente iam duas
dezenas de soldados com machados e
enxadas abrindo caminho, desobstruin-
do passagens, construindo pontes onde
era necessario.

Finalmente atingiram Itacaiu, na mar-
gem do Araguaia e em estaleiro impro-
visado, o navio foi reconstruido.

Antes mesmo que estivesse termina-
do, informa Brotero, os indios da Aldeia
de Santa Maria, situada cento e tantas
léguas abaixo, ja falavam com espanto
e admiracio da canoa de fogo que estd
pura descer.

A 25 de maio de 1868 o navio foi lan-
cado & agua com o nome de Aragudi-
-neru-acu. A 28, com a presenca de
Couto de Magalhies e do Dr. Jodo Bo-
nifdcic Gomes de Siqueira, Presidente
em exercicio da Provincia de Goias, o
navio foi novamente batizado, desta vez
com o nome de Araguaia. Suspendeu
ferro, atravessou o Araguaia de margem
a margem, subiu o Rio Vermelho e vol-
tou ao ancoradouro, onde ‘“foi solene-
mente proclamado achar-se instalada a
navegacdo a vapor no Rio Araguaia”,
como reza o Aulo da inauguracdo.

Por ordem de Couto de Magalhfes
foi gravada num rochedo da grande ca-
choeira ali existente a seguinte inscri-
¢cdo, em lingua tupi:
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“Sob os auspicios do Sr. D. Pedro II,
passou um vapor da bacia do Prata
para a do Amazonas, e veio chamar
a civilizagdo e ao comércio 0s es-
pléndidcs sertdes do Araguaia, com
mais de 20 tribos selvagens, no ano
de 1868”.

Foram sem ntmero as dificuldades
que Couto de Magalhfies teve que en-
frentar para concretizar o seu plano.
Nio s6 as decorrentes da empresa em
si, como as da guerra que assolava a

Provincia. No Sdo Lourencgo a expedicio
poderia ter sofrido um ataque dos para-
guaios, e necs sertdes do Calapozinho,
dos indios selvagens. Muitos expedicio-
narios foram abatidogs pelas febres e
deencas. Houve dissensdes entre os che-
fes. A imprensa movia campanha con-
tra o empreendimento, afirmando que
0 havio acabaria por sar abandonado em
pleno sertéo.

A tudo opds Couto de Magalhfes a
sua firme determinacdo e seu entusias-
mo de abridor de novos caminhos.
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Gravura que ilustra a Relacdo da Viagem e Sucesso que ti-

veram as Naus “Aguia”

e “Garca” vindo da India para este

Reino no ano de 1559 (Histéria Tragico-Maritima).

FIGURAS DE PROA DO TOCANTINS
E CARRANCAS DO SAO FRANCISCO

De autoria do Prof. Paulo Pardal,
o Servico de Documentacdo Geral da
Marinha publicou ha pouco um exce-
lente trabalho intitulado Carrancas do
Sdo Francisco que nfo pode faltar nas
estantes dos estudiosos de etnografia
e arte popular brasileira.? Ndo sé por
ser o unico livro publicado até agora
sobre o assunto como pelo seu valor
intrinseco e pela documentacio icono-
grifica que retne.

Ressaltando as dificuldades da pes-
quisa, que durou seis anos, o autor faz
votos para que o amplo material por
ele coletado possa servir de base a
novas conclusoes.

Estimulados pelo estudo do Prof.
Pardal, nds, que sempre nos interessa-
mos por carrancas, nos animamos a
publicar este trabalho, no qual julga-
mos apresentar algo de novo sobre o
tema.

Uma das conclusdes a que chegou o
autor foi a de que “as barcas do Sio
Francisco sdo as uUnicas embarcacoes

CarLos FrRANCISCO MOURA
Arquiteto

populares de povos ocidentais que apre-
gsentaram, de modo generalizado, figu-
ras de proa, pelo menos nos ultimos
séculos”.?

Assim sendo, a descoberta de figuras
de proa populares em outras regides
do Brasil, ou mesmo do mundo oci-
dertal, seria um dado novo a questdo.

Cutra conclusdao a que chegou o
autor, estribado em Julio Paternostro,
foi a de que ndo eram empregadas
carrancas no Tocantins: “Também nio
se usaram carrancas no Rio Tocantins,
cuja bacia limitava com a do Sdo Fran-
cisco havendo intercambio comercial
entre ambas”.?

E acrescenta, referindo-se aos baia-
nos que viviam do comércio acima do
Rio do Sono, afluente do Tocantins, e
faziam repetidas viagens as cidades do
médio Sdo Francisco: “Apesar de serem
regatdes, comerciando ao longo do rio
em Suas embarcacdes, nelas nido usa-
vam as carrancas que viam em Seu
estado, a Bahia”.*



72 /NAVIGATOR

O Prof. Pardal chega a essa conclu-
sdo ndo porque Paternostro afirmasse
que ndo tinham carrancas os barcos

Nivadd: ]

Barco mineiro dos Rios Araguaia e Tocan-
tins, Goids (Alte. Antonio Alves Camara,
1888).

que viu no Tocantins, mas porque ele
nio se refere a elas. “Paternostro des-
creve detalhadamente as embarcacoes
usadas no Tocantins, nédo citando fi-
guras de proa, e a época em que <le
ali viajou, as carrancas estavam em

-

uso no médio Sio Francisco”.®

Também Alves Camara, em 1888,
descreve embarcacdes usadas no To-
cantins e no Araguaia, as quais chama
barcos mineiros ou botés mineiros, e
niao faz mencio a figuras de proa. No
tosco dasenho dessas embarcagbes que
publica, elas nio aparecem.®

Entretanto em obra recentemente
publicada vemos documentado o uso
de figuras de proa nos barcos do To-
cantins, em 1920,

Trata-se de um diario de Viagem de
Porto Nacional a Belém do Para, es-
crito por Francisco Ayres da Silva na-
quele ano.

O autor, nascido em Porto Nacional,
viveu de 1872 a 1957, e teve destacada
atuacio no norte de Goids como me-
dico e politico. Mas a -obra s6 foi publi-
cada postumamente, em 1972, em co-
memoracio ao seu centenario, pelo
Departamentc Estadual de Cultura de
Goiés.”

Ayres da Silva embarcou no dia 21
de marco de 1920 em Porto Nacional,
no Bote Cristal.

Na descricio que faz dos barcos
usados no Tocantins, ele informa:

“A proa do bote, a parte exatamente
que fende a agua, € mais saliente, e
culmina por simile de figura qualquer,
jacaré, cavalo, etc., e denomina-se ta-
lhamar”.®

Dai podemos tirar trés conclusoes:

1 — Havia grande variedade de tipos
de figuras de proa: “simile de figura
qualquer, jacaré, cavalo, etc.”.

2 — O uso seria geral nos botes do
Tocantins, pois o autor fala generica-
mente.

3 — O uso seria antigo, pois se fosse
recente, sem divida o autor, que nas-
ceu e residiu a maior parte da vida na
regiao, teria informado.’

O proprio Prof. Pardal, embora ne-
gando inicialmente o uso de figuras
de proa no Tocantins, fornece uma
noticia de grande interesse sobre o as-
sunto:* “José da Nobrega (...) citou-
-me ter visto em Belém do Para, na
residéncia de um proprietiario de bar-
cos do Tocantins, que faziam transpor-
te de Porto Nacional a Belém, uma
grande figura de proa, de fatura po-
pular, representando uma mulher”.™

Assim, o testemunho de Ayres da
Silva, ndo € o unico.

Apenas quinze anos depois de Ayres
da Silva J. Paterncstro ja nio da noti-
cia sobre figuras de proa no Tocantins.

Teria © progresso, que por essa
épcca atingia o Tocantins, expulso to-
talmente os botes do rio, como ocorreu
posteriormente no Sio Francisco?

Paternostro fez sua viagem de Belém
a Alcobaca em Gaiola, de Alcobaca a
Carolina em motor, ¢ de Carclina a
Pedro Afonso em bateldo ou canod.
Informa também que “a viagem de

Pitorescos barcos que navegavam o S. Fran-
cisco entre Capim Grosso e Janudria. Alguns
transportam 30 toneladas. Uma das mais an-
tigas fotos de carrancas (1912). (Publicada
por Artur Neiva e Belisario Pena).
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gaiola até Alcobaca € recente. Data de
8-8-1931”. Em 1935 trafegavam entre
Alcobaca e Maraba 31 motores. Das
embarcacdes que usou, a Unica que
poderia ter figura de proa era o bate-
ldo, mas ele nao a menciona.’* Mas
talvez isso nfdo seja suficiente para
provar que jai entdo teriam desapare-
cido completamente as figuras de proa.

Problema semelhante ocorre com as
noticias antigas de barcas do Sdo Fran-
cisco. Muitos autores que viram e des-
creveram as barcas, ndo fizeram refe-
réncia as carrancas. Isto levou alguns
estudiosos a concluirem que, em tal
época, ainda nfo existiam carrancas,
pois ndo seria possivel que, existindo,
eles deixassem de menciona-las.

Entretanto em é&pocas anteriores e
posteriores houve outros que se refe-
riram &s carrancas.

Podemoes apresentar provas de que o
fato de um escritor ter visto e descrito
a barca sem se referir & carranca nada
representa de extraordinario.

Em 1912 os Drs. Artur Neiva e Beli-
sdrio Pena realizaram pelo interior do
Brasil uma viagem cientifica que des-
creveram pormenorizadamente. Com re-
lacio as embarcagbes do Sdo Fran-
cisco, entretanto, eles informaram ape-
nas:

“No Rio de S. Francisco ¢ em alguns
afluentes, além da navegacdo a vapor,
existem barcos a vela, muito caracte-
risticos e pitorescos e pequenocs botes
vulgarmente chamados paquetes”.’®

Temos ai, portante, mais dois auto-
res que parecem hdo acrescentar senio

Embarcacdes de regresso de Belém do Para
chegando ao ponto de partidla — Porto Na-
cional — Goias (1912). (Foto publicada por
Artur Neiva e Belisario Pena).

davidas a existéncia de carrancas no
inicio do século, pois ndo as mencio-
nam.

Entretanto, com grande surpresa, ve-
rificamos que a figura 52 da estampa
13 dessa obra é nada menos que a foto
de uma barca com uma interessante
carranca. Mas nem ao mencs na le-
genda os autores se referem direta-
mente & carranca, pois dizem apenas:
“Pitorescos barcos que navegam o S.
Francisco entre Capim Grosso e Janué-
ria. Alguns transportam 30 toneladas”.

Bote e canoa aportados as margens do To-
cantins em Porto Nacional. (Foto publicado
no livro de Ayres da Silva).

Assim, Artur Neiva e Belisario Pena,
sem dizer uma uUnica palavra sobre
as carrancas, fornecem, quase sem que-
rer, um documento grafico da major
impertancia: uma das mais antigas fo-
tos conhecidas de carrancas (1912).

Os mesmo autores também sao su-
cintos ao descrever os barcos do To-
cantins, e nio se referem a figuras de
proa.

“O rio Tocantins é navegado por
grandes batelées e nos rios mais des-
povcados o transporte de mercadorias
faz-se em balsas construidas com talos
de buriti”.®

Tal como com relacdo ao Sido Fran-
cisco, os autores publicam uma foto
dos bateldes, mas com legenda igual-
mente sucinta.

“Embarcacbes de regresso de Belém
do Pard chegando ao ponto de partida
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— Porto Nacional — Goias” (Estampa
13, figura 53).

Infelizmente a foto é tdo pouco ni-
tida que nfo deixa ver as figuras de
proa.

Mas que elas eram usadas prova a
noticia dada por Ayres da Silva cerca
de oito anos depois.

O livro deste tultimo autor também
publica uma foto de bote do Tocantins,
a qual, entretanto, nfio ¢ foca por in-
teiro, nfo aparecendo a figura de proa.

Ledo de proa de uma nau do século XVIII
(desenho do Norte dos Pilotos Guia dos
Curiosos).

Outro exemplo de autor cujo depoi-
mento tem confundido os estudiosos
€ Thomaz G. Paranhos Montenegro.
Ele viveu na regido do Sio Francisco
e forneceu importantes informac6es
sobre a histéria das barcas, inclusive
afirma que as primeiras apareceram no
fim do século XVIIL. Entretanto ele néo
se refere as carrancas, dai concluindo
alguns estudiosos que & época em que
ele escreveu sobre a navegacio no Séo
Francisco (1875), elas ainda nfdo eram
usadas. Entretanto ele continuou a es-
crever sobre o assunto, mesmo depois
de a existéncia delas ter sido atestada
por Alves Camara e Vieira de Aguiar
(1888), e continuou a nio se referir
as carrancas. Assim, a sua omissido
nao s6 nidco é suficiente para provar a
inexisténcia de carrancas em 1875,
como nos permite supor que elas datam
das primeiras barcas que, segundo ele,
surgiram no século XVIII.

Ele era um progressista partiddrio da
criacdo da Provincia do Sao Francisco
e entusiasta da navegacio a vapor.

Podemos dividir em dois tipos os tes-
temunhos antigos que omitiram refe-

réncias ac uso de figuras de proa no
Sdo Francisco e em outras regides do
Brasil.

O primeiro, dos que eram tido fami-
liarizados com as tradicOes regionais
cu com as tradicGes navais, que acha-
vam as figuras de proa tio naturais
nas embarcagdes, que nem lhes faziam
um registro especial. Esta neste caso
0 naturalista Alexandre Rodrigues Fer-
reira que, como veremcs adiante, numa
cbra manuscrita que deixou, descreve
embarcacdes construidas no Parg, sem
se referir a figuras de proa; mas dois
desenhos que ilustram o trabalho re-
presentam-nas.

O segundo grupo € o dos progressis-
tas que descreviam objetivamente as
embarcacdes ressaltando a sua estrutu-
ra e capacidade, seu conforto, funcio-
nalidade e qualidades néuticas, mas nao
davam importdncia a um simples de-
talhe arcaico cuja finalidade era mera-
mente decorativa ou supersticiosa. Nes-
te grupo alinham Paranhos Montene-
gro e varios outros. E também os Drs.
Artur Neiva e Belisirio Pena que, en-
tretanto, como vimos, salvaram seu
testemunho casualmente com uma foto.

Quanto a algumas obras do século
XIX ilustradas com gravuras cumpre
lembrar que nem sempre elas merecem
fé. Se o desenhista ndo esteve no local,
e se baseou unicamente na descrigdo
escrita pelo autor, se este omitiu a
figura de proa o mesmo fez o artista.

Portanto, em face dos exemplos ci-
tados, o fato de algumas descricdes
antigas nfo mencionarem carrancas ou
figuras de proa, ndo deve ser aceito
desde logo, sem analise, como prova
regativa.

DIFUSAO DAS FIGURAS DE PROA
NO BRASIL

A origem das carrancas do S&o
Francisco e das figuras de proa do
Tocantins e de outras regides brasilei-
ras ndo pode ser buscada senio na
tradicfio portuguesa. Nio pode ser atri-
buida nem a¢ indio nem ao africano.

Dos trés elementos formadores do
povo brasileiro era o portugués o que
tinha maiores tradicGes marinheiras,
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O fato de o uso de figuras de proa
no Brasil ter chegado até ao século
XX, enquanto em Portugal desapareceu
muito antes, deve-se ao fendmeno da
arcaizacdo, comum nas sociedades co-
Joniais e insuladas.™
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Ledo de proa de um navio do Livro de Tracas
de Carpintaria de Manuel Fernandes (1616).

O termo carrancd, empregado geral-

ente para designar as figuras de proa
do Sdo Francisco € palavra portugue-
sa antiga, documentada pelo menos
desde o século XVI. Muito antes das
primeiras referéncias escritas as car-
rancas (1888), o Novo Diciondrio da
Lingua Portuguesa, de Eduardo de Fa-
ria (2* edicdo, Lisboa, 1851), regista
“carranca de navio — figura tosca
nas proas dos navios”.

A palavra foi empregada por Durval
Vieira de Agular na primeira referén-
cia conhecida as figuras de proa san-
franciscanas (1888): — “Na proa vé-se
uma carranca de grifo de gigantescas
formas de modelo transmitido pelos
exploradores dos tempos coloniais”.'

O Prof. Pardal informa que a palavra
generalizou-se a partir da primeira re-
portagem sobre o assunto, publicada
na revista O Cruzeiro, em 1947, pois
na regido os nomes mais usados eram
figura de barca, cara de pau e ledo de
barca. Em Joazeiro a uma pessoa muito
feia chamava-se, por antonomasia, ledo
de barca.'®

A palavra ledc também trai a origem
maritima das carrancas. E prova, ao
mesmo tempo, as raizes populares da

tradicdo vinda de Portugal: com esta
acepcéo, apesar de corrente no Sao
Francisco, a palavra nido se encontra
dicionarizada até hoje, nem em dicio-
nérios portugueses nem em brasileiros.
Nem mesmo os dicionirios de termos
maritimos a registram.

Entretanto, como se 1& numa noticia
publicada pela Gazete de Lisboa, em
1778, e alids referente a um navio da
carreira do Brasil, ledo designava a fi-
gura de prca: — “... e com todas
estas infelicidades, a ndo ficou sem fa-

zer agua, e SO se achou rendida a
lingoeta do béque, onde acenta o
lego” 27

L

Ledo e cabeca de homem na proa do galedio
de quinhentas toneladas (Livro de Tracas de
Carpintaria, de Manuel Fernandes, 1616).

E nem é preciso invocar o uso gens-
ralizado que o lefdo teve, em determi-
nada época, como figura de proa, nos
navios ingleses e também nos espa-
nhéis, e um pouco menos nos france-
ses.

As xilografias populares das narrati-
vas da Histéria Tragico-Maritima (sé-
culos XVI ¢ XVII) e as ilustracbes do
Livro de Tracas de Carpintaria, de Ma-
nuel Fernandes (1616) provam nio s6
que o ledo era das figuras de proa
mais usadas nos navios portugueses,
como que era muito antigo esse cos-
tume.

Um painel de azulejos setecentista
existente na igreja do antigo Hospicio
de Nossa Senhora da Boa Viagem, em
Itapagipe, na Bahia, representa a frota
do Brasil de 1731, aparecendo em pri-
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Gravura que ilustra a Relacdo do Naufragio
da Nau S. Tomé na Terra dos Fumos no ano
de 1589 (Histéria Trdgico-Maritima).

meire plano uma bela nau que ostenta
na proa a figura de um ledo.

S6 nos resta, portanto, sugerir aos
dicionaristas que acrescentem o termo
nessa acepcido: corrente em Portugal
pelo menos até ao século XVIII, e até
ao presente no Brasil, na regifdo do Séo
Francisco. Alids em espanhol a pala-
vra também €& usada com esse signifi-
cado.’®

Em Portugal usaram-se figuras de
proa desde a Antiguidade até ao sé-
culp XIX.*®

Gravura que ilustra a Relacdo da Viagem e
Sucesso que teve a Nau S, Francisco em que
ia por Capitdo Vasco da Fonseca, na Armada
que foi para a India no ano de 1596 (Histéria
Trdgico-Maritima).

No Brasil, as regides litordneas tive-
ram diante de si ao longo de todo
periodo colonial a visdo das figuras de
proa das naus, galefes e outros navios
do Reino.

Mas nfo ficou apenas nisso a in-
fluéncia. Os estaleiros aqui fundados
nasse perfodo, seguindo a tradiciio por-
tuguesa, construiam embarcacdes ador-

nadas com figuras de prca. Nido s6 os
grandes centros navais — Salvador,
Rio de Janeiro, Belém do Pard, — como
0s pequenos disseminados ao longo do
litoral.

O uso de figuras de proa nos navios
aqui construidos é certificada por do-
cumentos ndo SO escritos como icono-
graficos. Geralmente os projetos dos
grandes navios construidos no Brasil
vinham prontos de Portugal.
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Gravura que ilustra a Relagdo do Naufrdgio
da Nau Conceic@o de que era Capitdo Fran-
cisco Nobre, a qual se perdeu nos baixos de
Pero dos Banhos dos 22 do més de agosto
de 1555 (Histéria Trdgico-Maritima).

A Nau Sdo Sebastido, construida de
1764 a 1767 no Rio de Janeiro foi de-
ncminada pelos franceses Le Grand
Dragon, por ter a figura de um dragio
na proa. Entre nés, pelo mesmo moti-
vo, era denominada nau Serpente.

A Nau Santo Antdnio e Sdo JOsé,
censtruida na Bahia de 1761 a 1763,
era vulgarmente chamada Cdc, devido
a figura de proa que ostentava.

Como se vé num desenho que faz
parte de uma Memdria escrita por Ale-
xandre Rodrigues Ferreira, o Barco de
guerra Nossa Senhora do Bom Sucesso,
construido na ribeira de Belém do Parad
em 1775, tinha na proa a figura de um
peixe ou golfinho. Esse barco era “em
tudo similhante a outro da invocacio
de N. Sra. da Boa Viagem” ali cons-
truido ap mesmo tempo, e que, por-
tanto, também teria figura de proa.
Ambos foram feitos por ordem do Go-
vernador Jodo Pereira Caldas, “o qual
os mandou construir pelo Modelo que
debaixo de sua Direccio fez em Lisboa
o Capitdo Tenente Manoel Vicente,
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Mestra Construtor da Ribeira das
Naus.” Eles destinavam-se a operacdes
de guarda costa na foz do Amazocnas,
0 primeiro no canal do norte, € o se-
gundo no do sul.®

primeiras décadas do século passado
construia embarcacGes ornamentadas,
das quais certamente o principal orna-
mento seria a figura de proa.

Um exemplo de figura de proa de

Ledo de proa de uma nau da Frota do Brasil de 1731 (Painel de azulejos da Igreja
do antigo Hospicio de Nossa Senhora da Boa Viagem, em Itapagipe, Bahia).

A mesma obra documenta um tercei-
ro barco com figura de proa, cons-
truido em Belém: a Canoa N. Senhora
do Pilar, que ostentava uma divindade
marinha (sereia ou tritdo), como se vé
noutro desenho que a ilustra. Essa ca-
noa foi construida em 1773.%*

Para o estaleiro do Pard nfo vieram
apenas os projetos: veio também a
mio-de-obra portuguesa, como se Vé
no Compéndio das Eras, de Baena:
“yieram de Lisbga os preciosos opera-
rios da Ribeira das Naos”.??

Segundo a mesma obra, o Governa-
dor Conde de Vila Flor (1817-1820)
mandou “construir uma Galeota exce-
dente no crnato e no tamanho a antiga,
que se acha desmerecedora de uso”.?
Isto é, o estaleiro do Par4, ainda nas

Sao Luis do Maranhio, citado pelo Prof.
Pardal permite-nos tirar conclusdes que

P —

Modelo da Nau-Cédbrea S. Sebastido que exis-
tia na Escola Naval de Lisboa antes do incén-
dio de 1916. Parece ser da nau de mesmo
nome, concluida no Rio de Janeiro em 1767.
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reforcam os pontos de vista defendidos
neste trabalho. Sao Luis, que no sécule
XVIII possuia a Casa das Canoas,
“cnde se fabricavam as canoas de Sua
Majestade”, deve ter gofrido influéncia
do estaleiro de Belém do Para.

Trata-se da figura de proa que per-
tenceu ao Brigue-Escuna Laura II, exis-
tente no Museu Hist6rico e Antropol6-
gico do Ceara e que, segundo cré o
Prof. Pardal, é “a tnica figura de proa
de carater popular, atualmente, exis-
tente em nosscs museus”.*t

E, portanto, mais uma prova de que
nio s6 no Sao Francisco, mas também
em outras regides brasileiras, usavam-
-se figuras de proa de carédter popular.

Tendo o barco sido afundado em
1839, sua construcido deve ter sido
muito anterior, o mesmo acontecendo
com sua figura de proa, e dai podemos
eoncluir que, se antes das primeiras
ncticias conhecidas sobre carrancas
(1888) existiam figuras de proa de
feitura popular em Sic Luis, poderiam
também existir no Sdo Francisco.

A Nau Santo Anténio, segundo uma gravura
de 1775.

O Laurg II, bem como o Laura I e o
Laura III (que também teriam figuras
de proa), pertenciam ao comerciante
portugués Francisco Ferreira da Silva,
sOcio de.seus irmdos Luis e José, e
faziam comércio ao longo da costa.®

Conclufmos dal que a imigracido por-
tuguesa, ao longo de todo o periodo
da colonizacio, e mesmo depois da In-
dependéncia,. manteve e reanimou a
tradicdo das figuras de proa.

Talvez Sdo Luis tenha servido de
trampolim para a influéncia que, vinda
do estaleiro de Belém do Para, atingiu
o Parnaiba e o Poti, onde o Prof. Par-
dal também assinala figuras de proa.

£ Foi-me dito que algumas em-
barcacdes que vio a feira de Teresina,
na confluéncia dos Rios Poti e Par-
najba, usam uma mascara presa &
frente ¢ ao longo da roda-de-proa, e
nio schre o tabuado de proa, como as
carrancas, com as quais sio aparen-
tadas”.=s i

Informa o autor que “a explicacio
dada no local é que se tratava de um
habito do médio Sao Francisco, de
cnde eram oriundos 0s barqueiros que
as usavam”.?

Talvez essa explicacio se baseasse
na suposicio, durante muito tempo vi-
gente, de que no Brasil s6 no Séo
Franciscc havia figuras de proa e, por-
tanto, s6 a influéncia delas podia jus-
tificar o aparecimento de outras. Como
vimaos, entretanto, isso nio é exato.

No Rio de Janeiro também se usaram
figuras de proa de feitura popular em
embarcacdes de pequeno porte. Numa
estampa que representa o desembarque
de escraves, de autoria do pintor Ru-
gendas (inicio do século XIX), apa-
rece uma pequena embarcacio que os-
tenta na proa a figura de uma ave.*®

Dos estaleiros da Bahia, Para e Rio
de Janeiro, e de outros menores, por
eles influenciados, a tradicio de ador-
nar as proas com figuras irradiou para

R i

Figura de proa do barco de guerra Nossa
Senhora do Bom Sucesso, construido no esta-
leiro do Para em 1775 de acordo com planos
feitos em Lisboa.



FIGURAS DE PROA DO TOCANTINS E CARRANCAS DO SAO FRANCISCO/79

o interior através dos rios que neles
desembocam, ou de outros proximos,
acessiveis a embarcacdes maritimas.

Figura de proa da canoa Nossa Senhora do
Pilar, construida no estaleiro de Belém do
Pard em 1773.

No caso do Sig Francisco, o peque-
no centro naval de Penedo, préximo a
foz, deve ter servido de trampolim para
a influéncia que vinha de Salvador, o
maicr estaleiro da coldnia.

Saint Hilaire, na segunda década do
século XIX, informa que até Penedo
remontavam as sumacas.?

Em 1838 George Gardner viu cons-
truir em Vila Nova, préximo a Penedo,
uma barca de cerca de 150 toneladas,
destinada & navegacio costeira.*

Halfeld, em 1866, informa que “ime-
diatamente abaixo do porto da cidade
de Penedo se constroem canoas gran-
des, barcos, lanchas e sumacas, de so-
friveis dimensdes”.*t

Com o tempo, alguns estaleiros co-
loniais entraram em decadéncia, en-
quanto outros evoluiram para a cons-
trucdo naval moderna. Em ambos o0s
casos as figuras de prca deixaram de
ser usadas.

Mas nos trechos interiores de rios,
afastados da evolucdo que bafejava o
litoral, 0 uso remanescente de figuras
de proa perdurcu como um arcaismo.
E chegou ao nosso século pelo menos
no Sao Francisco, no Tocantins, no
Parnaiba, no Poti e provavelmente
também no Araguaia.

O fato de os exemplos conhecidos
de uso de figuras de proa situarem-se
em rics sob a influéncia de um grande
centro naval, mas distantes dele, ex-
plica a sua sobrevivéncia. Os constru-

tores dos barcos fluviais permaneceram
fiéis a tradicdo, enquanto os grandes
estaleiros maritimos evoluiam ou dei-
xavam de existir.

Recebidas através da influéncia ma-
ritima portuguesa, as figuras de proa
foram confinadas ao interior pelo pro-
gresso do litoral.

Desenho de Rugendas que representa o de-
sembarque de escravos no Rio de Janeiro,

Esta conclusio e os exemplos cita-
dos dio consisténcia a afirmativa de
Alves Camara (1888), tida como im-
precisa por alguns autores:

“Nos rios do interior, onde nio é
forte a acdo dos ventos, ha canoas,
que sdo adornadas com um péssaro,
ou outra figura na proa, e tém cama-
rim envidracado na popa, remadas a
pas, e servem para transporte de pas-
sageiros e familias de ricos senhores
de engenho. Dido uma idéia um pouco
fraca dos navios de recreio da anti-
guidade, como o célebre navio pavao,

g2

o moderno cisne, e outros”.

QUANDO COMECARAM A SER
USADAS FIGURAS DE PROA
NO BRASIL?

Como as figuras de proa foram in-
troduzidas no Brasil peles portugue-
ses, seu uso data do inicio da coloni-
Zzacao.

Entretanto o inicio da colonizacio
variou de regifio para regido e, em
conseqiiéncia, variou também a época
da intrcducio em cada uma delas.
Essas defasagens podiam implicar em
diferencas temadticas e estilisticas.
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R0 DE TANEIRO

% GRANDES CENTROS NAVAIS DA COLON!A

Nos primeircs tempos da coloniza-
cdo, 0S8 navios ostentavam animais mi-
ticos ou reais. Poucas eram as figuras
de tema religioso. Nos finais do século
XVIII, figuras da mitologia classica e
lcgo a seguir e no inicio do século
XIX, figuras da familia real ou de go-
vernantes nos navics da Coroa, & dos
proprietarios ou familiares seus nos
navios particulares. Usavam-se tam-
bém por essa época herdis e figuras da
histéria portuguesa.

Foi, como se disse, nos centros de
construgdo naval da coldnia que a tra-
dicio das figuras de proa se sedimen-
tou; e deles irradiou para ©s cursos
interiores dos rios.

Quando foram eles fundados?

A Ribeira das Naus, da Bahia, foi
instalada peloc primeiro Governador
Geral, Tomé de Sousa (1549) que, para
esse fim, trouxe de Portugal carpin-
teiros navais, calafates, serralheiros e
ferreiros. Mas mesmo antes ja se cons-
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truiam caraveldes e navios de peque-
no porte na Bahia e em outras capi-
tanias.*

Na segunda metade do sécule XVII
a construcdo de navios de grande porte
foi incentivada. Em 1790 foi criado o
Arsenal da Marinha.

O estaleiro de Belém do Para foi
criado em 1761. Mas também ali a
construgio naval data de época bem
anterior. Em 1722 partiu de Belém a
expedicdo destinada ao Rio Madeira,
comandada por Francisco de Melo Pa-
lheta, e que se compunha de uma ga-
lera, trés galeotas e uma canoa.

Antes da construcic do estaleiro
existia a Casa das Canoas, onde che-
garam a ser construidos trés grandes
navics encomendados pela Companhia
de Comércio do Grao Para.

No Rio de Janeiro construiam-se
barcos pequenos desde o séculoc XVI.
No século XVII Salvador Correia de
Sa construiu o famoso Galeio Padre
Eterno., Nessz mesmo século foi ins-
talada uma fabrica de fragatas. O Arse-
nal de Marinha foi criado em 1763 pelo
Conde da Cunha.

Por sua temdtica e estilistica as car-
rancas do Sao Francisco estio mais
proximas das figuras de proa que apa-
recem nas xilogravuras portuguesas da
Histéria Tragico-Marilima (séc. XVI e
XVII) do que das figuras do século
XIX que estiveram guardadas no Museu
da Marinha de Lisboa antes do incén-
dio de 1916. E felizmente, porque estas
ultimas, apesar de, cu por serem mais
modernas, eram, em sua maior parte,
inexpressivas.

Esta constatacdo ressalta o carater
arcaizante das nossas carrancas.

Pode-se objetar que tanto os carpin-
teiros e entalhadores das carrancas,
como os xilégrafos da Histéria Trdgico
Maritima eram genuinamente popula-
res e arcaicos para as épocas em que
respectivamente viveram, dai resultan-
do o parentesco estilistico entre eles.

Entretanto a temaética das carrancas
filia-se a pericdo muito anterior aos
fins do século XVIII, em que, como
dissemos, dominava a moda erudita
das figuras da mitologia classica.

Em abono desta assertiva podemos
citar um interessante documento ico-
nografico erudito estrangeiro: a gra-
vura que representa uma frota portu-
guesa fundeada na Ilha de Santa He-
lena, publicada no livro de Bry, Tertia
Pars Indige Orientalis (Francoforti,
MDCI). Ali aparece a Nau Santa Maria,
que ostenta uma grande figura de proa
“sanfranciscana”, Estitlistica e temati-
camente, uma carranca.’*

Assim, tanto quanto sabemos hoje,
as figuras de proa poulares e carran-
cas do Brasil filiam-se aos modelos
mais antigos da época do inicio da co-

Figura de proa de um navio do Livro de Tra-
cas de Carpintaria de Manuel Fernandes
(1616).

lonizacdo. Os mais antigos, por mais
agarrados a tradicho, foram os Unicos
gue sobreviveram, apesar da sobrepo-
sicdo de outras influéncias ao longo do
periodo colonial.

HIPGTESES SOBRE A ORIGEM DAS
FIGURAS DE PROA DO TOCANTINS

Nio restando duvida de que as fi-
guras de proa do Brasil sio de origem
portuguesa, resta saber como chega-
ram ao remoto interior de Goias.

Cremos que podem ser apresentadas
trés hipdteses.

A primeira seria a da influéncia das
carrancas do Sfo Francisco.

Segundo Ayres da Silva, a quem de-
vemos a noticia sobre as figuras de
proa do Tocantins, o bote goianec era
“um similar da barca que trafega o Rio
Sdo Francisco, talvez mesmo trazido
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dali para o Tocantins., H4, todavia, a
notarem-se algumas diferencas”.*

Ele nio se refere as carrancas, mas
indo para Goias a barca, iria também
a figura de proa.

Na realidade, como as barcas do
Sédo Francisco resultam de técnicas

DOGALEAODE.200.
‘oda obra.

Figura de proa do galedo de 200 toneladas
do Livro de Tracas de Carpintaria de Manuel
Fernandes (1616).

Sestz gysiayna

« oA nac 8« Mania e

portuguesas de construcio naval e de
aportes regionais, tanto no Tocantins
como em outras regides do Brasil po-
diam surgir embarcactes semelhantes.

Se a carranca fosse uma criacido ori-
ginal do Sao Franciseo, sem preceden-
tes historicos, esta hipGtese seria re-
forcada: do Sao Francisco e sé dele,
poderia ter saido a influéncia para
figuras de proa.

Entretanto, sendo a origem da car-
ranca portuguesa, como se fixou a tra-
dicdo no Sdo Francisco, poderia ter-se
fixado em outras regides.

A segunda hipétese é a da penctra-
¢io no Tocantins procedente de Belém
do Pari. Sede de grande estaleiro fun-
dado em 1761, no qual os barcos eram
construidos por técnicos navais portu-
gueses e segundo projetos enviados de
Portugal, Belém estava em condicdes
de transmitir essa tradicio a Goias.
Pois, como vimgcs, comprova-se com
documentos iconograficos o uso de fi-

R

A Nau portuguesa Santa Maria ancorada na Ilha de Santa Helena, segundo gravura
da obra Tertia Pars Indiae Orientalis, de Bry (MDCI, Francoforti).



FIGURAS DE PROA DO TOCANTINS E CARRANCAS DO SAO FRANCISCO/83

guras de proa nos navios ali construi-
dos.

Mais duas razdes podemcs acres-
centar em reforco desta hipotese.

Em primeiro lugar, a iniciativa das
ligacbes pelo Tocantins entre o Para
e Goias, quando sua navegacio foi li-
berada (1782), partiu do governo de
Belém.* As embarcacdes que dali par-
tiram para Goids levariam figuras de
proa pois por essa épcca estava em ple-
na laboracio o estaleiro local. No Pros-
pecto da Cidade de Santa Maria de
Belém do Grdo Parg, feito por Codina
e Freire em 1784 aparecem barcos com
figuras de proa.

Em segundo lugar, as tradicdes do
Tocantins, como veremos adiante, apre-
sentam fortes conotagdes maritimas,
0 que ndo accntece, ou, pelo menos,
com tanta intensidade, no Sdo Fran-
cisco.

A influéncia, para ir do Sio Fran-
cisco para o© Tocantins teria que se
baldear por terra, o que significa que
ndo era possivel levar uma barca de
uma bacia para a outra.

Isto €, no Tocantins era preciso cons-
truir nova embarcacio.

Ao longo do Tocantins, entretanto, o
mesmo barcc que saia de Belém do
Para chegava inteiro, com figura de
proa e tudo, a Porto Nacional e mesmo
mais a montante do grande rio.

Os construtores de barcos da regido
teriam tomado por modelo os chegados
do Parg, inclusive a figura, e mantive-
ram essa tradicio mesmo depois de
ela ter sido abandonada em Belém, e
deixado de trabalhar seu estaleiro.

As ligagdes fluviais de Goids eram
com o Pard e ndo com Minas ou a Ba-
hia, O Tocantins é caudatario da fcz do
Amazonas e nio do Sidc Francisco. Do
Para, portanto, teriam vindo as figuras
de proa.

Nédo foi por acaso que uma figura
de proa foi localizada em Belém, na
casa de um antigo preprietario de botes
do Tocantins, conforme noticia reco-
lhida pelo Prof. Pardal.

Vinda do Para a influéncia ter-se-ia
bifurcado na confluéncia do Araguaia
com ¢ Tocantins., Isto é, pode-se con-
cluir que as embarcagdes do Araguaia
também usavam figuras de proa, pois

0 mesmc tipo de bote mineiro que na-
vegava o Tocantins, navegava também
0 Araguaia. Até ao presente, entretan-
to, ndo encontramos nenhuma noticia
sobre o assunto.

A terceira hipétese é a da origem
pertuguesa direta, trazida pelos cclo-
nizadcres da regido e também por go-
vernadores e funciondrios reindis fa-
miliarizados com as tradicdes mariti-
mas da metrépole.

Sabe-se, por exemplo, que o Gover-
nador D. Francisco de Assis Mascare-
nhas (1804-1809) enviou véarias expe-
dicbes ao Pard. Em 1805 ele fez
censtruir em Goids cinco canoas gran-
des que foram batizadas com os nomes
de Principe Regente, Minerva, Tétis,
Ancora e Venus.s

Esses nomes denunciam influéncias
recentes, pois sdo caracteristicas da
meda classicista e individualista dos
finais do século XVIII, E parecem su-
gerir que as embarcacdes tinham na
proa figuras de divindades mitolégicas.

Tal como se fazia em Portugal e
nos grandes estaleiros do Brasil. A 29
de agcsto de 1786 foi lancada ao mar
no arsenal de Lisboa a Nau Medusa,
que tinha na proa a figura dessa enti-
dade mitologica.*®

A massa da populacio do norte de
Goids, entretanto, permaneceu, mesmo
depois disso, fiel a tradicdes portugue-
sas mais antigas, utilizando figuras de
prca zoomorficas e dando nome de san-
tos as embarcacbes. Isto é, apesar da
sobreposicdo de influéncias, sobrevi-
veu a mais antiga.

Na realidade, poderiamos apresentar
ainda uma quarta hipotese: a da in-
fluéncia procedente do Rio Parnaiba,
onde ha noticia do uso de figuras de
proa, como informa o Prof. Pardal. De
inicio pcdemos dizer que a hipétese
nédo seria tdo descabida como parece,
e teria, pelo menos, as mesmas pro-
babilidades que a da influéncia das
carrancas do Sdo Francisco.

Se para passar do Parnaiba para o
Tcecanting é preciso atravessar terra,
para ir do Siao Francisco acontece o
mesmo. E se foi gente da Bahia povoar
o norte de Goids, também foi muita do
Maranhio.
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A informacio, colhida pelo Prof.
Pardal, de que as figuras de proa do
Parnaiba sfo devidas a influéncia san-
franciscana, podemos contrapor a obje-
cdo, ja apresentada, de que o Séo Fran-
cisco ndo foi o Unico rio onde as em-
barca¢cGes usavam esse ornamento.

E parece mais provavel que a in-
fluéncia para o Parnaiba tivesse . ido
por mar, do estaleiro de Belém, servin-
do o porto de Sdo Luis do Maranhéo
ccmo trampolim.

Entretanto pode-se perguntar porque
a influéncia, partindo de Belém, néo

Barco com figura de proa que aparece no Prospecto da Cidade de Santa Maria de
Belém do Grao Pard, feito por Codina e Freire em 1784.

- teria ido diretamente, pelo Tocantins,

até Goias, ao invés de, indiretamente,
através do Parnaiba, e por terra?

Mas a pergunta também é valida com
relacdc ao Sdo Francisco: porque dele,
e por terra, e nio diretamente de
Belém, através do proprio Tocantins?

INFLUENCIA MARITIMA NO
NORTE DE GOIAS

Lysias Rodrigues, em viagem a Goias
realizada em 1931, referindo-se & “Es-
trada Real” de Sio Jodo da Alianga,
cbserva: “Por essa “estrada real” €
que “navegam” (expressido do sertdo)
os correios. E curiose como ha no ser-

tao tantos termos nauticos. Por certo
trazidos pelos portugueses do tempo
colonial que por ai andaram”.*®

A leitura de outros autores confir-
ma essa observacdo. Os habitantes do
norte de Goids (os nortenses), estrei-
tamente ligados a Belém do Pari, em-
pregavam uma terminologia de origem
maritima no trato da navegacao do To-
cantins e do Araguaia.

Anterior em duas décadas a obser-
vacdo de Lysias Rodrigues é o teste-
munho de Artur Neiva de que eram
usados muitos vocabulos arcaicos na
regido.

Ele observou que no norte de
Goias os sertanejos empregavam, em
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vez de viajar, os verbos navegar e rolar,
ac contririo de no sul, onde em vez
desses, era empregado o verbo via-
jear.t°

Rolar significa “descair por efeito
do vento, do mar e da corrente”. como
se 1& no Diciondrio da Linguagem de
Marinha Antige e Atual®

A equipagem dos botes, informa
ainda A. Neiva, era chamada Marinha-
gem. Além de nessa palavra, o mar esta
presentz em ocutras de usc regional:
maresia, mareta, talhamar.

Banzeiro ¢ outro termo néutico
muito usado e, segunde o Dicionério
citado, “diz-se do mar agitado, com
bom tempo e vaga que nfo encapela.
Por vezes ccnsiste em ondulacio vinda
do largo”.*

Banzeiro é termo muito empregado
na Hisiéria Trdgico-Maritima e em
outros escritos nduticos antigos. Seu
significado no norte de Goias é dado
por um autor Dbrasileirc moderno:
“Banzeiro ou maresiac — sfo as vagas
e os turbilhdes que se formam quando
ha rompimento do equilibrio da super-
ficie liquida em qualquer ripido ou
corredeira”.*

A palavra rumo, que A. Neiva veri-
ficou ser muito comum entre os ser-
tanejcs, também tem uma conotacio
maritima: “caminho, rota seguida pelo
navio (...) cada uma das 32 quadras
em que se divide a rosa-dos-ventos”.*

Respigando no livro de Ayres da
Silva encontramos as seguintes pala-
vras referentes 4 construcio dos botes
do Tocantins: falea, voltas, caverna, ta-
Ihamar, conchas, bochechas, toldo, lan-
dil, mouros, cantareira, balanca. Refe-
rentes ac rio & a navegacio, encontra-
mos: aliviar, baixos ou baixios, ressaca,
remanso, perau.

Muitos desses vocabules sdo também
comuns a vida maritima.

O mar também estava presente nos
costumes e tradicdes regionais.

Artur Neiva ouviu em Goids frag-
mentos do romance da Nau Catrineta
e verificou que os botes arvoravam a
bandeira do Espirito Santo, ao invés
da bandeira nacional. Isto em 1912,

“Assistimos a chegada de trés bate-
I6es e 2 igarités carregadas de merca-

dorias de Belém. A populacio acorre
em massa para assistir &4 atracacio das
embarcacdes. Estas, antes de atracar,
param do lado oposto do rio, onde a
marinhagem toma banho e muda a
roupa. Dai trazem a vara os bateldes
embandeirados até o porto e durante
esse tempo fazem grande algazarra, e
de terra soltam-se foguetes. Todas as
bandeiras que ornamentavam os bate-
lées eram as do Divino”.*

E verdade que o culto do Divino
Espirito Santo estava muito espalhado
pelo Estado e pelo Brasil em geral.
Pcrém também € verdade que em Por-
tugal ele estava muito ligado & vida
maritima. Introduzido pela Rainha San-
ta Isabel, esposa de D, Diniz nas pri-
meiras décadas do século XIV, foi pos-
teriormente espalhado pelo ultramar
portugués pelos mareantes.

No século XVIII existiam em Portu-
gal a Irmandads do Espirito Santo dos
Pescadores do Alto (Lisboa), e a Cor-
peragdo Maritima da Casa do Espirito
Santo da Vila de Sesimbra.

O Conde de Castelnau relata que, em
1842, as embarcacdes que tinha manda-
do preparar para descer o Araguaia
foram batizadas em Salinas: “A 9 de
junho, prontas as embarcacgdes, foram
elas batizadas, com o que adquiriram
maicr confianca os homens que deve-
riam tripula-las.*¢

De uma delas ele revela o nome dado
— Santa Bdrbara — a qual “logo se
tornou célebre pela sua rapidez e ani-

Rl e M e

Embarcacdo com a figura de um cavalo na
proa em um painel de azulejos do século
XVII da Quinta dos Chavdes, no Cartaxo,
Portugal. O cavalo era uma das figuras de
proa mais comuns nas barcas do Sio Fran-
cisco e nos botes do Tocantins.
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mo decidido da equipagem, constituida
inteiramente de indios xavantes”.

Santa Barbara, padroeira dos artilhei-
ros, era devocdc 'marinheira também.
Temos noticlas de varias naus com esse
nome.'” Antigamente chamava-se santa
bdrbara ao “lugar do navio onde estdo
guardadas a pélvora e as municdes de
artilharia” .

Além de continuarem a tradicdo por-
tugussa de batizar os navios antes de
lanca-los ao mar, os sertanejos de
Goids usavam, na partida dos botes,
¢ mesmo estilo da partida das naus do
Reino. Depois da missa, as despedidas,
e “largavam as embarcagdes entre gri-
tos de despedida e detonacdes de mos-
quetaria”, como informa o mesmo Cas-
telnau.*

EXISTIRAO AINDA EXEMPLARES DE
FIGURAS DE PROA
DO TOCANTINS?

Em 1941 o Engenheiro Américo Leo-
nides Barbosa de Oliveira, em relato-
ric apresentado ao Ministro da Viacio
e Obras Publicas, parsce que lavrou o
atestado de ébito dos botes do Tocan-
tins e, por conseguinte, também de
suas figuras de proa:

“Hoje, porém, tudo mudou. Nio se
ercontra mais um s6 barco a remo ou
a varas. O “vareirc” do Tocantins de-
sapareceu completamente. Cem o ad-
vento dos motores a Gleo cru, a tone-
lagem dos barccs pede ser aumentada
e os fretes baixaram de 409. Nave-
ga-se hoje de Belém a Palma, no rio
Parani, em qualquer enchente, e na
vazante de Belém a Tocantinia (Pia-
banha) com duas interrupcdes apenas:
[taboca e S. Antdnio. Vencidas ambas
por estrada de rodagem”.?

Tal como fizemos anteriormente com
relacio a depoimentos semelhantes,
perguntamos Se, por essa época, ape-
nas cerca de vinte anos depois da
precicsa informacio de Ayres da Silva,
estariam realmente fora de uso por
complete as figuras de proa do Tocan-
tins.

Mas mais importante ainda que a
resposta a essa interpelacdo sera cer-
tamente localizar as figuras de proa
que porventura tenham sido salvas da
destruicio e do abandono. '

Haverd, ao longo do curso do grande
ric, alguém que saiba informar onde
existe ou existiu alguma?

Ou alguém que informe sobre livros,
revistas ou jornais antigcs que tenham
noticias, fotografias ou desenhos de
figuras de proa?

Na impossibilidade de fazermos uma
pesquisa de campo vamos dirigir-nos
por carta a instituicdes culturais, au-
toridades e estudicsos da regido, soli-
citando sua colaboracéo.

Em especial concentramos ncssas es-
pectativas em Porto Nacional e Belém
do Pard, os dois grandes polos da na-
vegacdo dos botes do Tccantins.

Faramos o mesmo com relagio ac
Araguaia. Usaram-se ali também, como
no Tocantins, figuras de proa nos botes
mineiros?

E da maior importincia cbter ele-
mentos sobre este interessante fato da
cultura popular gciana que por muito
tempo passou quase despercebido aos
cstudiosos.

O autor agradece qualquer informa-
¢io que lhe possa ser enderecada para
a redacdo da revista NAVIGATOR,
Service de Documentacio Geral da Ma-
rinha. Rua D. Manoel, n® 15, Praca 15
de Novembro, Rio de Janeiro, RJ.
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