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EN QUESE TRATA

do conhecimento das velas efuas
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i 1a0 velas , quelhc podemos chamar quada

& das, ainda que dec i ondo fejao ; porterem

UMA * DESCRICAO OITOCENTISTA
DO APARELHO DE VELA
DE UMA NAU

Luis MENDONCA DE ALBUQUERQUE

INTRODUCAO

Quando, em 1969, estivemos no Rio
de Janeiro para fazer um Curso de His-
toria da Nautica (depois editado pelo
Servico de Documentacdao Geral da Ma-
rinha, com o patrocinio do Conselho Fe-
deral de Cultura), o Capitdo-de-Mar-e-
-Guerra Max Justo Guedes, que fora um

Professor

dos mais entusiastas promotores do cur-
so, teve a amabilidade de nos pér em
contato com véarias preciosidades da-
quele Servico e da Biblioteca Nacional.
Entre essas preciosidades, contava-se
um manuscrito do século XVIII que nos
despertou muito interesse, porqgue era
para, nés inteiramente desconhecido, e
tinha passado mesmo & devassa do in-
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cansavel Inocéncio Francisco da Silva,
que nfo o cita no seu Diciondrio Biblio-
graphico, apesar do cédice, ainda na
época da redaciio desta volumosa obra,
se encontrar em Portugal; de fato, o
volume pertenceu ao Contra-Almirante
Joaquim Pedro Celestino Soares, fale-
cido em 1870, como é atestado pelo fato
da sua assinatura aparecer no frontis-
picio do cddice e em uma ou outra pa-
gina do contexto; cremos, no entanto,
que este marinheiro-escritor nunca te-
nha feito qualquer alusdo ao manuscri-
to, em qualquer das intimeras cronicas
que com assiduidade publicava em jor-
nais e revistas lishoetas de meados do
século passado; pelo menos, nio nos
lembramos de ter visto o codice citado
nas que foram recolhidas sob o titulo
genérico de Quadres Navais, ao ser co-
memorado o centenario da morte do seu
autor.?

Perante o nosso interesse, o Coman-
dante Max Guedes teve a amabilidade
de nos obter um, microfilme da obra,
que pudemos estudar com atencio, de-
pois de termos regressado de Louren-
¢o Marques a Universidade de Coim-
bra, em meados de 1970; mas s6 em
1973 a referenciamos, aludindo suma-
riamente ao seu conteudo, numa breve
nota publicada em um jornal.? Ai pro-
metemos que noutra ocasido e em lu-
gar mais adequado retomariamos a and-
lise do texto, sobretudo em virtude de
um dos seus capitulos nos parecer me-
recedor de referéncias mais largas do
que aquelas que entdo fora possivel de-
dicar-lhe, se € que nio merecia mesmo
ser integralmente divulgado; e é esse
compremisso entdo assumido que va-
mos aqui saldar,

Esclareca-se, desde ja, que nfo nos
foi possivel averiguar como o volume
foi parar no Rio de Janeiro. Mas cre-
mos poder afirmar que depois da sua
redacdo passou por diversas mios até
entrar na biblioteca em que hoje se en-
contra; com efeito, no frontispicio léem-
-se duas indicacdes de pregos por que te-
ria sido vendido (300$00 e 1.000$00);
isso parece mostrar que esteve pelo me-
nos na posse de trés colecionadores e
que no ultimo, para adquiri-lo, teve de
desembolsar quantia superior ao triplo
da que despendera um dos seus proprie-

tarios anteriores (o que, alids, nio sur-
preende) .

O cédice inclui dois trabalhos do Ca-
pitao-de-Mar-e-Guerra Anténio dos San-
tos Rapozo, cuja biografia nos é inteira-
mente desconhecida; apenas sabemos,
porque isso é comprovado pelo manus-
crito, que ele exercia a sua atividade
por meados do século XVIIL. Um des-
ses trabalhos é de menos interesse e
ocupa apenas algumas paginas finais do
volume; trata-se de uma Taboadz de
diferenca de latitude, e longitude de
grao a grac de hum athe noventa que
o autor compusera e, como diz, “con-
sidera mui util para nella se resolverem
as regras de navegacio”.

A parte inicial e mais extensa do tex-
to, pois se estende pelas primeiras 219
paginas do manuscrito, subordina-se ao
tiutlo: Norte dos Pilotos Guia dos
Curiozos, em que se contem os pontos
mais dificeis da Navegacdo. Composto
por Manuel dos Sanctes Rapozo. Offe-
recido ao Excelentissimo Senhor D Luis
Henriques; a folha com este titulo é pre-
cedida de uma outra em que estd dese-
nhado, & pena, um brasic de armas, tal-
vez o de D. Luis Henriques, a quem a
obra, é dedicada.

O Norte de Pilotcs compbe-se de de-
zenove capitulos (na realidade podiam
ser vinte, porque o capitulo XIII trata
consecutivamente de assuntos tao dife-
rentes que decerto sé por lapso nao fo-
ram apresentadcs em dois capitulos dis-
tintos), distribuindo-se as matérias ex-
postas por cerca de duas centenas de
paragrafos, de numeracfio consecutiva.

O titulo do trabalho logo nos deixa
antever que se trata de uma compila-
¢do em que Santos Rapozo iria ocupar-
-se de alguns aspectos da arte de nave-
gar, mas de mcdo fragmentario e dis-
perso, sem a preocupacio de redigir um
tratado completo de navegacdo, como
haviam feito o cosmégrafo Manuel Pi-
mentel e o, porventura, seu contempo-
raneo Francisco Xavier do Rego. De res-
to, em alguns capitulos, — como, por
exemplo, naqueles em que trata da va-
riacdo da bussola, dos varios tipos de
agulhas de marear ou da emenda do
ponto de fantasia pelo ponto de esqua-
dria — Santos Rapozo parece ter sido
claramente influenciado por esses dois
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autores, e principalmente pelo primei-
ro, que de fato dominou o ensino da
arte de navegar em Portugal, em todo
o século XVIII.

Passemos uma rapida vista de olhos
pelo conteddo dos varios capitulos de
que se compde a compilacdo.

No capitulo I, “En qve se contem
o conhecimento, e modo da vareacam da
agvlha”, Rapozo define de modo assaz
prolixo o que se entendia por variacio,
e como pela agulha podia ser medida,
reconhecendo que ela varia de lugar pa-
ra lugar e sofre em cada regido va-
riacbes seculares; logo no capitulo II
ocupa-se ‘“de varios modos de agulhas
de demarcar, e 0 modo de como se deve
marcar o Sol”, aludindo as diferencas
existentes entre a maneira como fran-
ceses, holandeses e ingleses efetuavam
essa operacio, e o procedimento segui-
do pelos portugueses; a operacfio feita
4 maneira dos portugueses é explicada
no capitulo imediato, onde, sob o titulo
“Em que ensina a marcar o sol, com
a agulha portugueza”, se compara o ru-
mo do astro ao nascer com a sua am-
plitude ortiva, como mostram os varios
exemplos e cazos com que termina o
capitulo, e que esclareceu completa-
mente o assunto. No capitulo 1V, ocupa-
-se de um problema totalmente diferen-
te: a correcdo a que deve sujeitar-se o
pento de fantasia pelo ponto de esqua-
dria, quando o primeiro ndo se ajustas-
se com a altura observada; o tema, tam-
bém ilustrado com exemplos, é desen-
volvido de acordo com o que sobre ele
escrevera Manuel Pimentel na sua Arte
de Navegar.® S#o igualmente muito in-
fluenciados pocr esta obra de Pimentel
os dois capitulos imediatos do Espelho
de Pilotos; o capitulo V, onde Rapozo
se ocupa do modo de saber a latitude
e a longitude em que se encontra o na-
vio, depois de alguns dias sem Sol, e
de fazer varios bordos, nido se afasta
muito do exposto no terceiro caso do
capitulo XXII da Arte de Navegar;* e
o capitulo VI em que apresenta, tal co-
mo Pimentel fizera, o “modo como se
deve achar o paralelo meyo, ou latitud
meya”.® J4 os capitulos seguintes se
afastam do texto do antigo cosmoégra-
fo-mor do reino; no capitulo VII Rapo-
zo expde como conhecer “porque parte

passa hii navio de huma ilha” onde inclui
referéncias a determinacio de latitudes;
no titulo do capitulo VIII (que se ini-
cia na pag. 49, em que também se lé
a assinatura de Joaquim Pedro Celesti-
no Soares) anuncia que vai voltar a
ocupar-se da agulha de marear, mas no
decorrer do texto interessa-se principal-
mente em explicar o modo de fazer a
marcacdo dia a dia do ponto na carta
— quer dizer, a posicdo ocupada pelo
navio ao cabo de cada periodo de 24
horas; nesta exposicio considera 72
“singraduras”, sem nas 31 primeiras e
nas 40 tultimas se falar “em desconto
do abatimento do navio”, como adver-
te na pag. 67, o que s0 acontece a res-
peito da 32%, explicando entio como a
bussola podia ser chamada a resolver
esse prcblema. No capitulo IX alude a
algumas observacOes de interesse niu-
tico que, segundo o titulo, haviam sido
feitas em viagens recentes para as Ilhas
dos Acores, da Madeira, das Canérias
e de Cabo Verde, e bem assim para o
Brasil; a verdade, porém, é que o capi-
tulo aponta as linhas gerais das derro-
tas a seguir nessas navegagbes, umas
vezes atendendo 2 época do ano em que
fossem feitas, e outras vezes apontando
a conveniéncia do piloto se basear na
variacdo da agulha. No capitulo X, o
autor trata da maneira de tomar o Sol
com a balestilha moderna, “inventada
pellos Olandezes”, que se compunha
de “cinco pesas” (um virote e quatro
soalhas, das quais a de menor dimenséo
se chamava martinete) ; o texto descreve
o instrumento e indica como o Sol devia
ser tomado ao meio-dia; devemos subli-
nhar que o Espelho dos Pilotos ndo faz
alusdo a qualquer outro instrumento de
chservacio de alturas, quando no Trata-
do Completo da Navegacdo, de Xavier
do Rego (publicado em 2* edicido em
1764 e possivel contempordneo do ma-
nuscrito), se descrevem varios outros e
entre eles o oitante, quase de certeza
importado da Marinha Inglesa. No capi-
tulo XI, bastante extenso, tratam-se va-
rias praticas de marinharia (“para arri-
bar en roda”, “para arribar en roda com
papafigos™, “como se deve por 4 capa
huma nao indo em papafigos”, etc.). O
capitulo imediato continua com as refe-
réncias a préaticas marinheiras, tratando
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do “modo como se deve dar fundo”. A
longa primeira parte do capitulo XIII é
dcs trechos mais interessantes do codi-
ce: faz a descricio do velame de uma
nay e 08 seus acessorics, constituindo o
texto mais completo sobre o assunto, em
lingua pertuguesa, escrito até aquela
época; é esse texto, ilustrado com al-
gumas gravuras primorosamente dese-
nhadas, que adiante transcrevemcs na
integra, pois cremos que, enumerando
toda a complicada nomenclatura do apa-
relho de vela de um navio, pode aju-
dar a esclarecer algumas duvidas nao
s6 da arte da navegacido a vela, como
também da lingua portuguesa. O capi-
tulo termina com o “modo de cartear
por outo numeros gerais”, em que se
resolvem varios problemas (por exem-
plo: “dadas as lsgeoas, que o navio an-
dou, e o rumo, saber a diferenca de la-
titud, e a diferenga de longitud™), em
que Rapozo segue muito de perto a Ar-
te de Navegar de Manuel Pimentel.® O
capitulo XIV (pdgs. 170-188) é dedica-
do a descricio “de todas as cordas per-
tencentes ao aparelhe de huma nao”,
que tem também o seu interesse (pelo
menos pela novidade que representa em
livros deste tipo) e de certo modo com-
pleta a primeira parte do capitulo an-
terior. O capitulo XV interessa em es-
pecial & historia da guerra no mar, pois
desenvolve “o mode de hum combate
naval, e a dispozicio com que se deve
preparar huma nao para pelejar com
cutra semelhante a4 ella, etc.” enquan-
to o capitulo imediato esta de certo mo-
do ligado a histéria da construgio na-
val, pois ensina “o modo, com que se
deve compassar hum navio”; o que o
autor pretende neste texto é salientar
quanto era necessario ‘“conhecer 0 com-
paco de hum navio”, para se tirar todo
o partide dele em wvelocidade. Os trés
ultimos capitules (XVII, XVIII e XIX)
ocupam-se, respectivamente, do proce-
dimento a tomar a bordo quando aca-
s0 e quebrasse o leme do navio, das
medidas a adotar quando desarvorasse
“huma nao do mastro do traquete e
mais mastros” e, por iltimo, das nor-
mas a seguir para estabelecer um re-
gimento que mantivesse “em conserva
as naus de uma armada?.

O que acabamos de escrever mostra
claramente o cariter heterogéneo do
Espelho de Pilctos; nio se trata, como
se viu, de um guia nautico ou de um
livro de marinharia, géneros de litera-
tura naval tdo vulgares nos séculos XVI
e XVII, mas de um apanhado de apon-
tamentos diverscs sobre temas de nave-
gacdo e de marinha de guerra que Ma-
nuel dos Santos Rapozo reuniu sem
qualquer aparente plano prévio ou fio
cendutor. Pelo que toca as regras de
navegacao, o texto, como oportunamen-
te se deixou entrever, nio nos da quais-
quer novidades, e pode até considerar-
-se que estava da ha muito ultrapassado
na épcca em que foi escritc, mesmo em
Portugal (a segunda edicfio da Arte de
Nevegar, de Manuel Pimentel, data de
1712, e o manuscrito deve ser-lhe pos-
terior de algumas dezenas de anos, pois
cremos que date da segunda metade do
século XVIII). Pelo contréario, t&ém bas-
tante importdncia, como ja se disse, ©
capitulo sobre o aparelho de vela de
um navio e também as alusGes a todas
as cordas do aparelho de uma nau, as
regras para conduzir um combate na-
val, ou ainda as normas a seguir para
se conhecer o “compasso de um navio”;
¢ primeiro destes capitulos acompanha
em seguida esta breve noticia sobre o
manuscrito, mas esperamos que os ou-
tros treches aqui assinalados como mais
relevantes venham em breve atrair a
atencio de especialistas sobre as maté-
rias de que tratam — que estdo longe
dos interesses dos nossos trabalhos no
dominio da histéria da nautica.

Coimbra, agosto de 1974.

Cap. XIII — En que se trata do co-
nhecimento das velas, e
suas partes,

§. 180 — En primeyro lugar, as velas
chamadas, Vela grande, Traquete, Gavia,
Velache, Joaneztes, Gata, e Cevadeyra,
todas estas, sdo velas, que lhe podemos
chamar quadradas, ainda que de si o néo
sejdo; por terem os dados desiguaes:
quaiquer destas dictas velas, correm o
mesmo paralelo humas, que outrasg nos
nemes, e partes; por que o lado, que fica
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para cima de qual quer dellas, se chama
Goretil, o qual tem, por tede o seu com-
primento, huma carreyra de ilhozes, che-
gados a borda da vela; em ¢s quaes se
enfido em cada hum delles, hum peda-
¢o de arrabem, do comprimento, que
baste para abracar a verga, em que ou-
ver a vela de ser envergada; porque
conforme a vela mayor, ou mais peque-
na, assim he averga mais groga ou mais
delgada: e sempre cOmi-mente as ver-
gas de todas estas ditas velas sio mais
grosas no meyo, do que nas pontas, a
que chamamos Laizes; a assim, por este
respeyto, se cortdo estes arrabens, que
hdo de servir no meyo das vergas,
mayores; e os que hio de servir nos
layzes, mais pequenos: a cada hum del-
les de por si se chama envergue; e to-
dos juntos, de cada huma das velas, se
chama envergadura:' os cantos de todas
as dictas velas, que ficdo para cima
prezos nos layzes das vergas, se cha-
m&o punhos do geretil; e os outreg can-
tos, que ficdo para baxo, se chamio
punhos das escotas; cada hum de por
si he punho, e todos juntos sio punhos;
en cada hum dos lados de qualquer
destas wvelas, 4 que chamamos testas
ambas juntas; e 4 cada huma de por si
testa, leva humas azas a feycdo de azas
de Alcofas, feytas de outra corda; e
prezas em varios lugares, que a diante
declararémcs: chamanse 4 estas azas,
garrunchos, que servem para nclles se
amarrarem as bulisas: e sendo vela, que
leve rizes, de fronte de cada carreyra
de rizes, leva seu garruncho na mesma
testa; a saber, hum de huma banda da
testa, e cutro da otra; e tantas forem
as carreyras de rizes, tantos serfo os
garrunchos, de cada parte; que servem,
para, quando a vela se mete nos rizes,
fazerse fixa a testa da vela no lais da
verga de huma, e outra parte; ficando
as velas mais pequenas. Estas carreyras
de rizes, que digo, sdo humas carreyras
de ilhozes, que atravesio a vela de hu-
ma testa 4 outra, ficando paralelos aos
ilhozes da envergadura do goretil. En
cada hum dos dictos ilhozes, se enfia
huma tranca do comprimento da enver-
gadura feyta de fios de cabos; para com
ellas se fichar a vela a4 verga, quando
se mete nos rizes; que também selhe
da o nome de envergadura dos rizes

4 todos juntos. O lado, de qualquer de
estas dictas velas, que fica para baxo,
se chama esteyra da vela; em a qual
ha também algis garrunchos, que ser-
vem, para nelles se fixarem, em huns
humas arcas com seus capatilhos, por
onde passdo humas cordas que servem
de carregar a vela acima, a que se cha-
méio brioes; e em outros sz fixdo as
pontas das dictas cordas, chamadas
brioes: estas velas, que digo, tem
brioes, sdo vela grande, traquete, ga-
vias e cevadeyra. Os joanetes ni#io tem
brioes; tem, de mais dos estingues, so
humas cordas, que passio por hum
moutdo de cada banda do mastaréo; e
vao 4 fixar cada huma em sua testa de
huma, e outra banda, a que chamio
sergidéyras: estas taes, em navios pe-
quenos, ndo chegio 4 baxo 4o conves:
e, para melhor clareza, porémos a es-
tampa, para melhor se verem os luga-
res, em que se poem os garrichos, tanto
para os brioes na esteyra, como para
as bulinas nas testas da vela.

é. 181 — Na Cevadeyra se costumio
por os rizes, ndao so na forma sobre dic-
ta 4 cima, como tambem selhe costumé&o
por outros, que principido do meyo do
goretil, pouco mais ou menos, e vao des-
cédo para hfia, e outra testa, de ambas
as badas, por modo de aspa: estes taes
servem para quando se navega com ven-
to pella bulina; porg vay a verga bra-
ceada, e fica o pendl, ou lais da verga
de barlovento, muyto perto da agoa: en-
tdo se tom&o os rizes de barlovento; fi-
cando soltos ¢s de sotaventc: e o toma-
rense os de barlovento, nio he mais,
que, porse nio encher a vela de agoa
¢ ¢ arfar do navio. Vejase a estampa
seguinte,

§. 182. — A Mezena de qualquer nao
grande, ou pequena, he comparada 4
huma vela de caravela, 4 que chama-
mos vela latina: sempre, e en todo o
tempo, desde que ha navegacfo, selhe
costumou fazer a vela do feitio, que
dcima digo envergada por toda a ver-
ga, de alto a baxo; sendo o goretil da
vela do comprimento da mesma verga;
e ainda hoje se uzdo as taes velas da
mesma forma: porem as nacdes es-
trangeyras, ha pouco tempo 4 esta
parte, costumam trazellas de outra sor-
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te; que ndo envergdo na verga, senédo da
parte, donde ella encruza o mastro para
cima; e da mesma parte he cortada a
vela a prumo direyta a baxo; e a enver-
gam pello mesmo mastro a baxo. Decla-
rarémos primeyro o noso modo da vela,
que sempre se uzdu, e ainda se uza; e

depois darémos noticia do modo, que os
estrangeyros modernamente o trazem.
Cémummente se chama a ponta da vela,
que fica pendente para baxo, carro; e a
autra, que fica para cima Penol: a parte,
que fica para popa de alto abaxo, as-
sim comg ficdo as testas das outras vel-
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las, selhe chama Baluma, e a que fica
para baxo, que corre da escota athé o
carro, sclhe chama Esteyra; e a que fica
chegada a verga, he da semelhanca de
qualquer das outras velas; com ilhozes,
e envergues, que tambem selhe chama
Goretil. Esta vela nfo tem senfo sergi-
deyras, ¢ sao as cordas, con que se car-
rega acima, e a escota, com que se ca-
ca. Tambem se costumio fazer rizes
nesta vela, para se fazer mais pequena
na ocazido de muytc vento: estes taes
principidc da parte de baxc, de junto
4o goretil da ponta do carro; e vio, di-
réytos 4 baluma, 40 lugar donde estio
as primeyras sergideyras da parte de
cima, pouco mais, ou menocs. A seme-
lhanca desta vela se vera na figura pri-
meira, cd todas as suas cordas.

§. 183, — O modo da Mezena moder-
na, que digo acima, envergada de meya
verga para o penol, ndc he a melhor
ccuza, que Sse uzou; por que nio tem
mais que duas sergideyras de cada ban-
da, estas estdo repartidas, huma no lu-
gar, donde a verga encruza o mastro,
de huma, e outra banda, como he na
mezena acima declarada; e outra no
meyo do comprimento, que vay do lugar,
aonde encruza o dicto mastro, athé o
pencl. Carregandc esta tal mazena, com
estas duas sergideyras, fica todo o corpo
da vela pendurado pello mastro abaxo,
sem ter quem a acompanhe, e he precizo
ter outra corda particular, para a amar-
rar 4o mesmo mastro, como se vera na
figura segunda, que adiante se mostra.
As cordas, com que se manea esta verga
da mezena, (falo por este modo, por que
esta verga da mezena nido tem bracos)
sdo no carro duas, cada huma dellas
com seu gato, que enganchio em huma
arca, que esta preza no carro da verga,
com dous capatilhos repartidos, hum no
lade do mesmo carro de bombordo, e o
outro no lado de extibordo; e metidos
0s dous gatos nos dous capatilhos, vay
huma das cordas, que estd preza em hum
dos gatos, 4 passar em hum moutio,
que estd cozido, ou prezo no ouvém de
re da ensarcia grande; e se da volta a
este cabo na borda da nao, em huma
malagueta; e o outro cabo da outra par-
te contraria que estd prezo com o seu
gato, vay 4 cutra parte, 4 o outro ou-
vem de re da ensarcia grande, 4 pas-

sar por outro moutac semelhante-men-
te, como o outro, ese da wvolta tam-
bem na borda da nao em outra mala-
gueta; ficando hum para bombordo, e
outro para estibordo. A estes taes ca-
bos se lhe da o nome de burros da me-
zena. No meyo da verga tem hum ca-
dernal, que he hii moutio de duas ro-
das, por cnde tem passada huma corda
4 outro cadernal semelhante, que esta
por baxo dos vaos do mastro da gata.
A esta tal corda, passada por estes dous
cadernaes, se lhe chama drica da me-
zena; e se lhe da volta 4 borda da nao
pella banda de dentro da ensarcia do
mastro da gata: e, no penol da dicta ver-
ga, tem dous moutdes, hum virado para
cima, e outro para baxo; o da parte de
cima passaselhe por elle hum cabo, fixo
no tope do mastarec da gata; o qual vay
passar a outro moitiio no mesmo tope,
e vem abaxo 4 dar volta na borda da
nao; passando este pello, meyo do sex-
to ou roda do mastro da gata: a este tal
cabo se lhe da o nome de perigalho; e
no cutro moutfo dicto, que estd no mes-
mo penol pella parte de baxo, se The pas-
sa outra corda mais delgada, com as
duas pontas para baxo; 4s quaes se da
velta, junte do pe do pao da bandeyra
da popa, cOmummente 4 onde estd fixo
o moutio, pcr onde se passa a escota
da mezena; 4 esta tal corda se lhe cha-
ma canderisa: esta tem pouco prestimo;
e o maior, que tem, he, para nella sz in-
¢ar alguma bandeyra, grande, ou peque-
na, ou algum galhardete, em ocazido de
querer fazer algum sinal; e o demais,
tempe sempre vay des occupada. As
mais cordas, que esta verga tem, sio
as sergideyras, com que Se carrega a
vella: estas sdo passadas por huns
moutdes, repartidos por toda a verga
acima, em igual distdncia huns dos ou-
tros, cozidos na mesma verga; ficando
tantos da parte, onde encruza a verga
0 mastro para cima, ccmo para baxo; e,
uzualmente, se costumio por outo mou-
toes de dous em dous; ficando quatro
do meyo da verga para baxo; por onde
passio quatro sergideyras, duas por ca-
da parte da vela com as pontas feytas
fixas na baluma da mesma vella e se
lhe da volta em baxo; em navics pe-
quenos 40 pe do mastrc; e en navios
grandes 4 borda da nao: e o0s outros
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quatro, do meyo da verga, para cima, por
onde passio outras quatro sergideyras,
na mesma forma, duag por cada lado da
vella, feytas fixas, como as outras, na
mesma baluma, em correspondencia dos
moutdes, por onde passio; ¢ se lhe da
volta da mesma forma que as, que estéo
do meyo da verga para baxo. A figura
de esta vella se verd em a estampa se-
gunda com tcdas as suag cordas.

§.183 (sic) — A vela da Gata he se-

melhante 4 qualquer das duas gavias;
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tanto no goretil, como nas testas, e es-
teyra. Costumasselhe por huma sd car- -
eyra de rizes; ainda que alguns co-
carios, pella querer fazer mais compri-
da, do que pede o seu mastareo, para se
servirem della (grande) mna ccazido de
pouco vento, e nas suas cacas, lhe poe
duas carreyras de rizes, para a fazerem
mais pequena nas ocazibes de wvento
grande; por ser vela, que sempre anda
larga, exempto (sic) nas ocazibes de
tormenta. Esta vella se inca propria-
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mente como a gavia. A verga, em que
se caga, se chama verga seca; e se lhe
da este nome; porque na dicta verga se
lhe nio pde vela nenhuma. Os bragos,
com que se bracea a verga da gata se
costuméo passar por huma de duas par-
tes; por que, em huns navios, passio
os dictos bracos por huns moutdes, que
estdo fixos nos ouvens da ré da ensar-
¢ia da gavia grande; e dalli vém a baxo,
ou por huns furos, que estio no cesto
da gavia, ou por fora do mesmo cesto;
que isto fica no arbitrio, de quem apare-
lha o navio, o querellas passar por fora,
ou peor dentro: porem o direyto he, por

D Ccilo dagala
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onde elles mais direyto tirarem, passan-
do livres de encruzarem outras cordas;
e se lhe da volta em baxo em hum
cunho, que se costuma fixar em o pri-
meyro, e segundo ouvem de ré da en-
sarcia grande, de hum, e outro bordo; e
em outrcs navios costumdo passar oS
taes bracos por huns moutdes, que
custuméo fixar, ou cozer (falando pello
modo nautico) no penol da verga da
mezena, em parte accomodada, para vi-
rem dereyto, quando Se bragear a ver-
ga, e vem dar volta 4 huns cunhos, que
se costuméo pregar na borda da nao.
Advirto, que o cabo, que se fixa na
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ponta da verga, terd, pouco mais ou
menos, huma braca de comprido, no
fim da qual tem prezo hum moutéo,
pello qual se passa o bragco em que
tenho falado, que se chama bracelote,
tanto o de huma ponta da verga como
o da outra; e s6 o cabo, que passa
pello tal moutido que digo, estd prezo
na ponta do bracelote, he que se cha-
ma braco; huma ponta deste tal braco
se faz fixa na verga da mezena quando
a ella vao os bracos: e hum palmo mais
para baxo, se faz ficho (sic) o moutéo,
por onde se passa o dicto braco: de
sorte, que a outra ponta, depois de ter
huma fixa no lugar dicto, vay 4 passar
pello moutdo do bracelote; e da hy vay
passar pello moutfio, que digo esta fixo
na verga: de sorte, que a ponta fixa da
verga se lhe chama arreygada; e 4 pon-
ta, que vem 4 baxo; se lhe chama tira-
dor, por ser, por onde se pucha. O mes-
mo que he de huma banda, he da outra;
porque na verga da mezena sdo dous
moutdes, por ande passam os dous bra-
¢os de huma, e outra banda. As arrey-
gadas se fazem fixas (como digo) & ci-
ma dos moutdes, hum palmo, pouco
mais, ou menos. Os bracgos dictos, nos
navics, em que se passdo para avante,
que vem 4 ser (como tenho dicto) virem
passar 4 huns moutdes fixos nos ouvens
de ré, de huma banda, e outra, da
ensarcia da gavia grande; correm O
mesmo paralelo, que correm, os que
bracefio para ré; que he do modo, que
tenho dicto, virem 4 verga da mezena,
pondo fixa a areygada do tal braco no
cuvem dicto; €, mais 4 baxo hum palmo
no mesmo ouvem, fixo tambem o mou-
tda0; por onde vay 4 passar o brago, de-
pois de passar primeyro pello moutdo
do bracelote, na mesma forma, que pas-
sa, indo 4 verga da mezena: e de pois
de passado pelos dictos moutdes, vem
abaxo (como tenho dicto) 4o cunho
cozido, ou fixo nos ouvens de ré da
ensarcia grande. Os bracos da verga
seca tambem tem seus bracelotes, pello
mesmo modo, que os da gata; fazendo
fixa a ponta do bracelote na ponta ou
lais da dicta verga, e na outra ponta do
bracelote o moutdo, por onde passa ©
braco; na mesma forma, e ordem, gque
o da gata. Esta arreygada, e moutdo do
braco da verga seca se faz fixo no ulti-

mo ocuvem de re da ensarcia grande, 4
gue se chama, pello modo nautico, Co-
pez; ficando a arreygada 4 cima do mou-
tdo hum palmo, pouco mais ou menos;
por que nio he medida certa, o estarem
mais juntcs, ou mais apartados. Advir-
to, que o braco da verga seca do lais
de bombordo, vay 4 passar ao moutdo,
que estd no ouvem da ensarcia dicta
de estibordo; ar mando, hum com o
outro, huma cruz a meya nao; o que nao
he nos bracos da gata; por que esses, 0
do lais de bomborde, vay 40 ouvem da
ensarc¢ia dicta; braceandc para avante:
ou 4o moutio dicto da verga da mezena
do mesmo bombordo; braceando para
re: e ¢ de astibordo, he da mesma for-
ma, que o de bombordo. Porem isto de
por cs bracos tirantes para avante, ou
para re, he vontade do mestre, que
aparelha a tal nao: e o melhor he, que
tirem para vante; por serem os luga-
res fixos, e imoveis; e pondoos para re,
tirantes para a verga da mezena, néo he
tdo bem por ser a verga movel, que se
anda com ella com o caro para hum, e
cutro bordo, quando he necessario, por
cauza da mareacdo da vela mezena.
Nas testas da vela gata, estdo fichas as
poas das suas bulinas; as quaes e€s-
tdo enfiadas huma pella outra por hum
capatilho que huma tem em huma ponta,
ficando huma mais comprida, que outra,
e a mais comprida enfiada por hum ca-
patilho que estd prezo na ponta da cor-
da chamada bulina, por onde se pucha
ficando as pontas das taes poas prezas
nos garrunchos da testa da vela; e o
tirador que he a corda comprida, que
esta preza nas poas, vay 4 pasar par
(sic) hum moutdo, que esta fixo nas ar-
reygadas da ensarcia da gavia grande:
em huns navios se poem neste lugar,
pouco mais 4 baxo, ou acima; e em ou-
tros se poem na borda da roda da ga-
via; fazendo fixcs os taes moutdes, na
chapa do ouvem ds r& da ensarcia da
gavia. O direyto he, porense sempre
neste (sic) paragem, pouco mais 4 ba-
X0 ou acima; 4 onde tirarem mais di-
reyto, para bulinar a vela. E a dicta
bulina passada pello tal moutdo, na
mesma forma, que os bracos da gata;
indo a de bombordo para bombordo e
a de estibordo para estibordo. O mes-
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mo que tenho dicto desta bulina, he
da outra parte; porque ambas as testas
tem sua bulina cada huma, e vem 4 baxo
a dar volta no mesmo lugar, donde te-
nho dicto, se da volta 4 os bracos da
verga seca. A bulina, e o braco da gata
ambos em huma malagueta, ou cunho
cozido no ouvem (ccmo digo); e o bra-
co da verga seca sempre he 4 parte. As
escotas da gata vdo a cacar passando
por hum moutdo comprido com duas
rodas, huma a diante da outra; pore
(sic) encruzadas, e huma mayor, que a
outra: pella mayor passa a esccta da
gata, do tal moutdo, que esta prezo no
lais da verga seca, e dahi vay pella ver-
ga 4ddiante, athe o meyo, 4 passar por
cutro moutdo de dous, que estio no
meyo da verga seca; e dahi vay 4 baxo
a dar volta; em huns navics, 4 o pe do
mastro; porem, na mayor parte delles,
vay a borda, pella banda de dentro da
ensarcia do mastro: e o mesmo, que
digo de huma escota he da outra; e as
outras rodas pequenas, que tem o mes-
mo moutdo da escota da gata servem
para por ellas se passar os amantilhos
da verga seca, os quaes tem a sua arrey-
gada preza na pega do mastro da me-
zena; e logo junto da dicta arreygada,
pella parte de baxo da mesma pega,
estd outro moutdo, por onde passa 0
amantilho, que vem passado pello mou-
tio do lais da verga seca, e dahi vay
pcr huma clara de entre os vaos do
mastro da mezena 4 dar volta em baxo
a borda pella parte de dentro da ensar-
cia do dicto mastro; o mesmo, que digo
de hum amantilho de huma banda, he
do outro da outra. Os amantilhos da
verga da gata estdo passados pella mes-
ma forma, que cs, que digo da verga
seca; mas com alguma diferenca; e he:
que a sua arreygada esta fixa no calces
de seu mastareo, quando o mastareo nio
tem pega; por que tendoa, he pello
mesmo modo, que tenho dicto da pega
do mastro da mezena; para que, com 0
amantilho da verga seca fique a arrey-
gada preza na pega; e logo, na mesma
pega, pella parte de baxo, o moutio,
por onde passa o amantilho, depois de
vir passado pello moutfio, que estd no
lais da verga pella parte de cima, e
dahi vay a fazer fixo, 4os vaos do mas-
tro da gata: estes amantilhos nio vao

abaxc; por que sempre estdo fixos na-
quelle lugar; (como digo) isto he, tendo
pega, (como fica dicto acima), v (sic)
ndo a tendo, a sua arreygada he fixa no
calcés do dicto mastaréo da gata pella
parte de cima da encapeladura da sua
ensarcia; e logo pella parte de baxo
da encapelladura, esta fixo o moutéo,
por onde passa o amantilho-da dicta ga-
ta, depois de vir passado, na mesma or-
dem acima dicta, pello moutéo, que esta
no lais da verga, pella facie de cima;
e vay a fazer fixo, 4o dicto lugar dos
vaos do mastro da gata, pella parte de
cima da roda; e de nenhum modo vem
abaxo, nem em navio grande, nem em
pequeno. Os estingues, que servem de
carregar esta vela acima, sdo dous, hum
de cada banda, e o mesmo he de huma
parte, que da outra. Tem a vela em am-
bos os punhos das escotas, em cada
hum seu moutdo; e no terco da verga
da gata, de huma banda, e outra, tem
tambem seu mcutdo: e pella parte de
fora de cada hum dos dictos moutdes,
na mesma verga se fazem fixas as pon-
tas dos estingues, 4 que damos o nome
de arreygadas; e vdo as cutras pontas
a passar, cada huma dellas, 40s mou-
tdes, que dizémos, estan fixos nos pu-
nhos da vela gata; e torndo acima a
passar pellos dictos moutes dos ter-
cos da verga; e de ahi vem a baxo, em
huns navios, pella parte de fora da roda
do cesto da gata, e em outros, por hum
furo, cu furos, de huma, e outra banda,
que para issg se fazem no meyo da dicta
roda; e passadas por ellas vem abaxo a
dar volta 4 borda da nao, pella parte de
dentro da ensarcia do mastro da me-
zena. Tem mais esta vela gata duas
cordas com que se carrega acima, 4 que
chamio sergideyras, as quaes, em navios
grandes, vem a baxo; e em navios pe-
quenos, quem vay ferrar 4 cima as
taes velas, as carrega, ou as pucha de
cima da roda do cestc da gata; por
nio ser necessario virem a baxo, por
nao permitillo a pequenez da vela. Es-
tas taes fazem huma ponta fixa, 4 que
chamamos chicote, na testa da vela, em
tanta distancia, pella testa abaxo como
o comprimento da metade da verga da
gata; e passa cada huma dellas por seu
moutio, que estdo fixes ao meyo da ver-
ga, hum de cada banda do moutdo ou
arreigada da ostaga com que se ingca a
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verga, e dahi, (como digo) em navios
grandes, vio a baxo a dar volta na mes-
ma ensarcia da mezena, e a qualquer
dos ouvens della; passando pellas cla-
ras do vaos do mastro da mezena: em
0s navios pequenos ndo vem a baxo, e,
quem vay acima ferrar a vela, as car-
rega, e 14 em cima lhe da volta.

§. 184. — A drica, por onde se inca
esta vela, sendo em navio grande, he
pella mesma forma da driga da gavia:
porque o comprimento do mastareo da
gata, he de hum cabo so, sendo sengello;
e sendo dobrado este cabo so, que digo
ha de ter dous comprimentos do mesmo
mastarec: por que a sua arreygada he
fixa no calés do dicto mastareo; e vem
4o meyo da verga, 4 passar por hum
moutdo, e de esse lugar vay acima ou-
tra vez & romam dc mastareo; que he
por baxo da encapelladura, e dos vaos:
naquelle lugar, 4 onde o mastareo engro-
ca para o cheo, donde os vaos asentdo:
o qual lugar em todos os mastareos de
quaes quer velas, que forem se lhe da
o nome de romam: e neste (sic) para-
gem dicto por baxo dos vaos, e por baxo
da encapelladura da ensarcia estd ou-
tro moutdo fixo, por conde passa o tal
cabo, que digo vem passado pello mou-
tdo do meyo da verga, chegando athe
meyo mastareo, assim singello. A este
cabo, athe aqui declarado se chama Os-
taga da gata; y preza nesta ponta da
ostaga estd huma polé, que he hum
moutéo comprido, com duas rodas, huma
adiante da outra, e huma mais pequena
que outra, fazendo o feytio dous mou-
tGes: por este se passa outra corda mais
delgada, por hum gorne; e vay a passar
por hum moutéo particular, e solto, que
tem na sua arca hum gato; e depois de
passar pello primeyro gorne da polg,
passa pelo gorne do moutdo, e vay a
passar pello segundo gorne da pollg; e
a sua ponta vay a fazerse fixa na cabzsca
d¢ moutdao mesmo, 4 que se chama ar-
reygada; ficando assim gornida a drica,
per modo de huma talha, que assim sio
todas: e a outra ponta, que fica solta, he
tirador, que pendurado para baxo se
lhe da volta em hum cunho, que esta
pregado na borda da nao, apartado do
moutfio huma braca, pouco mais, ou me-
nos, sendo em navie pequeno; e sendo
em navio grande se lhe pde hum mou-

tdo pregado na borda, algum espaco
mais abaxo de donde estd o moutéo do
gatc da mesma drica; a que se chama
moutéo de retorno; pello qual passa o
tirador da drica, que acima dizemos; e
se lhe da volta no dicto cunho, que esta
pregado na borda o espaco de huma
braca para avante, e 40 pe do dicto
cunho. Na coberta se colhe a tal drica
muyto direyta e desembaracada por mio
d’ marinheyro, que sayba; para que es-
teja clara, para se arrear a vela, quando
estiver icada; e para melhor clareza do
dicto, a estipa prezente mostrara a vela
ccm todag as suas cordas.

§. 185. — A Vela grande de huma nao,
assim grande, como pequena (como ja
dcima falamos) se lhe pcde dar o no-
me de quadrada, pellas razdes acima
apontadas: e no que toca 40s nomes, e
suas partes, correm o mesmo paralelo,
que o da vela gata, em que athe agora
falamos; porque a parte, que fica para
cima, chegada a verga, se lhe chama
goretil; e a qualquer dos dous lados se
lhe chama testa; e a parte, que fica pa-
ra baxo se lhe chama esteyra. Costu-
masse esta vela cOmiiméte fazer sem
rizes; ainda que algum tempo se lhe
costumavdo por. He entralhada como
as demais; sendo a corda, que fica
pellas testas, e esteyra, mais grosa, que
o goretil: esta grossura se lhe da, con-
forme a vela he, grande, ou pequena; e
caorre o mesmo paralelo, que as outras
quadradas dos nomes dos seus quatro
cantos; porque ¢ dous, que ficio para
cima, chegados a verga se lhe chama pu-
nhos do goretil; e os outros dous, que
ficdo pendentes para baxo, se lhe cha-
ma punhos das escotas, ou das amuras:
a saver, quando a vela vay cacada en-
tre ambas (falo da vela grande, e do
traquete) sido os dous punhos, tanto o
de bombordo como o de estibordo, pu-
nhos das escotas; e quando os nomea-
mes nesta ocazido de vento a popa; pa-
ra os dividirmos hum do outro, dirémos,
¢ punho da escota de bombordo, ou de
estibordo; porque neste cazo nio ha bar-
lcvento nem sotavento, pello modo de
falar na nautica; porque barlovento,
quardo huma néo vay a popa, ja se day-
Xa entender que he pella popa, e sota
vento pella proa. E como o uzo da arte



16/NAVIGATOR

Laiz da Verga  da Gigag

e %
Tosas® R‘e

Gaitunche oy

Ao

o
1che !

oot

'\C‘.
o @ |

1opTIT

MASTRO

nhautica nfo se trata por popa, nem por
proa, sendo por bombordo, e por esti-
berde; he que acima dizemos, que quan-
do huma nao vay & popa nio ha barlo-
vento, nem sota vento para o seu modo
de falar; porque so a ha, quando hum
nao vai amurada por quelquer dos
bordes: porque o bordo, por onde vio
amuradas as vellas, he barlovento; e fi-
ca logo sendo sotavento o outro bordo,
por onde vay cacada. E quando huma
nao vay amurada pella bulina mais, ou
menos, com veénto mais, ou menos lar-
go; todas as vezes, que levar os punhos
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das duas velas, grande, e traquete; ou
ainda néo seja senfio o traquete, so na
amura, ja entdo ha diferenca nos dous
punhos, ou nos seus nomes; porque O
punho, que vay amurado, ja nesta oca-
sido néo he punho de escota; porque se
vay servindo a vela da amura daquel-
le punho, e a escota vay folgando; e por
isso se lhe chama punho da amura: e o
outro punho, que vay cacado, chama-
selhe punho da escota; pcrque a amura
de aquelle punhe vay folgando, e a es-
cota he, a que trabalha: entendase logo,
que se da o nome do punho da corda,
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que a vela vay occupando: porque, quan-
do aguelle punho ocupa a amura, e ndo
occupa a escota, se lhe chama punho da
amura; e quando o tal punho occupa a
escota, e nido a amura, se lhe chama
punho da escota: e neste cazo, para fa-
larmos no manear destas velas, ndo he
necessaric nomearmos bombordo, nem
estibordo, sendo barlovento ou sotaven-
to como, v.g. Quando queremos mandar
chegar huma couza, que estd no meyo
de huma verga, mais para a ponta, ou
mais para ¢ meyo dizemos; chega mais
para barlovento, ou para sotavento; e
falamos desta sorte, por se costumar
assi na nautica entre os marinheyros,
quande a nao vay pella bulina; e quan-
do vay 4 popa, quando mandar chegar
¢ moutdo, ou outra gualquer couza, que
seja, mais para o meyo, ou para a ponta,
dizemos; chega mais para fora, ou para
dentro. Isto supposto, tem esta vela, ou
velas grande, e traqu«te porque o mes-
mo he huma que outra, em cada huma
das suags testas tres garrunchos, em 08
quaes se lhe fazem fichas, as poas das
bulinas. Tem mais pella sua esteyra ca-
da huma d’estas dictas velas sais garrun-
chos, repartidos, tres do meye da vela
para huma, e tres para a outra banda;
0s quaes servem para nelles se porem
fixas humas arcas cada huma com seu
capatilho; pellos quaes vdo enfiados os
brices, que sio humas cordas, que ser-
vem de carregar a vella 4cima; as quaes
vao passadas cada huma dellas, que séc
duas, por seu moutdo, quea estio fixos na
garganta do estdy grande. O tirador, por
cnde se pucha sempre commummente
costuma ir dahy pello estay 4 baxo para
cima do castello de proa; para de esse
lugar os marinheyros pucharem por elle,
quando se manda carregar a vela acima;
¢ as ouiras duas pontas vem & baxo
direytas, e principido a passar primeyro
pelos gapatilhos do meyo da vela: cada
huma dellas vay enfiando os seus fres
garrunchos, huma para huma parte, e
outra para a outra; e vdo as pontas
destas taes cordas a fazerse fixas no
garruncho da testa decada huma das
bandas, que serve da bulina no que esta
mais chegado 4 o punho da vela, e se
lhe chama arreygada; porque (como
dcima disemos) toda a corda que passa
por capatilho, ou por moutfo ou andori-

nhe, e vay 4 fazerse fixa em alguma
parte; a ponta, que se faz fixa, por regra
geral se lhe chama arreygada, e a outra
ponta, que fica solta; para por ella se
puchar, se lhe chama tirador. Tem esta
vela, em cada hum dos punhos das es-
cotas, em que ji falamos, dou moutdes
prezos na arca do punho; hum grande,
por onde esta enfiada a corda, que serve
de escota; y cutro mais pequeno, por
onde estd enfiada outra corda mais del-
gada, que a escota, 4 que se chama es-
tingue; que tambem serve, para carregar
a vela acima; e o estingue he passado na
mesma forma, que os da gata, em que ja
falamos; porque o tal estingue vay de-
baxo 4o terco da verga 4 pasar por hum
moutéo, que para isso esta fixo nesse lu-
gar; e passado vem abaxo a passar pello
dicto moutdo pequeno dos dous, que
dizemos estfo fixos no punho da velg;
e passado por elle, vay acima outra vez
a fazer fixo juncto do moutao do tergo
da verga por onde estd passado, apar-
tado delle hum palmo pouco mais, ou
menos para a parte de fora; que vem a
ser para a ponta da verga, e se lhe cha-
ma arraygada do estingue: ficando sem-
pre, em todcs os estingues de todas as
velas, ag suas arrevgadas pella parte
de fora do moutfo, que estd na verga:
e todo o demais cabo, que sobeja, de-
mais daquelle, que esta enfiado nos dic-
tos moutdes do punho da vella, e do
terco da verga, vem a baxo 4 passar
por hum mecutio, que esti fixo ou
cuveém davante da ensarcia grande, e de
ahi a cuberta, e se lhe chama tirador.
Tem esta vella mais outras duas cor-
das, 4 que chamic apaga penoes; as
quaes tambem vem, na mesma hordem,
a garganta do estay grande, com 0s seus
tiradores pello estay a baxo para cima
do castello de proa; passados por seus
moutdes, que estam fixos na dicta gar-
ganta do estay; juncto dos outros, por
onde estdo passados os brioes; e dahi
vao ao terco da verga 4 passar por hum
moutdo, que estd fixo, hum de huma
banda, e outro da outra, cada hum em
seu terco, e ambos pella facia de vante
da verga; 4 que se diz, pello modo nau-
tico, por ante avante da verga; e vay ca-
da hum delles 4 fazer fixo na testa da
vella, entanta distancia pella testa aba-
X0, como ha de distancia do terco da
verga ao punho do goretil, sendo sen-
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gelo este apaga penol; e sendo dobrade,
passa este tal por hum capatilho, que se
faz fixo no lugar, 4 onde se avia de fa-
zer fixo o chicote do apagapenol, na
testa da vela, na distancia acima dicta;
passado pella banda deante avante da
vella o tal apaga penol; e enfiado pello
capatilho da testa da vella; vay entdo
pella banda de ante-arré da mesma vela,
a fazer fixc na verga, acima, dicta, junta
do moutdo do terco; por onde estd en-
fiado; apartado delle, pella parte de fora,
hum palmo, pouco mais, ou menos; pel-
lo mesmo modo, que ja disemos dos
estingues; e para melhor se perceber, o
que temos dicto desta vella, e suas cor-
das vejasse a primeira estampa seguin-
te, a qual servira para mostirar a figura
da vela grande: e a segunda servira para
mostrar a figura do traquete; que por
serem estas duas velas em tudo seme-
lhantes huma 4 outra, nos garrunchos,
tanto das bulinas, como dos brioes, e
apagapenoes, lhe juntamos as suas ex-
plicacbes em huma, por evitar proligida-
de: e so adifferenca, que tem hita da
outra, nic he mais, que nos tiradores
dos dictos brioss, e apagapenoes, e nas
bulinas: porque os tiradores dos briocs
e apagapenoes da vella grande, véo pel-
lo estay grande a baxo, 4 cima do cas-
tello de proa, como ja disemos; e o8
tiradcres dos brioes e apagapenoces do
traquete, sendo enfiados pela mesma

hordem, e pellos mesmos lugares, que
os da vela grande, ficdo dependurados
direytamente 4o pe do mesmo mastro
do traquete, pella parte de antearré:
porque depois de passados, ou enfiados
pellos moutbes da garganta do seu es-
tay, vem a passar por outros, moutdes,
que estdo fixos por baxo do cesto da
gavia do velacho enlugar accémodado;
para que vindo da banda de anteavante
da vela, figuem pendurados direyta-
-mente de alto a baxo, pella banda de
ante arré da verga, e vela; e ahi se lhe
da vclta ao pe do seu mastro. Esta he
a diferenca, que tem os brioes, ¢ apaga-
pences do traquete, dos da vela grande.
As bulinas, sendo o mesmo humas que
cutras, a diferenca, que té he, serem as
do traquete fixas nas poas, e as da vela
grande serem de gato, para se porem,
e tirarem, todas as vezes, que for ne-
cessario, por cauzar mengs embaraco
com o marear della; porque a bulina
grande he corda, que anda muyto baxa:
e quando a de sotavento houvese de
ser fixa, cauzaria embaraco 4 o passar
da gente para huma, e outra banda
quando se quizer andar com as velas;
e s0 por esta cauza se fez de gato, e
nio fixa como a do traquete.

§. 186 — A vela da Gavia he o mes-
mo, que o velacho, tanto no corte, e for-
ma, em que he feyta, como em todas as
cordas da sua mareacdo; e Sd0 seme-
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Ihantes em tudo, huma com a outra: am-
bas, e duas se in¢cio da mesma forma;
e tambem 4a cacar, e ferrar he o mesmo
huma, que a outra; porque as escotas
da gavia passdo da mesma forma, que
as do velacho: e os seus lugares, don-
de se fazem fichas, ou se lhe da volta,
depois de cagadas, sdo do pe de cada
hum dos mastros, em humas curvas, que
estdo pregadas na cuberta, huma d’ ca-
da lado do pe do mastro, com hum tra-
vecao pregado de huma curva 4 outra;
ds quaes chamio escoteyras, por servi-
rem de se dar volta as escotas das ga-
vias. Querendo nomear estas duas velas
juntas, comiimente se chamio gavias;
e querendo nomear cada huma de por
si & do mastro grande, sempre por re-
gra geral, se lhe chama gavia, e 4 do
mastro de proa se lhe chama velacho.
O mesmo, que se diz, no que toca as
partes de huma destas velas, se pode
entender pella outra; por que 4 gavia
(come ja dicemos), por ter quatro la-
dos, se lhe pcde dar o nome de qua-
drada. Isto supposto, o lado, que fica
para cima, se chama goretil, o que
fica para baxo esteyra, e os dous das
ilhargas testes. As cordas pertencentes
a mareacéo desta vella sfo: em primey-
ro lugar, a drica, que se prende na ver-
ga; bracos, bolinas, brioes, sergidey-
ras, e escotas, que se prendem na vela.
Costumasse comiimente fazer estas

velas mais largas em baxo pella estey-
ra, que em cima pello goretil; e a ra-
Zdo he, por ser a verga grande, em a-
qual se caca a gavia mas (sic) com-
prida, que a sua; e he preciso que a vela
encha todo o comprimento da verga.
tambem se lhe costuma fazer duas car-
reyras, cu tres de rizes, conforme a
grandeza da vela; porque sendo en na-
vio pequeno somente lhe costumio fa-
zer huma carreyra; e sendo em navio
grande duas; e nas naos de guerra, por
regra geral, sempre tres; € nos navios
de corco se lhe fazem quatro. E a ra-
z4o0, de se lhe fazerem quatro 4s gavias
dos cocarios, he, porque lhe fazem as
dictas gavias mais compridas, que os
seus mastareos, para as ocazides de cal-
ma, ou bonanga, para, quando querem
dar alguma caca, terem muyto panno,
que lhe araste o navio. Chamasse 4o
comprimento de qualquer vela, de alto
4 baxo, guinda: e por isso, quando se
quer dizer pello modo nautico, que hu-
ma vela he muyto comprida, se fala por
este modo, dizendo esta vela tem muyta
guinda; e se he curta, tem pouca guinda.
O mesmo se entende pellos mastros, e
mastareos, porque, quando vemos, que
sdo compridos, dizemcs tem muyta
guinda; e pello contrario, sendo curtos:
e pelo que toca 40 comprimento das ver-
gas, se virmos, que sfo curtas, diremos,
pelle modo nautico, que as dictas vergas
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tem pouco lais; e pello contrario diré-
mos sendo compridas. Isto supposto, as
partes da vela da gavia, em que fala-
mos, sao semelhantes as da vela gata,
de que ja tratamos; porque a gata caca
as suas escotas nas pontas, ou layzes
da verga seca; e a gavia caca as suas
escotas nas pontas, ou layzes da verga
grande; e o mesmo he o velacho, que
tambem caca as suas ncs layzes da
do traquete. No fim de cada carreyra
de rizes, que a gavia, ou qualquer das
velas, que os levdo, tem, se lhe pde
sempre por regra geral hum garruncho
de cada banda; como se ve nas estam-
pas, que atras ficdo, e nas que vao
adiante se vera; de sorte, que se ti-
ver tres carreyras de rizes, terd a vela
no fim de cada carreyra seu garrun-
cho, que he pellas suas testas. E sen-
do as vellas de lona, se lhes costuma
fazer tres ilhozes em cada pafno, tanto
no goretil para a envergadura, como
nas carreiras de rizes, que tiver. Tem
mais em cada testa, repartidos de meya
guinda para baxo tres garrunchos, que
ervem para se fixarem as poas das
bulinas. Tem mais pella esteyra repar-
tidos quatro, ou seis garrunchos, que ser-
vem, para o briol da gavia se enfiar
por huns capatilhos, que nelles se poem,
principiando do meyo para cada lado;
e vio 4 fazer fixas as pdntas 4 festa
da vela, dos ultimos garrunchos da par-
te de baxo. Quandc se quer dar nome
4 ponta, ou pontas de qualquer corda,
assim grossa, como delgada, pello modo
nautico se diz chicote, ou chicotes; e
pcr isso dizemos chicote do brago gran-
de, chicote do braco da gavia, e néo
ponta: o mesmo se entende tambem
nas amarras, amarretas, e viradores, 4
semilhanca dos brices da vela grande,
de que ja falamos. Estes brioes da ve-
la gavia, pasados (como temos dicto) se
costuma fazer com hum cabo so; enfian-
do lhe hum moutfdo no meyo; e as duas
pontas do cabo, vio 4 passar pellas cla-
ras dos baos grandes de baxo para cima,
ficando o moutdo, que dizemos enfiado,
pendurado pella banda de baxo no seyo
da tal corda; e vao as dictas pontas &
passar cada huma por seu moutdo, que
estdo fixos por haxo da pega do mas-
tro grande, hum por cada lado do cal-
cés do dicto mastro; porem fixos na

mesma pega; e dahy vdo a passar na
hordem, que tefiho dicto dcs garrunchos
da vela, que estio na esteyra, princi-
piando cada hum dos chicotes do dicto
cabo, 4 passar pello capatilho do meyo
da esteyra, e da hy, passando pello ou-
tro, que estd mais para a parte da es-
cota, a fazer fixo (ccmo fica dicto) no
ultimo garruncho da testa, da parte de
baxo; tanto de huma parte, como da ou-
tra. Este moutde, que dizemos, enfiado
nesta corda, e pendurado pella parte
de baxo da gavia, costuma ser feyto em
forma de dous moutdes, hum pegado
no outro; ¢ quando os n3o ha feytos,
de seu pe, da méo do polieyro, se pren-
dem dous moutdes, hum ao outro em
huma arca de cabo, ficando pendurado
hum do outro; e por hum delles se en-
fia o briol na forma, que temos dicto:
e pezllo outro moutdo se enfia outra
corda, pendurada com ambas as pontas
para baxo athé a cuberta, das quaes
huma se faz fixa em hum arganeo, que
estd pregado na mesma cuberta 4o pég
do mastro grande pella parte de ante
arré, que fica servindo de arreygada, e
4 outra ponta se lhe da volta em hum
cunho, que se prega na mesma parte 4o
pé¢ do mastro, e fica servindo de tira-
dor. A estes dous cabos se lhe da o no-
me de brioes da gavia. O do velacho
he passado na mesma forma, que te-
mos dicto deste da gavia. Tem mais a
vela da gavia outras cordas, a que cha-
mao sergideyras, que sdo duas, as quaes
principiando de baxo para cima; V&0
4 passar por dentro das claras dos vaos
grandes, huma pella clara de bombor-
de, e outra pella de estibordo, subindo
pello mastareo 4cima, vio 4 passar por
dous moutdes, que estdo fixos por baxo
da encapelladura da eusarcia do masta-
reo da gavia, hum de huma parte, e ou-
tro da outra; e dahy vio a passar por
cutrcs dous moutoes, que estdo fixos no
meyo da verga da gavia; juncto do mou-
tdo da ostaga, hum por bombordo, e ou-
tro por estibordo; e dahy vay cada hu-
ma dellas para sua testa, 4 passar cada
huma por seu capatilho, ou andorinho,
ou cussoulo, que qualquer destas tres
couzas sdo semilhantes humas as outras,
que estio fixas no meyo da testa da
vela; e passado por esta parte, vay 4
fazer fixo cada huma destas duas pon-
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tas 4 hum dos garrunchos, que estido
fixos na esteyra da vela servindo para
o bricl. O fazerem-se estes chicotes fi-
x0s na esteyra, ndo tem parte serta,
porque huns fazenos fixos nos garrun-
chos do meyo della; e outros os fazem
fixos nos de mais de fcra: e pendura-
dos estes cabos, 4s pontas, que ficac
para baxo, se lhe da volta 4o pe do
mastro em outros cunhos, que para
isso estfio pregados na cuberta, junto
4o cunho, em que dizemos se da volta
4o briol da gavia: desta sorte sdo pas-
sadas as sergideyras do velacho sem
nenhuma diferenca. Tem mais a vela
da gavia outras duas cordas, huma em
cada testa da vela, as quaes se fazem
fixas em humas pontas de cabo 4 que
ja demos o nome de poas, que fazem
tres pernas fixas cada huma em seu
garruncho: as taes cordas se lhe cha-
mam bolinas, huma, que sae da testa
de bombordo, e outra da de estibordo; e
vio a passar cada huma dellas por seu
moutdo, que para isso estdo fixos por
baxo do cesto ou roda da gavia do ve-
lacho nos vacs do mastro do traquete,
hum na pernada de bombordo, e outro
na de estiboerdo; e dahy vio abaxo 4
dar a volta a borda da nao pella par-
te de dentro da ensarcia do traquete,
cdmummente em huma malagueta.
Advirto, que aquilo, 4 que chaméo per-
nada dos vaos, sio aquellas pontas dos
barrotes, que sobejdo para fora, depois
da cruzeta feyta, que os taes fazem
huns com 0s outros; 0s quaes no meyo
fazem a cazeta quadrada, por onde
passa o calcez do mastro; ficando as
outo pontas dos barrotes, aque cha-
mio vaos, duas para bombordo, duas
para estibordo, duas para avante, e duas
para ré: a todas estas pontas se lhe
da o nome de pernadas dos vaos; so-
bre as quaes, depois de encapellada toda
a ensarcia daquelle mastro, assenta a-
rroda, ou cestc da gavia; e nas perna-
das de ante arré de bombordo, e esti-
bordo, he que digo se fazem fixos
0s moutdes, por onde passdo as bulinas
da gavia, de que agora tratey. As bu-
linas do velacho vdo a passar cada hu-
ma delas 4 seu moutao, que estdo fi-
xos no meyo do estay do mastareo do
mesmo velacho; e vay dahi 4 passar
cada huma dellas por seu gorne de hum

cardinalete, que esta fixo no gurupez
pella parte de cima da verga da ce-
vadeyra, se entende, naverga, S$enio
mais acima della; e vem 4 baxo &4 dar
volta huma por bombordo, e outra por
estibordo, porem a meya nao, cada
huma em sua malagueta do perpao da
proa. Tem mais esta dicta vela da ga-
via, outras duas cordas, 4 que chamao
estingues, os quaes sio passados (fa-
lando de baxo para cima) cada hum
por seu lado, bombordo, e estibordo,
por seu moutio, que estdo no meyo da
ensarcia grande, hum decada banda,
cozidos em huns dos ouvems da dita
ensarcia, e dahy vido direytos a passar
por outro moutfo, digo cada hum por
seu, que estdo cozidos na borda do.ces-
to da gavia, hum por bombordo, e ou-
tro por estibordo e de ahy vao outra
vez a passar por outros dous moutdes,
que estdo fixos nos tercos da verga da
gavia, e dahy & passar par outros que
estio fixos nos punhcs da mesma vela
gavia; e passados vdo outra vez 4 cima
4 fazer fixos os chicotes, cada hum em
seu tergco da verga da mesma gavia
apartados dos moutdes do terco, por
onde estdc passados, couza de hum pal-
mo, para o laiz; e assim fixos selhe
chamio chicotes, e arreygadas dos es-
tingues da gavia: e as outras pontas,
que ficio para baxo selhe chamio ti-
radores, porem a toda a corda se lhe
chama estingue. A estes dous estingues
selhe da volta, cada hum em sua ma-
lagueta, 4 borda da nao, no lugar, onde
cahirem &4 prumo: e o mesmo, que di-
zémos destes estingues da gavia sem
deferenca alguma se hade entender dos
do velacho. Tem mais esta vela da ga-
via, outras duas cordas, mais grossas
duas; ou tres vezes, que os estingues,
em que agora falamos, as quaes estéo
fixas cada huma em seu punho da mes-
ma vela; e, vindo de cima para baxo,
passa cada huma dellas pelos gornes
de dous moutoes grandes que estdo fi-
xos, cada hum delles nos layzes da ver-
ga grande, e dahi vem hum, e outro, cen-
gindo a mesma verga grande, para den-
tro athé junto o mastro grande, & pas-
sar cada hum por seu moutdo, que es-
tdo no meyo da mesma verga, aparta-
dos hum do outro a grosura do mastro
grande; ficando assim os moutdes hum
por bombordo, e outro por estibordo;
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pellos quaes (como digo) passao as
duas cordas, e vem 4 baxo 4o pe do mas-
tro grande, 4 passar por dous gornes
de dous madeyros, que estdo fixos na
cuberta, 4 que se chamio escoteyros, e
ahi mesmo ddo volta: estas cordas sdo
as proprias escotas da gavia: e as do
velacho sdo passadas na mesma forma.
Nos moutdes das escotas da gavia, que
digo, estdo fixos layzes da verga gran-
de, ha em cada hum outro gorne mais
pequeno, que fica por encima do ou-
tro, e estes servem, de se passarem por
elles os amantilhos da verga grande, os
quaes vao a passar por cada huma das
claras de bombordo e estibordo do ces-
to da gavia, cada huma por seu mou-
tdo;»que estdo nos lados de bombordo,
e effibordo da pega do mastro gran-
de, ¥ viao passar da banda de ante
avante de toda a ensarcia da gavia,
hum, e outro, cada hum por seu gorne
dos dictos mouytdes, que estio nos lay-
zes da verga grande, por onde estio
passadas as escotas da gavia, e dahy
torndo acima a fazer fixos na mesma
pega do mastro grande, juncto dos dic-
tos moutoes da pega, por onde estio
passados, e se lhe da o nome 4 estes
chicotes, assim fixos, de arreygadas dos
amantilhos grandes; e as outras duas
pontas, que ficdo para baxo vem & dar
volta as bordas da nao, bombordo, e es-
tibordo, juncto dos cuvens da vante da
ensarcia grande, e se chamfo tiradores,
e 4 toda a corda amantilhos da verga
grande: o mesme, que digo destas es-
cotas da gavia, e amantilhos da verga
grande, he propriamente das escotas do
velacho, e amantilhos do traquete. Tem
mais esta vela outras duas cordas na
sua verga 4 que chamio amantilhos da
gavia, os quaes (fallando de cima para
baxo) tem as suas arreygadas fixas,
huma por bombordo, e outra por esti-
bordo, na pega do mastareo da gavia;
e dahy vay cada huma passar por seu
moutdo, que estdo nos layzes da ver-
ga dicta pella facie de cima; e vdo 4 ci-
ma outra vez, 4 passar cada hum por
seu moutfo, que estam, cada hum por
seu lado, fixos por baxo da encapella-
dura da ensarcia da gavia, e vem 4 ba-
x0, hum por bombordo, e outro por es-
tibordo, 4 passar por dous furos, que
estdo no cesto da gavia, e vem 4 fazer
fixos nos ouvens do meyo da ensarcia

grande, os quaes logo sdo conhecidos;
por que a corda, que lhes sobeja 4 cada
hum, se enrola no mesmo ouvem, junc-
to do lugar, a onde se faz fixo, que he
a altura de home. Sobre estas duas cor-
das, chamadas amantilhos da gavia, des-
cansa a verga, quando estd arriada de
todo, ficando suspendida da pega cou-
za de dous palmos, pouco mais, ou me-
nos, por cauza do engertario da mes-
ma verga néo chegar a pega; por se lhe
ndo quebrarem as lebres: o mesmo, que
dizemos destas duas cordas, hemos de
entender dos amantilhos do wvelacho.
Tem mais esta vela na sua verga outras
duas cordas bragos da gavia chama-
das, as quaes sdo passadas (falando
de cima para baxo) na forma seguin-
te: em primeyro lugar, tem a verga da
gavia dous pedacos de corda de pouca
mais grossura dos bracgos, em que fala-
mos, e do comprimento de braca ¥y
meya, pouco mais ou menos, cada hum,
e fixos nos layzes da mesma verga com
huma das pontas; e na outra ponta, que
lIhes fica, tem fixo seu moutio: § estes
cabos, assim fixos nesta forma, se lhe
da o nome d’ bracelotes; e os bracos,
de que vamos falando, se fazem fixos
os seus chicotes em outro pedago, de
cabo, que estd fixo com huma volta de
fiel no mastro da mezena com duas
arcas, huma em cada ponta, por baxo
da romam do dicto mastro; em cujas
arcas se fazem fixos, em cada huma
seu: &4 este cabo, que digo estar fixo
com huma volta de fiel no mastro da
mezena, se lhe chama arreygadas dos
bracos da gavia; o qual depois de dada
a dicta volta 4 roda do mastro lhe nio
fica mais comprimento nas suas pon-
tas, que hum covado, pouco mais ou
menos; e estes taes chicotes se fazem
fixos nas dictas argas com huma vol-
ta de escota. Mais abaxo das arreyga-
das, que tenho dicto, estad outro peda-
co de cabo semelhante fixo no mesmo
mastro com outra volta de fiel, porem
apartado este de aquel cabo pouco mais
de hum palmo; e tem nas suas pontas
fixos dous moutdes hum em cada hu-
ma; e depois de feytos fixos os chico-
tes dos bracos nas arcas daquelle cabo,
Va0 as outras pontas 4 passar cada hu-
ma pello seu moutdo dos dictos bra-
celotes, e de ahi vem 4baxo, 4 passar
cada huma por seu moutfio dos, que di-
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go, tem estas arreygadas do mastro da
mezena; e vem abaxo a borda da nao,
hum de cada banda, sendo em nao
grande, 4 passar cada hum por seu
moutdo, que para issg estdo pregados
pello banda de dentro, naquella media-
nia, que ha entre os ouvéns de ré da
ensarcia grande, e os ouvéns de vante
da ensarcia da mezena, pouco mais, ou
menos; porque conforme 4 comodidade
da nao, assi se lhe pregdo estes mou-
toes; da paragem, que digo, mais para
re, ou para vante. A estes moutdes se
lhe chamam de retorno; e donde este
moutdo estiver, na borda para vante se
costuma pregar hum cunho, apartado
dele hum covado, ou menos de distan-
cia; & nestes cunhos, hum de cada ban-
da, se da volta a4 os dictos bracos da
gavia, depois de passarem pellos taes
moutdes: e sendo em navio pegueno,
nfio Sdo necessarios o0s taes moutdes
de retornc; mas somente os cunhos, e
vem o braco de cima direyto 4 dar vol-
ta 4o cunho. Nesta mesma forma, que
digo dos bracos da gavia e seus brage-
lotes, sdo feytos, e passados os bracos
do velacho: com a differenca, que as
suas arreygadas, e moutdes de junto &
ellas se fazem fixas no estay da gavia,
e passados os bracos pellos moutdes
dos bracelotes, é pellos moutdes de jun-
to as arreygadas, que estido no dicto
estay, vem os seus tiradores direytos
4 baxo, 4 passar cada hum por seu mou-
tdo, que estdo fixos no estdy grande,
e vem abaxo 4 cuberta 4 huns moutdes
semelhantes 4os dos bracos da gavia
de retorno, e dahi a4 dar volta cada hum
em seu cunho na cuberta, ou borda da
nao, pella mesma hordem, que dice dos
bracos da gavia. Tem mais a verga da
gavia outra corda preparada 4 feycao
de hum amante polle, daquelles, que
estdo em as ensarcias, grande, e do tra-
quete; ao qual se lhe da o nome de dri-
ca de gavia: e ainda, que bastaria, para
conhecimento desta driga, as razdes, que
apontey, quando tratey da drica da gata;
por serem semelhantes huma & cutra,
no modo, em que sido passadas; com-
tudo quero dizer alguma couza parti-
cularmente destas: o aparelho, que aci-
ma digo se chama amante polg he na
forma seguinte: tomasse hum cabo da
grossura competente 4o aparelho do
navio, ou para melhor dizer da gros-

sura dos ouvens das ensarcias gran-
des, e de dous comprimentos do mas-
tro grande da romdo ath2 agoa pella
banda de fora; 4 elle selhe da o no-
me de amante, e ge faz fixo em huma
polg, que he hum moutdo de dous gor-
nes, hum adiante do outro; o gorne, que
fica para a banda da ponta do aman-
te tem a roda mais campeyra; e a ou-
tra, que fica mais adiante a tem me-
nos; tomase logo outro moutio par-
ticular, para por elle, e pellos dous gor-
nes da polé se passar hum cabo da me-
tade da grossura do amante, pouco
mais, ou mencs, e fazendo o chicote
do tal cabo fixo na cabeca do mou-
tdo, o outro chicote vay & passar pri-
meyramente pello gorne menos cam-
peiro da pole, e dahi vay 4 passar 4o
momoutio, (sic), em que digo tem o chi-
cote fixo, pello seu gorne, e depois vay
outra vez 4 passar 4o gorne mais cam-
peyro da dicta polé, e passado nesta
forma, fica sendo huma estrralheyra
gornida; ou dandolhe outro nome fica
ando hum aparelho; e todo juncto se
chama amante polé: na cabeca do mou-
tdo dicto, em que estd fixo o chicote
do cabo, que estd gornido nelle, e na
pollé, se lhe ccstuma sempre por hum
gato, ou gancho de ferro. A forma que
digo deste aparelho se ve na figura se-
guinte.

§. 187. — Na forma, que digo he feyto
este amante poleg, como na figura pre-
zente se ve, he feyta huma drica de
gavia, ou de velacho, sem nenhuma di-
ferenca; porque, 4o que na figura pre-
zente chamamos amante, estando este
aparelho servindo de diica de gavia lhe
chamarémos ostaga; e 40 que chama-
mos estralheyra, lhe chamarémos dri-
ca. Passase esta drica na forma seguin-
te. Na cabeca do mastareo da gavia es-
td fixo humoutio, juncto da romdo,
por baxo de toda a encapeladura da
dicta ensarcia da gavia, o mais chega-
do aos vaos que se pode por; e por elle
se passa 4 ostaga, e dahy vem abaxo
4o meyo da verga da gavia 4 passar
por outro moutdo, e vay outra vez & ci-
ma 4 fazer fixo no calcez do mesmo
mastareo, por cima da encapelladura
da ensarcia, ficando assim pendurada
para baxo toda a estralheyra, 4 que
neste lugar posta, damos o nome de
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drica da gavia; e o moutdao de gato,
que fica para baxo, semete, ou engan-
cha em hum arganeo, ou argola de fer-
ro, que para isso estd pregada na bor-
da da nao pella parte de fora; e o tira-
dor da mesma drica vem & passar por
humoutam, que se chama de retor-
no, que esta pregado pella banda de
dentro da borda da nao, defronte do
moutdo de gato da mesma drica, que
dicemos esta pella parte de fora: a este
tirador assim passado pello dicto mou-
tdo de retorno selhe da volta em hum
cunho, que se prega na mesma borda
da nao, o espaco de huma, ou duas bra-
cas para vante, de donde estd o mou-
tdo de retorno; ou a distancia, que per-
mite a comodidade da nao; e o resto
da drica, que socbeja para baxo, depois
de agavia insada se costuma colher den-
tor de huma tina, que se poem junto
do cunhe, em que estd dada volta a
drica: desta sorte sfo as dricas das
gavias, e dos velachos de todos os na-
vios, sendo dobradas, como temos dic-
to, porque em navios de pequeno por-
te, como sdc estes patachos, que nave-
gam pella costa, por serem pequenos,
ponselhes estas dricas sengellas, que
vem asser, passar a ostaga pells mou-
tdo dicto, da cabeca do mastareo, e da-
hi desce por elle abaxo a fazer o seu
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chicote fixo na verga, € fica sendo sen-
gella a ostaga; porem a drica sempre
he da mesma sorte: e a cgbra melhor,
tantp para navios grandes, como para
pequenos, he, ser a tal ostaga passada
por outro moutdo, que esteja fixo no
meyo da verga, e dahi hir afazer o
seu chicote fixo no calgcez do masta-
reo, como primeyro dicemos. A figu-
ra desta vella gavia se vera na figura
primeyra, que se segue, e a do velacho
na segunda.

§. 188. — Ag dricas dos joanetes séo
pella mesma forma da ostaga, e estra-
lleyra, por em séo sengellas em todos os
navios na forma, que dicemos, na expli-
cacfio da drica da gavia; porque as dri-
cas dos jonetes, tem o seu moutdo co-
zido com hum arrabem na encapelladu-
ra da ensarcia da gavia, ou velacho, e
desta sorte ndo vem a baxo, sendo o seu
tirador; e vem passado pella clara de an-
te arre, de entre os vaos da gavia, ou
velacho 4 dar volta 4o pe do mastro na
paragem, onde mais accommodar, e per-
mitir a capacidade do navio grande
ou pequeno, ficando a estralheyra, &
que chamames drica, com sua ostaga
occupando somente, o intervallo, que vay
da romam do mastareo do joanete, em
cujo lugar tem o seu moutdo por baxo
de encapelladura da ensarcia, por onde
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est4d passada a ostaga, athé a encapel-
ladura da ensarcia do mastareo da ga-
via, ou velacho, 4 onde tem feyto fixo o
seu moutio, que houvera de ser de gato
se viesse a baxo como vem os das dricas
das gavias: e desta sorte sdo passadas
as dos joanetes, e gata de todos os na-
vics; porem comummente, sendo em na-
vios grandes, a drica da gata vem 4 ba-
x0 a4 bordo da nao, assim como dice-
mos das gavias: estas velas chamadas

joanetes sfo aparelhadas propriamente
como a vela gata, no que toca 4os aman-
tilhos, e estingues; porque os amantilhos
dos joanetes sfio fixos nas pernadas dos
vaos da gavia, assi como os amantilhos
da gata: os estingues dos joanetes tam-
bem sdo passados da mesma forma dos
da gata, e vem a dar volta em hum dos
cuvens do mcyo da ensarcia grande,
junto 4o ouvem em que estq fixo o
amantilho da gavia, porem os bragos do
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joanete grande vem 4 passar por seus
tiradores por dous moutdes, qus estdo
fixos no calcez do mastareo da gata,
pouco mais, ou menos, 4 baxo, ou acima;
conforme a opinido de quem aparelha
0 havio; porem sempre vao 4 cabecga
do dicto mastareo, e nesse lugar, pella
parte decima dos moutdes, se fazem
fixas as arreygadas dos dictos bracos,
e vem o0s seus tiradores, pello meyo

do cesto da gata 4 baxo, 4 dar volta em
qgualquer dos dous ouvens de vante da
ensarcia da mezena de huma, e outra
banda; e sempre os bracos dos joanetes
vem & esta paragem, que digo. O modo
de lhe dar volta he diferente de huns na-
vios & outros, porque em huns se lhe da
volta na borda da nao em huma mala-
gueta, ou cunho; e em outrcs selhe da
volta em os mesmos ouvens dictos da
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ensarcia da mezena. As bulinas do joane-
te grande vio 4 passar ambas, cada hu-
ma por seu capatilho, que estdo pouco
mais, ou menos no meio do estay do dic-
to joanete; e vAo 4 passar cada huma por
seu moutio de dous, que estdo fixos nos
ouvens de ré¢ da ensarcia do velacho, jun-
to 4 encapelladura da mesma ensarcia;
e dahi vem a baxo, passando por dentro
do cesto do velacho, cada huma por seu
furo, que para issc se faz por huma, e
outra banda; ou pellas claras do mesmo
cesto, e por entre os vaos de ante arré
vem 4 baxo 4 dar volta nos ultimos ou-
vens de ré da ensarcia do traquete ou
nos copezes, que estio a ré de toda a
ensarcia do mesmo traquete. Os bracos
do joanete de proa, sendo do mesmo
feytio dos outros, em que temos falado,
séo passados, cada hum, por seu moutéo
de dous, que estdo fixos no estay do
joanete grande, e ahi junto dos mesmos
moutdes estdo fixas as suas arreygadas
pella parte de cima dcs dictos moutdes,
e vem a baxo A passar, cada hum, por
seu moutao de dous, que estio fixos no
estay da gavia, bem direytamente, por
baxo do estay do joanete; e vem 4 pas-
sar por outros dous moutdes, que estio
fixos no estay grande, e vem 2 dar volta
nos ultimos ouvens de ré da ensarcia
do traquete na borda da nao. As buli-
nas do joanete de proa vio 4 passar ca-
da huma por seu c¢apatilho de dous, que
estdo fixos no meyo do estay do mesmo
joanete de proa e dahi vio 4 ponta do
gurupez 4 passar, cada huma, por seu
moutdo, que para isso ahi estio fixos; e
vem por cima do mesmo gurupez i pas-
sar, cada huma, por seu capatilho de
dous, que estdo fixos de hum, e outro
lado da arca do estay do traquete, que
estd no mesmo gurupez, e vem a dar
velta no perpao da proa. Advirto, que to-
dos os bracos das vergas, em que tenho

falado, tem seus bracelotes, feytos na

mesma forma, que tenho declarado dos
bracelotes das gavias: e so &s vergas
grande, do traquete, e das gavias selhe
costuma por contra bracelotes; 0os quaes
séo outros pedacos de cabos; que estio
fixos nos layzes das vergas, junctos com
os mesmos bracelotes fixando as pontas
nos seus moutdes; ficando hum pouco
mais brandos: e ndo tem outro prestimo
mais do que se arrebentar o bracelote,

por ser hum cabo so singello, ficar tendo
méo ¢ contrabracelote, emquanto se lhe
acode a concertallo; e a principal couza,
porque se poem os dictos contrabracelo-
tes, ficando bastantamente mais bran-
dos, que os bracelotes, he para a occa-
zido de peleja; porque no cazo, que algu-
ma bala corte o bracelote, fique tendo
mio no braco o contrabracelote: e na
mesma forma, em semelhantes ocazides,
se poem tambem contra estaes em todos
0s mastros; e se poem apartados o estay
do contraestay hum palmo de distancia.
Nos navios de guerra, por regra geral, se
costuma por nos layzes das duas vergas,
grande, e traquete, em cada hum delles,
huma bocga do feytio das bocas do com-
VeZ, que servem para as amarras: estas
sédo feytas de hum cabo da grossura, ou
bitola das escotas da gavias; e servem
para, quande huma nao se poe em for-
ma de peleja, se prenderem & ellas as
escotas das gavias; porque, no cazo, que
alguma bala corte alguma das escotas,
fique tendo mé&o a bog¢a no punho da
vela, por se ndo empandeyrarem, que
meter4d mais animo 4o inimigo; e depois
de acabado o conflicto se tirardo com
todo o cuydado as dictas bogas; por-
que nio succeda ficarem fixas no punho
da vela, e com alguma presa quererse
ferrar alguma das gavias e servir isso
de impedimento; do que pode resultar
mayor damno. Na mesma ocazido de
peleja costumase fazer huns chumacos
feytos de cordas & feycao daqueles, que,
os hemes de ganhar, que andao apao e
corda, trazem de baxo das trancas, a
que se chama molheylhas; as quaes sao
feytas de propozito para servirem em
cada hum dos mastros, e mastareos, con-
forme a sua grossura para poderem
sengir tocdo o mastro em redondo: es-
tas taes se fazem fixas por baxo de ca-
da huma das vergas, grande, do traque-
te, e das gavias, juncto ao engertario
do mastro, ou mastareo, para que nha
ocazido de peleja, em cazo, que algu-
ma bala corte a drica, ou ostaga de al-
guma das dictas vergas ndo venha a ba-
X0 mas antes se sustenha em aquelle
lugar em quanto durar a cccazifio; e
esta he so a serventia, que tem: e para
melhor clareza do que temos explicado,
vejase as estampas seguintes, que mos-
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trardo a forma de cada hum dos joane-
tes.

§. 189. — Tornando 4 falar no que to-
ca 4o velame de huma nao, além das ve-
las, de que temos tratado, ha outras de
varios nomes e talhos; como sido velas

JOANETE GR

de estae, cutellos, barredouras, e bu-
jarrona, por outro nome, foco: as velas
do estae sao do propio feytio da mezena;
inganse, e arrianse pellos estaes acima,
e dbaxo; e conforme a grandeza, € for-

taleza do estae, ass1 se faz a vela, gran-

Y
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de, ou pequena: a vela do estay grande
he mayor, que a do estae da gavia, por
ser aquelle mais forte, que este. Tam-
bem se costumam por estas velas nos
estaes dos joanetes, gata, e velacho, e
no da mazena: estas velas tem sua dri-
ca fixa no estae, e escota, que vem a
baxo 4 cacgar 4o convez. Para qualquer
destas velas se incar e preparar no Seu
estae, selhe poem nelle outra corda,
pouco ‘mais delgada, com huma ponta
fixa na garganta do dicto estae; e pella
parte de baxo vem a mesma corda cin-
gindo o estae, athé onde elle acaba, da
parte de baxo: a garganta do estae que
digo cima, he a sua arca, que esthd en-
capellada no mastro, ou mastareo, que
comummente sempre he cumprida; e no
lugar, onde a dicta arca acaba, que dal-
li para baxo vem o estae singello, he,
gue se faz fixa a corda, que vem cin-

gﬂldo o dicto estae pella parte de baxo
4 fazer fixa no fim delle; esta serve, pa-
ra por ella se incar, e arriar a vela do
estae, que alli se arma; e para se enver-
gar, em lugar dos envergues, leva hu-
ma quantidade de cosoulos enfiades na
tal corda; 4 estes taes se vay envergan-
do a vela, conforme os ilhozes, que lhe
tem feyto para a sua envergadura; de
mode, que em lugar do envergue se
amarrar na verga, como Se amarram as
outras velas, que nfio sdo de estae, se
amarra cada hum em seu cosoulo; e en-
vergada esta vela, quando se ingca, as-
sim como a vela se vay estendendc pel-
lo estae acima, assim vao correndo as
taes prezilhas pella corda, por onde es-
tdo enfiadas: a ponta da vela, que fica
para cima tem em si fixa a driga, por
cnde se inca; e junctamente a outra
ponta da mesma drica, que vay enfia-
da pellos cosoulos, serve esta tal de
carregadeyra, para 4 puchar para baxo:
quando se quer ferrar, 4 ponta da vela,
que fica para baxo se chamaa amura; es-
ta depois de a vela incada, se teza con-
tra a drica, e se faz fixa no lugar mais
accommodado, que parece 4 quem a pre-
para, e a dicta amura se amarra, por re-
gra geral, para barlovento do estae, em
que estd envergada de sorte, que se for
vela do estae grande, vay a sua amura
4 fazer fixa na borda da nao de barlo-
vento; e se for vela do estae de gavia,
vay a sua amura a fazer fixa ds arrey-

gadas Jda cnsarcia de barlovento da mes-
ma gavia; e se for vela do estae de joa-
nete vay a sua amura a fazer fixa as
arreygadas da ensarcia de bariovento
do mesmo joanete: a mesma hordem se
guarda com a vela do estay da meze-
na; porque a sua amura vay a fazer fixa
a borda da nao de barlovento; ou se faz
fixa no perpao da tolda, que esta ao pe
do mastry grande, e sempre para a par-
te de barlovento: porem os lugares nao
sido certos; porque, conforme o vento, e
capacidade do navio, grandeza, ou pe-
querez da vela, assim selhe busca o
lugar, 4onde se hade amurar, a respeyto
de ficar bem mareada. A escota do es-
tae da vella grande, cacada que seja, se
faz fixa em huns dos arganeos da cuber-
ta da parte de sotavento. A escota do
estae da vela de mezena tambem se ca-
ca para a parte de sotavento, e se faz
fixa no lugar mais accomodado, que
parece 4 quem governa. A vela 4 que
chamamos bujarrona, ou soco, nao tem
envergadura, e se inca solta; ficando a
sua amura preza na ponta do botaco do
gurupez; e a sua drica vay a passar por
hum moutio, que estd fixo por baxo dos
vaos do mastareo do velacho; e déhi
vay abaxo, passando pellas claras dos
vaos do cesto da gavia do mesmo vala-
cho, 4 fazer fixa 4o pe do mastro do
traquete; e a sua escota vay &4 passar
por hum moutio, que esta fixo no estae
do traquete, e dahi a dar volta, ou &
borda da nao, ou no perpao da proa: es-
ta escota da bujarrona nem em todos
05 navios passa por moutdo; (como di-
go) porque isso fica no arbitrio de
quem governa. A escota da vela do es-
tay da gavia vay a passar por hum mou-
td0, que esta fixo no estae grande, e vem
abaxo a dar volta naquella direytura,
donde passa o moutfo, no lugar, don-
de parece mais accommodado. A escota
da vela do estae do joanete grande vay
4 passar por hum moutédo, que para isso
se taz fixo no estae da gavia, e vem
a passar por outro moutéo, que esta fixo
no estae grande, direyto hum do outro,
e vem 4 baxo & fazer fixa pello modo,
que dicemos da vela do estas dagavia.
A escota da vela do estae do velacho
vem &4 fazer fixa 4 borda da nao da
parte de sotavento. A escota da vela do

-

estae da gata tambem vem direyta a
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baxo 4 fazer fixa no lugar mais accom-
modado, na forma, que dicémos da vela
do estay da mezena. As velas, chama-
das cutellos, sdo de outro feytio diferen-
te do das velas de estae; porque a sua
parte de cima he envergada em hum pe-
daco de pao, 4 que lhe ddo o nome de za-
guncho, que se faz 4 feycdo de cada hu-
ma dellas; e sio a imitacdo das velas,
que costumio trazer muytos dos bateldes
das fragatas de guerra olandezas, os
quaes trazem hum so mastro; prepa-
rdcse estas velas na forma seguinte:
costumio por nas pontas, ou layzes das
vergas, grande, e traquete, de huma, e
outra banda, humas pequenas vergontas
enfiadas por humas argolas de ferro, que
estio fixas nas mesmas vergas, pellas
quaes correm para fora, e para dentro
as dictas vergontas, quando dellas se
querem servir; 4 estas taes vergontas
selhe da o nome de botalés dos cutel-
los; porque nellas se arméo as taes ve-
las; e quando se querem insar, se pas-
sa a sua drica por hum moutio, que
estd no lais da verga gavia, por baxo
dc moutdo do amantilho, e se faz fixa
no dicto pedaco de pao, ou zaguncho,
em que estd o cutello envergado: inca-
da esta vela se faz fixa no sua amura,
na ponta do botald; e para melhor se
entender, a amura do dicto cutelio he
huma corda delgada, e comprida, que,
{ixa nio punho da amura da mesma vela,
passa por hum moutéo, que esta fixo na
ponta do botald; e vay o seu tirador 4
fazer fixo para ré a ensarcia grande, na
parte, de donde melhor tirar, que isso
fica no arbitrio de quem amarea: esta
tal corda fica servindo de amura, e de
retenida, para ajudar a vergonta, que
com a forca, que.o vento der na vela,
nio quebre: incada esta vela, € amura-
da, que fique o punho &4 beyxar com o
moutdo com a ponta do botald, a sua
escota, se caca na mesma verga. Tem
mais esta vela huma corda delgada fey-
ta fixa na sua tralha, que fica virada
para dentro; ou para melhor dizer na
testa da mesma escota, em meya altura
da vela, que lhe serve de bolina, a qual
se ala, e faz fixa na ensarcia da gavia,
se o cutello he da gavia; e se he do ve-
lacho se faz fixa na sua ensarcia; e fica
servindo esta mesma bulina, para por
ella, se puchar a vela para dentro da ro-

da da gavia, quando se quizer ferrar:
na forma, que temos dicto deste cutello
sa0 na mesma os outros; porque as
amuras dos cutellos sdo cabos compri-
dos, que depois de puchados, o que bas-
te para a vela estar amurada, se fazem
fixos estendidos para a popa em forma
de retenida tante cos da gavia, como 0s
do velacho: sendo vento & popa, e sen-
do precizo largar estas velas, sO servem
os cutellos da gavia de huma, e outra
banda; e as duas barredouras da verga
grande: os cutellos do velacho, e barre-
douras nesta occazido nio servem, por
ficarem 4o embate das velas do mastro
grande, e largas fazem perjuize: quan-
do o vento he da quadra de popa, ser-
vem os cutellos, e barredouras de bar-
lovento dos mastros, grande, e traque-
te; e os de sotavento por nenhum cazo
se larguem; e quando o vento abra mais
pella banda, ja os cutellos, e barre-
douras nio servem; porque, ainda que
se queirdo largar, ndo hdo de armar
bem, e he escuzado tomar esse traba-
lho; e assim, que so com vento & popa,
e da quadra he que servem os dictos
cutellos, e baredcuras; guardando a hor-
dem acima dicta. Sendo o vento da ban-
da servem so as velas, grande, traquete,
gavias, e joanetes, cevadeyra, mezena,
gata e todas as velas de estae, com a
bujarrona, e nenhuma mais vela das, em
que temos falado. Advirto, que em algu-
ma ocazido, que se quizer velejar con
todas as velas sendo o vento de ban-
da com as bulinas largas, ou ainda com
ellas aladas, indo largo do vento sendo
fresco, commumente o mar se altera
tanto quanto: se se velejar com joane-
tes largos, por serem velas muito altas,
ndo correra o navio tanto, como com
elles ferrados, e a cauza he, que a for-
ca, que faz o vento, por ser fresco, nas
pontas dos mastros, fazem espetar o
navio muyto na agoa, e nido despede
tanto para diante; neste cazo, queren-
do, que o navip corra mais, devem fer-
rar os joanetes; por que com vento fres-
Cco, querem as envarcacoes as velas mais
baxas para correrem melhor; e os joa-
netes, como sédo velas muyto altas, ser-
vem so para bonanca. Os estrangeyros,
principalmente Inglezes, e Olandezes,
atendendo 4 isto nas suas embarcacdes
de corco tirdo a conta da guinda dos
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mastros, e mastareos, e acrecentdo as
vergas, para que as velas sejdo mais
largas da conta, que pedir o navio, e
mais baxa da conta da guinda; para
que 0s seus navios, com qualquer ven-
to Ihe corrdo melhor com todas as ve-
las; e quem nio tem esta noticia, pare-
celhe, que sempre servem todas as ve-
las; e juncta-mente lhe parece, que quan-
to mais altos sdo 0s mastros mais corre
o navio; e he pelio contrario.

§ 180. — J4 em outra parte temos fa-
lado nos cutellos, e vellas de estae; ago-
ra dirémos alguma couza sobre as ve-
las barredouras; cujo nome se lhe da,
por serem velas, que quando se largam
and3o quazi arrastro pello mar: estas
siio quazi semelhantes, no seu talho 4dos
cutellos; e somente se diferem em se-
rem mais largas, e curtas, do que os dic-
tos cutellos; incanse nos layzes das ver-
gas, grande e traquete, na mesma for-
ma, que os cutellos nas vergas da gavia,
e velacho; porque, nos layzes de todas
estas vergas, tem pella facie de baxo
hum moutfo, que correspondé aos mou-
tdes dos amantilhos, que estdo em to-
das as vergas nos layzes pella parte de
cima; e 0s que dizemos, estdo pella fa-
cie de baxo, ndo tem serventia, sendo,
quando se querem incar nelles os cutel-
los, sendo nas gavias; e as barredouras
na vergas, grande, e traquete: tambem
servem, para nelles se insar alguma van-
deyra de sinal, para conhecimento do
que o cabo, que for na tal nao, quer
fazer, quando for em companhia de mais
navios; e todo o mais tempo vdo deso-
cupados. Para se preparar huma bar-
redoura, ou marear, se prepara primeyro
o botald, pondo-o direyto para fora,
com huma ponta no costado, e a outra
para fora; desorte que fique o tal bo-
talo em linha recta, e paralelo com a
verga grande; para o que se faz fixo
o moutdc de rabicho, e em falta delle,
outro qualquer do terco da verga, gran-
de, ou do traquete; em qualquer das que
se quizer largar a tal barredoura; e nel-
le se passa hum cabo, cujo chicote vay
a fazer fixo na vergonta, ou botald cou-
za de hum terco, pouco mais, cu menos,
da ponta de fora para dentro ficando
o tirador pendurado, para por elle se
puchar: este tal cabo serve, para sus-
tentar o botald, quando estiver direyto

para fora; e com elle se tempera o por-
se mais altc, ou mais baxo, para que,
com 08 balancos da nao, ndao chegue a
agoa: e posto o dicto botald na altura,
que parecer, se lhe tezfip as suas re-
tenidas, huma contra a outra; as quaes
sic duas cordas feytas fixas na ponta
do botald da parte de fora; huma del-
las tira para a proa, dandoselhe volta
(sendo barredoura grande) no terco do
perpao, ou nesse lugar em alguma pa-
ragam, que se achar, he mais accommo-
¢o, e a outra tira para a popa, € se lhe
da volta na quella paragem da ensarcia
da mezena, e se for mais a ré, melhor
tira: e quando, pella parte de fora no
costado da nao ndo aja parte, onde se
lhe de volta, se mete a tal corda por
huma das portinholas daquella banda,
e selhe da volta da parte de dentro;
e desta sorte, puchando huma retinada,
e largando outra, se prepara o botald
de sorte, que fique paralelo com as ver-
gas. Tem o botald em si na ponta de
fora hum moutdo fixo, o qual nunca
dalli se tira; e serve, para se passar por
elle a amura da barredoura: cuja corda
feyta fixa na vela, e passada pello tal
moutic, se pucha por ella, athé que
chegue 4 beyjar o moutdo; e selhe da
velta na borda da nao, no lugar, que
melhor parecer. A escota da tal barre-
doura selhe da volta no mesmo bota-
1o; e depois de amurada, e cacgada, se
ingca para cima 4 beyjar com o moutio
da laiz da verga. Se a vela for curta,
que ndo chegue a4 cima 4 beyjar, se in-
card mais a vergonta, ou botald, para
que possa a vela chegar de todo 4 in-
car; e se for comprida, se largara a
corda, que substem o botald, mais algu-
ma couza para baxo; para que se Pos-
sa estender melhor a dicta vela, e de-
pois de preparada, se lhe tentea a sua
bolina, que he huma cordinha, fixa no
meyc da sua testa da parte de dentro,
e selhe da volta no lugar mais accom-
modado: aquella palabra dizemos, ten-
tiar, he puchar huma corda a porcio,
que baste, para ficar estendida so-men-
te; e nio, que puche muyto por aquillo,
em que estiver preza, como por exem-
plo, quando huma nao vay navegando
com vento 4 huma larga, nesta ocazido
ndo necessita, que lhe alem as bolinas;
porem, por cauza de alguma guinada,
que pcr descuydo de quem esta do leme,
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a nao de, se mandao tentiar as boli-
nas; neste cazo, ndo se puchdo as taes
cordas de sorte, que ellas puchem pella
vela; mas so athé que fiquem estendi-
das; para que, se alguma das velas qui-
zer vir para re, a bolina a nfo deyxe vir:
4 este respeyto dizemos da bolina da
barredoura, que se ndo pucha mais, que
so para ter mdo na vela: o mesmo, que
temcs dicto desta barredoura, he das
cutras, porque todas se armam da mes-
ma forma. Estas velas de cutellos, e bar-
redcuras se largam nas ocazides seguin-
tes: quando o vento for direyto de popa,
se podem largar os cutellos, e barredou-
ras por bom bordo, estiberdo, nas ver-
gas, grande, e gavia e ndo servem as
que se largdo no traquete, e velacho;
por ficarem & scmbra das velas do mas-
tro grande: e quando o vento for pella
quadra da popa, se largardo as taes ve-
las em ambos os mastros, grande, e tra-
quete; porem so por barlovento; por-
que as de sota vento ndo servem nesta
occazifo: e quando o vento for mais da
banda, do que da dicta quadra, ja néo
pecdemos velernos dos cutellos, e barre-
douras; e neste cazo nos serviremos de
todas as outras velas: e porque, na doc-
trina, que prcpuzemos, sobre a barre-
doura, e sua mareacdo, falamos em bo-
tald, dandolhe o nome também de ver-
gonta, se faz precizo explicarmos, que
couza he botald. Botald da barredoura
he hum pao comprido, que todos os
navios de guerra, e cocarios trazem cin-
gido pello costado, hum por bombordo,
e outre por estibordo, com as pontas nos
portalds; e todo o mais comprimento
estendido pello costado adiante para a
popa; as pontas, que estdo nos portalds,
tem cada huma seu gancho de ferro,

que estd metido em hum arganeo, que
estd pregado no lugar dos pertalos de
huma, e outra banda; e sobre aquelle
gancho, ou ganchos se movem estes bo-
talds andando para fora com suas pon-
tas, que estdo estendidas para ré, quan-
do se querem marear as taes baredouras;
4 estes paos lhe dido os carpinteyros o
neme de vergontas; por serem delgados,
e muyto compridos: tem estes paos, cha-
madocs botalds ou vergontas, nas suas
pontas de re, que sfo as que ficdo para
fora, quando delles ncs queremos servir,
hum moutao fixo, que nunca dalli se
tira; o qual he, por cnde, ji dicemos, se
passa a amura da barredoura. Para se
gaver se estes paos estdo nos seus lu-
gares de huma, e outra banda, vejasse,
se as suas pontas, que estdo fixas com
os ganchos de ferro nc costado, estdo
por linha direyta com o mastro grande;
clhando de huma banda para a ponta de
hum, fixa no costado, enfiando o pe do
mastro grande com a ponta do da outra
banda; e assim estarfio no seu lugar, e
se estiverem mais para vante, ou mais
para re estardo fora delle. As vergontas,
ou botalds, que servem de armar as bar-
redouras no mastro do traquete, se
guarda a mesma regra, comc a do mas-
tro grande: estas taes ndo se costumio
levar postas nos seus lugares, como véao
as do mastro grande: & respeyto de ser
o costado do portald para vante muyto
occupado, e principalmente das ancho-
ras; e se costumdo levar junctas com
as vergas, e mastarecos, que vao deso-
bresalente; e so na occazido, em que se
querem servir dellas, se pde no seu lu-
gar; e passada a occazifio, se tornfo
outra vez 4 tirar.

NOTAS

(1) Ed. do Ministério da Marinha, 8 volumes, Lisboa, 1972-1973.
(2) O Comércio do Porio, de 11 de setembro de 1973.
(3) Cap. XIX, ed. A. Cortesdo, L. de Albuquerque e Fernanda Aleixo, pags.

147-2, Lishoa. 1969.
(4) Idem, pégs. 158-160.
(5) Idem, péags. 177-179.
(6) Idem, pags. 161-167.
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1 — Pormenor da gravura de F. Post que representa a batalha de 17 de

janeiro de 1640. Ao fundo, barcos latinos (Barleus).

OS CARAVELOES BRASILEIROS

QUE ERA UM CARAVELAO?

Que era um caraveldo? Os livros
especializados mais comuns nfio o de-
finem exatamente. (1) E ne entanto
era um dos tipos de navio mais utili-
zados no litoral brasileiro, no inicio da
colonizacéo. (2)

Foi Henrique Lopes de Mendonca
(1856-1931), fundador dos estudos de
Arqueologia Naval em Portugal, o pri-
meiro historiador que teve a atencédo
despertada para os caraveldes. Até
entic supunha-se que o caraveldo era

CARrLOS Francisco MOURA
Arquiteto

uma caravela grande. (3) Mas em sua
famosa obra pioneira, Estudos Sobre
Navios Portugueses nos Séculos XV e
XVI, ele, ao tratar da caravela, prova,
de passagem, que o caraveldo era, ao
contrario, uma caravela pequena: cita,
para tanto, um documento datado de
1591, no qual vém relacionadas, entre
outros navios, duas caravelas de 160
toneladas e dcis caravelées para reca-
dos de 40 a 50 toneladas. (4)

QOutro dos poucos historiadores por-
tugueses que estudaram o assunto, tam-
bém de passagem, mas ccm maior de-
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senvolvimento, numa obra dedicada a
caravela, foi Quirino da Fonseca. Tra-
cando a genealogia do famoso barco
dos descobrimentos pertugueses, ele
cita:

— O caravo primitivo;

— o carave de grande porte ou de
carga;

— a caravela primitiva ou pequeno
caravo;

— a caravela dos descobrimentos ou
latina (de um, dois ou trés mas-
tros, e em geral de 50 tonéis,
aproximadamente) ;

— a caravela redonda, de armada,
mexeriqueira ou de aviso (de 150
a 200 tonéis) e, afinal:

— “Simultaneamente com os dois
tipcs anteriores, o caravel@o, que,
ao contrario do parecer de Jal
e do que consta da maioria
dos dicionarics, definindo-¢ como
grande caravela, assim eram de-
ncminadas as pequenas e gros-
seiras caravelas, pois que o sufi-
X0 do, embora aumentativo na
forma, €é diminutivo na acep-
cio.” (5)

Quirino da Fonseca recolheu varias
ncticias histéricas sobre caraveldes.
A mais antiga é de 1484, de um cara-
velao da Ilha de Siao Tomé que fazia
transporte de escraves entre essa ilha
e a Costa da Mina. (6)

Em 1499, foi um caraveldao de peque-
no porte que, em quatro dias, levou da
Ilha Terceira a Lishoa a noticia da che-
gada ali de um dos navios da esquadra
de Vasco da Gama, de volta da India.

Encentrou ainda referéncias ao em-
prego de barcos desse tipo no Oriente,
em viagens de exploracdo e reconheci-
mento (em 1508, na esquadra enviada
de Cananor a Diu e, em 1525, na Cos-
ta de Bintdo), socorro a sitiados (se-
gundo cerco de Diu, 1546), e em tré-
fego mercantil (Malaca, 1548).

Entretanto, maiores e mais temera-
rias viagens foram feitas em carave-
16es. Em 1505, o piloto Lopo Vaz de
Vera foil enviado da India a Portugal
em um caraveldo, para entregar uma
carta a D, Manuel, e Jodo de Barros

registra com espanto a facanha: “foy
hiia das cousas que te enld se vio da
India por milagrossa, por ser tam pe-
quena vassilha, que ccmo por cousa
maravilhosa, nos templos se pdem hiia
pelle de Lagarto chea de palha por se
ver quam grandes os cria a terra de
Africa; assi dizid tedos que el Rey
cuuera de mandar dependurar aquelle
carauelam, por memoria de quam pe-
quena cousa viera da India.” (7)

Em 1517, o Governador da India, Lo-
po Soares, despachcu Lope Vaz de Vila-
lcbos num caravelao piletado por Pero
de Vera, com cartas para D. Manuel;
outro cronista, Gaspar Correia, regis-
tra o fato e o espanto pela pequenez
dc barco: “Fez grande espanto no rei-
no ver tdo pequeno barco vir da India;
porque o caraveldo era como uma bar-
qua pescareza de Lisbca, somente tinha
cocberta em que guardava 0s manti-
mentos.” (8).

Nao sdo conhecidas, até ao presente,
as dimensdes dos caraveldes. O famo-
so Livro Nautico, de fins do século XVI,
que da as dimensoes da caravela de 150
a 180 toneladas e da caravela antiga
med, ndo da medidas de caraveldes. (9)
Transcreve apenas uma lista do custo
de um caraveldo para recados de 40 até
50 tonéis, através da qual ficamos sa-
bendo que a tripulacdo do mesmo era
de vinte e cinco homens: capitio, mes-
tre, piloto, oito marinheiros, seis gru-
metes, dois bombardeircs e seis solda-
dos. Fica-se também sabendo que era
artilhado com dois falcdes e quatro ber-
ccs, e que levava mais dez arcabu-
zes aparelhados. (10) Das medidas, po-
rém, nada menciona,

O velame dos caraveldes era latino,
como o das caravelas de descobrimen-
to, e um texto espanhol de 1575 con-
firma:

“Y los navios latinos son aquellos
que tienen una relinga sola y de palo;
¥ quandc van barloventeando, para
hacer otra vuelta tienen necesidad
de traer al pié del arbcl el car y pa-
sarlo por de dentro de la xarcia, co-
mo se hace en tcdas las caravelas y
caravelones, bergantines y fraga-
tas ... y asi solo san buengs, como
ellas andan, para los navegadores



portugueses y para las demas provin-
cias que los usan é inventaron para
sus propositcs y usos de navegar,
barloventeando con viento escaso
para sus puntas y cabos.” (11)

Quirino da Fonseca presume que, em
certos casos, caraveldes de maior por-
te “tivessem velame redondo, pelo me-
nos no mastro de proa, 2 semelhanca
das caravelas seiscentistas denominadas
redondas (...) Isto se depreende tam-
bém da especificada referéncia a um
caraveldo latinc, que se encontra numa
carta de Deniz Fernandes para El-Rei
D. Manuel, datada de 1518712

Quanto ac numero de mastros, po-
diam ter dois ou trés, como informa o
crenista Pe. Antonio Cordeiro no capi-
tulo VIII do Livro VI da sua Histdéria
Insulana:

“Ao pé desta fortaleza (de S. Sebas-
tido, na cidade de Angra, nos Aco-
res), espa¢co de hum tiro de beésta,
esta hii moderado valle, que chamio
Porto de pipas, por alli desembarca-
rem os carveloés, ou barcos de duas,
& tres velas, que ordinariamente tra-
zem, & levio pipas das outras Ilhas”,
e repete no capitulo IV do Livro VII
da mesma obra:

“Finalmente de todos seus frutos tem
a Ilha de Sad Jorge gasto certo, por-
que ainda que nad seja muyto fre-
quentada de navios, tem tantos bar-
cos grandes, & de duas, ou tres ve-
las, a que chamad Caravelozs, que
levando tudo a Terceyra, nad sé lhe
vay desta o dinheyro, mas tudo o
mais necessario, & faz o officio de
- Quinta grande, & nobre da Real Cida-
de de Angra.” (13)

O numero de velas equivalia ao de
mastros, pois, sendo latinas, sé podia
haver uma por mastro.

Além das velas, os caraveldes, tal
como as caravelas de descobrimento,
podiam ajudar-se de remos, como Se
pode ler na mesma Histéria Insulana:

“aquelles barcos (que la chamad Ca-

raveldes) que ndo poderdd ter me-

nos de seis remos por banda”.

“As outras Ilhas porém s6 poderad
fabricar os seus CaravelGes, mas que
nad sejad de menos remos, armas &
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gente do que se lhes assinou aci-
ma.” (14)

Os caraveles podiam ter castelo de
popa. Quirino da Fonseca transcreve
do Livro da Fdbrica das Naus, do Pe.
Fernando Oliveira, famoso teérico na-
val quinhentista, a seguinte passagem:
“algufis caraveldes mays pequenos nio
tem necessidade d’estes castellos:' po-
rem se lhes o senhorio mandar por, se-
rdo segundo a descricio do mestre da
obra”, e conclui: “esta observacio nos
autoriza a supor que, de ordinario, os
caraveldes ndo tinham castelos.” (15)
Entretanto, o0 que o Pe. Fernando Oli-
veira diz é que algufis caraveloes mays
pequenos nao tinham necessidade de
castelo, mas mesmo esses podiam té-lo,
se O proprietdrio assim determinasse,
0 que parece levar-nos a concluir que
0s caraveldes maiores geralmente
tinham castelo. (16)

Entenda-se o que se disse acima para
os castelos de popa, porque castelos
de proa os caraveldes, como as cara-
velas e demais navios latinos, nio po-
diam possuir, pois atrapalhavam a ma-
nobra das velas:

“Os navios latinos nio acostumio
alevantar estes castellos de proa, por
rezdo do caro, que ao mudar da vela
passa pello lugar onde elles havido
destar.” (17)

C mesmo Pe. Fernando Oliveira,
noutra obra também famosa, a Arte
da Guerra no Mar (Coimbra, 1555),
lembra:

“Tambem pera a guerra tem (as ca-
ravelas) hum inconueniente, que por
falta do castelo da proa, que nam tg,
descobrem o conues e abré a alca-
caua, e ficio desemparadas a quan-
tas pedradas lhe quiserem tirar.” (18)

Até aqui vimos as informacdes con-
tidas nos autores portugueses citados.

Pesquisando, entretanto, em cronis-
tas do Brasil, encontramos informa-
cObes de grande interesse para caracte-
rizacio desse tipo de barco.

Frei Vicente do Salvador, em sua
Histéria do Brasil (c.1627), confirma
a tonelagem citada nos documentos
portugueses: os caraveldes podiam ter
até 50 toneladas:
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“Esta este rio (o S. Francisco) em
altura de dez graus e uma quarta;
na boca da barra tem duas léguas
de largo; entra a maré por ele outras
duas somente e dai pera cima € agua
doce, dende ha tdo grandes pesca-
rias que em quatro dias carregam de
peixe quantos caraveldes 1a véo e, si
querem, navegam por ele até vinte
léguas ainda que sejam de cincoenta
toneladas de porte.” (19)

Noutra passagem compara carave-
ldes a zavras:

(13

. até a entrada de Dezembro
(1587) se puseram a pique todas tres
naus mercantes, e dous bons carave-
16es ou zavras, de que eram capitaes
Pero de Albuquerque, Lopo Soares
e Thomé da Rocha, Pedro Lopes Lo-
bo, Capitdo da ilha de Tamaracd, e
Alvaro Velho Barreto.” (20)

Frei Vicente também faz referéncia
ao emprego de remos nos caraveldes:

“Logo naquella semana se aviou o
ouvidor geral pera por mar ir 4 bahia
da Traicio dar nas naus francezas
que la estavam e pera isto tinha man-
dado vir caraveldes com que de noi-
te, a remos, os determinava saltear,
por ja irem faltando as mongdes pera
naus grandes irem de Pernambuco a
Paraiba.” (21)

Gabriel Soares de Sousa, no seu Tra-
tado Descriptivo do Brasil em 1587, for-
nece, outras informacdes de grande
importancia.

Os caraveldes eram navios de uma
s6 coberta e de pequeno calado, pois
pediam navegar. até em 6 ou 7 palmos
de agua:

“Do Cabo das Correntes ao Cabo

Aparcellado sdo oitenta e seis léguas,

e ccrre-se a costa de ponta a ponta

lesncrdeste oessudoeste, o qual Cabo

Aparcellado estd em quarenta e um

graos, cuja costa é cheia de baixos,

e a partes os tem cinco e seis léguas

ao mar; é toda de aréa, e a terra mui-

to baixa, por onde se mettem alguns
esteiros no salgado, onde se pode re-
cclher caravelges do costa que sdo
navies de uma sé ccherta que andam
em seis e sete palmos de dgua.” (22)

Em Gabriel Soares encontramos -da-
dos que poderdo levar a soluciio do pro-
blema das medidas dos caraveldes, as
quais nio vém mencionadas em nenhu-
ma das obras consultadas, nem no
Livro Ndautico nem no Livro de Tracas
de Carpintaria. (23)

Nele encontramos também duas inte-
ressantes referéncias as bombas de dgua
utilizadas nesse tipo de embarca-
cdo. (24) :

Finalizando, podemos, com os ele-
mentos pesquisados, apresentar a se-
guinte definicdo geral para caraveldo
— pequena e tosca caravela, de uma s6
coberta, de porte de 40 a 50 tondis, de
pequeno calade, que podia ter castelo
de popa, armava dois ou trés mastros
de velg latina e podia ajudar-se de
remaos.

OS CARAVELOES BRASILEIROS

Desde o inicio da colcnizacio até
quase meados do século XVII, o cara-
veldo foi o tipo de barco de uso mais
geral no Brasil. Mais mesmo que em
Portugal. A essa conclusio levou-nos a
pesquisa realizada em cronistas e do-
cumentos antigos.

Gabriel Soares de Sousa menciona
caraveldes do extremo Norte ao extre-
mo Sul do litoral brasileiro, e mesmo
muito além do estuario do Rio da Pra-
ta: ao tcdo, mais de quatro dezenas
de citacdes, a maioria no Roteiro Geral
da Cesta Brasilica, contido no inicio do
seu Tratado de 1587. (25)

Além de caravelbes simplesmente, ele
menciona caravelées do servico dos en-
genhos, caraveloes dos que navegam
entre a terrg e o arrecife, caraveldes de
resgabe, mas, em maior nimero, cara-
veloes da costa.

A Memoria Sobre a Conquista do Ma-
ranhdo (1612-1616), a Jornada dos Vas-
salos da Coroa de Portugal (1625) e
vérias outras obras também se referem
a caraveldes da costa. A Jornada do
Maranhdo (1615) refere-se a barcos
ou caraveldoes da costa:

“Tendo isto assentado, mandou que
se embarcassem 2.200 alqueires de
farinha da terra em cinco barcos, ocu
caraveldoes da costa com ferramen-
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38 /NAVIGATOR

tas,
(26).

Através de Frei Vicente do Salvador,
que descreve o desastre do Cricaré com
mais pormenores que Gabriel Soares,
ficamos sabendo que 0s navios da cos-
ta maredveis mencionados no Trnatado
de 1587 eram caraveldes. (27)

e coisas necessarias (...).”

Em muitos outros textos antigos os
caraveldoes podem vir designados com
0s nomes de navios da costa, ou barcos
da costa.

Algumas obras referem-se a navios
latinos da costa ou a barcos latinos,
com o que os distinguem das carave-
las, ndo s6 porque estas geralmente
cram designadas pelo préprio nome,
como porque elas eram em maior nd-
mers, na época, redondas.

“Partimos a Vinte E hii de aguosto

de seis sentos E dezanoue q foj a
quinta feira deste porto do recife ¢
dez Soldados por mandado do Snor
capitdo mor joad pais bareto. Em hi
barco latino para hir a vegiar a jlha
de fernad de loronha se Estauad la
alguas naués ou nauios de Enemi-
gos.” (28)

Os caravelGes apareciam também
muitas vezes designados como cara-
velas, dadas as semelhancas que pos-
suiam com as mesmas. Principalmente
em textcs de linguas estrangeiras que
ndo possuiam palavra correspondente
a caraveldo. E até mesmo em espanhol,
que possuia a palavra carabelén,

A proépria traducio catelhana, feita
no mesmo ano de 1587, do Tratado de
Gabriel Soares substitui sistematica-
mente a palavra caraveldo por cara-
vela. Até mesmo o trecho de grande
interesse para caracterizar cos carave-
18es, ja citado em portugués, vem assim
redigido:

“donde pueden recogerse Caravelas
de la Costa que son Embarcaciones
de Vna sola Cubierta, y nadan en 6
y 7 palmos de agua.” (29)

Mais frequente (e mais coerente,
alids) era designa-los caravelas peque-
nas, caravelas de pouco porte etc.

O inglés Anthony Knivet, na tltima
década do século XVI, diz que:

“Este rio (Goiana) tem duas bragas
de dgua a foz (...). Junto deste rio
existem numerosos engenhos de agu-
car, ¢ de continuo ha neste curso
d’dgua pequenas caravelas que pes-
cam e carregam acucar daqui para
Pernambuco.” (30)

Pela pouca profundidade que men-
ciona e pelos servigos que faziam, essas
pequenas caravelas seriam na realida-
de caravelées do servigo dos engenhos
no dizer de Gabriel Soares.

Knivet também se refere a pequenas
caravelas no Rio de Janeiro:

“O Governador (Salvador Correia de
S4a, o Velho), ao ter ciéncia do ocor-
rido (a fuga de André Towers para
Pernambuco) enviou duas pequenas
caravelas ao seu encalgco para trazé-
-lo de volta; numa dessas embarca-
¢Oes viajava ¢ seu filho Gongalo Cor-
reia de S4, o sobrinho do prelado e
muitos outros mocos fidalgos (...)
repentinamente armou-se grande tem-
pestade: a pequena caravela em que
viajava o filho do Governador nao
pode enfrentar o mar e foi forcada
a lancar-se para a costa, onde trés
de seus companheiros pereceram afo-
gados.” (31)

O Roteiro de Todcs os Sinais na Cos-
ta do Brasil, cédice do século XVI, atri-
buido a Luis Teixeira, e recentemente
publicado pelo Capitio-de-Mar-e-Guer-
ra Max Justo Guedes, também faz refe-
réncias a caraveloes:

“junto da Ylha de Ytaparica bem &
terra como dous tres tiros de espin-
garda ha arrecifes em que rebenta o
mar, e nadido Caraueloés sem peri-
go.” (32)

“Estes baixos dos abrolhos sad muj
suios e de mt pedra tem tres Ca-
naes por dous passad barcos e ca-
rauelloés que sad os dous mais a
terra mays yndo ao mar delles que
he a leste aver vista da Ylha de Sata
barbora a qual estd em 18. graos e
meo.” (33)

Outra obra que contém indicagbes
nauticas sobre o litoral brasileiro, o
Livro que dd Rezdo do Estado do Brasil,
do século XVII, atribuido a Diogo de
Campos Moreno, menciona caraveldes
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ao referir-se & Baia de Todos os San-
tos, ao Rio Sdo Francisco e a Per-
nambuco.

“Todo o meneo destas gentes hé por
aguoa, & aqui nesta Bahia s6 ha mais
embarcacdes § em toda costa, de bar-
cos, & caravelloes, & outros muitos
de differentes modos para o carreto
das canas, & lenhas.” (34)

“Todo este Rio (de S. Francisco) he
nauegauel, & muy capas de grandes
embarcacGes porem sua barra hé dal-
faques, ou bancos de area,  se mu-
ddo os mais dos annos fazendoa
mais facil hiis que outros, sempre
caraueldes grandes entrdo cd toda a
maré ...” (35)

“0O Porto, ou barra de sido Miguel &
da laguoa (na capitania de Pernam-
bucc) sfo para carauelfes sémente
como se mostrdo na carta atras fol.
(em branco) no ponto C.” (36)

Antes mesmo da chegada do primei-
ro Governador Geral (1549), j4 se
construiam caraveldes no Brasil.

Francisco Pereira. Coutinho, donata-
rio da Bahia, utilizou barcos desse tipo
para fugir ao cerco do gentio, como
informa Gabriel Soares:

“E vendo este capitio sua gente, que

j4 era mui pouca, tAo determinada,

ordenou de a por em salvo e passou-

-se por mar com ella em uns carave-

Ides que tinha, para a capitania dos

ilheus.” (37)

Dicgo Alvares, o famoso Caramuru,
que tinha acompanhado Pereira Couti-
nho, voltou a seguir num dos carave-
16es, para inteirar-se de como ficara a
situacdo na Bahia, como informa Pero
do Campo Tourinho em carta ao rei,
escrita em Porto Seguro a 28/7/1546:

“Sou informado por um Diogo Alva-
res, o Gallego, lingua que 14 era mo-
rador (que d’aqui foi em um carave-
lao a dita Bahia), que se fora d’ahi
uma nao de Franca havia dois ou tres
dias.” (38)

Os proprios indios solicitaram a vol-

ta de Pereira Coutinho, e ele

“embarcou-se logo com alguma gen-
te em um caravelio que tinha, e
outro em que vinha Diogo Alvares, de

alcunha o Caramuru, grande lingua
do gentio, e partiu-se para a Bahia,
e querendo entrar pela barra dentro,
lhe sobreveio muito vento tormento-
s0, que o lancou sobre os baixos da
Ilha de Taparica, onde deu a costa;
salvou-se a gente toda d’este naufra-
gio, mas nio das mios dos Tupinam-
bas que viviam nesta ilha, os quais
se ajuntaram, e & traicdo mataram
Francisco Pereira e a gente do seu
caraveldo, do que escapou Diogo
Alvares com os seus, com boa lingua-
gem.” (39)

A 20 de dezembro de 1546, Duarte
Coelho escrevia ao rei queixando-se de
que moradores das capitanias do Sul,
em caraveldes, salteavam o litoral de
Pernambuco e aprisionavam indios:

“vem saltear em minha costa e em
toda parte onde podem porque este
ano Senhor presente vieram de llaa
de baixo aqi ter seis caravelldes como
que vinhio a ver e a tratar com
minha jente”. (40)

Prometeram eles ajuda a Duarte Coe-
lho nas exploracdes que projetava ao
sertdo; entretanto, assim que o apanha-
ram descuidade, zarparam “e foram
salteando por minha costa antes que
eu pudesse acudir”. Duarte Coelho saiu-
-lhes ao encalco, mas s6 conseguiu
apresar um dos caraveldes.

Em decorréncia dessa dentincia, o rei
determinou providéncias para acabar
com os assaltos aos indigenas. O Regi-
mento do primeiro Gevernador Geral,
Tomé de Sousa, datado de Almeirim a
17/12/ 1548 dizia expressamente:

“Item. Eu sdo (sic) enformado que
nas ditas terras e povoacdes do bra-
sill a allgiias pesoas que tem naujos
e caraveldes e amdio nellas de hiias
Capitanias pera outras e que per to-
dallas vias e maneiras que podem
saltead e Roubafo cs Jentios que
estdo de paz e enguanosamente oS
metem nos ditos naujos e os leudo
a vender A seus Jmigos e a outras
partes e que por Jso os ditos Jentios
se aleuantdo e fazem guerra aos
Christdos...” (41),

e crdenava que dali em diante s6 podiam

ser construidos navios e caraveldes com



autorizacio do governador ou dos pro-
vedores das capitanias:

“Hey por bem que d’aqui em diante
pessoa alguma nio faga nas ditas
terras do Brazil navio nem caravelldo
algum sem. licenga, a qual vos lhe
dareis no logar onde fordes presente
conforme o regimento dos provedo-
res das ditas terras e Capitanias por-
que lhes mando que deem a dita
licenca onde nfo estiverdes”. (42)

O Regimento do Provedor-Mor da
Fazenda Antdonio Cardoso de Barros,
que velo com o governador, reiterava
a determinacfo: construcio de navios
e caraveldes s6 com a licenga de Tomé
de Socusa, dele provedor-mor cu dos
provedores das capitanias. Estabelecia
ainda a quem podiam ser concedidas
as licencas:

“Hei por bem que daqui em deante

pessca algiia nio faga nas ditas ter-

ras do Brazil navio nem caraveldo
sem licenca do dito Thomé de Souza,

a qual lhe elle dard nos lugares onde

for presente e naquelles em que o

ndo for, dareis vos a dita licenca, se

ahi estiverdes, e nfo estando, a dard

- em vossa auséncia o Provedor da dita

Capitania donde o tal navio se hou-

ver de fazer, as quaes licencas daréo

a pessoas abastadas e seguras e que

deem fianca porque se obriguem que

quando houverem de ir tractar com

o tal navio faca saber ac Provedor

da dita Capitania donds partir e que

cumprido inteiramente o que sobre
isto hé conteudo no Regimento dos

Provedores”. (43)

A 15/4/1549 (portanto a menos de
20 diag da chegada de Tomé de Sousa
a2 Bahia), escrevia Duarte Coelho
ao rei:

“Porque asi como 0s meus hragan-
tins e os caravelGes dos moradores
andam a maior parte do ano por teda
minha costa asi poderam andar os
seus navios e eu os favorecerei e aju-
darei”. (44)

Duarte Coelho também fez construir
caravelbes para resgate, como informa
Frei Vicente do Salvador:

. “Fez também caraveldes e lanchas
- em que fossem resgatar com os da
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costa com que tinham feito pazes,
donde, a troco das mesmas ferramen-
tas e de outras cousas de pouca va-
lia, resgataram muitos escravos e
escravas, de que se serviam e casa-
vam com outros livres, que os ser-
viam & tAo bem como os cati-
vos”. (45)

Na grande expedicdo que ele fez ao
Cabo empregou caraveldes, como infor-
ma o mesmo cronista:

“E. com este assento se aprestou logo
outro exército, em que foi Philipe
Cavalcanti, fidalgo florentino, capi-
tdo dos que fcram por mar em bar-
cos e caraveldes, e Hyeronimo de
Albuquerque dos que marcharam por
terra, que Duarte Coelho como sol-
dado quiz ir solto na companhia dos
aventureiros”. (46)

Gabriel Soares em seu Tratado de
1587 informa que existiam- na é&poca,
na Bahia, quarenta carpinteiros da
ribeira, portugueses e mesticos, “os
quaes se occupam em fazer navios que
na terra fazem, caravelldes, barcas de
engenho e barcos de toda sorte”. (47)

Na tragica expedicio ao Cricaré, du-
rante a qual foi morto pelos indigenas
Ferndo de S&, filho do terceiro gover-
nador geral, participaram. os caraveldes
de Dicgo Alvares e Gaspar Barbosa
(1558):

“Chegaram todos a Porto-Seguro,
onde lhes disseram que no rio cha-
madg Cricaré estava o mais do gentio
que fazia guerra a Vasco Fernandes,
¢ que ahi deviam de o ir buscar, offe-
recende-se pera ir com elles, como
de feito foram, o capitio Diogo Alva-
res e Gaspar Barbosa em seus cara-
veldes”. (48)

Nas duas expedicBes que a Rainha
D. Catarina envicu contra os franceses
do Rio de Janeiro, scb o comando do
Governador Mem de Sd, foram empre-
gados caraveloes.

“E falecendo El-Rei neste conflicto,
succedendo no Governo a Rainha
D. Catharina, sua mulher, que esta
em gloria, sabendo da vontade de
S. A. escreveu ao mesmo Mem de
5S4, que com a brevidade possivel
fosse a este Rio e lancasse os fran-
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cezes d'elle, ao que obedecendo o
governador fez prestes a armada que
do Reino para isso lhe fora, de que
ia por capitdo moér Bartholomeu de
Vasconcellos, 4 qual ajuntou outros
navios de El-Rei que na Bahia havia,
e dez ou doze caraveldes”. (49)

Dessa primeira expedicio resul-
tou a conquista do forte de Coligny
(16/3/1560) . Entretanto, a maioria dos
franceses conseguiu fugir e internar-se
nas florestas da regido, e o governador
teve que se retirar. Escreveu-lhe entio
a rainha, determinando que:

“fosse povoar este Rio, e o fortifi-
casse edificando n’elle uma cidade
que se chamasse de Sdo Sebastifo:
e para que isto pudesse fazer com
mais facilidade, lhe mandou uma
armada de tres galedes, de que ia por
capitdo mor Christovio de Barros,
com a qual, e com dois navios de
El-Rei que andavam na costa, e
outros seis caraveldes, se partiu o go-
vernador da Bahia”. (50)

Esta expedicio chegou ao Rio de Ja-
neiro a 18 de janeiro de 1567.

Num combate contra os franceses na
Guanabara, o caravelao de Domingos
Fernandes, dos Ilhéus, foi atacado a
machadadas e posto ao fundo, informa
cutre cronista:

“Sahiram uma madrugada, e a nau
franceza que haviam tomado diante
de todas as outras, com um carave-
lao de Domingos Fernandes, dos
Ilhéus. Acharam na barra muitas
canoas de inimigos indios e france-
zes misturados, que, chegando ao ca-
raveldo, o furaram com machados e
o meteram no fundo matando-lhe
quatro homens e ferindo a Domingos
Fernandes de seis frechadas, com que
se foi a nado para a nau, 4 qual tam-
bém chegaram e lhe fizeram um bu-
raco”. (51)

Em 1587, como informa Frei Vicente
do Salvador, o Governador Geral Lou-
renco da Veiga despachou um carave-
lao para explorar o Rio Sdo Francisco:

“Em era do Senhor de 1578, em que
Lourenco da Veiga governava este
estado, se ordenou em Pernambuco,
uma entrada pera o sertdo em que

foi por capitdo Francisco Barbosa da
Silva em um caraveldo até ao rio de
S. Francisco e, por ser a gente muita
e néo caber na embarcacéio, foram se-
tenta homens por terra, levando por
seu cabo a Diogo de Crasto, que
falava bem a lingua da terra e havia
ja ido da Bahia a outras entradas.

Cs indios que com elles estavam eram
poucos e, dizendo-lhes Diogo de Cras-
to que 0s ndo buscavam sinfio aos
francezes, se foram sem fazer algu-
ma resiténcia e 0s nossos seguiram
seu caminho até o desembarcadouro
do rio de S. Francisco, onde foi apor-
tar o caraveldo, com o seu capitdo e
os mais que levava”. (52)

O Summario das Armadas Que se
Fizeram e Guerras que se deram na
Conquista do Rio Parahyba menciona
o acesso de caraveldes aos rios da
regifo:

“a parte do sul faz o rio um for-

moso canal, pelo qual, acima duas

leguas, podem ir navios de cem to-
neis, e outras tres acima grandes ca-
raveldes, que é até onde chega a re-
presa da maré” (...) (e) por ser
rio morte, e pelo menos de inverno
todo navegavel, e de verfo mais dc
seis, sete leguas, com caraveldes,
que tambem entram nos rics que
n’elle se mettem”. (53)

Informa também que a expedicio de
Frutuoso Barbosa, vinda do Reino em
1582, juntaram-se caraveldes de Itama-
racad ¢ de Pernambuco:

“e elle com a gente que trazia e outra
muita da capitania, que por servico
d’el-rei se lhe ajuntou por mar, che-
gando a boca da barra do Parahyba
com a armada que trouxe e alguns
caraveldes d’estas duas capitanias Ta-
maraca e Pernambuco entraram pelo
rio acima por terem aviso, que sitiou
oito ndos francezas, que la estavam
surtas”. (54)

Em 1587, segundo Frei Vicente co
Salvador, cinco naus francesas che-
garam a Baja da Traicdo, e contra elas
foram armadas trés naus mercantes ¢
dois bons caravelées ou zavras:

“Recebido este requerimento, fez
logo Martim Leitdo ajuntar no Colle-



gio o Capitdo de Pernambuco, came-
ra, oficiais (...) E assim todcs jun-
tos lho pediram e requereram em
ncme de el-rei, e elle aceitou, orde-
nando logo que se aprestassem duas
naus, que nao estavam mais no por-
to, e alguns caraveldes, em que fos-
sem cento € cinquenta homens de
peleja, fora os do mar, e alguma gen-
te de cavalo por terra, que se ajun-
tariam com os que estavam na Para-
hiba pera que lhes dessem por terra
e por mar uma boa guerya (...) até
a entrada de Dezembro (de 1587) se
puseram a pique todas tres naus mer-
cantes, e dous bons caraveldes ou
zavras, de que eram capitdes Pero de
Albuquerque, Lopo Soares e Thomé
da Rocha, Pero Lopes Lobo, capitdo
da ilha de Tamaraca, e Alvaro Velho
Barreto”

“... e temendo o ouvidor geral a
tardanca, quiz mandar um caraveldo
com aviso a Parahiba, e eram tais
os Nordestes que o levaram sem re-
médio além do cabo de Santo Agos-
tinho & ilha de Santo Aleixo”. (55)

Em 1589/90 foi enviado um carave-
4o com quarenta homens em busca dos
indios que fugiram as guerras de Ser-
gipe:

“QOutro foi Christovio da Rocha

quando veiu com quarenta homens

em um caravelio, o qual com con-
sentimento de Thomé da Recha, capi-
tdo de Cirygippe, se concertou com

Rodrigo Martins pera entrarem pelo

sertio em busca deste gentio e do

mais que achasse”. (56)

Na expedicdo de conquista do Rio
Grande do Norte, organizada por de-
terminacio das ordens régias de 9 de
novembro de 1596 e 15 de marco de
1597, participaram cinco caraveldes.

“uma armada de seis navios e cinco
caraveldes que o fossem esperar &
Parahiba, em a qual ia por capiféo-
-mor Francisco de Barros Rego” (57).

Os caraveldes tiveram grande parti-
cipa¢io na movimentacio de tropas e
em operacdes de reconhecimento. Em
17 de dezembro de 1597, informa Frei
Vicente do Salvador, o exército orga-
nizado comecou a marchar das frontei-
ras da Paraiba.
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o capitdo Hyeronimo de Albu-
querque que Se embarcou em um
caraveldo e foi ter ao Rio Grande do
Norte com seu capitdo-mor Manoel
de Mascaranhas”. (58)

“No dia seguinte pela manhid man-

dou Manoel de Mascaranhas dous

caraveldes descebrir o rio, o qual des-
ccbherto e seguro, entrcu a armada

a tarde guiada pelos marinheiros dos

caraveldes que o tinham sonda-

do”. (59)

No inicio do século XVII, nas pri-
meiras tentativas de povoamento do
Ceara, foi num caraveldo que Pero Coe-
lho de Sousa regressou com mulher
e filhos ao arraial onde em 1604 havia
deixado Simfo Nunes com quarenta e
cinco soldados guarnecendo a foz do
rio. (60)

A Memédria Scbre a Conquista do
Muaranhdo (1612-1616) atesta o impor-
tante papel que os caraveldes desem-
penharam nessa expedicéo:

“E logo no maio seg™ de 613 midou

J=o dalbuquerq En tres caraueloins

da Costa E numero de soldados a

descobrir o Rio Camucim que dis-

taua do Seara (ultima pouoacio de

Portuguezes) ao norte oitéta le-

goas”. (61)

“... té partir a armada que sahio do

Pcrto de Pernadbuco sab® vinte E

tres de Agosto de seis centos E cua-

torze foi Entrar no Rio Grade a tomar

o Capitad mor Jr™ dalbuquerque CO

a chusma de Jndios das doctrinas dos

P, do Rio grade partio En quatro

de 7°™ a saber a Carauella capitaina,

o churriad almirate, o pataxo de Gre-

gorio fragoso, E sinco caraueloins

da Costa”. (62)

“Me! de Sousa Requereo ao Capitad

mor lhe desse hii nauio in Solidum

(...) e que de direito lhe cabia o

carauellad Em que hia a fazéda Real

de que Elle era prouedor: Este cara-
vellad hia a cota de free médes Roma

Almox® da armada, E do Egenheiro

fre de frias que lho tinha Etregue

& Pernibuco o g% Gpar de Sou-

sa”. (63)

“... foi (Ds seruido) que a armada

desse a uella E doze dias do mes de

outubro de mil seis centos e quator-
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. ze pellas sete oras da manha prece-
dédo sempre o pilotc Sebastiio miz
Co6 seu carauellio E leuiddo a noite
seguinte farol como unico que tinha
nauegado aquella Ccsta. nauegou a
armada este dia E a noite seg'® cd
(g ) o galedo E pellas sete da
manha se auistou (...) tiad miz
¢6 hil Rio, o qual parecédo lhe o pe-
reda, madou por a armada 4 trinca por
mais de tres oras nas quais ¢d seo
carauellad se foi para buscar o dito
Rio”. (64)

(13

. nestes dias E hiia abajxamar na
coroa gride que descobre o meio da
Bahia aparecerad mtes indios ¢d ban-
dr* branca que Significaua pax; e
comp Albugrqe tanto a deseiaua m3-
dou seu filho Mathias dalbugrge & hi
carauellad a saber o que os indios
queriad, cd ordé que nfio desembar-
-casse na coroa posto que m'" lho pe-
dissé, os indios tanto que Mathias
chegou lhe pedirad cd m'* uozes de-
sébarcasse p trataré de pazes, tudo
isto figido, o que Ttédédo Mathias Se
quis retirar, E querédo o faser Se
leuatarad mts fricezes de couas fei-
tas na area E se midarad alguis
ballas de arcabuzes, mas foi Ds se-
ruido que nenhui fizesse dang ao
nesso carauellad”. (65)

“... pgque nos he necessario tornar
a Pernadbuco oude o g% Gpar de
Scusa trataua de médar socorro de
mantimt* aos nosscs & dous caraue-
loins com crdé que fossé té ceard”.
(66) “... gado pr fim de feu™ ou
principio de Margo chegou o prjm®
auizo, Estaua hfi dos caraueloifis
despejado, E dahy se tornou a Per-
nadbuco”. (67)

A Jornada do Maranhdo, escrita pelo
Capitdo e Sargento-Mor do Estado do
Brasil, Diogo de Campos Moreno, que
temou parte na expedicido, também faz
larga referéncia acs caraveldes. (68)
O mesmo faz Frei Vicente do Salvador
no seu relato sobre a conquista do Ma-
ranhdo. (69) Outro cronista do Mara-
nhio, Berredo (século XVIII) assinala
a participacio de caraveldes em acon-
tecimentos ocorridos em 1603, 1614,
1615, 1623, 1624, 1626 e 1627. (70)

Um decumento referente a despesas
da Capitania de Pernambuco em 1616/
1617, contido no Livro Primeiro do Go-
verno do Brasil menciona o frstamen-
toc de caraveldes:

“Trinta Mil reis que paguou Ao M.©
Domingue Anes de frette do seu Ca-
rauelad per jr leuar As paguas Ao
Rio gramde 30V000”

“trinta E sinquo Mil reis que paguou
de frette Ao Carauellad de fran.®
Glz por jr ao Rio Grande en Seruigo
de Sua Mg.9e 35V000”. (71)

Muito antes da conquista da -costa
Norte, Gabriel Scares noticia no Tra-
tado de 1587 que pelo rio do Maranhdo
entrou Bastiio Marinhe em um cara-
veldo da costa:

“Por este rio entrou um Bastido Ma-
rinho, piloto da costa, com um cara-
veldao e foi por elle acima algumas
vinte léguas”. (72)

Os primeiros colonos do Rio Grande
do Norte serviam-se de caravelfes para
proverem-se do necessario na Paraiba
e em Pernambuco, informa Frei Vicen-
te do Salvador:

“Nem obsta que ndo vio alli navios
de Portugal (sinfio é aigum de arriba-
da), pois basta que vao a Parahiba,
donde dista somente vinte e cinco
leguas, ¢ de Pernambuco cincoenta,
porque destas partes se provejam do
que lhes é& necessario, como fazem
em seus caraveldes”. (73)

Berredo informa que em 1627 partiu
de S. Luis do Maranhéo para Belém do
Para o Governador Francisco Coelho
de Carvalho com uma frota da qual fa-
zia parte um caraveléo:

“E sendo-lhe preciso passar a visitar
a Capitania do Para na observancia
das suas instrucgdes, depois de encar-
regar a do Maranhdo, a instancias do
Senado da Camera, a seu filho Feli-
ciano Coelho de Carvalho, que o
accmpanhou desde Portugal; saio da
Cidade de S. Luiz em 15 de Abril a
bordo de um patacho, seguido de
uma caravela, e um caraveldo”, (74)
A presenca de caravelfes no trecho
de piores condicbes de navegabilidade
do litoral brasileiro (a costa Norte) €



portanto atestada por varios cronistas.
A dificuldade estava porém na tornada
(viagem de volta no sentido de Oeste
para leste), devido as corientes e ven-
tos contrarios. (75)

Fei grande a participacdo dos cara-
veldes na luta contra os holandeses.

Quando eles conquistaram a Bahia
em 1624, foi em dois caraveldes que
partiu o primeiro socorro enviado de
Pernambuco, por Matias de Albuquer-
que, sob o comando de Francisco Nu-
nes Marinho: trinta soldados e muni-
coes de fogo e de boca. (76)

O Pe. Bartolomeu Guerreiro da noti-
cia deles na sua Jornada dos Vassalos
da Coroa de Pcrtugal, que descreve a
reconquista da Bahia em 1625:

“Com este socorro chegou D& Fra-
cisco de Moura @ Pernabuco em cin-
coéta e dous dias de viagem, com
gente sad, & as carauelas juntas co-
mo escreue a Sua Magestade de 16.
de Nouembro. De Pernambuco partio
em seis caraueloens da costa pera
desembarcar na Torre de Garcia da
Villa, onde chegou a saluamento com
tudo”. (77)

“E porq com a vnido de outras tres
aldeas de Gentio, crecia o poder ao
Olandez, c6 q ja fazia saidas, & dano
nos engenhos vizinhos, se resolueo
(o Governador Matias de Albuquer-
que) em mandar a Francisco Cecelho
de Carualho, Gouernador do Mara-
nhio: q c¢6 singular vontade, & de-
sejo do seruico de sua Magestade,
aceitou a jornada, & se partio logo
_por mar, em hi caraueldo, cO parte
da gente g leusuou de Lisboa, & ou-
tra mais em tres caraueldes, com 18
pecas de artelharia, municbes, &
martimentcs, & artilheiros bastan-
tes, quantos em tanta pressa, & lu-
gares faltes das cousas se podido
aprestar”. (78)

“Auvia no Arrayal muytas muni-

coes; & muyta abundancia de man-

timentos, que o Gouernador man-

dou de Pernambuco, em onze caraue-

loés”. (79)

Berrede nos seus Anais Historicos
refere que em 1626,
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“Vitorioso Francisco Coelho, se re-
colheu aop Recife; e como ja via de-
sassombrade das armas Hollandezas
o estado do Brasil, se dipoz logo para
a viagem do Maranhao a que dando
principio nos fins de julho, a bordo
de um navio, que seguidc quatro ca-
raveldes, governados peioc Provedor
moér da Fazenda Real Jacomo Rai-
mundo de Noronha, pelo Capitio mér
do Grdo Pard Manoel de Souza de
Eca, pelo Capitdo Francisco de Aze-
vedo, goarnecidos tcdos de boa Infan-
taria, chegou felismente ao Sea-
ré”. (80)

Duarte de Albuquerque Coelho, nas
suas Memorias Didrias da Guerra do
Brasil (1630-1638), informa que, em
dezembro de 1629, Matias de Albu-
quergue enviou contra o corsario ho-
landés Pé de Pau, que desembarcara
em Fernando de Noronha, sete carave-
ldes armados:

“Com a noticia que o general tivera
de que Pie de Palo estava nesta ilha,
procurou o possivel para expulsé-lo
pela ma vizinhanca que nele contava.
Aprestou sete caraveldes com algu-
ma gente, e por cabo dela nomeiou
a Rui Calaza Borges, e em segundo
lugar ao Capitdo Pedro Teixeira Fran-
co”. (8D)

O mesmo autor informa que, em de-
zembro de 1631, o governador da Pa-
raiba despachou uma companhia e mu-
nicdes em um caravelao de socorro:

“0 de Paraiba, ndo se descuidando,

resolveu logo enviar-lhe o socorro

que pudesse, despachando por terra
seu irmio Matias de Albuguerque

Maranhido com trés companhias e

200 indios, e o capitio Jozo Véasques

de Duefias com a sua companhia, e

alguma polvora e municées, mandou

em um caraveldo”. (81)

Muitos dos navios que nos relatos
das ocorréncias navais das invasdes ho-
landesas aparecem designados como
caravelas, caravelas pequenas, carave-
las-barcas, barcas, navios latinos, na-
vios latinos da costa, veleiros, embar-
cacoes menores etc., seriam, com toda
probabilidade, caravelGes. Os holande-
ses nio distinguiam rigorcsamente 0s
caravelfes e ndo tinham termo especi-
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fico para designé-los. Na traducio dos
textos holandeses para o Portugués é
impossivel precisar quais ou quantos
dos barcos designados por esses termos
gerais eram caraveldes. E pena, pois
justamente no periodo final do dominio
holandés comecam a ser mais raras as
referéncias a caraveldes nos documen-
tos portugueses e brasileiros. (82)

O documento mais recente que encon-
tramos com presumivel noticia de ca-
raveldes (fala em veleiros e em navios
menores) é holandés e de 1649. (83)

Na Batalha da Ponta das Pedras con-
tra os holandeses (12/1/1640), além
de galeGes e naus participaram os se-
guintes navios menores: treze carave-
las, seis patachos de S. Vicente, nove
barcos latinos da costa e treze barcos
sem coberta. (84) Esses barcos latinos
da costa seriam caraveldes e, sendo
assim, estdo representados na cena da
batalha incluida na gravura do mapa
da parte boreal de Pernambuco e lta-
maracd, do Atlas da obra de Bar-
leus. (83)

Como referimos anteriormente, os ca-
raveldes brasileiros nio se restringiram
apenas ao nosso litoral: freqiientavam
o Rio da Prata e o litoral argentino
muito mais ao sul.

O Roteiro Gemal da Costa Brasilica,
contido no Tratado Descriptivo de 1587,
termina com o capitulo LXXIV, “em
que se declara a terra e costa da ponta
do Rio da Prata da banda do Sul até
além da baia de S. Matias”. Nele sio
citados o Cabo das Correntes (Cabo
Corrientes, ao sul de Mar del Plata), o
Golfo de San Matias e o Cabo Aparce-
lado, situado em 41°, onde a costa era
cheia de baixos, e ali podiam recolher-
-se caraveldes da costa. (86)

Alids, o Roteiro, invocando a autori-
dade do grande astrénomo Pedro Nunes,
afirma que a costa brasileira chegava
ainda mais ao sul, até a Ponta do Mar-
co, em 44°, em plena Patagdnia:

“Da ponta da bahia de S. Mathias até
a ponta de terra do Marco séo trinta
e oito leguas, cuja costa se corre nor-
te sul, a qual é toda aparcellada, e
antes de chegar a esta ponta do Mar-
co estd outra ilha. A terra aqui é
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baixa e pouco proveitosa. N’esta pon-
ta do Marco se acaba a demarcacio
da coroa de Portugal n’esta costa do
Brasil, que esti em quarenta e qua-
tre gréos, pouco mais cu menos, se-
gundo a opinido do Dr. Pedro Nunes,
cosmographoc d’El-Rei D. Sebastifo,
que esta em gloria, que n’esta arte foi
em seu tempo o maior homem de
Hespanha”. (87)

O mesmo Rcteiro revela que carave-
I6es paulistas de S. Vicente iam a res-
gate até a embocadura do Prata:

“Esta ccsta desde o Rio dos Patos até
a boca do Rio da Prata é povoada de
Tapuias, gente domestica e bem acon-
dicionada, que ndo come carne hu-
mana, nem faz mal 4 gente branca
que 0s comunica, como sS40 0s mora-
dores da capitania de Sdo Vicente,
que vio em caravelGes resgatar por
esta costa com este gentio alguns
escravos, cera da terra, porcos, ga-
linhas e outras cousas, com quem nhado
tem nunca desavenca”. (88)

A obra Didlogos das Grandezas do
Brasil, escrita em 1618, informa que era
grande o comércio do Brasil ccm o Rio
da Prata:

“Do Rio da Prata costumam a nave-
gar muitos peruleiros em caravelas,
e caravelas de pouco porte, onde tra-
zem soma grande de patacas de qua-
tro e de oito reais, e assim prata la-
vrada e por lavrar, em pinhas e em
postas, curo em pl e em grio, e outro
lavrado em cadeias, os quais apor-
tam com estas cousas no Rio de Ja-
neiro, Bahia de Todcs os Santos e
Pernambuco, e comutam as tais cou-
sas por fazendas das sortes que lhes
s@o necessirias, deixando toda a pra-
ta e ouro que trouxeram na terra,
donde tornaram carregados das tais
fazendas a fazer outra vez viagem
para o Rio da Prata”. (89)

Essas caravelas de pouco porte eram,
evidentemente, caraveloes. Os perulei-
nos eram brasileiros e portugueses que
negociavam com a América Espanhola,
principalmente com a prata do Peru
(dai a origem do nome).

Esse comércio fazia-se com o Peru
diretamente ou através do Rio da Pra-
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Fig. 5 — Batalha da Ponta das Pedras (12 de janeiro de 1645), da qual parti-
ciparam nove barcos latinos da costa ou caraveldes. Gravura do mapa Praefec-

turae Pernambucae pars borealis,

una cum Praefecture de Iiamaraca, da obra

Rerum per octennium in Brasilia, de Gaspar Barleus.

ta. Segundo Frei Vicente do Salvador,
o comércio através do Prata comecou
no governo de Manuel Teles Barreto
(1583-1587), “e dahi por diante nio
hcuve ano em que nido fossem alguns
navios de permissdo real ou de arriba-
da com fazendas, que 14 muito estimam
e cd o preco universal que por eles tra-
zem”. (90)

Embora Portugal e Espanha estives-
sem sob o dominio de um mesmo rei,
a legislacdo proibia o comércio entre os
respectives dominios ultramarinos. En-
tretanto, as autoridades locais eram
complacentes na fiscalizacdo, as do
Brasil porque o Pais precisava de prata
para dinamizar sua economia, € as do
Prata porque a regifio precisava de arti-
gos brasileiros. (91)

Segundo a Prof* A, P. Canabrava, “no
primeiro quartel do sécule XVII, gra-
cas ao extraordinirio desenvolvimento
do comércio de contrabando, os portu-
gueses conseguiram estabelecer a pre-
ponderancia comercial no Rio da Prata,
que se transformou num verdadeiro rio
portugués”. (92) Cita os portugueses
Vicente Esteves, Jacome de Paiva e Pe-
dro Dias, que foram pilotos do Prata
(o ultimo foi piloto-mor), aos quais

Jaime Cortesio acrescenta Rodrigo
Alvares e Goncalo da Costa. (93)

Jacome de Paiva foi o autor do rotei-
ro de navegacio do estudrio’do Prata.
Além desse, ha outros roteiros portu-
gueses do Prata e também:de toda a
costa Argentina até ao Estreito de Ma-
galhdes. (94) .

“Este fato mergulhava, alias, velhas
raizes no passado. Desde o come¢o da
colonizacio do Prata pelos espanhéis
até meados do século XVII, que a pilo-
tagem do Prata era exercida pelos pré-
ticos portugueses, Unicos que sabiam
navegar em caravelas e caraveldes,
barcos 0s mais apropriados para pene-
trar e devassar o vastissimo estuério,
cuja navegacdo perigosos bancos de
areia embaracavam”. (95)

A Prof* A. P. Canabrava alinha uma
série de documentos espanhdéis que re-
conhecem a supremacia luso-brasileira
na navegacido do Prata.

Em 5-4-1604, o Governador do Rio
da Prata, Hernandarias de Saavedra,
escrevia a seu rei comunicando a limi-
tacio da frota mercante do estuario
para oito navios apenas, e explicava o
emprego de navios da costa do Brasil
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tripulados por portugueses porque “cs
fuerca valerse de la gente de mar por-
tuguesa porque los desta tierra no en-
tienden de navegacion”. (96)

Em carta datada de 1618, escrita por
Jodo de Salazar ao rei, lé-se que:

“...por no aver navios pilotos ni
gente de mar en el dicho Rio de la
Plata se an navegado hasta aqui las
dichas permisicnes con navios y gen-
te portuguesa (...) y siendo como
agora es forzogo que para aver de
gozar de esta nueva merced se ayan
de levar los dichos dos navios de
fuera (...) se comprasen en el brasil
o lisboa de onde es fuerza llevar en
ellos gente de mar portuguesa (...)
siendo elles los pilotos marineros y
duenos de los dichos navios ser cierto
aver de hacer arrivadas (...) sin
que los vecinos del dicho rio de la
plata lo puedan remediar ni estorbar
con que totalmente vendran a perder
sus haciendas”. (97)

A estes documentos podem acres-
centar-se outros, como a carta de
25/4/1595, escrita de Buenos Aires, por
D. Fernando de Zirate, e dirigida ao
rei de Espanha:

“Cada afio se va entendiendo mejor
y facilitandose mas esta navegacién
del Rio de la Plata., An venido este
afio siete nabios del Brasil son todes
muy pequefics a causa de los muchos
baxios deste rio. An estado en cos-
tumbre de siete y ocho afos a esta
parte de traer esclavos y mercade-
rias del Brasil. Asi los que del Piru
an querido yr a emplear como los
portugueses y an pasado con hierro
y esclavos a Pctosi que las demas
mercaderias las gastan en la gober-
nacién de Tucuman — y asi mismo
se les a permitido en corresponsion
desto sacar el dinero de lo procedi-
do delas para el Brasil”. (98)

O Livro Primeiro do Governo do Bra-
sil contém um documento de 14/7/1617,
do citado Governador Hernandariag de
Saavedra, no qual se declara que os
habitantes e as autoridades de Buenos
Aires solicitavam autorizacdo para
“embarcar y nauegar los frutos de la
dja Permiciéon en los nauios de Portu-
gueses Por nc tener Nauios ProPrios
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los dhos Vecinos ni poderse obserbar
las djas Ordenancas enquanto a esto ni
auer maestres pilotos ni marifieros na-
turales de la tierra”. (99)

O Brandénio dos Didlogos das Gran-
dezas, ao descrever a Capitania do Rio
de Janeiro, também da noticia do co-
meércio da mesma com o Prata e com
Angola:

“tem uma cidade, posto que peque-
na, bem situada, a qual é de presente
de grande comércio; porque vém a
ela muitas embarcacdes do Rio da
Prata, que irazem riqueza muita em
patacas, que comutam por fazenda,
que ali compram; donde tornam a fa-
zer viagem para o mesmo rio. Tam-
bém neste Rio de Janeiro tomam por-
to as naus que navegam do Reino
para Angola, onde carregam de fari-
nha da terra, de que abunda toda esta
capitania em grande quantidade e
dali a levam para Angola, onde se
vende por subido preco”. (100)

Segundo uma relacdo inglesa de
1589, tcdos 0s anos riquezas transpor-
tadas por terra do Peru para Buenos
Aires eram embarcadas dali para a Ba-
hia e para Angola em quatro ou cinco
caravelas portuguesas:

“Enquanto os marinheiros estavam
entregues a sua tarefa (na Ilha Gran-
de), viram chegar uma pequena em-
barcacdo portuguesa, que buscava
4dgua para continuar a sua rota para
o Rio da Prata. Abordaram-na logo
e aprisionaram o patrdc portugués.
Cocke soube entdo que dentro de
seis semanas deveriam passar por ali,
duas pinacag lusitanas, vindas de
Buenos Aires, e que todos o0s anos,
partiam daquela cidade quatro ou cin-
co caravelas carregadas de riquezas,
que eram transportadas por terra, do
Peru a Buenos Aires, de onde eram
enviadas para a Bahia, no Brasil, e
para Angola, na Costa da Afri-
ca”’. (101)

Assim, havendo esse comércio trian-
gular entre o Brasil, o Prata e Angola,
os caraveldes Dbrasileiros investiam
muitas vezes o grande oceano, rumo a
contracosta africana.
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Fig. 6 =-— Outra representacio da batalha de 12 de janeiro de 1640 (pormenor de
mapa pertencente & Mapoteca do Ministério das Relacdes Exteriores).



O cronista Diogo do Couto informa
que, em 1600,

“aos vinte e cinco de Abril foi a
nao de Diogo de Sousa tomar a Ilha
de Santa Helena, levando en sua
companhia hum caraveldo que encon-
trou en dezeseis grdos, que hia do
ric da Prata para Angola”. (102)

Esse caraveldao era muito ligeiro,
como informa Couto ao descrever o
encontro entre a nau de Diogo de Sou-
sa e duas naus holandesas que a ata-
caram furiosamente naquela paragem:

“Vendo a gente da nossa nao aquel-
le destrcgo, que em tdo pouco tem-
po era feito, ficaram os mais delles
tdo atemorizados, que se puzeram
pelo bordo, por onde o caraveldo
estava, para se lancarem a elle, e
acolherem-se, por ser muito ligei-
ro”. (103)

QUANDO DESAPARECERAM
0OS CARAVELOES BRASILEIROS?

Quirino da Fonseca referindo-se aos
caraveldes portugueses observa:

“A nio ser pelo excepcional teste-
munho de Antcnio Cordeiro, antes ci-
tado, que escrevia em principios do
século XVIII, julgariamos que 0s ca-
raveldes tivessem desaparecido da
marinha portuguesa, desde o comeco
do século XVII, primeiro que se dei-
xassem de empregar as caravelas
donde provinham, ou pelo menos, que
desde entio se fosse olvidando a exis-
téncia dos ja peregrinos e certamente
raros caraveloes”. (104)

Como vimos, entretanto, o emprego
de caraveldes no Brasil atingiu pelo
menos a quarta década cu meados do
século XVII, Além disso, o testemunho
de Antdnic Cordeiro ndo poderd ser
considerado tdo excepcional assim, pois
a sua Historia Insulana contém wvarias
cutras referéncias nao citadas por Qui-
rino da Fonseca. Antes de transcrevé-
-las, queremos lembrar que desde fins
do século XV, como referimos, €
documentado o uso de caraveldes nos
Acores, e que o famoso cronista do
século XVI, Gaspar Frutuoso, também
0S menciona:
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“E desta igreja velha a menos de
meia légua (...) estd um porto de
areia pequenc, onde variao batéis e
alguns caraveldes, que ali vdo car-
regar gado e madeira, vinhos e trigo,
que se da nesta freguesia de Nossa
Senhora da Piedade (na Ilha do
Pico)”. (105)

Passemos agora as referéncias de
Anténio Cordeiro:

Na Cidade de Angra, na Ilha Tercei-
ra havia

“hum largo, & alto caes de cantaria
com varias escadas para ¢ mar, &
ferros a que se prendem os carave-
loes, que vao, & vem das outras Ilhas
carregados, & da mesma sorte os bar-
cos de pescar, & os barcos de des-
carga”. (106)

Falando da Ilha de Sac Jorge ele
diz que

“De outros infortunios, & tad graves,
que houvesse nesta Ilha, nad se sabe,
nem que de inimigos fosse em algum
tempo conquistada ou sagueada, ou
entrada; & sé de piratas Mouros se
lhe tem cativado alguns seus Cara-
veldes” (107), e que

“finalmente de todos seus frutos tem
a Ilha de Sad Jorge gasto certo, por-
que ainda que nad seja muyto fre-
glientada de navios, tem tantos bar-
cos grandes, & de duas, ou tres ve-
las, a que chamad Caraveldes, que
levando tudo a Terceyra, nad sé lhe
vay desta o dinheyro, mas tudo o
mais necessario, & faz o officio de
Quinta grande, & nobre da Real Cida-
de de Angra”. (108)

Sobre as Ilhas do Corvo e das Flo-
res diz:

“E dagui vem que quando destas
duas Ilhas vay caravelad & Ilha Ter-
ceyra, & carregado de muytos panos,
linhos, meyas, & muytas gallinhas e
carneyros (...)". (109)

Entre os barcos que tinham que ter
despacho do provedor da fazenda para
sair de Angra, figuravam -caravelbes:

“mas ao Provedor da Fazenda toca
o despachar, & acodir a ella, sem o
qual nada tera effeyte; pois nem ain-
da embarcacad alguma para viagem,
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Fig. 7 — Cena de batalha de 17 de janeiro de 1640, travada na altura da Baia

Formosa, entre a armada luso-espanhola do Conde da Torre e a armada holandesa.

A esquerda, aparecem navios latinos de duas velas (gravura do mapa Praefecturae
de Paraiba et Rio Grande, da obra de Barleus).

nem caravelad para outra ilha pode
sahir do porto de Angra sem despa-
cho do Provedor da Fazenda”. (110)

Cordeiro chega a sugerir que o Porto
das Pipas, por ser abrigado do vento
denominado Carpinteiro, sofresse obras,
para as quais deveriam ser taxados os
barcos que se recolhessem ao mesmo,
entre eles, caraveldes:

“o dito porto lhe poderd render muy-
to, se nelle puzerem tributo mode-
rado a todo o navio, caravela, & ca-
ravelad, que se recolher ao dito
Porto de Pipas”. (111)

A esse Porto das Pipas e aos carave-
16es ali construidos ele se refere com
mais pormenores:

“Ao pé desta Fortaleza (de S. Sebas-
tido, na cidade de Angra), espaco de
hum tiro de bésta, estd hii moderado
valle, que chamio Porto de pipas, por
alli desembarcarem os caraveloés,
ou barcos de duas, & tres velas, que
crdinariamente trazem, & levdo pipas
das outras Ilhas, (...) & entam no
mayor rocic interior do dito porto
se poderido fabricar ndo sé carave-
Ioes, & caravelas, mas tambem na-
vios grandes, como ahi ja fizerdo os
nobres Cidadidos, Joad de Betencor,
& Nicolao Dias, & Jodo Cordeyro, &
outros muytos que no tal porto fize-
rio ja nao s6 caravelGes, caravelas,
& navios, mas também duas naos
bem grandes”. (112)

Mas néo se restringe o cronista ape-
nas a descrever o grande uso que
tinham entdo os caraveldes. Num capi-
tulo scbre a defesa naval do arquipé-
lago, ele opina que a Ilha Terceira de-
veria ter trés navios grandes de trinta
pecas; a de S. Miguel dois navios de vin-
te pecas; a do Faial e a do Pico, juntas,
outros dois; as outras ilhas menores, en-
tretanto, deveriam construir seus cara-
veldes:

“As outras ilhas pcrém s6 poderad fa-

bricar os seus Caraveldes, mas que

nad sejad de menos remos, armas, &
gente do que se lhes assinou acima”,

(113) isto &,

“ndo poderad ter menos de seis re-
mos por banda, & vinte arcabuzeyros,
fora os remeyros, & marinheyros, co-
mo hitas meyas galés”, (114)

O fato de nas primeiras décadas do
século XVIII ainda ser corrente o uso
de caraveldes nos Acores tem muito
interesse para o estudo da histéria dos
caravelfes brasileiros.

Tanto os Acores como o Brasil, por
serem, na época, sociedade isoladas,
apresentavam caracteristicas arcaizan-
tes, o que explicaria a persisténcia dos
caraveldes, ja em desuso em Portugal.
Outros fatores de ordem geogréafica e
econdmica apresentavam semelhancas
entre as duas regides: abundancia de
madeiras, escassez de recursos e de



mao-de-obra, necessidade de barcos de
pequeno porte e ligeiros — para cursar
ao longo da costa no Brasil — para
ligar as ilhas entre si, nos Acores.

14 a acrescentar, também, as rela-
¢bes historicas: os Acores contribui-
ram com grandes contingentes de co-
lonos para o povoamento do Brasil.
Entre eles viriam, naturalmente, pilo-
tos, mestres e construtores de carave-
Ises. A Jornada do Maranhdo (1615)
refere-se a “Dcmingos Correa, natural
da ilha da Graciosa, Mestre de hum ca-
raveldo da Jornada”. (115)

Na quarta década do século XVII, a
Coroa proibiu a construcdo de carave-
las, o que acarretaria, também, o desa-
parecimento dos caraveldes. Sobrevive-
ram por determinado tempo nos Ago-
res e no Brasil, mas em cada regido por
motivos diferentes. Enquanto que o
apresamento de caravelas do Brasil pe-
los holandeses foi um dos motivos que
levaram a Metrépole a determinar

Fig. 8 — Barcos pequenos,
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aquela proibicdo, legislacdo posterior
permitiu a continuacdo de navios desse
tipo nos Acores. OQutro mctive da proi-
bicao foi a necessidade de mobilizar os
arsenais para a construgio de navios
de grande porte. Entretanto, no Brasil
havia resisténcia a implantacio da
grande ccnstrugio naval e, por outro
Jado, nem sempre podiam ser cumpii-
das integralmente aqui as determina-
cbes legislativas portuguesas.

E provavel, também, que, mesmo de-
pois da citada proibicdo, os colonos
acorianos, que estavam eximidos dela
nas suas ilhas, tivessem provocado um
novo incremento da construcio de ca-
raveldes nas provincias onde se esta-
beleceram. (116)

Com suas tradictes, eleg trouxeram
também técnicas, utensilios, instrumen-
tos e engenhos arcaizantes, como oS
moinhos de vento e as azenhas, de uso
incomum em quase todo o Brasil, e
que eles intrcduziram, no século XVIII,

de velame exclusivamente latino, na batalha de 12
de janeiro de 1640 (pormenor da gravura com o titulo Prima praelium navale inter
i, Itamaricam et Golanam XII ianuar., de F. Post, que ilustra a obra citada de
Barleus) .
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no Rio Grande do Sul. Poderiam estar
no mesmo caso os caraveldes. (117)

Dos Acores para o Brasil houve emi-
gracdo espontdnea desde o inicio da
celonizacdo. Mais importante porém
foi a emigracio de casais promovida
pela Coroa, que enviou grandes levas
deles para diversas regies. Em 1619
casais ag¢oriunos estabsleceram-se no
Maranhido; em 1676, no Pari; em
1747/1748, em Santa Catarina e poste-
riormente no Rio Grande do Sul. Em
1813, ainda chegavam levas de casais
acorianos ao Rio de Janeiro.

A ultima referéncia a caraveldes que
encontramos no material pesquisado é
de dezembro de 1631. Em 1640, na Ba-
talka da Ponta das Pedras, tomaram
parfe, entre outros tipos de embarca-
cioy nove barcos latinos dg costa, que
concluimos serem caravelges. (118)
Um documento holandés de 1649 infor-
ma que o Brasil possuia na €época, no
Cabo de Santo Agostinho, dezesseis ou
dezoito veleiros, na Bahia, cinco ou
seis galedes reais, oito navios ingleses,
um navio da Carreira da India, oito ou
nove navios menores e, no Rio de Ja-
neirc, cerca de trinta veleiros, na maio-
ria caravelas, pertencentes a frota do
acucar. Parece-ncs, também, que entre
0s navios menores e os veleinos (entre
0s quais o documento inclui caravelas),
devia haver caravelges. (119)

Eis aqui o que conseguimos coligir.
Certamente a pesquisa esta longe de
ser considerada completa. Principal-
mente na fase de desaparecimento dos
caraveldes e de sua construgio rema-
nescente, da qual apresentamos a hipd-
tese da contribuicdo acoriana.

POR QUE CARAVELOES
NO BRASIL?

Quais as razdes de se haver genera-
lizado no Brasil o uso de caraveldes,
mais mesmo que em Portugal?

O Capitdo-de-Mar-e-Guerra Max Jus-
to Guedes indica acertadamente: a
adequacio desse tipo de barco ag con-
di¢cdes de navegabilidade do litoral bra-
sileiro e a escassez, na coldnia, de car-
pinteiros especializados no fabrico de
navios de grande porte.

A propésito da adequacdo, lembra o
ilustre historiador naval que Lorde Co-
chrane, no século passado, recomenda-
va havios compridos que, por serem
muito mais veleiros, seriam mais efi-
cientes nos mares pacificos do Brasil
que os de moderado comprimento, pro-
prics para 08 mares tempestuosos da
Inglaterra. (120)

Realmente, o caraveldo era mais
adaptado aos mares relativamente cal-
mog do Brasil que aos de Portugal,
onde, segundo um historiador nautico
portugués, “a braveza do oceano impu-
nha condicdes de seguranca e nio de
ligeireza”. (121)

A historiadora Alice P. Canabrava
observa que, gracas & proximidade dos
portos da costa brasileira, os portugue-
Ses empregavam no comércio de cabo-
tagem pequenas embarcagdes aqui
mesmo construidas, que depois foram
empregadas no Rio da Prata. (122)

A favor de navios pequenos e velei-
ros para a costa brasileira podemos
acrescentar um depoimento de grande
interesse: o do Governador holandés
Van Weerdenburch, contido numa car-
ta escrita na Ilha de Martim Vaz, em
Pernambuco, a § de novembro de 1631,
e enderecada aos Estados Gerais; dis-
corda ele da ordem de manter na cos-
ta brasileira os grandes navios holan-
deses, e afirma:

“o mais prudente em minha opinido
seria retirar daqui os ditos mnavios,
pois que esta costa e estes portos
sfo mais faceis de defender por meio
de pequenos “yachts” e chalupas do
que por meio de navios grandes, que
s0 sdo uteis para fazer frente a uma
armada. (123)

Para barlaventear ac longo da costa
com ventos escassos dispunha o cara-
veldo do mesmo velame que a cara-
vela de descobrimento que, segundo um
autcr espanhol do século XVI, “fué y
es la mejor invencién que hasta estes
nuestros tiempos se ha hallado”. (124)
Para os fragosos trabalhos de acosta-
mento era ainda melhor que ela, em vir-
tude de sua rusticidade e menor calado.

Quanto a construcdo de caraveldes,
ndo ha duvida de que nfo apresentava



dificuldade para os carpinteiros da
ribeira existentes na épcca no Brasil,

Até mesmo em condigdes mais difi-
ceis de méio-de-obra e de meios, eram
construidos caravelges. A famosa His-
toria Tragico-Maritima e outros relatos
antigos registram a construcio, em
ilhas e costas desertas, de caraveldes,
por scbreviventes de naufragios. (125)

Com referéncia a construcdes de
grande porte, ndo se pode dizer o mes-
mo. Um documento sem data, sobre
la fabrica de los navios del Brasil, con-
tido no Livro Primeiro do Governc de
Brasil (1607-1633), refere-se & constru-
cdo de navios aunquz de menos porte
em véirias capitanias, e afirma que:

“Maestros j officiales es menester
enbiar despand porque aun que alla
aj algunos no son de tanto porte que
se les pueda fiar la fabrica de galeo-
nes”, (126) e que

“a todos estos parages sera menes-
ter inbiar Maestros j officiales como
he dicho principalm.** al Rio Enero
i al marandn adonde no los aj. En
las capitanias de la Bahia i Pernan-
buco se allaran algunos j para estas
Bastara menos officiales con buenos
Maestros”. (127)

Além dessas duas razdes, outro fator
que contribuiu para a generalizacio do
uso de caravelGes no Brasil nos primei-
ros tempos da colonizacdo foi a resis-
téncia dos senhores de engenho as de-
terminacdes da Coroa de desenvolver
no Pais a inddstria naval de grande
porte.

A existéncia, no Brasil, de excelentes
madeiras para a construcido naval foi
ressaltada por tcdos os cronistas.

Segundo Frei Vicente do Salvador,

“Ha no Brasil grandissimas matas de
arvores agrestes, cedros, carvalhos,
vinhiticos, angelins e outras nio co-
nhecidas em Espanha, de madeiras
fortissimas pera se poderem fazer
dellas fortissimos galedes €, o que
mais €, que da casca de algumas se
tira a estopa para se calafetarem e
fazerem cordas pera enxarcias e
amarras, do que tudo se aproveitam
0s que querem ca fazer navios, e se
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pcdera aproveitar el-rei si c4 os man-
dara fazer”., (128)

Na realidade, porém, o Rei D. Jodo
IIT procurou desenvolver a indtstria
naval no Brasil desde a criacio do Go-
verno Geral.

Pelo Regimento do primeiro prove-
dor-mor da fazenda, datado de Almei-
rim a 17 de dezembro de 1548, el-rei,
para aproveitar a abastanca de madei-
ras que havia no Brasil, estendeu aos
seus habitantes os incentivos e wvan-
tagens em vigor em Portugal para quem
construisse naus de porte superior a
130 tonéis:

“E porque serd meu Servico e pro-
veito dos meus Reinos pela abastan-
¢a de madeiras que ha nas ditas ter-
ras do Brasil fazerem-se 14 nios, hei
por bem que as pesscas que na dita
terra do Brasil ag fizerem de cento e
trinta tonéis, ou dahi pera cima haja
a mercé e gozem das liberdades de
que gozdo por bem do Regimento da
minha fazenda os que fazem nfos da
dita grandura nestes Reynos, a qual
mercé havera nas minhas rendas das
ditas terras do Brasil”. (129)

Tanto este Regimento como o do pri-
meiro Governador, Tomé de Sousa, de
mesma data, continham também outras
determinacbes de incentivo & constru-
¢do naval.

E a Coroa nio ficou apenas nessas
determinacdes; enviou técnicos que de-
ram inicio & famosa Ribeira das Naus
de Salvador:

“Porque sera de meu servico haver
na dita Bahia, alguns navios de re-
mos para servico da terra e defen-
sdo do mar hei por bem e vos man-
do que com a maior brevidade e dili-
géncia que poderes ordeneis com que
se facdo os que vos parecerem ne-
cessarios do tamanho e feicdio que
virdes que convem, e para a obra
delles levareis officiais e dos meus
armazens as municbes necessarias.
E como os ditos navios forem feitos
os mandareis armar e apparelhar
para servirem onde cumprir”, (130)

E, efetivamente, vieram com Tomé
de Sousa ‘“ocs carpinteiros da Ribeira
comandados por mestre Nicolau, espé-
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cie de construtor nautico, tdo necessario
para a querena e a reparacido dos bar-
cos, Amador Pinto, André Afonso, Ma-
tias Gongalves, Jodo Jorge, Pero Gon-
calves,do Tojal, mestre Gaspar Pires,
Jodo Rodrigues, de Ponte de Lima; o
mestre dos calafates Ferndo d’Alvares;
serralheiros (...) carpinteiros civis, o
ferreiro Antdnio Fernandes”. (131)

Segundo o Tratado Descriptivo de
1587 a Bahia nfo faltavam, “para se
poder fazer grandes armadas com que
se possa defender e ofender”, ‘“‘tantas
e tdo maravilhosas e formosas madei-
ras para fazerem muitas naos, galedes
e galés”, para o fabrico dos quais po-
deriam trabalhar pelo menos quatro-
centos serradores escravos, duzentos
escravos carpinteiros de machado, e
mais de quarenta carpinteiros da ribei-
ra, portugueses e mesticos. Entretanto
isto tudo “convindo ao servico de
S. Majestade”, isto €, sé se houvesse
sérias razdes de Estado. Dedica ainda
Gabriel Soares varios outros capitules
a construcio naval no Brasil; entretan-
to, faz apenas a apologia das potencia-
lidades regionais nesse setor, e nfo rei-
vindica nada, Explica-se: o cronista era
senhor de engenho. (132)

Ncs Didlogos das Grandezas do Bra-
sil (1618), depois de um dos inter-
locutores, Brandonio, elogiar a riqueza
do Brasil em madeiras, o outro, Alvia-
no, observa:

“Nao sei eu em que parte do mundo
se poderdo achar tantas e tdo beas
madeiras, como sfo as que tendes
referido; e maravilho-me como Sua
Magestade se nio aproveita delas
para fabrica de ndus e galedes, os
quais podéra- lavrar a estas par-
tes”. (133)

Retrucou entdo Brandénio que estan-
do em 1607, em Portugal, em conversa
ccm o conde meirinho-mor, vedor da
fazenda do rei, perguntado se se po-
diam fabricar navios de grande porte
no Brasil, respondeu ele, Brandoénio,
que ndo era possivel, porque os enge-
nhos ja& haviam consumido as madeiras
que existiam préximo do mar, e torna-
va-se muito caro trazé-las de onde
entdo se encontravam, para a borda
dagua. Acrescentou ainda ser dificil

manter nos trabalhcs de construcio
dos navios os carpinteiros, pois logo
haveriam de internar-se pelo Pais, e se-
ria dificil encontra-los.

Brandbdnio acrescenta a seguir que
posteriormente havia mudado de opi-
nido: podiam construir-se navios no
Brasil, desde que fosse no Maranhio
e no Pard, isto &, longe da regifo acu-
careira. (134)

L evidente que, com essa opinifo,
o autor dcs Dialogos (personificado em
Brandonio), estd defendendo os inte-
resses dos senhores de engenho. E ele
préprio o era, segundo os historiado-
res, que o Iidentificam com Anténio
Fernandes Brandfo, dono de engenho
na Paraiba.

Em carta de 2 de julho de 1685, em
resposta a Carta Régia pela qual era
consultado sobre a conveniéncia de se
fabricarem galebes na Bahia, o Senado
da Camara de Salvador opinou contra,
alegando que a capitania possuia mais
de 2 000 lavradores de cana e lenha,
mais de 100 engenhos a beira-mar que
dispunham de 2 000 carros e 300 em-
barcacbes necessarias ao transporte, e
que esses veiculos tinham que ser re-
rarados ou novamente fabricados tcdo
ano com sicupira; sendo assim, acres-
centavam o¢s oficiais, os recursos flo-
restais ndo pcdiam ser devastados ain-
da mais pelos estaleiros, pois a indds-
tria de acicar era de maior importan-
cia. Conclufam os oficiais da Céamara
de Salvador opinando que a constru-
cdo de galedes podia ser feita nas
capitanias vizinhas, como Ilhéus e
Porto Seguro, onde nio havia enge-
nhos. (135)

As variedades de sucupira e a mas-
saranduba eram das madeiras mais
empregadas ncs mecanismos e constru-
¢bes dos engenhos, segundo se depre-
ende da leitura da obra do cronista An-
tonil. Tanto estas como outras varie-
dades de grande uso para o mesmo fim
eram justamente as que mais interes-

savam a construcido naval. (136)

A monocultura acucareira promoveu
a devastaciic das florestas nas regides
onde se instalou. Inicialmente era a der-
rubada em grandes areas para dar lugar
aos canaviais. Depois vinha o consumo



de imensa quantidade de lenha nas for-
nalhas. (137) Consumia ainda grande
quantidade de madeira na construcdo
e reparos dos mecanismos das moen-
das, dos varios edificios do engenho,
das caixas de acucar, dos carros de
bois, das canoas e dos barcos. (138)

Na Capitania da Bahia a devastacdo
era tio grande que a Coroa, em 1694,
expediu ordem obrigando o plantio de
arvores nas regides onde se fizessem
derrubadas.

Como, para comodidade de transpor-
te, os engenhos estabeleceram-se pre-
ferentemente a beira-mar (engenhos de
beira-mar), e s6 depois de cansadas
essas terras foram-se expandindo para
o interior, procurando sempre as mar-
gens dos rios navegaveis (engenhos de
mato-dentro), a devastacio foi cami-
nhando do litoral para o interior. Isso
encarecia o preco das madeirasg coloca-
das & borda dagua, em virtude do alto
custo e dificuldade de transporte.

Em carta datada de 1° de outubro
de 1618, o Pe. Ferndo Cardim afirma
ser mais conveniente construir galedes
no Porto ou em Biscaia ou na Alema-
nha, porque “o galiio que 14 custa, v.g.
vinte mil cruzados, custard ca (no
Brasil) sobre quarenta mil, e dd van-
tagem”. Comentando esta carta, Sera-
fim Leite observa que o que encarecia
a construcio era o transporte das ma-
deiras das florestas para o cais, o ele-
vado custo da méio-de-cbra e a dificul-
dade de obter cordame. (139)

Entretanto, o problema do transpor-
te da madeira nio chegava a ser proi-
bitivo. O Livro que Dda Rezdo do Esta-
do do Brasil informa que em Sergipe
havia “muitas madeiras de importan-
cia, para embarcacdes, & edificios, as
quaes ¢d muita facilidade se podem tra-
zer a bahia para fabrica de ga-
ledes”. (140)

E até mesmo para muito mais longe
— para Lishoa — eram exportadas
madeiras para a construcio de naus e
de galedes. (141)

Portanto, nao 'eral s6 a necessidade
de madeira-de-lei que opunha os senho-
res de engenho 2 instalacio da cons-
trucdo naval de grande porte no Brasil:
também a caréncia de carpinteiros.
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A mio-de-obra existente na Bahia,
na época de Gabriel Soares (200 escra-
vos carpinteiros de machado e 40 car-
pinteiros da ribeira, portugueses e mes-
ticos), parece bastante grande, mas
nio era. Todos se ocupavam em fazer
navios que na terra fazem, caraveldes,
barcas de engenho e barcos de toda
sorte, Diz o crcnista, como ja referi-
mos, que se fosse necessdrio ao servi-
¢o do rei, esses carpinteiros e mais
400 serradores escravos podiam ser
empregados na construcio de naus, ga-
lebes e galés, isto é, seriam retirados
dos servicos dos engenhos e de cons-
trucido de barcos da costa. (142)

Quando o Branddénio dos Didlegos
das Grandezas, senhor de engenho,
como ji vimos, diz que seria dificil
manter nos estaleiros os carpinteircs
que seriam enviados da Europa para a
construcio naval, na realidade ele tal-
vez temesse o contrario: que os que
entdo trabalhavam nos engenhos fos-
sem procurar emprego na ribeira, agra-
vando a escassez de méao-de-obra e
aumentando-lhe o custo.

Que os carpinteiros entio existentes
na Bahia nio tinham m#os a medir com
a construcido e reparo de embarcacdes,
provam-no 0s cronistas, que nfio dei-
xam de mencionar o intenso trafego e
a grande quantidade de barcos no Re-
concavo. (143)

Segundo o Livro Que Dd Rezdo do
Estado do Brasil,

“Todo o meneo destas gentes hé por
aguoa, & nesta Bahia s6 ha mais
embarcacdes g’ em toda a Costa, de
barcos, Carauelldes, & outros muitos
de differentes modos para a carreto
das canas, & lenhas”. (144)

Apesar de ser a sede do Govern, do
Brasil, e de ser o Recdoncavo “o mais
pouoado sitio de toda cosla”, “tem esta
Bahia pouca gente de caualo por quan-
to como fica dito tudo se anda por
aguoa”, e na cidade e seu termo s0 se
podiam juntar cinquenta de cavalo com
suas armas. (145)

A caréncia de carpinteiros fazia com
que fossem dos artifices mais bem pa-
g0s nos engenhos:
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“Ao carapina da moenda, se ddo cin-
co tostdes cada dia a seco e, se lhe
derem de ccmer, di-se-lhe um cruza-
do e ainda mais nestes anos em que
todos os precos subiram. Quase o
mesmo se da aos carpinteiros de obra
branca”. (146)

Comentando este trecho de Antonil,
a historiadora A. P. Canabrava obser-
va: “A casa da moenda descrita em
Cultura e Opuléncia representa um es-
tagio especial da histéria das técnicas:
a da predominincia da madeira como
material de construcdo das maquinas

simples ...” “por esse motivo, o car-
pinteiro, ou melhor, o carapina da
moenda, indispensavel durante toda

a safra, deveria ser assalariado altamen-
te qualificado. Alids, sua remuneracio
elevada, de $ 500 por dia de trabalho
(cerca de 603000 por safra), equiva-
lente a4 de utht feitor-mor de enge-
nho, é expressiva da importancia que
as condicbes da época lhe confe-
riam”. (147)

Entretanto, os carpinteiros de barcos
e os calafates ganhavam ainda mais:

“Aos carapinas de barco e acs cala-
fates se ddo a seco sete tostdes e
meio e seis tostdes ou duas patacas,
se lhes derem de comer”. (148)

O cronista informa também o preco
das embarcacdes:

“Um barco, velejado para carregar
lenha e caixas custa quinhentos mil-
-réis; um barco para conduzir cana,
trezentos mil-réis; e uma rodeira,
quatrccentos mil-réis. As canoas ven-
dem-se conforme a sua grandeza e
a qualidade do pau. Por isso, sendo
as de que comumente se usam nos
engenhos, umas pequenas e outras
maiores, maior também sera o preco
delas, a saber, de vinte, trinta, qua-
renta ou cinquenta mil-réis”. (149)

Na época em que estiveram no Bra-
sil, os invasores holandeses depararam-
-se com o0 mesmo quadrc: abundincia
de boas madeiras e escassez de méao-de-
-obra, como informa Adriaen van der
Dussen em relatério datado de 1639.

“0O Brasil tem ainda todo o neces-
sarip & carpintaria: as matas sdo ri-

cas de varias espécies de madeiras,
préprias e duriveis tanto para a cons-
trucio de casas como de navios, s0
faltando cordoalha, alcatrido, breu,
mas scbretudo mao-de-obra”. (150)

Resumindo, os senhores rurais bra-
sileiros se opuseram & construcio naval
de grande porte porque necessitavam
de madeiras-de-lei e de carpinteiros
para a construcio dos mecanismos e
edificios dos engenhos e dos meios de
transporte de canas e caixas de agtcar:
carrcs de bois e embarcacdes. Entre
estas, os caraveloes do servico dos
engenhos e os caraveldes da costa, ‘que,
por esse motivo, tiveram sua constru-
cdo incrementada, em detrimento da
de navios de maior porte.

As regides acucareiras, as mais po-
voadas e de maior desenvolvimento
eccndmico, eram onde poderia instalar-
-s2 a grande indistria naval. E era jus-
tamente nelas que se encontrava a
maior resisténcia.

Levando em conta a importancia que
o acucar representou na formacfo do
Brasil, pode-se avaliar a oposi¢io exer-
cida pelos senhores de engenho.
A indistria acucareira — como foi
estudado por Gilberto Freyre e outros
autores — expulsou a criacdo de gado
das regides onde se estabeleceu, causou
o desmatamento das mesmas, abafou
o desenvolvimento de outras induastrias
e da lavoura de mantimentos. Tudo isso
pcr suas caracteristicas de monocultu-
ra. Acrescente-se a este rol, o caso da
construcédo naval.

Apesar de tudo, porém, a Coroa con-
seguiu promover o desenvolvimento da
indastria naval de grande porte no
Brasil, a partir da segunda metade do
século XVII. (151) O Brasil construiu
grandes navios que serviram na Euro-
pa e no Oriente. Muitos deles tecrna-
ram-se famosos. como o Galeio Padre
Eterno, a maior maravilha que o mar
viu, e a Nau Serpente. (152)

Este estudo sobre os caravelges bra-
sileiros, até por ser o primeiro escrito
sobre o assunto, estd longe de ser con-
siderado completo, como referimos. En-
tretanto serve para tirar do esqueci-
mento esse valioso meio de transporte



e comunicacido e de afirmacido de sobe-
rania na fase herdica do inicio da for-
macdo territorial do Brasil. Apenas com
os galebes e naus do Reino seria im-
possivel defender dos piratas e invaso-
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res estrangeiros o extenso e despovoa-
do litoral brasileiro.

Os risticos e veleiros caraveldes da
costa desempenharam um importante
papel histérico.

NOTAS

1 — O excelente Diciondrio da Linguagem
de Marinha Antiga e Actual, dos
Comtes. Humberto Leitdo e J. Vicente
Lopes (Centro de Estudos Hist6ricos
Ultramarinos, Lisboa, 1963), nio regis-
tra o vocabulo, apesar de ter um inte-
ressante verbete sobre a caravela. Qutra
obra conceituada, o Diciondrio Ilustrado
de Marinha, de Anténio Marques Espar-
teiro (Livraria Classica Editora, Lisboa,
s/d), registra sucintamente: “Carave-
Ido — caravela pequena e grosseira”.
O caravelio também ndo é registrado
na obra A Terminologia Naval Portu-
guesa Anterior a 1460 (Sociedade de
Lingua Portuguesa, Lisboa, 1963), da
Prof* Maria Alexandra Tavares Carbo-
nell Pico, que pesquisou documentacao
portuguesa até a época do Infante D.
Henrique.

2 — V. do autor, o artigo Navios em Aguas
Brasileiras no Século XVI, publicado na
Revista Navigator, n° 6, dezembro 1972.

3 — Em Espanha também havia esse equi-
voco, e pode-se dizer que, em parte, ele
ainda perdura, pois a moderna Enciclo-
pédia del Mar registra “Carabelén —
Arq. nav. Carabela grande”.

4 — Capitao-de-Mar-e-Guerra Henrique Lo-
pes de Mendonca, Estudos Sobre Na-
vios Portugueses nos Séculos XV e XVI,
Coleccdo Documentos, n. 5, Edicdo do
Ministério da Marinha, Lisboa (1971).
A primeira edicio deste trabalho saiu
em Lishoa em 1892 em publicacdo co-
memorativa ao Centenario de Colombo.
A citacdo € da p. 63 da edicio do Mi-
nistério da Marinha.

5 — Henrique Quirino da Fonseca, A Cara-
vela Portuguesa, Imprensa da Univer-
sidade, Coimbra, 1934, p. 63/64.

6 — Observamos que o caraveldo ndo é re-
gistrado na pesquisa em terminologia
naval anterior a 1460, citada na nota 1.

Q. Fonseca, referindo-se & documenta-
¢do mais antiga (1484), observa: “De-
vemos concluir, portanto, que o tipo ar-
quitetdonico do caraveldo foi criado ja
numa fase avancada da utilizacdo e do
engrandecimento da caravela” (o. c.
p- 52).

7 — Jodo de Barros, Década III, Livro I,
cap. VL, p. 64, Lisboa 1777. Esta cita-
cao foi feita parcialmente por Quirino
da Fonseca. Interessante é a referéncia
do cronista & sugestio de pendurar o
caravelao numa igreja, como faziam na
época com os crocodilos empalhados da
Africa. O cronista Pe. Francisco Soares
nas suas Coisas Notdveis do Brasil (sé-
culo XVI) informa que na igreja de
Santo Antdo, em Lisboa, havia em ex-
posicdo uma pele de cobra de 40 pal-
mos de comprimento, enviada do Brasil.

8 — Gaspar Correia, Lendas da india, Tomo
II, p. 503, Lisboa, 1861, citado por Qui-
rino da Fonseca. Sobre estas viagens de
caraveldes, v. também Frazido de Vas-
concelos Pilotos das Navegagdes Porfu-
guesas dos Séculos XVI e XVII, Lisboa,
1942, p. 52.

9 — O Livro das Tracas de Carpintaria, de
1616, de autoria de Manuel Fernandes
(manuscrito da Biblioteca da Ajuda),
di as medidas das caravelas de 11 e
de 12 rumos, mas nada informa sobre
caravelbes.

10 — E a seguinte a lista de custos do Livro
Néutico, publicada por Quirino da Fon-
seca (0. c., p. 327/8):

Hum caraueldo p* recados
(Fol. 196 do Livro Nautico)

Hum caraueldo de 40 te 50 toneis po-
dera custar acabado com seus mastos,
enxarcias, amarras, ancoras, velas e ou-
tros aparelhos te ser posto a vela e c6
mantim.tes e soldos de vinte e cinco
pessoas
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400 U

a artilharia que serdo dous falcGes e 4 bergos que tudo pesara 22 gs. a 8U600

6 cam.ras de falcio e 12 de berco que pesarfio 12 q.°¢ a 3U rs. o q.1

os mantimentos pera 25 p.2s quatrocentos e dez mil rs, setecentos e cinco-

val o soldo e mantimento pera o m.t¢ e hu grumete q tenhéo a carzo este

caraueldo os quatro meses q a destar em porto, desasete mill e dosentos rs.

400 U rs. ao caraueldo aparelhado e posto a velas.
189 U 200 rs.
28 U rs. por 10 gs. de ferro de rabos e pides a 2800 rs.
36 U rs. por
3 U 600 rs, por 60 pelouros de falcao e 12 de berco
11 U rs. por 10 arcabuzes aparelhados
39 U rs. por 3 gs. de poluora de bombarda a 9Urs. e 3 1 q.!
de espinzarda a 12 Urs.
306 U 800  monta art. e monicoss tresentos e seis mill e oitocentos rs.
410 U 750 rs.
enta rs.
170 U rs. por 77 q.5 de biscoito p.2 25 p.as a 1800 rs. o q.!
40 U 500 rs. por 9 p.2s de v.2 a 45C0 rs.
100 U rs. por 200 arr.®s de carne a 500 rs.
25 U 800 por 43 duz.2s de pescadas a 600 rs.
10 U 800 por 12 cantaros daz.tc a 900 rs. o cantaro
2 U 650 por 16 almudes de vinazre a 160 rs, o almude.
13 U rs. por 10 pipas vasias p.2 azoa a 1300 rs.
18 U rs. por outras dez pipas p.2 v.? e vinagre ao prego
30 U rs. pera lenhas, carretos azuada e despensa e arrumagao
Soldos de 25 p.as 8 meses
16 U rs. ao capitdo a 2 U rs. por mes
16 U rs. ao mestre a 2 U rs.
24 U rs. ao piloto a 3 U rs por mes
24 U 400 rs. a dous bombardr.®s a 1400 rs.
89 U 600 rs. a 8 marinh.0s a 1400 rs.
44 T 800 rs. a 6 grumetes a 933 -;—
36 U 400 rs. a 6 soldados a 800 rs.
248 U 800  Somio os soldos duzentos quarenta e oito mill e oitocentos rs.
17 U 200
1383 U 550 1.

neira atraz declarada.

11 — J. de Escalante de Mendoza, Itinerario

12 —

de la Navigacion de los mares y tierras
Occidentales, 1575. Henrique Lopes de
Mendonca, o. c., p. 74/75.

Quirino da Fonseca, o. c¢., p. 48. Cita,
também um texto de Jodo de Barros
que menciona a partida de Pero Barreto
de Sofala em um bate! “armado como
caraveldo”, isto €, com a vela quadran-
gular, prépria dos batéis, substituida
por velas ftriangulares (em dois mas-
tros: o batel s6 usa um).

A estas referéncias podemos acrescen-
tar outras, do cronista acoriano Gaspar
Frutuoso no seu Livro Sexto das Sau-
dades da Terra. Ele cita, entre os bar-
cos da esquadra de D. Antbnio, Prior
do Crato, aprisionada pelos espanhois,
um caraveldo latino, e outro caraveldo
latino, feito patacho. Cita, também,
cinco caravelas latinas, e um patacho
feito caravela (o.c., p. 191)

O mesmo cronista, no Livro Segundo,
descrevendo o ataque dos corsirios
franceses ao Funchal em 1566, informa
que eles “Tomaram uma caravela, que
no ponto estava, latina, de Anténio de

13 —

14 —

Soma o custo de hum caraueldo com mantim.!os e soldos de 25 p.2s pela ma-

Carvalhal, fazendo-a redonda. .. (o.c. p.
356).

Pe. Antonio Cordeiro, Histéria Insulana,
Lisboa Ocidental, 1717, p. 263 e p. 431.
Quirino da Fonseca, 0. c¢.,, s6 cita o
primeiro trecho, e parcialmente.

As caravelas de armada, de fins do sé-
culo XVI e do XVII, arvoravam trés ou
quatro mastros, mas as caravelas de
adescobrimento, mais antigis, menores e
mais proximas dos caraveides, arvora-
vam, tal como eles, dois ou trés mastros.
Pe. Antonio Cordeiro, o.c., pags. 516
e 517. Quirino da Fonseca também sé
faz a primeira citacéo.

“As caravelas de medianas dimensdes,
como poderemos considerar que fossem
de ordindrio as que serviam aos des-
cobrimentos henriquinos, ou de 50 a 60
tonéis proximamente, empregavam re-
mos, quando assim se tornava conve-
niente. [sso lhes daria mais mobilidade,
independéncia do regimen dos ventos, e
poderia concorrer para a rapidez das
evolucdes mesmo sob vela” (Quirino da
Fonseca, o.c., p. 398). O mesmo autor
cita documentos que atestam que o
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Armazém da Guiné recebeu, de 1480 a
1487, para as expedicSes a costa oci-
dental da Africa, 1434 remos de cara-
velas, e uma passagem do cronista Gas-
par Correia que se refere a “caravelas
latinas que se remavio”.

Lopes de Mendonga (o.c., p. 75) refere
que mesmo caravelas de grande lotacéo
armavam remos, e cita um trecho da
Crénica d’el-rei D. Manuel, de Damiio
de Géis: “o primeiro que ocodio, foi o
corregedor de Xares, em huma cara-
vella, a remos bem artilhada & carre-
gada de mantimentos, & trezentos bes-
teiros” (parte II, cap. XXIX).

Quirino da Fonseca, o.c,, p. 45. A ci-
tacdo € da edicdo de 1898, do Livro da
Fabrica. das Naus (p. 212).

As caravelas de descobrimento tinham
acastelamento a4 popa, “Nas antigas
naus, nos galedes e nas caravelas, tinha
(o castelo), geralmente, dois pavimen-
tos cobertos — um ao nivel do convés,
denominado tolda, e outro que se lhe
seguia para cima, chamado alcdgova,
Algumas naus houve cujo castelo de
popa tinha mais de dois pavimentos”
(Comtes. Humberto Leitdo e J. Vicente
Lopes, o.c.).

A auséncia de castelo poderia ser fto-
mada para distinguir o caraveldo da
caravela, ndo fosse a referéncia do Pe.
Fernando Oliveira.

Pe. Fernando Oliveira, Livro da Fdabrica
das Naus, citado por Quirino da Fon-
seca.

Pe. Fernando Oliveira, A Arte da Guer-
ra no Mar, Colecgio Documentos, Edi-
ciao do Ministério da Marinha, n. 1, Lis-
boa, s/d; p. 7C.

Frei Vicente do Salvador, Histéria do
Brasil, 3* edicéio, revista por Capistrano
de Abreu e Rodolfo Garcia, S. Paulo,
s/ d, p. 103/104.

Frei Vicente do Salvador, o .c., p. 315.
O mesmo documento portugués de 1591,
que cita a tonelagem dos caraveldes
(40 a 50 tonéis), cita duas zavras de
160 tonéis, portanto de porte muito su-
perior. Entretanto, para Esparteiro, (o.
¢.), a zavra era “de tonelagem varidvel,
podendo atingir pelo menos 170 tone-
ladas”; acrescenta que “na fracgdo na-
val portuguesa da Invencivel Armada
entravam duas zavras com 166 e 170
toneladas; e na forca espanhola, a me-
nor armava com duas pecas e era guar-
necida com 15 marinheiros”. Esta ul-
tima deveria, portanto, ser até inferior
a0s nossos caraveldes, que armavam 6
pecas e eram tripulados por 25 homens.
Além disso, varias obras relacionam o
caraveldo ao bergantim, e este por sua
vez € relacionado com a zavra: “Zabra
— f. Mar. — Embarcacion antigua del
Cantabrico, muy semejante 4 un ber-
gantin” (Enciclopédia Espanhola)
“Zabra — Antigo barco de vela, seme-

21 —
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lhante ao bergantim” (Esparteiro, o.ci).
“Carabelon — m. Nombre que se daba
antiguamente al bergantin” (Enc. Espa-
nhola).

Frei Vicente do Salvador, o.c., p. 324.

Gabriel Scares de Sousa, Traiado Des-
criptivo do Brasil em 1587, 3* edicdo,
Francisco Adolfo de Varnhagen, Biblio-
teca Brasiliana, S. Paulo, 1938, p. 123.
As caravelas de descobrimento também
s6 tinham uma coberta. As caravelas
pescarezas eram geralmente de boca
aberta isto é, sem coberta ou tilha. Azu-
rara, na Crénica do Descobrimento e
Conquista da Guiné, informa que das
duas caravelas com que seguiu para o
Rio do Ouro em 1446 o navegador Go-
mes Pires, uma era tilhada, e a outra,
de pescar (portanto, de boca aberta):
“... O Infante lhe outorgou a licenca e
lhe fez prestes duas caravelas scilicet:
uma tilhada e outra de pescar, nas
quaes eram XX homens...” (cap.
LXXXIX, p. 227/8).

Um orcamento feito em Lisboa com
vista 4 Invencivel Armada refere-se a
carauelas de cubierta. O Pe. Fernando
Oliveira refere-se a um caraveldo des-
coberto, que transportava cavalos. “Em
haa terca feyra trinta dias do mes da-
gosto do anno de mil e quinhentos e
cincoenta e dous partimos de Ceyta
cidade da Frica ¢d quatro carauellas
darmada e ha carauelao descuberto que
levaua certos cauallos del rey de Belez,
e hum fragatim d’quinze ou dezasseys
remos por banda” (Arte da Guerra no
Mar, p. 123).

Em 1583, na conquista da Ilha Terceira,
ocupada pelos espanhdis, foram empre-
gados quatro caraveldes no transporte
de cavalos.

A caravela primitiva evoluiu gradual-
mente e por fim chegou a aproximar-se
do tipo arquiteténico do galedo, JA Fer-
nando Oliveira afirmara ser a caravela
o tipo de navio que mais modificagcdes
sofrera. V. Octdvio Lixa Filgueiras e Al-
fredo Barroca, O Caique do Algarve e
a Caravela Portuguesa, Junta de Inves-
tigacdes do Ultramar — Lisboa, Coim-
bra, 1970, p. 28, n. 104.

“Todas as vezes que cumprir ao servico
de S. Magestade, se ajuntardo na Bahia
mil e quatrocentas embarcacdes: de
quarenta e cinco para setenta palmos
de quilha, cem embarca¢des mui fortes,
em cada uma das quaes podem jogar
dois falces por proa e dois bercos por
banda; e de quarenta e quatro palmos
de quilha até trinta e cinco se ajun-
rdo oitocentas embarcacdes, nas quaes
pode jogar pelo menos um berco por
proa; e se, cumprir ajuntarem-se as mais
pequenas embarcagdes ajuntar-se-ao tre-
zentos barcos de trinta e quatro palmos
de quilha para baixo, e mais de duzentas
canoas, e todas estas embarcacdes mui
bem remadas” (o.c, p. 174).
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O tnico grupo em que poderiam ser
incluidos os caraveldes € o primeiro:
com 45 a 70 palmos de quilha, pois s6
nos desse porte poderia jogar a artilha-
ria citada no Livro Ndutico: dois falcdes
e quatro bercos. Admitindo que os pal-
mos sejam palmos de goa (0,25m), as
quilhas” desses barcos ficavam entre
11,25m e 17,50 m. A maior quilha era
superior & quilha da caravela de 11 ru-
mos (16,50m), e inferior a4 da caravela
de 12 rumos, da caravela antiga mea, e
da caravela de 150 a 180 tonéis (as
trés com 18,00 m).

Aparentemente as dimensdes dos cara-
velbes seriam semelhantes as atribuidas
a uma caravela famosa, a Bérrio, que
“seria de cinquenta tonéis, com um
comprimento na linha de dgua de uns
dezoito metros” (V, Alberto Iria, As
Caravelas do Infante e os Caiques do
Algarve — Subsidios para o Estudo da
Arqueologia Naval Portuguesa, ed. As-
sociacdo dos Arquedlogos Portugueses,
Lisboa, 1963, pp. 53/4). Entretanto, a
comparacdo com as caravelas anterior-
mente citadas suscita davidas. Além dis-
so ha divergéncias quanto as dimensdes
da Bérrio.

Este problema serd retomado por nds
no estudo Tonelagem e Medidas de
Naus Portuguesas Antigas.

“... primeiro as bombas, que se fazem
na terra muito boas de duas pecas,
porque tem estremadas madeiras para
elas; e para navios pequenos ha umas
arvores que a natureza furou por den-
tro, que servem de bombas nos navios
da costa, as quaes sdao muito boas”
(o.c., p. 425), “Tem esta darvore (a
Paraparaiba) a folha como figueira, mas
os pés mais compridos, a madeira €
muito mole e oca por dentro; de que
fazem bombas aos caraveldes da costa;
e por dentro tem muitas infindas for-
migas” (o.c., p. 251).

Gabriel Soares de Sousa, Tratado Des-
criptivo do Brasil em 1587, por Fran-
cisco Adolfo de Varnhagem, 3* edicéo,
Cia. Editora Nacional, 1938,

Diogo de Campos Moreno, Jornada do
Maranhdo, publicada por Candido Men-
des de Almeida em Memorias para a
Histéria do Extincto Estado do Mara-
nhdo, Tomo 2., p. 170, Rio de Janeiro,
1874.

Gabriel Soares emprega também o ter-
mo embarcacdes: “... onde a seu re-
querimento o mandou socorrer Mem de
5S4, que n’aquelle tempo governava este
Estado; o qual ordenou na Bahia uma
armada bem fornecida de gente e ar-
mas, que era de navios da costa ma-
reaveis, da qual mandou por capitio a
seu filho Ferndo de S4, que com ella
foi entrar no rio de Cricaré...” (o.c., p.
78); e “... antes de poder chegar as
embarcacoes...” (o0.c., p. 79). O termo
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maredvel define com precisio as gran-
des qualidades néuticas dos caraveldes.

Documento datado de 21 de agosto de
1619, contido no Livro Primeiro do Go-
verno do Brasil (1607-1633), Secao de
Publicagbes do Servico de Documenta-
¢io do Ministério das Relagbes Exterio-
res, Rio de Janeiro (1958), p. 279.

Gabriel Soares de Sousa, Derrotero Ge-
neral de la Costa del Brasil y Memorial
de las Grandezas de Bahia, escrito en
idioma Portugués Afio 1587, y Tradu-
cido al Castellano (manuscrito del si-
glo XVI). Introduccion de Claudio
Ganns, Notas Finales de F. A. Varnha-
gen, Ediciones Cultura Hispanica, Ma-
drid, 1958, p. 99. Outro exemplo: “las
quales maderas se sierran facilmente
y para esto hay infinidad de Esclavos
Serradores, Carpinteros de machete y
mas de 40 Carpinteros Portugueses
de la ribera, los quales en el dia se
ocupan en hacer Caravellas Barcas y
demas que sirvem em los Yngenios y
Costa” (p. 269),

Anthony Knivet, Vdria Fortuna e Es-
tranhos Fados de Anthony Knivet Que
foi com Tomdas Cavendish, em sua se-
gunda viagem, para o mar do Sul, no
ano de 1591, versao original do inglés,
por Guiomar de Carvalho Franco, com
anotacdes e referéncias de Francisco de
Assis Carvalho Franco, S. Paulo, 1947,
p. 116.

O.c., p. 101.

Luis Teixeira, Roteiro de Todos os Si-
nais na Costa do Brasil, Edicio Come-
memorativa do V Centenario de Nas-
cimento de Pedro Alvares Cabral, INL,
1968, p. 31.

O.c, p. 46.

Livro que dd Rezdo do Estado do Brasil,
atribuido a Diogo de Campos Moreno,
Edicao Comemorativa do V Centendario
do Nascimento de Pedro Alvares Ca-
bral, INL, Rio de Janeiro 1968, p. 39.
O, p..b3i

O.c., p. 59.

Gabriel Soares de Sousa, o.c., p. 52.

Coronel Ignacio Accioli de Cerqueira e
Silva, Memdrias Histéricas e Politicas da
Bahia (notas do Dr. Braz do Amaral),
Bahia, Imprensa Oficial do Estado, 1919,
p. 199, nota 12.

Gabriel Soares de Sousa, o.c. p. 52.

José Antdnio Gonsalves de Melo e Cleo-
nir Xavier de Albuquerquer, Cartas de
Duarte Coelho a El Rei, Imprensa Uni-
versitaria, Recife, 1967, p. 51.

Alberto Iria, A Fundacdo do Governo
Geral do Brasil e o Arquivo Histérico
Ultramarino, in Anais do IV Congresso
de Histéria Nacional, 2° vol., p. 58, Ins-
tituto Histérico e Geografico Brasileiro,
Rio de Janeiro, 1950.
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Como ja referimos, mesmo em textos
portugueses os caravelSes aparecem as
vezes designados como caravelas. Por
exemplo, na versdo deste importantissi-
mo Regimento, publicada nas Memorias
Histéricas e Politicas da Provincia da
Bahia: “28 — Eu sou informado de que
nas ditas teras e povoacbes do Brazil
algumas pessoas tem navios e caravel-
las e andam nelles de umas Capitanias
para outras...” (p. 269).

Nio sabemos se se trata de erro de
copista na versdo utilizada, ou de sim-
ples erro de imprensa. Em outras pas-
sagens, entretanto, esta versio refere-se
a caraveldes.

Coronel Tgnacio Accioli de Cerqueira e
Silva, o.c., p. 270.

O.c., p. 291 e 292.

Cartas de Duarte Coelho a El Rei, p.
65.

Nesse mesmo més escrevia também Pero
de Goéis ao rei, queixando-se de que o
levante de indios havido na Capitania
de Sdo Tomé fora causado por “um
homem por nome Henrique Luis, {que)
como outros e em um caraveldo, sem
eu ser sabedor, se foi a um porto desta
minha Capitania e contra o Foral de
Vossa Alteza resgatou o que quis...”,
o.c., p. 17 e 18.

J. F. de Almeida Prado, referindo-se ao
conserto da Caravela Leoa, na Nova Lu-
sitania, em 1549, informa que nio foi
esse O Unico servico prestado pelos ofi-
ciais nauticos pernambucanos ao Go-
verno Tomé de Sousa: “No mesmo ano
recebeu Vasco Fernandes a quantia de
sete mil oitocentos e oitenta reis, pelos
consertos dispendidos no caravelao de
Froes” (Pernambuco e as Capitanias do
Brasil, p. 181).

O.c, p. 114,
C.c., p. 202.
O.c., p. 423.

Frei Vicente do Salvador, o.c.,, p. 167
(edicao de 1918). O desastre do Crica-
ré ocorreu a 22 de maio de 1558.

Gabriel Soares de Sousa, o.c., p. 94.
O.c,, p. 95.

Frei Vicente do Salvador, o.c., p. 178.
O.c.,, p. 232.

Summario das Armadas que se Fizeram

.e Guerras que se deram na Congquista

do Rio Parahyba, “escripto e feito por
mandado do muito reverendo padre em
Christo, o padre Christovdo de Gouvéa,
Visitador da Companhia de Jesus de
toda provincia do Brasil”, Revista do
Instituto Hist6rico e Geogréafico Brasilei-
ro, Tomo XXXV], la. parte, 1873, pp.
6e7.

O.c.,, p. 18.

Frei Vicente do Salvador, o.c., pags. 314
e 315.
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O.c., p. 339.
O.c., p. 359.
O.c., p. 361.
O.c,, p. 361.

“Realmente num caraveldo se transpor-
tou para o fortim onde se fixara Simio
Nunes” (Pedro Calmon, Histéria do Bra-
sil Vol. II, p. 469). Frei Vicente do
Salvador, entretanto, refere-se a cara-
vela:

“O capitio Pero Coelho de Sousa, de
quem tratamos em o capitulo trinta e
sete, se partiu com mulher e filhos em
uma caravela, e foi desembarcar em
Syard, onde havia deixado o capitio
Simio Nunes com os soldados” (o.c., p.
408).

In Livro Primeiro do Governo do Brasil
(1607-1633), Seccéo de Publicacdes do
Servico de Documentacio do Ministério
das Relacdes Exteriores, Rio de Janeiro,
(1958), p. 76.

O.c., p. 77.
O.c.,, p. 79.
O.c., p. 80.
O.c., p. 83/84,
Ot p- 87
O.c,, p. 87.

In Memérias para a Histéria do Extincto
Estado do Maranhdo, Candido Mendes
de Almeida, T. II, Rio de Janeiro, 1874,
pp. 159 a 265,

“Feito istoc se embarcaram todos dia de
S. Batholomeu, 24 de Agosto da éra de
1614, em uma caravela, dous patachos
e cinco caraveldes. Na caravela ia o ca-
pitdo-mor e seu filho Anténio de Albu-
querque por capitdo de uma companhia
de arcabuzeiros, de que era alferes
Christovao Vaz Moniz e sargento Joio
Gongcalves Baracho; em um dos pata-
chos ia o sargento-mor do Estado Diogo
de Campos Moreno com quarenta ho-
mens; no outro o capitio Gregorio Fra-
goso de Albuquerque, que ia por almi-
rante, com cincoenta soldados arcabu-
zeiros, e seu alferes Conrado Lins e sar-
gento Francisco de Novaes. Dos carave-
16es eram capities Martim Callado com
vinte e cinco homens, o sargento de
Antonio de Albuquerque com doze, Luis
Machado com quinze, Luis de Andrade
com doze e Manoel Vaz de Oliveira com
outros doze, e alem desta gente branca,
iam mais duzentos indios de pele-
ja (...) e os repartiu pelas embarca-
¢cbes (c.c., p. 467).

“Entendendo o Governador a necessida-
de que haveria no Maranhio de socorro
assim de gente como de municdes e
mantimentos, logo em o ano seguinte
de 1615 ordenou outra armada, de que
mandou por capitdo-mor Francisco Cal-
deira de Castelo Branco, por almirante
Hyeronimo de Albuquerque de Mello em
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uma caravela, o capitio Francisco Ta-
vares em outra, e Jodo de Sousa em um
caraveldo grande” (o.c., p. 478).

Bernardo Pereira de Berredo, Annaes
Histéricos de Berredo, 3* edi¢do, 2 vo-
lumes, Florenca, 1905.

O.c., p. 139.

O.c., p. 11.

O.c, p. 373.
O.c., pags. 226/7.

O Governador D. Diogo de Meneses in-
formava, em 1612, que “a navegacdo
desta costa do Rio Grande para o Ma-
ranhdo tem grande facilidade em todo
o tempo a todas as embarcacOes, mas
a tomada € impossivel a navios grandes
redondos, e dificultosa aos latinos gran-
des, e facil a embarcacdes pequenas de
remo, pelo que, havendo-se de meter
cabedal, sac estes os que servem” (Pe-
dro Calmon, Histdria do Brasil).

A histéria da dificil navegacido na costa
Norte foi minuciosamente estudada pelo
Capitdo-de-Mar-e-Guerra Max Justo
Guedes: “o condicionalismo de ventos
e correntes fazia praticamente impossi-
vel a navegacdo no sentido de oeste
para leste (Belém para S. Luis) aos
navios da época” (Max Justo Guedes,
Brasil — Costa Norte, Cartografia Por-
tuguesa Velustissima, Edicio Comemo-
rativa do Centendrio da Flotilha do
Amazonas 1868-1968, Ministério da Ma-
rinha — Servico de Documentacéo Geral
da Marinha — Rio de Janeiro, 1968, p.
63).

“Por sua ordem partiu logo Francisco
Nunes Marinho, em dous caraveldes,
com poélvora, municdes de fogo e de
boca, e trinta soldados” J. Capistrano
de Abreu, Capitulos de Histéria Colo-
nial (1500-1800), 4a. edigio, anotada e
prefaciada por José Honério Rodrigues,
(Rio de Janeiro), 1954, p. 148.

Pe. Bartolomeu Guerreiro, Jornada dos
Vassalos da Coroa de Poriugal Pera se
recuperar a cidade do Sauvador na
Bahya de Todos os Santos, tomada pol-
los Olandezes, a oito de Mayo de 1624.
& recuperada ao primeiro de Mayo de
1625, A la. edicdo saiu em Lisboa em
1625. A edicdo que utilizamos é a da
Divisdo de Publicacdes e Divulgacio, da
Biblioteca Nacional, Rio de Janeiro,
1966, p. 34.

O.c., p. 120.
O.c.,p.. 122,
O.c., pags. 220/221.

Duarte de Albuquerque Coelho, Mar-
qués de Basto, Conde e Senhor de
Pernambuco, Memdrias Didrias da Guer-
ra do Brasil (1630-1638), Secretaria do
Interior, Recife, 1944, pags, 10 e 77.

“No dia 5 de agosto (de 1632) foi to-
mada pelo Tiger, de Rotterdam, perto
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do Morro de S. Paulo, uma barca de
passageiros, carregada de sal e levando
muitas cartas. Sahira da Bahia no dia
4, e referiu que tinham chegado, havia
pouco tempo, de Portugal, oito barcas e
caravelas” (Laeth, Histéria ou Anais, p.
342); “(na Bahia de Todos os Santos)
agora apenas havia no porto 14 barcas
ou caravelas” (idem, p. 343).

“A 3 de setembro seguinte (de 1631),
0 inimigo (comandado por D. Antonio
de Oquendo) veio ao mar com 53 velas,
entre as quais 19 navios reais e 5 na-
vios de guerra arrendados, consistindo o
resto em caravelas-barcas” (Carta do
Governador D. Van Weerdenburch aos
Estados Gerais, datada de 7/10/1631,
in Documentos Holandeses. Servico de
Documentacao do Ministério da Educa-
¢do e Saude, Rio de Janeiro, 1945, p.
37).

“Hoje ap6s o meio-dia chegou a Wissin-
gue um navio que esteve em viagem de
livre  comércio, conduzindo consigo
uma barca de acucar de cerca de 400
caixas, vinda da Paraiba, lugar situado
a 20 léguas no norte de Pernambuco, e
que mandou comunicar-me que um
correio expresso fora enviado dali a
Paraiba com cartas ao rei da Espanha”
(Carta dos Diretores da Companhia das
indias Ocidentais de Zelandia aos Es-
tados Gerais, Middelburg, 23/4/1634,
0.C., p. 37).

Um trecho do escritor Paulo Setibal
deixa entender que, entre as presas de
Nassau, figuravam “quase seiscentos
belos caraveldes”: “Era daqui da terra
nova que ele, Mauricio, mandara a pa-
tria, todos os anos, trezentos florins de
décimas, setecentos mil de pensdes, afo-
ra dois milhdes de lucros na venda de
engenhos e quase seiscentos belos ca-
raveldes aprisionados” (O Principe de
Nassau, pags. 4/5, Colegdo Saraiva, S.
Paulo, s/d). O total de 546 ou 547 na-
vios aprisionados pelos holandeses cor-
responde aos anos de 1623 a 1636, como
se vé nos historiadores F.M. Netscher e
Hermann Watjen, e Nassau sé chegou
ao Brasil a 23/1/1637. Nem esses au-
tores nem o cronista holandés Joannes
de Laet, que é a fonte de informes
sobre o assunto, esclarecem quantos
desses navios eram caraveldes.

Manuscrito de Witte de With (v. nota
93).

Bardo do Rio Branco, Efemérides Brasi-
leiras.

Vérias outras gravuras desse Atlas re-
presentam navios latinos na costa bra-
sileira. Ndo nos foi possivel ainda, pes-
quisar toda a documentacido iconogra-
fica holandesa que interessa ao assunto.
Cremos também que o estudo da icono-
grafia portuguesa poderd levar-nos a
identificar caraveldes.

O, p: 123,
O.c., p: 124,
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O.c., p. 120.

Diglogos das Grandezas do Brasil, In-
troducio de Capistrano de Abreu e no-
tas de Rodolfo Garcla, Livraria Progres-
so Editora, Salvador, 1956, p. 172.

Frei Vicente do Salvador, o.c., p. 330.
Até materiais de construcdo eram ex-
portados do Brasil para a Argentina,
como informa Anthony Knivet: “daqui
por diante ndo ha a recear nenhum
baixio até aportar em frente a cidade
de Buenos Aires. Desde ai o rio corre
inteiramente na direcdo sul, e ao longo
da margem, partindo de Buenos Aires,
se acha uma pequena vila, construida
peles espanhois, de cal e pedra que trou-
xeram do Brasil, pois todo o pais &
arenoso” (o.c., p. 185).

Alice P. Canabrava, O Comércio Poriu-
gués no Rio da Prata, Separata do
Boletim de Historia da Civilizacdo Ame-
ricana, n. 2, da Faculdade de Filosofia,
Ciéncia e Letras da Universidade de S.
Paulo, S. Paulo 1944, p. 126.

Jaime Cortesdo, Jesuitas e Bandeirantes
no Guaird, p. 76.

Idem, idem.

Idem, idem, p. 74.

Adice P. Canabrava, o.c.,, p. 128,
Idem, idem, p. 129.

Varia Fortuna e Estranhos Fados de An-
thony Knivet, versio de Guiomar de
Carvalho Franco e notas de Francisco
de Assis Carvalho Franco, p. 17 n. 10.

Livro Primeiro do Governo do Brasil, p.
155.

O.c.,, p. 73.

Traducdo de Francisco de Assis Carva-
lho Franco, in Vdria Fortuna e Estra-
nhos Fados de Anthony Knivet, p. 98,
nota 134.

Diogo do Couto, Décade XII Parte Ul-
tima, Lisboa, 1788, p. 435.

Idem, idem, p. 437.

Quirino da Fonseca, A Caravela Por-
tuguesa, p. 53.

Gaspar Frutuoso, Livro Sexto das Sau-
dades da Terra, p. 294.

Pe. Anténio Cordeiro, Historia [nsuland,
Lisboa Occidental, 1717, p. 263.

O.c., p. 430.
O.c., p. 431.
Q.c., p. 493.
O.c., p. 296.
C.c., p. 519.
O.c., p. 263.
O.c, p. 517.

Q.c., p. 517. Quirino da Fonseca, (o.c.,
p.- 47), traz a citacdo um pouco diferen-
te, colhida na edicdo de 1866 da Histo-
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ria Insulana (Tomo I, p. 349): “...
nio poderem fer menos de 6 remos por
banda e 20 arcabuzeiros, fora os remei-
ros e marinheiros, cujos barcos eram
semelhantes a melas galés”; e acres-
centa: “Ja pouco evidenciariam, portan-
to, analogia com as obliteradas carave-
las”. Observamos entre:anto que, em co-
mum com as antigas caravelas, eles
apresentavam a mastreacio e o fato de
armar remos. A guarnicio mais nume-
rosa que a dos caraveldes comuns €
explicada por se tratar de karcos arma-
dos espec almente para a defesa das
ilhas. O nfimero de soldados (20) que
Antdnic Cordeirc atribui aos caraveldes
acorianos corresponde, cOmo vemos nha
Arte da Guerra no Mar, ao de um bar-
co de 40 tonéis, justamente a tonelagem
dos caraveldes. A Jornada do Maranhdo
refere-se a “hum caraveldo da costa
apercebido de 300 alqueires de farinha”
e que, “para o caraveldo partir se to-
maram quatorze soldados, dos que trou-
xe o Sargento Mor, ¢ dezesseis Caste-
lhanes arribados alli das Filipinas” (o.
c., p. 168).

Candido Mendes de Almeida o.c., p. 216.

Alias, tendo sido as caravelas proibidas
por motives estratégicos, os caravelbes
puderam sobreviver por mais tempg,
pois seu uso principal era apenas cOmo
navios costeiros. A discussioc entre o0s
que eram contrarios ao uso das carave-
las e os que eram a favor arrastou-se
por muito tempo. V. do autor; O Desa-
purecimento das Caravelas, em preparo.

Grande ntmero de comunidades pisca-
torias foram fundacas pelos acgorianos
em Santa Catarina € no Rio Grande do
Sul. Segunde o ilustre folclorista Alceu
Maynard Aratjo, eles introduziram no
Estado gaticho a Festa de Nossa Senho-
r¢. dos INavegantes:

“Quando os povoadores agoritas, quais
sentinelas lusiadas se postaram no Por-
to dos Casais, implantaram seus costu-
mes em a nova terra no Estado do Bra-
sil. Ali no Guaiba praticaram a sua de-
vocdo 4 Nossa Senhora dos Navegantes.
E uma festa realmente popular, fazendo
baloucar sobre as dguas do Guaiba cen-
tenas de barcos e milhares de fiéis
cumprem assim sua devogio, participan-
do da procissdo fluvial” (Cultura Po-
pular Brasileira, S. Paulo, 1973, p. 31).
Ha quem afirme, entretanto, que a in-
troducio da festa no Guaiba foi feita
em data mais recente, em 1870, por um
portugués. (V. reportagem sobre a fes-
ta, publicada no jornal O Globo de
2/2/1974)

Bardo do Rio Branco, Efemérides Bra-
sileiras, 12 de janeiro de 1640.

Manuscrito de Witte de With, Journael,
23 de abrii de 1649, referido por C. R.
Boxer, Os Holandeses no Brasil, tradu-
cao do Dr. Olivério M. de Oliveira
Pinto, S. Paulo, 1961, p. 313.
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Capitio-de-Mar-e-Guerra Max Justo
Guedes, Cochrane e a Construgdo Na-
val! no Brasil, in NAVIGATOR, Subsi-
dios para a Histéria Maritima do Brasil,
n* 3, junho, 1971, p. 7.

Em Portugal, no século XVI, os carave-
16es eram usados no trajeto entre Lisboa
e Santarém, como barcos de carga;
eles sdo mencionados na documentacio
da época ao lado de barcas, batéis e
muletas.

Alice P. Canabrava, O Comércio Portu-
gués no Rio da Prata, p. 129.

Documentos Holandeses, introducio de
Rodolfo Garcia, 1° volume, Servico de
Documentacio do Ministério da Educa-
¢do e Satde, 1945, p. 89.

J. de Escalante de Mendoza, Itinerdrio
de la Navigacion de los mares y tierras
Occidentales.

“E isto com fundamento de se fazer
forte naquele lugar com tranqueiras de
pipas, e tazerem ali algum caraveldao da
madeira da nau, em que pudessem man-
dar recado a Sofala.” (Relacdo da
muy notdvel perda do Galedo Grande
Sdo Jodo, in Histéria Tragico-Maritima,
edicdo de Antonio Sérgio, V. L. p. 22).
O trecho refere-se ao naufrigio de Ma-
nuel de Sepilveda, ocorrido em 1552;
o caraveldo, neste caso, entretanto, ndao
chegou a ser construido. Os sobreviven-
tes da Nau Algaravia Nova, que se per-
deu no baixo de Pero dos Banhos em
1555, conseguiram construir com os res-
tos da mesma um caraveldo (Histdria
Tragico-Maritima). Em 1505 os. sobre-
viventes da nau de Lopo Sanches, que
naufragou na costa de Mocgambique,
construitam um caraveldo com o qual
pretendiam alcancar Sofala. (V. Quirino
da Fonseca, A Caravela Portuguesa, p.
49).

Papel g Se remetio a la Junta del padre
Confessor Sobre la fabrica de los nauios
del brasil, Livro Primeiro do Governo
do Brasil 1607-1633), Secio de Publica-
cbee do Servicoe de Documentacio do
Ministério das Relacdes Exteriores, Rio
de Janeiro, p. 45,

C.c., p. 46.

Histéria do Brasil, p. 28 (edigao 1918).
Vejam-se os demais cronistas dos sé-
culos XVI e XVII. No século XVIII, San-
ta Rita Durdo cantou em versos a rique-
za florestal e sua aplicacdo & industria
naval:

“Troncos varios em cor, e qualidade,
Que inteiricas nos fazem as canoas,
Dando a grossura tal
capacidade,

Que andio remos quarenta, e
cem pessoas:

E hi por todo o Brasil em
quantidade

Madeiras para fabricas téo
boas,
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Que trazendo-as ao mar por
vastos rios,

Pode encher toda a Europa
de navios”.

Traslado do Regimento do Provedor-
-mor da Fazenda d’El Rey Nosso Senhor
destas partes do Brazil, in Memorias
Histéricas e Politicas da Provincia da
Bahia do Coronel Ignacio Accioli de
Cerqueira e Silva, anotador Dr. Braz
do Amaral — Volume 1, Bahia, 1919, p.
292,

Regimento que levou Thomé de Souza,
Governador do Brasil, Coronel Ignacio
Accioli de Cerqueira e Silva, o.c., p. 267.

Pedro Calmon, Histéria da Fundacdo da
Bahia, Publicactes do Museu do Estado
da Bahia, n* 9, 1949, p. 130.

Gabriel Soares de Sousa, o.c., p. 422.

Didlogos das Grandezas do Brasil. In-
troducio de Capistrano de Abreu, Notas
de Rodolfo Garcia, Salvador, 1956, p.
191.

O.c., pags. 151/192,

V. & Bahia e a Carreira da India, pags.
52/53, José Roberto do Amaral Lapa, S.
Paulo, 1968. V. também Thales de Aze-
vedo, Povoamento da Cidade do Sal-
vador, ed. 1955, p. 456: “Para aumentar
as apreensdes da populacio — toda ela
muito dependente da producio acuca-
reira — o governo real planejava esta-
belecer na Bahia uma fabrica de ga-
ledes. O projeto, como era de esperar,
provocou imediatamente os mais vivos
protestos dos senhores de engenho, dos
comerciantes, da gente da governanca,
porquanto, da sua execucdo, resultaria
com certeza o consumo de muitos paus
da melhor qualidade, indispensdveis aos
engenhos. Diversas representacdes fo-
ram, a esse respeito, enderecadas ao rei.
O soberano cedeu. Decidiu-se em vista
disso, prosseguir construindo na cold-
nia apenas embarcacoes menores, cOmo
desde o inicio, isto é, embarcacdes de
remo, hido as de vela”,

José Roberto do Amaral Lapa (o.c., p.
52/53) observa, entretanto, que foram
os senhores rurais que pressionaram os
Orgaos da politica administrativa (ca-
maras municipais) no sentido de se
manifestarem contra a construcio naval.
Temos a acrescentar tainbém que o0s
protestos dos senhores de engenho ape-
nas conseguiram adiar as iniciativas da
Coreca em desenvolver a grande indus-
tria naval no Brasil. mas nio conse-
guiram nenhuma proibicio nesse sen-
tide. Além disso, como se vé por este
trabalho, desde antes da instalacio do
Governc Geral construiam-se no Brasil
bons navics de vela.

V. AP. Canabrava, Introducido a Cultu-
ra e Opuléncia, de Jodo Anténio An-
dreoni (André Jodo Antonil), p. 68.
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“Junto a casa da moenda, que chaméo
casa do engenho, segue-se a casa das
fornalhas, boccas verdadeiramente tra-
gadoras de mattos, carcere de fogo, e
fumo perpetuo, e viva imagem dos vul-
cdes, vesuvios, etnas, e quasi disse do
purgatério, cu do inferno”, André Joao
Antonil, Cultura e Opuléncia do Brasil
por suas Drogas e Minas, Conselho Na-
cional de Geografia, 1963, p. 36,

Contra a grande construgdo naval en-
viou ao rei 0 Senado da Camara da
Bahia outras representacbes: em
2/8/1686, 4/6/1687 e 28/7/1704, A ale-
gacdo era a mesma: acabava com as
sucupiras indispensaveis para rodas de
engenho, buchas das moendas, pontes
scbre que moem as moendas, e para
carros e embarcacoes dos engenhos. V.
Wanderley Pinho, Histéria de um En-
genho do Recéncave, Rio de Janeiro,
19486, p. 146.

“Carta original de Ferndn Cardim de la
Compaiiia de Jesus al F. Antonio Col-
lago procurador general de la misma
Compaiiia en Madrid sobre la fabrica de
galeones en el Brasil, Baia, 1 de Oct.
de 1618”7, Serafim Leite, Histéria da
Companhia de Jesus no Brasil, t. IV,
pags. 162/3.

O.c,, p. 49.
Thales de Azevedo, o.c., p. 456.

Gabriel Soares de Sousa, o.c., p. 422.

“Cs moradores da terra todos se servem
por ella (pela baia de Todos os Santos)
com barcos pera suas fazendas™ (Pero
de Magalhdes Gandavo, Tratado da Ter-
ra do Brasil, p. 29). “Ersdo tantas as
embarcac¢des na Bahia, porque se ser-
vem todas as fazendas por mar; e nio
ha pessoa que nao tenha seu barco ou
canoa pelo menos, e nio ha engenho
que nio tenha de quatro embarcacdes
para cima, e ainda com elas ndo sido
bem servidos” (Gabriel Soares, o.c.),
“Todos (os engenhos do Recodncavo)
tém seus esteiros e portos particulares;
nem hé terra que tenha tantos caminhos,
por cnde se navega” (Frei Vicente do
Salvador, o.c., p. 113).
“0 seu recdHncavo € assaz largo, no qual
ha muitas ilhas e rios, que nela desem-
bocam entre enseadas e esteiros, pela
borda dos quais, ao redor deste grande
reconcavo, estio muitos engenhos de
fazer acucares, os quais se servem de
grandes barcas para carregamento de
cana e lenha, por terem os demais des-
tes engenhos ou quase todos a serven-
tia por mar, que lhe fica assim mais
facilitada para o meneio do actcar”
(Didlogo das Grandezas do Brasil, p.
70).
— Angra, na Ilha Terceira, mais ou
menos por essa época, possuia 50
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carpinteiros de ribeira, portanto
mais que a Bahia. A informacio é
de Frutuoso, que compara Angra a
uma Lisboa Pequena (Livro Sexto
das Saudades da Terra, p. 30).

0:¢; p. 39,
O.c, p. 39/40.

Jodo Antdénio Andreoni (André Jodo
Antonil), Cultura e Opuléncia, introdu-
¢do e notas de A. P. Canabrava, p. 193.

O.c., pags. 67/8.
Q.c., p. 193,
O.c., p. 193.

Adriaen van der Dussen, Relatério So-
bre as Capitanias Conquistadas no Bra-
sil pelos Holandeses (1639), Traducio,
introducdo e notas de José Antdnio
Gensalves de Melle Neto, edicio do
Instituto do Actcar e do Alcool, Série
Histérica, III, Rio de Janeiro, 1947, p.
110.

Em outra passagem o Relatério infor-
ma que 0s holandeses precisavam man-
dar seus navios a Holanda em virtude
de ndo poderem ser reparados no Bra-
sil e também por faltar aqui “todo o
necessdrio ao seu equipamento” (p.
134).

Epoca que coincide com relativa perda
de prestigio e de influéncia dos Senho-
res de Engenho: “A forma pela qual se
organizou a vida na colonia iria favo-
recer, nc ambite das cidades e vilas, a
predominancia da camada dos grandes
proprietarios rurais, cuja hegemonia so-
mente comegaria a enfraquecer a partir
da segunda metade do século XVII, com
o desenvolvimento do comércio” (Nestor
Goulart Reis Filho, Cosntribuicdo ao Es-
tudo da Evolucdo Urbana no Brasil
(1500/1720), Editora da Universidade
de Sido Paulo, 1968, p. 47). “A queda
dos precos do actcar, na metade do sé-
culo XVII e as medidas de centralizacdo
eccndmica e politica que se seguem, re-
duziram significativamente o poder eco-
némico e politico dos grandes proprie-
tarios rurais”. (Idem, p. 49).

Por essa época também ja sdo raras nos
decumentos as referéncias a caraveldes,
e comecam a aparecer com mais fre-
quéncia outros tipos de barco de menos
uso nos periodos anteriores; aparecem
também novos tipos de embarcacoes de
porte médio. O tema serd retomado por
nés no estudo Embarcagdes de Servico
dos Engenhos nos Séculos XVI, XVII e
XVIII.,

V., do autor, A Constru¢do Naval no
Brasil nos Séculos XVI e XVII, em pre-
paro.
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O CONTRATORPEDEIRO
SANTA CATARINA

A Marinha do Brasil, desde o rompi-
mento da Primeira Guerra Mundial até
o momento em que as hostilidades atin-
giram a navegacido mercante nacional,
em mar¢o de 1917 (ataque ao S.S. Pa-
rand), foi mantida em situacio de vigi-
lancia ativa, para impedir que fossem,
em nossas aguas, violados compromis-
sos de carater internacional assumidos
pelo Governo.

Com efeito, em nossos principais
portos, Rio, Recife, Salvador, Santos
haviam-se asilado muitos navios mer-
cantes alemies surpreendidos, em via-

Di1oGo BORGES FORTES
Almirante

gem, pelo inicio da guerra. Navios de
guerra das poténcias em luta, especial-
mente a Gré-Bretanha, recorriam as
facilidades que o Direito Internacional
assegurava aos beligerantes, para se
proverem de aguada, mantimentos e re-
paros, em rédpidas estadias nos portos,
menores sempre de 24 horas, para néo
se expcrem as penas de internacio e
desarmamento previstas nas Regras de
Neutralidade baixadas pelo Governo
brasileiro.

Navios de nossa Esquadra foram des-
tacados para estacionar em Santos, Sal-
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vador, Recife, Natal, Belém etc., pron-

tos a intervir & primeira ameaca de
cfensa a estas normas de neutralidade.

Grande esforco foi exigido do nosso
material flutuante: navios da chamada
velha Esquadra (Florianc, Republica,
Tiradentes, navios mercantes armados)
obscletos, lentos, desgastados; 0s mais
novos do Programa Naval de 1808,
passando ja pelcs primeiros grandes re-
paros de casco e maAquinas, impondo
aos Arsenais de Marinha do Rio e aos
estaleiros particulares herédicos esforcos
para se dispor de certo niimero de uni-
dades em condicdes operativas.

Essa era, em rapidas pinceladas, a
situacdo da Esquadra no fim do primei-
ro semestre de 17, quando a pressig
dos submarinos e corsarios alemies se
agravou pelos ataques indiscriminados
a nossa navegacao mercante.

Nessa época, recém-promovido a se-
gundo-tenente, fui mandado embarcar
no CT Santa Catarina, que acabava de
deixar os Estaleiros Lage, na Ilha do
Viana, apods grandes cbras de casco €
maquinas.

As experiéncias, para entrega do na-
vio a Marinha, comegaram em maio;
em constante movimentacio no interior
da Baia de Guanabara e barra-fora, fo-
ram feitas as provas de maAquinas, de
velocidade, regulamento de agulhas, etc.,
e mais exigéncias de rotina em vigor,
na época, para 0 navio ser declarado
pronto.

Em agosto, 0 nosso Cataring (como
carinhesamente o chamavamecs) foi con-
siderado em perfeitas condicdes opera-
tivas e assim mandado incorporar a Di-
visdo Naval do Norte.

No dia 15 desse més, sob o Comando
do Capitido-de-Corveta Mério do Ama-
ral Gama, deixamos o porto no Rio,
em missdo de patrulhamento do litoral
e manutencio da neutralidade.

Préximo a Abrolhos, fora do limite
das 4aguas territoriais, avistamos um
cruzador britanico, da classe Glasgow,
acompanhado por alguns navics mer-
cantes, certamente elementos dos com-
boios de suprimentos que apoiavam as
unidades em operagGes no Atlantico
Sul, Era nossa primeira visio ao vivo

da guerra que, entretanto, ja durava
trés anos. ..

Escalando em Abrclhcs (dia 17 de
agosto), Salvador (18), Recife (31) e
Fernando de Noronha (10 de setem-
bro) chegamos a Natal, porto designa-
nado para nos servir de base, no dia
12 de setembro.

Cemecaram os longos dias de esta-
¢dc: navio fundeado ao largo, fogos
das caldeiras abafados, pronto a sus-
pender ferro em uma hora, vigias do-
bradas, sinaleircs a pé-de-galo, licen-
ciamentc para terra limitado, e apenas
por algumas horas do dia.

Recife servia de base & Divisdc Na-
val do Norte, constituida na ocasiao
pelo Enccuracado Floriano, Cruzadores
Republica e Tiradentes, forca numero-
sa porque ai estavam internados virios
navios alemdies, de carga e passagei-
ros, entre os quais og grandes transa-
tlanticos Bliicher e Cap Vilano, dos malis
modernos na época.

Em junho, como represdlia acs afun-
damentos de navics nacionais, eles ha-
viam sido seqiiestrados e, sob bandei-
ra brasileira, incorporados ac Lloyd,
recebendo uma guarnicio de presa.

Eram mantidos atracados 2a parte
interna dos arrecifes; a bordo moravam
muites elementos de suas guarnicdes
originais, ¢ que impunha aos nossos
navios redobrada vigilancia para impe-
dir possiveis tentativas de fuga ou de
ccmunicacdes com navios ao largo, par-
ticularmente corsarios, muito ativos no
Atlantico Sul.

As comunicactes entre navios e Esta-
belecimentos de terra, se faziam por
semaforas, de dia, cu lampada Aldis,
crientaveis, a noite, sem emprego do
radio.

A rede do Telégrafo Nacional assegu-
rava a ligacio dos Altos Escales de
Comando de Norte a Sul.

Em Natal, mantinhamos servico de
comunicagdes por semaforas, de dia, e
sinais luminoscs, & noite, com os Pos-
tos de Sinais da Capitania e Escola de
Aprendizes.

Os dias a bordo eram ocupados em
fainas de emergéncia, faxinas, postos



de combate, com movimentagdo dos ca-
nhdes, dos elevadores de municio,
circuitos de iluminacio de alcas e dis-
paro etc. O dinamo fornecia luz elé-
trica, até as 22 horas; até o amanhecer,
a iluminacio era por meio de lanternas
Dietz (querosene) ou archotes (luz
cstedrica), a cargo do mogo das luzes,
funcio hoje desaparecida, como tantas
cutras.

Como recreic, banho de mar, remo,
competicbes esportivas com os clubes
locais. A noite, até apitar siléncic, o
chorirhc de bordp ou gramofone.

Néao havia lugar para a ociosidade,
sempre perigcsa para o moral de uma
guarnicio.

Os oficiais, por sua vez, ocupavam
suas folgas, naqueles esportes ou reu-
nidcs na tolda, a ré, em intermingvais
conversas, lideradas pelo comandante,
grande causeur e muito viajado, ou
ouvindo o violdo do chefe de maqui-
nas, o Leccadio, baiano de grande ins-
piracio e rico repertorio, ou ainda di-
vertidos pelo anedotirio do Bitencourt
e do Reis Netto.

Assim corria o tempo em Natal.

Eis que, no dia 26 de outubro de
19817, as 08,40h, o externo chamado de
terra, com urgéncia, traz um telegra-
ma do Contra-Almirante Comandante
da Divisio Naval do Norte; tem o nu-
mero 183 e é redigido ccm o laconismo
caracteristico das grandes noticias:

“Estadoc de Guerra com a Alemanha
acaba de ser declarado. Saudacdes, Di-
vimar Norte.”

O Comandante da conhecimento do
seu contetido aos oficiais e ordena a
concentracdo a ré, da guarnicao.

Pesscalmente e sem comentarios,
lé pausadamente, o texto da comunica-
¢do que acaba de receber. A ordem de
debandar, seguiu-se um instante de
siléncio pela inesperada  surpresa;
alguém brada viva o Braosil ¢ todos ¢
repetem, com entusiasmo e alegria.

Era o fim de uma demorada e ener-
vante espera.

Comecara a guerral

Na manhd de 27, recebemos ordem
para nos dirigirmos a Recife, onde nos
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aguardavam instrugbes para cumpri-
mento de importante missio.

Ativados os fogos das caldeiras, ates-
tados os tanques de aguada, ferrados
os toldos e recclhidos ao paiol do mes-
tre, peiada a artilharia, passados os
cabgs de vai-e-vem no convés, enfim as
mil providéncias de rotina, o navio sus-
pendeu as 19,30h e, navegando com as
duas maquinas a toda forca, dirigiu-se
a Recife, atracandc ao cais do porto as
09,20h do dia seguinte. Iniciou-se logo
a prontificacio do Catarina para qual-
quer missao de guerra: atestar carvoei-
ras, receber mantimentos de viagem,
sobressalentes etc.

Nesse interim, as autoridades navais
locais agiam na execucio das ordens
emanadas de escaldes superiores.

Decidira o Governg fazer remover
para ¢ Rio todos os siditos aleméaes
que permaneciam a bordo dos navios
confiscados. As méaguinas de todas
essas embarcacoes, entretanto, haviam
sido sabotadas por seus tripulantes,
niao havendo nenhuma em boas condi-
cbes de navegabilidade.

Ficcu acertado reunir tcdos os inter-
nados em um tnico navio e levi-lo a
rebogque para o Rio. Foi escolhido o
Cap Vilano, o maior deles, e ja incor-
porado a frota de Lloyd sob o nome de
Schral, por ser o que se apresentava
em mielhores condicdes.

Ai embarcou também uma Compa-
nhia do Exército para manutencio da
ordem e seguranca interna, durante a
viagem.

Para rebocar o Sobral foi eseclhido
¢ paquete Minas Gerais, do Lloyd Bra-
sileiro, que fazia linha de passageiros
para o Norte. Apzsar de ndo ser apare-
lhado para as funcoes de rebocador,
era o que, por sua poténcia de mAaqui-
nas, melhor se apresentava.

O pessoal da Capitania dos Portos,
das Docas, Lloyd Brasileiro, navios da
Livisde do Norte, trabalhando com
afinco elogiavel, dedicacio e patriotis-
mo a tada a prova, lutando com falta
de recursos técnicos, improvisando so-
lugbes, incansavelmente, em comeco de
novembro dava como prcntos, para se
fazerem ao mar, rebocador e rebocado.
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Ao CT Santa Catarina foi atribuida
a missig de comboiar com seguranca,
até o Rio, fugindo as rotas usuais de
navegacio, essz estranho conjugado: o
Minas, pequeno em relacdo ao Sobral,
sem instalacdes adequadas de reboque,
sem cabos de manilha ou viradores
fortes e novos, arrastava o gigante So-
bral, sem maguinas propulsoras, mas,
por sorte podendo utilizar o leme, e le-
vando em seus camarotes e pordes mais
de quatrocentos passageiros forcados,
virtualmente prisioneiros de guerra, pois
iam sob forte guarda militar. Seu destino
era a Ilha das Flores, na Guanabara, até
entdo Hospedaria dos Imigrantes, mas
que para eles seria o que hoje se cha-
maria um campo de concentracdo.

O boato, companheiro inseparavel da
guerra, semeava de corsarios alemaées
a costa entre Recife e o Rio. Viviamos,
todos, instantes de grande tenséo.

A ordem de partida foi dada.

Cabe transcrever o Termo de Via-
gem constante dos assentamentos do
pessoal do CT 9, termo também breve
e frio, como o citado telegrama 183.

Eis seu texto:

“Viagem de comboio. Comboiando
o paquete Sobral que navegava a rebo-
que do paquete Minas Gerais, trazen-
do os internados alemies que se acha-
vam no Recife, suspendeu do Recife
em 3 de novembro, fundeando no La-
mario, no mesmo dia. Suspendeu do
Lamardo com destino ao Rio de Janei-
ro, dia 4 e chegcou ao Rio de Janeiro a
13, comboiando sempre os paquetes aci-
ma referidos. Durante a travessia este-
ve sempre em rigorosa vigilancia e pre-
parado para combate. Bordo do CT
Santa Catarina, no porto do Rio de Ja-

siroc em 13 de novembro de 1971.
Assinados: M. A. Gama, Comandante,
Assuncio 2° Ten. Com®.”

O que se esconde sob tdo singelo
relato? Para nfo fugirmos & verdade
cu cairmos em exagero, traidos pela
memdria, consultemos a frieza do Livro
de Quartos, registro precioso onde, de
4 em 4 horas, oficiais de servico re-
gistram, com sobriedade e laconismo,
as principais ocorréncias havidas no
periodo,

Primeiramente: porque, por quase 24
horas ficou o Caiaring no Lamario,
(fundeadouro externo de Recife) sem-
pre batido pelo vento e mar, castigan-
do duramente um pequeno navio, do
porte dos nossos antigos CTs?

Simplesmente para dar tempo 2 sai-
da do porto, do pesado comboio com
pouca capacidade de manobra, agrava-
do pela inexperiéncia do pessoal e pro-
blemas com o extenso e pouco manei-
ro cabo de reboque além das dificulda-
des inerentes a Praticagem do Porto.

As 5 horas da manhi de 4 de novem-
bro, vencido o farol de Picdo, punha-se
o comboio em marcha. Devido a baixa
velocidade que o Minas poderia man-
ter, de 4 a 5 nés, o CT foi obrigado
a usar uma s6 maquina motora, regime
de sacrificio mantido até o fim da
viagem.

Nos dias que se seguiram, e por Va-
rias vezes, o comboio foi chrigado a
parar ou a reduzir a velocidade para
reparo ou reforco dos cabos de rebo-
que. O Catarina, nessas ocasides, evo-
luia em torno dos navios, atento a qual-
quer emergéncia,

Aqui se impde mais uma transcricio:
“Quarto de 8 as 12 de 9 de novembro
de 1917 — Tempo ameacador céu
encoberto. Mar de pequenas vagas.
Vento fresco de NNE”. As 9.35h o Minas
Gerais avisou estar o Scbral com ava-
ria no leme. Devido a conseqiiente di-
miruicdo de velocidade, fiz um ala e
larga para postar o navio & popa do
comboio. Nao havia entrado ainda na
formatura qiando foi recebido o seguin-
te radio: “Sobral pede sua intervencao
pois tem fogo a meia nau”. Imediata-
mente levei o fato ao conhecimento do
Sr. Comandante, que assumiu a dire-
cdo da manobra. Com as duas maqui-
nas a toda forca o destroyer aproxi-
mou-se do comboio. Logo a seguir o
Minas radiotelegrafou: “Sobral pede
para destroyer se aproximar pois tem
revolugdo a bordo, apesar de quase su-
focada. Sobral pede intervencio urgen-
te do destroyer.” Como nio fosse indi-
cada a natureza da intervencio pedi-
da, nem da perturbacdo havido a bordo
do Sobral, o Sr, Comandante mandou
preparar a artilharia ficando de pronti-
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dao. As 11:30h, finalmente, aviscu o
Minas estar seguindo aumentando a ve-
loccidade e que o Sobral governava a
sua popa. As guarnicdes dos canhdes
encostaram, ficando entretanto de so-
breaviso. O destroyer navega nas dguas
do Sobral “SNN”.

O estado do mar se agravara, o ven-
to rondara para SW, castigando muito
os navios, o que levou o Minas ainda
nessa noite a reduzir a marcha, apro-
ande ao mar, s6 voltando ao rumo na
manhi seguinte.

Prosseguiu, desde entdo, a viagem
para o Rio, sem mais ocorréncias dig-
nas de registro.

O que acontecera, porém, no dia 9 ?

A curiosidade de todcs, a bordo, era
imensa, pois nenhum esclarecimento
nos chegara sobre os fatos aparente-
mente graves acima relatados.

Pasmem, porém!

No Rio, o Sr. Cocmandante conseguiu
apurar que nada se passara ho Sobral,
que c¢s radios do Minas eram um ino-
cente passatempo do telegrafista de
servigo, desejoso de ver como o Cata-
ring se portaria numa emergéncia!

Enquanto isso, o pequeno CT, nave-
gando em alta velocidade em torno do
comboio, sob vento duro e mar agita-
do, cabriolava, saltava, mergulhava a
borda na vaga, cobria-se de proa a popa
da espuma de arrebentacido das ondas,
enquanto a marujada, amarrada acs
canhdes, ac passadico para ndo ser
arrebatada pelo mar, mantinha-se firme,
herdica, pronta ao cumprimento do
dever.

E o que tera acontecido ao irrespon-
savel telegrafista? Nunca o scubemos,
mas espero que ndo tenha ficado impu-
ne, tanta leviandade ou perversidade.

Cumprida a operacgiio, entregues o
Minas e o Scbral as autoridades compe-
tentes, aprestou-se o Santa Cataring a
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se reunir a Divisdo do Norte a que per-
tencia.

Se relembro com tanta minticia todos
esses fatos € porque nenhuma referén-
cia foi feita em Ordem-do-Dia ou outro
documento pelo desempenho cabal da
tarefa do comboio, primeira operacdo de
carater nitidamente militar, desempe-
nhada por uma unidade da Marinha na
guerra a que o Brasil fora arrastado.

Esse esquecimento talvez se explique
porque no Rio todas as amplitudes
tinham sua atencido e suas atividades
voltadas para os preparatives da DNOG,
missdo de alta responsabilidade e que
empolgara a Marinha.

Em 18 de dezembro de 1917, deixdva-
mos novamente o Rio, chegando a Sal-
vador a 21.

Cemo disse antes, o Catarina acaba-
ra, ha pouco, de fazer grandes obras
e era um navio nio $6¢ em excelentes
condicbes materiais, como guarnecido
por gente altamente disciplinada, muito
bem adestrada e afeita ao navio a quem
se apegava, a quem amava, como aca-
bara de dar provas.

Estava naturalmente indicado para
ser incorporado a Divisdo Frontin, mo-
tivo porque nio constituiu surpresa a
ordem, poucos dias depois recebida, de
regresso ao Rio.

Ceixande Salvador a 31 de dezembro
de 1917, fundeava o CT 9 no Rio, as
04,30h de 3 de janeiro de 1918.

A DNOG comecgava a tomar CoOrpo;
ganhava uma excelente unidade.

Essa, porém, € outra historia, como
diria Kipling.

A outros, melhor dotados, o seu re-
lato.

Rio de Janeirc, 19 de agosto de 1974.

Aditamento:

Relacdo dos oficiais e guarnicdo do
CT 9 em novembro de 1917.

Oficiais ¢ guarnicio do CT. Santa Catarina em novembro de 1917.

CC Maério Amaral Gama — Comandante
CT Jo&do de Lamare S. Paulo — Imediato

1* Ten. Adalberto Lara de Almeida — Enc® torpedos
1" Ten. Deodoro Neiva Figueiredo — Enc® destacamento
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2? Ten. Diogo Borges Fortes — Enc* navegacio

2* Ten. Garcia D’Avila Pires de Albuquerque —, Enc® artilharia

2* Ten. Rosenval Nelson de Assuncdo — Comissario

1* Ten. EM. Leocadio Joaquim da Costa — Chefe de mdaquinas

2? Ten. E.M. Flavio Oliveira Machado — Enc® da mestria de BE

2¢ Ten, EM. Manoel Pinto Bittencourt — Enc® das caldeiras

22 Ten. E M. Arnaldo Ferreira Gomes — Enc® da eletricidade e mdquinas auxiliares
2* Ten. EM. Manoel Pereira Reis — Enc’ motores de BB

Estado-Menor

C. Mestre Hermégenes de Aratjo Camara
Fiel 2* Cl Anténio da Silva Junior
2* CL Tertuliano de Menezes Campos

Mecanicos

Candido Colon
Silvério Teixeira dos Santos

Guarnicio

2* Sg. foguista — Augusto Joaquim da Costa Cavalcante
20 Sg. Auxiliar de enfermeiro — Sebastido Fernando de Souza

3 cabos, 10 1°s classes, 7 2* classes, 13 grumetes da Companhia de Foguisias.
6 1's classes, 2 2's classes, 2 3% classes — foguista contratados.

3 cabos, 4 1%s classes, 3 2*s classes — marinheiros.

2 taifeiros cozinheiros

2 dispenseiros

4 criados.



LIVROS

GUILMARTIN Jr., John Francis Gun-
powder and Galleys: Changing tecno-
logy and Mediterranean warfare at sea
in the sixteenth century. London, Cam-
bridge University, 1974. 321p. il. (Cam-
bridge Studies in Early Modern History)

Editado pela Cambrige University
Press, e incluido na coleg¢io Cambridge
Studies in Early Modern History, surge,
neste inicio de 1975, um livro que certa-
mente marcard época entre os muitos
estudos dedicados 4 Historia Maritima:
Gunpowder and Galleys,

Aproveitando-se de um tema cuja his-
toria factual é bastante conhecida — a
guerra maritima entre turcos e cristios,
no Mediterraneo — o Professor JOHN
FRANCIS GUILMARTIN JR. (U. S. Air
Force Academy) realizou trabalho da
maior importancia, quer para os culto-
res do passado marinheiro, quer para os
que se dedicam ao estudo da moderna
estratégia,

Paralelamente a um correto exame
dos principais combates, balizados por
Jiddah (1517) e Lepanto (1571), Guil-
martin Jr. estuda a evolucgio da tatica
do emprego das galés, em funcdo do
aperfeicoamento do armamento indivi-
dual e da artilharia. De grande impor-

tancia € a andlise que faz nos reflexos
naquela tatica, do surgimento de uma
nova tecnologia: o ferro fundido na
fabricacdo do armamento dos navigs.

No entanto, o que torna o livro em
recensdo indicado para leitura obriga-
téria de todo profissional da guerra no
mar € o capitulo The Mahanians’ falla-
cy. Parece-nog de luminosa oportunida-
de a demonstraciio ali feita do erro em
gque incorrem muitos historiadores ao
aplicar generalizadamente os conceitos
de Mahan sobre Poder Maritimo e¢ Do-
minio do Mar — generalizacio que nio
fez ¢ proprio autor de The Influence of
Sea Power upon History — conceitos
que, em circunstéancias especiais, a cada
dia mais freqlientes, sdo de diibio valor
para correta compreensdo de diversos
conflitos navais.

Um outro conceito de Mahan: a im-
portancia vital do comércio maritimo
para nacdes engajadas naqueles confli-
tos ¢, igualmente, considerado suspeito
pelo autor, que faz critica pertinente a
respeito.

E evidente que, embora cuidando es-
pecificamente do Mediterrdneo no sé-
culo XVI, c¢s resultados alcancados pe-
las especulacdes de Guilmartin Jr. po-
dem ser extrapolados para assumir o
maior interesse como subsidios aos mo-
dernos analistas.

Max Justo GUEDES
Capitao-de-Mar-e-Guerra.



