Barca mista do Rio Sfo Francisco

NAVEGACAO NA BACIA DO
SAO FRANCISCO*

HISTORICO

— Baixo Sdo Francisco
— Descobrimento. Primeiras Visitas a
Foz e Adjacéncias

E bem possivel, e mesmo razodvel,
que Gaspar de Lemos, capitio do na-

RUBENS VIANNA NEIVA
Almirante

vio dos mantimenios da frota de Pedro
Alvares Cabral, tivesse sido, em data
de maio de 1500, o primeiro europeu a
avistar o Rio de Sio Francisco. Com
efeito, tendo partido de Porto Seguro,
em 1° de maio de 1500, de regresso a
Portugal, levando a El-Rei D. Manuel a
“nova do achamento” da Terra de Ve-
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Cruz. aguele capitdo “tinha interes-
= provavelmente recomendacdes de
edro Alvares Cabral) em saber até
1 a terra se estendia para o

| 8 W W

a-la ele até o Cabo de Sao
gue nfo a levcu sempre a
essa paragem’.?

contemplar a grandiosidade da-
zu=lz foz que “tem na boca da barra
Zozs léguas de largo”,? — proépria, por-
izmio. de rio caudaloso — nenhuma
2. wida poderia pairar na mente daque-
- ntes portugueses que a terra
recom-descoberta por Cabral era real-
e um continente. ..

:ru\

Cozmtudo, o descobrimento oficial ou
crmal daquele rio — inclusive com a
do nome — somente teve
ano seguinte (1501), a 4 de
10 (dia em que a Igreja festeja
o Francisco de Assis), quando ali
oriou a primeira expedicio, compos-
de irés caravelas, que D. Manuel
explorar o litoral brasileiro.
:Iila participava o florentino
A » Vespucci, autor das célebres
Car se; ex-patrio, e amigo Lorenzo
Francesco de Medici, unicos
0s em que o0s sucessos des-
tra viagem ao Novo Mundo
o narrados com talento.

I o nome do capitdo-mor dessa
2. ou seja, do descobridor e pa-
rinho do Rio de Sdo Francisco?

vespucel, testemunha presencial do
menfo, nada esclarece a esse
Mas, para Magnaghi, Caraci
C s gedgrafos modernos italianos,
< gue se prove o contrario, deve ad-
itir-se Vespucci como sendo o pré-
prig :“':-andante ou, pelo menos, o res-
pela expedl(;ao Segundo Gas-

2d=, autor das famosas Lendas da

ujo texto precario se acha in-
de erros flagrantes), o capitio-
d uela expedicdo teria sido An-
dré calves, a quem ele erroneamente
“""": o comando da nave dos manti-
mentos da frota de= Cabral, evidente-
m = confundindo-o com Gongalo Nu-
gue exercia fungdes idénticas na
de D. Vasco da Gama... “Var-
nhagen apresentou o nome do armador

(c
de

D. Nuno Manuel e Candido Mendes de
Almeida o de André Goncalves. Este,
por algum tempo aceito por J. Capis-
trano de Abreu, como pelo Bardo do
Rio Branco, foi depois abandonado, 2
vista da exclusio de seu nome da lista
dos comandantes de Cabral. Opinou o
historiador portugués Duarte Leite que
o comandante teria sido Fernfdo de No-
ronha, também armador, sendo a expe-
dicdo de carater particular, e nfo ofi-
cial, organizada pelo negociante floren-
tino Bartolomeu Marchioni, estabele-
cido em Lisboa, afirmacio esta inacei-
tavel. Também se lembrou para o car-
go Gongalo Coelho. Por sua maior pro-
babilidade, é mais aceita a hipdtese
desse comando ter competido a Gaspar
de Lemos, o mesmo capitio de Cabral
que levou a noticia do descobrimento.?

Seja como for, o fato € que o topd-
nimo Rio de S#o Francisco, com ligei-
rag variantes ortograficas, passou a fi-
gurar em praticamente todas as obras
cartegraficas ou nauticas do sgéculo
XVI em diante, a comecar pelo magni-
fico Planisfério de Cantino (1502), pas-
sando pela “tdboa das ladezas” do fa-
moso Esmeraldo de Situ Orbis, de Duar-
te Pacheco, e inclusive no célebre Ma-
pa-Mundi de Waldseemiiller (1507)
onde, pela primeira vez, aparece, jus-
tamente a seu lado, o nome América.

Para os nossos indios, porém, o Rio
de S&do Francisco era simplesmente o
Parg, isto é, o rio-mar, embora no mapa
seiscentista de Barleus (Caspar van
Baerle, 1647) ele figure com o nome
de Parapitinga, contracio de Parand-
-petinga, isto é, o rio das &guas bran-
cas ou barrentas.

Embora nédo haja documentos que o
comprovem, é quase certo que a foz
do Rio de Sio Francisco e suas adja-
céncias tivessem sido esquadrinhadas
pelos “brasileiros” de Ferndo de Noro-
nha e seus associados — arrendatarios
do primeiro trato do pau-brasil (1502/
1505) — em busca da preciosa ibirapi-
tanga, tdo abundante naquela regido.
Alias, o primeiro coOdice em que 0 no-
me daquele grande rio brasileiro apa-
rece é o “Livro da Nau Breto&”, qué se
achava, em 1511, em regime de contra-
to eventual para a exploracio do pau-
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-brasil. Lé-se ali que, apds uma longa
travessia de cinco semanas no Atlan-
tico:

“Aos seis dias do més de abril, em
domingo de Lazaro, chegamos & vis-
ta do rio de S&o Francisco, Terra do
Brasil.”

Note-se, porém, que, por determina-
cdo expressa de seu regimento, nin-
guém ali baixou a terra naquele dia. A
titulo de mera curiosidade, observemos
que seus armadcres eram — além dos
j& mencionados Fernio de Noronha e
Bartolomeu Marchioni — Francisco
Martins e Benedito Morelli; seu estado-
-maior era assim constituido: Capitdo
Cristévao Pires, Escrivio Duarte Fer-
nandes, Mestre Fernfio Vaz e Piloto
Jodo Lopes de Carvalho. Este tltimo,
depois de viver quatro anos no Brasil,
fez parte da célebre expedicido de Fer-
nio de Magalhies a volta do globo.

Freqgiientaram, também, a foz do Rio
de Sdo Francisco e suas adjacéncias, os
navios dos ousados armadores norman-
dos e bretbes que, partindo de Dieppe,
Honfleur, Saint Malo, Ruido e outros
portos franceses, vinham contraban-
dear o pau-brasil ao longo do litoral
brasileiro na primeira metade do sé-
culo XVI, Esses sucessos culminaram
com as atividades do fabuloso ‘Vis-
conde de Dieppe” Jodo Ango, “hoje
identificado como Jodo Afonso, portu-
gués de nascimento” (Hélio Vianna,
op. cit. I, 111).

O primeiro episédio histérico, de
certa dramaticidade, que teve a foz do
Rio de S#o Francisco por palco, foi o
ocorrido com a nau espanhola Sdo Ga-
briel, comandada por D. Rodrigo de
Acufia. Procedente do Estreito de Ma-
galhdes — onde a frota de Ruy Garcia
Jofre de Loaysa, de que fazia parte,
fora inteiramente destrocada pelos tem-
porais — regressava a Espanha a Sdo
Gabriel em condicbes precarissimas de
navegabilidade, pois, além de fazer
muita 4gua, achava-se desfalcada de
mais de quarenta tripulantes, mortos
ou desertados em Santa Catarina, Rio
de Janeiro e na Bahia, onde fizera car-
regamento (ilicito) de pau-brasil. Nas
alturas da foz do Ric de Sio Francisco,
viu-se obrigada a querenar num porto,

junto aquela foz, onde se achavam duas
naus e um galedo normandos, trafican-
do com pau-brasil. Feito um solene
“gentlemen’s agreement” com os fran-
ceses, no sentido de serem amigos en-
qguanto estivessem no porto, meteram
logo os espanhdis mios & obra, virando
de querena a Sdo Gabriel e dando ini-
cio a calafetagem do casco, no que fo-
ram auxiliados por dois calafates fran-
ceses. Decorridos oito dias, num domin-
go (21 de outubro de 1526), inespe-
radamente, a pequena tripulacio da Séo
Gabriel foi atacada pelos franceses.
Vendo D. Rodrigo que sua nau seria
destruida e seus homens dizimados pe-
lo fogo das bombardas, embarcou no
batel e foi parlamentar com os agresso-
res, dos quais conseguiu tréguas sob a
condicdo de ficar ele como refém e for-
r.ecer-lheg vinho e azeite, de que care-
ciam. Porém, nesse interim, sob a dire-
¢do do Piloto Juan de Pilola, lograram
os tripulantes da Sdo Gabriel adrica-la,
fazg-la flutuar, picar-lhes as amarras e
sair barra a fora, deixando para tras D.
Rodrigo e o batel com os sete homens
que o guarneciam. Debalde tentou D.
Rodrigo dominar sua nau amotinada
com brados e sinais. Procurou, entio,
alcanca-la perseguindo-a, a pano, com
seu batel, durante todo aquele dia e
parte do seguinte... Percebendo a inu-
tilidade de seu esforco, aproou D. Ro-
drigo o batel para terra indo vara-lo
nung recifes situados em frente a foz
do Rio Coruripe — até hoje conhecidos
por baixios de D. Rodrigo — cerca de
24 milhag nauticas ou 45km ao norte
do porto donde partira. Inutilizado o
batel, D. Rodrigo e seus homens, ao re-
gressarem ao porto junto a foz do Rio
de S&o Francisco, onde estavam os
franceses, tiveram de percorrer aquela
longa distancia pela costa, a pé, cur-
tindo fome e em constante receio de
serem atacados e devorados pelos cae-
tés. Chegados aquele porto, ja tinham
dele partido as duas naus e s6 ficara
0 galefo. Neste se alojaram os infelizes
espanhdis por mais de trinta dias.
Acabando, porém, o galedo de carre-
gar, fez-se de vela, deixando-os aban-
donados num batel sem velas, 4gua ou
provisGes, no qual chegaram & Ilha de
Santo Aleixo apds vinte dias de duras
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privagdes. De Santo Aleixo passaram a
Feitoria de Pernambuco, onde foram
mal recebidos pelos portugueses.

Quando D. Jodo III resolveu dividir
o Brasil em Capitanias Hereditdrias, a
foz do Rio de Sdo Francisco serviu de
demarcacgio entre a Capitania de Fran-
cisco Pereira Coutinho (Bahia) e a de
Duarte Coelho (Pernambuco), passan-
do a linha diviséria (paralelo) ao sul
da margem direita, de modo a fazer
parte da Capitania de Duarte Coelho
“todo o rio de Sdo Francisco.”*

Primeziras Tentativas de Entradas.
Duarte Ceelho. Paulo Afonso. Mi-
guel Henriques.

O sistema adotado por D. Jodo III
de fazer-se uso dos paralelos como li-
nhas de demarcacgido entre as donata-
rias — muito pratico naquela época,
em que somente a latitude era calcu-
lada com relativa facilidade e suficien-
te precisido — colocou todo o Baixo
Séo Francisco (e grande parte do Mé-
dio) sob a jurisdicdo da Capitania de
Pernambuco, também chamada de No-
va Lusitdnia.

A Duarte Coelho, seu primeiro do-
natario, “depois de ir-se em suas em-
barcacdes pela costa abaixo até o Rio
de Sdo Francisco,”s ocorreu de utilizar
capitais do reino — muito provavel-
mente de cristios novos, que eram oS
banqueiros da época — para a explora-
cdo daquela importantissima artéria
fluvial, caminho natural de penetracio
continental, em escala maior do que
permitiam seus meios e seu crédito.
Para tal fim, foi ele duas vezes ao rei-
no: em 1540 ou 1541, e em 1553. E
licito conjecturar-se que os ‘“caraveldes
e lanchas com que fossem resgatar os
gentios da costa” — a que se refere
Frei Vicente® tivessem sido construi-
dos com o0s recursos metropolitanos
conseguidos na primeira viagem.

Atingida, no extremo sul, a foz do
Rio de S&o Francisco, seria perfeita-
mente natural e humano que o0s capi-
tdes de tais embarcacdes, sob a acio
favoravel dos alisios, tentassem entrar
rio acima tanto quanto lhes permitissem
0s obstiaculos naturais de navegacio.

Antes, porém, que isso pudesse ser
feito, sérios problemas estratégicos e
logisticos teriam de ser resolvidos. Por
exemplo: o tipo de embarcacdes mais
adequadas aquela dificil navegacio flu-
vial teria de ser cuidadosamente esco-
lhido; cutrossim, para garantir o rea-
bastecimento de viveres ao longo do
rio e evitar as certeiras flechadas —
de retaliacdo impossivel — desferidas
dos barrancos, impunha-se a pacifica-
¢do ou exterminio prévio, por terrd, dos
perigesos indios beradeiros, ji que as
complexas e arriscadissimas operacdes
de desembarque, para esse fim, seriam
de resultados altamente problemaéticos.

Ora, tudo isso requeria bastante tem-
po e dinheiro e s6 se justificaria se os
resultados fossem de expectativa com-
pensadora. Por esse motivo, contraria-
mente a opinido de Varnhagen — que
acreditava ter sido no tempo de Duarte
Coelho “que Paulo Afonso chegou nes-
se rio & cachoeira, rival de Niagara,
que ainda leva o seu nome, e que foi
talvez também no seu tempo que um
Sebastidio Alvares a devassou, ficando
por 14, sem que dele, nem dos que o
accmpanhavam houvesse mais noti-
cia”? — preferimos concordar com J.
Capistrano de Abreu que, em nota 34
a citada obra, nesse passo declara:
“Tanto Gabriel Soares como Vicente de
Salvador colocam a entrada de Sebas-
tido Alvares no governo de Luis de
Brito de Almeida, quando ja desde
muito ndo existia Duarte Coelho. Tam-
bém parece duvidoso se Paulo Afonso
& contemporineo do primeiro donata-
rio. Provavelmente foi muito posterior,
e nao fez simples entrada, porém, esta-
beleceu-se préximo do grande salto,
como se pode concluir da expressao
tapera de Paulo Afonso, que se vé na
Revista do Instituto Histérico, 20, 147.
E possivel qua fosse parente dos des-
cobridores do Piaui, Domingos Afonso
e Julidao Afonso. HA noticias de um ca-
pitdo, Paulo Afonso de Monte, que, em
1704, descobriu a Serra dos Cocos no
Ceara.” Milita, ainda, a favor dessa opi-
nido, a significativa circunstancia de
33 anos apés a morte de Duarte Coe-
lho, Gabriel Soares, tdo provecto, minu-
cioso e diligente na designacio dos to-
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ponimos, fazer freqiientes referéncias a
“cachoeira” do Rio de Sio Francisco
sem jamais atribuir-lne um nome.®

Muito mais inverossimil, porém, € a
tradicdo a que vagamente se refere o
historiégrafo do famoso Santudrio do
Bom Jesus da Lapa, segundo a qual “o
primeiro europeu que avistou o Morro
(ou seja, a Lapa) foi Duarte Coelho,
primeiro donatario da Capitania de Per-
nambuco, um dos mais ilustres capi-
tdes da conquista do Brasil, na sua
viagem de exploracdo pelo Rio Sdo
Francisco, entre os anos de 1543 e
1550.>

Em 17 de dezembro de 1548, data do
Regimento dado a Tomé de Souza, pri-
meiro Governador do Brasil — oito
anos, portanto, depois da primeira via-
gem de Duarte Coelho ao reino — ¢
esteiro do Rio de Sdo Francisco con-
tinuava inexplorado, tanto que naquele
documento D. Jodo III recomendava ao
Governador do Brasil mandasse cons-
truir alguns “bergantins toldados” para
“bem providos do necessario”, com lin-
guas da terra e pessoas de confianca,
irem pelos Rios de Paraguacu e de
Sdo Francisco acima a parte do oes-
te... mostranda, assim, desconhecer
que este Ultimo rio era, para embarca-
cbes, uma “porta falsa do sertdo”, dada
a presenca da intransponivel Cachoeira
de Paulo Afonso, 22 léguas acima da
foz.

Em carta datada da Cidade de Sal-
vador, em 18 de julho de 1551, Tomé
de Souza assim escrevia ao soberano,
sobre as providéncias tomadas para dar
cumprimento aquela determinacio regi-
mental:

“Item. Eu tinha comecado uma galé
quando escrevi a V.A. este ano passa-
do, e depois acabei e fiz capitdo dela a
Miguel Henriques, criado de V.A., ho-
mem honrado e para todo o cargo que
lhe quiseram dar; e por comitre a Pe-
dro Rebelo, patrdo da ribeira desta ci-
dade e homem que ha dez anos que
sabe esta costa e serve nela de piloto;
e com a mais genfe necessaria & nave-
gacdo. Mandei-lhe que fosse daqui a
Pernambuco e que, em qualquer rio que

mais jeitoso achasse, carregasse de
mantimentos e entrasse pelos rios a
dentro até onde mais ndo pudesse, que
desejo eu muito de saber o que vai por
essa terra a dentro para ver se pPosso
descobrir alguma boaventura para V.A.,
pois, esta terra e o Peru é todo um.
A galé partiu a 5 de novembro do ano
passado (1550) e, até a feitura desta,
nao tenho noticia dela. Presumo — pe-
las grandes tormentas que c& foram
muito desacostumadas, que este ano
passado nunca o tal v& — que é per-
dida e que a comeu o mar, porque, se
desse em terra, na costa ou em algum
rio, tivera nova dela pelos indios. Pra-
era a Deus que ndo serd perdida e, se
o for, que os levara todos ao Paraiso,
pois iam ao servico de Deus e de V.A.
E o que daqui recolho que quando a
Nosso Senhor aprouver de dar outro
Peru a V.A. aqui a ordenari quanto
(sic) e como quiser; e nés por muito
que madruguemos nio é de amanhe-
cer mais asinha, e com tudo isto, ho-
mem ndo se pode ter que ndo faco al-
guma diligéncia; e eu algumas farei,
mas hdo de ser com muito tento e
pouca perda de gente e fazenda, tiran-
do as que me V.A. mandar, que estas
farei como parecer bem a V.A. Antdnio
Cardoso escreve a V.A. acerca das
amostras do metal que mandou de
Pernambuco, que se perderam no reci-
fe d’Arzila. E eu nio hei de falar mais
em ouro sendo se o mandar a V.A.’°

O mau pressiagio de Tomé de Souza
foi confirmado: decorridos dois anos,
sem ncticias da galé, sua tripulacido foi
dada por perdida, conforme se deduz
da Carta Régia de 13 de fevereiro de
1553, que confirma a nomeacio de Es-
tévio Lopes da Grid no cargo de Capi-
tdo-Mor da Ribeira, em substituicdo a
Pedro Rebelo, considerado falecido.

Note-se que ao “bergantim toldado”,
sugerido pelo Regimento, Tomé de Sou-
za preferiu a “galé” — embarcacio a
remos e a vela, parcialmente aberta —
por considerd-la mais adequada a na-
vegacdo fluvial, como atestam suas tos-
cas descendentes, as barcas, que ainda
hoje, em grande ndmero, navegam O
Sdo Francisco.



NAVEGAGAO NA BACIA DO SAO FRANCISCO/11

siTuAcko GEOGRAFICA DA BACIA
o o

o
!
£

[

i
iy
4

T

=
t

=

’4/’
924
é‘—%r\\r 4 : &
1N
a
(3 I
& |
-t
h IR
AT
\.___‘“
4 T |
] [

T
u‘-‘
e
.y

e B
Ve
o
.
=

ON VY3

f—]

-
N

r.‘—“*\

erc

\-J‘d 4
| T

f—"
1

A Bacia do Sio Francisco



12 /NAVIGATOR

— Pacificacdo dos Indios da Margem
Alagoana. Os Irmdos Duarte e Jorge
de Albuquerque Coelho.

Chamado a corte de Lisboa por El-
-Rei D. Jodo III — pode presumir-se
que, por causa de conflitos de jurisdi-
ciao entre vassalo e suserano sobre a
exploracdo do Sao Francisco — o velho
donatario Duarte Coelho “quando lhe
foi beijar a mio (el-rei) lhe remocou
e o recebeu com tio pouca graca que,
indo-se para casa, enfermou de nojo,
e morreu dai a poucos dias.”?

Na auséncia de Duarte Coelho e
durante a menoridade de seus filhos
Duarte e Jorgs de Albuquerque Coelho
(1554/60) — que se achavam em Por-
tugal completando sua educacdo — as-
sumiu o governo da Nova Lusitdnia D.
Brites de Albuquerque, sua esposa, au-
xiliada pelo irmdo desta, o famoso
Patriarca do Nordeste, Jerdnimo de Al-
buquerque, cognominado o Torto ou o
Addo Pernambucano, por ter tido trin-
ta e dois filhos (inclusive os duvidosos)
das filhas dos principais tuxauas da
terra.

Sentindo os indios fraquejar o mando
nas mics da “capitoa e governadora”
D. Brites, sublevaram-se e passaram a
depredar os engenhos e a atacar 0s
colonos e seus escravos, matando-os e
comendo-os. Reagiu violentamente Je-
ronimo de Albuquerque vencendo al-
guns hemicidas dos brancos, amarran-
do-os em bocas de bombardas e dis-
parando-as & vista dos mais, A outros
entregou a seus inimigos “que os ma-
taram em terreiro e os comeram em
confirmacdo de sua amizade” aos por-
tugueses. .. Mas as tribos inimigas que
se haviam refugiado na zona do Cabo
de S. Agostinho, infligiram uma séria
derrota, nos outeiros dos Guararapes, a
Jeronimo de Albuquerque que, perden-
do olho em combate, fora obrigado a
retirar-se. Ficaram os silvicolas, com
essa vitoria, “tdo soberbos e atrevidos
gue ndo cessavam de dar assaltos em
0s escravos que os portugueses tinham
em suas rocgas e fazendas, e principal-
mente em outros gentios da mata do
Brasil, nossos confederados, que eles
tinham por mortais inimigos”.

“E o0 mesmo faziam os do Rio de Séo
Francisco em os barcos que iam ao res-
gate que, se ao descoberto comercia-
vam e mostravam amor aos portugue-
ses, em sacreto, se colhiam alguns des-
cuidados, os matavam e comiam.”'*

Para pacificar os indios, determingcu
a Rainha Regente de Portugal, D. Ca-
tarina de Austria, que o herdeiro da
Capitania, ja de maior idade, Duarte
Coelho de Albuquerque, regressasse
com seu irmio Jorge ao Brasil. Em
1560, ambos ja se achavam em Olinda.
O novo donatério chamecu a conselho os
homens principais do governo, e se
assentou entre todos que se elegesse
por general da guerra Jorge de Albu-
querque, apesar de contar apenas 20
anos de idade. Este, aceitando o cargo,
“comeacou logo a fazer a guerra assim
aos inimigos do cabo de Santo Agosti-
nho, saindo-lhes muitas vezes ao en-
contro aos seus assaltos, matando e
ferindo a muitos, com que ji deixavam
alargar-se os hrancos e viver em suas
granjas, como aos do rio de Sido Fran-
cisco, aonde foi em companhia de seu
irmfo, e neste militar exercicio se
ocupou cinco anos, sofrendo muitas
fomes e sedes e nio sem derramar em
sangue de muitas frechadas que os ini-
migos lhe deram.”*?

Em busca das margens do Sfo Fran-
cisco, o General Jorge da Albuquerque
Coelho, acompanhado do donatario
Duarte, seu irmfo, seguiu nessas guer-
ras a secular trilha interior dos indios,
tracada pelos vaus dos rios menores,
a qual, com pouca oscilagio, € uma
reta que partindo de Olinda passa pelas
atuais Cidades de Madalena, Porto Cal-
vo e termina em Penedo. Acreditam
alguns historiadores que a fundacfo da
Vila de Penedo data dessa época; ou-
tros recuam-na para 1557, 1535 e até
mesmo 1522, época em que o primeiro
donatario Duarte Coelho teria entrado
pelo Rio Sdo Francisco, com seus cara-
veloes, a resgatar os indios.™

— Conquista da Margem Sergipana.
Luis de Brito de Almeida e Cristo-
" vdo .de Barros,

Na margem direita do Sdo Francisco,
no atual territério sergipano, o domi-
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nio definitivo dos colonos e seus alia-
dos sobre os indics inimigos s6 foi con-
seguido cerca de vinte e cinco anos
mais tarde que na margem esquerda.

As guerras de conquista do Sergipe
tiveram origem na Semana Santa do
ano de 1568, guando indios semicon-
vertidos, ilicitaments escravizados pe-
los portugueses de Japacé, Paranami-
rim e outras fazendas da Bahia, ge
amotinaram e, depois de matar alguns
portugueses e de por fogo a algumas
fazendas, roubando o que podiam, re-
fugiaram-se nas varzeas dos Riog Vaza-
-Barris e Real, onde ficaram sob a pro-
tecdo dos tuxauas Surubi, Tipid, Aperi-
pé e Sirigipe (Ferrdo-de-Siri). Decor-
ridos oito anos, nos ultimos tempos de
Mem de Sa, desejosos uns de prosse-
guir, e outros de iniciar sua instrucéo
religiosa, enviaram mensageiros ao co-
légio dos jesuitas, na capital, pedindo
gue fossem até 14 levar-lhes a boa
nova.

Para esse fim, partiram, em fevereiro
de 1575, o Padre Gaspar Lourenco e
o Irmdo Jodo Saloni. Acompanhava-os
um troco de vinte soldados, chefiados
pelo opulento Garcia d’Avila, que tinha
fazenda e muitos currais dali a 12 ou
13 léguas, na Enseada de Tatuapara.
Além de servir-lhes de escolia, levava
Garcia d’Avila instrucoes “mui afin-
cadas” de Luis de Brito (de Almeida),
gue neste tempo governava o Norte do
Estado do Brasil, para assentar uma
povoacio onde lhe parecesse melhor,
no Ric Real, a fim de dar inicio ao
povoamento e fortificagdo daquele rio
e, assim, proteger a costa contra o gen-
tio e desencorajar os franceses de vi-
rem resgatar com ele entre a Bahia e
Pernambuco. Chegados 4 foz do Ric
Real, a 28 daquele més, os jesuitas pe-
etraram no sertdo e, sob a protecdo
0s tuxauas prestigiosos, como Surubi
Tipid, fundaram as aldeias de Sdo To-
mé, Santo Indcic e Sdo Paulo, as pri-
meiras em territorio sergipano, engquan-
o que Garcia d’Avila assentava as ba-
ses da poveacdo trés léguas rio acima.

"
"

N

Informado Luis de Brito da presen-
ca ali de perigosos remanescentes dos
indios fugitivos de 1568, sob a chefia
do terrivel Aperip&, e receoso que a

pequena forca de Garcia d’Avila fosse
insuficiente para enfrenta-los, resolveu
ele mesmo chefiar uma forte expediciio
para fazer despejar a terra do gentio
inimigo e conquista-la definitivamente,
assegurando, assim, a comunicacio ter-
restre entre a Bahia e Pernambuco. Em-
bora os padres lhe garantissem que os
indios estavam quietos ¢ se aparelha-
vam para serem cristios, partiu ele com
grande aparato bélico, em 25 de no-
vembro de 1575, a frente de muitos
mcraderes (inclugive o ilustre enciclo-
pedista Gabriel Soares de Souza) e in-
dics auxiliares, seguindo uns por terra
e outros por mar, ficando em seu lu-
gar, respondendo pelo governo, seu
filho Jodo de Brito de Almeida. A guer-
ra foi fulminante, implacdvel e cruel,
ndo somente contra as tribos contra-
rias, mas também contra as infensas
aos portugueses. Morreu Surubi em
combate, mas Aperipé conseguiu esca-
par para o sertdo. As trés aldeias dos
jesuitas foram desbaratadas, sendo, po-
rém, os catecimenos — em numero de
1200 — levados para Salvador, pelos
dois jesuitas fundadores, auxiliados pe-
lo Padre Jodo Pereira e Irmdo Pero
Leitdo, enviados pelo provincial Padre
Luis da Gri para ajudar a obra daque-
2s missionarios.

O local escolhido por Garcia d’Avi-
la, para a povoacdo, ndo foi aprovado
por Luis de Brito, tendo tido lugar nessa
ocasido “o estabelecimento nessas ter-
ras da primeira vila, com a invocacio
de Santa Luzia, com o que deixou pre-
venida a formacdo da capitania, depois
chamada de Sergipe”.*®

O resultado dessa guerra injusta foi
negativo. Onze anos mais tarde, no
tempo do Governador Manuel Teles
Barreto (1586), o territério sergipano
achava-se dominado pelos cruéis Cae-
tés, sob a chefia do famoso Baepeba
(talvez Mboipeba, a “Cobra Chata”).

Mandaram esseg selvagens mensagei-
ros ao governador asseverando que
desejavam abracar o cristianismo e se
reunirem ordeiramente em aldeias sob
a direcdo dos jesuitas. “Se os padres
tivessem de bem com o governador,
seria excelente o ensejo para a coloni-
zacio daqueles sitios. Mas Manuel Te-
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‘== rompera com eles. Eram reciprocas
ixas. Os moradores, cobicosos de
avos indios, valeram-se da crise
promover uma expedicio a Ser-
. surpreendendo os caboclos quan-
ssem para procurar os jesuitas.
== ai considerados inimigos, podiam
ser cativados e vendidos. . .”1®

(%]

I

as aldeias e doutrinas dos padres, se-
] a2 costa rumo ao Rio Real com
io logistico de Garcia d’Avila. Re-
ali com todas as demonstra-
Zes de jubilo pelos caetés, atravessa-
rio em suas curiosas jangadas
2= junco piperis € seguiram despreo-

&AM 0 m

s até o Rio Sergipe, acantonan-
suas malocas, onde as indias se
=5 eniregavam sem restrighes.

Estas, porém, “lhes entupiram os ar-
cabi de pedra e betume, e toman-
a polvora dos francos, lhos
eram de pé de carvido.”'” Feito is-
o deram-lhes os barbaros, juntamente
com os franceses de uma nau que car-
‘2 pau-brasil no estuario do rio,

Ito no morrinho em que se
m fortificados. Restringidos o0s
ao uso de armas brancas, o0s
nies “por concerto, lhes fizeram
ssem o0s trezentos e mais indios
vavam, para que, cevados neles o
phdessem escapar; aceitaram-no,
‘ol grandissima cegueira, além de
1 --Laldade. Ao sair os portugueses
rte, lhes iam os franceses toman-
armas. Entrou o gentio, e, mor-
os indios, saindo com furiosa vito-
deram nos portugueses e nao
czram gquase nenhum.”® Nio po-
Zendo valer-se das armas “ali foram to-
Zos mortos como ovelhas ou cordeiros,
B ficarem vivos mais que alguns
gue trouxeram a
ao govemador. Este quis reagir
‘mediatamente em pessoa, no que foi
T do pela velhice e pelas doencas,
2o gue veio a falecer no ano seguinte.

nr

MMorto Manuel Teles Barreto, as vias
Z= sucess3o atribuiram o governo inte-
ao triunvirato constituido pelo
» D. Antonio Barreiros, o Prove-
Zor-Mor da Fazenda Cristovdo de Bar-

DJ ¥

ros e o Quvidor-Mor Martim Leitéo.
Este, ausente na Paraiba, ndo chegou a
participar da junta.

Para a conquista definitiva e conse-
gliente pacificacdo dos indios da mar-
gem sergipana do Sdo Francisco, mais
gque razdes propriamente de Estado,
motivaram sentimentos recalcados de
desforra contra os caetés, que entao
dominavam aquele territério. Desforra
dos mcradores da Bahia pelo humilhan-
te revés infligido & Entrada de 1586
por Baepeba e seus aliados franceses;
desforra do Bispo D. Anténio Barrei-
ros e de Cristovio de Barros pelo mar-
tirio sofrido por D. Pedro Fernandes
Sardinha e Anténio Cardoso de Barros,
antecessor do primeiro e pai do segun-
do, que foram mortos e devorados pe-
los caetés, na foz do Coruripe, por oca-
sido do naufragio da Nau Nossa Senho-
ra da Ajuda, em 16 de junho de 1556,
nos baixios de D. Rodrigo.

Aprovada a conquista e considerada
justa a guerra pela corte, apresenta-
ram-se voluntariamente a Cristovdo de
Barros senhores de engenho, sertanis-
tas e aventureiros avidos de escravaria
ou de sesmarias. Citam-se entre outros,
os irmdos Adorno, de Cachoeira, e Bel-
chior Dias Moreira, netos do Caramu-
ru; Sebastiio de Faria, Diogo Lopes
Ulhoa, Anténio Fernandes, Bernardo
Maciel de Andrade, o Alcaide-Mor
Duarte Moniz etc.

Pela primeira vez, vé-se uso de ca-
valarianos e da artilharia contra os in-
dios. Dividida em duas colunas, uma (a
principal) tomou o caminho do litoral
e outra seguiu a trilha do sertdo. Ao
todo, eram mais de cinco mil homens.

A coluna do sertdo, sob o comando
dos irmfos Adorno (Alvaro Rodrigues
e Rodrigo Martins) escapou de ser des-
trocada pelos indios do tuxaua Baepe-
ba numa batalha que se feriu na var-
zea do Itaporanga ou Vaza-Barris, no
dia 23 de dezembro de 1589. Salvou-a
a coluna de Cristévao de Barros que,
chamada em seu socorro chegou a tem-
po de infligir-lhes séria derrota em que
foram mortos seiscentos indios inimi-
gos ao preco de apenas seis dos nos-
sos. Dali, ambas as colunas passaram
a assediar o reduto de Baepeba, onde
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haveria vinte mil combatentes. Apds um
sitio de alguns dias, finalmente, foi da-
do a assalto final no dia 1° de janeiro
de 1590, tendo a nossa cavalaria (ses-
senta montarias) desbaratado comple-
tamente o inimigo, causando-lhe mil e
seiscentos mortos e quatro mil prisio-
neiros.

“Alcancada a vitéria e curados os
feridos, armou Crist6vao de Barros al-
guns cavaleiros, como fazer em Afri-
ca, por provisbes de el-rei que para
isso tinha, e fez repartico dos cativos
e das terras, ficando-lhe de uma coisa
e outra muito boa porcio, com que fez
ali uma grande fazenda de currais de
gado, e outros a seu exemplo fizeram
0 mesmo, com que veio a crescer tan-
to pela bondade dos pastos que dali se
provém de bois os engenhos da Bahia
e Pernambuco e os acougues de car-
ne-”l.‘)

Da “fortaleza e cidade de Sao Cris-
tévio do rio de Sergipe”, fundada por
Cristévao de Barros naquela ocasifo,
datou ele virias sesmarias, comecando
pela, antes doacfo, que, em 9 de abril
de 1590 fez a seu filho Antbnio Car-
doso de Barros (para nio dizer a si
proprio) “de todas as terras desde o
mesmo rio até o de Sao Francisco”.

— Alto e Médio Sdo Francisco.

— O Lenddario Sdo Francisco dos Sé-
culogs XVI ¢ XVII. A Cachoeira.
O Sumidouro. A Alagoa Grande.

O conhecimento que, pelas informa-
¢des dos indios, se tinha do Alto e Mé-
dio Sao Francisco, nos fins do século
XVI e por quase todo o século XVII,
acha-se consignado no Cap. XX da No-
ticia do Brasil, de Gabriel Soares de
Sousa, escrita em 1587, e representado
graficamente na carta desdobravel, atri-
buida a Luis Teixeira (c. 1574), que
acompanha o coédice 51-1IV-38 da Bi-
blioteca da Ajuda de Lisboa e que foi
publicada extra-texto as pags. 256/257
do III vol. da Histéria da Celonizacdo
Portuguesa do Brasil.

Eis o que diz Gabriel Soares:

“Ao longo deste rio vivem agora al-
guns Caetés, de uma banda, e da outra
vivem os Tupinambéis; mais acima vi-

vem os Tapuias de diferentes castas:
Tupinaés, Ameipiras, Ubirajaras e Ama-
zonas; e além deles vive outro gentio
(nfo tratando dos que comunicam com
0s portugueses), que se atavia com
joias de ouro, de que ha certas infor-
macdes. Este gentio se afirma viver a
vista da Alagoa Grande, tdo afamada
e desejada de descobrir, da qual este
rio nasce. E € tio requestado este rio
de todo o gentio, por ser muito farto
de pescado e caga, e por a terra dele
ser muito fértil como ja fica dito; onde
se dao muito bem toda a sorte de man-
timentos da terra.

Quem navega por esta costa conhece
este rio quatro e cinco léguas ao mar
por as aguagens que dele saem furiosas
e barrentas. Navega-se este rio com ca-
raveldes até a Cachoeira, que estard
da barra vinte léguas, pouco mais ou
menos, até onde tem muitas ilhas que
o fazem espraiar muito mais que ha
barra, por onde entram navios de cin-
glienta tonéis pelo canal de sudoeste
que & mais fundo que o de nordeste. Da
barra deste rio até a primeira cachoeira
ha mais de 300 ilhas; no inverno nfo
traz este rio 4gua do monte, como 0s
outros, nem corre muito; e no verio
cresce de dez até quinze palmos. E co-
meca a vir esta agua do monte, de ou-
tubro por diante até janeiro, que é
forca do verdo nesta partes; e neste
tempo se alagam a mor parte destas
ilhas, pelo que ndo criam nenhum ar-
voredo nem mais que canas bravas de
que se fazem flechas.

Por cima desta Cachoeira, que é de
padra viva, também se pode navegar
este rio em barcos, se se la fizerem, até
o Surmidouro que pode estar da Ca-
choeira oitenta ou noventa léguas, por
onde também tem muitas ilhas. Este
Sumidouro se entende no lugar onde o
rio sai de debaixo da terra por, onde
vem escondido dez ou doze léguas, no
cabo das quais arrebenta até onde se
pode navegar, e faz seu caminho até o
mar. Por cima deste Sumidouro esta a
terra cheia de mato, sem se sentir que
val o rio por baixo, e deste Sumidouro
para cima se pocde também navegar em
barcos, se os fizerem 14a; os indios se
servem por cle em canoas, que para
isso fazem.
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Esta capaz este rio para se perto da
barra dele fazer uma povoacao, valente
de uma banda e da outra, para segu-
ranca dos navios da costa, e dos que
o tempo ali faz chegar, onde se perdem
muitas vezes; e pedem os moradores
que nele vivem fazer grandes fazendas
e engenhos até a Cachoeira, em derre-
dor da qual hd muito pau-brasil, que
com pouco trabalho se pode carregar”.

Qutra fonte de informacio é a His-
toria Naturalis Brasiliae, do holandés
Jorga Marcgrave (1648). Diz ele (1.
VIII, c. II, p. 263):

“O Rio Sao Francisco, agora fechan-
do o limite entre a Capitania de Per-
nambuco e a Bahia de Todos os Santos,
é particularmente célebre; acredita-se,
porém, originar-se da parte intima des-
te Continente, ¢ com efeito naquele
lago celebrado pelos discursos de mui-
tos, que recebe todos os rios e corren-
tes das altissimas montanhas do Peru,
lancados em direcdo do oriente, e de-
sigua por meio de rios enormes no
oceano, em primeiro lugar o Rio de la
Plata, sobre o qual ji ndo se duvida;
agora de nosso Marahaon (sic). Pois
embora a nascente ou origem desse rio
ainda nio tenha sido examinada por
ninguém, contudo uma razio evidente
parece claramente demonstrar isto, pois
que pelo contrario os outros rios que
nesta extremidade do Brasil desembo-
cam no oceano nos meses estivais, nos
quais aqui as chuvas muito raras e es-
cassas tanta abundincia de ondas apre-
sentam, que suas dguas algumas milhas

F

no mar ainda sdo retiradas doces. Os
nossos, ultimamente, em anos anterio-
res, subiram este rio rapidamente até
quase, quarenta milhas, onde era ainda
bastante largo e profundo. Segundo ou-
tro testemunho dos indigenas e dos lu-
sitanos, dizem existir cerca de cinglien-
ta milhas do mar e lancar-se precipita-
damente e mesmo de altissimos penhas-
cos ou cataratas, cacoeras (sic) cha-
mam, e desta maneira os que vém do
mar nao podem subir até eles na parte
mais elevada. Acima das cataratas o
leito do rio se dirige ao Vento Noroes-
te, algumas milhas, depois segue um
grande lago, no qual estdo esparsas
muitas ilhas, amenissimas, que sio ha-
bitadas pelos barbaros, assim ccmo as
margens de todo o lago.”?

Conclui-se dessa leitura que os ho-
landeses jamais viram a Cachoeira de
Paulo Afonso, dela s6 tendo conheci-
mento através de informacdes indige-
nas ou portuguesas.

Em 1703, Nicolas Fer, Ge6grafo de
Monsenhor o Delfim de Franga, ainda
punha todos os grandes rios, Sdo Fran-
cisco, Real, Amazonas e o convencio-
nal Prata, surgindo de uma mesma la-
goa, 0 Lac Xarayes. ..

— Primeiras Entradas. Francisco Bruz-
za de Espitoza. Sebastido Alvares.
Joao Coelho de Souza.

Diz Gabriel Soares (id., ibid.): “De-
pois que este Estado se descobriu, por
ordem dos reis passados, se trabalhou

2

Balsa usada antigamente no Rio S. Francisco e comum a todos os

Estados do Brasil.

— Modelo do Museu Naval.
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—uito por se acabar de descobrir este
~2. por todo o gentio, que nele viveu e
ot ele andou, afirmar que pelo seu
=riZo havia serras de ouro e prata; a
da qual informacio se fizeram
—u tas entradas de todas as capitanias,
s=mm poder ninguém chegar ao cabo.

o este desengano e sobre esta pre-
=m=sZ0, veio Duarte Coclho a Portugal
Z= sua capitania de Pernambuco a pri-

rez; e da segunda também teve
ho, mas desconcertou-se com
pelo nédo fartar das honras que

Fzlas informacdes de que dispunham
°= primitivos colonos, o Rio de Siao
rzncisco era um caminho falso para
mzZir a tdo ccbicada Alagoa Grande
c=mbém denominada Lago de Pirapi-
i 1sto €, do peixe branco, Lago Eu-
soma ou Lago dos Xarayes). Com efei-
0. ter-se-ia, a principio, de seguir rio
zcima em caraveldes cerca de 20 léguas
=2 ziingir a Cachoeira. Com ajuda de
Zios amigos (para o transporte da
zzgem) pcder-se-ia galga-la a pé,
= algum sacrificio. No alto da Ca-
2 construir-se-ia um ou mais bar-
para prosseguir viagem por mais
ou 90 léguas, rio acima, até alcan-
=zt o Sumidouro. Com auxilio de um
depois de percorrer a pé 10 ou 12
czuas, pele mato, carregando a baga-
== 2s costas, seria talvez, possivel

ar-se novamente o curso mon-
io rio. Nesse local construir-se-ia
barcos para, entfo, continuar a
“2zem rio acima até chegar-se ao des-

o almejado. ..

iic malis pratico seria — ¢ este

foi Ivitre adotado pelos exploradores
©. E. Espiftoza e J. B. de Souza — pro-
curzr zleancar-se as cabeceiras do rio

Cretamente pelo sertao.

A primeira entrada que devassou os
s sanfranciscanos e que teve a
—mzzia de sulcar as dguas do grande

© em seu curso médio foi a que par-
~= d= Porto Seguro, em marco de 1554,
=20 a chefia de Francisco Bruzza de
a, tendo como clérigo o notavel
jesuita Pe. Jodo Aspilcueta de
arto e composta de deoze homens.
T como aquele jesuita descreve, em
zzriz de 24 de junho de 1555, algumas

das principais ocorréncias da memora-
vel incursio:

“Passa de ano e meio que, por man-
dado de nosso Padre Manuel da No-
brega, ando em companhia de doze
homens cristdaos que por mandado
do Capitdo entraram pela terra a
dentro a descobrir se havia alguma
nacio de mais qualidade. ..

entramos pela terra dentro 350
léguas, sempre por caminhos pouco

descobertos. .. Mais de trés meses
fomos por serras mui Umidas e
frias. ..

Vendo-nos, pois, neste aperto pare-
ceu a todos que ordenassemos bar-
cos em que fossemos pelo rio; e as-
sim comeg¢ou cada um a fazer o que
entendia, porque nido tinhamos car-
pinteiros... Em uma aldeia destas
achei uma coisa comg pez que cai
de umas 4arvores que estfo no cam-
po, e estilando assim pela arvore co-
mo pelas folhas faz uma parte dura
na terra; levei uma por¢io para 0S
barcos e quando cheguei achei dois
quase acahados; e os companheiros
enviaram por mais pez para calafetar
esses dois barcos que estavam quase
feitos. ..

pelo que nos embarcamos com
muito cuidado, e fomos pelo rio abai-
X0; mas nio pudemos continuar a
navegacido e assim foi necessario to-
mar conselho de novo acerca de nos-
so caminho por ser toda a terra po-
voada em derredor de diversissimas
geracOes de indios mui barbaros e
cruéis,”’?

O roteiro dessa expedicdo foi estu-
dado por J. Capistrano de Abreu, Or-
ville Derby, Leite Persira e J. Pandia
Calogeras. Os resultados a que este ul-
timo chegou sdo os seguintes: acom-
panhando o Jequitinhonha, chegaram
a Serra do Egpinhago, na zona dos
gquartzitos brancos de Diamantina e do
Serro; dos arredores de Diamantina
transpuseram a divisora do Vale do
Sdo Francisco e, seguindo um dos aflu-
entes da margem direita do S&o Fran-
cisco, porventura o Jequitai, atingiram
aquele rio. Na altura de uma aldeia
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Barcaga do Rio Sdo Francisco.

situada no Rio Mangai, fizeram canoas
e desceram algumas léguas pelo dito
grande rio com intencdo de por ele re-
gressar a Bahia. Desistiram, porém,
dessa idéia, atravessando por terra des-
de o Sio Francisco ao Rie Verde, até
passar para a Bacia do Rio Pardo, por
onde desceram até ¢ mar.*

A expedicido fora confiada por Tomé
de Souza ao castelhano Espifioza “por
ser grande lingua e homem de bem e
de verdade e de bons espiritos”; mas a
entrada para o sertio sé teve lugar du-
rante o governo de D. Duarte da Cos-
ta, que manteve as diretivas de seu an-
tecessor a esse respeito. Pelos mesmos
motivos, e também por sua peculiar
habilidade de lidar com os indios, foi
indicado o biscainho Pe. Navarro para
servir de capeldo da entrada. Infeliz-
mente, o Pe. Navarro ficou tdo enfra-
quecido com os trabalhos e canseiras
dessa expedicdo que veio a falecer pou-
co tempo depois (30 de abril de 1557).

Embora, quanto aos objetivos que ti-
nha em mira, a entrada de Espifioza
fracassasse completamente (seu tnico
resultado pratico foi a descida de gran-
de numero de indios), entretanto, sob
o ponto de vista da navegacio do Sio
Francisco, ela é de suma importancia,
pois assinala a primeira viagem histo-
rica realizada por europeus naquele
majestoso rio em embarcacdes por eles

préprios construidas com 0s recursos
locais.

A primeira navegacdo rio acima do
Sao Francisco, de que se tem noticia,
foi a realizada por Sebastiio Alvares,
de Porto Seguro, por ordem do Gover-
nador Luis de Brito de Almeida, cerca
de 1575, a ver se descobria alguma mina
de metais ou pedras preciosas.

Para conseguir esse desideratum, era
imprescindivel construir-se uma ou mais
embarcacbes em algum lugar conve-
nientemente situado acima da Cachoei-
ra. “Para isso escreveu a um grande
principal do sertio chamado Porquinho
que o ajudasse com gente e tudo o
mais que pudesse, ¢ lhe mandou um
vestido de escarlata e uma vara de
meirinho para trazer na méao. Levou
este recado um Diogo de Castro que
ji havia estado em sua casa e sabia
bem falar-lhe a lingua, e outro grande
lingua, que havia sido irm&o da Com-
panhia, chamado Jorge Velho. Estimou
muito o Porquinho ver o caso que dele
fazia o governador e nunca jamais fal-
tou em quanto os brancos o ocupa-
ram.”=

Conseguido o apoio de Porquinho,
tratou Sebastiio Alvaro, com sua aju-
da, de levar para uma paragem situa-
da em boa altura (onde o rio era todo
navegavel) a mdao-de-obra qualificada
e tudo o mais necessario para ali cons-
truir as embarcac¢des que transportas-
sem a expedicdo até o Sumidouro. Fa-
bricadas, com éxito, as embarcacdes,
trabalhou Sebastiio Alvares “por des-
cobrir quanto pode, no que gastou qua-
tro anos ¢ um grande pedaco da Fa-
zenda d’el-Rei, sem poder chegar ao
Sumidoure.”?*

Chamado a Bahia pelo Governador
Lourenco da Veiga (que sucedeu a Luis
de Brito), para “dar conta da Fazenda
de El-Rei que levara”, obesdeceu e,
“posto que depois tormou, nfdo achou
ja os seus, que se haviam metido com
cutros de Pernambuco a descer gentio,
como ele também fez e todos 14 acaba-
ran;Hes

Sobre a expedicdo de Jodo Coelho de
Souza, sabe-se apenas que “chegou
acima do Sumidouro mais de cem Ié-
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s. como se verid do roteiro que se
T <z sua jornada.’="

também que, por estes
s, um irmio do mesmo Gabriel
2220 Coelho de Souza, explorava du-
~zmi= uns trés anos o Rio Sdo Francis-
=2 chegando perto de 200 léguas aci-
=z da Cachoeira de Paulo Afonso, e
jA& & Bahia, com mostras de
pedras preciosas, quando fale-
distancias de umas 100 léguas
a, legando-a ao irmio as ditas

— & Navegagdo no Médio Sdc Fran-
cizco nos Séculos XVII e XVIII. As
Primeiras Barcas.

L medida que progredia a congquis-
regido do litoral pelo homem
. as tribos indigenas que ali vi-
=m 1am se internando nos sertfes e
2 » parte delas deixou-se perma-
=cer as margens do S3ao Francisco.

Zsses indigenas, afeitos & vida & bei-
= mar, e muitos dos quais tinham es-
em lengo contato com o europeu,
zr am conhecimentos sobre a arte de
r muito mais desenvolvidos, de
»Zo gue imprimiram a navegacdo do
“Zio S3o Francisco um grande im-
2. O rio representava para eles o
2T gue haviam perdido e a vida ribei-
~moz. com a pesca abundante e as fa-
i de transporte fluvial, era a

se adaptava ag seu feitio.

CENG30CS

Zor outro lado, o branco e o mestico
°s poucos iam se instalando nos ser-
indo al os seus currais e as
= Deguenas lavouras. Para estes
z=oem o grande rio proporcionava as
=r=peciivas de um farto abastecimento
e uma via de transporte menos
ah sa e arriscada do que os in-
inhos terrestres. Assim, nfo
Zzmoraram os colonizadores em com-
sartiinar do tréfego fluvial com o ele-
menip indigena.

= 2 influéncia das tribos proce-
da regifo litorAnea se deveu o
zo considerdavel do numero de ca-
aos gue sulcavam o rio, assim como
essivo melhoramento na cons-
das mesmas, foi sem dutvida

=3

com o elemento civilizado que surgi-
ram as embarcacdes de maior capaci-
dade, destinadas ao transporte de car-
gas, de que quase nido se importavam
os indigenas.

Surgiram assim os ajcujos, formados
pela junciio de duas cu mais canoas,
suportando um estrado de madeira, so-
bre o qual se arrumavam as merca-
dorias. Apareceram as balsas e as pro-
prias canoas melhoraram sensivelmente
na sua confeccio, cferecendo maior
seguranca, melhor aproveitamento da
capacidade e mais conforto.

O movimento do trafego fluvial pro-
gredia & medida que o povoamento
dos sertdes sanfranciscanos pelo homem
civilizado avancava, acompanhando o
grande rio na direcio inversa do seu
curso, durante os primeiros tempos e,
mais tarde, recebendo também contin-
gentes oriundos do Sul.

Nos fins do século XVII, segundo
assevera Capistrano de Abreu, “nas ri-
bheiras do rio das Velhas e do Séo
Francisco havia mais de cem familias
paulistas, entregues a criacfio do gado”.

E para tocda essa populacio civili-
zada, estabelecida as margens do gran-
de rio, a via fluvial do Sao Francisco
constitufa grande parte do trajetc que
as punha em contato com o centro co-
mercial da Bahia, de onde procediam
principalmente os produtos manufatu-
rados”.”

As embarcacdes de maior porte, co-
nhecidas no Rio Sdo Francisco pela
denominacgio de barcas, somente surgi-
ram ali em fins do século XVIII, nio
se sabendo ao certo em que ano.

“A primeira barca que houve no rio

S4do Francisco foi a chamada Santa

Maria I, pertencente a Joac Mauri-

cio da Costa e a seu irmao José de

Mattos, de Santa-Sé; depois houve

outra de nome Ciaro Dia, no fim do

século passado.”?

“0O seu deslocamento € em média de
15 toneladas métricas. Ndo usam abso-
lutamente velas. Apenas nc Juazeiro
utilizam-se delas (velas) em umas
embarcacdes denominadas paquetes,
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que atravessam diariamente dali para
a vila da Petrolina.”?®

— A Navegacdo a Vapor. O Conse-
lheiro Saldanha Marinho. O Presi-
dente Souza Dantas.

Os dados que se seguem foram tira-
dos da excelente monografia de Ivan
Magalhies Pinto, op. cit. pag. 95 e
115.

“Ao conselheiro Joaquim Saldanha
Marinhe, deve o Rio Sdo Francisco a
iniciativa da construcio do primeiro
navio a vapor que sulcou as dguas do
seu curso médio, na mais expléndida
demonstracido prética das grandes pos-
sibilidades oferecidas por aquela arté-
ria fluvial.

Assumindo a presidéncia de Minas a
18 de dezembro de 1865, prontamente
se apercebeu o grande estadista brasi-
leiro de que ¢ problema principal que
se apresentava a administracido provin-
cial era o dos meios de transporte, ao
qual dedicou a melhor atengdo do seu
idealismo eminentemente pratico e rea-
lizador. Como demonstracdo disso, bas-

Outro tipo de barcaca do Rio Sdo Fran-
cisco.

Barcaca do Médio Sdo Francisco, com fig.
de proa.

ta assinalar que ao seu governo se deve
a criacdo da Diretoria Geral das Obras
Publicas de Provincia, cujo regulamen-
to assinou a 17 de fevereiro de 1866.

A importancia do aproveitamento dos
rios navegaveis para a organizacdo do
sistema geral de transportes da Provin-
cia nio lhe passara também desaper-
cebida.

O estabelecimento da navegacido =
vapor no Sdo Francisco, especialmente.
afigurava-se-lhe uma realizacio do mais
dilatado alcance, mas, com © seu sen-
so pratico, percebia tratar-se de um
empreendimento superior aos Trecursos
provinciais, limitando-se por isso =
acompanhar com interesse as iniciati-
vas que vinham sendo tomadas pelo
governo geral.

Ao ter conhecimento da realizacdo do
Engenheiro Henrique Dumont, que, iZ
havia dois anos, desde 1864, vinha fa-
zendo trafegar no Rio das Velhas a suz
grande barca de ferro, justamente no
trecho mais dificil, que se estendia da
fazenda da Jaguara até acima da Cida-
de de Sabard, o Presidente Saldanh=z
Marinho viu logo as possibilidades qus
o sucesso daquela experiéncia permitiz
entrever.

A navegacdo do Rio Sdo Francisco.
que Halfeld afirmara praticavel desds
logo numa extensdo de 247 léguas, en-
tre Juazeiro e Pirapora, somente pods-
ria tomar o seu maximo incremenio
quando a estrada de ferro atingisse as
margens do grande rio, pondo-o em co-
municacdo direta com as capitais da
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provincia e do Pais. Dai as conseqiién-
cias decisivas se fosse possivel levar-se
desde logo aquela navegacdo pelo Rio
das Velhas acima até a Cidade de Sa-
bara, situada a uma distancia relativa-
mente pequena da capital mineira.

Tamanha relevincia emprestava Sal-
danha Marinho & questdo, que ele pré-
prio se dirigiu a Sabard, fazendo na
barca do Engenheiro Dumont uma via-
gem de experiéncia nas oito primeiras
léguas do Rio das Velhas que, segundo
os estudos de Liais, eram as que mais
obstdculos ofereciam.

De regresso a capital, mandou coligir
tcdos os estudos feitos e informacdes
existentes nos arquivos, a fim de fazer
um juizo perfeito do assunto, chegando
a conclusio de que o aproveitamento
do Rio das Velhas era um empreendi-
mente a ser realizado desde logo pela
provincia.

Para esse fim, obteve da assembléia
legislativa a votacdo do dispositivo
constante do art. 14, da lei 1.375, de
14 de novembro de 1866, orcamentaria,
pelo qual ficou o governo autorizado a
conferir ¢ prémio de 50 contos de réis
ao primeiro empresirio que estabele-
cesse regularmente a navegacio a va-
por do Rio das Velhas, desde Sabara
até sua barra no Sfo Francisco, e que
a mantivesse por espaco de trés anos
pelo menos, s6 tendo lugar a entrega
do prémio no fim do prazo estipulado.

Até meados do ano sesguinte, entre-
tanto, a perspectiva daquele prémio nio
lograra provocar a execugio da empre-
sa, e o Presidente Saldanha Marinho
se via na iminéncia de ligar o gover-
no da provincia, deixando a questio
na mesma situacdo em que a encon-
trara.

Foi entdo que o grande brasileiro se
abalangou a iniciativa que havia de as-
sinalar de modo tfo brilhante a sua ra-
pida passagem pela administracdo mi-
neira, ligando indissoluvelmente o seu
nome & historia do Rio S&o Francisco.

E, dando forma concreta a sua de-
cisdo, assinou com o Engenheiro Henri-
que Dumont o contrato de 26 de junho
de 1867, pelo qual este ultimo se obri-
gava a mandar construir uma embarca-

cio a vapor, transporta-la para o Rio
das Velhas, na Cidade de Sabara, arma-
la e fazé-la navegar, mediante o pa-
gamento da quantia de 75,500 contos,
bem como a executar o aperfeicoamen-
to da desobstrucido do rio, entre Sa-
bara e Jaguara, de acordo com o0 or-
camento mandado fazer pelo governo
provincial,

Dois dias depois da assinatura desse
contrato, o Dr. Joaquim Saldanha Ma-
rinho transferia o governo da provincia
ao vice-presidente, ndo mais voltando
a assumir o cargo.

Mas a iniciativa estava lancada e iria
frutificar.

Seus sucessores imediatos na admi-
nistracio de Minas mostraram-se pouco
entusiasmados por ela, mas viram-se
na contingéncia de respeitar o contrato
perfeito e acabado.

O vapor Saldanha Marinho foi adqui-
rido e montado em Sabard, realizando
a 8 de margo de 1869, nas aguas do
Rio das Velhas, a sua viagem experi-
mental. E a 3 de fevereiro de 1871 ele
entrava, como pioneiro, em pleno Sdo
Francisco, cujo curso percorreu vito-
riosamente desde a barra do Rio das
Velhas até a Vila de Boa Vista, situada
abaixo de Juazeiro.

Era de se esperar que o empreendi-
mento, iniciado com tanto éxito, tives-
se rapido progresso.

Mas, a auséncia do espirito de con-
tinuidade, que sempre caracterizou a
atuacio da administracdo publica do
Pais, ndo o iria consentir. Muitos anos
teriam de transcorrer, antes de se con-
seguir o estabelecimento efetivo da na-
vegacdo no Sdo Francisco, a qual ainda
hoje estd a espera do auxilio e dos re-
cursos necessarios para entrar em per-
feito funcionamento.

E foi assim que a histéria da nave-
gacdo a vapor do grande rio, que podia
ser curta e simples, se tornou demasia-
do extensa e cheia de alternativas e
contrastes, transcorrendo por entre
alentadoras esperancas ¢ dolorosas de-
silusdes, numa seqiiéncia de iniciativas
espléndidas e lamentdveis fracassos.

Alguns outros vultos, talhados a fei-
¢do de Saldanha Marinho, iriam surgir
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na vida do grande rio nacional, como
um Josefino Vieira Machado, um Mata
Machado, um Otavio Barbosa Carneiro
ou um Raul Soares, animados todos do
mesmo idealismo realizador, sem que
conseguisse, nenhum deles, a realizacio
integral dos seus projetos.

Dessa via crucis da navegacido san-
-franciscana tem sido testemunha cons-
tante o pequeno barco a vapor manda-
do adgquirir por Saldanha Marinho. Ain-
da hoje ele continua sulcando as dguas
do rio, ostentando o nome do grande
estadista brasileiro.

Muito recentemente alguém disse té-
-lo visto em trafego, parando a cada
momento, como um simbolo da nave-
gacdo do Sido Francisco.

A precedéncia da iniciativa da aqui-
sicio de um vapor destinado a sulcar
as aguas do médio Sdo Francisco, cou-
be a Provincia da Bahia, mas obsta-
culos diversos retardaram o lancamen-
to do barco adquirido.

Foi em 1865 que o Dr. Manoel Pinto
de Souza Dantas, entfio na presidéncia
da Bahia, compreendendo o alcance
que teria para as regides ribeirinhas do
médio Sdo Francisco, o estabelecimen-
to da navegacio a vapor, entendeu con-
veniente tomar a iniciativa de tdo
importante melhoramento, conseguindo
que sua idéia fosse sancionada pela
assembléia legislativa.,

Assim, devidamente autorizado, en-
carregou ao Cel. Justino Nunes de
Sento Sé, de encomendar no Rio de
Janeiro um vapor de ferro, medindo
90 pés ingleses (27,432 m) de com-
primento, calando 2 pés e 3 polegadas,
(0,686 m) e com as comodidades indis-
pensaveis para aquela navegacio.

Em 19 de janeiro de 1866, partia o
Cel. Sento Sé para o Rio, em desem-
penho da comissio, sendo a compra
ajustada pelo preco de 25 contos de
réis.

No correr do ano de 1867, a maqui-
na e demais pecas do barco ja se en-
contravam em Alagoinha, ponto termi-
nal da linha férrea da Provincia da
Bahia, mas o transporte dai em diante
tornava-se sobremodo dificil, devendo
ser feito em carretas, por caminhos

ndo apropriados, sendo grande a dis-
tdncia a vencer para atingir o Rio S#o
Francisco, em Juazeiro.

Depois de estudados por um enge-
nheiro da provincia cs meios de efetuar
a conducio do barco com rapidez e se-
guranca, foi o servico posto em con-
corréncia publica, vindo a contratd-lo
o Ten-Cel. Joaguim Carneiro de Cam-
pos que, em principics de 1868, o ini-
ciou, na primeira das quatros secdes
em que, para facilidade, fora dividido
0 espago a percorrer.

A 11 de abril de 1869, no relatéorio
apresentado a assembléia legislativa,
informava o Presidente da Bahia que a
despesa até entdo feita com o vapor,
pela previncia, ja atingia a 91,732 con-
tos e que, depo’s de pagas as presta-
coes restantes do contrato de transpor-
te, as mesmas talvez viessem a exceder
a 150 contos.

Dizia ainda, o chefe do governo baia-
no, acreditar que, se fossem vencidas
as dificuldades e o vapor Dantas che-
gasse ao seu destino, a provincia teria
de fazer outro avultado sacrificio para
reparar os estragos do tempo e da con-
ducdo, suprir as pecas perdidas e por
0 barco em estado de ser lancado a
dgua: trabalhos esses tanto mais custo-
sos e dificeis, quanto teriam de realizar
em uma vila do interior, despida de
todos cs recursos e a tdo longinqua dis-
tancia, tendo de receber de fora todo
o material e também o pessoal. Essa
nova despesa, avaliava-a em cerca de
20 contos.

O entdo Presidente da Bahia, Baréo
de Sio Lourenco, nio era muito oti-
mista em relacdo ao empreendimento
e, do seu relatério, transcrevemos um
pequeno trecho, pelo qual se constata
o constrangimento e desagrado com
que as novas administracbes se dispu-
nham a secundar as iniciativas de suas
predecessoras:

“Este sacrificio seria compensado
certamente pelas vantagens da nave-
gacao a vapor do Rio S&o Francisco se
este desideratum se obtivesse; porém
o pequeno vapor Dantas, de insuficien-
te forca para vencer a grande corren-
teza do rio, construido de ferro e sem
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outros auxiliares, sulcando as 4dguas do
Sao Francisco, o que é duvidoso, nio
passard de um objeto de exposicio.

Longe de ser contrario a tfo util na-
vegacdo, permiti, senhores, que repro-
duza nesta ocasiio o que disse a As-
sembléia Provincial na minha primeira
administracdo, quando entio pensava
especialmente de restabelecer a tran-
giiilidade no interior desta Provincia:

Se nas 4aguas deste majestoso rio o
governo conseguisse colocar um vapor
guarnecido com alguma tropa, como ¢é
bem possivel, a pepulacio de suas fér-
teis ribas, descansada & sombra da acéio
rapida das autoridades, se entregaria
ao trabalho e tomaria grande incre-
mento, que em breve dispensaria as
despesas daquele hoje quase indispen-
sdvel auxilio.

A construcdo do barco seria muito
facil, e também facil a aquisicio do
combustivel, restando vencer-se a difi-
culdade da conducdo de algumas das
principais e mais pesadas pecas de ma-
quinismos, em alguns pontcs onde nao
podem transitar carros; sou, porém, in-
formado da possibilidade de serem fun-
didas tais pecas na localidade.

Esta empresa mudaria imediatamen-
te a sorte de muitas de nossas vilas e
povoacbes, e serviria de estimulo a
empresas particulares. Eu ruminarei a
idéia, insistindo neste pensamento e
procurareai adquirir a gléria de sua rea-
lizacio.

Posteriormente, obtive informacoes
dos Estados Unidos da América do
Norte sobre os meios de construcio dos
designados vapores nas margens do
mencionado rio, aproveitando as exce-
lentes madeiras de algum dos seus con-
fluentes, e ali estabelecendo uma ofi-
cina que se prestasse a construcdes
também particulares.

As barcas de ferro serdo por muito
tempo ali inconvenientes, senido im-
possiveis; salvo um vapor de ostentacio,
que devera ser de pouca duraciio ou
de reparos custosissimos pelo trans-
porte do ferro.

Os sacrificios, portanto, feitos com
aquisicdo, conducido e prontificacdo
deste vapor, considero perdidos.

Tenho respeitado o contrato de con-
ducdo, para que se reconhega nio pro-
ceder de mim o malogro da idéia.”

Quanto & situacdo do transporte das
pecas do vapor, informava o mesmo
relatério que a conducio da segunda
secdo, de Serrinha a Queimadas, co-
mecada em 15 de maio de 1868, ainda
nido se concluira. Nesta tltima povoa-
cio apenas haviam chegado, com mui-
ta dificuldade, trés carros, pois o0s ou-
tros haviam descarregado em Sta. Lu-
zia, a 10 léguas além da Serrinha e a
7 aquém de Queimadas, em virtude
da seca. Em Sta. Luzia construira o
arrematante um barracfio para guardar
as pecas, que para ali foram conduzi-
das em quarenta e dois carros, en-
quanto o tempo o permitiu, de modo
que quando o transporte se tornara
impossivel, por falta dagua e de pasta-
gens, restavam poucas pecas em Ser-
rinha.

Apszsar, porém, de todas essas difi-
culdades e demoras, as maquinas e pe-
cas do barco venceram afinal a distan-
cia de Alagoinha a Juazeiro, sendo ar-
mado nesta tultima vila, sob a direcdo
do 1° Tenente da Armada Emilio Au-
gusto de Melo e Alvim, conforme con-
trato de 1° de marco de 1871, firmado
com o governo baiano.

E, em data de 2 de julho de 1872,
era lancado niagua o vapor Presidente
Dantas, junto as barrancas de Juazeiro,
onde ficou aguardando a cheia do rio
para a realizacio de sua viagem inau-
gural.

— Coeniratos Mineiro e Baiano Para a
Navegacdo do Sdo Francisco

Prossegue Ivan Pinto, op. cit. pag.
122:

“Le posse dos dois pequenos vapo-
res, o Saldanha Marinho e o Presidente
Dantas, as Provincias de Minas e da
Bahia mostravam-se desejosas de vé-
-los em trafego no Rio Sdo Francisco,
mas nenhuma a tomar diretamente a
seu cargo a execucdo do servico.

Em Minas continuava a haver o
mesmo interesse de sempre pelos trans-
portes fluviais e eram decretadas leis,
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como a 1.762, de 4 de abril de 1871,
que no seu art. 10 autorizava o go-
verno a promover a navegacio dos
Rios Grande, Sapucai, Verde, Paracatu
e Prado, na parte em que fosse ela pra-
ticdvel, contratando-a com qualquer
companhia ou associacdo que se propu-
segse a realizd-la, podendo garantir-lhe
os jurcs até 7% e o privilégio de trin-
ta anos.

Mas, quanto ao aproveitamento di-
reto, pela Provincia, do Saldanha Ma-
rinho, ndo se cogitava, e, na falta de
particulares que se animassem ao es-
tabelecimento da navegacio ncs Rios
das Velhas e S&o Francisco, era inclui-
do na lei orcamentaria 1.811, de 10 de
outubro de 1871, o dispositivo do art.
10, autorizando a venda daquele bar-
co, com todos os seus acessérios e per-
tencas, ao governo geral ou a quem
melhores condices oferecesse, empre-
gando-se o produto na desobstrucio
do Rio das Velhas.

Finalmente, apareceu quem se dis-
pusesse a tentar a empresa e, a 27 de
dezembro de 1872, o governo mineiro
assinou um termo de contrate com
Manuel Pereira de Melo Viana, para a
navegacido dos Rios das Velhas e Sio
Francisco, nos termos da autorizacio
da Lei 1.741, de 8 de outubro de 1870,
art. 8, § 19, mediante a garantia de
juros de 49 sobre o capital maximo
de 2.600 contos, durante o prazo de
quarenta anos, sendo o vapor Saldanha

Marinhe transferido & empresa median-
te ajuste sobre seu valor.

O concessionario, entretanto, nio
conseguiu organizar a empresa que de-
veria dar execugdo ao contrato, vindo
este a caducar.

Na Bahia observava-se, em relacdo ao
vapor Presidente Dantas, uma politica
semelhante.

Depois da viagem experimental rea-
lizada por aquele barco, o governo pro-
vincial pusera em concorréncia publica
o servico de navegacdo do Rio S#o
Francisco e seus afluentes.

Das propostas recebidas, foi aceita
a do Tenente Domingos José de Aze-
vedo Junior, o qual, obrigado a trans-
ferir-se para o Rio, desistiu da prefe-
réncia.

Foi entdo assinado com a Cia de
Navegacdo do Rio Jequitinhonha o
contrato de 13 de outubro de 1873, o
qual, entretanto, por nio ter tido exe-
cucio, veio a ser declarado rescindido
a 13 de novembro de 1875.

Mas, mesmo sem servir ao trafego
fluvial, o Presidente Dantas prestou no
Rio Sao Francisco relevante contribui
cdo, tendo sido utilizado em 1879 pela
Comissdo Milnor Roberts, na explora-
cdo do verso médio do rio e, de 1883
em diante, pela Comissdo Peixoto Ama-
rante, nos trabalhos de desobstrucio
das cachoeiras.

C presente artigo, de autoria do saudoso Engenheiro Naval Almirante Ru-

bens Vianna Neiva, foi
CCNSULTEC —

originalmente escrito para integrar estudo realizado pela
Sociedade Civil de Planejamento e Consultas Técnicas Ltda., do

Rio de Janeiro, a qual concedeu autorizacio para sua impressdo pelo Servico de

Documentacic Geral da Marinha,

como contribuicdio para divulgacio cultural.
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