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DEFESA DA CORVETA MACEIO
Olea de E. De Martino. Acervo do Museu Histérico Nacional.
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Afora os engenhos de acucar, que se-
rdo cbjeto d= capitulo ecspecial, e as
destilacdes de aguardente, a industria
de vulto mais antiga aqui instalada foi
a de construcao naval.

Antes mesmo de Alagoas constituir-
se, em 1817, Capitania independente,
nos fins do século XVIII e no decorrer
do século XIX, nela existiam estaleiros
que fabricavam até navios de alto bor-
do, utilizando madeiras de suas pro-
prias matas, que também forneciam a

Do livro HISTORIA DO ACUCAR EM ALA-
GOAS, publicagio do IAA e republicado com
permissiao do autor.

MoacIR MEDEIROS DE SANT'ANA

matéria-prima para a calafetagem: em-
biras, que existiam de varios tipos, su-
periores mesmo as estdpas, pois naoc
apodreciam na agua e nela inchavam,
fixando melhor, e uma resina extraida
do camacari, pegajosa a ponto de
somente largar das mdaos com d6leo
quente.

Na construgido de uma embarcagio
de certo porte eram empregadas diver-
sas espécies de madeira.
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Para a construcao, por exemplo, de
um patacho de 120 palmos na linha do
corrimdo, de que trata a relacao apen-
sa ao Aviso do Ministério da Marinha
de 21 de julho de 1854, que autoriza
tirar das matas do Bardo de Cotingui-
ba, no térmo da cidade de Penedo, a
madeira necessdria aquele mister, que
madeiras se usavam? Para os corrimios
de pOpa & proa, madre de leme e so-
brequilha, era usado o pau d’arco; para
0s gurupés, o pau d'6leo; para os mas-
tros, escoas e contra-escoas, a sapu-
caia; para as vergas, caranguejas, mas-
taréus e pau de bujarrona, o golandim-
-carvalho; para as bucardas, sucupira e
para o tabuado, quiri.t

De sucupira eram as cem pecas, de
dimensbdes variadas, apreendidas como
contrabando na barra do rio Sdo Miguel,
em 8 de outubro de 1857, a bordo da
Sumaca Laurentina: bracos cabecgos,
cintas, cavernas, espalddes, curvas,
apropriadas para o fabrico de iate e
lancha.?

Da mesma madeira eram as 268 pe-
cas, proprias para a construcdo de cor-
vetas, em 24 de maio de 1851, inventa-
riadas no Depé6sito de Madeiras Nacio-
nais, de Jaragua.

Entre as de maior tamanho, uma
apostura com o comprimento de 38
palmos; braco com 33; bucarda com 23;
cambota com 32; capélo com 24; caver-
na com 30; coice com 32; curva com
38; enchimento com 40; espalddo com
47; man-de-cinta com 39; pé-de-carneiro
com 38; trincanil com 47; vau com 47,
que integravam contratos firmados por
Félix José da Costa e Lourenco Caval-
cante de Albuquerque Maranhdo, para
o corte da referida madeira nas matas
dos seus engenhos Grujau de Cima,
Lama e Pinto, localizados nos térmos
das Alagoas e Santa Luzia do Norte.*

Em 1827 eram trés os principais es-
tabelecimentos de construcdo naval da
Provincia: os de Jaragua, Tabuba e Pa-
jucara.*

Porém no ano de 1798 ainda ndo se
construiam embarcacbdes, em Jaragua,
“por ser a costa brava no preamar, mas
na enseada da Pajucara, que fica conti-
gua, se constroem”. Era o que infor-
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mava D. Fernando José de Portugal,
Governador da Bahia, em oficio dirigi-
do ao seu colega de Pernambuco, a 27
de outubro daquele ano, no qual prin-
cipalmente tratava do carregamento de
madeira em alguns portos da Capita-
nia de Pernambuco.”

Naquele mencionado ano de 1827, na
Vila de Maceid e seu térmo, existiam
ocupadas nos misteres da construcao
naval, 234 pessoas.” Entretanto, nos es-
taleircs, nos trabalhos de construcao
naval propriamente ditcs, poucas eram
empregadas, desde quando a maioria
cuidava apenas do preparo de pecas pa-
ra a construcdo de embarcacdes para a
Marinha Imperial, em estaleiros de ou-
tras provincias, principalmente os ar-
senais da Bahia e Pernambuco, e da ex-
tragcdo do pau-brasil.

Em obras do Estado trabalhavam 57
carpinteiros de machado, dos quais 1
era mestre, 1 contra-mestre, 430 ofi-
ciais e 12 aprendizes; 5 calafates, sen-
do 1 mestre, 3 oficiais e 1 aprendiz, és-
te escravo e, finalmente, 6 serradores.

Nas obras particulares éles existiam
em maior numero: 142 carpinteiros de
machado: 7 mestres, 1 contra-mestre,
104 oficiais e 250 aprendizes e mais 24
serradores.

Apesar de ndo haver cordoaria algu-
ma na Provincia, existiam condicdes
para seu estabelecimento, embora nela
apenas poucos curiosos confeccionas-
sem cordas, conforme declarou o capi-
tdo-mor José Elias Pereira, ao sugerir,
em 1827, a implantacao da nova in-
dustria.

Para cordoalha a Provincia contava
com as matérias-primas necessarias:
cip6-imbé, gravata (carod), embirata-
nha, embira-vermelha, embira de janga-
da, embira da serra e cairo do coquei-
ro, além de outras de consecucdo um
tanto menos facil.”

No térmo da vila do Poxim funcio-
navam entao dois estaleiros, onde se
fabricavam sumacas. O primeiro déles,
o melhor, localizava-se na barra de Je-
quid, de onde se largavam ao mar su-
macas de até 110 palmos; o outro, o do
porto do Batel, tinha capacidade limi-
tada a embarcacdes de 90 palmos.®
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Neste térmo trabalhavam 46 carpin-
teiros de machado, dos quais 12 eram
oficiais, 15 maricebos e 19 ajudantss.
Quanto a calafates, apenas 1 oficial e 1
mancebo.”

Documento de 1829 crunc‘ﬁr'; 8 £¥is-

téncia de mais dois estaleiros na Pro-
vincia: o “do Plﬂ‘lﬁ:‘ﬂ[’i” gus se dizia o
melhor de todos, no porto do Francés,
e outro. inferior, mais adiante, denomi-
nado “Estreito”

M impressa em
ia. faz mencao a um es-
¥: ra de Séo MlgueI “resi-
déncia do habil construtor Félix Ama-
“ e a outro, em Coruripe, na mar-
gem do rio déste nome.

oird,

No estaleiro “do Pimenta” chegou a
se construir uma galera de 115 palmos.
J4a no de Sdo Miguel apenas podiam ser
construidas embarcacoes de 60 a 75
palmos, pois a barra nido demandava
mais de doze palmos.™

Da “Relacio do numero de estalei-
ros que ha no térmo da Vila de Maceio
e qualidade de embarcacbes que nos
mesmos se faz”, assinada pelo sargen-
to-mor Barnabé Pereira da Rosa Ca-
lheiros em 1° de setembro de 1825, ve-
rifica-se que o estaleiro de Jaragua so-
mente tinha capacidade de construir ia-
tes de até 80 palmos, ao passo que o de
Pajucara podia lancar ao mar brigues
de até 100 a 120 palmos, corvetas com
115 palmos, bergantins com 80 palmos
e sumacas. (**)

A 5 de novembro de 1862 Achiles La-
combe, Capitdo do Porto das Alagoas,
informava em relatério a Presidéncia da
Drovincia que existiam ao norte de
Macei6 seis localidades com mestre-
carpinteiro e oficiais, onde se fabrica-
vam barcacas, e ao sul mais sete loca-
lidades com aquela mesma espécie de
artifices, sendo que nestas existiam trés
mestres “com habilitagbes praticas de
risco de embarcacdss de coberta, oS
quais residem no Peba, Jequié e Sao
Miguel dos Campos”.

Relata mais cue de 1848 a 1859 nas
Alagoas foram construidas 11 embar-
cacoes de coberta ou de grande cabo-
tagem.

A Provincia contava no mencionado
ano de 1862 com 11 carpinteiros e 29

aprendizes; 25 Lalar.: tes e 12 aprendi-
Zes, gue <cral i na constru-
caa e no c : cacas e canoas
entao nio existindo :3 1te um so

estaleiro montado, “porque mesmo &ssss
trés mestres Lar-pimeiros que tém ha-
bilitagcbes praticas de nao pos-
suem todavia o material nec es sario, e
nem ao menos as respectivas ferramen-
tas”

Ao lado dos cortes de madeiras de
censtrucéo naval e marcenaria. havia a
derrubada do pau-brasil, feita sob con-
trato. Antigamente tac abudante. esta
madeira foi depois completamente dizi-
mada pelo fogo e machado do agricul-
tor e pela avidez do contrabandista, que
dela extraia até as raizes.

risco

Produto realengo, monopoélio do Go-
vérno Central, nenhum lucrc obtinha a
Capitania, depois Provincia das Ala-
goas, da sua exploracao nas matas do
Poxim, Sdo Miguel, Sabauma, Jacuipe
e outros locais do territério alagoano.

E foi justamente a falta de liberdade
do comércio daquele pau de tinturaria
que contribuiu sobremaneira para a sua
rapida extincdo, face ao desinterésse
dos precprietarios das matas pela pre-
servacao da espécie,

“Tempo vira — prognosticava Dias
de Moura em 1860 — em que nem mes-
mo poderemos mostrar a nossos netos
um pedacinho dessa preciosa madeira,
cuja tinta por sua ignea cor deu nome
a nossa terra”."

Em 1824, estando a Provincia das
Alagoas “esgotada de todos os recur-
sos comerciais, pelo exterminio (sic)
dos negociantes europeus portuguéses.
tendo chegado por isso muitas vézes a
ponto de nio haver com que sejam sa-
tisfeitos os empregados publicos e até
mesmo a Tropa”, a Junta do Govérno
em 12 de abril do citado ano, no mes-
mo oficio em que comunicou ao Minis-
tro da Fazenda a remessa de 802 quin-
tais, 1 arroba e 24 arrateis de pau-bra-
sil para a Corte* implorou “o Imperial
Beneplécito de poder vender a Junta da
Fazenda desta Provincia alguma porcao
déle para as despesas da mesma Pro-
vincia”.'?



A 18 de maio seguinte foi expedida
Provisdo aquela Junta de Fazenda, au-
torizando a “venda da quantidade de
pau-brasil necessaria a fim de ocorrer
com o seu produto as despesas, tanto
da conducdo do mesmo género para fo-
ra das matas, onde se acha ja cortado,
como a outros de imediata urgéncia,
com que ndao pode o cofre”.'®

Em 1836, a 3 de janeiro, informava
Antonio Joaquim de Moura, Presidente
das Alagoas, a Antonio Paulino Limpo
de Abreu, Ministro do Império, que esta
Provincia possuindo “60 léguas de li-
toral, em qualquer parte déle oferece
surgidouro para escunas e pequenos
brigues”, adiantando que da cidade das
Alagoas para o sul existiam “quatro ou
cinco assaz resguardados para a salvo
se poder fazer contrabando de pau-bra-
sil porque quase todos os lugares er-
mos, quando dali chegam cs avisos ja
¢ depois de sairem as embarcacdes, pois
de ordinario um semelhants negdcio
atrai interessados e especuladores que
de méaos dadas procuram s6 iludir o
Govérng” 17

Anténio da Silva Janior, do Consu-
lado Geral do Brasil em Londres, parti-
cipara a 19 de setembro do aludido ano
de 1836, ao Presidente das Alagoas, ha-
verem sido “confiadas debaixo de se-
grédo algumas cartas de negociantes
residentes na Bahia, escritas a casa res-
peitavel desta praca (Lcndres) consul-
tando seu chefe se queria encarregar
daqui receber consignacdes de pau-bra-
sil por contrabando, porquanto se lhes
facilitava o meio de sua compra e em-
barque nessa Provincia”.’®

Da capital londrina igualmente escre-
via em 4 de outubro de 1836 Manoel
Antonio Galvac, que féra Presidente
das Alagoas, comunicando ao Ministro
da Fazenda que a firma Teixeira Filhos
& Cia., da Bahia, mandava propor a
Diogo Burnett & Cia. a comissio da
venda de algumas partidas de pau-bra-
sil, por intermédio de negociante esta-
belecido nas Alagoas.

O nome déste era desconhecido, mas
fundamentado na sua experiéncia admi-
nistrativa em nossa Provincia, asseve-
rcu “que no porte de S. Miguel algu-
mas tentativas se fizeram; que em Ana-
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dia, Poxim e Coruripe hd pessoas mui
azadas para éste ensejo; que em Porto
Calvo e no de Pedras a facilidade de
o cortar e de o levar para os navios
gue estdo a vela, € Imensa, acres-
centando finalmente que eram os proé-
prios juizes de paz, que a partir de
1827 passaram a desempenhar as
funcées do antigo Juiz Conserva-
dor das Matas, que promoviam o
contrabando daquela madeira por sua
conta, e por eqiiidade “consentiam aos
compadres que tivessem a sua vez”.'

Aviso ao Ministro da Fazenda, de 27
de abril de 1843, pedia providéncias da
parte da Presidéncia da Provincia das
Alagoas, visando ao embarque de uma
porcao de pau-brasil que féra cortada
pelos contrabandistas, que nao o ha-
viam remetido em virtude da baixa em
que estéve aquela madeira no periodo
imediatamente anterior.

Recomendava o mencionado aviso
que a remessa deveria ser feita “antes
que se divulgasse o bom preco que estd
dandc éste género em Londres”, para
evitar o seu embarque clandestino.”

No periodo presidencial de Manoel
Felizardo de Scuza e Melo foi apre-
endido em Coruripe, a 18 de novembro
de 1840, um brigue francés que ja se
achava em parte carregado de pau-bra-
gil-=

Apesar da intensidade do contraban-
do nas costas alagoanas, foi esta a pri-
meira apreensdo de que se tem noticia
desde quando passamos a constituir
Capitania independente.

Na mesma oportunidade escapara
outra embarcacic que ali também se
achava efetuando o trafico ilegal da-
quela madeira, o Patacho “Dois Ami-
gos” — de propriedade do negociante
portugués José Francisco Rodrigues
Sacavém, Vice-Consul de Portugal em
Macei6 —, cujo capitdo “ousara prepa-
rar-se para com uma peca de artilha-
ria fazer fogo & barcaca com tropa que
0 procurava apreender”, o que deu ori-
gem & cassacido, através de Aviso do
Ministério dos Estrangeiros de 21 de
dezembro de 1840, do exequatur daque-
la autoridade consular.**

Os franceses desde cedo, muito an-
tes da sua primeira tentativa de fixa-
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cio no territorio brasileiro, nos fins de
1555, comecaram a fazer incursoes as
plagas alagoanas, principalmente na re-
gido costeira, com a finalidade, pura-
mente comercial, do trafico de pau-
-brasil.

Warden, ao discorrer acérca de trés
irmaos franceses, chamados Parmen-
tier, que em 1520 vieram em um nhavio
a Pernambuco carregar aquela madeira
de tinturaria, acrescenta que essas in-
cursdes ja naquela €época eram muito
comuns,*

Historiadores ha, como Alfredo Bran-
dao, que chegam a conjeturar ter sido
a cidade de Penedo originada de um en-
treposto francés de comércio do pau-
-brasil.*!

E a passagem dos franceses pelo ter-
ritério alagecano ficou assinalada na de-
nominacido do pérto que serviu, duran-
te o periodo colonial, para o escoamen-
to das mercadorias da regido da lagoa
Manguaba — o Porto do Francés (ou
dos Franceses) —, localizado a uns 12
quildmetros de Macei6, e que se acha
consignado como “Pto. Francese” no
chamado Mapa de Barléu, mas de au-
toria de George Marcgrave, da parte
meridional da Capitania de Pernambu-
co, e que data de 1643.

Entretanto, na costa alagcana nao
existiu apenas éste porto com a deno-
minacido dos franceses. Gabriel Soares
de Sousa, em sua descricao do Brasil
no ano de 1587,* consigna trés com
aquéle nome: “Pértoc Velho dos Fran-
ceses”, quatro léguas antes do rio Séo
Miguel, e que ainda hoje é conhecido
como Porto do Francés; “Pérto Novo
dos Franceses”, duas léguas adiante da
foz daquele ric,na barra do rio Jequia
e, finalmente, o “Porto dos Franceses”,
protegido pelos Baixos de D. Rodrigo,
préoximo a enseada formada pelo rio
Coruripe

Através de oficio do Conde dos Ar-
cos ao Governador Mello e Pévoas, das
Alagoas, datado do Rio de Janeiro, 14
de agbsto de 1819, foi remetido “o ris-
co pelo qual deve ser construida a cor-
veta que sua Majestade mandou fazer

nesse porto (Jaragua) pela Carta Re-
gia de 3C de novembro do ano passa-
do” (1818).*°

Para o comando da referida corveta,
cuja cavilha principal fora batida em
22 de janeiro de 1821, em Jaraguj, e
nio em Pajucara como ha quem afir-
me, foi nomeado o Capitao-de-Fragata
Miguel Gil de Noronha, conform i
so do Ministério da Marinha de

18 de
abril de 1822 .-
Em fevereiro de 1823 Antonio Fir-

miano de Macedo Braga zarpava do Rio
de Janeiro em sua Sumaca “Constitui-
¢do Liberal”, trazendo a bordo bujarro-
nas, joanetes, mezena, giba, enfim, to-
do o velame e massame necessarios a
embarcagao, que se achava prestes a
sair do estaleiro de Jaragud. Trazia ain-
da 1 ampulheta de marear e 2 dz bita-
cula; 2 ampulhetas de meia hora € 2 de
segundos; 8 lanternas; 2 lampedes; 2
bandesiras do Império, além de outros
materiais destinados ao aparelhamento
da nova corveta de guerra.-® Todo éste
material, entretanto, fol apreendido na
Bahia, pela Esquadra Portuguésa do Ge-
neral Madeira de Melo.

Novamente teve de ser remetido o
necessario material, desta feita no meés
de maio, pela Sumaca “Bom .Jesus idos
Navegantes™.*"

No dia 26 de setembro de 1823, fi-
nalmente, a Junta Proviséria do Govér-
no da Provincia das Alagoas comuni-
cava o lancamento ac mar da Corveta
“Macei6”, que partiu com destino a
Cérte, sob o comando do Capitdo-Te-
nente D. Francisco de Souza Coutinho,
levando a bordo 35 homens para o ser-
vico da Armada Imperial.”

O oficio dirigido pela administracao
da nossa Provincia ao Ministério dos
Negocios do Reino, em 31 d= outubro
de 1822, em que foram pedidos os ne-
cessarios massames, ferros e outros gé-
neros para essa embarcacao, descreve-a
como uma corveta de B0 pés geomé-
tricos de quilha de esguadrilha & esqua-
drilha e 28 pés e meio de boca”. Entdo
ainda era denominada “Rainha Carlo-
ta”, nome depois mudado para “Ma-
ceig” .=

Aviso assinado pelo Marqués de Ma-
ceid, em 3 de abril de 1827, ordenava
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a construcdao, pelo mesmo construtor
da Corveta “Macei6”, de um brigue de
guerra, cuja planta foi remetida a 10 do
citado més de abril.*

Em marco de 1828 ainda se achava
éle em construcao, no estaleiro da Pa-
jucara. Do oficio que a 10 daquele més
e ano dirigiu o mestre construtor
Francisco Lopes dos Santos, ao Presi-
dente da Provincia das Alagoas, consta
que no referide servico eram emprega-
dos 103 operarios,” estando bastante
adiantados os trabalhos de construcao,
tanto que a 24 daquele més de marco a
Presidéncia da Provincia das Alagoas
pedia a remessa urgente de cobre para
forro do fundo e o massame necessario
para o aparelho.

Ainda no anc de 1828 foi lancada ao
mar esta nova embarcacao, um brigue-
-barca, que tomou o nome de “Sdo
Cristévao”.

O Presidente da Provincia das Ala-
goas, através de oficios de 6 a 30 de ju-
nho de 1828, dirigiu-se ao Ministério da
Marinha propondo a construgao inin-
terrupta, nos estaleiros alagoanos, de
vasos de guerra. O Aviso daquele Mi-
nistério, datado de 11 de setembro se-
guinte, participa que para o citado fim
oportunamente se dariam as necessa-
rias providéncias,” o que jamais se ve-
rificou, a despeito de propostas seme-
lhantes encaminhadas por outros admi-
nistradores da Provincia, inclusive por
Antonio Joaquim de Moura, a 27 de se-
tembro de 1835, e pelo futuro Visconde
de Sinimbu, em 20 e 30 de marco de
1840, quando chamou a atencao para
as vantagens do estabelecimento de um
arsenal de marinha em Pajucara, ao
menos para a construcdo de vasos me-
nores, de calado inferior ao da corveta.

O Vapor “Alagoano”, que veio a ser-
vir a Companhia de Navegacdo das
Lagoas, foi construido no estaleiro de
Jaragua e lancado ao mar no dia 20 de
julho de 1868.6

De madeira e ferro, deslocava 138 to-
neladas e possuia a forca de 30 H. P.

Em 1923 ainda existia, na Barra de
Sdo Miguel, um estaleiro de construcio
naval, da firma M. Cavalcanti & Cia.,
fundadc em agosto de 1913.

INDUSTRIA DE CONSTRUCAO NAVAL/3]

Déle sairam, entre outras embarca-
¢oes, o late “Cldudio Dubeux”, depois
rebatizado como “Jaragud”, de 160 to-
neladas, o “Ipanema”, de 130 toneladas;
“Jaciobg”, de 120; “Marituba”, de 130 e
o “Traipu”, de 90.%"
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