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NOSSA CAPA QUARTA CAPA

Galeota Real

Construida na Bahia no comego do século XIX, a Galeota D. Jodo VI serviu para
deslocamentos da Familia Real pela Baia de Guanabara. Modelo sem similar em toda a
América, esteve em uso até os primeiros governos republicanos. Foi a bordo desta Galeota
que D. JoZo VI deixou as terras do Brasil, em 25 de abril de 1821, ao regressar a Portugal.

Iniciado em junho, o Projeto de Restauragao da Galeota Real compreenderé, dentre
outras agdes, o douramento em folha de ouro das talhas e a colocacgéo de todos os remos
em tamanho original. A equipe de restauragdo sera composta de seis técnicos, trés brasilei-

ros e trés portugueses, a gestdo sera da Associagéo Espirito Santo Cultura e o patrocinio da
VIVO, empresa brasileira operadora de telefonia.



Apresentacao

~ galeota que conduzia D. Jo&o VI pelas 4guas da Baia de Guanabara, na capa e quarta
apa desta NAVIGATOR, introduz uma edigéo heterogénea, que reline histéria, arquivologia
argueologia; e percorre uma longa singradura desde o Brasil do periodo joanino até o Vale
& Ribeira paulista do século passado, com escalas em Angola sob dominio holandés e na
Inp zterra de George Ill.
Este 27° ndmero tem como seu artigo de abertura, seguindo as &dguas da galeota, um
w10 sobre a vinda da Corte portuguesa para o Brasil, de Lufs Claudio Pereira Leivas e Levy
icavarda, publicado originalmente, em duas partes, nas edicoes de NAVIGATOR néimeros
& (dezembro de 1978 a junho de 1979) e 16 (julho de 1979 a dezembro de 1980). Além de
Istar um tema em voga, o bicentenario da chegada da Familia Real Portuguesa no Rio de
\ianeiro, a republicacdo deste artigo presta uma homenagem ao Capitdo-de-Mar-e-Guerra
WA2) Levy Scavarda, falecido hé trés décadas, um dos mais competentes e proficientes his-
Horzdores navais brasileiros, com dezenas de livros e artigos publicados.

Lcompanhando esta tematica, apresenta-se a comunicacéo proferida pelo Comandante
Francisco Eduardo Alves de Almeida em novembro do ano passado, na Academia de Marinha
Foriuguesa, dentro do “Simpésio em Comemoragéo & Vinda da Familia Real para o Brasil”.
Inttulado "Atransmigracéo da Familia Real ao Brasil: a visao de um historiador naval brasileiro”,
@se texto revisita a historiografia produzida acerca da travessia atlantica da Corte portuguesa,
&m mais uma brilhante participagéo deste atuante colaborador da nossa revista.

Segue-se ao artigo de Scavarda e Leivas, artigos de dois pesquisadores que iniciam sua
frajetéria na Histéria Marftima e Naval Brasileira. Em artigo intitulado “O processo de for-
magcao do Arquivo da Marinha do Brasil como instituigdo de pesquisa histérica e militar

1907-1953)", Alessandra Reitz, tenente habilitada em arquivologia e especializada em his-
foria militar brasileira, expde os processos de formagéo dos acervos documentais dentro
da Marinha brasileira, que redundaram na formacéo do Arquivo da Marinha. J& o Tenente
Marcello José Gomes Loureiro adentra no perfodo das lutas entre a Companhia das indias
Ocidentais e o Estado portugués restaurado pela posse do Nordeste agucareiro para inda-
oar sobre as motivagdes que condicionaram a organizagao da forga naval que reconquistou
- Angola em 1648.

Em significativo salto temporal e espacial que levaré o leitor s llhas Britanicas dos Ul-
timos anos do seculo XVIII, o Aimirante Helio Leoncio Martins disseca a insurreicdo de
marinheiros que atingiu a Marinha inglesa em plena guerra contra a Franga revolucionaria.
O autor da obra A Revolta dos Marinheiros — 1910, volume 384 da Colecao Brasiliana, editada
pela Companhia Editora Nacional, empreende uma andlise comparativa entre os motins
gue eclodiram nos navios de guerra ingleses nos fundeadouros de Spithead e Nore e as



revoltas de marinheiros e fuzileiros navais brasileitpg de novembro e dezembro de 1910. Na
esteira deste artigo, publica-se a carta do entdo Diretor do Patriménio Histérico e Cultural da
Marinha, Vice-Almirante (EN-RM1) Armando de Senna Bittencourt divulgada na pagina da
internet da Revista de Histéria da Biblioteca Nacional, que torna publica a visao da Marinha
sobre a Revolta dos Marinheiros de 1910.

Mergulhando no campo da arqueologia maritima, Paulo Fernando Bava de Camargo
discorre, através da arqueologia dos equipamentos fisicos do Porto de Cananeia, sobre a
dinamica econdmica singular da regido do Vale do Ribeira paulista. O artigo deste pesquisa-
dor do Museu de Arqueologia e Etnologia da Universidade de Sao Paulo reforca a tendéncia
da NAVIGATOR de ampliar o espago dedicado a ensaios relacionados as atividades fins da
Diretoria do Patriménio Histérico e Documentagéo da Marinha.

Encerrando esta edicdo, Marcello José Gomes Loureiro resenha a obra Forgas Armadas e
Republica no Brasil, uma coletanea de ensaios do Professor José Murilo de Carvalho, um dos

primeiros historiadores egressos do meio académico a se dedicar ao estudo dos militares e |

das Forgcas Armadas em nosso Pafs.

CONSELHO EDITORIAL

|
|
|



A transmigracdo da Familia Real
portuguesa para o Brasil

Luis Claudio Pereira Leivas
Socidlogo, Professor, Procurador da Republica.

Levy Scavarda (1904-1978)

Capitao-de-Mar-e-Guerra, pesquisador, autor de varios artigos para a Revista Maritima Brasileira, como também
redator de diversos textos para colecdo Subsidios para a Histéria Maritima do Brasil.

RESUMO

Em meio ao turbulento contexto da Revolugéao
Francesa, Portugal teve de reformular a estrutura
de sua Marinha. Contudo, o desdobramento dos
fatos exigiu mais do Estado portugués: era funda-
mental nao apenas tecer aliangas diplomaticas
com a Inglaterra, mas até mesmo providenciar
uma solucédo imediata para o avango agressivo
francés.

PALAVRAS-CHAVE: MARINHA PORTUGUESA, REVOLU-

ABSTRACT

Amidst the turbulent French revolution,
Portugal was forced to reorganize its Navy.
However, new developments demanded more
from the Portuguese state: it was imperative not
only to form diplomatic alliances with England,
but also to provide an immediate solution to the
French offensive.

KEY-WORDS: PORTUGUESE NAVY, FRENCH REVOLUTION,
TRANSMIGRATION OF THE ROYAL FAMILY.

CAO FRANCESA, TRANSMIGRACAO DA FAMILIA REAL.

PRELIMINARES DA TRANSMIGRACAO
A Revolugéo Francesa

A Revolugao Francesa marcou profundamente o panorama politico da Europa, ainda
mais, no caso da Peninsula Ibérica, pelas ligagdes entre os Bourbons de Franca, Néapoles
e Espanha. Na primeira fase, a reforma dos abusos do Antigo Regime e a expresséo das
liberdades e direitos apregoados pelos filésofos do século XVIII encontram mesmo o apoio e
elogio de diversos homens publicos europeus.

O Embaixador portugués em Paris, D. Vicente de Sousa Coutinho, na sua correspondén-
cia com o Ministro Luiz Pinto de Sousa, chegou a elogiar os acontecimentos de 1789, inclu-
sive propondo que a descentralizacdo administrativa através das assembléias provinciais,
as reformas na justica, novos codigos, processos de rito publico, assegurando ampla defesa
e restricbes ao numero e comportamento dos magistrados, fosse estendida ao reino de
Portugal. Ao gabinete portugués, “A revolucdo nos primeiros tempos, longe de assombrar e
ter por inimigas as velhas monarquias, mais parecia pois, na sua empresa demolidora, ser
digna de louvor e imitacéo.”

Segundo o embaixador portugués, sobre as causas e efeitos da revolucéo,’

“nao se teria ela realizado se as concessoes feitas, forcadamente agora ao povo, se tivessem
h& mais tempo espontaneamente verificado, e que o ndo haver adotado esse partido, se devia
aos maus conselhos das pessoas, que cercavam o rei.” ?

* NOTA DO EDITOR: Este trabalho faz parte do Il volume da Histéria da Intendéncia da Marinha, publicado nas NAVI-
GATOR, numero 15, de dezembro 1978 e nimero 16, de junho de 1979 - dezembro de 1980, e é dedicado ao saudoso
Capitao-de-Mar-e-Guerra Levy Scavarda (1904-1978).

T COELHO, José Maria Latino. Histéria militar e politica de Portugal. Lisboa: Imprensa Nacional, 1874.v. 2, p. 151-61.
2 |dem. p. 164, rodapé.
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Também na Inglaterra, vozes houve sim-
péticas as idéias revolucionarias, destacan-
do-se Fox, na Camara dos Comuns, o poeta
Wordsworth, alguns cientistas, e os clubes
e sociedades radicais, mantendo inclusive
correspondéncia com a Assembléia Nacio-
nal e a Convencéo.’

A Espanha, mergulhada nas tradigcoes
ibéricas de conservantismo e absolutismo
real, ligada a Franca pelas relagdes de fami-
lia, considerou-se diretamente atingida pe-
los acontecimentos e numa cédula real de
21 de novembro de 1789 mandava expulsar
de Madri “todos os forasteiros que ali nao
vivessem de morada ou nao tivessem co-
nhecida profisséo. Dos estrangeiros apenas
se permitia o demorarem-se na Corte aos
que viessem incluidos em auténticas rela-
cOes dos seus ministros ou embaixadores,
nas quais estaria designado o tempo que
pretendiam estanciar na capital.” Uma série
de medidas restritivas foi também tomada a
fim de evitar a penetracéao das idéias revolu-
cionérias no pafs.*

A marcha da revolugao iniciou um pro-
cesso de alienacdo das simpatias liberais.
O governo portugués encetou uma série de
providéncias repressivas, instigadas pelo In-
tendente de Policia Pina Manique, sempre
as turras com pretensos magons ou socie-
dades libertarias. Conspiracoes dos emigra-
dos, as pressoes de Espanha e Népoles e a
Declaragao de Pillnitz, de 27 de agosto de
1791, com seu carater ameacador, em nada
contribuiram para apaziguar os franceses,
gue mais e mais se consideravam cercados
por poténcias inimigas.®

As manobras do gabinete espanhol co-
mecaram a prejudicar as relacoes existen-
tes entre a Franca revolucionaria e Portugal.
A diplomacia lusa passava a sofrer a he-
gemonia de seu vizinho, sendo opiniao do
ministro portugués dos Negdcios Estrangei-
ros, em oficio de 27 de outubro de 1791 ao
embaixador em Madri, que “achava tantas
e tdo manifestas contradicdes (na politica
da Espanha) que se nao pode fazer um justo
conceito do verdadeiro sistema dessa Corte,
e muito menos me posso convencer de que
ela tenha negociado com aquela abertura e
franqueza, que as circunstancias requeriam,
pois que todas as transacoes que até agora
se tém passado entre ela e o imperador me
parecem escuras e misteriosas, e 0 que se
colhe de tudo isso é que o ministério espa-

nhol nos pretende fazer girar & roda do seu
turbilhao, qualquer partido que Ihe pareca
conveniente adotar”.°

A Invasao da Franca

Em 1792, a Assembléia Nacional da
Franca declarou guerra ao rei da Hungria e
Boémia, invadindo os Paises Baixos Austria-
cos. A Prussia e a Sardenha aderiram aque-
le monarca e o Duque de Brunswick atacou
o territério gaulés, acrescentando ao ato a
caracteristica de ultimato de seu Manifesto
de 26 de julho.

A 10 de agosto de 1792, o povo de Paris
atacou as Tulherias, e Luis XVI, obrigado a re-
fugiar-se na Assembléia, teve suas funcoes
constitucionais suspensas. A 20 de setem-
bro, os principes aliados foram derrotados
em Valmy, passando a iniciativa a Franca
revoluciondria; no dia seguinte proclama-
va-se a Republica Francesa, ja sob o regime
de Convencao Nacional, estendendo-se as
operacoes vitoriosas dos Exércitos gauleses
a Savodia ao condado de Nizza as cidades de
Spira, Worms, Mainz e Frankfurt e aos Pai-
ses Baixos, com a tomada de Antuérpia, em
28 de novembro.”

A presenca destas tropas nos Palses Bai-
x0s aumentou a inquietagcao britéanica. Em
31 de dezembro de 1792, o ministro do exte-
rior inglés, Lorde Grenville, assim definiu a
politica de seu governo:

‘A Inglaterra nunca consentird que a
Franca se arrogue o poder de anular o
seu talante, pretextando um direito natu-
ral de que se faz o Unico juiz, o sistema
politico estabelecido em tratados sole-
nes e garantido pelo consenso de todas
as poténcias. Este governo, aderindo as
méximas que tem seguido por mais de
um século, nunca vera com indiferenca
a Franca tornar-se, direta ou indireta-
mente, senhora dos Paises Baixos ou
arbitro geral dos direitos e liberdade da
Europa. Se a Franca estiver realmente
desejosa de manter a paz e a amizade
com a Inglaterra, precisara mostrar-se
disposta a renunciar a suas intengoes
de agresséo e engrandecimento, e con-
firmar-se dentro dos limites de seu pro-
prio territério, sem insultar outros gover-
nos, sem perturbar sua tranquilidade,
sem violar seus direitos.”®

3 CHURCHILL, Winston S. France confronted. In: History of the English speaking peoples. v. 5, cap. 14, p. 164, rodapé.

4 COELHO, J. M Latino. Op. Cit., p. 172-4.
ldem, p. 221-3.

5|bidem, p. 226-7.

"Ibidem, p. 245-57.

8 CHURCHILL, Winston. Op. Cit., p. 2481-84.

8
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Espanha e Inglaterra

Na Espanha, o Ministro D. Manuel Godoy
procurava continuar as negociagoes entabu-
ladas por seu antecessor, o Conde de Aran-
da, com a Franca revolucionéria, tentando
salvar através de concessoes a vida de Lufs
XVI. Em 28 de dezembro, estando j& conde-
nado a morte, o consul espanhol em Paris
dirigiu uma carta a Convencéo, apelando
em favor da pessoa do monarca “e oferecen-
do a troco da cleméncia todas as condicoes
gue honrosamente se pudesse outorgar.” A
proposta foi recusada, rompendo-se pratica-
mente as relacoes franco-espanholas.®

A Inglaterra tinha suas preocupacgoes
aumentadas pela ocupacgao francesa dos
Paises Baixos, e abertura do Escalda ao co-
mércio internacional. Foi convocado o Par-
lamento, para definir-se a atitude a assumir
com a Republica. Para esta, ndo era interes-
sante a abertura de novo flanco, ameacada
que ja estava pela presséao espanhola e pela
invas&o austro-prussiana, ao norte, de forma
que solicitou a manutencéo da neutralidade
briténica.

A execucéo de Lufs XVI, a 21 de janei-
ro de 1793, precipitou os acontecimentos;
trés dias mais tarde, o embaixador francés
foi intimado a deixar a Inglaterra. Em 31 de
janeiro, a Convencéo decretou a anexacéo
dos Paises Baixos Austriacos a Republica
Francesa, e no dia seguinte declarou guer-
ra a Gra-Bretanha e Holanda, na conviccéo
de serem verdadeiras as afirmacoes do em-
baixador francés em Londres, Marqués de
Chauvelin, de que “os ingleses apenas espe-
ravam o chamado da Franca para romper os
lacos da tirania.” "

SITUACAO DE PORTUGAL EM 1792
O principe regente

Em 10 de fevereiro de 1792, a loucura da
Rainha D. Maria | obrigou a que D. Joao se
tornasse regente, com a natural crise suces-
sora. A 10 de maio, faleceu o embaixador
portugués em Paris, em época bem delicada
para as relagdes entre os dois pafses. Pior
ainda, o cargo permaneceria vago, impli-
cando desconsideracao ao governo revolu-
cionario e agravando a situacéo diplomatica
por falta de representantes héabeis e creden-
ciados.™

Evolucéo das coligacdes

O jogo diplomético reservava muitas di-
ficuldades a monarquia lusa. Presa a Espa-
nha pelos tratados de 1777-1778, poderia ser
arrastada a uma guerra contra a Republica
Francesa, como alias advertiam os seus dig-
nitarios. A Espanha, porém, n&o era um alia-
do em quem se confiasse, ainda mais pelas
disputas que até aqueles anos envenena-
ram as relacoes entre Madri e Lisboa sobre
as colénias da América e suas fronteiras.

A Inglaterra exercia pressdes de outro
tipo. Indecisa entre uma estratégia conti-
nental e outra maritima, dedicou-se nos
primeiros anos da guerra a expedigdes co-
loniais e conquista de pontos de apoio. Em
janeiro e fevereiro de 1793, fez com que Por-
tugal aparelhasse oito navios, seis fragatas,
quatro cutereres e vasos menores para a
protecao do litoral, e tomasse medidas de
defesa. Essas noticias foram interpretadas
na Franca como atitudes hostis por parte do
governo portugués, acreditando-se que es-
tas forcas iriam reunir-se a Esquadra ingle-
sa no Mediterrdneo, em operacdes contra a
Convengéo.'

A 7 de marco de 1793, a Franca decla-
rou guerra a Espanha, que procurou alianca
com a Inglaterra; teve como resposta que
para tal seria indispensavel a assinatura de
um tratado de comércio favoravel a si abran-
gendo as colbnias castelhanas, penetrando
por meios pacificos no monopolio comercial
espanhol.”

Ao mesmo tempo, fazia a Corte de Ma-
dri gestdes junto a Lisboa para uma acao
ofensiva comum. A 13 de marco de 1793, o
Ministro Luis Pinto de Sousa ponderava a
D. Diogo de Noronha, embaixador portugués
em Madri, que

“... ndo obstante a suas atrocidades do-
mesticas, nos néo tem dado (a Franca)
até o presente motivo plausivel de rup-
tura... e nos declararia formalmente a
guerra logo que Ihe constasse que Por-
tugal entrava em uma liga geral contra
ela sem provocacéo de sua parte."™

Comentando a posicao inglesa, a 17 de
marco, 0 mesmo ministro dizia a D. Jodo de
Almeida, enviado portugués em Londres: “Ob-
servarei agora confidencialmente a V. S2 que
a marcha que o ministério inglés se propoe

9 COELHO, J. M. Latino. Op. Cit., p. 272-3.

0 CHURCHILL, Winston. Op. Cit., p. 2481-84.
T COELHO, J. M. Latino. Op. Cit., p. 308.

2 COELHO, J. M. Latino. Op. Cit., p. 325-6.

3 |bidem, p. 330.

" |bidem, p. 320, rodapé.
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aseguir arespeito da Espanha é exatamen-
te a mesma que intenta prosseguir com
Portugal. Nao duvida a Corte de Londres
gue este reino se veja obrigado pela sua
alianga e pelos seus conselhos a reunir-se
em uma ligacomum contraa Franca, e logo
gue o achar empenhado em uma guerra e
inteiramente sujeito a sua protecéo, entao
caira sobre nés com o peso dos seus anti-
gos e pretendidos gravames e obrigar-nos-
4daum novo tratado do comércio, que sera
bem funesto a esta monarquia. Tais sao as
injusticas de que Mr. Walpole vem munido
e de que aqui temos hoje uma completa
noticia” (grifos do ministro).

No meio de tal confuséo, a fim de con-
testar ambos os lados, as fronteiras portu-
guesas foram fechadas para evitar a entrada
de emigrados monarquistas franceses e o
governo luso recusou-se a receber o consul
enviado pela Convencéo até que a Republi-
ca Francesa fosse reconhecida pela Ingla-
terra e pela Espanha. Nesse mesmo ano,
a Convencao armou em Brest, por via indi-
reta, através do clube Cercle Social, o Brigue
Le Diligent, sob o comando do Capitédo Aris-
tide Aubert du Petit-Thouars, a pretexto de
efetuar buscas da perdida expedicdo de La
Pérouse, mas com o objetivo, afirmava-se,
de reconhecer a costa do Brasil. Essa mis-
séo fracassou, pois o brigue foi capturado
junto a Fernando de Noronha, embora refor-
casse 0s temores portugueses de operacoes
ofensivas contra o Brasil e especialmente o
comeércio maritimo, pelos navios franceses. '

Aproximacao luso-britanica

Pretendeu o gabinete portugués con-
seguir reforgos navais para suas forcas na
América, através da Royal Navy, consideran-
do o dominio do mar a melhor medida de
defesa nas circunstancias em que se achava
o Brasil. Parecia mais facil atacar o inimigo
no mar que em terra, pois seria embaracado
pelos transportes e material de desembar-
que, além de estarem sempre expostas suas
linhas de abastecimento maritimo.

Preocupando-se com o conflito europeu,
nao permitiam as acoes dos corséarios de
Argel e Tunis, que Portugal esmorecesse a
vigilancia na érea de Gibraltar, pela ameaca
que representavam, esquiva e constante, as
suas embarcacdes de guerra e mercantes.

Neste aspecto romanesco da Histéria
Naval, as grandes poténcias impunham o
seu poderio através de tratados ou opera-

¢cdes militares, mas as nacdes menores,
como Portugal e os Estados Unidos, sofriam
depredac0es e assaltos; a Esquadra Lusa do
Estreito, policiando Gibraltar e proximida-
des, permitia o trafego dos navios portugue-
ses, representando elemento fundamental
para a sobrevivéncia econdmica do reino.
Composta de uma nau, quatro fragatas, um
cuter e um bergantim, estava sob o coman-
do do Chefe-de-Divisédo Pedro de Mariz de
Sousa Sarmento e por ordem do Ministro
da Marinha, Martinho de Melo e Castro, de
2 de marco de 1793, foi mandada reunir a
britdnica do Mediterréneo, a quem obedece-
ria desde que “nao ficassem desamparadas
de protecéo as costas de Portugal contra os
corsérios de Tunis e Argel.” 7

Uma outra divisdo foi constituida com
seis naus, duas fragatas e dois bergantins,
sob o comando do Tenente-General do Mar
Bernardo Ramires Esquivel, para reunir-se
a Esquadra inglesa do Canal da Mancha;
ficariam em reserva no reino duas naus,
trés fragatas e quatro bergantins. Essa divi-
sao partiu para Portsmouth a 5 de julho de
1703, sob o comando de José Sanches de
Brito, com quatro naus e duas fragatas, in-
corporando-se & esquadra de 31 naus, sete
fragatas, um navio-hospital e trés brulotes,
comandada por Lorde Howe. Retornou a
Portugal, aportando a Lishoa a 2 de outubro
do mesmo ano, pelas epidemias sofridas.'®

Com tais medidas, tomadas com sacri-
ficio, procuravam os lusos néo s6 o apoio
militar, mas a presséao diplomética britanica
contra a Espanha, que embora aliada teori-
ca, representava pelos choques do passado
e contigUidade terrestre um problema maior
que os proprios exércitos da Convencéo.

As Reformas Navais de Melo e Castro

Outra forma de aproximagéo com a In-
glaterra, foi a contratacéo de oficiais brita-
nicos para os quadros da oficialidade naval.
Em 18 de marco de 1793, dizia Martinho de
Melo e Castro a Lufs Pino de Sousa

“... que ainda que os comandantes e ofi-
ciais da esquadra maior, que Sua Alteza
destina para se unir a uma das Gra-Bre-
tanha, tenham todo o conhecimento do
governo, manobras e direcdo dos seus
respectivos navios, falta-lhes o uso e a
pratica das manobras e disciplina da
guerra do mar, principalmente dos mo-
vimentos da artilharia a bordo.”

'® Ibidem, p. 331.
6 COELHO, J. M. Latino. Op. Cit., p. 347-8.
" Ibidem, p. 353.
8 COELHO, J. M. Latino. Op. Cit., p. 3563-9.
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Foram contratados oficiais, com vanta-
gens de acesso e melhores saléarios que os
proprios portugueses, sendo licenciados do
servico naval inglés enquanto servissem a
Portugal, conservando-lhes S. M. Briténica
‘... a metade dos soldos que percebiam na
Inglaterra.” Passaram a servir na Marinha
portuguesa.

1) Capitaes-de-Fragata:

John Douglas, Simpson Mitchell, Collis

Horsford, Thomas Stone e Phillip Hancorn;

?2) Capitédes-Tenentes:

James Bunce e Samuel Wyckam;

3) Capitaes-de-Mar-e-Guerra:

John Dilkes, Donald Campbell e Edward

Roe;

4) Tenentes-do-Mar ou Primeiros-Tenentes:

Matthem Welsh, John Guyon, Joseph

Martins, Thomas Parry, John Macklin,

Crawford Duncan, Isaac Smith, James

Allen e Palmer;

5) Chefe-de-Diviséo:

Capitédo Warren, como Major-General, ou

Chefe do Estado-Maior.™

Diversas medidas foram tomadas, repa-
rando-se embarcacdes e reformulando-se
a Fazenda Naval, através do Alvara de 3 de
junho de 1793, extinguindo o cargo de pro-
vedor dos armazéns e criando o de inten-
dente.® Né&o seria possivel a manutengéo do
comeércio ultramarino nem a defesa da costa
sem que a esquadra possuisse condicoes
operativas e, em especial, provisionamento
e manutengao estruturados.

GUERRA COM A FRANCA
O Corso Gaulés

Aproveitando a confuséo e pretextando
0s movimentos navais e a¢oes lusas, navios
de guerra e corsarios franceses iniciaram
suas operacoes e, em junho de 1703, o Ber-
gantim Nossa Senhora da Conceicdo Soberal,
comandado por Antbnio José Pinto, foi cap-
turado pelo corséario Espérance e logo repre-
sado pela Fragata inglesa Druid.?!

A Inglaterra, por sua vez, solicitou o apoio
essencialmente logistico de Portugal, servin-
do este de base as esquadras blogueando
os portos e em operacdes contra a Franca.

Para a Administracdo portuguesa, o fim Ul-
timo da Inglaterra era assenhorear-se dos
Impérios Coloniais de oponentes ou aliados
conquistados, gracas a sua esmagadora
superioridade naval; para compensar esse
risco solicitavam os lusos que a Royal Navy
blogueasse a frota francesa e cooperasse na
defesa do ultramar. Afinal, a 15 de julho de
1703, Portugal assinou Tratado de Alianca
com a Corte de Madri e a 26 de setembro,
com a Inglaterra, obrigando-se a enviar um
corpo expedicionario a Espanha, para cola-
borar na ofensiva que seria lancada contra o
Roussillon.?

Campanha do Roussilon

A expedicao partiu do Tejo a 20 de setem-
bro de 1793, chegando ao Porto das Rosas a
10 de dezembro, com varios problemas, em
especial de abastecimento, fazendo juncéao
com as tropas espanholas sob o comando
do Tenente-General D. Anténio Ricardos y
Carrillo; nela figurava o futuro intendente da
Marinha no Rio de Janeiro, José Caetano de
Lima, comandando a Nau Bonsucesso.?

Iniciadas as operagoes, os vicios da Ad-
ministragdo Militar Espanhola vieram & tona,
conforme se vé na correspondéncia do Ma-
rechal Forbes, comandante da Divisao Portu-
guesa, logo apods o desembarque. Apds com-
bate de variado sucesso, o Gabinete Espanhol
comegou a avaliar os resultados obtidos, se
valeram a campanha. Enquanto a Conven-
cao lutava em vérias frentes, o Sul da Franca
recebera poucos recursos, constituindo uma
frente secundéria. A medida porém que os
Exércitos franceses passavam a ofensiva no
Norte, melhorando suas posicoes, chegavam
mais e mais reforgos fornecidos pela mobili-
zagao nacional ao teatro do Roussillon.

Em abril e maio de 1794, ofensivas fran-
cesas romperam a frente, obrigando os
luso-espanhdis a uma desastrosa retirada.
Frise-se que Portugal, até entéo, ndo recebe-
ra uma declaragao formal de guerra, estan-
do os dois pafses de relagoes cortadas, pela
morte do embaixador portugués em Paris e
expulsao do emisséario da Convencao do ter-
ritorio luso.®

19 COELHO, J. M. Latino. Op. Cit., p. 355, rodapé. No Brasil, destacaram-se especialmente Donald Campbell e Filipe
Hancorn, e em combate, na Corveta Andorinha, Crawford Duncan.
20 LEIVAS, Luis Claudio Pereira; SCAVARDA, Levy. Histéria da Intendéncia da Marinha. Rio de Janeiro: Diretoria de

Intendéncia da Marinha, 1972.
2" COELHO, José Maria Latino. Op. Cit., p. 345-6.

2 MONTEIRO, Tobias. Historia do Império: o Primeiro Reinado. Rio de Janeiro: F. Briguiet & Cia, 1939-1946. 2v, v. 1, p. 15.

2 COELHO, José Maria Latino. Op. Cit., p. 94-8.

?* |bidem, p. 307-26, rodapés. Faziam-se de informantes oficiosos de Portugal em Paris Henrigue Roberto Tomasini,
Secretério do finado embaixador, e José Anténio dos Santos Branco, funcionério da legagéo.
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Modificacdo das aliancas

A guerra também pesava para a Repu-
blica Francesa. O sobressalto causado pela
queda de Robespierre, a 27 de julho de 1794,
propiciou negociacoes diplomaticas.

A 22 de julho de 1795, a Convencéo e a
Espanha celebraram o Tratado de Basiléia,
devolvendo-se os prisioneiros, reatando-se
relacbes com a Republica das Provincias
Unidas dos Pafses Baixos, evacuando-se
as fronteiras e passando a parte espanhola
de Sado Domingos a Franca. Esta aceitava a
Espanha como mediadora com Portugal ou
quaisquer outras nacoes beligerantes que o
desejassem. Desta forma, a Espanha aban-
donava Portugal, que se via ainda em hosti-
lidade com a Franca.®

A10e11dedezembrode 1795, aportavam
em Lisboa os transportes que conduziam de
volta a Divisdo Auxiliar Lusa, encerrando a
participacdo de Portugal na campanha de
Roussillon.?

O MINISTERIO SOUZA COUTINHO
O futuro Conde de Linhares

D. Rodrigo de Sousa Coutinho, filho do
diplomata D. Francisco Inocéncio de Sousa
Coutinho, nasceu em Chaves, a 3 de agos-
to de 1755, tendo como seu padrinho de
batismo o Marqués de Pombal. Através dos
anos, cursou a Universidade de Coimbra e
ingressou em 1778 na vida publica, nomea-
do enviado extraordinério e ministro plenipo-
tenciario da Coroa portuguesa na Corte da
Sardenha. Pelo decreto de 7 de setembro de
1796, foi nomeado ministro e Secretéario da
Marinha e Ultramar?” Caber-lhe-ia dirigir a
pasta durante as relacées com o Diretério e
com a Franca napolebnica, até 1801.

Alianca Franco-Espanhola

Celebrada a Paz de Basiléia, Portugal fez
gestdes diplomaticas junto a Franca, rece-
bendo, como resposta, que esta se conside-
rava em guerra consigo, tendo ordenado o
Corso aos navios que vinham do Brasil.?®

A Espanha, por sua vez, entregue as ma-
quinacdes de D. Manuel Godoy, deslocava-
Se pouco a pouco para uma alianga com o
inimigo. A Inglaterra, que evacuara Toulon
em 1793, via crescer a importancia de Gi-
braltar e de Portugal, como pontos de apoio
e bases para suas esquadras.

A 18 de agosto de 1796, a Espanha as-
sinou com a Franga um tratado de alianca
contra a Inglaterra, o que, somando-se a
uma revolta da Corsega contra os britanicos,
levou a que fosse ordenada a evacuagao do
Mediterréneo pelo Almirantado, em dezem-
bro do mesmo ano.?®

Como decorréncia, buscou a diplomacia
de Madriconseguiroalinhamentode Portugal
a sua politica, fechando aos britanicos o
complexo sistema de provisionamento e ma-
nutencao navais que era a costa portuguesa,
onde Lisboa serviria de base a esquadra de
Sir John Jervis. Em 1797, a Esquadra espa-
nhola partiu de Cartagena, com destino a
Cédiz, tendo como objetivos, juncéo e coope-
racéo com os franceses, e assegurar a passa-
gem de valioso comboio de mercurio, vindo
das minas de Almadén. Em brilhante acéo,
foi interceptada e derrotada por Jervis a 14 de
fevereiro, ao largo de Séo Vicente, destacan-
do-se a figura de Nelson no combate.®

Nesse mesmo ano de 1797, Anténio de
Araujo de Azevedo, entao exercendo o cargo
de representante portugués em Haia, foi en-
carregado pela Corte de Lisboa de procurar
fazer a paz com a Franca.®' A 10 de agosto,
o tratado foi assinado, mas a cedéncia de
parte do Amapa; a vultuosa indenizacao a
ser paga a Franca; a exigéncia da entrada
das naus de guerra em Lisboa, em nlume-
ro maior que as dos britanicos; e a propria
pressao destes, ameacando ocupar a barra
do Tejo se fosse ratificado pelo governo por-
tugués, impediram recebesse a aprovacéo
do Principe Regente, pois a Esquadra bri-
ténica, vencedora também dos holandeses
em Camperdown, representava importante
fator de dissuaséo na Politica Peninsular.®

% MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., v. 1, p. 15. “O comércio do reino sofreu (de 1794 a 1801) prejuizo avaliado em mais
de 900 milhdes de francos, quase tudo em cargas vindas do Brasil.”, in LIMA, Oliveira. Dom Joao VI no Brasil: 1808-

1821. Rio de Janeiro: J. Olympio, 1945, v. 1, p. 24.
26 COELHO, José Maria Latino. Op. Cit., p. 528.

27 COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Anténio de Sousa (Marqués do Funchal). O Conde de Linhares. Lisboa:

Tipografia Bayard, 1908, p. 24-37 e 197.

28 COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Antdnio de Sousa (Margués do Funchal). Op. Cit., p. 32-3.
2 MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 15 e WOODWARD, David. Britain and the Mediterranean. In: History of the English

Speaking Peoples . v. 5, cap. 14. 2510.

SO WARNER, Oliver. Triumph at sea. In: History of the English Speaking Peoples. v. 5, cap. 14, p. 2504-7.

STMONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 15.

32 COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Anténio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 33-6.
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As Reformas Navais de D. Rodrigo

Nem bem assumira seu cargo, sua pri-
meira preocupacao foi separar a parte mili-
tar daquela fazendaria de Marinha, através
das cartas régias, ordens e alvaras de 26 de
outubro e 22 de novembro de 1796; de 7 de
janeiro, 22 de fevereiro e 27 de setembro de
1797, bem como, no caso do Brasil, criando
pelo alvara de 12 de agosto de 1797, o cargo
de Intendente da Marinha e Armazéns Re-
ais, em cada um dos Arsenais das Capita-
nias da Ameérica.*

Dentre os aspectos operativos, ordenou a
partida da Esquadra da América, comanda-
da por Antonio Januério do Vale, ndo sé por
considerar indispenséavel a defesa do Brasil
a presenca de uma grande Forca Naval, mas
para disciplinar e fazer praticar as equipa-
gens. Essa esquadra tinha como objetivo
a patrulha ou cruzeiro de Pernambuco até
além do Rio Grande, recebendo as autorida-
des do Brasil instrucoes claras e precisas
para com ela cooperar.®

A coincidéncia de todas as datas, em
especial a dos Alvaréds de Fazenda das Es-
quadras, com as instrucoes para essa Forca
Naval, permitem-nos admitir a existéncia de
uma concepcéao global nos planos do minis-
tro, em que uma das constantes seria a pro-
tecédo ao comércio do ultramar, através do
soerguimento dos meios flutuantes, reorga-
nizagéo do provisionamento e manutencéo,
e o treinamento constante das equipagens.

A luta do Secretario da Marinha para a
reforma da Fazenda Naval, fazendo respeitar
a lei, ferindo privilégios, filhos da politica dos
cargos hereditarios ou adquiridos, criou-lhe
vastas inimizades. O Marqués de Ponte de
Lima, Presidente do Real Eréario, “chegava
a negar a entrega dos fundos orgcamentais
para as despesas ocorrentes com os servi-
¢os navais”, obrigando a intervencéo direta
do Principe D. Joao para evitar graves danos
ao patrimoénio naval.®®

Desde a utilizagao dos rios, preservacao
das madeiras e organizacdo de diretrizes
gue servissem de suporte econdmico a sua
pasta e ao ultramar, tudo foi abordado pelo
irrequieto Secretério. Verdadeiro universa-
lista, procurava a solucdo dos problemas
através de alternativas globais, geralmente
incompreendidas por seus pares.*

Pelos alvaras de 20 de janeiro e 20 de de-
zembro de 1798, criaram-se, respectivamente,

o Servigo do Correio Maritimo e a Real So-
ciedade Marftima Militar e Geografica, efe-
tivando as comunicacbes com as colbnias
dentro de uma perspectiva imperial ultrama-
rina e fornecendo a base tedrica e de estu-
dos para a hidrografia e nautica da Marinha
Militar e Mercante Lusas.”’

Em 12 de janeiro de 1800, nova crise atin-
giu a Secretaria da Marinha, por ordenar o
Principe Regente & suspensao das obras em
andamento. O Ministro, por sua conta, man-
dou continuar aquelas do Arsenal e Cordo-
aria, nao sé pela sua importancia, mas pela
revolta do povo e artifice de Lisboa, “... irri-
tados ao Ultimo ponto, vendo que no meio
do mais rigoroso inverno se lhes tirava de
repente a subsisténcia, suspendendo-se
as obras.” Estalara o conflito entre a Mari-
nha e a Fazenda Real, no qual os inimigos
do secretério pretendiam limitar-lhe a acéo
saneadora, dificultando os recursos para os
fundos navais. Propusera o secretario que
as Reparticbes da Fazenda e da Marinha fos-
sem ouvidas no principio de cada ano para
fixacdo da despesa anual naval; feito isto,
caberia a Reparticao da Marinha elaborar o
orcamento de aplicacao ou dos investimen-
tos, que depois de aprovacao seria encami-
nhado para execucéo, através de decreto, a
Junta da Fazenda da Marinha. Ao final do
ano, seria feita a Conta Geral da despesa da
Marinha e encaminhada a Reparticéo da Fa-
zenda para, para ver se foram cumpridas as
reais ordens, com as formalidades devidas,
apenas no aspecto fazendério. Deveria tam-
bém ser fixadas a época dos repasses das
somas a Marinha, evitando-se atrasos e pre-
juizos nefastos a Reparticdo e os conflitos
de jurisdicéo entre o 6rgdo administrativo e
o Secretério de Estado.

Entre as obras suspensas estavam a
do Hospital Real da Marinha e futura ins-
talacdo do Laboratério Quimico e “Dis-
pensatério” Farmacéutico; publicacdo de
varios livros mandados traduzir ou publi-
car;, suspenséo da nitreira; da Fabrica de
Tijolos e Cadilhos (cadinhos?), de Cesim-
bra, para a construcao do Forno de Revér-
bero do Arsenal, e para fornecer cadinhos
a Casa da Moeda e as fundicoes; o Porto de
Sao Martinho; administragdo dos Pinhais,
seus cortes e sementeiras.

Argumentava o ministro que em 1794 e
1795, " nessas épocas quase cessaram de

33 LEIVAS, Lufs Claudio Pereira; SCAVARDA, Levy. Op. Cit., p. 251-98. fntegra dos referidos documentos.

% Carta de Dom Rodrigo de Sousa Coutinho para Anténio Januério do Vale, de 7 de janeiro de 1797. In: SAO PAULO
(Estado) — Arquivo Publico. Documentos interessantes para a histéria e costumes de Sao Paulo. v. 89, p. 21-b.

% COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Antdnio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 42.

% |bidem, p. 49-70.

ST BRASIL. Marinha. Arquivo da Marinha. Coleg&o da Legislacao Portuguesa.
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vender as alfandegas e o Reino chegou ao
mais miseravel estado de penuria.” Com o re-
forco de Reparticao, as balancas comerciais
de 1796, 1797 e 1798 revelaram-se positivas,
sendo necesséarias a manutengdo da Mari-
nha, do sistema de cruzeiros e comboios.
Eram obrigacoes da Reparticao man-
ter o cruzeiro do estreito contra os piratas
barbarescos; os comboios para o Mediter-
raneo, para assegurar o consumo dos gé-
neros coloniais; cruzeiro e comboios nas
costas do Algarves e Minho, protegendo as
aproximacgdes dos portos e as aterragens;
0s comboios dos Acores, Madeira e Cabo
Verde; protecéo da costa de Angola, asso-
lada pelos corsérios franceses, para onde
fora enviada a Fragata 7ritdo; os comboios
do Brasil e a defesa do seu litoral, devendo
haver uma esquadra estacionada no Rio de
Janeiro e outras forgas no Para, estas Ulti-
mas so existindo pelo esforco do governador
dessa Capitania. Além disso, deveria haver
a Frota Metropolitana, baseada em Lisboa,
para a defesa do Reino e eventual reforco do
Ultramar. Eram mantidos também pela Se-
cretaria da Marinha o Hospital Novo de San-
ta Clara, a Tipografia de Frei José Mariano
da Conceicéo Veloso e a Nitreira,*® existindo
em operagdes no Mediterrdneo um esqua-
dré&o portugués, cooperando com Nelson.

OPERACOES NAVAIS NO
MEDITERRANEO (1798-1800)
O bloqueio de Malta

Em maio de 1798, Nelson recebeu ordens
de seu chefe, Jervis, para penetrar no Medi-
terréneo, procurando bloquear e reconhecer
a forca expedicionaria em preparagao por
Napoleao, no Porto de Toulon.®

A b de maio, partia de Lisboa uma esqua-
dra portuguesa, composta das Naus Ra/inha,
Principe Real, Sdo Sebastido, Afonso de Albu-
querque, Corveta Benjamim e Brigue falcao
para os Acores, daf para Lagos e depois para
Napoles, onde surgiu a 16 de julho de 1798.
A 31, chegou a noticia de que os franceses
teriam saldo de Toulon para o Egito, sendo
esperados no arquipélago pelos ingleses.
Os portugueses seguiram até Rodes e re-
gressaram em direcao a Malta.

A frota francesa, entretanto, foi quase
completamente destruida em Albuquir, por

Nelson, a 1¢ de agosto. O Bergantim inglés
Mutine, portador da noticia para a Inglaterra,
encontrou os lusos ao largo de Creta, refe-
rindo-lhes os acontecimentos e a presenca
do Almirante em Alexandria.®

Além da Esquadra espanhola, bloqueada
em Cadiz por Jervis, restavam apenas aos
franceses e seus aliados, no Mediterréneo,
dois navios de linha (o Guillaume Tell e o
Généreux e duas fragatas, escapos da batalha
e que seguiram para Malta; alguns navios
espanhdis em Cartagena e embarcacgoes
menores de Veneza no Adriatico. Tendo j&
assegurado o comando do mar, a forca de
Jervis dividiu-se em dois esquadrdes: o de
Jervis, blogqueando Cadiz; e o do Comodoro
Duckworth, apoiando a invasao de Minorca,
uma das llhas Baleares, e a conquista de
seu excelente Porto de Mahon.

A forca de Nelson também se dividia em
dois: o de Nelson — com alguns navios, para
Napoles, afora outros recolhidos a Inglater-
ra, para reparos; o do Levante — comandado
por Sir Sidney Smith, com a misséo de vigiar
e bloquear o Exército francés do Egito.*

Quando o esquadrao portugués ali che-
gou, s6 encontrou o de Sidney Smith e logo
apoés recebeu ordens de seguir para Napoles
com outras embarcacoes aliadas. Em rota,
no Estreito de Messina, foi alertado por um
cuter inglés de que “... a Diviséo francesa
de Malta partira para a Sicilia, composta de
duas naus, duas fragatas e uma corveta; os
navios portugueses procuraram-na e forca-
ram-na a recolher-se ao Porto de Valetta, em
Malta, sendo estabelecido a 30 de agosto
o bloqueio da ilha, juntamente com outros
navios, participando de diversas agoes mili-
tares até novembro, qguando foram substitu-
{dos por embarcagoes britanicas, seguindo
para N&poles.” #

Na Baia de Napoles

Em Népoles, o Almirante Nelson envol-
veu-se nas intrigas da Corte local, estimu-
lando que fosse lancada uma campanha
contra os franceses, entdo em Roma.*

A Esquadra portuguesa, enquanto isso,
fazia com dificuldades seu provisionamento
e manutencao, reparando-se Nau Rainha,
ainda mais que “... o governo tinha langado

% COUTINHO, D. Rodrigo de Sousa. Representacéo de 21 de janeiro de 1800 ao principe regente, pedindo revoga-
cao de decreto de 12 do mesmo més e ano. In: COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Antdnio de Sousa (Marqués

do Funchal). Op. Cit., p. 241-50.

% MACKESY, Piers Gerald. The Nile and After. In: CHURCHILL, Winston Spencer. Op. Cit., v. 5, cap. 15, p. 2535.
40 SOARES, Joaquim Pedro Celestino. Quadros navaes: ou collecgéo dos folhetins maritimos do patriota seguidos
de uma epopéia naval portugueza. 22 impresséo. Lisboa: Imprensa Nacional, 1861-1869. p. 180.

“ MACKESY, Piers Gerald. Op. Cit., p. 2538.
4 SOARES, Joaquim Pedro Celestino. Op. Cit., p. 180-1.

4 MACKESY, Piers Gerald. The Nile and After. Op. Cit., p. 2538.
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mao de todos os objetos preciosos, reco-
Ihendo a moeda circulante e emitindo as-
sinados que ninguém queria receber.” Os
fornecimentos foram obtidos, através do
banqgueiro Leonardo Cottollini, sob a palavra
do Marqués de Niza.*

Iniciado em novembro de 1798, o ataque
napolitano aos franceses de Roma correu
mal.*® O General Campionnet invadiu em re-
presalia o Reino Bourbon e a Corte embarcou
a 2 de janeiro de 1799 nos navios de Nelson,
“apoderando-se os ingleses do magnifico ar-
senal e recolhendo a seu bordo quantos so-
bressalentes encontraram, nao deixando o
necessario para a Esquadra napolitana”, da
qual apenas as Naus Samnite e Archimedes,
de 74 pecas, acompanharam o rei. Coube a
forca portuguesa salvar ou destruir os outros
navios, sendo queimados o Guiscardo, de 80
pecas; o Tancredi e o Partenope, de 74, indo a
pique o Séo Joaquim, de 64 pecas e duas fra-
gatas. Com grande dificuldade, salvaram os
lusos a Fragata Sibila, a Corveta Pallas e qua-
tro outras embarcagoes de porte; em meio e
uma revolta geral, os portugueses zarparam
a 10 de janeiro, com diversos destinos. “

O Almirante Bruix

Em abril de 1799, a Esquadra francesa
de Brest, comandada pelo Almirante Bruix
e composta de 24 navios de linha, furou o
blogueio inglés, e dirigiu-se para Cadiz,
onde frente & reacéo de outra forca naval
comandada pelo Almirante Keith, penetrou
no Estreito de Gibraltar. Imediatamente os
britdnicos eram forcados a defensiva, em
Minorca, Napoles e Sicilia, e ainda com as
necessidades do blogueio de Malta e do
Egito. O Almirante Jervis abandonou Cédiz,
deslocando-se para Minorca e al se reunin-
do a forca de Duckworth; a outra concentra-
¢ao britanica era comandada por Nelson, ao
largo da Sicilia, com os elementos navais
portugueses.

O inimigo franco-espanhol apresentava-
se em trés grupos:

a) a Esquadra de Bruix, de 24 navios de
linhas, perseguida por Keith;

b) forcas espanholas em Maiorca e na
Catalunha, que se dizia estarem preparando
a invasao de Minorca, vigiadas por Jervis; e

c) a frota espanhola de Cadiz, com 17
navios, que zarpou, livre do blogueio, para
Cartagena.

Apds levarabastecimentoaGénova, Bruix
teve ordem de voltar ao Atlantico; o que fez,
recolhendo os navios espanhdis em Carta-
gena, e perseguido por Keith. Nelson per-
manecia na Sicilia, enquanto os Bourbons
reconquistavam Napoles, facilitados pelo
avango russo-austriaco na Lombardia.*’

A paz com Tripoli e Tanis

Quando os navios luso-ingleses esta-
vam em Palermo, o Comandante portugués
Marqués de Niza aproveitou a presenca do
cdnsul britanico de Tripoli, que viera buscar
instrucoes de Nelson, para “... obter uma
paz vantajosa, podendo o mesmo consul
servir de medianeiro.” Para esta missao, foi
designada em abril de 1799 a Nau Afonso de
Albuquerque.

Apbs negociacdes infrutiferas o coman-
dante da nau, Donald Campbell, passou a
bloguear o porto, fez presas e bombardeios,
conseguindo arrancar do Pax& Yussef um ar-
misticio e um Tratado de Paz, a 14 de maio,
ratificados a 1¢ de agosto de 1799.4 Outro
tratado foi celebrado com o Bey de Tunis,
através do Almirante Rodrigo Pinto Guedes,
a 29 de junho, e ratificado a 29 de setembro
desse ano.®

A colaboracdo dos portugueses durou
até dezembro de 1799, quando Nelson de-
clarou ao Marqués de Niza que “... Ine bas-
tavam as forgas inglesas.” Os navios lusos
dirigiram-se a Palermo, recebendo provisio-
namento e manutencéo, através dos navios
comboiados pela Nau Vasco da Gama e Cor-
veta Boaventura, regressando a Lisboa em
abril de 1800, apds 27 meses de campanha.
Uma Carta Régia de 6 de junho de 1800, di-
rigida ao Marqués de Niza, louvava os tra-
balhos da esquadra, em especial “as pazes
com as regéncias de Tripoli e TUnis."°

A GUERRA LUSO-ESPANHOLA
Os Tratados de 6 de junho e 29 de
setembro de 1801

Existindo ainda o estado de hostilidades
entre Franca e Portugal, Napoleao pressionou
o Ministério Espanhol, oferecendo inclusive

4 SOARES, Joaquim Pedro Celestino. Op. Cit., p. 181-2.

4 DUFFY, Christopher. Blunders on land. In: CHURCHILL, Winston Spencer. Op. Cit., p. 2531.

46 SOARES, Joaquim Pedro Celestino. Op. Cit., p. 182-3.
4" MACKESY, Piers Gerald. Op. Cit., p. 2538-9.

8 SOARES, Joaquim Pedro Celestino, Op. Cit., p. 43-50 e BRASIL. Marinha. Arquivo. Colecéo da Legislacéo

Portuguesa.

49 BRASIL. Marinha. Arquivo da Marinha. Coleg&o da Legislacao Portuguesa.
%0 SOARES, Joaquim Pedro Celestino, Op. Cit., p. 178, 180-4.
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recursos para atacar os lusos; em 3 de mar-
¢o de 1801, chegava ao governo portugués
a noticia de que Madri Ihe declarara guerra
dois dias antes.®” Apés rapida campanha, os
Tratados de Badajos, de 6 de junho de 1801,
entre Espanha, Franca e Portugal, consagra-
ram as derrotas desse Ultimo. Segundo es-
ses diplomas, seria mantida a paz e amizade
entre Portugal e Espanha; os portos de todos
os dominios portugueses seriam fechados
aos navios ingleses; a Espanha devolvia va-
rias pracas de guerra conquistadas, embora
mantivesse a posse sobre Olivenca; os danos
causados aos suditos espanhdis por navios
portugueses ou ingleses seriam pagos pelos
lusos; quanto a Franca, recebia o territério
entre os Rios Araguari e Oiapoque, com fun-
dos até o Rio Branco, além de enorme inde-
nizagao de guerra.®

Outro Tratado, de 29 de setembro de
1801, aumentou a indenizacdo a Franca,
transferindo a fronteira da Guiana do Rio
Araguari para o Carapanatuba. Era também
reforcada a proibicdo dos navios ingleses
frequentarem Portugal e os dominios.®

No Brasil, entretanto, em répida campa-
nha, as missoes jesuiticas foram incorpora-
das a Coroa portuguesa, e a agao enérgica
de Ricardo Franco assegurou em Mato Gros-
so a integridade de nosso territério.

A Paz de Amiens

Em 1¢ de outubro de 1801, a Paz de
Amienz, entre Inglaterra e Franca, estabele-
ceu o direito portugués a perfeita integrida-
de dos seus dominios e possessoes. Havia,
entretanto, um artigo secreto estabelecendo
que os dispositivos do Tratado “... ndo levan-
tariam obstéaculos aos arranjos celebrados
entre as Cortes de Madri e Lisboa para a
retificacdo de suas fronteiras na Peninsula,
nem aos celebrados entre os governos da
Franca e Portugal para a delimitacao das
fronteiras nas Guianas, desde que esta deli-
mitacao nao excedesse a fixada pelo tratado
assinado em Badajoés a 6 de junho.”

Demisséao de D. Rodrigo de Sousa
Coutinho

A 6 de janeiro de 1801, D. Rodrigo fora
nomeado Ministro dos Negdcios da Fazenda
e Presidente do Real Erario.®® Acumulou a

pasta com a da Marinha, até 14 de junho de
1801, durante a guerra com a Espanha, apds
a qual transmitiu a gestao dos assuntos na-
vais ao Visconde de Anadia.

A carta-relatério de D. Rodrigo a seu
sucessor € bem esclarecedora, permitindo-
nos uma viséo dos problemas da Marinha
lusa. Apresentado o organograma de sua
Secretaria, elogiava o Inspetor da Cordo-
aria, “... superior pelo merecimento a toda
expressao”; o Intendente da Marinha, que
‘... tem néo s6 grande merecimento, mas se
Ihe deve a maior parte do que se fez para a
organizagao da contabilidade da Marinha”;
0 pessoal da reparticao de Fazenda; o ins-
petor do arsenal e seus ajudantes, José de
Santa Rita e Manuel de Sousa. A Escola de
Construcéo era dirigida por Joao de Sousa
Pather, tendo como subordinados Antonio
Joaquim e Julido Pereira.

Considerando a importancia do comér-
cio marftimo e da manutencdo dos lacos
com os dominios do ultramar, ainda mais a
vista das campanhas coloniais da Inglaterra
contra a Francga e outros paises, foi estabe-
lecido como atividade basica o sistema de
comboios, restando para os cruzeiros ape-
nas as embarcacbes que eventualmente
fossem liberadas das necessidades e ativi-
dades das escoltas.

A decisdo foi demonstrada correta pelos
acontecimentos pois diminuira bastante o nu-
mero das pragas, enquanto o sistema de co-
municacoes, através dos servigcos maritimos,
passava também a Secretaria da Marinha.

As principais forgas operativas eram as
Esquadras de Lisboa, comandadas por An-
ténio Januario do Vale e a do Brasil, ou da
América, por Donald Campbell.

Foram também criadas a Brigada Real da
Marinha, a Real Sociedade Hidrografica, as
Nitreiras; desenvolvidos os Pinhais Reais; ini-
ciada a construcao do Hospital da Marinha e
mantida a tipografia do Arco do Cego, ndo sé
para a impressao, mas para a produgao de
tipos e caracteres para o uso do Reino.%

Em 15 de novembro de 1803, D. Rodrigo
pedia ao Principe Regente a sua demisséao
também da Presidéncia do Real Eréario, por
nao se achar depositéario da confianca régia e
vendo que todas as propostas nao mereciam
a Real Aprovacgéao. Discordava o previdente
ministro da alienacéo de bens pela Coroa,

1 Carta de Luiz Pinto de Souza, em 4 de margo de 1801, a D. Rodrigo de Sousa Coutinho. In: COUTINHO, Dom
Rodrigo Domingos Anténio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit.,, p. 2562.
%2 BRASIL. Marinha. Biblioteca da Marinha. Colegéo da Legislagéo Portuguesa.

% MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 16-7.

5 LIMA, Oliveira. Dom Joo VI no Brasil: 1808-1821. Rio de Janeiro: José Olympio, 1945, v. 1, p. 16.

% Carta de Luiz Pinto de Souza, em 6 de janeiro de 1801, a D. Rodrigo de Sousa Coutinho. In: COUTINHO, Dom
Rodrigo Domingos Anténio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 251.

% Carta de 14 de junho de 1801 ao Visconde de Anadia. In: COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Anténio de Sousa

(Marqués do Funchal). p. 197-201.

16

P



Cna/wlq,a/to)v 7 A transmigracdo da Familia Real portuguesa para o Brasil

assim como a concessao de graca com
Onus pecuniarios para o Estado, no momen-
to em que mais se impunha uma economia
severa. Por outro lado, diversos projetos de
lei econdmicos sequer foram apreciados
pelo governo. A demissdo foi concedida e
retirou-se até a crise de 1807.%'

A Operacéo Naval

POLITICA DE NEUTRALIDADE
As pressdes inglesas — Trafalgar

Em 1803, estouraram de novo as hostili-
dades entre a Franca e Inglaterra. A impor-
tancia do teatro de operacoes do Mediterra-
neo fez com que, em maio desse ano, Nelson
assumisse o comando da Esquadra inglesa
local, passando a blogquear os franceses no
Porto de Toulon.%®

Os portos da costa lusa tornavam-se
cada vez mais necesséarios aos briténicos,
por suas facilidades de escala e abasteci-
mento. Em contrapartida, aumentavam as
pressoes francesas, fazendo com que fosse
celebrada a Convencéo de 12 de margo de
1804, obrigando os lusos a pagar um subsi-
dio mensal a Franca, a partir retrospectiva-
mente de 1¢ de dezembro de 1803.%°

O gabinete inglés preocupava-se com
a atitude a ser adotada pelo governo por-
tugués. Em 4 de abril de 1805, Antonio de
Araujo, o futuro Conde da Barca, respondia
a Lorde Mulgrave, que:

— 0 Governo luso procuraria manter-se
neutro, mesmo através das contribuicoes
pecuniarias, até onde fosse possivel;

—quanto as forcas mobilizaveis, Portugal
achava por bem reduzir o Exército, “... para
facilitar o restabelecimento da disciplina e
melhorar suas financas.” A maior parte dos
licenciados ou era incapaz para o servico,
ou composta de recrutas, sempre prontos
a desertar, e cuja mao-de-obra faltava na la-
voura. Havia entretanto 30 mil homens em
armas e a milicia; e

—em caso de guerra, seriam convocados
para o comando o Marechal Conde de Vio-
ménil e o Conde de Goltz.

Tecendo comentarios sobre os boatos
gue se entrecruzavam, o diplomata portu-

gués justificava a ansiedade de sua Corte
em saber se os ingleses poderiam e esta-
riam dispostos a socorrer Lisboa em caso de
guerra, terminando por assegurar a lealda-
de alianca de seu governo a Sua Majestade
britanica.®

No mar, a frota francesa de Toulon conse-
guira reunir-se a espanhola, seguindo até as
Indias Ocidentais e regressando a Europa.
Em 21 de outubro de 1805, foram derrotadas
pela esquadra de Nelson, em Trafalgar, afir-
mando totalmente o controle do mar pelos
britanicos.®’

A PAZ DETILSIT
Campanha de Copenhague

As operacoes ofensivas de Nelson con-
tra os dinamarqueses em abril de 1801; as
campanhas coloniais; as derrotas navais da
Franca; as invasdes de Popham, Auchmuty
e Whitelocke no Prata em 1806 e 1807, de-
monstravam aos olhos do mundo a capa-
cidade ofensiva da Royal Navy. Pela paz de
Tilsit, de 8 de julho de 1807 a Russia aliou-se
a politica francesa, assegurando a Napoleao
a liberdade de acao para atacar a oeste da
Europa. O imediato fruto foi a pressao sobre
Portugal.®?

Em 29 de julho de 1807, o governo francés
comunicava ao Embaixador portugués em
Paris, D. Lourenco de Lima, as imposicoes
napolednicas:

—fechamento dos portos lusos aos navios

britanicos;

— declaragao de guerra contra a Gra-Bre-

tanha;

—reuniao das Forcas Navais portuguesas

as Esquadras franco-espanholas;

—expulséo do ministro inglés em Lisboa;

— regresso do ministro portugués em

Londres; e

— prisado dos ingleses que se encontra-

vam em Portugal, como reféns, confis-

cando os seus bens.®

A 19 de agosto, reunira-se o Conselho
de Estado portugués, e comentando a 21, o
que acontecera, D. Jodo de Almeida de Melo
de Castro pede [que] seja considerada a se-
guranca pessoal do regente, levando-se em

5 Carta de 15 de novembro de 1803 ao principe regente. In: COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Anténio de Sousa

(Marqués do Funchal). p. 85, 265-8.

%8 HICKS, Jim. The Word turned upside down. In: The British Empire Magazine. London: Orbis/Time-Life Books/BBC

TV, 1970, v. 10, p. 274.
% MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., v. 1, p. 17-8.

80 Carta de Antonio de Aratjo de Azevedo, de 4 de abril de 1805, a Lord Mulgrave. In: COUTINHO, Dom Rodrigo
Domingos Antonio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 268-71.
5" HOWARTH, David. Nelson at Trafalgar: triumph and tragedy. In: The British Empire Magazine. London: Orbis/Time-

Life Books/BBC TV, 1970, v. 15, p. 303-420.

% MARTINS FILHO, Enéas. O Conselho de Estado portugués e a transmigracéo da familia real em 1807. Rio de Janeiro:
Arquivo Nacional, 1968, p. 5 e MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 21-2.

& MARTINS FILHO, Enéas. Op. Cit., p. 5.
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conta “... o modo e disposicoes que a VA.R.
parecerem mais acertadas e conducentes
para transferir em seguranga a sua tendén-
cia para aquele dos seus vastos dominios
que V.A.R. julgar mais proprios.” %

Enguanto isso, alarmada pelos efeitos da
Paz de Tilsit no Baltico, a Inglaterra enviou o
Almirante Gambier a Dinamarca para exigir
a entrega dos arsenais e da Frota dinamar-
quesa, por negociacdes (que duraram até o
fim de agosto) ou pela forca se necessério.®

A 26 de agosto de 1807, em vista das
pressoes francesas, foi resolvido pelo Con-
selho de Estado portugués a conveniéncia
de se enviar o Principe da Beira, com uma
das infantas, para o Brasil, “... e que para
este fim, assim como para preparar a reti-
rada de S.A.R. o Principe Regente Nosso
Senhor no caso eventual de o dever assim
executar, se devia logo ordenar o maior ar-
mamento maritimo possivel, e darem-se ao
mesmo efeito as reais ordens necessarias,
tanto pela reparticao da Marinha como da
Fazenda."®

Em outra reuniao, de 2 de setembro, foi
parecer unanime de que deveria partir o Prin-
cipe da Beira e nao o Infante D. Miguel; as
disposicoes tendentes a transferéncia deve-
riam ser aceleradas, bem como repelidas as
pretensoes de enviar tropas francesas ou es-
panholas a Portugal.®” Pouco depois, chega-
vam as noticias do bombardeio e capitulacéo
de Copenhague a 7 de setembro, frente aos
britanicos, que se apossaram do arsenal e
Esquadra dinamarquesa.®

A Convencdo Luso-Britanica

Preparando-se para o pior, em vista da
crescente presséo francesa, era baixada em
27 de setembro credencial para que o Em-
baixador em Londres, D. Domingos Anténio
de Sousa Coutinho, firmasse com a Gra-

Bretanha uma convencéao, “... com o fim de
conservar intacta a esta monarquia a referi-
da Ilha da Madeira e as demais possessoes
ultramarinas.”

Conforme decidido, a 29 de setembro o
Visconde de Anadia comunicava ao Principe
Regente estarem prontas para se fazerem de
vela, quando ordenado, as Naus Afonso de Al-
buquerqueeD. Jodo de Castro,aFragata Urdnia
e o Brigue Voador, que seriam objeto de uma
Ultima e pessoal inspecao para que, se lhes
faltasse algo, “ser logo tudo providenciado”.”

O Ministro da Marinha passava a com-
parecer sempre a Ribeira, providenciando o
aprestamento das naus com o pessoal da In-
tendéncia, Fazenda e Armada, visto que o Al-
mirante Pedro de Mariz de Sousa Sarmento
vendera a tonelada da Esquadra sem autori-
zacao, por achar vantajoso o prego oferecido
por particulares.”

O incidente de Fontainebleau

A 15 de outubro de 1807, ocorreu o céle-
bre incidente de Fontainebleau, onde o Em-
baixador portugués em Franca, D. Lourenco
de Lima, recebeu de Napoledo a afirmativa,
perante o Corpo Diplomético, do fim da Casa
de Braganca, se ndo se aliasse a Franca.”
Em 22, o Ministro francés Champagny co-
municou formalmente ao diplomata luso,
Fernando José Antonio Alvares, a declaracéao
de guerra a Portugal.”

Por volta de 9 de outubro, haviam entrado
em Lisboa as Naus Vasco da Gama e Rainha
de Portugal, e as Fragatas Minerva e Princesa
do Brasil, reunindo-se aquelas prontas para
levar o Principe da Beira ao Brasil.” Tao logo
fundearam, a 11 de outubro, o Ministro in-
glés em Portugal, Strangford, enviou nota
a Anténio de Araujo, sugerindo em termos
de ultimato que a totalidade da Marinha de
Guerra portuguesa passasse ao Brasil com

54 Parecer de D. Jodo de Almeida de Melo de Castro, em 21 de agosto de 1807, sobre a reuniéo do Conselho de
Estado, de 19 do mesmo més e ano, dirigido ao principe regente. In: MARTINS FILHO, Enéas. Op. Cit., p. 27.
% MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 20-1, e CHURCHILL, Winston. The Emperor of the French. In: Op. Cit., v. 6, cap. 1,

p. 2582,

% PORTUGAL. Assento do Conselho de Estado do dia 26 de agosto de 1807. In: MARTINS FILHO, Op. Cit., p. 21-22,

% MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 20-1.

%9 CREDENCIAL de 27 de setembro de 1807 a D. Domingos Anténio de Souza Coutinho. In: COUTINHO, Dom Rodri-
go Domingos Anténio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 273-4.
0 Carta do Visconde de Anadia, em 29 de setembro de 1807, ao principe regente. In: MARTINS FILHO, Enéas. Op.

Cit., p. 8, 37.

T MORAES, Alexandre José de Mello. Corografia histérica, cronogréfica, genealégica, nobilidria e politica do império
do Brasil. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1902. Tomo 1, pt. 2, p. 39.

2 MARTINS FILHO, Enéas. Op. Cit., p. 9-10.

3 Carta de Jean Baptiste Nompére Champagny, em 22 de outubro de 1807, a Fernando José Anténio Alves. In: PE-
REIRA, Angelo. D. Jodo VI, principe e rei. Lisboa: Empresa Nacional de Publicidade, 1953-1958, v, 1 p. 162-3. (Parece
ter sido recebida em Lisboa a 11/11/1807). .

' Carta de Antdnio de Araljo de Azevedo, em 8 de outubro de 1807, a D. Lourencgo de Lima. In: PEREIRA, Angelo.
Op. Cit., p. 169-70.
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D. Pedro, agora que estava reunida, ou a um
porto inglés. O exemplo de Copenhague de-
monstrava as intencdes de Sua Majestade
Britanica em “... n&do consentir jamais que
as Forcas Navais das poténcias neutras en-
grossassem aquelas de seus inimigos.” Para
0 aprovisionamento, observava que “... ha
sempre nas maos do Comisséario inglés em
Lisboa um estoque de tudo que fosse neces-
sario a expedicdes navais, e que poderia ser
utilizado & vontade pela Corte portuguesa.””

A 17 de outubro, respondia Antdnio de
Aradjo que a Coroa nao podia atender ao
solicitado, primeiro, “... porque deve haver
todo o preparo desta natureza para Sua Al-
teza Real se retirar no caso de uma irrupgao
em Portugal ou de entrarem guarnicoes es-
trangeiras nos seus portos debaixo do pre-
texto de amizade; segundo, porque logo que
os franceses vissem esta disposicéo, nao
deixariam de obrar hostilmente contra Por-
tugal... Espera Sua Alteza Real que no caso
da retirada com a sua Real Familia e com as
riquezas do Estado haja Sua Majestade Bri-
tanica de auxilia-la como Ihe tem prometido,
nao o privando do decoro de partir na sua
propria Marinha.””®

Em 19 de outubro, o Ministro Anténio de
Aradjo comunicava ao seu embaixador em
Londres o andamento da situacéo, inclusive
anexando a nota de Strangford e a resposta,
ja citadas, afirmando que, quanto a parti-
da do Principe Regente, ja prevista, “... Sua
Alteza Real nem héa por desertar por terror
ou péanico, o0 que ja assustou o povo desta
capital, suspeitando que ele se dispunha a
partir, nem também hé de esperar o Ultimo
perigo, arriscando-se a haver ventos contré-
rios que obstem & saida deste porto. Este é
0 Unico meio para a viagem, e nao o de per-
der a estacéo prépria para ela, como diz na
sua nota Mr Canning porque em todo o tem-
po, como V. S2 sabe, se navega igualmente
bem para o Brasil. Ja se ordenou que as
pratas das igrejas, e outros artigos de valor
fossem transportadas a depdsitos, a fim de
estarem prontos a todo o acontecimento.”
Seria oportuno que a Esquadra inglesa que
cruzasse perto de Lisboa tivesse instrucoes,
segundo prometido pelo gabinete briténico,
para proteger a retirada do Principe Regente
e todos os vassalos que o desejassem. De-
veria ainda o diplomata luso comunicar a

contingéncia do fechamento em breve dos
portos, para que 0s ingleses solicitassem a
sua revogacéao.”

A populacao de Lisboa ficava cada vez
mais temerosa dos acontecimentos, e mui-
tos ja buscavam embarcacbes para passar
ao Brasil. Havia, entretanto, poucas embar-
cacgoes de transporte, enquanto que “... as
naus continuavam a preparar-se com gran-
de pressa e todas as disposicoes indicam
alguma coisa de embarque.”’®

A 22 de outubro, era assinada em Lon-
dres uma convencéao secreta, entre a Ingla-
terra e Portugal, estabelecendo:

— garantia de seguranca da llha da Ma-
deira e dominios ultramarinos;
— auxilio britanico a transferéncia de um
Principe ou da Casa de Braganca para o
Brasil, para o que seriam enviados desde
ja seis navios de linha a costa portuguesa;
— ocupacéao da llha da Madeira pelos
ingleses, se os portos lusos Ihes fossem
fechados;
— em nenhum caso seriam entregues a
Franca navios de guerra ou mercantes
lusos. No caso da transmigragéo, o Prin-
cipe Regente comprometia-se a trazer
toda a Marinha, de Guerra ou Mercante,
equipada ou nao, ou transferi-la em de-
poésito a Inglaterra, de onde seriam envia-
das em seguranca ao Brasil,

— nenhum principe ou herdeiro seria re-

conhecido pela Inglaterra, enquanto o

Regente D. Joao estivesse no Brasil;

— assim que o governo de Portugal esti-

vesse estabelecido no Brasil, seria nego-

ciado um Tratado de Alianca e Comércio
com a Inglaterra;

— a convencgao seria secreta e no caso

em que os portos portugueses fossem fe-

chados, seria estabelecido um porto livre
para os ingleses na llha de Santa Catari-
na ou outro local da Costa do Brasil, para
venda de manufaturados “... pagando os
mesmos direitos que atualmente se pa-
gam sobre os mesmos artigos nos portos
de Portugal, até novo acordo” (firmado

com reservas pelo Ministro portugués); e

— no momento em que os portos portu-

gueses fossem fechados aos navios in-

gleses e enquanto durasse esse estado

de coisas, os tratados existentes entre a

> Nota do Visconde de Strangford, de 11 de outubro de 1807, a Anténio de Aratjo de Azevedo. In: COUTINHO, Dom
Rodrigo Domingos Anténio de Sousa (Margués do Funchal). Op. Cit., p. 278-80.

6 Nota de Anténio de Araljo de Azevedo, em 17 de outubro de 1807, ao Lorde Strangford. In: COUTINHO, Dom
Rodrigo Domingos Anténio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 281-3. 7" Carta de Antdnio de Aratjo de Aze-
vedo, a 19 de outubro de 1907, a D. Domingos de Sousa Coutinho. In: COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Anténio

de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 275-7.

78 Carta de Pedro Gomes, em 2 de novembro de 1807, ao Conde da Cunha. In: PEREIRA, Angelo. Op. Cit., p. 170-1.
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Inglaterra e Portugal deveriam ser sus-
pensos nas partes em que concediam
ao Pavilh&o Luso privilégios e isencoes
que outras nag¢des ndo gozavam e que
nao faziam parte de uma atitude neutral
(também firmado com reservas).™

RUMO AO BRASIL
Particéo de Portugal

Aos trancos e barrancos, a Esquadra
era pouco a pouco aprestada pelo Visconde
de Anadia, “... indo todos os dias ao arse-
nal.” Mesmo assim, por forca dos boatos e
problemas da administragéo, o ritmo dos
trabalhos era variavel.® A 27 de outubro,
Napoledo firmou em Fontainebleau os docu-
mentos que serviriam de base a um futuro
desmembramento de Portugal:

— as provincias entre o Douro e o Minho

formariam a Lusitania Setentrional, des-

tinada a Rainha Regente da Etruria, em
troca da Toscana;

— Alentejo e Algarve — para o Ministro es-

panhol Godoy, que passaria a ser Princi-

pe dos Algarves; e

— as provincias da Beira, Trads os Montes

e Estremadura seriam seqUestradas até

a paz geral, para o uso exigido pelas cir-

cunstancias, partilhando Espanha e Fran-

¢a o ultramar®

D. Lourenco de Lima chegou a Lisboa a
1° de novembro, com a noticia vivida do in-
cidente de Fontainebleau.®? A 8, o Conselho
de Estado, tomando conhecimento da decla-
racao de guerra feita pela Espanha, também
a 12 de novembro, decidiu entre medidas
apaziguadoras fosse terminado o apresto
dos navios de guerra para o transporte da
Familia Real para o Brasil em ultimo caso;®
faltavam inclusive marinheiros, por causa
dos comboios e da interrupcéo do comér-
cio.®* Para aumentar a confuséo, por volta de

11 de novembro, entraram em Lisboa 11 em-
barcagbes russas vindas do Mediterraneo,
comandadas pelo Almirante Seniavin, dando
lugar a que se pensasse que vinham coope-
rar com as tropas francesas. Nesta mesma
data, eram publicadas no Moniteur as dis-
posicoes dos Tratados de Fontainebleau, as
quais foram rapidamente enviadas a Lisboa
pelo Embaixador de Portugal em Londres.®

Junot e Sidney Smith

A 20 de novembro, as tropas do General
Junot entraram em Portugal, e a 22, chegava
a Esquadra de Sir Sidney Smith, a pairar ao
largo, bloqueando o Tejo.®® A 24, o Conselho
de Estado decidia que “... se nao devia per-
der um sé instante em acelerar o embarque
de S.A.R. o Principe Regente Nosso Senhor
e de toda a Real Familia para o Brasil.” Se-
ria constitufida em Portugal uma Regéncia e
acertadas as providéncias necessérias com
o Almirante inglés e Strangford.?”’

Embarques e travessias

A 25, iniciou-se o embarque e o Marqués
de Vagos ordenava ao Conde de Redondo,
administrador real da Ucharia, que embar-
casse as provisoes nessa noite, para que de
madrugada o Principe Regente pudesse su-
bir a bordo.®® Parece-nos, a vista dos acon-
tecimentos, que estdo certos aqueles que
concebem a preparacao prévia desse em-
barque. Nao se compreende a mintcia de
certos salvamentos, como o da documenta-
¢ao nautica por José Maria Dantas Pereira,®
ou dos Arquivos do Reino, sem que houves-
se um plano tracado.® Ocorreu, isto sim, o
tumulto de Ultima hora, quando o Principe
resolver permitir a vinda de todos os nobres
e empregados que o desejassem acompa-
nhar: o que se pensava fazer com um gru-

9 Convencao de 22 de outubro de 1807. In: COUTINHO, Dom Rodrigo Domingos Anténio de Sousa (Marqués do

Funchal). Op. Cit., p. 285-92.

0 MORAES, Alexandre José de Mello. Op. Cit., p. 50-1. e MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 34.
8 MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 40-1; LIMA, Oliveira. Op. Cit., p. 44.

& MARTINS FILHO, Enéas. Op. Cit., p. 11, 65.

8 PORTUGAL. Conselho de Estado. Assento da reuniao de 8 de novembro de 1807. In: MARTINS FILHO, Enéas. Op.

Cit., p. 68-9.

8 Observagoes feitas por Antonio de Aradjo de Azevedo a Convencéo de 22 de outubro de 1807. In: COUTINHO,
Dom Rodrigo Domingos Antdnio de Sousa (Marqués do Funchal). Op. Cit., p. 292-99.

% PEREIRA, Angelo. Op. Cit., p. 173-4,
8 MARTINS FILHO, Enéas. Op. Cit., p. 17.

87 PORTUGAL. Conselho de Estado. Assentos da reunido de 24 de novembro de 1807. In: MARTINS FILHO, Enéas.

Op. Cit., p. 70-1.

8 |nstrugéo do Marqués de Vagos, de 25 de novembro de 1807, para o Conde Redondo. In: PEREIRA, Angelo. Op.

Cit., p. 180.

89 BOITEUX, Henrique. O Chefe-de-Esquadra José Maria Dantas Pereira de Andrade. In: BRASIL. da Marinha. Servi-
¢o de Documentacéo-Geral da Marinha. Subsidios para a Histéria Maritima do Brasil. v. 2, p. 315-31.

90 MARTINS FILHO, Enéas. Op. Cit., p. 13-17.
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NECESSIDADES LOGISTICAS DA ESQUADRA

Navios

Provisdes necessarias

Rainha de Portugal

— precisa de 27 tonéis d’agua, pois os tem vazios;

Fragata Minerva

—tem s6 60 tonéis d'agua;

Conde Henrigue

—tem 21 tonéis d'agua vazios: precisa de botica que nao tem;

Golfinho —tem seis tonéis vazios: faltam boticas, galinhas e lenha;
Urénia —falta lenha;
Vinganca —faltam agua e lenha;

Principe Real

— precisa de uma botica, galinhas, cabo, cera, 20 tonéis d'agua, merlim,

a linha da barca e lenha;

Voador

— faltam trés tonéis d'agua;

Principe do Brasil

— faltam azeite, cera, cabo, 30 tonéis d'agua e lenha da barca.

Mais seis embarcagoes vieram, que foram: Medusa, D. Jodo de Castro, Martim de Freitas e Afonso."®

po, foi feito com uma multidao, quando a
noticia ganhou as ruas de forma repentina.
OgenroeafilhadoCondedaCunha, porexem-
plo, tinham ajustado o destino de seus obje-
tos, enquanto iam para o Bulhaco; sabendo
da viagem, encaixotaram tudo para em-
barcar com o Principe e a maior parte dos
fidalgos, “tudo estd em desordem e é uma
confusé&o que ninguém se entende.”

A Divisao Naval, pronta desde 29 de se-
tembro, teve outras embarcacoes agrega-
das, a medida que chegavam. O simples
convoca-las, revelava a premeditacéo da
viagem e somos de opinido que dentro das
dificuldades da época, a Intendéncia da Ma-
rinha de Lisboa procurou fornecer o provisio-
namento e manutencéo necessérios, asse-
gurando a transferéncia do aparato estatal.
A 27 o Principe embarcou e a 28 perguntava
aos comandantes se estavam prontos, rece-
bendo relacdes do que faltava, e baixando
decreto para esse fim, que foi enviado pelo
Visconde de Anadia a Tomés Antonio de Vi-
lanova Portugal, para executar de comum
acordo com José Joaquim de Azevedo e 0
Intendente dos Armazéns Januario Antdnio
Lopes da Silva.

A venda da tonelada pelo Almirante
Sarmento; a perturbacdo do apresto, pela
necessidade aparente de afirmar a perma-
néncia e por rumores de traicéo atribufda ao
Ministro da Marinha; o panico repentino e a

confuséo, quando se divulgou o embarque,
tudo fazia dificeis as planejadas medidas
de provisionamento. Uma testemunha con-
temporéanea, Jodo Pedro da Veiga, afirmou
muito mais tarde ao botéanico Freire Alleméao
que a Corte de Lisboa, receando perder o
Brasil, tinha determinado mandar o Princi-
pe Herdeiro com o titulo de Condestavel do
Brasil para o governar, acompanhado de um
Conselho, em que entrava D. Fernando, um
camarista do Principe e outro fidalgo. Que
constando isso ao governo francés, este
mandou logo um expresso declarando ao
governo de Portugal que logo que o Princi-
pe partisse para o Brasil se Ihe declarava
guerra. A vista de que, o governo portugués
fez logo desembarcar tudo quanto j& estava
a bordo para a viagem do principe; vira em
pessoa o decreto (da proclamagao?) do Prin-
cipe Herdeiro.”

Segundo Strangford, “Lisboa achava-se
em estado de grande descontentamento,
dificil de descrever. Bandos de pessoas ar-
madas e desconhecidas rondavam as ruas
em absoluto siléncio, sem terem em vista
nenhum fim permitido ou claro; tudo pare-
cia indicar que se a partida do Principe Re-
gente nao se realizasse imediatamente, se-
ria adiada por efeito de revoltas populares,
até tornar-se impossivel por causa da entra-
da dos franceses.”* O Visconde do Rio Seco
foi assaltado pela multidao, sé se livrou dos

9 Carta da Condessa da Cunha, sem data, ao Conde da Cunha. In: PEREIRA, Angelo. Op. Cit., p. 180, rodapé.

2 MORAES, Alexandre José de Mello. Op. Cit., p. 58-9.

9B VEIGA, Jodo Pedro da. Entrevista dada no Mendanha (Campo Grande, RJ) ao botanico Freire Allemé&o, em 27 de

novembro de 1848. Mss.
9 MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 43-4.
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populares garantindo que ficaria no Reino
e apenas mais tarde pdde, em surdina, em-
barcar com os seus.®

Assim, ndo é estranhével que a relagéo
de municiamento e os expedientes que a en-
caminhavam nao surtissem efeito, sé tendo
chegado as maos de Tomés Antdnio Vilano-
va Portugal no Rio de Janeiro, no dia 11 de
dezembro de 1808, vindos de Portugal por
um correio.*

Tudo se tumultuava; o que se consegui-
ra preparar, gracas a Anadia, ao pessoal
do Arsenal, Contadoria e Intendéncia, nao
suportava aquela multiddo embarcada. A
29, o Principe zarpou, sem ser incomodado
pela Esquadra russa e seguiu para o Brasil,
comboiado pela Royal Navy, que também
forneceu elementos de provisionamento e

manutencéo, “pois em matéria de estiva as
faltas foram desastrosas... Quando foi anun-
ciado o embarque, nado estavam a bordo
nem comedorias salgadas nem o suprimen-
to suficiente de bolacha. Recebeu-se farinha
a Ultima hora.” ¥’

A 22 de janeiro de 1808, suportando a
multidao as deficiéncias logisticas do me-
lhor ou pior modo, chegou o Principe a Sal-
vador, e a 7 de marco ao Rio de Janeiro, sen-
do recebido fora da barra, sendo o primeiro
habitante da leal cidade e dar-lhe boas vin-
das o chefe José Caetano de Lima, Intenden-
te da Marinha do Rio de Janeiro.

Era a reparticéo logistico-fazendéaria na-
val a penitenciar-se da confuséo da partida,
desvelando-se no alojamento e instalagéo da
Corte no Brasil.

FORCA NAVAL PORTUGUESA DE 1793 A 1800

NAUS FRAGATAS BERGANTINS

Conceicao ou Principe Real Ulisses Serpente
Maria | Fénix Voador
Vasco da Gama Vénus Falcdo
Rainha de Portugal Princesa do Brasil Lebre
Bonsucesso Sé&o Rafael Galgo
Santo Anténio ou D. Pedro Carlos | Cisne Gaivota do Mar
Medusa Minerva Diligente
Sao Sebastido Tritdo Europa

4o José e Mercés 5S40 Jodo Principe Mercdrio
Ajuda ou Princesa do Brasil Carlota Gavido
Pilar ou Conde D. Henrique Tétis Cacador
Afonso de Albuguerque Golfinho Sem Nome
Conceicdo e Santo Anténio Andorinha Do Porto
Senhora do Monte do Carmo Ativo
D. Jodo de Castro Vitoria

Amazona

“Destes navios nem todos foram rigorosamente contemporaneos. Alguns foram saindo dos estaleiros, enquanto

out

ros se iam inutilizando para o servigo."®

% MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 64
% MORAES, Alexandre José de Mello. Tomo 1, parte 2, p. 58-9, rodapé.
9 MONTEIRO, Tobias. Op. Cit., p. 63-4.

9% COELHO, José Maria Latino. Op. Cit., p. 354,

22
v




O processo de formagio do Arquivo
da Marinha do Brasil como instituicao
de pesquisa historica e militar

(1907-1953)!

Alessandra Reitz
Capitdo-Tenente do Quadro Técnico da Marinha do Brasil, Bacharel em Arquivologia pela Universidade federal do
Estado do Rio de Janeiro — UNIRIO, especializada em Histéria Militar Brasileira pela mesma Universidade.

RESUMO

Trata-se de uma anélise do processo de for-
macéao do Arquivo da Marinha do Brasil como
instituicao de pesquisa e de sua contribuicao
para o desenvolvimento de estudos no campo da
Histéria e da Doutrina Militar; enfatizando a sua
transformacéao em significativo espago da memo-

ABSTRACT

This is an analysis on the formation process
of the Brazilian Naval Archives as a research
institutionanditscontributionforthe development
of historical and military studies; emphasizing
its transformation as a significant place for the
Brazilian naval memory.

ria naval brasileira. KEY-WORDS: ARCHIVES. NAVAL ARCHIVES. MEMORY.

PALAVRAS-CHAVE: ARQUIVO; ARQUIVO DA MARI- | INSTITUTIONAL HISTORY.

NHA; MEMORIA; HISTORIA INSTITUCIONAL.

INTRODUCAO

O tema em questao é uma abordagem comprometida com a interpretacéao das relacoes
entre Arquivologia e Histéria no campo institucional, ou melhor, uma anélise da formacgéao
de uma instituicéo de importéncia vital para os historiadores e pesquisadores: o Arquivo da
Marinha e sua formacao como espaco de memoria.

E essencial destacar que néao foi encontrado um relato que estivesse comprometido com
um estudo a respeito da formacédo do Arquivo da Marinha como instituicdo de pesquisa,
apenas raros artigos relacionados ao Servico de Documentacao da Marinha, bem como ao
Arquivo Naval.

Abordar este assunto, portanto, trouxe a luz uma oportunidade de realizar uma pesquisa
no contexto da histéria das instituicdes e, neste caso, de uma instituicéo arquivistica que
auxilia o estudo e a pesquisa histérica no ambito militar.

Nota-se que, a principio, a idéia de espaco de memoria da Marinha do Brasil remete-nos
a Biblioteca da Academia dos Guardas-Marinhas que, em 1846, passou a denominacgéo de
Biblioteca da Marinha, mais a frente, foi atribufdo a outros espacos como o Museu da Mari-
nha e, por fim, o Arquivo da Marinha.

"Resumo da monografia de conclusdo do Curso de Especializagdo em Histéria Militar Brasileira, defendida em
dezembro de 2007.
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A transformagéo do Arquivo em insti-
tuicdo de pesquisa foi resultado de muitas
reformas na estrutura administrativa da Ma-
rinha do Brasil, pois como parte da institui-
cao no geral, o resultado viria de um proces-
so de germinacdo e maturacéo. Ja que o0s
arquivos nao nascem histéricos por acaso,
sao 0s olhos do historiador-pesquisador que
os interpretardo como fontes de Histéria.

Um fator motivador deste trabalho ¢ per-
ceber a valiosa contribuicao que este imen-
S0 repositério de registros primérios —fontes
arquivisticas — ofereceu no passado e que
ainda pode oferecer aos pesquisadores no
presente e no futuro. Analisar se o Arquivo
da Marinha pode se denominar como uma
instituicdo de pesquisa para a Histéria e
para os ensinamentos militares, atribui ao
seu carater institucional uma significante
justificativa existencial.

O ARQUIVO DA MARINHA COMO
INSTITUICAO DE PESQUISA: GENESE
E EVOLUGCAO DE UM LUGAR DE
MEMORIA

O primeiro indicio de organizacédo dos
acervos navais que se tem conhecimento
ocorre por deliberacao do Decreto de 13
de janeiro de 1834, que regulamentaria os
Arsenais de Marinha do Império do Brasil,
dando origem ao Cartoério da Contadoria do
Arsenal da Corte para atuar como arquivo
geral da reparticao no qual deveriam:

(...) ser depositados, cdmoda e segura-
mente, os livros e papéis findos de todas
as diferentes estacdes de arrecadacéo
da Fazenda da Marinha.?

Mais tarde, em 4 de janeiro de 1842, apds
a organizacao da Secretaria de Estado dos
Negécios da Marinha, o Decreto n¢ 114 de-
terminaria a constituicdo de um Cartério
que teria “a seu cargo a guarda de todos
0s papéis, e livros da Secretaria ja conclui-
dos, e bem assim a sua Livraria™ . No ano
seguinte, a Ordem ne 22, de margo de 1843,
do Quartel-General da Marinha ordena aos
comandantes de navios a guarda de todos
os documentos que fossem dirigidos a es-

tes, devendo entregéa-los aos seus substitu-
tos por meio de um inventéario. E em caso de
baixa de um navio, ou seja, sua desativagéo,
tais documentos deveriam ser entregues na
Corte, ao Quartel-General e, nas provincias,
ao comandante da Divisao ou Forca Naval.

O Decreto n° 351, de 20 de abril de 1844,
reformaria a Secretaria de Estado e determi-
naria a guarda dos documentos da seguinte
forma:

O Cartério terd a seu cargo a guarda
de todos os papéis e livros da Secreta-
ria ja concluidos, assim a sua Livraria;
nao dara para fora livro algum, e mesmo
qualquer papel, sem ordem do Oficial
Maior; tera um livro, onde lancara tudo
quanto sair do Cartério, declarando por
que ordem saiu, e qual o destino, e quan-
do tornar a entrar faré no assento da sai-
da a competente declaracdo da entrada.
Os oficios e mais papéis do ano findo
serédo emagados, contendo cada mago
o inventario do que nele existe; neste
inventario deve indicar-se o niumero do
oficio, sua data, de quem, e qual o seu
contexto mui resumidamente, e tudo
sera conservado com asseio e ordem.*

Nota-se que ja existia uma preocupacéo
com a manutencéo dos ditos papéis que des-
creviam todas as agbes da administracao
naval a partir da segunda metade do século
XIX. No entanto, nao se sabe ao certo qual
fora a razéo que motivou a administracéo ao
arquivamento de todos os documentos rela-
cionados aos seus atos.

A primeira organizacao dos documentos
tem sua origem na extinta Contadoria do
Arsenal da Corte, provavelmente por deter a
grande massa documental proveniente das
acoes fiscais do perfodo. E possivel que a
administracdo naval tivesse a incumbéncia
de provar seus atos, tais como a arrecada-
cao realizada pelas estacbes fazendarias.
Tao logo os documentos cumprissem sua
funcao junto aos administradores, deveriam
ser remetidos a guarda no arquivo do Carto-
rio da Contadoria, por precaucéo.

O Decreto n° 2.359, de 19 de fevereiro de
1859, reorganizaria em seguida a Secretaria

? Decreto de 13 de janeiro de 1834, Secretaria de Estado dos Negécios da Marinha.

3 Decreto ne 114 de 4 de janeiro de 1842.
4 Decreto n2 351 de 20 de abril de 1844,
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de Estado e aboliria de vez os termos Carto-
rio e Cartorario, substituindo-os por Arquivo
e Arquivista. Este ato pode ser considerado
0 germe precursor da origem do Arquivo
da Marinha enquanto instituicéao, ou seja, a
centelha que acendeu o interesse pelo seu
surgimento.

E mister observar que muitas foram as
dificuldades enfrentadas pela administra-
cao naval no perfodo anterior a sua origem.
Havia uma mentalidade descentralizadora
da qual surgiram multiplos arquivos e isto
exigia um gasto excessivo da administracao
para que fossem mantidos locais adequados
a organizacéao e conservagao dos documen-
tos. Junto a esta problematica, havia tam-
bém a questéo da técnica, cada arquivista
mantinha o arquivo a seu modo. Portanto,
nao havia uma padronizacao das atividades
e a manutencao dos documentos dependia
do zelo e da competéncia dos funcionéarios
de cada reparticao.

Os arquivos considerados de maior rele-
vancia para a guarda provinham do Arsenal
e das extintas organizacdes navais: a Con-
tadoria, o Quartel-General e a Secretaria de
Estado. Esta preocupacédo em manter os
documentos destas organizacoes possivel-
mente ocorria por serem estas as institui-
coes da administracdo naval responséaveis
pelas principais atribuicdes da Marinha no
periodo.

A motivacéo priméria para se consolidar
um local Unico de arquivamento, portanto,
parece ter sido de ordem préatica, j& que se
poderia recorrer a um Unico local de guarda,
evitando-se assim a dispersao e a perda de
documentos e com o propdsito de esclare-
cer fatos passados da administracéo que se
relacionassem com o presente.

Em 11 de junho de 1907, o governo baixa
o Decreto n2 6510, que reorganiza a Biblio-
teca e Museu da Marinha e anexa a estas
duas organizacées o Arquivo. E criada as-
sim a Diretoria da Biblioteca, Museu e Ar-
quivo da Marinha.

Resolve approvar e mandar executar o
regulamento que a este acompanha, as-

signado pelo contra-almirante Ministro
de Estado da Marinha, reorganizando
a Bibliotheca e Museu da Marinha, que
passa a denominar-se Directoria da Bi-
bliotheca, Museu e Archivo; revogadas

as disposicoes em contréario.®

E define a primeira funcdo do Arquivo
como parte desta mesma Diretoria, que a
principio ja assume o posto de guardiao da
memdria das inspetorias e outras reparti-
¢coes navais:

N

O Archivo destina-se a guarda e con-
servacéao de todos os documentos re-
mettidos pelas inspectorias navaes e

directorias.®

O Arquivo também deveria fornecer
exemplares impressos das leis, avisos, re-
gulamentos e outros atos do Ministério da
Marinha cuja publicacéo se fazia de interes-
se geral. Além do mais, a Diretoria estava
encarregada de publicar a Revista Maritima
Brasileira e o Boletim Administrativo, con-
tribuindo também para a publicacédo da
Encyclopedia Naval.

Nao havia ainda uma sistematizacao
mais complexa na organizacéo dos acervos.
De fato, os documentos eram inventariados
e escriturados, todavia os responséaveis por
estas atividades eram funcionarios que néao
possufam formacao especifica, como his-
toriadores experientes nesta area de docu-
mentacao. Eram, em geral, oficiais reforma-
dos do Corpo da Armada e, provavelmente,
conheciam muito das atividades da Marinha
relacionadas a navegacao e as operacoes
navais. Talvez com boa vontade em organi-
zar aqueles papéis da administracdo naval,
porém com escassos conhecimentos his-
téricos, o que pode ter influenciado efetiva-
mente no funcionamento do Arquivo.

O Archivo possue para mais de 100.000
impressos, rigorosamente tratados e a
distribuicdo delles, para as reparticoes
de Marinha ou para os senhores officia-
es, obedece a escripturacéo regular, fa-
zendo-se mensalmente a estatistica dos

exemplos distribuidos.’

Sua estrutura, voltada para o publico
interno, ainda ndo o classifica como um

5 Decreto n26.510 de 11 de junho de 1907.
5lbdem, Artigo 32,
"DIAS, 1910, p.357.
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arquivo de pesquisadores, mas sim um ar-
quivo administrativo, corrente e intermedia-
rio — porque ainda servia aos interesses de
guem produzia os documentos (as reparti-
cbes navais).

Para tanto, deveria funcionar ao publico
abertamente, com poucas ou raras restri-
coes. Isto, por sua vez, ndo afirma que em
seu interior ja nao habitavam documentos
que poderiam estar imbufdos de um valor
secundario — histérico e de pesquisa. Muito
pelo contréario, certamente deveriam existir
tais documentos, pois um documento ao
nascer n&o se reveste da qualidade de histé-
rico, € antes de tudo criado para atender aos
interesses de quem 0s gerou.

Um arquivo permanente ndo se constroi
por acaso. Nao cabe apenas esperar
que lhe sejam enviadas amostragens
aleatérias. A Histéria nédo se faz com
documentos que nasceram para ser
histéricos, com documentos que sé in-
formem sobre o ponto inicial ou o ponto
final de algum ato administrativo decisi-
vo. A histéria se faz com uma infinidade
de papéis cotidianos, inclusive com os

do dia-a-dia administrativo [...].8

O Arquivo, em primeiro lugar, era consi-
derado o depdsito geral da administracao
naval e sua funcéo era servir diretamente
a esta, seja atendendo as solicitacoes por
expedicao de certidoes, seja publicando os
atos do Ministro da Marinha, sendo esta Ul-
tima um embriao do que mais tarde compre-
enderemos como o primeiro ato que atende
ao principio de acesso aos arquivos: o da
publicidade.

Em 1908, a Biblioteca é transferida fisi-
camente para o edificio da Rua Conselheiro
Saraiva, no centro da cidade, onde funciona-
va 0 Museu, conforme expressa o relatério
do Ministro da Marinha:

N&ao possuindo o andar térreo em que
funciona esta reparticdo Biblioteca e
Museu as acomodacdes necessérias, foi
escolhido o edificio da Rua Conselheiro
Saraiva, antiga sede do Museu, para
onde, por enquanto, foi removido so-
mente o primeiro: o segundo acha-se ha

cerca de seis anos no mesmo pavimento
em que esté instalado o da Diretoria-Ge-

ral de Contabilidade.’

Em seguida, o Arquivo é transferido para
o mesmo local. O livro de estabelecimento
do Servico de Documentacdo da Marinha
transcreve um trecho do relatério apontan-
do o estado em que se encontrava o Arqui-
vo, compreendido muito mais como um
depdsito de documentos da administracao
naval do que propriamente um arquivo orga-
nicamente funcional e ordenado.

Este Ultimo arquivo, a que faz mengéo o
trecho do relatério de 1908 acima trans-
crito, era constituido de pilhas e mais
pilhas de papéis emacados, sem catalo-
gacao. Nao era um arquivo, mas sim um
depdsito desordenado de livros e papéis,
cuja consulta seria quase impossivel.”

Notamos que, neste relato o arquivo néo
funcionava ainda como um local de guarda
para a consulta irrestrita, havia muitos as-
pectos a serem trabalhados a fim de trans-
formar este espaco cadtico de registro em
um arquivo de consulta.

Em 30 de novembro de 1911, foi publi-
cado o Decreto n2 9.169-A visando a regu-
lamentar o Almirantado Brasileiro. Ocorreu
neste instante uma relevante e significativa
transformacédo no Arquivo da Marinha, até
entéao subordinado a Diretoria de Biblioteca,
modificando sua estrutura organizacional
sensivelmente.

O decreto desmembrou o Arquivo da Di-
retoria de Biblioteca e Museu da Marinha e
0 inseriu em outro contexto mais adminis-
trativo que o anterior. Passou entéo a subor-
dinacdo do Diretor-Geral da Secretaria de
Estado, situacao que se sustentou até 1914,
quando foi publicado o Decreto n° 10.800,
de 11 de marco. Restabeleceu-se, assim, a
organizagao anterior do Arquivo, que se
reuniu novamente a Biblioteca e ao Museu,
compondo a mesma Diretoria de 1907. Nes-
te ano, é aprovado e executado o regulamen-
to assinado pelo Vice-Almirante Alexandrino
Faria de Alencar, Ministro de Estado da Mari-
nha, que de a Diretoria da Biblioteca, Museu

8BELLOTTO, 2007, p.27.
9 Relatério do Ministro da Marinha, 1908.
9 |bidem.
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e Arquivo com uma nova organizagao insti-
tucional.

Em 2 de novembro de 1926, o Decreto n2
17.578, regulamenta a Biblioteca e o Arqui-
vo da Marinha, permanecendo em vigor até
1931, perfodo em que é estabelecido o go-
verno provisério de Getulio Vargas. Ocorre,
entéo, a promulgacéao do Decreto n2 19.876,
de 16 de abril de 1931, aprovando o regu-
lamento do Arquivo da Marinha, assinado
pelo Almirante Conrado Heck — Ministro de
Estado dos Negocios da Marinha — instituin-
do a sua autonomia e subordinacéo direta
ao Ministério da Marinha.

E neste ato que se da a consolidacéo do
Arquivo da Marinha como uma organiza-
cao militar independente e funcional dentro
da estrutura administrativa da corporacao
como um todo. Percebemos, inclusive, no
proprio decreto os diversos motivos que
conduziram a administracdo naval ao des-
membramento do Arquivo da Diretoria de
Biblioteca e Museu e que estao relatados
nos seguintes considerandos:

Considerando que a fuséo de servicos
diversos sob uma mesma direcdo ge-
ral comum sé é indicada quando existe
uma correlacéo que justifica a centrali-
zacdo ou motivos de ordem econémica
que a tornem aconselhavel segundo as
circunstancias;

Considerando que, na auséncia de tais
motivos, a centralizacdo de servicos
sempre acarreta complicacéo e demora
na marcha dos processos, com prejuizo
para os interesses do Estado e dos par-

ticulares.'

Tomando por base os primeiros tépicos
do decreto, notamos que, num primeiro ins-
tante, a preocupacao da administragao na-
val em dar autonomia ao Arquivo atentava-
se para uma questao de carater econémico,
juntamente a uma necessidade de ordem
pratica, ja que se considerava primordial o
tramite dos processos resultantes das acoes
administrativas.

Nos tépicos mais adiante, estando o Ar-
quivo incorporado & Diretoria, fica evidente
que o fluxo dos expedientes administrativos
provavelmente dava-se um tanto confuso e

burocratico, ja que as atividades do Arquivo
estavam fundidas as atividades culturais e
expositivas da Biblioteca e do Museu.

Em seguida, constata-se que ha distin-
coes entre as atividades de cada setor den-
tro da Diretoria de Biblioteca, destacando-se
o Arquivo por suas diferencas funcionais:

Considerando que os servigos da Biblio-
teca e do Arquivo da Marinha se acham
centralizados sob a direcéo geral do di-
retor da Biblioteca da Marinha, ao qual
esté subordinado o diretor do Arquivo;
Considerando que essas duas reparti-
cOes atendem a necessidades diversas,
nao existindo uma correlagédo entre os
Seus servicos que justifique a centraliza-
cao ora existente de uma e outra;
Considerando que as duas reparticoes
funcionam em prédios distintos e dis-
tantes, do que resulta demora nos pro-
cessos referentes ao servico do Arquivo,
pela necessidade de despachos interlo-
cutérios de pura formalidade burocréati-
ca, em razdo da subordinagao existente

& Diretoria da Biblioteca;'?

E, por fim, os fatores de ordem material
580 expostos numa seqléncia conclusiva de
tépicos, tornando o decreto uma real expo-
sicdo de motivos nos quais ndo pairam du-
vidas a respeito das reais necessidades de
fragmentacéo desta diretoria, destacando o
Arquivo para uma misséo mais auténoma,
todavia mais independente da teia adminis-
trativa. Surge, assim, uma nova organizagao
subordinada também ao Ministro da Mari-
nha: a Diretoria de Arquivo.

Considerando que essa demora fre-
quentemente determina sérios prejuizos
aadministracdo publica, de alta relevan-
cia, atinentes ao servico naval e a justica
militar, prejudicando também as partes
em seus legitimos interesses;
Considerando que a separacéao da Di-
retoria do Arquivo, da Diretoria da Bi-
blioteca, a fim de que ambas fiquem
subordinadas ao Ministro da Marinha,
néo acarreta qualquer aumento de des-
pesa quer no tocante ao pessoal quer ao
material;

Considerando que, pelo contrario, tal se-
paracéo permitira a realizacdo dos servi-
¢os com a maior economia, pela dispen-

" Decreto n° 17.578, de 2 de novembro de 1926.
2 |bidem.
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sa de trabalhos inUteis que a situacdo
atual obriga: Resolve aprovar e mandar
executar o regulamento para o Arquivo

da Marinha [...]."

A Diretoria de Arquivo continuaria a fun-
cionar como uma organizagao cujo fim se
direcionava restritamente ao &mbito naval,
distanciando-se de um contexto mais social,
exceto, porém, na publicacdo dos atos do
Ministério.

Embdejulhode 1934, 0 Decreto ne24.581,
que atribui nova organizacao a Administra-
céo Naval, “sem aumento de despesa”; reor-
ganiza o Arquivo e o submete a Secretaria da
Marinha, contudo mantém as mesmas dis-
posicoes do regulamento de 1931. “Ficaréo
directamente subordinados: A Secretaria da
Marinha: Archivo da Marinha [...]"."™

O Decreto-Lei de 8 de junho de 1943
estabelece a constituicdo de um servico
Unico responsavel pela divulgacéo das in-
formacdes referentes a histéria da Armada
Brasileira e cria, assim, o Servigo de Docu-
mentacdo da Marinha (SDM), designando
uma segao responsavel pela documentacéo
histérica, o Arquivo Historico.

Fica criado, no Ministério da Marinha,
diretamente subordinado ao Ministro
de Estado, o Servico de Documentacéo
[SDM] que compreendera: Secao da

Histéria Maritima do Brasil; Biblioteca
da Marinha; Arquivo Histérico; Revista

Maritima Brasileira.”™

Em 18 de fevereiro de 1953, por forca do
Decreto n¢ 32.2783, o regulamento da Secre-
taria-Geral de Marinha anexa o Arquivo a
Biblioteca e ao Museu, agregando-os ao
Servico de Documentacéo-Geral da Marinha
(SDGM); ocorre neste momento uma estru-
turacdo semelhante a da Diretoria de Biblio-
teca, Arquivo e Museu, porém muito mais
ampla dentro do contexto naval, reassumin-
do assim um carater mais do que funcional:
cultural e até mesmo social. Entende-se que
a partir de entédo o Arquivo assumiria um
compromisso também direcionado a um
publico geral e ndo mais restrito apenas a
estrutura administrativa da Marinha.

O Arquivo da Marinha percorreu uma
trajetéria de muitas transformacoes tanto
estruturais e funcionais quanto fisicas; sua
sede no momento de consolidacéo e incor-
poracao ao SDGM ficou reservada no edifi-
cio construido para o Ministério da Marinha.
Sofrendo ampliacdes em 1944 e em 1950 por
seu crescimento gradual e continuo, gracas
as atividades de recolhimento e de atendi-
mento que este recebia no decorrer de sua
evolugao, como bem esta relatado no livro
de estabelecimento:

[...] Observa-se na sua organizacao 0s
principios modernos que déo aos arqui-
vos preeminéncia e importancia nas va-

rias atividades do servico humano.'

Se fosse possivel regressar no tempo,
certamente poderfamos compreender, com
exatidao, por que razao o Arquivo da Mari-
nha tornou-se mais do que um deposito de
documentos provenientes das reparticoes
navais. A evolugao de sua estrutura, ora ar-
quivo administrativo, ora arquivo de custo-
dia e, por fim, membro de uma instituicao
de pesquisa: o Servico de Documentacao-
Geral da Marinha, fato que, existencialmen-
te, influenciou em seu funcionamento.

A principio, vemos uma formacéo neces-
saria e imediata as demandas administrati-
vas, j& que os lugares onde ocorriam as pes-
quisas histéricas das instituicdbes militares
encontravam-se no seio destas mesmas e,
somente tiveram sua estruturacado tempos
depois, a partir da década de 1930, embora
estivessem distantes da pesquisa sisteméti-
ca das universidades e academias.

Organizada a Secretaria de Estado dos
Negdcios da Marinha em 1842, o Cartoério
do Arsenal da Corte possufa a funcao de
conservador dos documentos e livros reco-
Ihidos da Secretaria. Em seguida, em 1843,
iniciou-se o arquivamento de livros e do-
cumentos provenientes dos navios e, mais
adiante, em 1859, quando o Cartério passou
a ser entendido como Arquivo, aumentando
o grau de responsabilidade e de importancia
da reparticao.

'3 Ibidem.

4 Decreto n2 24.581, de 5 de julho de 1934, Artigo 22,
'® Decreto-Lei de 8 de junho de 1943, Artigo 12.

"6 Livro de Estabelecimento do SDM.
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Percebemos que ainda nao se tratava de
uma instituicdo de pesquisa, ja que funcio-
nava apenas como “um depdsito de livros e
papéis, cuja consulta seria quase impossi-
vel, testemunha-o um suboficial”’, ou até
mesmo como “um montao de velharias, de
papéis impossiveis de manusear”'®. Era sim,
um lugar de guarda oficial e essencial as
consultas da administracéo, ja que fornecia
a esta os subsidios informativos por meio de
certidoes e exemplares impressos das leis,
avisos, entre outras publicagoes.

E de suma importancia notar, todavia,
que um arquivo n&o se faz histoérico e de
pesquisa por acaso, de uma subita decisao.
O processo de formacgao de uma instituicéao
arquivistica de cunho administrativo em
instituicdo de pesquisa é lento e moroso,
até porgue é da natureza dos arquivos que
estes sofram uma evolucdo temporal, pois
sua composicao é organica, ao contrario
das bibliotecas e dos museus, que tém sua
origem em fatores fundamentalmente cultu-
rais e informativos.

Os arquivos nascem administrativos an-
tes de tudo, néo séo criados com a intencao
de serem histéricos, embora sejam inten-
cionais como testemunhos de atos e agodes.
Sua finalidade, porém, esta organicamente
inerente ao sujeito que os originou, com fins
de prova, certamente.

A disténcia entre a administracéo e a
histéria no que concernem os documen-
tos &, pois, apenas uma questéo de tem-
po. Isto quer dizer que os arquivos ad-
ministrativos guardam os documentos
produzidos ou recebidos por cada uma
das unidades governamentais durante
o0 exercicio de suas funcdes, e que vao
sendo guardados orgénica e cumulati-
vamente a medida que se cumprem as
finalidades para as quais foram criados.
Esses documentos séo, na realidade, os
mesmos de que se valerédo os historiado-
res, posteriormente, para colherem da-
dos referentes ao passado, ja no recinto

dos arquivos permanentes.’®

Para se entender o que s&o arquivos per-
manentes, & preciso adentrar no processo
evolutivo dos arquivos, no ciclo vital dos do-
cumentos administrativos. Este compreende
trés etapas fundamentais: a corrente, ou de
uso funcional, administrativo, juridico, o seu
tramite é legal, os documentos nesta etapa
estao junto ao seu produtor e é de interesse
imediato. A fase seguinte é a intermediéria;
neste momento, os arquivos j& atingiram o
seu prazo de valor administrativo e juridico,
mas ainda podem ser Uteis ao produtor/admi-
nistrador e ficam guardados por precaucéo.
Se acaso, porém, os documentos ultrapassa-
rem estas duas etapas iniciais & porque fo-
ram considerados documentos revestidos de
valor secundério — histérico, social ou cienti-
fico — e, por fim, sobreviveram para a guarda
definitiva, atingindo a fase permanente.

Tém valor secundario ou valor de arqui-
vO, ouU ainda valor permanente, desde o
elemento informativo para a anélise cri-
tica da administracdo até, em perspecti-

va, 0s aspectos sociais e politicos gene-
ralizados que, no mesmo documento, o

historiador puder detectar.®®

Os documentos originados nas reparti-
cbes navais foram sendo cumulativamente
mantidos sob a guarda e a custédia do Ar-
quivo da Marinha, o qual sofreu uma evo-
lucdo estrutural, de Arquivo da Contadoria,
em 1859, a Arquivo do SDGM, em 1953. Esta
mesma transformacao modelou-o, gradati-
vamente, até que atingisse a forma de um
arquivo de terceira idade, ou seja, num ar-
quivo permanente.

E notério analisar que nao houve uma
intencéo inicial de que os documentos ser-
vissem a pesquisa de um publico de histo-
riadores, e que era sim, antes de tudo, um
local funcional e Util a administracéo naval,
mas que, com o tempo, recebeu as influén-
cias de fatores que o tornou um arquivo de
pesquisa, tal qual o da publicidade dos atos
ministeriais, conforme é reconhecido na
matéria de D'Almeida Victor, publicada pelo
periédico Vamos Ler, em 1941:

T D'ALMEIDA VICTOR: 1941, p. 34.
8 DIAS: 1910, p. 355.

19 BELLOTTO: 2007, p. 23.

20 |bidem, p. 26.
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Tém sido extraordinérios os servicos
de natureza histérica, prestados por
essa divisédo, cujo material, com a
maior solicitude, é facilitado a con-
sulta de escritores, jornalistas, histo-
riadores de assuntos maritimos, que

tém-na buscado [...].%"

Um outro fator diferenciador entre um ar-
quivo de valor primério e um arquivo de valor
secundario é a descricao dos documentos,
pois nas atividades de arquivos permanentes,
atarefa de descrever consiste em elaborar os
conhecidos instrumentos de pesquisa.

Eles constituem as vias de acesso do
historiador ao documento, sendo a cha-
ve de utilizacdo dos arquivos como que

fontes primérias da histéria.??

Somente a partir da disponibilidade
destes instrumentos e do acesso irrestrito
as suas fontes primérias € que um arquivo
pode ser considerado arquivo de terceira
idade. Todavia, ha que se alertar aqui que
nem sempre havera uma instituicao arqui-
vistica de consulta publica, cujos documen-
tos sejam totalmente ostensivos, ou seja,
sem nenhuma restricéo de acesso.

A descricao é ditada pelos interesses da
pesquisa, sem que se percam as amar-
ras com a proveniéncia e a funcionalida-

de do documento em sua origem.?

Os acervos navais incorporados ao Ar-
quivo foram tornando-se peculiares e singu-
lares, o principio da unicidade é outra carac-
teristica que os torna Unicos e particulares,
pois nao sao produzidos em qualquer lugar,
mas apenas no seio desta instituicdo. Séo
pecas indivisfveis e insubstituiveis, como
podemos constatar mais uma vez com
D'Almeida Victor:

[...] ainda existem no Arquivo importantis-
simos livros de quartos, socorros, cancelas de
oficios, despachos, réis de equipagem de navios
mercantes e de guerra, ocupando duas alas late-
rais do grande edificio da Praca Barao de Ladario

—um dos grandes vultos da nossa Marinha [...].%*

No ato de criacdo do Servico de Docu-
mentacao da Marinha, vemos uma Secao de
Arquivo Historico responsavel pelo registro,
guarda e conservacao de documentos de
interesse para a Histéria Naval. Da mesma
forma, em que deveria descrever seus acer-
vos de interesse para a pesquisa histérica
maritima do Brasil, por meio da elaboracéo
de instrumentos de pesquisa (indices e in-
ventérios), com o propdsito de divulgéa-los.

O principio de acesso é o fator chave
que torna um arquivo lugar de pesquisa. No
caso do Arquivo Naval, o acesso aos seus
acervos ocorria, ainda que um tanto restrito.
Neste caso, vale lembrar que, daguele gru-
po de usuérios que utilizam as fontes de um
arquivo, o administrador ou funcionéarios da
instituicdo Marinha e o pesquisador autori-
zado eram os usudrios que mais usufruiam
destas fontes.

Em sintese, a acessibilidade e a publi-
cidade podem ser consideradas fatores de
relevancia quando se trata de distinguir um
arquivo institucional de pesquisa de um ar-
quivo comum de guarda, pois a:

[...] custédia nédo se restringe a ‘velar’
pelo patrimonio documental. Ultrapas-
sado totalmente o uso primario, iniciam-
se 0s usos cientifico, social e cultural

dos documentos.?®

O incentivo aos estudos navais era uma
iniciativa dindmica de promover o interesse
pelos assuntos relativos a histéria da Mari-
nha, um estimulo aos “assumptos profissio-
naes” por meio de premiacoes ocorridas
anualmente e que fossem julgadas como re-
levantes e exequiveis no ambito institucional.

Ao autor do trabalho escolhido a com-
missado concederd como prémio uma
medalha de ouro com o
diploma.®®

respectivo

O Arquivo da Marinha fornecia os subsi-
dios para a elaboragao de uma publicagao

2'D’ALMEIDA VICTOR: 1941.
2 BELLOTTO: p. 33.

% |bidem, p. 29.
2D'ALMEIDA VICTOR: 1941.
% BELLOTTO: p.24.

% Decreto n2 10.800, de 11 de margo de 1914, Artigo 81, Cap. XII.
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conhecida por Annaes do Archivo e que
substituiu o Boletim da Marinha durante um
determinado perfodo.

O servico editorial prestado pela Marinha
do Brasil em 1914 conduz-nos ao entendi-
mento de que tanto os Annaes do Archivo
quanto a Revista Maritima Brasileira eram
manifestacdes evidentes de que a pesquisa
nos recintos da instituicdo ja havia se torna-
do uma préatica aceitavel e, inclusive, moti-
vada. Percebe-se que o Arquivo da Marinha,
especialmente quando se destacou como
Arquivo Histérico, contribuiu neste trabalho
de divulgacéo, revelando uma importante
atuacao no momento em que serviu ao pes-
quisador as suas valorosas fontes primarias.

O Arquivo da Marinha tornou-se institui-
cdo de memoéria justo quando, no decorrer
de sua evolucao institucional, revelou-se
mais do que um repositério de papéis desor-
denados e empilhados, mas um espaco de
guarda sistematizada dos registros de valor
histérico-secundario, receptivel a pesquisa.

Consideremos lugares de memoria os
arquivos, onde os documentos representam
0s tragos os quais nao se deseja apagar, os
registros estaticos a espera do dinamismo
do pesquisador, que retira das fontes arqui-
visticas — substancias concretas — o insumo
abstrato de seu estudo. E compreensivel
esta fidelidade as fontes escritas, ja que:

[...] menos a memodria é vivida do inte-
rior, mais ela tem necessidade de supor-
tes exteriores e de referéncias tangiveis
de uma existéncia que s6 vive através
delas. Dal a obsesséo pelo arquivo que
marca o contemporaneo e que afeta, ao
mesmo tempo, a preservacao integral
de todo o presente e a preservacao inte-

gral de todo o passado.”’

De seu universo de fontes primarias,
fontes secundarias importantes para a his-
toriografia naval foram geradas, dentre elas
publicacdes de relevancia histérica, como
os relatos dos fatos da histéria institucional
da Marinha do Brasil e as biografias de im-
portantes autoridades navais; entre outros
estudos realizados pelo setor de Historia do
SDM nos anos de 1942 a 1944:

Quer nos anos de 1942, 1943 e 1944,
quer, nos anteriores, foram publicadas
numerosas obras, entre as quais con-
vém salientar as seguintes:

Subsidios para a Histéria Maritima do
Brasil (4 volumes);

Livro Mestre dos Oficiais da Armada Por-
tuguesa (decalque);

As famosas Armadas Portuguesas,

Os Portugueses da Marinha de Guerra do
Brasil,

Almirante Julio de Noronha (separata); e
Fortificacbes do Brasil (separata).®

CONCLUSAO

A Marinha do Brasil apresenta muitos
lugares de memdria, dentre os quais des-
tacam-se 0s monumentos, 0s memoriais
institucionais, os museus, as comemora-
cbes anuais, a propria tradicdo naval, marco
sagrado de seus rituais; enfim seu respeito
e zelo pelas tradicoes revela-nos uma prova
de que, como muitas instituicoes durante
o Estado Novo, nao podia deixar de erguer
Seus espagos para o culto ao passado. Dat,
sua satisfacdo em conservar a meméria ma-
terializada pelo Arquivo Naval.

A ‘memobdria de papel’ [...] tornou-se uma
instituicao autbnoma de museus, biblio-
tecas, depdsitos, centros de documenta-
cao [...] Nenhuma época foi téo volunta-
riamente produtora de arquivos como a
nossa, nao somente pelo volume que a
sociedade moderna espontaneamente
produz, [...] mas pela supersticéo e pelo

respeito ao vestigio.”

O Arquivo da Marinha nao obteve uma
valoragao histérica no momento em que foi
concebido, embora j& houvesse em sua di-
mensé&o total um relevante acervo primério
que mais adiante serviria a pesquisa e a pro-
ducéo historiogréfica.

O percurso atravessado por esta nave de
informacoes sobre a Marinha do Brasil mos-
trou-se dinamico em alguns momentos da
instituicdo, porém dificil noutros, por assim
dizer, se considerarmos as dificuldades en-
frentadas pelos dirigentes deste érgédo auxi-
liar da administragéo naval.

2T NORA: 1993, p. 14.
% ivro de Estabelecimento do SDM.
2 NORA: p.15.
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No processo de desenvolvimento orgé-
nico, o Arquivo adquiriu gradualmente as
caracteristicas de uma instituicéo de atendi-
mento ao publico, partindo do acesso restri-
to ao acesso mais amplo, até que foi capaz
de sustentar um espaco adequado e recepti-
VO aos usuarios de diversas categorias, seja
o0 administrador, seja o pesquisador ou o
cidadao comum. Vemos, entéo, o nascimen-
to de um lugar necessario e fundamental
a preservacéo da meméoria institucional da
Marinha do Brasil.

O Arquivo Histérico surgiu de um pro-
cesso evolutivo, resultado da consciéncia
sobre a importancia em se consolidar um
espaco de guarda da memoria naval. A pro-
va disto esté na elaboracao da historiografia
naval pela Divisdo de Histéria, por meio de
repetidos rituais: as memoréaveis efemérides
navais, os Subsidios para a Histéria Maritima
do Brasil, as biografias de vultos herdicos, o
histérico de navios pertencentes & Marinha
do Brasil, dentre tantos outros trabalhos
gue nao descartaram, até entdo, o uso das
fontes primérias do Arquivo.

As evidéncias destas consideracoes es-
tdo no proprio histérico do Arquivo, entre as
palavras oficiais elaboradas pelos ministros
da Marinha no ato de suas determinacoes
administrativas, inclusive nos trabalhos his-
toriograficos e bibliograficos da Divisao de
Historia Maritima do Brasil, no periodo de
1937 a 1943, resultado de muito estudo e in-
vestigacéo em diversas fontes.

O Arguivo da Marinha tornou-se, enfim,
um lugar de memoria justo por ser um es-
paco de preservacao da histéria naval, mas
& preciso compreender que, no universo do
pesquisador, o arquivo € sempre um elemen-
to estatico por ser objeto concreto da me-
moria; a historia, pelo contrario, € dinamica
e opera com os documentos, retirando-lhes
0s subsidios fundamentais, por meio de
constante didlogo transformador.

E preciso, portanto, atentarmo-nos a im-
portancia deste estabelecimento — 6rgéao
vital para a administracao naval — detentor
de tantos registros que relatam a histéria da
instituicao Marinha do Brasil, desde a sua
origem aos dias atuais. Entretanto, os desa-
fios de hoje néao séo infimos, mas de propor-
cOes consideraveis: o crescimento acelerado
de processos provenientes de politicas de re-
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colhimento diario dificulta a priorizacédo do
tratamento das fontes mais antigas, afinal o
Arquivo da Marinha, atual Departamento da
DPHDM, funciona como um arquivo de guar-
da intermediaria — no qual os documentos
administrativos e correntes aguardam sua
destinacao final. Assim, este 6rgéao funcional
¢ compelido a suprir, cada vez mais, necessi-
dades momentéaneas. Porém, é inacreditavel
gue se possa permanecer insensivel ao pro-
cesso de degradacao pelo qual os antigos re-
gistros, que se perdem nas prateleiras, vém
sofrendo, seja por falta de recursos financei-
ros, seja por falta do fator humano no trata-
mento especializado das fontes primarias.
Fontes Unicas, de valor inestimével e que se
extinguem no decorrer dos anos.

O espirito da memoria reside na nature-
za do Arquivo da Marinha, suas fontes pri-
mérias séo testemunhos inesgotaveis para
a pesquisa, por isso ndo podem ficar rele-
gadas ao esquecimento. Pelo contrério, ne-
cessitam ser exploradas e investigadas, pois
sao fidedignas e originais, registros resul-
tantes das acoes da administracéo naval.

Atualmente, é crescente a procura de
seus documentos pelos militares das orga-
nizagoes, pesquisadores, Usuarios comuns
e todos os tipos de usuéarios na busca de
suas fontes primérias, sejam para provar
acoes e defender direitos, sejam para infor-
mar-se e constatar a ocorréncia dos fatos re-
lacionados a histéria militar ou de qualquer
outra natureza.

Vemos muitos desafios enfrentados pelo
Arquivo da Marinha no decorrer de sua exis-
téncia, dentre os quais ndo podemos esque-
cer o seu desmembramento que se deu no
inicio do século XX, em que seus registros
remetidos ao Arquivo Nacional e ao Institu-
to Histérico e Geogréfico Brasileiro (IHGB),
deixaram de compor fisicamente os acervos
da sua sede, desvinculando-se, na maioria
das vezes, aos demais registros. Consequén-
cia de dificil reversibilidade por necessitar de
um imenso esforgo da atual administracao
naval para recompd-lo novamente num ar-
quivo central da Marinha do Brasil. Certa-
mente, reunir todos os acervos da histéria
da instituicdo néao é desafio pequeno, mas
traria significativo resgate da memoaria da
Marinha do Brasil e consequente contribui-
cao a Histéria Naval Brasileira.
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RESUMO

Este artigo pretende demonstrar as motiva-
¢Oes que condicionaram a organizagao da Forca
Naval que reconquistou Angola aos portugueses
em 1648. Para tanto, apresenta-se o complexo
contexto que modulava a insercao de Portugal

ABSTRACT

Thisarticleintendstodemonstrate the motivations
which caused the organization of the Portuguese
Naval Fleet, which reconquered Angola in 1648.
Forsuch, the complex context wich influenced the
insertion of Portugal in the international scenery

no cenario internacional. Subsidiariamente, dis-
cute-se o que de mais novo a historiografia pro-
duziu acerca do assunto.

is presented. Subsidiarily, the new historiography
about the matter is presented.

KEY-WORDS: ANCIEN REGIME; PORTUGUESE EMPIRE;

PALAVRAS-CHAVE: ANTIGO REGIME; IMPERIO POR- | SALVADOR CORREIA DE SA E BENEVIDES.

TUGUES; SALVADOR CORREIA DE SA E BENEVIDES.

O Brasil — que é s6 o que sustenta o comércio e alfandegas e o que chama aos Nnossos por-
tos [metropolitanos] estes poucos navios estrangeiros que neles temos —, com a desunidao
do Rio da Prata, ndo tem dinheiro, e com a falta de Angola, cedo nédo teré acucar, porque este
ano néo se recolheu mais que meia safra e no ano sequinte serd forcosamente menos”.

(Padre Antonio Vieira)1

LUZES E SOMBRAS NO PORTUGAL DA DECADA DE 1640

Apobs a Restauracéo Portuguesa de 1640, que fez o Duque de Braganca subir ao tro-
no sob a denominacéo de Dom Joao IV, Portugal tinha de atingir trés objetivos externos
entao essenciais a sua soberania. Primeiramente, precisava obter o reconhecimento in-
ternacional de seu novo monarca, bem como do reino, que efetivamente buscava ser um
Estado independente. Em segundo lugar, precisava garantir a existéncia e a protecéo de
suas fronteiras na Europa, defendendo-as da Espanha que as pressionava incisivamente.

T Cf. "Proposta feita a EI-Rei Dom Joao IV, em que se lhe representava o miseréavel estado do reino e necessidade
que tinha de admitir os judeus mercadores que andavam por diversas partes da Europa”, Lisboa, 3 de julho de 1643,
in VIEIRA, Antonio. Obras Escolhidas. Vol. IV. Pref4cio e notas de A. Sérgio e H. Cidade. Lisboa: 1951-1954, pp. 7-8.
Apud ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O Trato dos Viventes: Formacao do Brasil no Atlantico Sul — Séculos XVI e XVII.
Séao Paulo: Cia das Letras, 2000, p. 224.
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Por fim, devia reconquistar as colonias que
perdera no além-mar para os holandeses
durante o periodo da Unido Ibérica.?

Para suplantar todos esses 6bices, era
necessario que formasse aliancas no velho
mundo, de modo que fosse capaz de in-
gressar em um dos lados da instavel e com-
plexa balanca de poder que se configurava
no teatro internacional. Suas dificuldades
diplométicas para obter apoio contra o seu
vizinho na penfnsula eram imensas. Nao
dispunha do apoio nem do Vaticano, por-
gue este estava contundentemente pressio-
nado por Filipe IV, rei da Espanha. O desafio
para a diplomacia lusa era garantir a inclu-
sao de Portugal na mesa de negociagoes
que acabou se consolidando em Vestfélia
(1648). Para tanto, jogava com os interes-
ses das politicas externas inglesa, francesa
e até flamenga.®

Nao poderia, no entanto, esperar enga-
jamento significativo de Londres, que vivia
sua guerra civil desde 1640. Similarmente,
a possibilidade de alianga com os franceses
praticamente se esvaiu apds a sua vitéria
na Batalha de Rocroi (1643) contra os espa-
nhais, pois, a partir dela, eles perceberam
gue nao dependiam de contingentes portu-
gueses para fazer frente as forcas de Filipe
IV. Por outro lado, a insurreicao pernambu-
cana que tivera inicio em 16456 agravava sig-
nificativamente a j& sensivel relacéo entre
Portugal e a Republica das Provincias Uni-
das dos Paises Baixos.* Sensivel porque, se
por um lado Portugal precisou por vezes do
apoio flamengo contra a Espanha na Euro-
pa, por outro, dependia da reconquista de
seus territérios ultramarinos sob dominio
batavo para existir. Nao poderia provocar

um ataque aberto & Holanda, posto que o
rei portugués estava ciente de que nao teria
amenor condicdo econdmica e militar de se
envolver em um conflito dessa dimenséo.®
Os Estados Gerais das Provincias Unidas
também n&o poderiam agir francamente
contra Portugal, pois tinham interesse em
preservar o comércio do sal com Setubal,
possessao portuguesa na Africa, funda-
mental para a sua industria do arenque.®

Arranjos e rearranjos caracterizaram as
frageis aliancas européias, de acordo com
as instaveis conjunturas. Seja como for,
para os Estados Gerais das Provincias Uni-
das, em guerra com a Espanha desde 1580,
o melhor a ser feito era reconhecer logo a
independéncia de Portugal, o que enfraque-
ceria sua vizinha ibérica no cenario inter-
nacional. Mas obviamente que as Compa-
nhias (holandesas) das indias Ocidentais e
Orientais pressionavam no sentido oposto
aqueles Estados, pois intencionavam man-
ter sua ocupacéo nas colbénias portuguesas
do além-mar.”

Esse impasse interno que existia dentro
das Provincias Unidas facilitou aos embai-
xadores portugueses a obtencdo de uma
trégua por dez anos que, apds avancos e
recuos, foi finalmente assinada em 1641.2

As questdes diplométicas, fundamentais
ao reconhecimento de Portugal enquanto
Estado soberano, somavam-se inUumeros
problemas ultramarinos. O primeiro estava
vinculado a prépria legitimacéo da dinastia
dos Braganca no poder. O que poderia ga-
rantir ao novo rei portugués que os dominios
do além-mar n&o se manteriam fiéis a Filipe
IV? A questao é extensa. Limitar-nos-emos
por enquanto a dizer que havia necessidade

2MELLO. O Negdcio do Brasil: Portugal, os Paises Baixos e o Nordeste 1641-1669. Rio de Janeiro: Topbooks, 1978,

p. 21
3 |bidem, p. 31.

4 No século XVII, ja era comum designar a Republica das Provincias Unidas dos Pafses Baixos por Holanda, a mais
importante das sete provincias que formavam aquela confederacéo. Ibidem, p. 19.

®Para que se tenha uma nocédo da defasagem entre o Poder Maritimo portugués e o holandés, vale registrar que en-
quanto a Holanda detinha 14 mil navios e 200 mil marinheiros (incluindo-se os das Companhias), Portugal possuia
13 navios e quatro mil marinheiros. Esta defasagem era o argumento central do “Papel-Forte”, consulta que o Padre
Antbnio Vieira escreveu com o propésito de assessorar o rei: se Portugal ndo podia fazer frente aos castelhanos,
como poderia somar ao seu problema os holandeses? Ibidem, p. 138.

5 BOXER, Charles R. Salvador Correia de Sé e a luta pelo Brasil e Angola: 1602-1686. Tradugéo de Olivério M. de Oliveira
Pinto. Séo Paulo: Cia. Editora Nacional, 1973, p. 285.

"Ibidem, p. 181.

8 Para as Companbhias, era interessante ou a paz definitiva ou a continuacéo da guerra, pois o periodo de trégua
a obrigava a manter as despesas militares, porém sem as compensadoras receitas da expansao de territérios ou
mesmo do corso. MELLO. Op. cit., p. 33.
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de se redefinir o pacto politico entre o rei e
seus vassalos, de modo a neutralizar a leal-
dade que, antes, tinham ao monarca espa-
nhol. Era necessério dar outro significado
as nocoes de pertencimento.® Outro grave
problema a ser superado pelo Estado era a
existéncia do Quilombo dos Palmares, uma
das mais nitidas brechas do sistema colo-
nial.’® Além disso, com urgéncia, precisava
ser superada toda a crise decorrente da per-
da de Angola, ja que em agosto de 1641 os
holandeses dominaram a praca africana de
Sao Paulo de Luanda, sua capital.

A partir de entéo, destituidos do espaco
que permitia a oferta de escravos negros
a América, os fluxos que compunham os
circuitos mercantis do Atlantico Sul portu-
gués estiveram seriamente ameacados. A
tomada de Luanda foi seguida pela de Ben-

guela e de Sao Tomé, importante pela sua
producéao acucareira. Os holandeses ainda
instigavam as populacdes nativas a se rebe-
larem contra os portugueses que organiza-
ram uma fréagil resisténcia no interior.

O comércio com a regiao do Rio da Pra-
ta, que supria algumas pracas atlanticas
portuguesas com recursos monetéarios pra-
ticamente desde o final do século XVI, devi-
do as guerras da Restauracéo e sem negros
africanos — transacionados naquele inter-
cambio mercantil — desmantelava-se.” Com
isso, havia crise de liquidez especialmente
em Salvador e Rio de Janeiro.”

Solucbes desesperadas para o proble-
ma da auséncia de metais eram pensadas
tanto em nivel metropolitano como colonial.
Incentivou-se, por exemplo, a procura de
metais preciosos no interior.’

9 Por isso, na América portuguesa, diversas festas barrocas foram celebradas com a finalidade de exaltar e cons-
truir a imagem do novo rei. Do ponto de vista administrativo, foi criado o Conselho Ultramarino, em 1642. O érgao
representava um esforco gerencial no sentido de se uniformizar e racionalizar a administracao do Império portu-
gués, que, afinal, estivera durante 60 anos sob comando espanhol. Acerca das festas da restauracéo na América,
ler o capitulo 7, Entre Festas e Motins, da tese de MONTEIRO, Rodrigo Bentes. O rei no espelho. S&o Paulo: Hucitec,
2002, p. 279-327. Ja sobre o Conselho Ultramarino, ver GOUVEA, Maria de Fatima. Poder politico e administracéo
na formag&o do complexo atlantico portugués, in FRAGOSO, Jodo; BICALHO, M. Fernanda Baptista & GOUVEA, M.
de Fatima (orgs.). O Antigo Regime nos tropicos: a dinamica Imperial portuguesa (séculos XVI-XVIII). Rio de Janeiro:
Civilizacao Brasileira, 2001, p. 292; RUSSELL-WOOD, A. J. R. Governantes e Agentes /n BETHENCOURT, F; CHAU-
DHURI, F (orgs.). Histéria da expanséo portuguesa. Vol. 3. Lisboa: Circulo de Leitores, 1998, p. 169; MYRUP, Erik
Lars. 7o Rule from afar: the overseas council and the making of the brazilian west, 1642-1807. Tese de Doutoramento
apresentada na Universidade de Yale, 2006 e BARROS, Edval de Souza. Negécios de tanta importancia: o Conselho
Ultramarino e a disputa pela condugéo da guerra no Atlantico e no Indico (1643-1661). Tese de Doutorado apresen-
tada ao PPGHIS. Rio de Janeiro: UFRJ, 2004.

10 ALENCASTRO, op. cit., p. 238-242 e FREITAS, Décio. Palmares: a guerra dos escravos. 5¢ Ed. Rio de Janeiro:
Edicoes Graal, 1982, passim. O quilombo resistiu por mais de um século, tendo sido um imenso problema para a
administragéo lusa na colénia. Os custos gerados pela fuga de negros da producéo agucareira, bem como pelas
acoes militares, sdo incalculéveis.

" Para o comércio (a rigor, de contrabando) que os portugueses desenvolveram nos povoados da bacia do Prata,
em especial Buenos Aires, conferirn CANABRAVA, Alice Piffer. O comércio portugués no Rio da Prata (1680-1640).
Belo Horizonte: Itatiaia; Sao Paulo: Editora da Universidade de Séao Paulo, 1984. Para a critica dessa obra, ver:
MOUTOUKIAS, Zacarias. Contrabando Y Control colonial en el siglo XVII. Buenos Aires, El Atlantico e El Espacio Pe-
ruano. Buenos Aires: Bibliotecas Universitéarias, 1988; e, para uma discussao analitica acerca das duas, observar:
LOUREIRO, Marcello J. G. A gestéo do imprevisivel: a politica portuguesa para o Prata e as malhas mercantis do
Atlantico Sul (séculos XVI e XVII). Monografia de concluséo do Bacharelado em Histéria. Rio de Janeiro: Universi-
dade do Estado do Rio de Janeiro, 2006, p. 50-81.

2 Ainterrupcao do comércio com o Rio da Prata também causava problemas em nivel metropolitano, ja que o
acesso a prata era trivial para incluir Lisboa nos fluxos comerciais intra-europeus. Era o metal branco que possi-
bilitava a liquidacao dos pagamentos que Portugal fazia no Oriente. Com os produtos que la adquiria, Lisboa podia
manter sua posicao de distribuidor de artigos importados na Europa. Sobre a importancia da prata no comércio
luso no Oriente, conferir FRAGOSO, Joao & GOUVEA, Maria de Fatima. Nas rotas da governacéo portuguesa:
Rio de Janeiro e Costa da Mina, séculos XVII e XVIII. In FRAGOSO, Jo&o; FLORENTINO, Manolo; SAMPAIO, A. C.
Jucé de & CAMPOS, Adriana (orgs.). Nas Rotas do Império: eixos mercantis, trafico e relagdes sociais no mundo
portugués. Vitéria: Edufes; Lisboa IICT, 2006, p. 20; SALVADOR, José Gongalves. Os cristdos-novos e o comércio
no Atléntico Meridional. Sdo Paulo: Pioneira, 1978, p. 366; consideracéo mais ampla estd em BRAUDEL, Fernand.
Civilizagdo Material, Economia e Capitalismo, séculos XV-XVIII. Vol. |. Traducdo de Telma Costa. S&do Paulo: Martins
Fontes, 1998, p. 423-5.

'S Nesse sentido, a maior expedicao foi a de Raposo Tavares (1648-1652). Sobre os incentivos mencionados, con-
sultar; CORTESAOQ, Jaime. Histéria do Brasil nos velhos mapas. Vol. II. Rio de Janeiro: Ministério das Relacées
Exteriores, 1965, p. 114-128 e ELLIS Jr., Alfredo. O Bandeirismo paulista e o recuo do Meridiano. 22 Ed. Séo Paulo: Cia.
Editora Nacional, 1934, p. 213-214,
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Na América, em outubro de 1646, o Go-
vernador-Geral Antonio Teles da Silva escre-
via a Camara de Séao Paulo, solicitando que
se armasse e prontificasse uma expedicéo.
Condicionada ao desfecho das negociacoes
com os holandeses, ela teria por objetivo a
conquista do Prata: “(...) e em se concluin-
do as conveniencias com Hollanda se em-
prehender com esta armada a conquista do
Rio da Prata”."* O poder portugués, diante da
interrupcao dos fluxos de prata provenientes
do comércio com Buenos Aires, planejava
agora a sua ocupagao militar.

E vélido destacar que Buenos Aires tam-
bém sofria o risco iminente de um ataque
holandés. Em Ultima analise, pode-se dizer
que o objetivo final da Companhia das in-
dias Ocidentais era nao o dominio somente
do Nordeste, mas da triangulagéo Pernam-
buco—Angola—Buenos Aires; em outras pa-
lavras, a Companhia desejava o controle dos
fluxos do Atlantico Sul. Para atingir as mi-
nas potosinas via Buenos Aires, os flamen-
gos sabiam que teriam de dominar Salvador
e Rio de Janeiro, pontos estratégicos para
essa navegacéo de cabotagem. O ataque a
Salvador, todavia, fora frustrado em 1638.

Para asseverar nosso ponto de vista, vale
lembrar que nas instrucoes de 18 de agos-
to de 1629 dadas a Esquadra do General
Loncg, que tomara Olinda em 1630, havia
determinacoes explicitas para “(...) sequir
para o Rio de Janeiro e procurar dominar a
cidade por todos os meios”, pois os holande-
ses julgavam “(...) tal cidade no sul tao apro-
veitavel e util a Companhia quanto a cidade
de Pernambuco [Olinda]”; apds isso, “(...) de
verdo ainda apossar-se da cidade de Buenos
Aires, fortifica-la e guarnecé-la e os bens af
obtidos envia-los para aqui [Holanda]".'® Ora,
nessas instrucoes, o Rio de Janeiro foi con-

siderado “tdo aproveitavel” quanto Olinda,
capital do maior centro produtor mundial de
aclcar da primeira metade do século XVII.
O agUcar do Rio era de segunda qualidade,
se comparado ao produzido na zuickerlan”;
certamente n&o era o que os batavos procu-
ravam aqui. Explicamos assim o interesse
holandés pela capitania do Rio por sua po-
sicao geogréfica para o controle do Atlanti-
co Sul e para o acesso ao Prata espanhol.
Tanto que Buenos Aires era a préxima a ser
invadida, segundo as determinacdes desse
documento de 1629.

Cerca de 12 anos mais tarde, em 1641-
1642, Jodo Mauricio de Nassau insistia acer-
ca da necessidade de ocupar Buenos Aires
e uma expedicao por ele organizada somen-
te foi travada em virtude da necessidade de
enviar reforcos a expedicao de Brower, que
se encontrava no Chile, e das revoltas que
estouraram no Maranhéo e em Séo Tomé.™

O plano holandés, assim, né&o se restrin-
gia ao Nordeste. Perceberam como a toma-
da de Angola, area fornecedora de mao-de-
obraescrava, era crucial para a manutengao
de Pernambuco. Pretendiam, contudo, ir
muito além: dominar os circuitos integra-
dos que se atualizavam nos portos de Recife
— Salvador — Rio de Janeiro — Buenos Aires
—Angola. E, nesse contexto, dificil era a situ-
acao portuguesa.

ConseqUénciaimportante da interrupgéo
dos fluxos com Angola a partir de 1641 pbode
ser sentida na economia fluminense. Os
precos dos escravos africanos duplicaram
rapidamente na América portuguesa. Para
piorar, os produtores do Rio sentiam forte di-
ficuldade em exportar farinha de mandioca
e aguardente ao seu maior mercado consu-
midor — 0 angolano —, o que fez seu prego
despencar rapidamente.

14 Colecdo do Registro Geral da Cadmara de Sdo Paulo, Vol. Il, p. 170. Apud ELLIS Jr., op. cit., p. 207. A expedigéo nao
foi enviada, porém, devido a necessidade de se reforgar o Nordeste.

® Cf, “Instrucdes dadas ao General Hendrick Cornelissen Lonck”, publicadas parcialmente in MELLO, José Antdnio
Gongalves de. Tempo dos flamengos: influéncia da ocupacéo holandesa na vida e cultura do Norte do Brasil. 22 Ed.
Recife: Governo do Estado de Pernambuco, 1978, p. 45. Ver ainda comentérios pertinentes em BOXER, Charles
R. Os holandeses no Brasil (1624-1654). Traducéo de Olivério M. de Oliveira Pinto. Sdo Paulo: Companhia Editora
Nacional, 1961, p. 64. Acerca da ocupacao holandesa no Nordeste, consultar, além destes livros: ALBUQUERQUE,
Antonio Lufs Porto e. Histéria do Brasil. Rio de Janeiro: SDGM, 1985, p. 456-52.

16 BOXER. Os holandeses... op. cit., p. 207 e ALENCASTRO, op. cit., p. 224. Outros indicios que revelam o interesse
holandés pelo comércio platino podem ser verificados a partir da observagéo de seu comportamento diplomatico
e econodmico. Acerca disso, ler, respectivamente: MELLO. O negdcio do Brasil... op.cit., p. 27 e 74; e MOUTOUKIAS,

op. cit., p. 129,
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Ja a auséncia da prata espanhola no Rio
de Janeiro provocava insolvéncia financeira,
recuo do crédito, aumento da taxa de juros,
retracdo nos investimentos, etc.”

Nao bastava o comércio que definhava
e o0s habitantes fluminenses ainda tinham
grande medo de uma provavel invaséo ho-
landesa. Com isso, deslocaram escravos
para reparos nas fortificagcbes da cidade,
desfalcando a producéo.’®

Sem os recursos advindos da cana, 0s se-
nhores nao pagavam os dizimos e o contra-
tador que os administrava nao repassava re-
cursos ao tesouro municipal, 0 que provocava
atraso no pagamento da remuneracdo dos
agentes publicos, bem como no soldo das
guarnicoes. Em busca de um equilibrio fiscal,
a Camara criava taxacoes para o vinho.'

O REI COMO UM GESTOR: A ESCOLHA
DE POLITICAS PARA A GESTAO DO
IMPERIO NA CORTE DOS BRAGANCAS

Diante desse contexto dificil da década
de 1640, Salvador Correia de Sa e Benevi-
des, homem experiente nos assuntos do
ultramar, filho e neto de dois governadores
do Rio de Janeiro, fora convidado a se pro-
nunciar formalmente acerca de trés ques-
tbes que eram entédo nevralgicas ao Estado
portugués.”® A primeira delas era referente

a melhor maneira de se reabrir o comércio
com Buenos Aires, de forma que fosse ime-
diatamente reativado o trato com este porto
e, consequlentemente, restabelecido o fluxo
de prata em direcéo a colbnia portuguesa. A
segunda era atinente a situacao de Angola,
entao dominada pelos batavos desde agosto
de 1641. E a Ultima dizia respeito ao Nordes-
te brasileiro, invadido desde 1630.!

Quanto ao primeiro dos problemas, Sal-
vador respondeu em 21 de outubro de 1643,
apenas quatro dias depois de ter sido consul-
tado, que sem a possibilidade de exportar es-
cravos africanos por Buenos Aires, devido a
ocupacéao holandesa em Luanda, era impra-
ticavel a retomada de um comércio rentével.
Aconselhou, entédo, que Buenos Aires fosse
militarmente tomada com apoio dos paulis-
tas, servindo assim de base para o controle
posterior de toda a regido do Rio da Prata.

Esta era a oportunidade que Salvador
precisava para reaver seus lucros no Prata.
Seus prejuizos deveriam ser imensuraveis
h& algum tempo, tanto que ele e o Marqués
do Montalvdo, governador-geral na Bahia,
em 22 de marco de 1641, cerca de apenas
quatro meses apds o golpe de Dom Joao 1V,
enviaram documentos secretos ao Governa-
dor de Buenos Aires, Dom Pedro de Roxas
e Acevedo.?”? Segundo Boxer, é possivel que

" A populagao recorria a moedas alternativas e ndo-metélicas, como tecidos de algodao, a intensificagéo do uso da
farinha e da aguardente para o trafico de escravos e, para uso interno, primordialmente o actcar. Para agravar a pro-
blemética, havia quantidade consideravel de moedas espanholas falsas circulando ndo s6 no Rio, mas também em
Salvador. Acreditava-se que eram fabricadas no Peru. Sobre esse ponto, ver: SAMPAIO, Anténio C. Jucé de. “Crédito
e Circulacao Monetaria na Col6nia: o caso fluminense (1650-1750)" in V Congresso Brasileiro de Histéria Econdémica.
Caxambu: ABPHE, 2003, p. 389.

8 SALVADOR, op. cit., p. 351.

19 Como um reflexo de toda esta conjuntura, a populacéo do Rio de Janeiro se amotinou contra o Governador Luis
Barbalho Bezerra em 1643. Acerca do caréter da revolta, conferir: FIGUEIREDO, Luciano Raposo de A. “O Império em
Apuros”, in FURTADO, Julia Ferreira. Didlogos ocednicos. Belo Horizonte: Editora UFMG, 2001, p. 201.

2 Este é Salvador Correia de Sa e Benevides, neto de Salvador Correia de S4 e filho de Martim de S4, ambos go-
vernadores do Rio de Janeiro. Salvador era, portanto, descendente dos “conquistadores da terra” e pertencente as
“melhores” de suas familias. Nessa época, Salvador era alcaide-mor do Rio de Janeiro (desde 1628) e ja houvera sido
feito cavaleiro da Ordem de Cristo desde 1644. Seus negdécios se ramificavam pela Europa, costa africana, América
portuguesa e até hispano-América, onde possuia parentes. Seu maior sonho parece ter sido sempre a descoberta
de minas, nédo somente pela riqueza ébvia que podiam proporcionar, mas também pelas posicoes de destaque que
por sua causa desfrutaria na Corte. Em 1643, prometia Dom Joao IV que se Salvador encontrasse metais no Sul do
Brasil, recompensé-lo-ia com “(...) quatro mil cruzados para sempre e com o titulo de conde, preconizados antes por
prestacgéo de servicos mui distintos, e se as minas rendessem 500§ cruzados a Coroa, o titulo de marqués e cinco por
cento de todo o ouro que nas minas se tirasse”. BOXER. Salvador... op. cit., p.81-82 e 410; citagdo em PORTO, Aurélio.
Histoéria das Missées Orientais do Urugual. Rio de Janeiro: Editora Imprensa Nacional, 1943, p. 257.

21 BOXER. Salvador... op. cit., p. 183-184,

2 Com a Restauracao Portuguesa, tinha-se receio em Lisboa de que Salvador de Sa se mantivesse leal ao monarca
espanhol. Afinal, Salvador era filho e marido de uma espanhola e tinha muitos parentes em Buenos Aires em postos
de comando. Néo foi a toa que Salvador parece ter ficado indeciso, conforme aponta Boxer, acerca de em quem
deveria depositar a sua lealdade. No que concerne a este ponto, consultar: SALVADOR, op. cit., p. 137 e BOXER.
Salvador... op. cit., p. 157.
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nesta ocasiao as duas autoridades portu-
guesas tenham procurado persuadir o go-
verno buenairense a romper com o vice-rei
do Peru e a jurar lealdade ao rei Braganca,
incorporando-se assim oficialmente ao Im-
pério luso.”

Na Corte, na época em que Salvador de-
fendia em seus conselhos a conquista de
Buenos Aires, o Padre Antonio Vieira pres-
sionava 0 monarca no mesmo sentido, pre-
gando que os paulistas deveriam invadir a
bacia do Prata, tomar varias de suas cidades
e conquistar as minas do Peru,* “(...) com
grande facilidade e interesse nosso, dano e
diversdo de Castela”® Ele era também um
dos maiores defensores da importéancia de
Angola. Vieira, com uma viséo estratégica
singular, costumava alegar que o Brasil ti-
nha “(...) a alma na Afr/ca e 0 corpo na Amé-
rica”, ou seja, “(...) sem 0s negros, Pernam-
buco nao existiria, e sem Angola, nao haveria
negros”,* porque “o Brasil vive e se sustenta
de Angola".?”

O projeto militar esbogado por Salvador
Correia de S4, entretanto, ndo se concreti-
zou. Em 1644, o Conselho Ultramarino ar-
gumentava que Portugal deveria direcionar
esforcos diplomaticos, econdmicos e mili-
tares para resguardar o que lhe sobrava no
ultramar, defendendo suas possessoes de
espanhois e holandeses. A invasédo de Bue-
nos Aires significaria abrir mais um flanco
de guerra, em um momento extremamente
inoportuno. Ademais, nao havia nenhum in-
dicio de que os paulistas realmente contri-
buiriam para o sucesso da expedicao.

Em relagdo ao dominio dos holandeses
em Angola, Salvador Correia de S& e Benevi-

des sugeria que fosse enviada o quanto an-
tes uma expedicao de 600 homens, dentre
eles indios comandados por paulistas, que
deveria desembarcar em um ponto da costa
onde nao houvesse a presenca holandesa,
juntando-se, em seguida, aos focos de resis-
téncia lusa no interior.

Finalmente, no que se refere a necessi-
dade de expulsao dos holandeses de Per-
nambuco, Salvador Correia de Sa acon-
selhava o rei a autorizar o governador da
Bahia a promover uma sabotagem contra
os flamengos, provocando, por exemplo, in-
céndios nos canaviais pernambucanos. Isso
ampliaria os custos de permanéncia dos ho-
landeses no Nordeste, incentivando-os a ne-
gociar diplomaticamente a venda das areas
em seu poder a Portugal. A Coroa levantaria
os fundos necessarios ao desembolso nos
dois lados do Atlantico, em vez de permane-
cer despendendo tantos gastos em defesa
militar-naval.?®

Outros conselheiros foram ouvidos. O
Conselho Ultramarino concordou com a ne-
cessidade de retomar Angola com urgéncia,
mas preferiu aplicar as negociacdes diplo-
maéticas para o caso brasileiro e, conforme ja
dito, negou a invasao ao Prata. Enquanto se
discutia em Portugal a melhor forma de se
retomar Angola, o Padre Anténio Vieira de-
fendia, tal como Benevides, que se poderia
reaver os territérios do Nordeste em posse
dos holandeses mediante grandes indeniza-
cbes em aclicar ou mesmo em dinheiro.

A decisédo do Conselho Ultramarino foi
entao precisamente acertada: independente
de qualquer conjuntura, Angola deveria ser
retomada, na medida em que era o ponto

2 BOXER Salvador... op. cit., p. 161.

% Vieira apresentou na Corte outras idéias radicais a fim de tentar levar ao fim a crise em Portugal. O padre e outros
assessores mais proximos de Dom Jo&o IV, com o fito de obter ajuda militar da Franga, recomendavam o rei a vir
para o Brasil. A regéncia de Portugal seria dada ao Duque de Montpensier, cuja filha se casaria com o Principe
portugués Dom Teodésio. Vieira foi inclusive & Franca com esta finalidade. CORTESAOQ, Vol. II, op. cit., p. 114-115.
% Cf. "Papel a favor da entrega de Pernambuco aos holandeses”, in VIEIRA, Antonio. Obras Escolhidas. Vol. Ill.
Prefacio e notas de A. Sérgio e H. Cidade. Lisboa, 1951-1954, p. 105. Apud ALMEIDA, Luis Ferrand. A diplomacia
portuguesa e os limites meridionais do Brasil (1493-1700). Coimbra: FLUC, 1957, p. 100. Em uma carta ao Marqués de
Niza, Vieira explica detalhadamente seus planos. Cf. VIEIRA, Anténio. Cartas do Padre Vieira, coordenadas e anotadas
porJoao Lucio de Azevedo. Tomo |, Coimbra, 1925, p. 134-135. Apud Ibidem, p. 100-102.

% Cf. “Carta ao Marqués de Niza, datada de 12 de agosto de 1648", in VIEIRA, Antonio. [Cartas] editadas por Aze-
vedo, J. L. De. Cartas do Padre Antbnio Vieira. Coimbra: Imp. da Universidade. 3 Vols, 1925-26. Apud PUNTONI,
Pedro. A misera sorte: escravidao africana no Brasil holandés e as guerras do trafico no Atlantico Sul, 1621-1648.

Sao Paulo: Hucitec, 1999, p. 131.
21 Cf. BOXER. Salvador... op. cit., p. 252.
% |bidem, p. 188.
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motriz da engrenagem mercantil do Império
Ultramarino no Atlantico Sul.

Sem Angola, os holandeses néo dispo-
riam de escravos para trabalhar em Pernam-
buco e nem para comercializar no Prata.
Tanto o Nordeste, bem como uma invasao
a Buenos Aires, perderiam seu sentido para
a Companhia holandesa. Diante do declinio
dos rendimentos, a solugéao dos holandeses
provavelmente seria a venda dos territorios
americanos aos lusos. Com Angola, os por-
tugueses teriam o Estado do Brasil e, em
decorréncia, os recursos para as indeniza-
cOes necessarias; além disso, disporiam de
negros para o comércio platino. O planeja-
mento estratégico portugués era entéo bri-
Ihante: dominava-se novamente o Atlantico
com a conquista de um Unico ponto, néo
havendo, portanto, a necessidade de um
ataque franco no Nordeste e nem mesmo
mais um desgaste bélico contra a Espanha
no Prata.®

Por meio da anélise dos diferentes as-
sessoramentos de que dispunha o rei nesse
momento, pode-se perceber como sua deci-
sa0 era o resultado de um longo processo
administrativo, em que a participagéo dos
conselheiros mais experientes do reino era
fundamental. As decisdes eram gestadas
em conjunto, ainda que, por se tratar de um
Estado absolutista, o rei pudesse deter, con-
forme determinadas circunstancias, maior
ou menor autonomia para decidir; de todo
modo, n&o havia um projeto colonial pré-de-
finido para o império.

Muitas vezes, ao contrario, nota-se que
a historiografia apresenta a organizacéao ad-
ministrativa da col6nia obedecendo a uma

espécie de logicidade consistente a partir da
instituicdo do governo-geral em 1548.%° Pen-
sando-a desse modo, este seria 0 marco da
aplicagcao de um projeto de colonizacao que
se apresentava desde essa época pronto e
definido, mas que de fato assim nunca exis-
tiu. B importante lembrar que as politicas sao
formuladas de acordo com o aparecimento
dos problemas na colonia ou, conforme um
*aprendizado da colonizagdo™;®" trata-se,
dessa forma, nédo de uma imposicao de poli-
ticas gestadas de cima para baixo, mas sim
de politicas construidas a partir de intensa
avaliagao, didlogo e negociagcéo, mesmo em
um Estado absoluto.®

Esta chave interpretativa coaduna-se per-
feitamente com as recentes revisoes histo-
riogréficas que vém sendo produzidas acer-
ca do carater absoluto do Estado moderno.
Perspectivas classicas, como as de Norbert
Elias e Perry Anderson, apesar de distintas,
tém em comum a énfase na centralizagao do
poder nas méos do rei, obtida a partir de um
processo de submissao dos poderes locais.
Ao contrario, historiadores como E. Le Roy
Ladurie, Jack Greene, Charles Tilly, J. Elliott
e Antbnio Manuel Hespanha — este para o
caso especifico de Portugal — tém demons-
trado em seus trabalhos a incapacidade do
poder real de se sobrepor aos locais sem a
tessitura de aliangas embasadas por nego-
ciacdo e reconhecimento politico e simbo-
lico muUtuo. O fato é que a propria realida-
de contemporénea dos Estados europeus,
imersos na Unido Européia, pode ajudar a
compreender essa tendéncia historiogréfica
que acaba por destacar os “(...) elementos
néo absolutistas do absolutismo”.*

2 ALENCASTRO, op. cit., p. 228.

%0 Uma das obras cléassicas que inaugura a visao de que havia um projeto portugués j& formado para a América
em 15634 (instituicéo das capitanias hereditarias) ou em 1548 (instituicdo do governo-geral) é a de VARNHAGEN,
Francisco Adolfo de. Histéria Geral do Brasil. 32 vol. 102 Ed. Belo Horizonte: ltatiaia, 1981.

31 A categoria analitica é de ALENCASTRO e alerta para o estado inacabado da politica ultramarina portuguesa no
século XVI. Em contrapartida, considera que a politica é forjada paulatinamente, conforme experiéncias e circuns-
tancias. Sobre esse ponto, ler: ALENCASTRO, op. cit., p. 11-43.

%2 GREENE, Jack. Negocieted authorities: essays in colonial political and constitutional history. Charlottesville and
London: University Press of Virginia, 1994.

33 Acerca desse proficuo debate, conferir: ANDERSON, Perry. Linhagens do estado absolutista. Trad. de Suely Bas-
tos e Paulo Henrique Brito. 32 Ed. Séo Paulo: Brasiliense, 1995; ELIAS, Norbert. A sociedade de Corte: investigacéo
sobre a sociologia da realeza e da aristocracia de corte. Trad. de Pedro Stssekind. Rio de Janeiro: Jorge Zahar, 2001;
LADURIE, E. Le Roy. O Estado monérquico. Franga: 1460-1610. Trad. de Maria Lucia Machado. Séo Paulo: Cia. das
Letras, 1994; GREENE, op. cit,; TILLY, Charles. Coercéo, Capital e Estados Europeus. Tradugdo Geraldo Gerson de Sou-
za. Sao Paulo: Editora da USP, 1996; ELLIOTT, J. H. “A Europa of Composite Monarchies” in Past and Present, n. 137,
1992, p. 48-71; HESPANHA, Anténio Manuel. As Vésperas do Leviathan — Instituicdes e Poder Politico em Portugal
—Séc. XVII. Lishoa: Almedina, 1994. Citacao em SOUZA, Laura de Mello e. O Sol e a Sombra: politica e administracdo
na América Portuguesa do século XVIII. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2006, p. 56.
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A RECONQUISTA DE ANGOLA PELOS
LUSO-FLUMINENSES EM 1648

Em outubro de 1644, definiu-se que Sal-
vador Correia de Sa e Benevides seria nome-
ado general da frota que investiria contra os
holandeses em Angola.** Devido aos efeitos
gue a reconquista poderia ter nas mesas
diplomaticas, divulgava-se na Europa, con-
tudo, que o propdsito da expedicéo de Salva-
dor Correia de S& era apoiar os portugueses
que estavam sendo espremidos pelos africa-
nos jagas no interior do espaco angolano.

Apenas Salvador Correia de S& e sua
gente tinham homens, mantimentos, armas,
municao, pélvora e navios para levar a cabo
a forga-tarefa. Vivia, entretanto, um verda-
deiro impasse, j& que nao poderia desguar-
necer significativamente as tropas do Rio de
Janeiro, sob pena de um provével ataque ho-
landés. Sabia também que n&o poderia con-
fiar nos soldados que trouxera de Lisboa,
pois, de acordo com a sua prépria opiniéo,
constituiam a pior escéria dos presidios da-
quela cidade. Conseguiu 60 mil cruzados de
negociantes de grosso trato e de latifundié-
rios do Rio de Janeiro, como Cristévao Vaz
e Mathias de Albuquerque Maranhao. Par-
cela do financiamento necessério foi doada
por ele mesmo e por sua familia.®® Salvador
Correia de Sa sequestrou ainda os bens no
Rio de Janeiro do banqueiro (cristao-novo)
Duarte da Silva, antes desse ser preso em
Lisboa pela inquisicao. No Rio, incorporou
também novas embarcacbes a sua frota.
Quanto aos mantimentos, parcela ponderé-
vel era proveniente de Sao Paulo.®

A expedicao naval transatlantica, cujo
patrono seria S&o Miguel Arcanjo, segun-
do os cronistas jesuitas Siméo de Vascon-
cellos e Anténio do Couto, partiu da Bafa de
Guanabara a 12 de maio de 1648, levando
dois meses para atingir a Africa. Apesar das
divergéncias das fontes, é provavel que a

expedicao estivesse composta aproximada-
mente por 1.400 soldados, dispostos em 15
navios.’” Vale lembrar que dentre os navios,
havia cinco galedes cedidos por Lisboa e cer-
ca de trés ou quatro que eram ingleses.®®

Quicombo, ao norte de Benguela, seria
0 rendez-vouz, caso houvesse dispersao da
frota enquanto cruzasse o Atlantico. Devido
ao mau tempo, dois navios, chamados de
Gamela e Canoa, retornaram ao Rio de Janei-
ro, apods trés ou quatro dias do suspender.

O plano, arquitetado previamente em Séo
Sebastiéo, era que a expedicédo escoltasse a
frota do acUcar até a longitude da llha de
Ascensao, 0 que ocorreu sem problemas,
atracando aquela frota mercante no dia 14
de agosto em Lisboa.

Antes de adentrar a Bafa de Luanda, Sal-
vador Correia de Sé& pretendia atacar Ben-
guela, mas acabou ultrapassando este ponto
durante a noite, sem avista-lo. Fundeou em
27 de julho, em Quicombo. A idéia inicial era
fundar no local um forte; mas o Padre Cou-
to nos informa que Salvador Correia de Sa
somente parou para se abastecer de agua
e lenha. Nessa ocasiao, um maremoto fé-lo
perder um navio com 200 soldados, além de
outros tantos que estavam em terra e acaba-
ram sendo mortos por canibais.

O fator surpresa néo era vantagem para
a expedicao luso-fluminense, na medida em
que os holandeses estavam plenamente
cientes de sua existéncia. Além de freqlen-
temente interceptarem cartas que circula-
vam entre Portugal e suas pragcas na Amé-
rica, obtiveram informacdes privilegiadas
junto a prisioneiros lusos. Prova disso foi o
envio do navio Noort Holland a Angola, em
fevereiro, remetendo suprimentos e um re-
forco de 135 soldados®®

Ciente da expedicéo, o Almirante holan-
dés De With solicitou ao Conselho da Com-
panhia das Indias Ocidentais que o envias-
se para reforcar Angola com cinco ou seis

34 BOXER. Salvador... op. cit., p. 189.
% Ipidem, p. 267 e ALENCASTRO, op. cit., p. 233.
36 SALVADOR, op. cit., p. 342.

57 A operacao militar-naval esté detalhadamente narrada em BRASIL. Histéria Naval Brasileira. Vol. 2, Tomo IB. Rio
de Janeiro: Servico de Documentagédo Geral da Marinha, 1993, p. 76-85.

% BOXER. Salvador... op. cit., p. 269.
3 |bidem, p. 272.
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de seus navios. Nao recebeu a autorizacao,
porém, uma vez que havia receio dos portu-
gueses se aproveitarem dessa oportunidade
para lancar ofensiva contra Pernambuco.*

A Esquadra de Salvador Correia de Sa
avistou Luanda em 12 de agosto. E somente
néao foi aniquilada em um primeiro momento
porgue os contingentes holandeses estavam
dispersos pela regiao adjacente ao porto da-
quela cidade. Mas nos dias que se seguiram,
sua expedicao sofreu cerca de 200 baixas e
se encontrava em dificilima situacgéo.

Inesperadamente, os holandeses propu-
seram uma negociacéao. Ficou acordado que
eles deixariam com honras militares toda a
colénia em até cinco dias. Seus escravos,
fossem da Companhia ou de particulares, po-
deriam seguir viagem ou, caso preferissem,
seriam vendidos. Os soldados catdlicos, na
sua maioria franceses e alemaes que luta-
vam pela Companhia, poderiam permane-
cer, se assim desejassem, com a exigéncia
de incorporarem as fileiras portuguesas.”’

Apos saber da perda de Angola, a Com-
panhia das indias Ocidentais acusava Dom
Jodo IV de nao respeitar a trégua dos dez
anos. O fato & que os holandeses também
nao o fizeram, uma vez que se apropriaram
de Sao Tomé e de Luanda apds a sua assi-
natura.*

Com a perda de Angola, muitos dos inves-
tidores retiraram seu capital da Companhia.®
E o Stadhouder Guilherme Il insistia para que
os Estados Gerais negociassem tao logo com
0 Embaixador portugués Francisco de Souza
Coutinho. O sucesso da retomada de Ango-
la também fez com que prevalecesse certo
otimismo em Lisboa nos assuntos relativos a

guerra, de modo gque muitos dos chamados
“diplomatas”, membros da corte lisboeta que
defendiam negociacbes com as Provincias
Unidas, passassem para o lado dagueles que
eram chamados “belicistas”, ou seja, 0s que
defendiam um ataque militar direto.*

As celeumas entre portugueses e holan-
deses nao estavam, todavia, solucionadas
em 1648. No plano militar, a insurreicao per-
nambucana se desenrolaria por mais sete
anos, enquanto no diplomético, até 1661,
com a assinatura do Tratado em Haia, me-
diante as concessoes feitas aos holandeses.
O Tratado se viabilizou, em grande medida,
devido as pressoes inglesas, que custaram a
Portugal concessdes comerciais — ou “trans-
feréncia das vantagens” do “sistema colonial”,
na expressao de Novais® —, efetivadas em
1654 e 1661, além do casamento de Dona
Catarina de Braganca, irma de Dom Afonso
VI, com Charles Il, Rei da Inglaterra.*

A POLITICA LUSA PARA O PRATA
APOS 1648

Assim que foi retomada Angola, Salvador
Correia de Sa objetivava reabrir o tréfico ne-
greiro, ndo somente ao Brasil, mas também
ao Prata. Para tanto, conseguira de Dom
Joao IV uma permissao para exportar escra-
vos africanos para aquela regiéo, desde que
0s pagamentos pelos negros ocorressem
em moedas ou barras de prata. Com esta fa-
cilidade, o experiente negociante arrendou
navios em seu proprio beneficio. Quanto ao
contrato de Angola, foi arrematado para o
periodo de 1649-1654 por Tomas Filgueira
Bultao, provével testa-de-ferro de Salvador.

0 |bidem, p. 273.
4! lbidem, p. 280-281.

“2 MELLO. O negdcio do Brasil... op. cit., p. 53. Devido & Companhia das Indias Ocidentais ser predominantemente
formada por capital privado, as possibilidades dos holandeses desrespeitarem essa trégua eram mais facilmente
explicadas. Ao serem questionados pelos embaixadores portugueses, os Estados Gerais usavam este argumento
a seu favor, alegando que ndo podiam ser responsabilizados pelas agoes da Companhia. Esta, por sua vez, alegava
que estava subordinada aos Estados Gerais. O Estado portugués também né&o tinha atitude muito distinta, pois
responsabilizava inteiramente os seus colonos pelas investidas contra os holandeses.

4 ALENCASTRO, op. cit., p. 227.

4 |bidem, p. 231.

4 Cf. NOVAIS, Fernando A. Portugal e Brasil na crise do antigo sistema colonial (1777-1808). 32 Ed. Sao Paulo:
Hucitec, 1985, p. 91.

460 longo processo negocial que levou até Haia e os tratados com a Inglaterra ultrapassam os limites deste traba-
lho. Entretanto, para um aprofundamento dessas questodes, basta verificar: MELLO. O Negdcio do Brasil... op. cit., p.
171-263; NOVAIS, op. cit., p. 20-27 e 80-82; SALVADOR, op. cit., p. 273-303.
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Em janeiro de 1649, Salvador Correia de
Sé& escrevia ao rei que enviara uma pinaca
a Buenos Aires, “(...) de conformidade com
a permissao de Vossa Majestade, a fim de
ver se os espanhois aprovam o trafico que
sera de grande proveito e vantagem para oS
dominios de Vossa Majestade, por causa da
prata que disso advira, fazendo com que eles
se tornem mais présperos, o Brasil cresca
e 0s vassalos de Vossa Majestade fiquem
ricos”*" Em agosto, Salvador enviou mais
trés ou quatro navios tumbeiros. Um desses
foi inclusive aprisionado por holandeses na
altura da Bafa de Guanabara, mas a lucrati-
vidade da acdo néo foi tao interessante: dos
500 escravos embarcados em Luanda, 200
ja haviam morrido.*

Um boletim de Lisboa de novembro de
1649 considerava o trafico negreiro para o
Prata reaberto. No entanto, a permanéncia
da guerra luso-espanhola ainda obstaculiza-
va em grande parte os negécios.

As tentativas lusas de anexar Buenos Ai-
res permaneciam. O governador de Angola
enviou o Capitdo Anténio de Afonseca de
Ornelas para negociar a anexacao daquele
porto a América portuguesa. O capitao, po-
rém, acabou preso.*

De qualguer forma, na década de 1650, o
comércio se reativava. Entrava prata e cou-
ros em Lisboa, mas primordialmente em An-
gola, Rio de Janeiro e Salvador. As tentativas
de reaproximacao do Rio de Janeiro com
Buenos Aires permaneceram, ainda que
sob alguns percalcos. Um oficio do Conde
de Obidos, datado de 1664, sugeriu ao Go-
vernador Pedro de Mello que recebesse cor-
dialmente os navios vindos do Rio da Prata.

Ja Alexandre de Souza Freire, governa-
dor-geral do Brasil, enviou um patacho a
Buenos Aires a fim de levar a noticia da paz
de 1668 com a Espanha; posteriormente,

escreveu ao Principe Regente Dom Pedro
que “(...) em Buenos Ayres se difficulta hoje
tanto a esperanca daquelle comercio como
quando estava impedido com as guerras:
mas os Castelhanos o desejam mais que 0s
Portugueses. O Brasil se perde por falta de
moeda; com qualquer meyo que possa haver
de hierem ally embarcacoens se hade trazer
prata...”.®® Se havia certas dificuldades ao
trato, havia também o desejo de alguns em
facilité-lo. O fato € que a crise monetéria na
América portuguesa permanecia.

O interesse castelhano em reabrir o co-
mércio foi registrado também por Salvador
Correia de S&, ao escrever em uma consulta
do Conselho Ultramarino datada de 21 de
maio de 1670, que as cidades hispano-ame-
ricanas estavam interessadas no trato com
os portugueses, em virtude dos baixos pre-
cos de seus artigos.®' Isso realmente deveria
ser verdade, tanto que trés anos mais tarde,
em uma carta de 13 de julho de 1673, o pro-
prio governador de Buenos Aires sugeria a
Coroa espanhola facilitar o comércio que se
estabelecia com o Rio de Janeiro, até por-
que “(...) los habitantes de aqui [Buenos Ai-
res] son tan portuguezes como aquellos [do
Rio] por non aver seis casas que no les toque
el serlos enteramente 6 mas de la mitad”.>

Apesar das reclamacoes de Alexandre de
Souza Ferreira, os fluxos comerciais deviam
estar razoavelmente regularizados. Corrobo-
ra nossa hipoétese o fato de, em 1671, Afon-
so Furtado de Castro e Mendonca instruir
o provedor da fazenda do Rio de Janeiro
acerca dos recursos advindos da cunhagem
de Prata oriunda da hispano-América. Ora,
havia comércio “(...) a ponto de reunirum nu-
mero considerdvel de moedas que permitisse
o aproveitamento das mesmas”, conforme
explica Sampaio.®

4" BOXER. Salvador... op. cit., p. 292.
8 ldem.
4 SALVADOR, op. cit., p. 376.

%0 Cf “Carta do Governador-Geral do Brasil ao Principe Regente [Dom Pedro] datada de 25 de junho de 1669". Apud

ALMEIDA, op. cit., p. 91.
5 ldem.

2 Cf, “Carta de 13 de junho de 1673, em que o governador de Buenos Aires faz sentir & Coroa espanhola a conveni-
éncia em se facilitar o comércio com o Rio de Janeiro, dando conta das pretensoes portuguesas”. Archivo General
de la Nacion — Campana Del Brasil. Antecedentes Coloniales. Dirigida por Carlos Correa Luna. Tomo | (1535-1749).

Buenos Aires, 1935. Apud PORTO, op. cit., p. 256.
% Cf. SAMPAIO, op. cit., p. 387.
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Dois anos depois, em 1673, 0 mesmo
Afonso de Castro escreveu novamente ao
provedor da Fazenda do Rio de Janeiro, di-
zendo-lhe que houvera recebido sua carta
de 20 de maio do mesmo ano, atinente aos
recursos decorrentes das moedas que vie-
ram do Rio da Prata.*

Janoitem 50 do regimento de 23 de janei-
rode 1677, dado ao Governador-Geral Roque
da Costa, EI-Rei recomendava que os navios
que voltassem “(...) das Indias Ocidentaes,
Rio da Prata e Buenos Aires com prata e ouro,
e ndo com outras fazendas de Espanha, Ihes
mandara dar entrada, e poderdo comerciar
nos portos deste Estado, levando em troca 0s
géneros dele”. Acerca disso, “(...) pord o go-
vernador todo cuidado e diligéncia” ® Ha aqui
excelente exemplo do Estado portugués es-
timulando o contrabando.®

Entretanto, a crise monetaria ja era téo
aguda que “(...) esses contatos [com o Rio
da Prata] eram insuficientes para suprir a ca-
réncia de metais, tanto na colénia quanto na
metropole” .’

O que se quer registrar é que, apds a
vitoriosa acao de Salvador Correia de S,
Portugal mantinha uma avaliagao acerca
da politica ideal em busca de prata. Uma
intensa troca de correspondéncias, espe-
cialmente nos momentos de maior crise
monetéria, devia alimentar as expectativas
do governo central em Lisboa acerca da
potencialidade do comércio com Buenos
Aires. Cerca de 30 anos apds a reconquis-
ta de Angola, em 1680, a Coroa determinou
ao governador do Rio de Janeiro que provi-
denciasse a fundacdo de um centro buro-
cratico-militar, a Colonia do Sacramento,
em frente a Buenos Aires, no lado oposto
a sua margem no Rio da Prata. O que era a
pretensdo de aquecimento comercial com
a hispano-américa, tornou-se longa disputa
militar e diplomética.

CONSIDERAGOES FINAIS

Diante de todo o exposto neste artigo,
pretende-se nesta concluséao problematizar
possiveis sentidos para a acéo luso-flumi-
nense que culminou na reconquista de An-
gola aos lusos em 1648.

Evidenciou-se como a operacao militar-
naval representou iniciativa basilar para o
desfecho da guerra e das negociacoes di-
plométicas subsequentes. Angola era &rea
extremamente estratégica no Atlantico Sul
porque, sem a oferta de negros africanos,
a conquista do Nordeste pelos holandeses,
voltada para a empresa agucareira estrutu-
rada na escravidao, destituir-se-ia de ren-
tabilidade. Similarmente, sem Angola, néo
teriam o mais lucrativo item de troca no
comeércio que viabilizava a captura da prata
potosina no porto de Buenos Aires.

Cabe investigar nesse momento que
interesses tinham os sujeitos histéricos
responsaveis pela organizacao logfstica e
comando da forca-tarefa principalmente
a partir do Rio de Janeiro e nao de Lisboa,
centro nervoso do Império Ultramarino
Portugués. O primeiro deles, ja& bastante
explicitado nestas péginas, é o interesse
mercantil. Em 1641, desarticuladas as en-
grenagens mercantis que conectavam nao
apenas o mundo ultramarino portugués en-
tre si, mas também este com a bacia do Pra-
ta, certamente amplos foram os prejuizos
aos comerciantes luso-brasilicos que agen-
ciavam trocas nas rotas do Atlantico. Nao
foi a toa que, por exemplo, os mantimentos
destinados a expedicao eram oriundos so-
bremaneira de Sao Paulo ou que parcela
da chamada "nobreza da terra” fluminense
tenha financiado parte significativa da ope-
racéo de retomada. Investiam seus fundos
para a restituicao de um status quo que, an-
tes, beneficiava-os.

% SOMBRA, Severino. Histéria monetdria do Brasil colonial. Rio de Janeiro: Anais do Congresso de Numismética

Brasileira, 1936, p. 94.

% Cf. “Regimento de 23 de janeiro de 1677 do Governador-Geral Roque da Costa". Apud idem.

% Moutoukias explicita diversos mecanismos que faziam do comércio, a rigor ilicito, no Rio da Prata uma atividade,
em Ultima insténcia, “semiclandestina”. Para o autor, ou existia esse comércio, ao contrario do que desejava o poder
central espanhol, ou, paradoxalmente, estaria comprometida a propria existéncia de Buenos Aires e, por decor-
réncia, a representagdo daquele mesmo poder nesse espaco. Tal é excelente exemplo da negociacéo entre o poder
central e o local de que hé pouco se falou. Cf. MOUTOUKIAS, op. cit., passim e LOUREIRO, op. cit., p. 82-98.

57 Cf. SOMBRA, op. cit., p. 94.
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Entretanto, acreditamos que explicacoes
calcadas somente em aspectos mercantis
nao sao suficientes. E preciso considerar
a cultura politica do momento em questao
para compreender melhor os sentidos da
expedicao. Eles se subscrevem intimamente
nas relacoes contratuais entre 0 monarca e
seus suditos. No Antigo Regime portugués,
a lealdade e os lagos de submisséo que per-
meiam tais relacoes eram permanentemen-
te alimentados pelo funcionamento do siste-
ma de mercés. Esse sistema definia o pacto
politico entre os suditos da monarquia e o
soberano e consistia no seu reconhecimen-
to aos servicos por eles prestados.®®

Assim, por um lado, os suditos presta-
vam servicos a Coroa, como, por exemplo,
participando de guerras ou financiando pro-
jetos do Estado e, em contrapartida, rece-
biam mercés reais. Essas benesses régias
se traduziam, em sintese, por diversos tipos
de prerrogativas, tais como cargos adminis-
trativos, precedéncias, distingoes, isencoes
fiscais, monopdlios, etc. O ato real de con-
ceder, chamado pela historiografia portu-
guesade “liberalidade régia”, construfa uma
cadeia de obrigacbes reciprocas entre o rei
e seus suditos, gerando para esses Ultimos
uma fundamental nocdo simbdlica de per-
tencimento.®

O arbitrio real, responsavel pela distribui-
cédo das dédivas na justa medida, configura-
va-se como um dos espectros mais interes-
santes do tecido clientelar de que dispunha
o rei para garantir sua governabilidade. Se a
Coroa era por vezes débil pelos seus recur-
sos econdmicos, ela era rica pela sua capa-
cidade de estabelecer tramas e redes poli-

ticas clientelares que solidificavam o pacto
entre a monarquia e seus vassalos.

Constata-se, entao, a existéncia de um
imaginério politico sustentado por uma di-
mensao contratual, garantidora da sobera-
nia portuguesa forjada no império.®

O fato € que esses mecanismos possi-
bilitavam ainda que o dinasta criasse e re-
criasse uma determinada hierarquia social,
possibilidade que reafirmava a importéancia
de uma lealdade dessa “nobreza de terra” a
casa real. Sem paradoxo, isso ocorreu exata-
mente com a ascensao da dinastia de Bra-
ganca ao trono, em 1640: Dom Joao IV preci-
sava nao somente restaurar algumas redes
de clientes, mas tecer outras. Neste caso,
0 pacto politico entre a nova monarquia e
seus suditos foi firmado principalmente com
base no reconhecimento que o rei demons-
trou aqueles que lutaram a seu favor logo no
momento fundacional de sua dinastia.

Por isso, além das motivacées econd-
micas, os luso-fluminenses tinham tan-
to interesse em reconquistar Angola. Ela
representava oportunidade singular para
sua insercao como vassalos leais da nova
dinastia, permitindo que tomassem parte
das dindmicas e representacbes do poder,
enquadrando-se nas precedéncias e osten-
tando as insignias dos cerimoniais tipicos
da monarquia portuguesa.

Para citar apenas o comandante da expe-
dicéo, vale lembrar que devido ao mérito da
retomada de Angola, Salvador Correia de Sa
e Benevides recebeu a um sé tempo a dupla
governancado Rio e de Angola, controlando,
portanto, ambos os lados do tréafico negrei-
ro.®" N&o foi agraciado, como formalmente
requereu, com um titulo nobiliarquico, mas

% Na historiografia nacional, o primeiro a falar de um pacto politico no Império Portugués foi Evaldo Cabral, espe-
cialmente no capitulo intitulado “A custa de nosso sangue, vida e fazendas”, in Rubro veio: o imaginério da restau-
racao pernambucana. 22 Ed. Rio de Janeiro: Topbooks, 1997, p. 105-152.

5% XAVIER, Angela Barreto e HESPANHA, Anténio Manuel. “A representacao da sociedade e do poder”, in HES-
PANHA, Antonio Manuel (org). Histéria de Portugal, o Antigo Regime. Lisboa: Editorial Estampa, 1998, p. 121-153
e OLIVAL, Fernanda. As ordens militares e o estado moderno. Honra, mercé e venalidade em Portugal (1641-1789).
Lisboa: Estar Editora, 2001, p. 15-38.

8 BICALHO, M. Fernanda. “Conquista, Mercés e Poder Local: a nobreza da terra na América portuguesa e a cultura
politica do Antigo Regime”, in Almanack Brasiliense n¢ 02, 2005, p. 30-34 e, da mesma autora, “Pacto Colonial,
Autoridades Negociadas e o Império Ultramarino Portugués” in SOIHET, Rachel; BICALHO, Maria Fernanda e GOU-
VEA, Maria de Fatima (orgs.). Culturas Politicas: Ensaios de Histéria Cultural, Histéria Politica e Ensino de Histéria.
Rio de Janeiro: Mauad, 2005, p. 90. Especificamente acerca da justificagcdo necesséria para legitimar os Braganca
no poder, ver MONTEIRO, op. cit. e FRANCA, Eduardo d'Oliveira. Portugal na época da Restauragdo. Séo Paulo,
Hucitec, 1997.

5" Ibidem, p. 232.
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foi um dos homens mais influentes do sécu-
lo XVII no Império Ultramarino.®

Por fim, resta apontar que a perspectiva
tedrica de um "Antigo Regime nos Trépicos”
inaugura um espectro analitico consideravel
para o estudo da histéria colonial.® Confor-
me tal perspectiva, as relagées econémicas
aparecem diante do historiador moduladas
por diversos arranjos politicos tipicos de
uma rigida hierarquia social de Antigo Re-
gime. Assim, sem negar a centralidade de
Lisboa no Império Portugués, propde-se a
avaliagéo critica de uma realidade colonial
complexa, multifacetada e n&o reduzida a
uma chave interpretativa que elege apenas

a dualidade econdmica metrépole versus
colbnia, com sua respectiva transferéncia
de excedentes.® Afastando-se de reducio-
nismos, procurou-se buscar um sentido
para a colonizacdo que n&o tivesse como
eixo principal o exclusivo metropolitano ou
o trdfico negreiro, mas sim as suas plurali-
dades, pelo que elegemos também abordar
seus aspectos politicos, sociais e culturais.

Langado um novo olhar para a histéria
do periodo colonial, esperamos que essas
novas possibilidades tedricas revisionistas
permitam também a anélise de outros te-
mas relativos a histéria naval da época cor-
respondente.

%2 Entretanto, em resposta a esta requisigao, Martim de S&, primogénito de Salvador Correia de S4, foi feito Viscon-
de de Asséca por Afonso VI, pelos méritos da familia S& e pelo fato de seu pai ter vendido o famoso Galeéo Padre
Eterno para a Coroa, cf. ALENCASTRO, op. cit., p. 234 e BOXER. Salvador... op. cit., p.81-82 e 410.

% Tal é a proposta de FRAGOSO, Jodo; BICALHO, M. Fernanda Baptista & GOUVEA, M. de Fatima (orgs.). O Antigo
Regime nos Trépicos: a dindmica imperial portuguesa (séculos XVI-XVIll). Rio de Janeiro: Civilizag&o Brasileira, 2001.
Nega-se a possibilidade de capitalismo comercial na época moderna; ao contrario, considera-se que a economia
¢ imperfeita, porque influenciada por determinados grupos sociais. Esses preceitos podem ser conferidos em
FRAGOSO, Joéo. “A nobreza da Republica: notas sobre a formacéo da primeira elite senhorial do Rio de Janeiro
(séculos XVI e XVIN)" in Topoi — Revista de Histdria do Programa de Pés-graduacdo em Historia Social da UFRJ. Rio de
Janeiro: UFRJ/ 7 Letras, n. 1, 2000, p. 45-122.

% O modelo bipolar metrépole versus col6nia tem sua raiz em PRADO Jr., Caio. Formacéo do Brasil Contempordneo.
232 Ed. 62 Reimpresséao. Sao Paulo: Editora Brasiliense, 1999 e é aprofundado especialmente em NOVAIS, op. cit. To-
davia, se Novais atribuiu inteligibilidade a colénia com base no monopdlio, Alencastro o fez pelo trafico negreiro que,
segundo o autor, “extrapola o registro das operagées de compra, transporte e venda de africanos, para moldar o conjunto
da economia, da demografia, da sociedade e da politica da América portuguesa”. Cf. ALENCASTRO, op. cit., p. 43.

47
PV






Dois motins

Helio Leoncio Martins

Vice-Almirante, membro do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro (IHGB) e do Instituto de Geografia e Histdria

Militar do Brasil (IGHMB).

RESUMO

A partir da sintese histérica de dois motins de-
flagrados pelas guarnicdes dos navios de guerra
da Marinha inglesa fundeados nos ancoradouros
de Spithead e Nore em 1797, em plena guerra con-
tra a Franga Revolucionéria, o autor introduz um
estudo comparativo com as revoltas de marinheiros
que ocorreram na Esquadra brasileira em 1910.

PALAVRAS-CHAVE: MOTIM, MARINHA INGLESA; RE-

ABSTRACT

The author describes two mutinies that broke
out in the Royal Navy of the United Kingdom
warships anchored in Spithead and Nore in
1797 during the French Revolutionary Wars,
and compares these with the sailor revolts that
occurred in the Brazilian fleet in 1910.

KEY-WORDS: MUTINY, ROYAL NAVY OF THE UNITED
KINGDOM, THE CHIBATA REVOLT OF 1910

VOLTA DOS MARINHEIROS DE 1910

INTRODUCAO
Abordagem do Tema

Ha uma certa confuséo entre as palavras motim e revolta. A meu ver ndo sédo bem sinoni-
mas, embora os dicionarios as equalizem. Para que fique explicito este trabalho, vamos defi-
ni-las como as entendo. O motim é um levante de carater corporativo, normalmente aplicado
as sublevacoes militares. As razdes que o causam, e 0s objetivos a alcancar, contrariam o
regime em vigor, quando ele n&o é considerado mais suportavel, e € normalmente desenca-
deado pelos subalternos contra os oficiais, que representam a autoridade que o aplica.

A revolta é de ambito maior, nacional, repelindo determinacoes locais, sociais, econd-
micas. Quando envolve instituicdes militares, pode ter inicio ou compartilhar com motim.
Ou transformar-se em revolucédo que, vitoriosa, traduz-se em mudanca total ou parcial do
regime politico vigente, orientacdo econdmica, status social.

A revolta dos funcionarios de uma reparticdo governamental é capaz de incluir parada
pacifica, com cartazes, circulo com maos dadas, invasdo dos escritérios o que, naturalmen-
te, pode evoluir para algo mais sério de convulsao social.

Ja o motim militar, quando deflagrado, representa a atitude rebelde de centenas ou de
milhares de homens, e agora mulheres, armados, preparados especialmente para aplicar
a violéncia, e, sujeitando-se a uma disciplina rigida, como néo existe na vida civil, néo ca-
bendo manifestacoes outras que ndo o rompimento dessa cerzidura disciplinar, utilizando a
ultima ratio, que sao as armas.

O tipo de elemento humano dos possiveis amotinados & muito peculiar. Voluntario ou
nao, sob aspecto pessoal é inserido na sociedade, mas, profissionalmente, est4d a margem
dela. Mesmo em tempo de paz, sem que figure perspectiva de sua utilizacéo real, dispen-
sa todas as garantias trabalhistas, férias, horas extraordinarias, fixidez de moradia, greves,
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comodidades e, se necessario, folgas em
domingos, feriados e a noite. O contrato que
tem com a nacéo inclui clausula de risco de
vida, a qualquer tempo. Ainda luta ele com
gueixas da sociedade, por considerar que
as Forcas Armadas representam gasto orca-
mentario sem retribuicao, embora além do
preparo dificil a que sdo submetidas para,
a qualquer momento, inesperado que seja,
dar seqléncia efetiva as suas atividades,
também executam, gracas a sua situagéo pe-
culiar, trabalhos paramilitares que cooperam
para a evolugdo social, econémica e cienti-
fica da nacéao.

Sendo peculiares, esses elementos tam-
bém tém que ter tratamento peculiar, tanto
internamente, das autoridades de diversos
escaldes, como externamente do governo.
Internamente, ao lado de rigida disciplina,
h& no relacionamento superiores-subalter-
nos aspectos paternalistas. Uma das obri-
gacobes dos comandantes é cuidar de seus
comandados, até em seus interesses parti-
culares, a vista de sua fragilidade, com pou-
cas defesas legais. O seu relacionamento é
tanto mais importante porgue uns devem
dirigir os outros em situacoes de grandes
riscos (na guerra), e uma confianca de equi-
pe é imprescindivel. N&o se trata de patroes
e empregados, mas companheiros, apenas
separados hierarquicamente, em niveis di-
ferentes, por obrigacdes funcionais. Isto,
em unidades pequenas, exigindo maiores
contatos pessoais, é sensivel, mas da mes-
ma forma deve existir com chefes afastados,
atuando de forma indireta.

Aos governos cabe agir e se interessar
para que os militares profissionais néo se
sintam, mormente em tempo de paz, como
elementos de segunda classe, de baixa prio-
ridade no conceito nacional, negando-lhes
a consciéncia de seu valor, de sua utilidade,
privando-os dos instrumentos de sua profis-
sao0, nao lhes concedendo o necessério para
uma vida digna, pois as exigéncias da car-
reira nao lhes permitem ter outra fonte de
renda. Se, em vez de Ihes ser demandada
eficiéncia no que fazem, e, pelo contrério,
serem eles obrigados a lutar para té-la, isto

os burocratizard, perderao o sentimento de
instituicdo dedicada a Patria, passando a
ser um bando, com insatisfacoes, exigén-
cias, sentimento do dever inferior as vanta-
gens pessoais, mas armados...

Nao se pode listar, tabelando, o porqué
dos motins. Variam com a época, os habitos,
ascircunstancias. As situacoes de motim nao
surgem de repente. O tecido disciplinar vai
sendo corroido, e leva algum tempo até ser
rompido. As vezes, quando existe uma causa
em andamento, ela passa despercebida mes-
mo por aqueles que a estao provocando.

Conhecer como se desenvolveram 0s
motins —e o que os motivaram — & uma fonte
preciosa de ensinamentos para que as cau-
sas sejam evitadas e os movimentos contro-
lados. Quando pesquisava para a elabora-
cao do livro Revolta dos Marinheiros — 1910
(com o titulo errado, pois as duas “revoltas”
que ocorreram naquele ano tiveram as
caracteristicas de motins, embora amea-
cando o Rio de Janeiro), procurei a Royal
Navy Library, em Londres, e perguntei sobre
0 que dispunham sobre o assunto. Recebi
dois volumes incluindo relatérios, autos,
comentarios, cobrindo todos os motins ha-
vidos na Royal Navy desde o século XVII. No
intréito, um almirante dizia ser publicacao
de obrigatéria leitura dos oficiais e mesmo
inferiores, como importante orientador de
lideranca e direcao de subordinados.

A fim de mostrar como se concretizam
0s conceitos acima, um tanto subjetivos,
tentarei analisar em conjunto o maior motim
registrado na Marinha Real Britanica (Royal
Navy), deflagrado na Esquadra do Canal da
Mancha, em 1797, e o da Marinha brasileira
em 1910. S&o épocas diversas, circunstan-
cias outras, bem diferentes, em navios de
tipos incomparaveis, envolvendo elementos
humanos, de pouca similitude, mas os mo-
vimentos apresentam certa correlacao.

O motim britanico desenvolveu-se em
duas fases. Foram praticamente dois mo-
tins: o primeiro em Spithead, fundeadouro
de Portsmouth, e logo a seguir em Nore, na
embocadura do Rio Tamisa, Ambos inicial-
mente baseados nas mesmas reivindicacoes,

TMARTINS, Helio Leoncio. Revolta dos Marinheiros —1910. Sdo Paulo: Editora Nacional, 1988.
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essencialmente com relagao ao trato dado
as guarnicoes, no primeiro referindo-se aos
infimos soldos recebidos, e, no segundo,
ampliando-se com outras exigéncias.

No Brasil também o motim dos marinhei-
ros em 1910 teve duas fases: a primeira, vio-
lenta, causada pelos castigos infligidos e o
regime de bordo nos novos navios. A segun-
da foi uma repeticdo mal feita da anterior,
animados os baderneiros pela projecao que
este Ultimo tivera, mas, desarmados, foram
facilmente dominados.

HIERARQUIA NA ROYAL NAVY NO
SECULO XVIII

Os postos e graduacdes da Royal Navy
no século XVIII eram diferentes dos atuais.
Deste modo, sua traducéo direta ndo teria
significacéo. Preferi, neste trabalho, cita-los
em inglés, explicando aos quais proxima-
mente correspondem na atualidade.

As graduac0es das pracas eram ordinary
seaman, marinheiro comum; able seaman,
marinheiro de primeira classe; e petty officer,
sargento e suboficial. Acima havia o warrant
officer, o oficial auxiliar, especializado, piloto,
artilheiro, carpinteiro, cirurgiao, intendente,
mestre de marinharia, professor ou capel&o.

O posto inicial dos oficiais era o /ieutenant
e o superior, captain. O lieutenant, de acordo
com a funcéo que exercia a bordo, poderia
ser primeiro, segundo ou terceiro. O captain,
conforme sua antiguidade, seria o pos-captain.
Sua funcéo era de comando. Quando este se
exercia em um navio menor, fragata, corveta
ou brigue, chamava-se commander.

Os oficiais-generais eram, gradativa-
mente, rear admiral, contra-almirante; vice
admiral, vice-almirante; e admiral, almirante.
Em cada um desses postos, poderiam receber
uma das denominacoes of red, of white ou
of blue, o que definia sua posicdo na linha
de batalha.

O midshipmen era um jovem, mesmo
um menino, que embarcava preparando-se
para ser oficial.

A direcao da Royal Navy era exercida (e
ainda é) pelo Primeiro Lorde civil, que fazia
parte do Gabinete (como ministro) e os Lor-
des do Almirantado, ou do Mar, o primeiro
sendo o comandante de operagoes e 0s ou-
tros quatro, superintendentes do material,
pessoal, etc.

FONTES BIBLIOGRAFICAS

A descricao dos acontecimentos dos mo-
tins da Inglaterra baseia-se, principalmente,
nolivro The Great Mutiny, de autoriade James
Dungan, editado pela New American Library,
Estados Unidos da América, em 1967. Para
as referéncias acerca dos acontecimentos
no Brasil, utilizou-se a ja referida obra deste
autor, Revolta dos Marinheiros — 1910.

O MOTIM DE SPITHEAD
Cenério

No fim do século XVIII, a Royal Navy era
todo-poderosa, enfrentava com galhardia
as frotas francesa e espanhola lutando por
Napoleao. Havia repelido uma tentativa de
desembarque na Irlanda, havendo perigo de
uma segunda. A “muralha de madeira” que
defendia a ilha era a Esquadra chamada “do
Canal”, comandada pelo Almirante Alexander
Hood, Bardo de Bridport, com 16 naus e 24
navios menores, guarnecidos por 12.500 ho-
mens. Bem adestrada, atirava com maior
rapidez do que qualquer outra Marinha, ti-
nha os melhores marinheiros. E outras es-
quadras semelhantes espalhavam-se pelos
mares do mundo, no “policiamento” exercido
pelo Império britanico.

Figura 1. Almirante Alexander Hood, Barao de Bridport,
comandante da Esquadra do Canal, em 1797
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PORTSMOUTH
and
SPITHEAD
1797

3MILES

Figura 2 (reprodugéo). Ancoradouro de Spithead, Portsmouth, em 1797
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Esta excelente méaquina de guerra, entre-
tanto, era um inferno para os homens que
a operavam, reconhecido mesmo na época.
Em 1776, um certo senhor Samuel Johnson
escrevia que um navio era pior do que uma
priséo onde, pelo menos, o ar seria mais puro.

Os navios eram construidos especial-
mente para dispor do maior niimero possivel
de canhdes. Os homens que os guarneciam,
nuMerosos, pois tinham que operar simulta-
neamente com dezenas de canhdes e mano-
brar as velas. Os canhdes eram distribuidos
por diversas cobertas, as quais, para nao ser
afetada a estabilidade do navio, com 0 peso
alto representado pelo velame tangido pelo
vento, eram bem baixas, forcando a perma-
néncia de cabecas inclinadas e pernas em
arco de quem as habitava.

O convés dividia-se em dois territérios
—a proa era dos marinheiros, a popa dos ofi-
ciais. De um tombadilho bem a ré, coman-
dava-se a disposicao das velas e o rumo. Em
trés cobertas (nas naus mais poderosas)
posicionava-se a artilharia. Na coberta mais
alta, os canhoes de calibre 12 (peso em libras
dos projetis), na seguinte os de calibre 24
e na terceira os de calibre 32, isto é, os de
maior peso mais abaixo. Essas cobertas ser-
viam ao mesmo tempo de dormitérios, refei-
térios e local de estar. E como as licencas
eram raras, a fim de evitar desercoes, havia
marinheiros que permaneciam a bordo,
sem pisar terra, por anos. Nos portos, po-
diam receber mulheres, havendo uma pe-
guena cortina que cobria as macas quando
desejavam maiores intimidades. Abaixo da
Ultima coberta, abria-se uma caverna sem
iluminacao direta (em inglés, orlop deck),
o cubiculo do cirurgido, onde, a luz de lan-
ternas, eram tratados os feridos (al Nelson
morreu...). Mas no mesmo nivel ficavam os
paidis de municao, de cabos, de velas, de
suprimentos, de rum e os grandes tanques
de &gua. Personagens pélidas, curvadas, af
trabalhavam (os holders). Mais abaixo, os
poroes, alagados pela agua estagnada dos
vazamentos e detritos, eram grande fonte
das doencas, quase consideradas normais,
pois a elas juntavam-se o artritismo e dores
articulares devido a umidade das cobertas
e a friagem do convés. O beribéri, causa-

Dois motins

do por falta de vitaminas, ja era em parte
dominado gracas a pratica obrigatéria de
chupar limées (dal os marinheiros ingleses
serem apelidados de /imes). Havia casos do
rompimento dos intestinos provocado pela
posicao debrucados nas vergas para colher
velas pesadas com as duas maos.

Quanto a alimentacao, a dieta semanal
fixada por homem nao era mé, dentro das
possibilidades da época e a deterioracdo
dos alimentos, que eram renovados a cada
seis meses. Isto se os fornecedores néao fos-
sem gananciosos e os fiéis que os adqui-
riam (pursers, em inglés) honestos, o que é
negado por muitos cronistas. Os alimentos
ja chegavam a bordo estragados. O pior era
a agua que, em pouco tempo, tomava tons
esverdeados, com suspensdes suspeitas.
Melhorava com a adicao de rum. Uma dose
desta bebida (tradicionalmente paga pela
bolsa do reinante) era servida a tarde. A
descricao acima se refere a uma nau, mas a
situagdo era a mesma nos navios menores,
fragatas, brigues, escunas.

Metade dos homens submetidos a este
sistema de vida eram forcados a isto. As
press gangs os recrutavam a forga nas ruas,
nas tavernas, bébados ou soébrios. Inicial-
mente, a acdo dos recrutadores dirigia-se
para maritimos experientes, tripulantes dos
navios mercantes que, depois de longas
viagens, gastavam em bebida o que haviam
ganho. Depois de quatro anos de guerra, as
esquadras cada vez necessitando mais e
mais guarnicoes, a selecao nao se fazia da
mesma maneira. Qualquer homem razoavel-
mente robusto, encontrado s ou em peque-
nos grupos, era engajado. As press gangs
erravam muitas vezes, arrastando elementos
com fungoes definidas, familias organizadas.
As vezes corrigiam o erro, mas nem sempre.
Alguns dos recrutados seriam vitimas de de-
ndncias de inimigos, outros indicados por
espides contratados para descobrir pessoal
que satisfizesse os gabaritos da Royal Navy.

Havia criticos &speros desse sistema,
mesmo entre alguns almirantes, mas nao
se 0s ouvia, porgue ele se enquadrava tanto
em necessidade premente devido a guerra,
como seria tradicao antiga na Royal Navy.
Houve mesmo permisséao legal de serem
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recrutados vagabundos, ladroes, vigaristas,
tipos sem condicoes de suporte, 0 que com
certeza piorou o nivel das guarnicoes. Isto fa-
zia parte de uma fixacéo de cotas de recruta-
mento que deveriam ser completadas. Com
a necessidade de elas serem preenchidas,
também foram atingidos elementos de me-
Ihor educacao que tivessem algum problema
com a justica, tal como condenados por nao
pagamento de dividas. Também entre eles
vieram os chamados o/d jacks, influenciados
pelos ventos da Revolugao Francesa, politica-
mente revoltados, desde os que pleiteavam
maior participagao eleitoral, aumento do
Parlamento ou até a criagao de uma Repu-
blica Britanica, substituindo a monarquia.

O profeta e guru revolucionéario era um
escritor, Tom Payne, e sua biblia, o Direito
dos homens, com milhares de copias bara-
tas, que tinha penetracéo nas guarnigoes da
Royal Navy. Em um de seus panfletos, cla-
mou ser o pagamento do Exército e da Mari-
nha o mesmo de cem anos atras, quando as
taxas (impostos) eram pouco mais do que
um décimo do que eram no final do século
XVIIl. Mas, naturalmente a parciménia dos
soldos era sentida mesmo pelos elementos
nao politicos das guarnicoes.

“HUMILDE PETICAO”

Os escritos de Tom Payne acabaram por
ter efeito. Estando a Esquadra do Canal blo-
queando Brest, um grupo de marinheiros,
a maioria constituida de recrutados pelas
cotas, reuniu-se clandestinamente a bordo
do HMS Queen Charlotte, sob a direcéao de
um marinheiro antigo, Valentine Joyce, da
tripulacdo do HMS Royal George, para dis-
cutira maneira de expor suas insatisfacoes.
Valentine tinha um passado rebelde. Fora
condenado por sedicéo, mas, finda a pena,
readmitido na Marinha. Os conspiradores
decidiram fazer uma peticéo, fora das tra-
dicoes e regulamentos da Royal Navy, mas
bem humilde, referindo-se apenas a ques-
téo dos soldos, a mais evidente. Nao partia
de uma Unica guarnicdo entregue ao seu
comandante, mas de todos os navios da Es-
quadra do Canal, e dirigida aos Lordes do Al-
mirantado. Seria a voz da Marinha fazendo a
sua autoridade méaxima ouvi-la. Dizia:
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Figura 3. Tom Payne, escritor, autor de Direito dos
homens

“Aos Nobres Chefes do Almirantado

Em humilde peticao dos marinheiros do
HMS (...), em nome deles e de todos os
outros servindo nas Esquadras de Sua
Majestade.

Humildemente assim se dirigem.

QUE os peticionarios muito humilde-
mente pedem aos Senhores Lordes que
levem em consideracdo suas queixas,
nao duvidando que com a sabedoria e
bondade dos Senhores Lordes, o facam
com rapidez: h& dois anos os peticionéa-
rios viram com prazer ser concedido au-
mento do soldo do Exército e da Milicia,
com provisdo separada para suas espo-
sas e familias — naturalmente esperan-
do que, em troca dessa benemeréncia,
tenha havido melhora na sua experién-
cia. Mas, lamentavelmente, isto ndo nos
favoreceu nem a menor provisdo para
nossas esposas e familias.

QUE os peticionarios humildemente
presumem que sua lealdade ao Sobe-
rano € tdo conspicua como é a sua nao
questionével coragem, como as de qual-
quer homem a servico de Sua Majesta-
de. E no presente delicado momento,
quando a nagdo os chama a enfrentar
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0s inimigos, os Senhores Lordes podem
imaginar com que maior vigor eles acor-
reréo para cumprir seu dever, se tiverem
a satisfagdo de saber que suas familias
vivem confortavelmente.

QUE os humildes peticionarios pedem
aos Senhores Lordes que levem em
consideragdo os tempo no qual os pre-
sentes soldos foram fixados, que foi no
reinado de Carlos Il. Naguele tempo os
soldos eram suficientes para suporté-
los e as suas familias confortavelmente,
0 que néo é no presente com o aumento
dos precos do que é necessario a vida
que chega a 30%.

Os peticionéarios confiam na bondade de
Senhores Lordes imploram que conside-
rem este assunto e concedam o que se
pede, como a sabedoria e a bondade dos
Senhores Lordes compreenderdo.”

Nos primeiros dias de marco de 1797,
dezenas de copias da peticdo foram distri-
buidas pelos navios, utilizando os escaleres
dos comandantes ou barcos de suprimento,
sem que fossem detectadas pelas autorida-
des, recebendo a comissao que o redigiu co-
mentarios favoraveis e de apoio. Trés navios,
HMS Minotaur, Impetuose e Glory, pediram
que se acrescentasse a peticéo frases mais
radicais como estarem as familias “pas-
sando fome". A guarnicao do HMS London
achou a peticao generosa e a intencéo no-
bre. Lembravam, contudo, que nao caberia
aos lordes a determinacao do aumento de
soldos, sendo isto funcéo do Parlamento.
Apoiavam o movimento desde que nao hou-
vesse desordem e tumulto.

Os lideres no HMS Queen Charlotte de-
cidiram n&o enviar a peticao diretamente ao
Almirantado, com receio de ela ser desviada.
Preferiam fazé-lo por intermédio do Almirante
Richard Earl Howe, que era o efetivo Coman-
dante da Esquadra do Canal, tendo sido subs-
tituido por Bridport ao se licenciar para trata-
mento em Bath de dolorosa gota (a moléstia
dos almirantes). Howe havia sido o vencedor
em 1794 do “Glorioso Primeiro de Junho”. Era
admirado e amado pelas guarnicbes que o
consideravam amigo dos marinheiros, cha-
mando-o carinhosamente de Black Dick. A ele
foi entregue a peticéo a 7 de marco.

Dois motins

Como mais tarde disse, Howe achou as
copias que lhe chegaram as maos todas
escritas pela mesma pessoa e sem assina-
tura, podendo, assim, terem sido obra de
um Unico descontente. Hesitou, mas, a 22
de marco, indo pela primeira vez a Londres,
foi visitado por um lorde do Almirantado a
quem mostrou o que tinha recebido, e am-
bos resolveram levar a peticao ao Primeiro
Lorde civil, Lorde Spencer.

O Almirantado tinha outras preocupa-
cbes acima da peticéo. Havia a noticia de
que os fornecedores da Royal Navy ndo mais
fariam as entregas por falta de pagamento. E
o Secretéario do Estado, Duque de Portland,
a quem cabia a seguranca interna e a Jus-
tica, estava as voltas com os agitadores de
uma “London Correspondence Society” que
freqlientava as bases navais.

Em fins de margo, a Esquadra voltou a
Spithead - fundeadouro de Portsmouth
— para reabastecimento. Os escaleres que
iam de um navio ao outro continuavam a
distribuicao de cépias da peticdo e manti-
nham a ligacédo entre os lideres que estuda-
vam a proxima agéo. Diversas semanas ha-
viam se passado desde a entrega da peticao
e nenhuma resposta tivera. A ansiedade e o
desapontamento estavam irritando os peti-
cionarios. Para fortalecer o movimento fala-
va-se em obter juramentos de solidariedade,
demonstrando a crescente insatisfacéo.

OS AMOTINADOS E SEUS “DELEGADOS”

No dia 13 de abril de 1797, quinta-feira
da Semana de Pascoa, deram-se dois fatos
em Portsmouth de grande significacéo para
a Royal Navy: Lorde Howe, depois de muitos
anoscomandandoaEsquadrado Canal,com
glorioso passado, baixou definitivamente
seu pavilhdo do HMS Queen Charlotte; e
sentiram-se 0s primeiros movimentos do
motim que se vinha preparando desde o
envio da peticéo.

O substituto de Howe, Sir Bridport, estava
em Londres, cuidando de problemas pesso-
ais. E embora ja tivesse tido conhecimento
de indicios de movimentos entre os mari-
nheiros, nada informara ao Almirantado. Em

2 DUGAN, James. The Great Mutiny. New York: New American Library, 1967. p. 65-66.
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Figura 4. Almirante Richard Earl Howe, o Black Dick

sua volta para Portsmouth, da mesma forma
n&o tocou no assunto com seu segundo, Al-
mirante Alan Gardner, com o representante
do Almirantado em Portsmouth, Almirante
Hugh Seymour e com o Comandante da
Base, Almirante Peter Parker.

Mas, neste dia 13, chamou a atencéo do
Captain Philip Patton, encarregado do trans-
porte na area, que tinha como fungéo receber
0s marinheiros que se apresentavam, levan-
do-os para os navios de cujas guarnicoes
iriam pertencer, reunides de marinheiros no
convés do HMS Queen Charlotte, sem que os
oficiais achassem ser aquilo irregular. E ouviu
dizerem abertamente que recusariam ir para o
mar se a peticao nao fosse logo respondida.

Havia sido instalado um sistema de comu-
nicacodes visuais ligando o White Hall (sede
do Almirantado) a Portsmouth e Sheerness
(pequena vila na margem do fundeadouro
de Nore, na embocadura do Rio Tamisa).
As mensagens iam sendo passadas de ob-
servador em observador, a distancias nas
quais pudessem ser usados telescépios.
Com claridade chegavam em dois minutos a
Sheerness e em trés a Portsmouth. Foi a esse
sistema que Patton recorreu, dando a noticia
ao Almirantado, aonde chegou a meia-noite.

Imediatamente, os Lordes do Mar foram
chamados de suas férias de Pascoa. Na ma-
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Figura 6. George John Spencer, Primeiro Lorde do
Almirantado

nha seguinte, mensageiros a cavalo (devido
a forte nevoeiro, o telégrafo ndo funcionou)
trouxeram informagoes de Bridport e Parker.
A situacéo estava chegando a um apice. Cor-
ria a noticia que dois tiros do HMS Queen
Charlotte dariam ordem para que nenhum
navio “suspendesse”. Parker queixava-se de
Bridport estar meio afastado das noticias.
Com razé&o, mas o almirante tinha mais de 70
anos, salide desgastada, interesses pessoais,
embora com um passado naval respeitéavel.
No sabado, 15, uma carta foi enviada
do HMS Queen Charlotte aos outros navios
dizendo que estivessem preparados. Um tiro
significaria que era o momento dos navios
serem dominados, os oficiais neutralizados
ou desembarcados. A bandeira vermelha
icada no tope do mastro da mezena acom-
panhada por dois tiros daria inicio ao motim
e era um chamado para representantes de
todas unidades se reunirem no capitania.
Nova copia da peticdo seria enviada a 17,
segunda-feira, diretamente ao Almirantado
e ao Honoréavel Deputado Charles James Fox.
Este Ultimo era o Unico politico que aber-
tamente apoiou os marinheiros, e também o
que melhor poderia fazé-lo. Como lider opo-
sicionista combatia sem cessar George Ill e
o Primeiro Ministro William Pitt. Depois de
uma mocidade nao muito virtuosa, tornou-
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se depois um critico poderoso da corrupgao
reinante entre os privilegiados da Coroa que
distribuia em quantidade benesses a nobres
pela vida, ou por trés vidas, pois passavam
para filhos e netos. Alguns, tornados fun-
cionarios do Estado, chegavam a ter seus
lucros determinados pela Coroa (officers
with profits under the Crown). O pensamen-
to liberal de Fox acompanhava as idéias
francesas e norte-americanas, néo desejan-
do, entretanto, a derribada da Monarquia
britdnica. Nao concordava com o fato de
s6 os proprietarios poderem votar porque
pagavam impostos (no Brasil, os *homens
bons”), pois os n&o proprietarios também
0S pagavam ao comprar sapatos, feijao ou o
que fosse. E ajuntava que, como na Franca,
um homem, por se tornar soldado ou mari-
nheiro, néo deixava de ser cidad&o. Assim,
estava pronto a apoiar os marinheiros, pelo
que o consideravam um amigo.

Um acontecimento no HMS Malbourogh
levou 0s marinheiros a fazer outra exigéncia.
Supostamente vitima de crueldade do co-
mandante e do lieutenant, um marinheiro
faleceu em conseqUéncia de castigos fisi-
cos infligidos a revelia de uma pena legal-
mente aplicada. O inquérito nao culpou
os oficiais. O desembarque de ambos pas-
sou a ser imposto pelos insurretos, além da
resposta a peticao.

Figura 6. Deputado Charles James Fox, lider oposicio-

nista que apoiou os marinheiros

Nesse ambiente, Bridport sugeriu que o
Almirantado nao desse ordem para a Esqua-
dra ir para o mar antes de ser solucionada
a peticao. Nao concordaram. Pelo contrério,
houve determinacéo de que oito naus, sob o
comando do Almirante Alan Gardner, suspen-
dessem e se posicionassem no fundeadouro
da Santa Helena, por fora da Ilha de Wight.

Enguanto isto, uma segunda peticéao,
embora ainda “humilde”, levava a assina-
tura de um marinheiro de cada navio. E fo-
ram eleitos “representantes”, que formavam
um “governo”, nao nos moldes do parla-
mentarismo britanico, mas semelhante ao
presidencialismo norte-americano. O lider
Valentine Joyce fazia o papel de presidente.
As autoridades navais ficaram pasmas com
essa organizacdo. A idéia que faziam dos
marinheiros era de que seriam mentalmen-
te inferiores, simplorios, alegres, leais, natu-
ralmente preguicosos, pelo que precisavam
ser tocados com energia para trabalharem.
Eram imprevidentes, o pagamento devendo
ser controlado. Com tendéncia a se embria-
garem, sua ida para terra era prejudicial.
Enfim, criancas dirigidas e vigiadas pelos
comandantes e almirantes. Nada mais erra-
do, ante o que se estava vendo desde a cons-
piracéo, que nao fora descoberta.

No domingo de Pascoa, 16, foi determi-
nado o cumprimento da ordem do Almiran-
tado, das oito naus suspenderem. Tocado
“postos”, com tambores rufando como era
pratica na época, ninguém se aproximou
das adricas nem dos cabrestantes. Alan
Gardner mandou formar os homens em
cada navio, exigiu, ameagou, apelou, pediu.
Nao foi atendido. Foi a primeira manifesta-
céo concreta do motim. Os fuzileiros, aos
quais caberia fazer cumprir a ordem, aderi-
ram aos marinheiros.

Valentine Joyce chamou os “represen-
tantes”, agora denominados “delegados”, ao
HMS Queen Charlotte, a fim de receberem
instrucoes de como agir na nova situacgao. O
“governo” de Spithead determinou que:

* Os oficiais permaneceriam a bor-
do. Suas ordens seriam obedecidas,
exceto as de “suspender”.

* Os oficiais que praticassem cruel-
dades com os marinheiros (que néo
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as punicoes legais) seriam notifica-
dos e desembarcados.

*Todas as ordens expedidas seriam
por escritos.

* Os marinheiros deveriam prestar
juramento a causa.

Para “delegados” foram escolhidos os
homens de bom comportamento, exclu-
{dos os radicais e revolucionéarios, com o
que se pretendia manter atitudes mode-
radas. Os petty officers e warrant officers
mantiveram-se neutros.

Ante o que estava acontecendo, Bridport
enviou as pressas um almirante, Charles
Pole, a cavalo, para comunicar-se com 0
Almirantado. Levava carta dizendo que ele,
Bridport tudo faria para manter a disciplina
na Esquadra, mas julgava necessario que a
peticdo fosse logo considerada, e que pro-
curava impedir a criacdo de atritos que pro-
vocassem derramamento de sangue.

Pole chegou ao Almirantado a meia-noi-
te e descreveu a seriedade da situacéo. Os
senhores lordes nao se comoveram. Insis-
tiram para que Bridport repetisse a ordem
nao cumprida de suspender e dissesse que
a peticéo estava sendo estudada. Isto feito
nao convenceu os marinheiros, que persisti-
ram em nao suspender.

Na segunda-feira, um comboio de navios
mercantes deveria sair de Newfondland es-
coltado pelos HMS Romney e HMS Venus,
que se negaram a suspender. Os “delega-
dos” enviaram a guarnicao do HMS Romney
a seguinte mensagem:

“E desejo da Esquadra que esses navios
sigam pacifica e regularmente para o
mar com o comboio que ficard a seu car-
go. Nao seré bom para nossa causa que
devido a ela haja perigo para o pais. Os
dois navios devem juntar-se ao comboio
na préoxima manhé."

Para que os navios amotinados soubes-
sem que o “governo proprio” nao significava
liberdade para fazer o que quisessem, foram
penduradas no lais das vergas cordas de
enforcar, sinal tradicional de ameaca desse
castigo. Muitos pensaram que este aviso
se destinasse aos oficiais, mas isto foi logo

desmentido. Contra estes continuava ape-
nas o pedido de desembarque quando tra-
tassem mal os marinheiros ou se manifes-
tassem contra a causa. O comandante do
HMS Duke desembarcou por mandar raspar
a cabeca de um grumete e esconder galdes
do rum que era servido as guarnicoes.

Por fim, a evolugao da sedicao preocu-
pou Lorde Spencer. Nao contava com o Rei
George Ill, que ignorava os acontecimentos
e cagava veados em uma de suas reservas.
O Parlamento nao se envolvia, pois Fox n&o
estava presente. Spencer reuniu seus auxi-
liares mais diretos e decidiu ir a Portsmouth
verificar o que realmente havia. Com a che-
gada do primeiro lorde, fato inusitado, os
marinheiros ficaram surpresos e esperan-
cados. Julgavam poder conseguir um acor-
do, mas, qualquer que fosse, o Parlamento
deveria transforma-lo em lei, para assegurar
sua permanéncia, e o rei conceder perdéo,
pois tinham consciéncia que, dos 42 artigos
de guerra, haviam violado 23, e sabiam que
castigos podiam esperar.

Spencer ouviu almirantes e comandan-
tes, mas simultaneamente recebeu nova
peticao, esta muito mais extensa e exigente.
Iniciavam-na ainda humildemente, procla-
mando os altos servigcos prestados a nacéo
desde a Guerra da Independéncia norte-
americana até a atual contra a Franca, e, em
troca, s6 haviam tido abandono e sofrimento.
E alinhavam, numerando-as, as queixas,
que ultrapassavam de muito as referentes
aos soldos. Estas, eles usavam para abrir a
peticdo. Queriam as familias vivendo melhor
do que na miséria a que eram obrigadas.
Depois comegava a nova lista:

Primeiro — queriam que as provisoes for-
necidas fossem elevadas a duas oncas por
libra e de melhor qualidade.

Segundo — nao queriam que a farinha de
trigo fosse usada, com seu peso, para com-
pensar a falta de peso da carne fornecida e
sim com maior quantidade de vegetais.

Terceiro — que os feridos e doentes nos
navios de Sua Majestade fossem tratados
cuidadosamente, nao faltando nada que
Ihes fosse necessario.

3 Ibidem. p. 99.
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Quarto — que, ndo havendo exigéncias
da defesa da nacao, possam os marinheiros
ter a oportunidade de gozar as delicias da
liberdade em terra. E quando tenham cum-
prido seus deveres a bordo, retornando do
mar, nao haja limites para essa liberdade,
e 0s que a transpassem sejam punidos de
acordo com as leis em vigor.

Quinto — que qualquer homem ferido
em combate, recebesse seu soldo até ficar
curado.

Prometiam que nenhuma queixa mais
seria feita. Achavam que nesses pedidos
nada havia que nao fosse moderado nem in-
justo para o servi¢o, podendo ser atendidos
pela Nacao. E a peticéo vinha assinada por
todos os “delegados”.

Lorde Spencer ficou confuso com o do-
cumento recebido. Viera com a intencéao de
ajustar os soldos, atendendo a anterior pe-
ticdo, e confrontava-se com uma inconve-
niente e extensa lista de pedidos assinada
por um grupo de homens que ilegalmente
se chamavam “delegados” da Esquadra e,
a rigor, nao apresentavam provas de sua
competéncia. Resolveu ignorar a segunda
peticdo. Comunicou os aumentos do sol-
do mensal que seriam concedidos: 22 a 26
shillings e seis pence para petty officers e able
seaman; 19 a 22 xelins para ordinary seaman.
Bridport e seus trés almirantes subordinados,
Colpoy, Gardner e Pole, foram ao HMS Queen
Charlotte transmitir essa decisao. Recebidos
polidamente, os marinheiros prometeram a
resposta para o dia seguinte.

Responderam querendo mais um xelim
e seis pence em cada oferta. E reiteravam
as queixas relativas ao aprovisionamento,
exigindo doses completas de rum e cerveja,
melhor qualidade dos géneros, mais vege-
tais e de forma alguma peso de farinha de
trigo substituindo peso de carne.

Essa reagao irritou os senhores lordes.
Combinaram um contra-ataque. Escreveram
que os “delegados” nao representavam os
marinheiros de Sua Majestade. As provisdes
fornecidas eram da melhor qualidade. Man-
tinham a proposta do aumento dos soldos.
Se os amotinados ficassem insensiveis a
essa oferta liberal e persistissem na atual
desobediéncia, ndo esperassem qualquer
modificacdo nos soldos e sim “piores conse-

Dois motins

guéncias”. Tinham uma hora para aceitar o
ultimato. Quem voltasse atrés teria “comple-
to esquecimento”. Esta declaracéo foi escri-
ta e assinada, mas nao enviada. Alguns dos
presentes achavam que uma radical reacao
n&o teria bom resultado. Aquelas exigéncias
n&o eram gerais, mas saldas de um pequeno
grupo de vildes que se apresentavam como
representantes de uma maioria de homens
de bem. Isso nao combinava bem com as ob-
servacoOes de Bridport e seus almirantes que
sabiam da unanimidade de opinides e que
ninguém parecia estar sendo pressionado.

A resolucao do Almirantado foi lida para
as guarnicoes na terca-feira, 18, sem que
tivesse nenhum resultado. Na reuniao no
HMS Queen Charlotte, onde se preparava a
resposta, estavam presentes os Almirantes
Colpoy, Gardner e Pole, que decidiram assis-
ti-la, o que né&o foi considerado inconvenien-
te pelos marinheiros. Os “delegados” admi-
tiram que gostaram dos termos oferecidos,
mas nao das ameacas. Gardner sugeriu que
fizessem um agradecimento ao Almirantado
pelo aumento dos soldos, o que foi aceito!
O préprio Gardner redigia o agradecimento
quando entraram no compartimento Valenti-
neJoyce etrés “delegados” opondo-se ao que
se estava fazendo, clamando que nenhum
acordo com os oficiais devia ser feito antes
de haver um perdao concedido oficialmente
pelo rei, lembrando fato anterior, quando os
lideres de uma guarnicdo que se amotinara
no HMS Cullodem foram enforcados depois
de se terem submetido. A maneira como isto
foi dito exasperou Gardner, que os invectivou,
chamando-os de malandros, medrosos, que
né&o queriam enfrentar os franceses no mar.
Os trés almirantes foram vaiados, mas nao
atacados, retirando-se pacificamente!

Nada tendo sido resolvido, e convencido
que nada o seria sem o documento de per-
déo, Lorde Spencer voltou para Londres. Mas
recebeu o proposto agradecimento dos “mari-
nheiros e fuzileiros fundeados em Spithead”.
Diziam de sua satisfagcao por ter sido aten-
dida a questao dos soldos, e esperavam o
mesmo em relacao aos outras queixas e ao
perddo, sem o que a Esquadra n&o suspen-
deria. E esta era a resposta final e total.

A pedido de Spencer, o Primeiro-Minis-
tro Pitt reuniu o Gabinete. Ouviram Spencer,
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aprovaram suas medidas em relacdo aos
soldos e enviaram um memorando ao Rei
George recomendando que, em Proclama-
cao, concedesse perdao aos amotinados se
eles se rendessem, o que |hes seria dado co-
nhecimento. Feita a Proclamacéao, impressa
uma centena de copia, foi lida nos navios.
Havia ordem de dramatizar a ceriménia. No
capitania, HMS Royal George, foi icado o
pavilhdo de Bridport, os oficiais comparece-
ram em primeiro uniforme e a banda tocou
0 God Save the King.

O perdao seria primacial. Mas alguns
“‘delegados” reclamaram que néo houvera
resposta para o pedido “total e final”, que,
concedido pelo Primeiro-Ministro e pelo
Almirantado, dependia da palavra do Parla-
mento, onde se fazia ouvir a voz de Fox. E
havia também a questédo do desembarque
dos oficiais impopularizados, cuja decisao
dependeria de corte marcial. Segunda-feira,
26 de abril, Bridport determinou o abasteci-
mento da Esquadra, como se nada tivesse
acontecido. A idéia era mandé-los para o
mar, onde 0os motins seriam mais dificeis.
Mas, além da decisado contraria dos mari-
nheiros, o vento soprou contra e as oito naus
permaneceram em Santa Helena.

EMPLYMOUTH, “ SEGUINDOAS AGUAS”

A evolugéo favoravel aos amotinados do
movimento de Spithead teve efeitos malé-
ficos nas outras Esquadras. Em Plymouth,
estava fundeada a Forca Naval sob o coman-
do do Almirante John Orde, constituida por
uma duzia de naus e muitos navios menores,
encarregada do patrulhamento do Canal. La
chegara o HMS Porcupine, da Esquadra do
Canal, para reparos urgentes. E com ele, no-
ticias do motim de Spithead. No dia 26 de
abril, a guarnicao do HMS At/as reuniu-se no
convés, sem permissdo ou conhecimento
dos oficiais e, com trés “hurras”, respondi-
dos pelas Fragatas HMS Saturn e Magnetic,
declarou-se amotinada. Estando ausente o
comandante, o primeiro lieutenant pergun-
tou o que havia. Um porta-voz respondeu:
“Teremos respeito pelos oficiais, obedecere-
mos a tudo que ordenarem, exceto suspen-
der, a nao ser que haja provas irrefutéveis de
inimigos no mar”. E a guarnicéo ja havia es-
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tabelecido alguns artigos, 0s quais nao seria
prudente desobedecer. Diziam:

*A guarnicdo do HMS Atlas resolveu
que neste navio 0s seguintes artigos
sejam obedecidos:

* todos a bordo continuam a respei-
tar os oficiais e cumprir os deveres
de bordo como antes, exceto sus-
pender, a ndo ser que haja inimigos
no mar;

* bebidas alcodlicas ndo serao per-
mitidas a bordo, e quem se embria-
gar sera punido na forma julgada
pela guarnicao;

* aceitaveis os termos das conces-
soes feitas as guarnicoes de Spithead;
* desobediéncia a esses artigos sera
punida na forma julgada pela guar-
nicao;

* no caso do navio suspender para
Spithead, uma bandeira azul seria
icada no mastro grande. Se a mes-
ma bandeira fosse icada no mastro
da mezena, significaria chamado
para os “delegados’dos navios com-
parecerem ao HMS At/as.”

Chegou a noticia de Spithead que o mo-
tim terminara. Nao acreditaram. Trés co-
mandantes foram enviados pelo almirante
para convencé-los. Mesmo assim duvida-
ram. Pediram que fosse financiada a ida de
alguns “delegados” a Portsmouth. Na volta,
informaram que todos os pedidos haviam
sido atendidos. Plymouth ficou na mesma
paz armada.

Na Esquadra do Mediterraneo, comanda-
da pelojacélebre Almirante John Jervis, 0 Old
Jervis, futuro Marqués de Séo Vicente, gran-
de disciplinador, s6 houve um pequeno mo-
vimento no HMS Britannia, logo dominado, o
qual Old Jervis, em sua linguagem abrupta,
atribuiu “a imbecilidade do comandante.”

Uma Esquadra, a do Mar do Norte, vi-
giava a concentragao de navios inimigos na
Republica da Batévia (atual Holanda) que
se preparavam, segundo informacoes, para
invadir a Irlanda com tropas francesas. Esta-
va esta Esquadra em pior estado do que as
outras. Navios desgastados, falta de paga-
mento, reclusdo a bordo, tudo levava a um
motim. Deram-lhe, entretanto, um grande
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comandante, o Almirante Henry Duncan.
Comecou procurando corrigir os erros. Con-
seguiu material para reparar 0s navios, as
guarnicoes foram pagas de alguns atrasa-
dos. O porto de apoio a esta Esquadra, a
Base de Yarmouth, no norte, néo era local
aprazivel para licenciamento.

As noticias de Spithead la chegaram. A
30 de abril, no capitania, HMS Venerable,
o almirante foi despertado com “hurras” e
encontrou a guarnicao reunida no convés
sem que houvesse ordem para tal. Ja se ou-
via "hurras” em um navio proximo, o HMS
Nassau. Duncan perguntou se teria havido
ordem para aquela formatura. Respondido
gue néao, formou os fuzileiros em linha de
fogo, mandou que cinco dos homens per-
manecessem onde estavam, e que 0s outros
dispersassem. Obedecido, chamou-os no-
vamente. Agora que a formatura era legal,
como disse, quis saber do que se tratava.
Responderam que desejavam saber se iriam
gozar das vantagens obtidas em Spithead.
Duncan assegurou-lhes que nao se preocu-
passem. Tudo estava resolvido. E dispersou
a reunido. A imposicao da autoridade, quan-
do s¢ aceitou falar com a guarnicao formada
legalmente, vencera qualquer divida. Tudo
estava acabado e em ordem.

A atitude de Duncan influenciou o envio
de um memorando do Almirantado aos co-
mandantes das Esquadras do Canal, Bridport;
do Mediterréaneo, Old Jervis; do Mar do Norte,
Duncan; do Oeste das Caralbas, Henry Harvey;
das indias Ocidentais, Peter Rainie; e da
Jamaica, Hyde Parker. Dizia que, a fim de
nao se repetir os motins havidos, deveriam
ser observados os seguintes cuidados:

*

os oficiais devem se reunir fre-
guentemente com os marinheiros;

* as licengas em terra dos coman-
dantes e oficiais ndo devem exceder
de 24 horas;

* os oficiais devem usar uniformes
constantemente em terra e no mar;
* os oficiais devem ler para as guar-
nicoes os Artigos de Guerra uma vez
por més;

* armas e municdes dos fuzileiros
devem ser mantidas em bom esta-
do, a fim de serem usadas a qual-
quer instante;

* os oficiais devem prestar atencéo
nos cortes de carne fornecidos, obe-
decendo ao regulamento a respeito,
nao servindo para si as melhores
pecas;

* os oficiais devem vigiar com aten-
Gao 0s cirurgides para que nao rou-
bem remédios.

Essas ordens nao foram bem recebidas
pelos destinatérios, embora coibissem situ-
acoes defectivas e bem conhecidas.

Nos primeiros dias de maio os debates
no Parlamento foram de extrema violéncia
sobre as concessoes feitas aos marinhei-
ros, embora tanto governo como oposicéao
quisessem aprové-las, mas sem conceder
vitéria politica ao adversério. Por fim, o au-
mento de soldos e a melhora das provisoes
tornaram-se lei. Isto seria, a rigor, o fim do
motim, vitoriosos os marinheiros. Houvera
concordancia com tudo o que exigiam e nin-
guém fora castigado.

ACAO DOS “DELEGADOS” E A REACAO

As simples concessbes no papel nao ti-
raram a autoridade dos amotinados. Seus
“delegados” continuaram a ser senhores da
situagdo. Inicialmente apoiaram os lideres
para conseguir o que desejavam. Agora se
uniam para manter e implementar os seus
desejos. Os debates no Parlamento levaram
a questao para as ruas. A opiniao publica e
a imprensa tornaram-se francamente favo-
raveis aos marinheiros, a parte fraca e so-
fredora. Almirantes, comandantes, oficiais
eram mantidos a bordo, mas inteiramente
afastados de qualquer deciséo, exceto quan-
do dependiam do conhecimento que s6 eles
tinham. Podiam circular pelo navio, mas se
houvesse suspeita que tramavam qualquer
reacao, seriam presos nos camarotes ou
simplesmente expulsos de bordo.

A ordem interna mantida pelos “delega-
dos” era instavel. As cordas de enforcar per-
maneciam presas nos lais das vergas. Os
ventos reinantes mudaram, favorecendo a
salda dos navios, mas Bridport ndo se aven-
turou a dar a ordem porgue sabia que nao
seria obedecida. Em carta ao Almirantado,
queixou-se dessa situacao amargamente,
dizendo gue nunca imaginara passar por
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tal transe. As ligacdes com embarcacdes
entre navios eram constantes, independente
das ordens ou das proibicdes dos oficiais.
N&o havia confianga nas concessoes feitas.
Disseram os “delegados” do HMS Queen
Charlotte para um jornal “Nossa opiniao é
que nao héa ainda confianca em suas pro-
messas [das autoridades navais]. Chega-
mos a um entendimento com o Parlamento,
que informou estarem sendo devidamente
consideradas nossas queixas. Entretanto é
prudente manter a mesma liberdade de an-
tes —e nao irmos para o mar enquanto tudo
né&o ficar resolvido.™

Até os primeiros dias de maio nada
havia melhorado na disciplina dos navios,
apesar da aceitacao pelo Almirantado das
demandas dos amotinados. O perdao real
garantia a continuidade do poderio dos
‘delegados”. A posicdo em que se encon-
travam indignava os oficiais. Mas em uma
Unica vez se traduziu em reagéo sangrenta,
com tragicas conseqUéncias. Na manha de
8 de maio, o Almirante John Colpoy, a bordo
de seu capitania, HMS London, comanda-
do pelo sobrinho, Captain Edward Griffith,
percebeu movimentos de embarcacoes
entre os navios fundeados em Santa Helena
que lhe pareceram suspeitos. Havia reco-
mendacgdes do Almirantado para que qual-
quer aparéncia de motim fosse combatida.
Afim de evitar perigosa evolucéo, deu ordem
para que a guarnicao se reunisse No Convés
e o comandante |é-se para ela os Artigos de
Guerra. Depois, ele mesmo, do tombadilho,
dirigiu-se aos marinheiros e perguntou se
todos os seus pedidos haviam sido atendi-
dos. A resposta foi sim. Entao, ajuntou o al-
mirante, serd melhor para vocés nao terem
contato com os outros navios, evitando si-
tuacdes que lhes podem trazer dificuldades.
Mandou todos para as cobertas. E mais, deu
ordem para que se trancasse as passagens
para o conves, isto &, aprisionou-os.

As guarni¢bes discutiram a maneira de
se libertar. Abriram os barris de rum e se
embebedaram, o que foi a Unica interven-
cao alcodlica nos motins. Em seguida, for-
gcaram as portas e avancaram pelo conves.
Encontraram os fuzileiros em linha de fogo

e os oficiais armados. O almirante deu a or-
dem pessoalmente: — Atirem. Os fuzileiros
nao obedeceram, jogando as armas no con-
vés. Os oficiais atiraram. Em pouco, havia
alguns marinheiros estirados e sangrando.
A guarnicao rodeou os oficiais que, sem o0s
fuzileiros, ndo poderiam resistir. O almirante
deu ordem cessar fogo.

Aos brados de “sangue por sangue”, 0s
amotinados avancaram, empunhando as
armas deixadas pelos fuzileiros, e se apossa-
ram de um lieutenant, Peter Bover. Puxando
uma das cordas de enforcar, que continua-
vam pendendo dos lais das vergas, passaram
0 laco em seu pescoco e ameagaram icé-lo.
O almirante foi o primeiro a defendé-lo:

— Quem mandou atirar fui eu, sou o Uni-

Co responsavel.

Mesmo alguns marinheiros nao queriam

avinganca.

—Eum bravo, diziam.

O almirante ajuntou:

— Recebemos ordens do Almirantado.

— Queremos vé-las, retrucaram os mari-

nheiros.

Seguiram Colpoy a céamara, onde ele
mostrou o memorando do Almirantado: “Os
comandantes devem estar prontos para,
a qualquer sinal de motim, usar rigorosos
meios de impedi-lo e punir os lideres”.

A indignacao passou para os marinhei-
ros: — Fomos traidos. O que n&o era exata-
mente a verdade, pois 0 memorando do
Almirantado referia-se a situacéo posterior
ao assentimento das peticdes. Com isto,
um conselho formado no momento decidiu
manter prisioneiros o /feutenant, o almirante
e o comandante.

Trés marinheiros morreram. O motim
teve os seus martires. As perdas foram sen-
tidas, mas, como é o costume em ocasibes
semelhantes, os cadaveres bem utilizados.
O enterro, em Portsmouth, foi grandioso. E,
Nnos navios, 0s ex-amotinados passaram a se
armar com sabres de abordagem e ficaram
muito mais agressivos em relacéo aos ofi-
ciais. Estes passaram a receber notas nao
assinadas dizendo: “Senhor, a guarnicao so-
licita que deixe o navio precisamente as oito
horas. Todos concordam que ou o senhor

* Ibidem. p. 137.
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sai pacificamente ou medidas desespera-
das serao tomadas.”

A situacao, ja bastante dificil, tornou-se
insustentéavel depois desse incidente. E ha-
via informagoes de que os navios franceses
baseados em Brest iriam para o mar, e 0s
preparativos para a invaséo da Irlanda es-
tavam adiantados. O Gabinete, altamente
preocupado, julgou que a solugao estaria
na intervengdo de uma personalidade forte,
que inspirasse confianca simultaneamente
ao governo e aos marinheiros. O persona-
gem visado foi o Almirante Richard Howe,
de passado ilustre na paz e na guerra. Foi
convidado e aceitou imediatamente ter a
misséo de, como “emisséario do rei”, trazer
os amotinados a obediéncia e a disciplina.

A MISSAO DE HOWE: O FIM DO MOTIM

Lorde Howe, levando consigo Lady Howe,
seguiu imediatamente para Portsmouth.
Um primeiro cuidado havia sido explicar a
Bridport, sem que ele deixasse seu coman-
do, a autoridade de Howe. Lorde Spencer
comunicou-lhe a ida de Howe com a missao
de trazer os amotinados aos seus deveres e
a obediéncia aos oficiais, tendo-se julgado
que Bridport, com os atritos havidos, esta-
va desgastado para tal missao. Pitt também
escreveu-lhe no mesmo sentido. Bridport
respondeu dizendo que “...nessas situacoes
sempre acontecem fatos que irritam os que
detém altas funcdes...”>, mas que assegurava
sua lealdade ao rei.

Howe chegou a Portsmouth na manhado
dia 10 de maio. Alojou a esposa na casa do
comandante militar e, dominando os males
da idade avancada e as dores de gota, jun-
tamente com os Almirantes Alan Gardner
e Peter Parker, seguiu para Santa Helena e
abordou o HMS Royal George, capitania de
Bridport. Cumprimentou o almirante e pediu
que reunisse a guarnicéo no convés. Muitos
dos presentes haviam participado da Bata-
Iha do Glorioso Primeiro de Junho, alguns
que, feridos, lembravam-se do almirante ir
vé-los na coberta, matando-lhes a sede com
vinho de sua adega.

Dois motins

Howe nao apelou para que os homens
seguissem bom caminho, como um pai cor-
rigindo os filhos. Disse-lhes que o rei dera-
lhe a incumbéncia de acordar com eles o
perdao e o esquecimento de tudo o que se
passara, em condicoes justas e necesséarias
para manter o servico. Tendo sido tornados
lei 0 aumento do soldo e a melhora do apro-
visionamento, nada existia que impedisse
a obediéncia aos oficiais e o retorno a dis-
ciplina. Depois de horas de argumentacéao,
Howe obteve a aquiescéncia completa as
suas palavras, mas isto s valia para os ma-
rinheiros do HMS Royal George. Teria que ir
aos outros navios.

O seguinte foi o antigo capitania, HMS
Queen Charlotte. Lembrou-lhes o seu bom
relacionamento no passado. Mesmo an-
tes de sua chegada, a simples referéncia
ao seu nome ja influfra na criacao de uma
atitude de boa vontade. Os “delegados” con-
cederam a liberdade de Colpoy e Griffith,
presos no HMS London. No fim de seu
primeiro dia de trabalho, Howe fizera arriar as
bandeiras vermelhas e retirar das vergas as
cordas de enforcar nos HMS Royal George,
HMS Queen Charlotte e HMS Duke. A at-
mosfera logo melhorara. A guarnicdo do
HMS Royal Sovereing convidou o Almirante
Alan Gardner (que tivera uma explosao, vitu-
perando os amotinados) para vir a bordo. Ele
aceitou, mas, ao chegar, vendo as cordas de
enforcar nos lais das vergas, recusou pisar
a bordo enquanto nao fossem elas retiradas.
Mas Howe deu-lhe ordem de ir ao navio, com
ou sem cordas de enforcar.

Nos relatos para Spencer, Howe era oti-
mista, mas ainda havia elementos desconhe-
cidos que procuravam dificultar as negocia-
cOes, espalhando que o Parlamento néo se
declarara em definitivo a favor dos marinhei-
ros. O almirante continuava pacientemente
(e, com a gota, dolorosamente) a ir de navio
em navio falando as guarnicoes, frisando
que o Parlamento nada estava fazendo que
perturbasse o andamento das leis aquies-
cendo aos pedidos dos marinheiros. Em
resposta, muitos amotinados expressavam
seu arrependimento e esperavam que seus

® Ibidem.p. 160.
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bons oficios levassem ao esquecimento das
culpas e garantisse perdéo real.

Entretanto, havia um ponto de dificil so-
lucao: queriam que o governo concordasse
com a lista de nomes de oficiais que apre-
sentavam como culpados de crueldade no
tratamento com eles (ndo na aplicacao das
rigorosas penas regulamentares, das quais
nao se queixavam) oS quais deviam ser
afastados de suas fungbes. O impasse era
constrangedor para Howe. Teria que aceitar
que colegas fossem expulsos dos navios,
ficando em mé situacéo na Royal Navy. A
demisséo forcada de um oficial, legalmen-
te, s6 poderia ser fruto de um conselho de
guerra, e nao por indicacao de marinheiros
rebelados. Ao mesmo tempo, sabia que sem
encontrar uma solugéo a Esquadra do Ca-
nal n&o sairia para enfrentar os franceses.
Seria necessaria uma reuniao com os “dele-
gados”. Ele e o Almirante Parker chegaram
ao HMS Royal William sendo recebidos com
todas as honras. Os “delegados” trouxeram
sua lista. Eram 75 nomes, encabegados pelo
do Almirante John Colpoy.

A argumentacéo, de lado a lado, fixou-
se em cada nome. Chegaram a um acordo
em 50 nomes. Howe tinha autoridade para
n&o aceitar nenhum. Sentindo a responsa-
bilidade, pois aquilo poderia anular todas as
negociacdes, comunicou-se com Spencer e
Pitt. Estes, com situacgao téao critica, aceita-
ram. Mas quando os resultados da reuniao
foram levados pelos “delegados” aos navios,
as guarnicoes dos HMS Duke e HMS Mars
consideraram ter havido submissao dema-
siada. Esta atitude, entretanto, nao teve a
aprovacao dos demais navios. As guarnigoes
recalcitrantes foram impedidas de qualquer
contato, e embarcacoes que enviaram para
conseguir adesoes, vaiadas.

Enquanto isto, os amotinados em
Plymouth aguardavam as decisdes tomadas
em Spithead. Mas, a 12 de maio chegou a
Santa Helena uma Forca Naval de oito na-
vios de guerra, amotinada, tendo prendi-
do os oficiais, inclusive seu comandante,
Sir Roger Curtis. Queriam saber acerca da
reacéo do governo e se as concessoes feitas
também os atingiriam.

Os trés dias seguintes foram trabalhosos
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para Lorde Howe, com acontecimentos que
perturbavam ou auxiliavam o cumprimento
de sua missédo. Os dois navios resistentes,
HMS Duke e HMS Mars, renderam-se. Lor-
de Bridport recebeu ordens terminantes de
ir para o mar, pois os boatos da saida pro-
xima dos franceses de Brest aumentavam.
Bridport objetou, dizendo que as guarnicdes
estavam curtas de pessoal subalterno, mui-
tos autolicenciados e grande nlimero de ofi-
ciais expulsos recusando-se a voltar para os
navios . E os navios recém-chegados tinham
que ser chamados para o acordo. Howe foi
a um por um, mostrando o perdéo real e as
leis aprovadas pelo Parlamento. Recebeu
“hurras”, mas, ao pedir para assinarem o
acordo, disseram que s6 o fariam se fos-
sem afastados os oficiais com os nomes
constantes de uma lista, maior do que a de
Spithead, embora vinda de um ndmero me-
nor de navios. Tudo isto teria que ser discu-
tido, argumentado, negociado e resolvido
com urgéncia. E o fol.

Domingo, dia 14 de maio, ficou marca-
do como brilhante para a Royal Navy, se
bem que ndo no sentimento dos 114 oficiais
afastados. Na camara do HMS Royal William
deu-se a reconciliacdo do governo de Sua
Majestade e os marinheiros da Royal Navy.
Finda a reuniédo, Howe comprometeu-se a
que futuras peticoes, se as houvesse, bem
escritas, assinadas, receberiam toda a aten-
cao. Os “delegados” agradeceram a Howe
pelo seu “espirito conciliatorio”. O escaler
que levou Howe para terra foi escoltado por
barcos de todos os navios.

Joyce acompanhou-o até a casa do co-
mandante militar. Para as homenagens pro-
gramadas para o dia seguinte, perguntou a
que hora o almirante desejava a embarca-
cao. Fixaram o embarque para as sete ho-
ras. E Joyce ajuntou para Lady Howe: — Quer
milady nos dar amanha a honra de sua com-
panhia? Ao que ela acedeu graciosamente.
Antes de se despedirem, Black Dick convidou
o chefe dos “delegados” para uma bebida. E
o almirante e o amotinado beberam a salde
de Sua Majestade!

Ao amanhecer de segunda-feira, bandas
de Royal Navy tocaram a alvorada junto as
janelas de Howe. Ele com certeza preferiria
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0 descanso, mas nao pdde se negar. Com a
esposa vieram ao balcdo agradecendo. Des-
cendo, junto com os marinheiros, seguiram
o cerimonial de split the main brace, como,
na tradicéo naval inglesa, se chamava a hora
de distribuicao de rum nos navios O dia fo
todo tomado por festejos grandiosos. Um
desfile por terra foi aplaudido pelos habitan-
tes de Portsmouth. Depois houve um desfile
marftimo, com barcos portando marinheiros,
bandas de musica, convidados ilustres, almi-
rantes inclusive, recebendo “hurras” das guar-
nicoes. Na volta, Black Dick foi carregado nos
bracos dos marinheiros. E Lady Howe convi-
dou os “delegados” para um jantar de gala.

Os almirantes criticaram severamente
Howe por submeter a carreira e a honra
de colegas as vingangas dos amotinados.
Outros o defenderam, dizendo que a culpa
dessa concessao nao fora exclusivamente
dele. As autoridades governamentais, Pitt
e Spencer, estavam tdo amedrontadas e
ansiosas para ser a Inglaterra capaz de fa-
zer frente aos franceses, que aceitaram de
imediato as consideragbes de Howe sobre
as dificuldades que adviriam do ndo assenti-
mento aquela exigéncia.

A saga dos oficiais rejeitados néo ter-
minara. Os oficiais que ndo estivessem em
funcdo operativa, na época, sé recebiam
meio soldo. Nao seria justo que essa deter-
minacéo atingisse oficiais afastados de suas
funcdes ilegalmente. Lorde Howe levou o
problema a Lorde Spencer com veeméncia.
Os oficiais continuaram a receber soldo in-
tegral até que sua situacéo fosse clareada.
Lorde Bridport pediu demisséo, para o que
tinha razdes suficientes, pois fora ignorado
em todas as articulacdes envolvendo seus
navios e seus subordinados. O Almirantado,
entretanto, julgou que, no momento, néo
seria correto demiti-lo. A opinido publica nao
compreenderia. Pelo contrario, era necessario
que fosse para o mar imediatamente. Bridport
deu ordem de suspender, mas houve um
clamor dos oficiais de que faltavam mais de
500 marinheiros e muitos oficiais. Deu a con-
tra-ordem, mas o Almirantado insistiu. A 17
de maio velejou com a Esquadra do Canal,
ainda com as guarnicoes incompletas.

O Rei George lll, em mensagem, mani-
festou a satisfagao com o término do motim,
e referendou seu perdao que cobria

“...todos os marinheiros e fuzileiros que,
embarcados em navios de Sua Majes-
tade, tenham sido culpados de atos de
motim ou desobediéncia as ordens ou
negligéncia no dever, que tenham volta-
do atrés, ou irdo voltar depois de receber
essa notificacéo, para o regular cumpri-

mento do dever.”®

Em meio a tantas manifestacoes de jubi-
lo, houve uma sombra que prometia dias di-
ficeis. Valentine Joyce foi procurado por qua-
tro homens em trajes civis, mas visivelmente
marinheiros. Pertenciam a guarnicoes de
navios de guerra fundeados em Nore, na
embocadura do Rio Tamisa. Estavam em-
barcados nos HMS Sandwich, HMS Clyde
e HMS Captain. Quatro dias antes, a 10 de
maio, instigados pelas noticias de Spithead,
haviam amotinado seus navios e expulsos
comandantes e oficiais. Conseguiram juntar
o dinheiro necessario para ir a Portsmouth
por terra e desejavam saber da situacao.
O que assistiram foram as festas da concilia-
cao e lhes foram mostrados os documento
do perdé&o real e as decisdes do Parlamento.
Ficaram satisfeitos, mas também levaram
para Nore a sensacéo de vitoria e do poder
dos marinheiros, o que iria nortear o pensa-
mento de seus companheiros.

O MOTIM DE SPITHEAD E A REVOLTA
DOS MARINHEIROS DE 1910

Semelhancas e dessemelhancas

Sao dois acontecimentos afastados em
mais de um século, em locais e circunstan-
cias diferentes, com enfrentamentos ma-
teriais diversos, outros tipos de elementos
humanos. A semelhanca é que, em ambos
0S casos, pessoal subalterno de instituicoes
militares, naturalmente com disciplina rigo-
rosa, sentindo-se insatisfeito, queixando-se
de maus-tratos, recusaram-se a cumprir
seus deveres, a obedecerem superiores
hierarquicos, ordens e regulamentacoes.
Impuseram exigéncias que modificavam
a defectiva situacao vigente, e, se néo fos-

5 Ibidem. p. 170-171.
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sem atendidos, ameacavam com represa-
lias que se traduziriam em perigosos de-
sastres, atingindo a Nacgéo.

As guarnicoes declararam-se em estado
de motim através de documentos enviados
as autoridades navais e nacionais, incluindo
0 que desejavam e as ameagcas. O documen-
to da Royal Navy assumia aspecto humilde,
0s seus redatores chamaram-no de “Humil-
de Peticéo”; enquanto o brasileiro é agres-
sivo e gongdrico — as ameacas prevéem a
“‘destruicao da Patria”. Em esséncia eram si-
milares. A forma de cada um é possivel que
se deva, embora fosse baixo o nivel cultural
dos marinheiros nas duas Marinhas, existi-
rem na Marinha inglesa, alguns elementos
com melhor instrucao, aos quais coube
formular e redigir a peticao e liderar o movi-
mento. No Brasil, escreveram a mensagem
dois telegrafistas, na época se distinguido
culturalmente dos outros, mas, como se per-
cebe pelo léxico da redacgéao, ainda bastante
elementares no domfnio da lingua escrita.
Outro ponto, este especulativo, que pode ex-
plicar a mais delicada primeira aproximacéao
dos amotinados ingleses eram 0s rigorosos
castigos (enforcamento era o de menor
sofrimento) que podiam esperar. Mesmo a
ameaca dos navios nao suspenderem para
enfrentar a Marinha francesa nao constava
da peticdo, sendo comunicada ao Comando
da Esquadra. No Brasil ndo houve preocu-
pacao deste tipo, embora tendo acabado em
castigos e mortes ao arrepio das leis.

O denominador comum das causas dos
motins foi a insatisfacédo com o tratamento
a que os marinheiros eram submetidos. Nas
gueixas para as autoridades, apontaram o
aspecto que seria mais sensivel: na Inglater-
ra, os soldos, néao revistos havia cem anos e,
no Brasil, a chibata. Conforme foi demoran-
do a solucéo, apareceu, em Spithead, um rol
de outras queixas e, no Brasil, acrescenta-
ram a chibata, o regime a bordo, que os ma-
rinheiros antigos deviam estar estranhando
nos Novos navios, e os soldos baixos. Como
represalias, em ambos os motins, ameaca-
ram com a criacédo de situacbes gravissi-
mas, como né&o combater os franceses ou
bombardear o Rio de Janeiro com canhoes
de grosso calibre. Se iriam levar adiante o
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que prometiam, nao se pagou para ver.
Uma comparagao que deixa duvidas é
a lideranca do movimento. Este ndo existe
se néo houver uma personalidade superior,
forte e prestigiada que Ihe dé impulso e o co-
ordene, evitando dissensdes e desanimos.
Na Inglaterra, com a &nsia de recrutamento
causado pela guerra havia-se, como vimos,
fixado cotas a serem completadas em cada
county (departamento, divisdo administrati-
va do pals). As press gangs iam segurando
bébados ou quem parecessem estar, mas
se a cota nao era completada, capturavam
mesmo homens que passavam, e, entre eles,
vinham elementos de melhor nivel sociocul-
tural, como foram os lideres de Spithead e
Nore. No Brasil, a lideranca de Joao Candido
¢ duvidosa. Nunca se destacara antes, ten-
do, como marinheiro, somente atingido a
posicao de auxiliar de sinaleiro. Era bom
gajeiro (trabalhando nas velas) e timoneiro,
ambas tarefas intuitivas. No eclodir do mo-
vimento no Encouracado Minas Gerais, com
0s assassinos atacando e matando oficiais,
nao apareceu. Depois da anistia, desapare-
ceu. Realmente foi indicado como sendo o
chefe da revolta ao emissario politico que
procurou os amotinados na manha do dia
seguinte e aclamado pelos jornalistas, que
o viram no leme, chamando-o de “almirante
negro”, “Nelson imbativel”. As Unicas deci-
soes tomadas por Jodo Céandido durante o
motim foram esperar pela comunicacao do
Deputado José Carlos de Carvalho, que o
contatara acerca do andamento da anistia,
e sair a barra com os navios nas duas noites
da revolta, a fim de evitar ataques dos navios
legais. De sua exaltacao resultou receber
todo o peso da indignacéo e das culpas do
motim, e sofrer, por isto, sem muita razao.
Quem organizou a rebelido, realmente diri-
giu-a, nao se sabe exatamente, pois, com a
anistia, nada ficou registrado em autos ou
inquérito. H& uma carta andénima, que tudo
indica, foi escrita por um marinheiro paiolei-
ro, Francisco Dias Martins, de mais elevado
nivel intelectual, que se proclama o organi-
zador do movimento, nao aparecendo como
seu dirigente porgue 0s marinheiros antigos
queriam um lider de seu tipo e ndo um mari-
nheiro moderno. Os idedlogos da esquerda
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encontraram em Jodo Candido um heroi ex-
celente, modesto, preto (na época sinbnimo
de humilde), semi-analfabeto, perseguido,
sofredor, que enfrentou o poder estabeleci-
do e acabou com a chibata na Marinha.

Nas relagdes dos marinheiros com os
oficiais hd um ponto em comum: nédo havia,
em ambos os casos, hostilidade generali-
zada contra os oficiais, so diferencas espe-
cificas criadas por procedimento violento
ou indigno de alguns deles. Decidiram os
amotinados, nos dois motins, nédo serem os
oficiais agredidos. Os assassinatos no En-
couragado Minas Gerais foi acéo de alguns
elementos sem controle e, no Cruzador
Bahia, s6 se deu quando a reacéo do oficial
de servico ja havia vitimado dois homens e
iria continuar enquanto seu revolver estives-
se carregado. Na Inglaterra, mesmo tendo
sido mortos trés marinheiros na reagéo no
HMS London, os marinheiros pouparam 0s
oficiais, limitando-se a prendé-los.

No Brasil, os oficiais das divisbes de
servico foram mandados para terra. Na In-
glaterra, o que pode parecer estranho hoje,
foram mantidos a bordo, dando inclusive
ordens de rotina, exceto mandar os navios
suspender. S6 os que eram considerados
culpados de violéncia ou tramando reagéo
foram expulsos, como um castigo. H& ex-
plicacéo para isto. Na Royal Navy do século
XVIII, havia maior aproximacéao entre oficiais
e marinheiros do que na Marinha brasilei-
ra no inicio do século XX, quando n&o havia
nenhuma, pois pertenciam a dois mundos
diferentes. Com a continua guerra, os lon-
gos cruzeiros, o tamanho dos navios e as
enormes guarnicoes, oficiais e marinheiros
ingleses sofriam de igual maneira, arrisca-
vam-se aos mesmos perigos. Muitos almi-
rantes e comandantes possuiam o titulo
de sir, mas ou eram de famfilia nobre (sido
comprovado seu mérito) ou o receberam
depois de terem sido promovidos por bravura
ou capacidade marinheira. O motim né&o
modificou essa intimidade. E havia mais:
a maioria dos oficiais ndo tinha residéncia
em terra ou nas bases, nem dinheiro para
alugé-las. Moravam a bordo, que era o lugar
onde “tocava rancho”, como diziam nossos
antigos marinheiros.

Dois motins

REACAO DOS GOVERNOS

A reacao dos governos aos motins foi
idéntica: rendicao, ante a impossibilidade
de serem evitados os desastres ameagados.
Na Inglaterra, com estrutura governamental
mais complexa, com intervencéo do Almi-
rantado, do Gabinete, do primeiro-ministro,
do rei, e ao Parlamento s6 cabendo trans-
formar em lei, ou nao, as decisdes execu-
tivas. As negociacdes demoraram quatro
semanas, o que s6 fez aumentar as exigén-
cias rebeldes, ser mais corrofda a disciplina
dos navios, o rastilho do motim estender-se
pelas outras Esquadras. No Brasil, o Con-
gresso, amedrontado pelas noticias trazidas
pelo emissario politico mandado contatar os
marinheiros, ficou do lado destes, passou a
chama-los de “reclamantes” e, em dois dias,
lei passada pela Camara e pelo Senado, san-
cionada pelo presidente, concedeu-lhes ple-
na anistia. Ficou de tudo um tom nao muito
honroso de medo, mas, na préatica, desde
que seria necessario ceder, teve muito me-
Ihor efeito que a longa negociacéo inglesa.

O jubilo com o fim dos motins foi 0 mes-
mo em ambos os paises. Arrancaram excla-
magéao idéntica. Disse um historiador inglés,
ante os festejos do encerramento: — E um mo-
tim respeitével (respectables mutin). Disse
um jornalista brasileiro, quando os canhoes
deixaram de apontar para a cidade: — E uma
revolucéao honesta. Um fato que podemos es-
tranhar foi, no término do motim, a intimida-
de do Almirante Howe com os marinheiros.
Uma explicagao pode ser a mesma dada aci-
ma, dos navios de menos de duas mil tonela-
das terem 600 homens de guarnicéo.

Depois da lei da anistia no Brasil, e o
perdéao real e a aprovagao pelo Parlamento
de Leis orcamentérias que permitiriam im-
plementaras outras exigéncias naInglaterra,
houve um interregno de pseudopaz que, em
ambos 0s casos, pode-se chamar a “Mari-
nha da Anistia”, com a calmaria dos sustos e
preocupacodes anteriores. Mas, na realidade,
a situacao interna dos navios, tanto na Mari-
nha brasileira como na Royal Navy, era extre-
mamente delicada. A cadeia hierarquica fora
rompida, os rebeldes emergiam vitoriosos. A
disciplina era uma aparéncia. As ordens dos
oficiais s6 obedecidas quando elementos da
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guarnicéo, que passaram a mandar, concor-
davam. E deles mesmos emanavam ordens
independentes dos oficiais. Dal em diante,
exceto no recrudescimento do motim, mas
com aspectos inteiramente diferentes, os
acontecimentos na Marinha brasileira e na
Royal Navy divergiram, pelas diferentes con-
dicoes, de paz e guerra, em que se encontra-
vam os dois paises.

No Brasil, em paz, sendo o perigo a
ameaca do uso dos canhodes da Esquadra
recém-adquirida contra a cidade, a solucéo
imediata foi inutilizar os canhdes retirando-se
uma peca das culatras e o desembarque da
municéo, isto ajudado pelos préprios amo-
tinados! Continuando indisciplinados, mas
desarmados, os marinheiros revoltosos de
1910 comecaram a recear um ataque de tro-
pas do Exército, e consideravam os oficiais
como sua defesa. Um novo motim, este inex-
pressivo, deu motivo a desguarnecer os na-
vios, conceder baixa forcada a grande parte
das guarnicoes e, com isto, reconstituir as
tripulagdes, com uma nova Marinha. Mas a
Inglaterra estava em guerra e uma acéao da
Marinha francesa no Canal e um desembar-
qgue na Irlanda eram previstos. Os navios de-
veriam conservar sua eficiéncia combativa,
com armamento pronto e pessoal disposto.
Na Marinha da anistia (ou do perdao), tudo
fora concedido, mas havia desconfiancas
de falsidade, e quando Lorde Bridport deu
ordem a Esquadra para suspender e ir em
direcédo ao inimigo, ndo foi obedecido. A
missédo Howe, acima referida, conseguiu
dobrar as desconfiancas e a Esquadra do
Canal velejou contra o inimigo.

O MOTIM DE NORE
Cenario

Nore era como se chamava um fundea-
douro na foz do Rio Témisa, em seu encon-
tro com o Rio Mersey. Anualmente passa-
vam por ele, ou nele fundeavam, milhares de
barcos mercantes a caminho de ou vindo da
cidade de Londres. Os navios de guerra af se
reuniam com 0s mercantes aos quais iam
escoltar em comboios, ou se abasteciam,
ou faziam pequenos reparos, ou apenas es-
peravam serem chamados a se integrarem,

como reforco, nas Forcas do Canal, do Norte,
e mesmo de Cadiz. Além dos navios de linha,
também fundeavam em Nore dezenas de
navios auxiliares de toda espécie.

N&o havia af baseada uma Forca orga-
nizada. Mas um velho almirante, Charles
Buckner, responsabilizava-se pelos navios
que permaneciam em Nore e pela ordem no
fundeadouro, com o titulo de Comandante
dos Navios de Sua Majestade no Rio Mer-
sey e no Fundeadouro de Nore. A ele haviam
chegado, muito antes do Motim de Spithead,
queixas dos navios isolados, revelando a in-
satisfagao existente com o tratamento que
recebiam dos oficiais e com o regime a que
eram submetidos, tais como: "Queremos
que mudem os oficiais ou nos mudem de
navio.” (HMS Crescent); “Favor transferir o
Primeiro lieutenant por bebedeira e cruel-
dade.” (HMS Weazle); “Protestamos contra
o0 excesso de chibata.” (HMS Amphitrite);
“O captain é um tirano, faz-nos ter von-
tade de entregar o navio aos franceses”
(HMS Shannon). Também havia pedidos
como este: “Nao mudem nossos os oficiais;
se forem transferidos, que nos levem para
seu novo navio.”” Isto tudo era levado ao co-
nhecimento do Almirantado pelo Almirante
Buckner, mas nao tinha resposta.

A nau que icava o pavilhao de Buckner
era o HMS Sandwich, mais um depdsito de
emergéncia onde eram colocados os abun-
dantes recrutas antes de sua distribuicao
pelas Esquadras. Havia um excesso de mais
de 500 tripulantes. O ambiente a bordo, com
isto, era sérdido: homens quase nus, doen-
cas e chagas de todos os tipos, necessida-
des feitas no convés. Um médico relatou: “O
ar é tdo impregnado (...) que as febres inevi-
tavelmente espalham-se com gravidade.(...)
Nao posso exercer a profisséo de acordo
com minha consciéncia.”

DEFLAGRACAO DO MOTIM

Nesta situacéo, ndo é de admirar que
estivessem sofrendo influéncia do motim de
Spithead. Em muitos navios surgiam lideres
provocadores, procurando se unir em um
compromisso Unico: rebelarem-se, o que
faziam sem suspeitas dos oficiais, ficando

" Ibidem. p. 178-179.
8 bidem. p. 180.
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Figura 7 (reprodugéo). Ancoradouro de Nore, na Foz do Rio Tamisa, em 1797
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cada vez mais animados com as noticias
dos éxitos obtidos em Spithead, sabendo
gue os “delegados” ainda tinham o controle
da Esquadra do Canal, mas sem tomarem
conhecimento dos avancos das negociagoes
de Lorde Howe.

Na manha do dia 12 de maio de 1797,
0s comandantes dos navios mais importan-
tes, e o Almirante Buckner, integravam uma
Corte Marcial a bordo do HMS /nflexible. Os
autonomeados “delegados” de alguns na-
vios, reunidos no HMS Sandwich, decidiram
que este seria 0 momento oportuno para se
declararem em motim e dominarem o fun-
deadouro de Nore. "Hurras” no convés inter-
romperam os trabalhos de rotina e trés ma-
rinheiros interpelaram o terceiro flieutenant,
querendo a chave do paiol de municoes.
Como ele negasse, resolveram arromba-la.
Os "hurras” foram repetidos em outros na-
vios e 0s marinheiros deles se apossaram.
A Corte Marcial foi suspensa, Buckner de-
sembarcou para ter contato com o Almi-
rantado e determinou que o comandante
do HMS Sandwich (que estava no hospital
com um ataque de gotal) informasse qual a
situacéo a bordo de seu navio. Este conse-
guiu embarcar e relatou que os marinheiros
dominavam completamente o navio, haviam
se apossado de todas as armas, posto senti-
nelas onde lhes interessava, e nomeado um
piloto para o comando.

O que se passou nos dois dias a seguir
foi uma série de movimentos esparsos, com
acdes que especialmente contrariaram a
disciplina rigida exigida. Um pequeno nu-
cleo de marinheiros, copiando Spithead,
chegou a elaborar uma regulamentacéo a
ser observada, apelando, em seu primeiro
artigo, pela unanimidade, sem o que nao
se atingiria os fins desejados. Exigiam dis-
ciplina e ordem interna (proibindo o alcool),
respeito aos oficiais superiores, que dariam
as ordens que poderiam (sem obrigacao de
serem obedecidos), sendo expulsos se néao
se comportassem adequadamente. Os “dele-
gados” deviam manter-se permanentemente
em contato. Acrescentavam algumas deter-
minacoes sobre 0s servicos internos dos na-
vios que deveriam ser cumpridos e, por fim,
determinavam que as mulheres que se acha-
vam a bordo seriam sujeitas aos mesmos de-
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veres e castigos previstos. O licenciamento
era livre, os “delegados” reuniam-se em ta-
vernas em terra, o aprovisionamento, que
continuou normal, era fiscalizado com o
maior rigor. Alguns fatos isolados déo idéia
de como se desenvolvia o0 motim.

O Captain John Bligh — celebrizado quan-
do, anos antes, no motim do HMS Bounty,
expulso de bordo em um cuter, atravessou
o Pacifico — comandava o HMS Director.
Voltando da Corte Marcial, encontrou o na-
vio dominado por dois marinheiro. Pediram
que lhes entregasse as chaves dos paidis.
Negou-se a atendé-los. Os oficiais armaram-
se. Afastaram os dois amotinados. Um ma-
rinheiro do HMS Sandwich, violento, radical,
que se arvorara em lider, armado com um
sabre de abordagem e duas pistolas, chegou
ao HMS Director e intimou Bligh a dar-lhe o
comando do navio. Bligh mandou-o embora,
e ele foi. De volta ao seu navio, deblaterou:
se tivesse tido o apoio da guarnicéao, teria jo-
gado Bligh no mar!

No segundo dia do motim, a Fragata
HMS San Fiorenzo fundeou em Nore a fim
de aguardar dois principes alemées que se-
guiam para seu pais. Sabendo que guarni-
cao recém-chegada mantinha-se leal e dis-
ciplinada, Buckner decidiu transferir a Corte
Marcial para a fragata. Estava ela julgando
um homem por indisciplina, quando um cla-
mor no convés a interrompeu. “Delegados”
dos navios amotinados procuravam conven-
cer os marinheiros a aderirem ao movimen-
to, estando eles relutantes. O comandante
da fragata ordenou que os “delegados” dei-
xassem o navio. Eles obedeceram, aborda-
ram o HMS Inflexible que suspendeu, apro-
ximou-se, e um tiro de canhéao de calibre 12
avariou os panos de proa do San Fiorenzo.
Os leais deixaram de sé-lo.

Os oficiais continuavam sendo ignora-
dos. Um lieutenant foi acusado de ter de-
terminado certa vez a retirada das “cortinas
da privacidade” das macas, a fim de que
fossem essas ferradas. Foi acusados de ter
querido transformar as esposas em prosti-
tutas, seus pertences jogados em um bote,
que também o levou para terra.

Fatos como esses se repetiam, decidi-
dos em cada navio, que se amotinavam ou
voltavam a disciplina, sem nenhuma coor-
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denacao, nem declaracdo aonde queriam
chegar. O Almirante Buckner mantinha o
Almirantado a par do que acontecia. Rela-
tava que os marinheiros nao acreditavam
gue o Parlamento estivesse referendando as
promessas, sendo traidos seus “irméos” de
Spithead. O Almirantado acreditava que, com
as negociacoes de Howe correndo tao bem,
tudo estaria resolvido em alguns dias. Isto po-
deria ser real, se algo novo nao interviesse.

Nestes primeiros dias, o espirito rebelde
gue dominava Nore tentou estender-se pela
Esquadra do Mar do Norte. Af a reacéo do
Almirante Duncan foi outra, com diferentes
resultados. Havia em Yarmouth um motim
passivo, conforme Duncan relatou a 18 de
maio. "Delegados” nao procuravam ocupar
0s navios, mas fazer com que estes suspen-
dessem era dificil. E o fato era tdo mais preo-
cupante porque as informacoes davam como
havendo grande concentracdo de naus,
fragatas e, principalmente, transportes de
tropas, inimigos, em Texel (atual Holanda).

Duncan evitava a evolugcao do motim en-
carecendo ao Almirantado a necessidade de
enviar o pagamento para Yarmouth e com
permanente doutrinacdo das guarnicoes.
Mas usou também outros processos. Che-
gara a seu conhecimento de que se previa
distUrbios no HMS Adamant. Foi a bordo
para uma de suas pregacodes. Falou: “Nao
estou em absoluto apreensivo em relacao
a atos violentos que se estejam planejando.
Prefiro que vocés me amem em vez de me
temer, mas, com minhas préprias maos, ma-
tarei aquele que mostrar qualquer sinal de
rebeliao.” E perguntou se alguém negava a
autoridade dos oficiais. Um marinheiro saiu
das fileiras e disse: — Eu nego. Duncan era
de estrutura gigantesca. Segurou o homem
pela gola e o colocou por fora da borda, si-
mulando que o ia jogar no mar. O sistema,
um pouco diferente das continuas conces-
soes de Nore, funcionou.

RICHARD PARKER

O algo novo que modificou a evolucéo do
motim de Nore, continuando-o, e mais inten-
so, foi a aparicdo de um lider. Chamava-se
Richard Parker, marinheiro engajado em um

Dois motins

dos dois Ultimos recrutamentos por cota,
embarcado no HMS Sandwich no principio
de abril. Dois dias apds a eclosédo do movi-
mento, ele se juntou aos “delegados” e co-
mecgou a se impor com seus argumentos e
sua elogléncia, propondo que se exigisse
dos que concordavam com o motim um jura-
mento de fidelidade. Quando objetaram que
tinha havido Ato do Parlamento garantindo-
Ihe as concessoes feitas em Spithead, afir-
mou que estavam enganados. Tinha havido
apenas uma order-in-council, que era provi-
soria. Mostraram-lhe a cépia do ato. Nao se
considerou vencido. Reafirmou que aquele
documento s6 teria validade por um ano. E
insistiu no juramento, 0 que N&o conseguiu.

Esta tenacidade em impor sua opiniao,
por falsa que fosse, e a insisténcia em con-
vencer os ouvintes, caracteristicas dos con-
dutores de massas, o fez desde logo “Pre-
sidente da Esquadra”, justificado pelo seu
curriculo anterior. As primeiras noticias so-
bre sua vida séo duvidosas, pois s6 aparece-
ram depois que ficou famoso. Nascido em
Exeter, de pais comerciantes, tendo comple-
tado os primeiros estudos, conseguiu uma
vaga como midshipman durante a Guerra
da Independéncia Norte-Americana. Depois
disse ter sido petty officer, mas, tendo desa-
fiado um oficial em duelo, foi por isso man-
dado para o Mediterréneo, onde liderou uma
greve por melhor alimentacéo.

Aparecendo nos registros da Royal Navy,
por isso com mais veracidade, constava
que, ao ser declarada guerra a Franca, era
oficial embarcado no HMS Assurance, da
Esquadra do Canal. Castigado por desobedi-
éncia, foi rebaixado a able seaman, e seu co-
mandante, possivelmente com boas razoes,
conseguiu que ele fosse transferido para o
HMS Hebe. Em abril de 1794, estava hospi-
talizado com crise de reumatismo, pelo que
néo esteve presente na Batalha do “Glorioso
Primeiro de Junho”, e foi desconvocado por
motivos de salide em novembro.

Voltando para sua cidade natal com a
esposa (havia casado um ano antes), af
passou mais de dois anos. Disse que nesse
periodo foi mestre-escola. Novamente seu
nome constou dos registros publicos em

9 Ibidem. p. 197.
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1497, desta vez condenado & prisdo por di-
vidas nao pagas. Mas o juiz que o julgou,
pressionado para completar a cota de recru-
tamento local, achou que o réu, bem apes-
soado, com experiéncia anterior de mar,
seria um bom marinheiro. Parker recebeu
30 libras, pagou as dividas, e, em abril, em-
barcava no HMS Sandwich. Como persona-
lidade, era inteligente, eterno descontente,

Figura 8. Richard Parker, marinheiro engajado por
cotas, lider dos marinheiros em Nore

com enorme complexo de superioridade,
sentindo-se sempre em injusta situacao in-
ferior, pois se considerava acima de todos
os outros. A oportunidade que viu de ser o
“presidente”, com seguidores e admirado-
res, tratando com as autoridades navais em
nivel de igualdade, preenchia com certeza
as demandas de seu dominante ego.

Os marinheiros o escolheram, inicial-
mente, porque precisavam de um lider, pois
os “delegados” nao se entendiam. Parker im-
pOs-se com sua presenca, elogiéncia, mais
inteligente e culto, e, crendo os amotina-
dos que havia sido oficial comissionado de
Sua Majestade, tinha muito de gentleman,
podendo argulir com lordes e almirantes,
pois falavam a mesma lingua.

ACOES E REACOES

A lideranca de Parker logo se fez sentir.
Sheerness passou a ser o quartel-general
dos amotinados. Al se reuniam os “delega-

dos” e saiam em parada, com Parker a fren-
te. Preocupado com o crescimento das ativi-
dades rebeldes, e a auséncia de noticias do
Almirantado, o Almirante Buckner enviou
uma mensagem para os “delegados” dizen-
do que os queria encontrar a bordo do HMS
Sandwich a fim de Ihes informar do perdao
real. Os "delegados” julgaram que Buckner
iria repetir Lorde Howe, negociando com
eles o fim do motim.

Buckner foi escoltado até o encontro com
todas as honras, que néao foram repetidas
quando chegou a bordo. Mas os “delegados”,
com Parker, também tinham redigido oito ar-
tigos com maiores demandas, obtendo assi-
naturas inclusive dos navios da Esquadra do
Mar do Norte. E 0 almirante teve que esperar
duas horas antes de Ihe serem mostradas as
novas exigéncias. Tudo que fora concedido
em Spithead atingia Nore. Exigiam licen-
ciamento mais facil, pagamentos de soldos
adiantados quando o navio fosse para o mar,
os oficiais expulsos de um navio ndo pode-
riam voltar para o0 mesmo, e os desertores
que se apresentassem seriam perdoados.
N&o discutiriam com o almirante o texto dos
artigos. Nao recuariam um passo.

Os oito artigos foram enviados para o Al-
mirantado, ajuntando que eles ndo cederiam
de forma alguma e esperavam que os lordes
do mar viessem pessoalmente dar-lhes sa-
tisfacao! Esta atitude né&o correspondia a
pouca forca que tinham. A categdrica res-
posta foi diferente das que eram dadas em
Spithead: “Tudo o que poderia ser esperado
razoavelmente pelos fuzileiros e marinhei-
ros ja foi concedido. Os lordes do mar nao
aceitam qualquer exigéncia.”’® O Almirante
Buckner ndo mostrou aos “delegados” a re-
acéo do Almirantado. As manifestacoes re-
beldes continuaram. As Fragatas HMS San
Fiorenzo e Clyde dispuseram-se a cumprir a
misséo de transportar os principes recém-
casados para a Alemanha. Intervencéao dos
“delegados” proibiram-nas de suspender, 0
que provocou grande raiva do Rei George Ill.
Persistia a presséao para que outros navios
aderissem ao motim, o que aconteceu com
o HMS Director, do Captain Bligh, depois de

0 Ibidem. p. 203.
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resistir alguns dias. A intelectualidade ingle-
sa que, ao deflagrar o motim de Spithead,
mostrara-se a favor dos marinheiros, em re-
lacdo a Nore estava indiferente. S6 Fox man-
tinha o governo sob fogo. O Almirantado
oficialmente comunicou que n&o mais havia
amotinados na Royal Navy além de Nore, e
estava disposto a nada conceder. Tropas do
Exército foram enviadas para Sheerness e
Essex, esta Ultima comunidade no caminho
para Londres. Apelaram para o Almirante
Duncan, se ele poderia, com parte de sua
forca, obrigar os rebeldes a se renderem. Ele
deu a entender que mantinha seus homens
disciplinados, mas nédo queria colocé-los em
confronto com seus companheiros. E dava
dois conselhos: as tropas em Sheerness
poderiam capturar todos os barcos com 0s
‘delegados” que af aportassem; e o HMS
Sandwich deveria ter suas amarras cortadas
durante a noite, e 0 navio, conduzido pela
maré, levado a encalhar e se perder.

Parker sentiu que precisava ser dado um
passo adiante. O motim para ele ndo pode-
ria parar. Em Sheerness ocuparam nove ca-
nhoneiras que avancaram pelo rio. A 25 de
maio, comunicaram que o comércio de Lon-
dres estava blogueado! E o “Presidente da
Esquadra” mostrou-se com todo seu pode-
rio e autoridade. Estabeleceu uma rotina in-
terna a ser obedecida nos navios. Dirigiu-se
por escrito ao Almirante Buckner: “Os Lor-
des do Almirantado foram omissos em seu
dever, ndo comparecendo quando deviam
nos dar satisfacées. Enquanto ndo vierem a
Sheerness, ndo haveré acordo Seu pavilhao
[de Buckner] foi arriado, ndo tem mais auto-
ridade. N6s comandamos a Esquadra.”

Os cuidados do governo concentraram-se
em quatro naus fundeadas a meio caminho
entre Nore e Londres, visadas pelos rebeldes.
Procuraram comunicar-se com um dos na-
vios, 0 HMS Lancaster. Mas as canhoneiras
rebeldes de Nore chegaram antes e, sem
reacdo, ocuparam-nos. A bandeira verme-
Iha da sedigao panejava agora a 15 milhas
da Corte de San James. Este avanco causou

movimentacao de tropas guarnecendo pos-
tos ao longo do rio e agitacéo politica.

O Gabinete decidiu que Lorde Spencer
fosse pessoalmente a Sheerness, levando
consigo os Lordes do Mar, definir a situagao
e terminar o motim. E com as seguintes re-
comendac6es: nao ir a bordo de navio algum
insurreto; utilizar qualquer procedimento,
inclusive o uso da forca, para dar fim ao mo-
tim; e mostrar aos rebeldes que esta insur-
reicao era bem diferente da de Spithead.

Foi comunicado aos marinheiros que o
governo, continuando o motim, cancelaria,
em relagao aos navios rebeldes todas as
concessoes feitas em Spithead, o que nao
aconteceria se chegassem a um acordo. Os
Lordes do Mar iriam a Sheerness. A resposta
de Parker foi de igual para igual:

“Falando em nome dos delegados de
toda a Frota reunidos em assembléia
a bordo do HMS Sandwich, informo ao
Senhores Lordes que recebemos a car-
ta de Vossas Exceléncias através do Al-
mirante Buckner pela qual soubemos
ser intencédo de virem a Sheerness. Isto
foi comunicado a todos os navios aqui
fundeados e a deciséo geral é que néo
haverd nenhum acordo até Vossas Exce-
|éncias aparecerem em Sheerness e dis-
cutirmos nossas queixas. Ass: Richard

Parker, Presidente."'?

A 29 de maio, os lordes chegaram a
Sheerness. Parker, com grande comitiva de
marinheiros, procurou-os onde estavam alo-
jados. Foi recebido pelo Almirante Buckner.
Disse-lhe que Spencer s6 o veria se fosse
para receber a rendicao do motim, quando
entdo Ihe comunicaria o perdao real. Parker
redargliu: “E quanto a nossas exigéncias?”
A resposta foi também cortante: “Nada mais
hé& a ser concedido.””® Sem saber o que fazer,
os amotinados e seu lider voltaram para uma
taverna em Sheerness onde, segundo um in-
formante, houve muitas duvidas e agitagao.
Compreendiam que o motim era fragil, pou-
covalendo suas ameacas, com as Esquadras
no mar prontas a enfrentar o inimigo. E a
confianca dos marinheiros nos “delegados”
e “presidente” balangava, com o receio que

" Ibidem. p. 207.
2 |bidem. p. 225.
3 Ibidem. p. 237.
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as suas radicais atitudes realmente estavam
levando-os a forca. Mas carta do Almirante
Duncan, no dia seguinte, tirou o alento vito-
rioso de Lorde Spencer. Havia-se deflagrado
motim na Esquadra do Mar do Norte.

NO MAR DO NORTE, “SEGUINDO
AS AGUAS”

A ligacéao dos “delegados” dos navios de
Nore com seus companheiros da Esquadra
do Mar do Norte era evidente, como mostrou
a obtencao de assinaturas dos oito artigos
impostos ao Almirante Buckner. S6 a ener-
giade Duncan e aameaca representada pela
concentragcao de navios inimigos em Texel
impediam que o motim eclodisse. O aparen-
te éxito do movimento em Nore incitava os
gueixosos de Yarmouth a se amotinarem. A
29 de maio, a primeira manifestacéo deu-se
no HMS Standard. Um marinheiro pediu um
bote para ir a outro navio. Negado, foi e, na
volta, a guarnicao, reunida no convés, con-
siderou-se em motim. Sem o pagamento de
soldos atrasados, ndo suspenderiam. A uma
ordem dada a trés naus de o fazerem, uma
obedeceu. Duncan recebeu a informacéo de
ser o HMS Beliquex o capitania da insurreicéo.
Uma comissao de 12 “delegados” al se reu-
niu, determinando os procedimentos a se-
rem seguidos. Os oficiais eram respeitados,
mas nao davam ordens. Um marinheiro que
se recusou a ir para o leme foi condenado a
25 chibatadas, e recebeu. Um cuter largou
para Nore a fim de comunicar seu apoio. De
toda a Esquadra, Duncan apenas contava
para operar com dois navios.

REACAO EM NORE

A 29terminava o prazo dado por Spencer
para 0s amotinados se renderem. Neste dia
comemorava-se a Restauracao, quando, em
1660, a Casa Real voltou a Inglaterra depois
da Revolucao de Cromwell. Era da tradicéo
neste dia um cerimonial, com salvas, pavi-
Ihoes. Os amotinados o cumpriram. Um na-
vio deu 19 tiros de salva e os pavilhoes ver-
melho e britanico foram icados nos mastros
principais e de mezena.

O dia era chuvoso e enevoado. Até duas
horas da tarde nenhuma noticia se tinha dos
“delegados”. A esta hora chegou a residén-
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cia onde estavam hospedados os lordes um
marinheiro tido como moderado, que pro-
curara diminuir as exigéncias dos compa-
nheiros a fim de se ter um acordo. Disse ao
Almirante Buckner: “Ainda ndo chegamos a
uma decisdo sobre o que responderemos.
Depende de se saber exatamente o que fi-
cou resolvido em Spithead”. Entregaram-lhe
a Ata do Parlamento e o Perdao Real.

A reuniéao dos “delegados’, que se seguiu
a chegada do emissario no HMS Sandwich,
foi agitada e violenta, dividida entre os que
preferiam se entregar e os que insistiam
em negociar, com receio de serem punidos
quando se rendessem. Embora a resistén-
cia s6 aumentasse a possibilidade de puni-
coes, estes Ultimos venceram. O Almirante
Buckner foi informado de que os amotina-
dos continuavam com suas demandas, sen-
do-lhe entregue uma carta com tal afirmati-
va. Enquanto se esperava o passo seguinte,
ouviu-se umtiro de canhéao, disparado contra
uma das canhoneiras tomadas pelo motim,
que icara uma bandeira azul de rendicao.

As seis horas da tarde, numeroso grupo
de marinheiros, tendo a frente Parker e os
“delegados”, rodeou a casa do Comando
Militar e, atendidos pelo Almirante Buckner,
perguntaram se os lordes tinham resposta
para sua Ultima carta. A resposta era a mes-
ma: “Nao. Debater esse assunto esta fora de
questao. E se repetirem o tiro contra qual-
quer unidade de Sua Majestade, o Perdao
Real com a rendicao serd cancelado das
concessoes”. Parker, “delegados” e marinhei-
ros retiraram-se sem mais dizer. Spencer e 0s
Lordes concluiram que os rebeldes no mo-
mento n&o cederiam, tanto mais que se sen-
tiam fortalecidos com o motim em Yarmouth.
Mas iriam ser tomadas medidas rigorosas
para ver como reagiriam.

As rigorosas medidas em relagao aos na-
vios insubordinados foram:

- desembarcarem todos os oficiais ainda

a bordo;

- Sheerness seria ocupada por mais um

regimento de infantaria;

- nenhuma correspondéncia seria levada

ou trazida dos navios;

- todos os barcos que chegassem a terra

seriam aprisionados e as baterias costei-

ras ficaram prontas para atirar nos navios;
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as canhoneiras seriam retomadas e
participariam da defesa;

- suspenso o fornecimento de viveres aos

navios (que até entao eram abastecidos).

Destas medidas a que maior efeito teve
foi a suspenséo de suprimentos. Enraiveceu
os radicais e os moderados ficaram indig-
nados. Consideraram uma “traicao” sem
cabimento, pois o rei ndo poderia fazer seus
humildes suditos passarem fome. N&o ce-
deram. Houve redistribuicdo de alimentos
entre os navios e a captura de alguns barcos
de suprimentos destinados a mercantes ou
navios fiéis.

Embora nem todos os itens da reacao
tenham sido implementados, e o forneci-
mento de viveres, no momento, contornado,
sempre houve um clima antiinsurreicéo.
Parker indo a Sheerness para solucionar fu-
turos abastecimentos, néo foi bem recebido
pela populacao. Até gritos de “enforquem-
nos!” foram ouvidos. Nas Fragata HMS San
Fiorenzo e Pilades, chegaram a arriar as ban-
deiras vermelhas e icar as brancas da rendi-
cao, mas afaccao insubordinada prevaleceu
e voltaram as vermelhas. No HMS Sandwich,
Parker concentrou a guarnicao e perguntou
se queriam entregar-se ou continuar. A res-
posta foi: “Rendemo-nos”. Com esta pergun-
ta, Parker perdeu muita da confianca dos
marinheiros. Julgaram que procurava livrar-
se da forca enforcando-os. Os “delegados”
decidiram eleger um “presidente” por dia,
0 que néo funcionou, pois Parker era quem
realmente tinha maior capacidade de lide-
ranca. Uma fragata, HMS Clyde, conseguiu
afastar-se dos navios insubordinados e ren-
der-se. O HMS San Fiorenzo tentou a mesma
manobra, mas o vento reinante e a maré em-
purraram-no para perto dos amotinados que
abriram fogo sobre ele, sem grandes avarias
ou perdas humanas, mas que o fizeram no-
vamente icar a bandeira vermelha.

A situacéo dubia em que se encontrava o
motim, com quatro unidades tendo-o aban-
donado, recebeu no fim da tarde do dia 30
de maio reforco que Ihe deu outro potencial:
oito naus da Esquadra do Mar do Norte que
haviam se amotinado chegaram a Nore de-
baixo de grandes aclamacdes. Duncan, com
as duas Ultimas, ficara blogueando Texel.

Dois motins

A confianga cresceu de tal maneira com
esse reforco que Parker e os “delegados”,
apesar de nao terem recebido resposta em
relacéo as suas primeiras demandas, acres-
centaram quatro novas exigéncias: os juizes
das cortes marciais quando julgando mari-
nheiros ou fuzileiros, seriam marinheiros e
fuzileiros; os prémios por apresamento de
navios inimigos ja decididos seriam pagos
imediatamente; a distribuicdo desses pré-
mios em dinheiro passaria a ser trés quintos
para petty officers e marinheiros e dois quin-
tos para as autoridades; o soldo dos fuzilei-
ros seria aumentado de dez pence por dia.
Parker e um “delegado” entregaram tais
demandas ao representante do Almirantado
em Sheerness, dizendo serem as determi-
nacoes finais dos amotinados. Ouviram que
esses pedidos nao poderiam ser levados ao
Almirantado. E como pedissem que o esta-
leiro fornecesse ancora e amarras para um
dos navios, foi-lhes dito que nada Ihe seria
fornecido. Na volta para o HMS Sandwich,
encontraram uma grande festa, com dancas
e bebidas na cdmara do almirante, em rego-
zijo pela chegada dos navios de Yartmouth.

A virada da situacao também impres-
sionara o Almirante Buckner. Dirigiu-se ao
Almirantado comentando o crescimento da
audécia dos marinheiros e que talvez fosse
aconselhavel diminuir a pressao quanto ao
suprimento de viveres e ao trafego de esca-
leres entre os navios. Queria ter mais uma
entrevista com Parker. O Almirantado nao
s6 desaprovou essa atitude, como ampliou
a autoridade do Almirante Peter Parker de
Plymouth até Sheerness, entendendo que
Buckner estavatimido.Comademoradeuma
solugéo, os “delegados”, organizados como
uma republica parlamentar, impunham-se
cada vez mais, formando Cortes Marciais
que condenavam os companheiros a chi-
bata e mesmo ao que chamavam ducking,
que consistia em mergulhar no mar diver-
sas vezes o réu enrolado em uma maca. Um
fator de forga com que contariam os rebeldes
seria a ameagca dos navios inimigo em Texel,
0s quais, com a defeccéo das naus da Es-
quadra do Mar Norte, poderiam atacar li-
vremente. Entretanto, a audaciosa acao do
Almirante Duncan neutralizava em grande
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parte esse perigo. Com duas naus e alguns
navios auxiliares mantinha o cerco de Texel.
Navios de passagem o reforcavam. E trans-
mitia sinais falsos para elementos inexisten-
tes, com o que obrigava a inércia as receo-
sas Forcas Navais francesa e holandesa.

O siléncio das altas autoridades nacio-
nais e navais, s6 interrompido por curta
proclamacao impondo a rendicéo imediata
em troca de nada, ia aumentando a irritacao
e a impaciéncia de Parker e dos “delega-
dos”, que viam no tempo um inimigo que
os ia derrotando. Em ato de arrogéncia ou
desespero, enviaram para o Almirantado
uma carta diferente das “humildes peti-
coes”. Inicialmente perguntavam se os lor-
des achavam que tratavam com criancas ou
senhoras idosas com medo do “lobo mau”.
Afirmavam: “Somos homens experimenta-
dos nasvicissitudes, capazes de levar adian-
te a causa com coragem e perseverancga.”™
E estavam de posse de 13 naus, forca néo
inferior a qualquer esquadra existente. Tudo
que pediam era de justica ser concedido. A
demora na resposta s6 provocaria novas im-
posicoes. Quanto aos disparos feitos contra
o HMS San Fiorenzo, s6 lamentavam néo o
ter afundado, o que merecia como desertor
do movimento.

Este documento indignou profunda-
mente o rei e os lordes, indignacdo que ja
aparecia na opiniao publica e no Parlamento.
Nao confiando mais em Buckner, a 2 de
junho o Almirantado enviou para Nore um “co-
mandante antimotim”: o Contra-Almirante
Charles Elphinstone, Visconde de Keith, com
brilhante carreira naval, tendo-se salientado
nas Guerras da Independéncia Norte-Ame-
ricana, em Toulon e na tomada da Africa do
Sul. No dia de sua chegada, deparou-se com
uma séria mudanca na situacéo. Parker,
sempre reeleito, e os “delegados”, esperan-
do que nova ameaca resolvesse a questao do
abastecimento, declararam Londres bloque-
adal Fundearam os navios formando uma
linha cruzando o fundeadouro de Nore, com
trés unidades patrulhando, e assim impe-
diam qualquer passagem para e de Londres.
Além da repercussao emocional, a utilidade

da operacao seria a possibilidade de serem
apreendidos barcos transportando vitualhas
para Londres. A populacéo da cidade pouco
ou nada sofreria, pois o grosso do abasteci-
mento de Londres vinha por terra.

BLOQUEIO DE LONDRES

Com essa medida de aspecto desespe-
rado, Parker e os “delegados” juntaram de-
claracbes ameagadoras e, a0 mesmo tem-
po, excludentes dos castigos que poderiam
advir. Faziam as autoridades saber que era
opiniéo geral dos amotinados ter sido a de-
ciséo de cortar o abastecimento dos navios
altamente injusta que sé exasperou “homens
honestos cuja maior felicidade é servir ao
seu pals.””® Ao mesmo tempo, comunica-
vam a Buckner que os “delegados” néo ti-
nham qualquer ligagdo com os jacobinos
(republicanos) e que os navios amotinados
iriam imediatamente para Texel se a Esqua-
dra inimiga tentasse sair para o mar.

Realmente se o bloqueio n&o afetou o
abastecimento de Londres, teve outras con-
sequliéncias negativas. O atraso na chegada
de insumos e matérias-primas prejudicou
as industrias, causando prejuizos e revolta
nos homens de negécio. As instalacées por-
tuarias da cidade, normalmente repletas de
itens chegando ou saindo, ficaram vazias.
E no fundeadouro de Nore, o nimero de
mastros dos mercantes proibidos de passar
cresceu enormemente. Produtores, importa-
dores, exportadores mandavam emisséarios
ao blogueio pedindo passagem.

Areacao, comandada por Lorde Keith, au-
mentava. As baterias em terra receberam re-
forco de canhoes retirados de navios. Como
se tinha noticia de muitos contatos dos re-
beldes com comunidades perto de Nore, tro-
pas de cavalaria guarneceram-nas, prenden-
do quem desembarcasse. E a Trinity House,
uma centenéria organizagao independente
que cuidava (e ainda cuida) do balizamento
e da seguranca da navegacéo, foi acionada.
Conseguira retirar as bobias existentes por
fora da linha de blogueio, evitando que ele
fosse reforgado por outras unidades.

# |bidem. p. 258.
®|bidem. p. 266.
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Um ponto a seu favor, com que os “de-
legados” contavam, era a possibilidade de
ataque das forgas navais inimigas em Texel,
que tinham pela frente apenas dois navios
de Duncan (quatro naus rebeladas que néo
haviam vindo para Nore, mantinham-se
fundeadas em Yarmouth). Essa vantagem
perderam, pois Duncan recebeu a ajuda da
forca comandada pelo Almirante Curtiss,
que se tinha amotinado em Spithead, mas
voltara a disciplina. E também franceses e
holandeses estavam insurretos por falta de
pagamento e nao suspendiam!

No dia b de junho comemorava-se oficial-
mente o aniversério do rei, que era recepcio-
nado no Colégio de Eton com seus parentes
e amigos mais chegados. Em meio a con-
versacao, ele perguntou com curiosidade:
“E 0 motim? Continua?” Os amotinados, en-
tretanto, lembravam-se dele. A uma hora da
tarde, nos navios rebeldes, as vergas foram
guarnecidas por marinheiros uniformizados
com calcas brancas e blusa azul, pavilhao
real icado nos mastros e disparada a salva
de 21 tiros do regulamento de honras, com a
precisdo caracteristica da Royal Navy, acom-
panhada por trés “hurras”.

A reacéo a essa atitude conciliatéria ndo
foi como os marinheiros esperavam. O pe-
dido para mandar nove doentes para terra
foi negado E um jornal de Londres — Gazette
— publicou novo Ato do Parlamento conde-
nando a morte qualquer pessoa que se co-
municasse com o motim. Em tentativa de
explicar as homenagens do dia 5, Parker e
os “delegados” prepararam uma declara-
¢céao ao povo. Nela diziam que os ministros
de Sua Majestade sabiam perfeitamente que
seus pedidos apoiavam-se nas leis humanas,
da honra e da seguranca nacional. O que era
apresentado ao publico falseava essas verda-
des. Os marinheiros haviam sido vitimas de
tirania e opressédo. Tinham enfrentado tem-
pestades, guerras sangrentas para defender
0 pals, para depois serem tratados pior do
que caes em Londres? A idade da razéo fez
com que se achassem a si mesmos. Tinham
a graciosa majestade do soberano na mais
alta conta e a certeza que nenhum dos males
sofridos haviam sido por ele instigados. E bas-
tava que Sua Majestade desse a ordem para

Dois motins

que as demandas fossem atendidas, e com
alegria voltariam ao servico da nagéao. Mas
enquanto isso nao acontecesse, continua-
riam a parar todo o comércio e interceptar as
provisdes para sua prépria subsisténcia.

Este documento nao chegou ao conheci-
mento publico pois, tendo sido pago um por-
tador para imprimi-lo e distribui-lo, este ficou
com o dinheiro e desapareceu. Mas no dia
6, o Captain Conde de Northesk, comandan-
te do HMS Monmouth, navio que se havia
amotinado em Yarmouth, julgando que os
rebeldes se achavam em um dilema sobre
que rumo tomar, pretendeu ter com os “de-
legados” uma reuniao que talvez os esclare-
cesse. Com autorizacéo de Lorde Keith, foi
recebido com honras a bordo de seu navio
e, na camara, encontrou-se com Parker e al-
guns “delegados”, que, desde logo, reafirma-
ram seu respeito pelo soberano. E Parker re-
digiu novo memorial, dirigido ao rei, pedindo
a Northesk que o levasse ao destinatario.

Dizia que seus “fiéis e leais” suditos pe-
dem que receba suas peticoes como o “pai de
seu povo”, titulo com que sempre se apresen-
tou. Ja as tinham entregado aos ministros do
rei, mas acreditavam que nunca tenham sido
passadas as suas reais maos, mas parecia
gue os ministros desejavam a ruina e a que-
da de seu reino, chamando-nos de rebeldes,
traidores e fora-da-lei. Juntavam uma lista
dos pedidos e a razao de fazé-los. Nao havia
em seu reino suditos mais leais e fiéis, mas
enquanto néo fosse anulada a proclamacéo
que os chamava de fora-da-lei, aceitos os pe-
didos, assegurado o abastecimento dos na-
vios e livres as comunicagoes com terra, con-
tinuariam a ser os senhores do fundeadouro
de Nore. Os ministros acreditavam que se
entregariam pela fome, mas estavam enga-
nados. Tinham provisdes para dez semanas,
e mesmo que sb as tivessem para dois dias,
prefeririam morrer a ceder um artigo que fos-
se de suas queixas. Para atendé-las, tinha o
governo 54 horas a partir das oito horas do
dia 7 de junho. Se n&o o fizesse, nao haveria
justificativa para as consequéncias.

Estes brados com que desejavam mostrar
forgca eram mais de desespero. Na realidade
ja estavam desarticulados, demonstrando an-
tes fraqueza. Os fatos se precipitavam. Ao ser
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retirado o balizamento da entrada de Nore,
ja haviam chegado as quatro naus amoti-
nadas que estavam fundadas em Yarmouth.
Com isto, a “esquadra” de Parker incluindo
17 naus e 12 navios menores, seria poderosa,
se bem dirigida, o que aumentou os receios
do governo de terem diante de Londres 29 na-
vios, 1.300 canhoes e 10 mil homens ameaca-
dores. Entretanto a ofensiva néo aconteceu,
com o que a Trinity House retirou o baliza-
mento rio acima, deixando-a encurralada.

Os armadores, comerciantes, segura-
dores, prejudicados, declararam que consi-
deravam o motim de Nore com indignacao
e repulsa. E que nenhum marinheiro que
tivesse tomado parte no motim seria empre-
gado sem provar que havia voltado ao cum-
primento do dever. Dariam um guinéu (uma
libra mais um xelim) a quem abandonasse
0s navios amotinados e cem libras pela pri-
sao e julgamento de cada lider.

O aprovisionamento dos navios, contra-
riamente ao que dizia 0 memorial de Parker,
estava cada vez mais curto, ja obrigando ao
racionamento. Houve casos de desembar-
ques furtivos para roubar carneiros, trigo,
peixes. O apoio politico desaparecera. Mes-
mo James Fox, o campeao da oposicao, de
Sua casa de campo escreveu a um amigo:
“Fiz tudo que pude para evitar tanta confu-
sdo; creio que agora tenho o direito de ig-
norar o que esta acontecendo.”’® Os navios
mercantes, que antes recebiam os marinhei-
ros cordialmente, com a falta de alimentos
que também os atingia, deixaram de fazé-lo.

O prazo dado pelo ultimato esgotava-se
sem resposta. Decidiram conceder mais 24
horas. Mas a situacao interna deteriorava-se
de tal maneira que Parker e os “delegados”
comecgaram a planejar uma retirada, ainda
que com o risco de sair para o mar sem o ba-
lizamento. Os navios se dividiriam em cinco
grupos, com destinos diferentes, que seriam:
permanecer em Nore e se render; velejar para
Texel, combater a Esquadra de Duncan e en-
tregar-se a Franca; ir para Cromarty, no Norte
da Escécia e aguardar os acontecimentos; ir
para Shannon, na Irlanda, onde teriam bom
acolhimento, com o grande nimero de mari-
nheiros irlandeses; ou largar para a longa via-

gem rumo a “Nova Coldnia”, isto é, a Améri-
ca do Norte, escolhendo regiao abandonada,
onde formariam uma fraternidade de piratas,
como as que existiram.

Embora se deixasse a critério de cada
navio a que divisédo desejaria pertencer, como
as decisdes demorassem, os “delegados”
fizeram designacdes que aumentaram as
confusdes. Cada designacéao era objetada,
com escolha de outro destino. Isto era re-
flexo das dissidéncias que se multiplicavam,
dando razéo inclusive ao chibateamento dos
chamados “perjuros”. Parker, em seu delirio
de grandeza, cada navio, acompanhado de
cerimonial, bandas e vivas, mas sem gran-
des resultados. Na volta, em reunido com
os “delegados”, anulou os planos de retira-
da e emitiu ordem mais prética: no dia se-
guinte, as duas horas, os navios suspende-
riam e rumariam a Texel para verificar se a
Esquadra holandesa estava no mar e, em
seguida, se encontrariam em Cromarty. Os
gue abandonavam a causa ficariam em Nore.

Sébado, dia 10, as duas horas, a resposta
do governo nao havia chegado e a ordem de
suspender seria confirmada. Mas represen-
tantes do HMS Montagu resolveram enviar
outra proposta: voltariam ao cumprimento
do dever se os navios em mau estado fossem
docados e reparados, os oficiais acerca dos
quais havia objecoes afastados e nenhum
marinheiro acusado de traicao. Apesar de
aprovada por Parker, nada foi feito.

Resolveram por fim suspender. Os tam-
bores bateram, chamando aos postos. Velas
foram icadas. Com um tiro do HMS Sandwich
veio a ordem. Mas em vez de ser cumprida,
houve grandes discussoes nos cabrestantes
e nenhum navio se moveu. Um barco atra-
cou no HMS Sandwich. Nele vinha o Captain
John Knight trazendo o “nao” do governo.
Parker fez nova contra-oferta: render-se-iam
se os oficiais indesejaveis fossem afastados.
Tinham atingido o minimo pedido a Black
Dick Howe em Spithead. John Knight pro-
meteu leva-la ao Almirantado. Na espera, to-
dos os navios arriaram a bandeira vermelha
e icaram o pavilhdo de S&o Jorge. A fantasia
do blogueio de Londres terminara.

6 |bidem. p. 291.
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Aproveitando-se da confusdo do mo-
mento, e estarem ausentes os “delegados”,
o lieutenant Robb, no HMS Leopard, reuniu
alguns dos “perjuros”, deu ordem, e foi obe-
decido, de icar as velas e suspender. Houve
reagcao dos amotinados, tiros de pistolas fo-
ram trocados, houve feridos, mas o navio co-
megou a se movimentar. Ao ser percebido o
contramotim, diversos navios abriram fogo,
na costumeira tatica inglesa de imobilizar
0 adversério, atingindo o seu velame para
entédo ser abordado. O navio atingido enca-
Ihou, mas com enorme esforco conseguiu
livrar-se e foi arrastado pela corrente para
fora do alcance dos canhdes.

Logo a guarnicdo do HMS Repulse ren-
deu-se a um flieutenant e seguiu 0 caminho
do Leopard. Também encalhou, recebeu os
tiros, que fizeram feridos, mas conseguiu
escapar. No HMS Sandwhich, depois de ter
sido dominada uma reacao, os “delegados”
resolveram apelar para o antigo comandan-
te, Captain Parr, a fim de obter uma solucéo.
Chamaram-no, e ele, com o fito de ganhar
tempo, escreveu carta para o Almirantado
sugerindo que fossem pagos os soldos atra-
sados e concedido o perdéo real, que seria
enviada através um mercante. Nunca foi.
Um terceiro navio, o HMS Ardent, suspen-
deu, trocou tiros com os outros rebeldes,
mas conseguiu por-se a salvo.

O FIM DO MOTIM: JULGAMENTOS E
PUNICOES

O motim enfraquecia. Sé se mantinha
na esperanca de uma resposta positiva da
proposta enviada pelo Captain John Knight.
Dia 11 ela chegou. Nao foi aceita. Apenas
submissao incondicional seria considerada.
Com referéncia ao perdao, teriam que con-
fiar na benevoléncia do rei. Crimes haviam
sido cometidos e teriam que ser julgados.
E um Ato do Parlamento determinava que
0s amotinados perdiam o direito de receber
parte dos botins capturados que lhes fosse
devido e mesmo os soldos.

Parker e os “delegados” ficaram desnor-
teados. A agitacdo aumentou. Oficiais que
se haviam mantido embarcados nos navios
rebeldes iniciaram acbes de contramotim,
resultando em tiros e lutas internas. O pri-
meiro a ceder foi o HMS Standard no dia 13,

Dois motins

que velejou para Gravesend, rio acima, onde
se achavam os navios ja dissidentes. Outros
o seguiram. Nao havendo muita confianca
na rebeldia do HMS Sandwich, o comando da
rebelido transferiu-se para o HMS Montagu.
Parker, ainda no HMS Sandwich, reuniu a
guarnicao e perguntou: querem se render?
A resposta foi quase unanime: sim. Deu or-
dem para arriar o bote, pois desejava ir para
terra. Ninguém se mexeu. Nao queriam ser
denunciados como rebeldes como o Ato do
Parlamento classificava quem auxiliasse de
qualquer forma um amotinado.

No dia 14, Lorde Keith fez um ronda pelos
navios, recebendo a rendicéo e, com ajuda
de elementos leais, listando os cabecilhas
que iriam ser julgados, prendendo muitos.
Quanto a Parker, um prémio de 500 libras
seria dado a quem o entregasse. Ninguém
o denunciou. Nao havia mais o “parlamen-
to” dos “delegados”. Parker convidou dois
lieutenants que estavam a bordo a comanda-
rem o navio. Quiseram icar a bandeira bran-
ca da rendicéo, ao que Parker se opds, pois
temia que navios ainda amotinados abris-
sem fogo, o que nédo aconteceu. O ex-capi-
tania da insurreicéo seguiu para Gravesend.
Um destacamento de soldados prendeu
Parker, encerrando-o em uma priséo ci-
vil. O Ultimo navio a se entregar foi o HMS
Director. Um dos “delegados”, Blake, conse-
guiu fugir com um grupo de 11 amotinados
e aportaram em Calais. Esperavam que 0s
franceses os recebessem como herdis, mas,
para sua surpresa, os prenderam.

O motim de Nore terminara. As punicoes
irlam comecar. Parker inaugurou os julga-
mentos, a 23 de junho, diante de uma Corte
Marcial de 11 membros, seguindo todos tréa-
mites juridicos, com grande ressonancia na-
cional. Em sua defesa, Parker apelou dizendo
ter sido um fator de moderacéo, impedindo
gue o motim tomasse caracteristicas agres-
sivas e radicais. Mas sempre se manteve al-
tivo, possivelmente porque completava-se o
ciclo de suas fantasias de superioridade. Co-
mandara esquadra poderosa com milhares
de seguidores leais, tivera contatos de igual
para igual com altas autoridades. Agoraera o
mértir de uma causa nobre, com reconheci-
mento nacional. Confirmam esse jufzo suas
declaragbes ao ser condenado a morte por
enforcamento no dia 27. A Corte Marcial dis-
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se que se submetia a sentenca porgue tinha
consciéncia de que Deus sabia que o cora-
cao do povo estava a seu favor. Em carta a
um amigo, escrita da cela, interceptada pelo
Almirantado, reafirmava que sua consolacéo
era ser um martir pela causa da humanida-
de. Pesavam sobre ele muitas acusacoes,
mas sua consciéncia dizia que sua agédo jun-
to aos marinheiros fora absolutamente certa,
se bem que nao tivesse sido prudente. Nao
tivera a prudéncia de conhecer melhor as
reacoes humanas. E se alonga extensamente
em explicacbes sobre suas culpas e termina
dizendo que a condenacao fora justa por ter
infligido os Artigos de Guerra, mas que eram
posturas ilegais se os “Artigos da Humanida-
de” fossem considerados. E, em uma Ultima
denuncia, afirmava ter sido o pedido ao go-
verno melhor distribuir os prémios das cap-
turas, o que mais indispusera a Corte contra
ele. Em tudo transpirava a superioridade e o
orgulho de ser martir.

A Royal Navy fez da execucéo de Parker
um espetéculo. A nau capitania do motim,
HMS Sandwich, foi trazida para Nore e fun-
deada perto de terra, onde os habitantes
locais se aglomeraram e trés regimentos
formaram. Havia bandas, representantes de
todos os navios e embarcacdes em volta. A
nota emocional foi dada pela presenca da
esposa de Parker, que tentou diversas vezes
ir a bordo sendo impedida. Ao ser passado
o laco no pescoco, Parker pediu para falar e
gritou: “Reconheco a justica de minha puni-
cao. Desejo que seja suficiente e evite outras
mortes.”"” Um tiro confirmou a execucéo e o
fim do “presidente da esquadra”.

Os rigorosos castigos que se seguiram
atingiram centenas de amotinados, em di-
versos graus de severidade, conforme iam
sendo apuradas as culpas. Muitos foram en-
forcados. QOutros, exilados para a Austrélia
ou condenados a trabalho forgados. Em um
transporte de exilados que rumava ao Cabo
Horn, 29 deles rebelaram-se, dominaram os
oficiais, os quais, juntamente com passagei-
ros, foram postos em um escaler que conse-
guiu chegar ao Brasil.

MOTIM DE NORE E A REVOLTA DE
MARINHEIROS DE 1910

Semelhangas e Dessemelhancas

Tanto o Motim de Nore quanto a segun-
da Revolta dos Marinheiros no Brasil, em
dezembro de 1910, guardam semelhancas
e dessemelhancgas, como existiram nos fra-
cassos e éxitos de Spithead e na de novembro.
N&o havia em Nore e no motim de dezembro
no Brasil, diferentemente dos anteriores, ob-
jetivos concretos e exequiveis a atingir.

Quando se rompe o freio da disciplina
civil ou militar, e os individuos se transfor-
mam em “multidao”, a ordem né&o logra ser
recuperada s6 com a anistia e as conces-
soes feitas. No segundo motim no Rio de
Janeiro, nenhuma exigéncia foi feita, e em
Nore repetiram as demandas de Spithead,
por nao acreditarem, ou na&o quererem
acreditar, no perdéo real e no Ato do Parla-
mento autorizando os aumentos do soldo e
do aprovisionamento, embora lhes fossem
mostrados os documentos que os afirma-
vam. Também nao se verifica, em ambos os
casos, ameacgas de grande proporcdo pre-
judicando a nacgéo que Ihes dessem forca,
pois a destruicdo da capital do pafs ndo se
podia fazer com os canhdes desarmados e,
na Inglaterra em guerra, a resisténcia ao ini-
migo j& estava assegurada pelas Esquadras
leais. Por isso, as reacbes foram prontas.
No Brasil, um bombardeio de quatro horas
destruiu o Quartel de Fuzileiros e, no Cruza-
dor Rio Grande do Sul, houve enfrentamento
enérgico dos oficiais, com o que veio logo a
rendicdo. Na Inglaterra, a estrutura politica
do pals exigiu quatro semanas de negocia-
cbes, mas em nenhum momento figurou-se
recuo governamental, apertando-se conti-
nuamente a cerco aos rebeldes.

Com a rapidez com que desenvolveu no
Brasil o segundo motim, néo se percebeu co-
ordenacao dos elementos envolvidos. Sabe-
se que houve um sargento fuzileiro, cognomi-
nado Bexiga, que levantou uma companbhia.
Depois desapareceu. Na Inglaterra isto foi
resolvido quando um lider, tudo indica que
psicopata, mas superior aos rebelados,

" |bidem. p. 356.
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transformou a direcao do motim em um “par-
lamento”, do qual era ele o “presidente”.

Reacbes navais — com ataques dos na-
vios leais — foram planejadas. No Brasil, em
novembro, com os contratorpedeiros e, na
Inglaterra, com a Esquadra do Almirante
Duncan, ambas néo realizadas a vista da
inconveniéncia de ser travada batalha naval
no ambiente fechado de uma baia, rodeada
de comunidades.

A demora das solugoes pode causar a evo-
lucéo dos motins, adesoes, fortalecimento das
posicoes. Entretanto, se esta demora repre-
senta tética de cansar os amotinados, tender
a bons resultados, como aconteceu em Nore.
As obrigactes rotineiras, que tém que aten-
der, vao cansando-os, mormente se nao tém
em vista término. Os individuos vao se desta-
cando da “multidao” e comecam a aparecer
os “dissidentes” e “perjuros” se entregando.

Um ponto de coincidéncia dos motins fo-
ram as punicdes rigorosas a que foram sub-
metidos os amotinados em ambos os casos.
Na Inglaterra, os enforcamentos se multipli-
caram, com condenacbes aparentemente
corretas juridicamente, determinadas por
Cortes Marciais. No Brasil, como as penas de
morte ndo eram legalizadas, as punicdes in-
fligidas foram somente de priséo e desterro.
Mas, de 20 presos colocados em uma cela,
em noite extremamente quente, nao tendo
o carcereiro chaves para abri-la quando eles
gritaram, 18 morreram. E, por ordem do che-
fe da Policia, 106 ex-marinheiros foram de-
portados para a Amazoénia, juntamente com
prostitutas, ladroes e vagabundos (costume
da época), embarcados em um navio mer-
cante, o Satélite — com a escolta do Exército.
A denulncia de que alguns deles conspira-
vam, pretendendo revoltar-se e tomar o na-
vio, justificou cinco serem fuzilados, e dois,
com ferros nos pés, lancarem-se no mar, o
que é bastante duvidoso, devendo ter tido al-
guma “ajuda”. O que se conclui & que amo-
tinados derrotados podem esperar rigorosos
castigos, pois as instituicoes, militares ou go-
vernamentais, reagem as humilhacdes que
tenham sofrido, ao desrespeito a disciplina,
que é a base das organizacoes castrenses.

Um ponto comum interessante foi o fato
das punicoes aplicadas aos ditos lideres dos
movimentos, de Nore e de novembro, terem

Dois motins

sido causadas muito pelo enaltecimento
clamoroso de que foram alvo, no caso de
Jo&do Céndido, por parte da imprensa, e da
posicado elevada em que se pbs Richard
Parker, com projecao nacional, como o “pre-
sidente” todo-poderoso. Passaram, com isto,
a serem considerados os responsaveis pelos
motins, recaindo sobre suas costas tudo que
odioso se fizera, o que n&o era de todo justo,
principalmente em relacéo a Jodo Candido,
gue pouca acéo teve. Parker, realmente, fora
elemento importante para a deflagracao
do motim. Foram os primeiros alvos da “vin-
ganga” das instituicoes.

CONCLUSOES - ALGO A APRENDER

Generalizacbes tomando como base
acontecimentos separados por século, em
circunstancias diferentes, sao perigosas.
Por outro lado, a Historia, para ser a “mes-
tra da vida”, exige que se tire ensinamentos
do passado, comparando-os com o presen-
te e sendo considerados para previsao do
futuro. Os acontecimentos podem variar
com o tempo e as circunstancias, mas os
homens sdo os mesmos, alguém afirmou.
Assim, desta comparacao audaciosa entre
motins deflagrados na Royal Navy, a maior
do mundo, em plena guerra e, mais de um
século depois, em um embrido de Marinha
recém-adquirida, pode-se tirar algumas con-
clusbdes acerca das razdes que podem fazer
explodir um motim e do como se desenvol-
vem. Seriam:

* desatencédo do governo com as
Forcas Armadas, principalmente
em tempo de paz, prejudicando
sua eficiéncia, rebaixando-as ante
a sociedade, tornando-as entidades
amorfas, burocratizadas, afastadas
de suas finalidades;

* diferenca de nivel cultural e social
entre a oficialidade e os subalternos,
fazendo-as entidades estranhas,
quicé inimigas, ao invés de serem
complementares para atingir o mes-
mo fim, como devem ser;

* insatisfacdo generalizada dos amo-
tinados, mesmo que néao se prendam
a causas especificas.

* deflagrado os movimento em uni-
dades diferentes ou afastadas, ou
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mesmo para acdes mais amplas,
para instigéa-las, & necessaria a exis-
téncias de um lider;

* a demora de solucao é prejudicial,
pois permite o desenvolvimento do
motim e a permanéncia da situa-
¢ao indisciplinada. Se usada porém
como tatica pode ter resultado, des-
de que se mantenha o status quo
(isto é, 0 motim na&o evoluir), pois o
fato dos rebeldes terem que assumir
responsabilidades rotineiras e de
administracao sem ajuda de uma
infra-estrutura, para o que ndo estéo
preparados, acaba cansando-os e
os individuos libertam-se da “multi-
dao” e aparecem os “dissidentes” e
“perjuros”;

* quando os motins deflagram, isto
néo deve ser apenas atribuido aos

clamores dos amotinados. Pode
também decorrer de erros e falta de
sensibilidade das autoridades que
0s comandam;

* mesmo encerrado o motim, vencido
ou com as exigéncias atendidas, recu-
perar a situacao disciplinar anterior
néo se dé imediatamente. Séo neces-
sarias medidas extremas para conse-
gui-lo. No Brasil, além das punigoes,
houve uma substituicdo total dos
amotinados, modificacdo do sistema
punitivo, melhora do preparo nas es-
colas de aprendizes-marinheiros. Na
Inglaterra, em guerra, isto seria impos-
sivel. Enforcaram os lideres e os ele-
mentos que se salientaram. Depois, o
envolvimento intensivo em operacoes
de guerra evitou novos motins.
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RESUMO

Apesar do transporte maritimo de cargas e
passageiros ter se extinguido no Vale do Ribeira
paulista h& varios anos e da regiéo hoje ser con-
siderada economicamente decadente, os portos
da regiao continuam bastante ativos em razéo da
pesca comercial e do turismo nautico. Como a
arqueologia maritima pode ajudar na resolucao
desse aparente paradoxo? Através do registro e
prospeccao de algumas estruturas portuarias,
foi possivel perceber uma inversdo no sentido de
circulacdo das mercadorias com o aparecimento
da ferrovia, no inicio do século XX. Isso resultou
numa transformacéo na cadeia produtiva, fazen-
do com que comerciantes e armadores nativos
perdessem o poder econdmico, levando a disse-
minacéao da idéia de decadéncia da regiéo.
PALA\/RAS-CHA\/E: ARQUEOLOGIA MARITIMA; POR-
TOS; CANANEIA

INTRODUCAO

ABSTRACT

Despite the fact that the maritime cargo
and passengers transportation vanished from
the Ribeira’s valley many years ago and the
perception that this region is now economically
decadent, its ports are still being very active due
to commercial fishing and nautical tourism.
How can maritime archaeology help to answer
this possible paradox? Through the register
and excavation of some harbours’ structures, a
change of direction of the trade net was detected
when the railways appeared in the beginning of
the 20th century. The result was a transformation
in the production chain process, causing the
loss of economical power to ship owners and
merchants and consequently disseminating the
idea of an economically decadent region.

KEY-WORDS: MARITIME ARCHAEOLOGY: PORTS;
CANANEIA

Cananéia € uma pequena cidade do litoral sul do Estado de Sdo Paulo, quase na divisa

com o Parana. Desde a formacéo do seu primeiro aglomerado euro-indigena, ainda no sé-
culo XVI, até o século XX, comunicou-se com as outras partes do Brasil por via maritima. Em
suas aguas navegaram tanto pequenos veleiros quanto grandes vapores de linha.

A realidade hoje é outra. Grandes embarcacdes ndo mais demandam o Porto de Cana-
néia ha pelo menos 50 anos, 0 mesmo tanto de tempo do desaparecimento da navegacéo a
vela. Se pensarmos em embarcacdes maiores ainda, tais como as que foram empregadas
pelo Lloyd Brasileiro, de mais de 1.000 toneladas de deslocamento, podemos colocar quase
70 anos de auséncia. Hoje praticamente todo o deslocamento se da por via rodoviéria, a
excecao de uma ou outra derrota para as ilhas do entorno.

1 Este artigo est4d embasado nas pesquisas para a tese de doutorado (em andamento), intitulada Arqueologia de
uma cidade portuaria: Cananéia, séculos XIX-XX; orientadora: Professora Doutora Maria Cristina Mineiro Scatamac-
chia, pesquisadora do Museu de Arqueologia e Etnologia da Universidade de Sao Paulo (MAE-USP) e coordenadora
do Programa Arqueolégico do Baixo Vale do Ribeira. A pesquisa de doutorado esta sendo realizada com apoio do
Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico — Brasil (CNPq) e o Programa Arqueoldgico é
financiado pela Fundagéo de Amparo a Pesquisa do Estado de Séo Paulo (FAPESP).
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Apesar disso, a pequena cidade — situa-
da numa regido que néo raro é vista como
patrimoénio histérico nacional e patriménio
natural da humanidade, ao mesmo tempo
em que ¢é considerada a mais pobre do Es-
tado — tem uma pulsante atividade néautica,
promovida pela pesca e pelo lazer. Como
resultado, seus embarcadouros estao em
constante modificacéo.

Com isso em mente, podemos simples-
mente dizer que houve uma decadéncia da
navegacao? Podemos atestar que a cidade
estd economicamente estagnada? Como or-
denar a cultura material de forma a elucidar
esse aparente antagonismo entre o passado
e o presente?

OBJETIVO

O objetivo deste artigo € mostrar através
da arqueologia dos equipamentos fisicos
dos portos maritimos e fluviais que hd um
dinamismo econdmico na regiao do Vale
do Ribeira paulista, mas que ele precisa
ser analisado sob outro viés, levando-se em
conta a producao regional e nao tomando
parametros construidos a partir da produ-
cao de outras regides do estado. Como base
para este estudo serdo utilizados prioritaria-
mente os portos de Cananéia, notadamente
os da sede do municipio. Em segundo lugar
vém os portos de Iguape?® e, em terceiro, 0s
demais portos do Mar Pequeno e Rio Ribei-
ra. Isso se justifica, por um lado, pelo fato
do autor ter maior conhecimento das estru-
turas portuédrias de Cananéia e, por outro,
em razéo dos portos de Cananéia continua-
rem ativos, situacdo nem sempre observada
nos outros municipios. Portos em atividade
costumam ser constantemente reparados,
fato que garante a integridade de algumas
estruturas antigas, apesar das eventuais
descaracterizacées que elas sofram. Portos
inativos, devido a intensa dinamica erosiva
ou deposicional do lagamar, demandam ex-
tensas escavagdes emersas e submersas.

O estudo de estruturas “vivas” também
obriga o arquedlogo a partir de uma situa-
cao concreta e ativa rumo a elucidacéo de
um contexto que s6 tem representagao no

plano histérico-arqueolégico e retornar obri-
gatoriamente ao contexto social inicial, ex-
plicando nédo s6 os fragmentos ou os atos
daqueles que ja se foram, mas também de
tudo aquilo que tem cheiro, fala e se mexe.

NAVEGACAO FLUVIAL, FERROVIAS
E RODOVIAS: DERROCADA DOS
PORTOS MARITIMOS?

Desde a conquista européia até o inicio
do século XX, a planicie costeira de Cana-
néia/lguape, regido sul do Estado de Séo
Paulo, foi o portao de todo o Vale do Ribeira
(CAMARGO, 2002) e uma das portas do Vale
do Paranapanema (SECRETARIA, 2006 a e
b). Com isso, toda a movimentacéo de bens
e pessoas passava — subindo ou descendo o
Rio Ribeira, mas também transitando pelos
caminhos da Serra de Paranapiacaba — pe-
los portos maritimos de Cananéia e Iguape.
O resultado dessa movimentacdo de mer-
cadorias e gente foi o Porto de Iguape se
tornar, durante o século XIX, um dos mais
importantes de Sao Paulo (MULLER, 1978),
sustentado principalmente pelas exporta-
cbes de arroz e importacao de bens manu-
faturados ou industrializados (VALENTIN,
2006). O volume de cargas se tornou tao
consideravel que, entre as décadas de 1820-
1850, foi aberto um canal de comunicacéo
entre o porto fluvial do Rio Ribeira e o porto
maritimo de Iguape para substituir o trans-
porte de mercadorias por via terrestre entre
o rioe o mar.

Mas entre fins do século XIX e inicio do
século XX, o mesmo (relativamente) grande
porto iguapense j& se ressentia da perda de
importancia diante do Porto de Santos devi-
do a dois fatores principais. O primeiro deles
—e sem dUlvida o mais importante —tem aver
com a expanséo ferroviaria: ainda na década
de 1910, a linha da Southern Sao Paulo Rail-
way transpbs a serra e rumou para Juquia,
onde chegou em 1915%, tornando-se parada
obrigatéria para os barcos de transporte flu-
vial, canalizando assim a produgéo de todo
o Vale do Ribeira, que antes era despacha-
da por Iguape, pela via férrea para a praca
de Santos (SANTOS, 1952). E essa producéao

?Para uma sintese dos trabalhos nos portos de Iguape desde a década de 1990, ver SCATAMACCHIA (2003).
3 Extraido de <http://www.estacoesferroviarias.com.br/j/juquia.htm>, [Consulta: 23/11/2007].
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inclufa até mesmo as mercadorias de Igua-
pe que, ao invés de serem despachadas pelo
porto da cidade, faziam o caminho oposto e
seguiam para a estagao de trem.

O segundo fator da perda de importancia
desse porto é o assoreamento do Mar Peque-
no no trecho ao norte da foz do Valo Grande
(o canal de ligacéo entre porto fluvial e porto
marftimo) que, sem a realizacdo de obras de
dragagem periédicas, determinou a gradativa
diminuicdo da navegacéo de cabotagem até
sua extingdo em meados do século XX,

Dentro desse processo de declinio das
atividades portuérias maritimas de Iguape,
Cananéia, situada por volta de 60 km a Su-
doeste (pelo mar; 82 km por rodovia), assu-
miu o papel de principal porto maritimo da
regiao, isso por ter boas condigbes de an-
coragem, onde navios de porte poderiam
entrar sem grandes problemas para embar-
car a producéao da regiédo. Mas, em verdade,
essa tomada de dianteira nas operacoes
portuérias nao se verificou por muito tempo
também por causa da implantacao da Sou-
thern e sua conexao direta com a navegacao
fluvial (ALMEIDA, 1961: 485). Ao invés das
mercadorias e dos passageiros provenien-
tes de Iguape e arredores rumarem para Ca-
nanéia, para entdo seguir para Santos por
via maritima, bens e pessoas provenientes
de Cananéia e entorno passaram a fazer o
caminho inverso, seguindo para Iguape e de
la para a estacao de Juquié. Isso se depreen-
de pela intensificacdo do nimero de viagens
de Juquié ou Iguape, em direcao a Cananéia
(ALMEIDA, 1945), enquanto a navegacao
maritima declinava.

Embora o trafego maritimo de cabota-
gem tenha sido praticamente extinto na dé-
cada de 1930 (ALMEIDA, 1952), grande par-
te dos equipamentos portuérios continuou
a ser utilizada pelo servico fluvial, cada vez
mais necessario até a criacdo de uma ma-
Iha rodoviaria interligada com a ferrovia, ou
de estradas que ligassem as localidades do
Ribeira diretamente as grandes cidades a

partir da década de 1940 (PETRONE, 1966).
E quando as estruturas portuérias existentes
nao eram suficientes ou ndo respondiam as
necessidades, novas eram criadas, tal como
se pode ainda hoje ver na margem esquerda
do Valo Grande, em Iguape.

Paralelamente ao desenvolvimento da
navegacéo fluvial, tém-se as atividades li-
gadas a pesca comercial, a qual desde os
anos 1920 se impds com grande forca na
regiao (SILVA, 2004), sendo ainda hoje uma
das maiores empreendedoras na criacao e
readequacao de estruturas portuarias em
Cananéia®,

Desse quadro acima exposto, & possivel
depreender que de fato as atividades rela-
cionadas ao transporte maritimo de cargas
e passageiros diminuiram nessas duas ci-
dades, mas, por outro lado, as atividades
néuticas para a pesca e as fluviais de trans-
porte foram bastante importantes até fins da
década de 1960, tanto em Cananéia quanto
em Iguape. A partir dal houve um declinio
nas atividades néauticas em lguape® moti-
vada por diversos fatores, dentre os quais o
avanco do assoreamento no Mar Pequeno e
0s problemas ambientais ocasionados pelas
tentativas de minorar os efeitos negativos do
Valo Grande. Na outra ponta do Mar Pequeno,
em Cananéia, a navegacdo maritima rela-
cionada a pesca aumentou imensamente,
assim como as atividades nauticas fluviais.
Se hoje nédo existe mais o transporte de
carga nos rios, surgiu um fluxo intenso de
embarcacoes de turismo que servem aqueles
que passeiam pelo Lagamar (denominacao
da regido estuarino-lagunar formada por
Cananéia, Iguape e llha Comprida).

Como conseqUéncia dessa mudanca de
foco nas atividades nauticas, quem hoje ob-
servar atentamente Cananéia perceberé a
continua transformacéo dos ambientes por-
tuarios. Nota-se a reforma e readequacgéao
dos velhos portos para o servico de balsas,
para o turismo no Lagamar, ou até para a
pesca comercial/industrial. Também ha a

4 A'indUstria de processamento de peixes se desenvolveu em Iguape entre os anos de 1930 e 1970, n&o sendo hoje
mais tao expressiva, ao contrario da pesca comercial em Cananéia.

5 A pesca, principalmente da manjuba, ainda subsiste em Iguape e é importante fonte de renda para as familias do
bairro do Rocio, mas a pesca industrial desapareceu. A pesca desportiva também se desenvolve em outras localida-
des de Iguape, principalmente nas afastadas do Valo Grande, como Sabauma, por exemplo.
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construcao de vérias novas estruturas para
servir aos veranistas e suas casas, estimu-
lando o aparecimento de marinas, garagens
e clubes néauticos.

Tendo em vista essas transformacoes
materiais das estruturas portuarias, & dificil
atribuir a Cananéia uma economia estagna-
da e, até mesmo, decadente, juizos de valor
comumente disseminados. O registro ma-
terial nao se coaduna com esse discurso,
fundamentado ainda numa viséo desenvol-
vimentista de progresso econémico, através
da qual é comparada a produtividade da
civilizacéo paulista do café ou da industria
de bens de capital com a do arroz, da pesca
e da banana. Resultam desse procedimento
interpretacoes que nao focam no maior pro-
blema do Vale do Ribeira: o que estd em jogo
nao é a quantidade de produtos (indubita-
velmente inferior a das zonas desenvolvidas
do Estado) e sim a qualidade dos produtos,
guem lucra e quem ganha pouco ou nada
com essa cadeia produtiva.

As caracteristicas visuais das estruturas
portuérias, a sensacéo de dinamismo que a
diversidade de usos, formas, materiais e lo-
calizagbes passa ao observador s&o apenas
um indicio efémero da atividade econémica.
Para se avancar nesta questéo, ha que se
analisar minuciosamente todo o ambiente
portuério de Cananéia e as estruturas pre-
sentes nele, resultado de centenas, senéo
milhares de anos de ocupagéo. Eo que se
segue nos proximos topicos.

FERRAMENTAS PARA A ANALISE DOS
PORTOS: ARQUEOLOGIA MARITIMA

Tomando de empréstimo as considera-
cOes de Staski (2002) sobre arqueologia ur-
bana®, pode-se dizer que hé dois tipos possi-
veis de intervencao arqueolégica portuéria:
pesquisas no porto e do porto. No primeiro
caso as prospeccoes e escavagoes sistema-
ticas séo realizadas na area do porto visan-
do qualquer tipo de vestigio arqueoldgico
gue possa ser encontrado, desde acampa-
mentos pré-coloniais até antigas fazendas.
No segundo caso, 0 objeto arqueoldgico € o

préprio porto e suas diversas fases de cons-
trucao e camadas de ocupacéo.

Para este segundo caso, ndo ha a neces-
sidade de ser cunhado o termo arqueologia
portuéaria ou de se lutar por uma nova rami-
ficacao da Arqueologia, mas faz-se neces-
sario observar as metodologias de diversas
disciplinas ou subdisciplinas conjugadas
dentro de uma ramificacao ja existente, a
arqueologia maritima.

A arqueologia maritima esta voltada para
o estudo da relacdo do ser humano com 0s
cursos d'agua, estando af abrangidos os
aspectos materiais e simbélicos dessa rela-
cao, expressa tanto em jazidas submersas,
emersas ou na interface desses ambientes
(ADAMS, 2002). E apesar de o termo mariti-
mo ter uma relagao direta com o mar, hoje
se engloba no escopo da subdisciplina a
anélise dos vestigios presentes nas aguas
interiores, uma tendéncia mundial da am-
pliagao temética da arqueologia que vem se
processando ha mais de 40 anos, mas com
maior énfase no Brasil somente nos Ultimos
20 anos. Quanto a delimitacéo temporal da
sua atuagao, é possivel dizer que ela é muito
abrangente, podendo lidar tanto com con-
textos pré-coloniais quanto com vestigios
da era industrial, outra tendéncia global do
pensamento arqueolégico. Essa é a base te-
orica deste artigo.

Os tipos de sitios investigados pela ar-
queologia maritima sdo uma ampliacéo’
da classificacao estabelecida por Rambelli
(2002, com referéncias anteriores) para os
sitios arqueoldgicos subaquaticos.

Sitios de naufrdgio: apesar de se entender
que naufragios sdo quaisquer vestigios de
cultura material que, por um motivo ou ou-
tro tenham socobrado, essa nomenclatura
¢é reservada aos sitios arqueoldgicos forma-
dos por restos de embarcagoes submersas.

Sitios de depdsito: como o proprio nome
sugere, sdo formados por conjuntos de
vestigios depositados no leito dos corpos
d'agua. Este tipo se subdivide em dois — 0
ritualistico, que envolve intencionalidade e
estreita relacdo com o universo simbdlico,

5Para o autor existem duas arqueologias possiveis no meio urbano: a arqueologia na cidade e a da cidade.
" Discussoes cientificas ocorridas dentro do CEANS/Unicamp, a partir de 2004, levaram a adogéo de uma classifi-

cacao mais especifica para cada tipo de sitio estudado.
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freqUentemente associado a religiosidade;
e o de depdsito propriamente dito®, simples
locais de descarte de lixo ou abandono de
bens (intencional ou acidental). Exemplos
dos sftios ritualisticos séo os restos de cultura
material encontrados nos cenotes do México
(BLOT, 1996). Note-se que essas oferendas
nao eram simplesmente jogadas num pogo
gualquer, mas intencionalmente depositadas
num corpo d’agua com profundo significado
simbdlico para as culturas da regiéo.

Exemplos dos sitios de depdsito comuns
sdo as areas de ancoragem, ancestrais lixei-
ras para a gente do mar. Quando uma em-
barcacéo larga o ferro, todo o lixo produzido
pelas atividades rotineiras é descartado na
agua’, seja o ancoradouro onde for — rio,
mar, estuario —, pois na agua ele desaparece,
bem como seu mal aspecto e cheiro.

Sitios terrestres submersos: sao aqueles
que, por um motivo ou outro (eventos geolo-
gicos ou antrépicos relacionados a dindmica
hidrica) se encontram submersos.

Sitios de interface: foram deliberadamente
estabelecidos tanto em meio terrestre quanto
no subaquético. Um cais de atracagéo é
construido para ligar a terra & embarcacéo,
mas, para chegar até esta Ultima, parte de
sua estrutura tem que estar em meio liquido.
Assim um cais possui fundacgoes tanto em
terra, quanto no leito marinho, demandando
prospecgoes nos dois ambientes para a rea-
lizacao de um estudo completo.

Sitios subaqudticos ou de interface emer-
sos. sao estruturas que se encontravam
depositadas ou construidas parcial ou total-
mente dentro d'agua, mas que, no momento
de sua exumacao, estavam em terra firme.
Essa situagao normalmente ocorre quando a
linha de costa avanca sobre os corpos d'agua
(aterros) ou quando artefatos flutuantes sao
trazidos para a terra intencionalmente ou
nao, tal como no caso de uma embarcacao
carregada terra adentro por um ciclone.

Estruturas portuédrias séo classificadas
como sitios de interface, mas os ambientes
portuérios podem conter todos os tipos

de sitios arqueoldgicos elencados acima,
obrigando o arquedlogo a desenvolver uma
pesquisa de amplo escopo, tanto em terra
guanto embaixo d’agua, com base na arque-
ologia subaquética.

Deve-se abrir um paréntese para tratar
da arqueologia subaquatica. A mais singela
explicacdo do conceito de arqueologia his-
térica, ou seja, o estudo dos restos mate-
riais gerados a partir da chegada de povos
europeus e africanos na América, € cheia
de meandros e armadilhas intelectuais para
os cientistas, mas a idéia geral é facilmente
captada por qualquer pessoa — arqueologia
de depois da Conquista. J& o conceito de
arqueologia subaquética invariavelmente
esbarra no imaginario coletivo da caca ao
tesouro (RAMBELLI, 2002, com referéncias
anteriores). Assim, enquanto um arqued-
logo histérico e um pré-colonial séo dois
cientistas que se distinguem apenas por
seus objetos de pesquisa, o arquedlogo su-
baquético é considerado um mergulhador
aventureiro que sai em busca de tesouros,
estando, portanto, separado culturalmente
de seus primos cientistas, apesar de ter rea-
lizado junto com eles a mesma faina durante
a formacao académica. E essa visao fanta-
siosa e agrocéntrica, embasada na rudeza
da vida no mar e nos mitos por ela gerados
(DURAN, 2008; RAMBELLI, 2003), acaba in-
clusive fundamentando praticas levianas na
arqgueologia, sendo a mais comum delas o
uso de mergulhadores comerciais ou recrea-
tivos, sem qualquer preparo em argueologia,
em levantamentos subaquéticos. Ora, des-
de pelo menos o inicio da década de 1990
que os pesquisadores tém dito e repetido ad
nausea que a arqueologia subaquatica é a
mesma arqueologia aplicada em terra, mas
com técnicas adequadas ao meio fisico e
executada por arquedlogos-mergulhadores
(RAMBELLI, 2002; 1998; RAMBELLI ET AL.,
2000; SCATAMACCHIA, 1994/5). Estes podem
e devem ser auxiliados por mergulhadores
né&o arquedlogos, que para isso tém que se
submeter a treinamento prévio em nivel téc-

8 Denominado simplesmente depositério, ou depositério ordinario, ou depositario comum, como se queira. O im-
portante é que esteja clara a distincao conceitual entre o depositario e o depositéario ritualistico.
9 Nos dias de hoje, a consciéncia e a legislagdo ambiental tornaram essa prética ou regulada ou proibida, mas

velhos hébitos demoram a desaparecer.
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nico, no minimo. Arqueologia, seca ou mo-
Ihada, é atribuicdo de arquedlogo.

A ZONA PORTUARIA DA CIDADE DE
CANANEIA ATRAVES DA ARQUEOLOGIA

A pesquisa demandou a realizacao das
seguintes etapas. Em primeiro lugar, foi efe-
tuado um inventério fotogréfico e cadastral
dos entes e feigdes urbanas dos municipios
de Cajati, Cananéia, Eldorado, Iguape, Jacu-
piranga, Juquid, Miracatu, Pariquera-Agu,
Registro e Sete Barras, situados nos nucleos
urbanos originais, nas &reas portuarias, ao
redor das estacoes ferroviarias e ao longo
de eixos rodoviarios antigos. Posteriormente,
foram localizadas plantas e mapas antigos
desses municipios, 0s quais permitiram es-
tabelecer uma escala cronoldgica para a evo-
lucéo do meio urbano observada em campo.

Enguanto nas outras cidades do Ribeira
foram feitas fotografias em meio digital e to-
mados pontos de GPS de forma muito rapi-
da, em Cananéia foi realizado um minucio-
so levantamento: algumas caracteristicas
construtivas e de uso/ocupacéao de cada edi-
ficacéo da é&rea central foram cadastradas
numa planilha para a classificagdo dessas
informacoes.

Esses dados sobre Cananéia foram en-
tao convertidos em informagdes graficas ex-
pressas em uma planta onde s&o apresenta-
dos os tipos arquitetonicos das edificacoes,
ferramenta que possibilitou o entendimento
da expansao da cidade.

Esse levantamento foi ainda mais deta-
Ihado na linha de costa de Cananéia. Rea-
lizou-se o cadastramento das estruturas
portuarias ainda em uso e dos vestigios
de antigas estruturas abandonadas numa
planta que tem como base o levantamento
de 1996/7, na escala de 1:1.000, do Instituto
de Terras do Estado de Sao Paulo (ITESP). O
cadastramento foi realizado com trena, bus-
sola e GPS, sem o uso de outro instrumento.
Resultou desse cadastramento o estabeleci-
mento de trés subdivisdes da zona portuéria
de Cananéia: sul, central e norte. Neste arti-
go, por motivo de espaco, serdo analisadas
exclusivamente as zonas portuarias sul e
central.

De posse dessas informacoes, partiu-se
para a escolha de terrenos que poderiam ter
a subsuperficie prospectada, incluindo ai as
areas submersas que, entretanto, ainda nao
foram examinadas.

A zona portuaria sul (ZPS)

A ZPS, dominada pelas estruturas rela-
cionadas a pesca comercial e industrial,
bem como por edificagbes institucionais,
aparentava ser de ocupacao mais recente,
de meados do século XX, a excecéo das fal-
das do Morro de Sao Jodo. Neste Ultimo lo-
cal, loteado em grandes terrenos, hoje exis-
tem algumas residéncias, além da sede da
Sabesp e a base do Instituto Oceanogréfico
(10) da USP.

Pler da fabrica Miami e base do |0 da USP, ZPS (foto do
autor, 2006)

O levantamento cadastral revelou real-
mente uma ocupacao bastante recente, com
estruturas erguidas com blocos de cimento
e concreto. Como destaque tem-se o pler da
indUstria de processamento de peixes Mia-
mi, que recentemente foi reformado e pra-
ticamente triplicou de tamanho'. Somente
em uma pequena porcao do talude costeiro
(menos de 20 m), préxima a sede do Parque
Estadual da llha do Cardoso, foi encontrado
um cais de saneamento em pedra talhada,
com caracteristicas proximas a do cais de
saneamento da Zona Portuaria Central na
Avenida Beira Mar. Tais estruturas podem ser
contemporaneas, construidas entre as déca-
das de 1950-1960. Nao foram identificados
outros trechos de cais em pedra talhada.

1044 até poucos anos, nas instalagdes hoje pertencentes & Miami - Comércio e Exportacéo de Pescado , existia um

estaleiro de construgdo naval.
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Carta de Jo&o da Costa Ferreira, publicada por volta de 1815 (REIS FILHO, 2000). Notar a representacéo pictérica

do estaleiro na borda direita do morro.

A segunda etapa da pesquisa na ZPS
foi a realizacéo de prospeccodes de subsu-
perficie. O terreno escolhido foi o da base
costeira do Instituto Oceanogréafico. Isso se
justifica pela observacao de um detalhe da
carta de Jodo da Costa Ferreira, publicada
por volta de 1815, na qual podem ser vistas
duas edificacbes, uma embarcacéo e duas
carreiras de estaleiro (estrutura utilizada
para tirar e recolocar as embarcagoes da
agua) nas cotas de interface do Morro de
S&o Jodo com o mar.

Para a localizacao de possiveis vestigios
no terreno da base, foram escavados 93 po-
cos-teste (uma modificacao do shovel-test
anglo-saxao) com por volta de 20 a 30 cm
de diametro e até 1 m de profundidade, com
intervalos de 10 m entre eles e orientados
por uma malha ortogonal. Caso fossem en-
contrados vestigios arqueolégicos em sub-
superficie, abriam-se outros ao redor dele
na tentativa de delimitar uma concentracao
de material. Nas areas onde o material ar-
queolodgico estava aflorado em superficie, o
espacamento normal entre os pocgos-teste foi
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de bm. Também foram realizadas seis sonda-
gens arqueoldgicas convencionais (1m?2) nas
areas de maior concentragao de vestigios, es-
cavadas por niveis de estratificacéo natural.

Como resultado, foram localizadas duas
areas de concentracéo de vestigios arque-
olégicos (denominadas Area 1 e Area ?)
provenientes de atividades navais (reparo e
construcao de embarcacoes) desenvolvidas
entre os séculos XVIIl e XIX.

A Area 1 fica acima da cota 5 (5m de al-
titude em relacéao ao nivel do mar), entre a
casa nova do sismoégrafo e uma antiga rua,
hoje incorporada a base. Apesar de no lo-
cal existirem arvores de grande porte e lixo
enterrado, fatos que acabaram perturbando
a integridade das camadas arqueoldgicas,
em alguns pontos séao encontrados pacotes
estratificados que ainda apresentam integri-
dade deposicional.

Nessa area foi encontrado muito entulho
construtivo antigo, notadamente argamassa
de conchas e fragmentos de telhas. Foram
também localizados os restos de um pilar de
pedras na sondagem 61, além de um piso
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constituido por camadas regularizadoras de
terra e conchas, formando uma superficie
bastante plana nas sondagens 62 e 63. Na
sondagem 63, o referido piso esta associa-
do a pedras intencionalmente sobrepostas,
configurando uma espécie de calgo para
uma estrutura que sobre ele se assentaria.
A esse conjunto de estruturas associava-
se uma grande quantidade de utensilios
metélicos, especialmente cravos de ferro
e de bronze, materiais pouco abundantes
em contextos arqueoldgicos domésticos do
século XVIII ou da primeira metade do XIX.
Tudo indicava se tratar de uma edificacéo
onde se desenvolvia uma atividade de ma-
nufatura, ou, pelo menos, de um contexto
n&o domeéstico.

Aidéia de que na Area 1 tivesse funciona-
do um antigo estaleiro foi reforcada pela ob-
servacéo dos vestigios materiais decorrentes
das atividades de reforma de uma embarca-
cao num estaleiro contemporaneo, situado
na propria base. Uma pequena embarcacéo
de aproximadamente 30 anos, inspirada nas
baleeiras de Santa Catarina, estava sendo
reformada por alguns carpinteiros navais da
regido. Tanto a disposicdo da embarcacéo
na estiva, calcada por pedras e apoios de ci-
mento de forma a permanecer com a quilha
perfeitamente horizontal, quanto os restos
materiais produzidos e descartados durante
0s reparos — cravos de bronze, metal gal-
vanizado e parafusos de ago — geraram um
contexto deposicional que guardava forte
semelhanca com o contexto arqueolégico
evidenciado pelas escavacoes da Area 1.
Outro detalhe que chamou a atengéao foi-me
levantado pessoalmente pelo arquedlogo
portugués Francisco Alves, quando da reali-
zacao do "Simpdsio Internacional de Arque-
ologia Marftima nas Américas: Ocupagdes
Litoraneas, Barcos, Portos e Areas Portu-
arias”, realizado na llha de Itaparica, em
outubro de 2007: embarcacoes de madeira
devem, preferencialmente, ser construidas
a sombra, preservando a madeira das varia-
cbes do clima. Assim, uma boa hipotese era
colocada para explicar a grande quantidade
de material construtivo localizada na Area 1:

ela podia ser relativa a um telheiro que abri-
gava as embarcacoes.

A Area 2 também fica acima da cota 5,
mas eventualmente séo encontrados ves-
tigios em cotas inferiores, provavelmente
rolados do talude. Ela é caracterizada por
um alinhamento de pedras, uma fundacéo
de mais de 7 metros de comprimento que
pode ter sido 14 erguida para conter o talude
na época de implantacdo da base, na dé-
cada de 1950. Junto ao muro, encontra-se
bastante material construtivo antigo, além
de alguns poucos fragmentos de utensilios
domeésticos e material metalico (cravos de
bronze e ferro). Parece ser essa uma area
bastante alterada por movimentacdes de
terra decorrentes da construcdo da base,
mas s poder-se-a ter certeza desse fato
com escavacgoes intensivas.

Fotos do acervo da biblioteca do Instituto
Oceanogréfico da USP, datadas da década
de 1950, apontam para a existéncia de uma
edificacdo rudimentar no local, a época ocu-
pada por um dos funcionarios da base. Tal
edificacéo, entretanto, parece ter aproveita-
do colunas de pedra mais antigas, anterior-
mente erguidas para a sustentacao de uma
casa maior.

Finalizando, as informagdes bibliogréafi-
cas sobre a area indicam que esse antigo
estaleiro teria pertencido ao Sargento-Mor
Joaguim José da Costa, mencionado em do-
cumento de tombo do ano de 1817 (ALMEI-
DA, 1952: 3-14). Estima-se que o estaleiro te-
nha funcionado da década de 1780 — época
de intensificacao da atividade de construcéao
naval em Cananéia (1782, segundo Almeida,
1952: 3'"") — até por volta de 1829, quando o
sargento-mor se muda para Paranagua (AL-
MEIDA, 1968: 437-441). E significativo o fato
de que a Unica moeda encontrada nas pros-
peccoes, 80 réis de cobre, date de 1829.

A zona portuaria central (ZPC)

As estruturas da ZPC, a primeira vista,
tendiam a ser mais antigas, pois estavam na
costa lindeira ao nucleo urbano original. En-
tretanto, o levantamento cadastral, o cruza-

O comerciante inglés John Luccok aponta que na década de 1810 as embarcagdes constitufam um dos maiores
produtos de exportagéo de Cananéia e Paranagué (1975: 403).
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/PC, fachada norte do Porto do Bacharel (foto do autor, 2007)

mento com as informacodes bibliograficas e
iconogréficas apontou que a maior parte das
estruturas aparentes datava da segunda me-
tade do século XX e que as estruturas ante-
riores a primeira metade do século XX estéo
ou aterradas ou submersas, a excecéo das
paredes norte e sul do Porto do Bacharel.

Imediatamente ao norte da Ceagesp, a
linha de costa estd completamente altera-
da, pois existem pieres e garagens nauticas
pertencentes aos imoveis antigos das Ruas
Dom Joao Il e Bandeirante. Essas estrutu-
ras nauticas séo bastante recentes e enco-
briram totalmente a antiga fachada néutica
que, de acordo com fotografia do infcio do
século XX, consistia em muros de conten-
cdo da maré e de cercamento dos lotes, ine-
xistindo pferes ou trapiches.

A estrutura mais antiga remanescente
vai da rampa ao sul do cais do Porto do Ba-
charel até o pier defronte a prefeitura ("T" da
prefeitura), englobando os vestigios do pier
da Fébrica de Barris. Esse é o trecho mais
complexo da ZPC, pois é composto por uma
sucessao de momentos construtivos.

Analisando a iconografia e os dados ca-
dastrais levantados em campo, foi possivel
perceber que a configuracéo hoje vista se
deve a uma grande reforma/readequacao
executada entre as décadas de 1950 e 1960
(ALMEIDA, 1961, p. 480, indica a data de

1958) e uma reforma de menores propor¢oes
executada nos anos 1970, Essas obras, no
entanto, seguiram as mesmas diretrizes es-
tabelecidas na década de 1920, quando o
Governo do Estado construiu o Porto do Ba-
charel tal como o percebemos hoje, além do
cais de saneamento da Avenida Beira Mar
(1929, segundo ALMEIDA, 1961: 480), que
prosseguia até o pier da Fabrica de Barris,
erguido pelos donos da mesma em 1923
(SANTOS, 1952: 71). Os vestigios deste pier
permaneceram sem uso por varios anos, até
que se resolveu reaproveitar parte de suas
fundacdes de pedra remanescentes para a
instalacao de um flutuante.

No cais do Porto do Bacharel, Unica area
a qual se teve acesso para realizar prospec-
cbes de subsuperficie na ZPC, foi aberta
uma linha de sondagens na érea de uma lan-
chonete recentemente demolida, edificacéo
precéria que, por sua vez, estava assentada
sobre a area do antigo mercado, demolido
entre 1953-1954", Foram escavadas trés son-
dagens de 100 x 60-70 cm na porcao sul da
linha e uma de 100 x 140 cm na ponta norte,
até a profundidade média de 85-90 cm, altura
do antigo leito marinho/praia. Essa prospec-
cao revelou, além de grande quantidade de
vestigios de utensilios ceramicos comumen-
te descritos como neobrasileiros, hoje me-
lhor classificados como cerdmica local/re-

12 A época do levantamento isso era verdade. Hoje prevalece a fachada remodelada em 2007.
8Segundo se percebe pelas datas de fotografias feitas pelos professores Besnard e Sadowsky arquivadas no 10.
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/PC, restos do pier da Fabrica de Barris (foto do autor,
2007)

gional (ZANETTINI, 2005), alguns vestigios de
utensilios com caracteristicas de producéo
indigena. Vestigios estruturais bastante sig-
nificativos também evidenciados pelas pros-
peccoes foram parte da fundagéo do prédio
do antigo mercado, construido no século XIX,
e os restos de um cais e de uma rampa an-
teriores a construcdo do mercado, possivel-
mente ligados ao incremento das atividades
portuarias e comerciais desenvolvidas no ca-
sarao que fica entre a Praca Martim Afonso
de Souza e o Porto do Bacharel.

As prospeccoes no Porto do Bacharel,
além do cadastramento das estruturas do
cais da Avenida Beira Mar, contrapostos a
iconografia e & documentacéo textual pos-
sibilitaram a determinacdo de sete fases
construtivas que, sem dulvida, ndo séo a
totalidade das obras efetuadas no local ao
longo dos séculos.

2007: reforma para adequacéo turistica
do passeio publico.

Década de 1970: época de consertos do
cais, reforgo de parte da muralha com con-
trafortes de concreto, emparedamento de
escadas de acesso ao mar e melhorias na
comunicacao entre a rua e o cais (criacao de

escadas e alargamento das ja existentes). Uma
inscricao feita no cimento da escada diante
da Rua Rodolfo de Lima indica o ano de 1978.
Talvez seja a data terminal dessa reforma.

Década de 1950-1960: demolicao do mer-
cado (1953-54) e pavimentagéao do Porto do
Bacharel com paralelepipedos; reconstru-
cao/reforma do cais de saneamento desde
o norte do Porto do Bacharel até o sul do
pier da Fabrica de Barris; encamisamento
da muralha anterior com pedras talhadas;
criacdo de passeio publico ao longo da mu-
ralha do mar; alargamento da Avenida Bei-
ra Mar e retificacao do talude entre a pista
de rodagem e o passeio. Fotos de depois da
obra conclufda mostram uma escada estrei-
ta e um pequeno pier com uma espécie de
pau-de-carga bem diante da Rua Pero Lo-
pes. Teria ele se tornado, depois do Porto do
Bacharel, o principal pier de passageiros e
de pequenas cargas.

Década de 1920: construcéo de muro de
contencao do talude da antiga Rua do Mar,
hoje coberto pelo asfalto da pista da avenida;
construcao do cais de saneamento desde o
pier da antiga Fébrica de Barris — também
erguido naquela década —, passando pelo
pequeno porto de passageiros defronte ao
Beco do Inferno (ALMEIDA, 1964: 501) até o
Porto do Bacharel; num segundo momento,
houve um aumento de tamanho do cais de
atracacao, que acabou por envolver o cais
do Mercado e o da Prefeitura, formando a
estrutura que desde 1931 ¢ oficialmente co-
nhecida como Porto do Bacharel, mas que
para o povo permaneceu sendo o Cais do
Mercado (ALMEIDA, 1964: 502).

Década de 1880: construcao do cais
Municipal, depois denominado da Prefeitu-
ra. Essa estrutura de pedra, a qual possuia
uma escada para 0 mar na sua porcéo mais
avancada, estaria poucos metros ao norte
do cais do Mercado, menos extenso, porém
mais largo. Ha evidéncias de que esse pier
pode ter sido denominado, pelo governo pro-
vincial, como “cais de embarque do Porto
do Visconde do Rio Branco” (RELATORIO...,
1886: 307, 330; 1888: 27). Embora ALMEI-
DA (1961: 478) aponte 1889 como a data de
construcao desse cais, documentos da As-
sembléia Legislativa dao indicios de que ele
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Vestigios de antiga estrutura portuaria (cais de pedra e rampa de argamas-

sa) localizada no aterro do Porto do Bacharel (foto do autor, 2007)

teria sido iniciado ainda em 1885'. Nesse
periodo também existia o porto do Merca-
do. Né&o é possivel precisar quando o mer-
cado e seu cais foram construidos, mas as
evidéncias arqueoldgicas mostram que isso
teria ocorrido depois da primeira década do
século XIX. Antonio Paulino de Almeida nao
¢ claro quanto a data de construcdo, mas
deixa transparecer que o mercado é obra da
segunda metade do século XIX (ALMEIDA,
1964 502). Tanto o cais do Mercado, quanto
o Municipal situavam-se na érea antes de-
nominada Porto Grande.

O porto do Beco do Inferno era a estrutura
mais singela das trés e nao existem informa-
cbes sobre a cronologia de sua existéncia.
Hé& um painel do Museu de Rua, iniciativa da
década de 1980 do Conselho de Defesa do
Patrimonio Histdrico, Artistico, Arqueoldgico
e Turfstico do Estado de Sao Paulo (Conde-
phaat), exposto no Museu de Cananéia, onde
se percebe uma estrutura bastante precéria
de tabuas e pedras defronte ao beco. E mui-
to interessante a existéncia de uma estrutura
de embarque e desembarque prioritario de
pessoas bem diante de um logradouro cuja
denominacéo dé fortes indicios do tipo de ati-
vidade desenvolvida naquela parte da cidade.

Posterior & primeira década do século
XIX: possivel ampliacdo da rampa de arga-
massa que dava acesso ao primeiro andar

do casarao do Largo da Matriz, hoje Praca
Martim Afonso de Souza, ou construcéo de
um trapiche de madeira de prolongamento
da referida rampa. A data de sua constru-
cao pode ser estimada em razéo do material
arqueoldgico nao encontrado: nas prospec-
cbes do Porto do Bacharel, ndo foram encon-
trados fragmentos de utensilios de faianca
fina, os quais foram largamente difundidos
pelo Brasil a partir da Abertura dos Portos
em 1808 (ZANETTINI, 1986) e também néo
foram encontrados fragmentos de utensilios
de faianca tardios (multicoloridos).

Outras informacbdes sobre essa estrutura
podem ser obtidas na correlacéo dessa area
com o naufragio do navio de cabotagem Con-
de d’Aquila, embarcacao de casco de madeira
arqueando um minimo de 400 toneladas,
propelida por velas e rodas de pés laterais
movidas a vapor. Realizava as viagens da
linha intermediéaria Rio de Janeiro—Desterro
(hoje Floriandpolis). Pegou fogo em razéo de
uma provéavel explosao de caldeira quando
voltava de uma parada em Iguape, afundan-
do no dia 4 de maio de 1858 bem diante da
atual Avenida Beira Mar e ao norte do Porto
do Bacharel (RAMBELLI, 2003).

Se for tomada a posicdo do encalhe e
afundamento do vapor Conde d’Aquila em
relacdo a rampa que existia antes do referido
aterramento, ver-se-&4 que tanto rampa quan-

* Documento cdd. PR85.029, caixa 599 — Arquivo Histérico da Assembléia Legislativa do Estado de Sao Paulo.
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to casco estao em paralelo. Esse detalhe su-
gere que o comandante do navio chegou o
mais préximo possivel do porto principal para
encalhar, desembarcar passageiros e tripu-
lacdo, para salvar parte da carga e, eventu-
almente, tentar salvar a propria embarcagéo
da perda total. Assim podemos aventar a hi-
pdtese de que a estrutura que se sobrepds a
antiga rampa seria uma versao ampliada da
anterior ou um trapiche de madeira, na ten-
tativa desse equipamento portuario se apro-
ximar de zonas com profundidades maiores
para que embarcacoes de maior calado pu-
dessem acostar diretamente nela.

Anterior a primeira década do século
XIX: construcao de cais de saneamento na
fachada oeste do casardo do antigo Largo
da Matriz com rampa de acesso ao mar feita
com argamassa de conchas. Sua datacao
¢ anterior a primeira metade do século XIX
porgue sobre ela estava depositada a cama-
da arqueoldgica que nao continha qualquer
artefato posterior a 1808.

Nao é possivel indicar uma data precisa
para esta obra, mas é l6gico pensar que ela
estaria ligada as atividades domésticas e
comerciais do casarao do Largo da Matriz.
A data de construcao dessa edificacao nao
pode ser precisada, embora o desenho de
José Custddio de Sé& e Faria (1776) mostre
uma casa bastante proxima da beira do mar,
se bem que com feicdes e volumetria dife-
rentes, no mesmo local. Essa relacéo ficara
mais clara quando as estruturas encontra-
das forem confrontadas com os artefatos
escavados e todos os perfis forem sistema-
tizados. Certamente novos dados surgiréo
quando prospecgoes subaquaticas forem
realizadas no entorno da ZPC, notadamente
no entorno do Porto do Bacharel e do pier da
Fabrica de Barris.

CONSIDERACOES FINAIS: PORTOS,
CIDADES E PODER ECONOMICO

Sem dulvida o estudo de um porto, sitio
arqueoldgico de interface, necessita de com-
plementacéo dos dados através das pesqui-
sas em sitios eminentemente submersos, tais
como os sitios de naufréagio. Afinal, sem a exis-
téncia de embarcacoes nédo existiriam portos!

Percebeu-se que um sutil dado do posicio-
namento do naufragio do Conde d’Aqu//a pode

revelar muito sobre a disposicao das estrutu-
ras portuarias de meados do século XIX. Da
mesma forma, o estudo do sftio depositario
que esté ao redor do Porto do Bacharel e do
cais da Avenida Beira Mar pode revelar indi-
cios tanto do século XIX tardio — ausente nas
prospeccoes emersas do Porto do Bacharel
—quanto do passado pré-colonial, levando-se
em conta que mais vestigios de um assenta-
mento indigena podem estar submersos em
decorréncia da erosao costeira na altura da
Praca Martim Afonso de Souza.

Mas nao devemos descartar a realizacao
de prospeccdes em sitios emersos que, ape-
nas aparentemente, ndo tém nada a ver com
os sitios tratados pela arqueologia marftima.
E fora d'agua, na propria rede urbana, nos
nucleos de ocupagao original ainda habi-
tados, onde sdo encontradas informacoes
sobre a economia atual e sobre o seu de-
senvolvimento histérico. E no ambiente vivo,
ainda ocupado e as vezes distante do mar
onde estao as informacdes complementares
para a arqueologia maritima. No caso desta
pesquisa nao é diferente.

No Vale do Ribeira existem cidades mui-
to antigas, originadas nos séculos XVI, XVII
ou XVIII, mas também podem ser encontra-
das cidades relativamente novas, cujos nu-
cleos originais de povoamento se formaram
somente na segunda metade do século XIX
ou na primeira metade do século XX. Inde-
pendentemente da data de fundagéo, todas
elas em algum momento se articularam
numa rede de comunicagdes, ora estrutu-
rada pelo Rio Ribeira, ora pela ferrovia ou
pelas rodovias (PETRONE, 1966). Assim, &
de se imaginar que seus processos de ur-
banizacéo possuam caracteristicas comuns
e peculiaridades que devem ser analisadas
uma a uma para a caracterizacao dessa
rede pouco compreendida.

Uma relacéo entre as cidades do Vale do
Ribeira que fica clara através do exame dos
resultados do levantamento cadastral men-
cionado em toépico anterior, é a polarizacéao
dos vetores principais de crescimento. Se no
infcio da formacéo de todas essas cidades
abordadas os vetores de crescimento prin-
cipais séo os portos maritimos, fluviais, pou-
sos de tropas e os equipamentos publicos
(camara, prefeitura, escola, férum, correio),
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com a chegada das ferrovias e das rodovias
esses vetores se alteram.

No caso das cidades maritimas, os pro-
Cessos sao mais complexos ainda, pois séo
estabelecidos diversos pdlos de crescimen-
to. Ilguape é bastante interessante para essa
anélise, pois o Porto Grande, o porto mariti-
mo tradicional, é gradualmente abandonado
em razao do assoreamento do Mar Pequeno,
mas, por outro lado, estabelece-se uma zona
portudria bastante dinamica na desembo-
cadura do Valo Grande, canal francamente
navegavel aonde vao se instalar industrias,
armazéns e moradias que indicam que a na-
vegacao fluvial ligada a Estrada de Ferro San-
tos—Juquié foi um dos fatores determinantes
para a decadéncia néo de Iguape como um
todo, mas de sua zona mais antiga.

Em Cananéia, os processos sdo da mes-
ma natureza que nas outras cidades, mas
existe uma particularidade que determina a
manutencao da importancia da area antiga.

De acordo com a cartografia histoérica e
a analise sistematica das construcoes do
centro histérico e arredores, percebe-se que
ao longo do século XIX houve a consolida-
cao do eixo leste—oeste da cidade. Apesar do
eixo norte—sul determinar a expanséao natu-
ral da cidade, nota-se no decorrer do tempo
a retificacdo dos caminhos leste—oeste, que
vao se transformando em vielas e becos, evi-
denciando o aumento de circulacéo nessa
direcdo, condicionada pelo fluxo destinado
aos portos do centro. Assim como em lgua-
pe, houve uma expanséo da zona portuéria;
hoje os terrenos desde o Morro de Sao Joao
até bem ao norte do antigo Hotel Gléria pos-
suem cais, pleres e atracadouros diversos.
Entretanto, diferentemente do Porto Grande
de lguape, nao houve umamudancaambien-
tal de mesma natureza em Cananéia que
impediu o uso do Porto do Bacharel, area
portuaria ancestral. Ao contrario, os dados
histéricos e arqueoldgicos permitem dizer
gue ha uma tendéncia exatamente oposta
naquele porto, havendo n&o um actmulo de
sedimentos, mas eroséo. Consequlientemente
a manutencao da funcéo nautica da facha-
da maritima do centro pode ser uma das
explicagdes para o adensamento do nucleo
urbano original de Cananéia.
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Desse quadro geral, depreende-se que
as dindmicas econdtmica e de urbaniza-
cado mudaram de direcéo e estimulo junto
com os modais de transporte. Os portos
antigos, seja por problemas ambientais ou
relativos ao transporte maritimo, continu-
aram deixando marcas expressas no meio
urbano, pois estavam sendo utilizados — e
ainda estédo — para outros fins: transporte
fluvial, pesca comercial e lazer, embora a
circulacdo dos bens tenha mudado de di-
recdo, rumo as ferrovias e rodovias. Como
consequéncia regional, cidades tais como
Registro, Juquié e Miracatu comecaram a
despontar enquanto as éareas antigas das
velhas cidades eclipsaram.

E por que prevalece o discurso de miséria
e estagnacéao econdmica do Vale do Ribeira
como um todo? Porque ele nunca foi enca-
rado como um dos artificios da ideologia da
elite regional. Avancando bastante em ques-
toes que serao esmiucadas natese, mas que
ja foram levantadas por Pasquale Petrone na
década de 1960, essa inversdo da circula-
cao das mercadorias determinou a faléncia
e a perda de poder daqueles investidores
que haviam consolidado suas atividades
no transporte maritimo, na armazenagem e
distribuicdo dessas mercadorias, propician-
do lucros para os investidores gque conse-
guiram migrar seus capitais para o cultivo
da banana, pesca comercial/industrial,
transporte fluvial, ferrovidrio, rodoviario
ou, bem posteriormente, para o turismo.
Entretanto, acompanhando uma tendén-
cia secular, a maior parte dos investidores
que efetivamente conseguiu obter algum
sucesso nessa empreitada era procedente
de Santos e, a partir de 1915, de S&o Pau-
lo. Como conseqUéncia dessa entrada ma-
cica de investidores "de fora”, a antiga elite
empreendedora regional perdeu espaco na
economia. Seus integrantes, sendo nativos
e habitando nas &reas de ocupacéo antiga,
tinham menos condicoes de adequar seus
iméveis as tendéncias arquitetbnicas do sé-
culo XX, prevalecendo a antiga feicao, dita
colonial, dos mesmos, enquanto outras
areas da cidade cresciam e outros agentes
da economia ganhavam dinheiro. Mas, por
outro lado, em sendo da terra, esses comer-
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ciantes e pequenos investidores locais man-  verdade era a antiga elite regional que nao
tiveram a capacidade de se articular politi-  estava ganhando dinheiro, enquanto outros,
ca e culturalmente em nivel local, regional ~ “de fora", auferiam lucros e investiam em
e até estadual, fazendo valer sua ideologia, imoveis e estruturas urbanas afastadas do
propagada através do discurso da deca- nucleo urbano original.

déncia das cidades e da regido, quando na
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Francisco Eduardo Alves de Almeida

A transmigra¢ao da Familia Real ao Brasil:
a visao de um historiador naval brasileiro

Herdédoto, nascido em Halicarnasso, na
atual Turquia, em 484 a.C., autor do classico
Histdria, iniciou seu relato dizendo que os
resultados das investigacoes eram ali apre-
sentados para que a memoria dos aconteci-
mentos nao se apagasse entre os homens
com o passar do tempo e para que os feitos
maravilhosos dos protagonistas néo deixas-
sem de ser lembrados.” Pelaimportéancia de
sua obra, Herddoto passou a ser cunhado
como o Pai da Histéria.

Outro conhecido historiador, j& no periodo
contemporéaneo, o francés Marc Bloch, um
dos fundadores da Escola Histérica dos An-
nales em 1929, definiu a Histéria como a
“ciéncia dos homens no tempo™. Para ele o
homem era o centro e objeto de toda a His-
téria. Sem o homem nao haveria Histéria.

Qualquer que seja a definicao que es-
colhamos para a Historia, ela teria a marca
inevitavel de estimular a memdéria do ho-
mem no tempo. O historiador, assim, passa-
ria a ser o cientista social responsavel por
investigar e escriturar os fatos histéricos
ocorridos no passado para que a memoria
dos acontecimentos néo se apagasse entre
0s homens com o passar do tempo, plagian-
do Herdédoto.

Permitam-me amigos citar o renomado
historiador portugués José Amado Mendes,
da Universidade de Coimbra, que, em sua
bela obra de referéncia A Histéria como ci-
éncia, afirmou que os materiais disponiveis
para o historiador investigar os fatos do
passado seriam os vestigios, monumentos,
testemunhos, documentos e por fim fontes
variadas®. De posse desses instrumentos o
historiador passaria a interpretar os fatos
histéricos de modo a compreender o que
ocorreu, utilizando uma boa dose de técni-
cas de anélise, critica documental, impar-
cialidade profissional, mesclada com pita-
das de bom-senso e criatividade. Os fatos
por si sé nada representam. O que interessa
¢ a sua interpretacéo e sua explicacao histo-
rica. Esse é o real oficio do historiador.

Estamos hoje aqui reunidos para inter-
pretar um evento histérico fundamental

para as histérias de Portugal e do Brasil. A
transferéncia da Familia Real portuguesa
para o Brasil em 1807. Permitam-me substi-
tuir a palavra “transferéncia” para “transmi-
gracao”, que transcende o simples sentido
de transferéncia geografica de uma regiao a
outra, mas sim acentua a passagem de um
*espirito”, no sentido hegeliano do termo, de
um corpo para outro. O espirito portugués
passando do Portugal continental para o
Portugal colonial, o Brasil.

A tese que pretendo defender hoje é a
questédo da inevitabilidade da transmigra-
cao e das dificuldades enfrentadas na tra-
vessia pela Corte portuguesa até a chegada
ao Rio de Janeiro, demonstrando, ao final,
minha firme conviccao de que a decisdo de
Dom Joéo foi mais que necessaria. Ela foi
corajosa, providencial e, mais que isso, foi
desafiadora a Napoledo Bonaparte, senhor
absoluto da Europa até aguele momento.
Trata-se assim de uma visao de um historia-
dor brasileiro, segundo fontes disponiveis na
historiografia brasileira. Vamos aos fatos.

Naguele inicio de 1807, Napoleao reina-
va confiante na Europa. Estava ele no auge
de seu poder. Dizia que néo era herdeiro de
Lufs XIV, mas sim herdeiro de Carlos Mag-
no. Pouco antes, derrotara os prussianos e
decretara a deposicao do Rei Fernando das
Duas Sicilias (irmao de Carlos IV da Espa-
nha), nomeando seu sucessor José Bona-
parte, respaldado por forte corpo de exército.
A Inglaterra, inimiga ferrenha do imperador
francés, mantinha o controle absoluto dos
mares, principalmente depois da notavel
vitoria naval em Trafalgar. Tanto em Madri
como em Lisboa, as acdes de Napoleao tra-
ziam temores e preocupacoes e a neutrali-
dade tédo arduamente defendida pelos dois
Estados comecava a ser ameacada.

Napoleao precisava isolar a Inglaterra
a qualguer custo. Fez entao publicar um
decreto em 21 de novembro de 1806 esta-
belecendo que os navios, mercadorias e
até propriedades privadas imdveis inglesas,
em qualguer parte do continente europeu,
seriam consideradas presas de guerra*. A

THERODQTO. Histéria. Brasilia: Editora Universidade de Brasilia, 1985, p.19.

2 BLOCH, Marc. Apologia da histéria. Rio de Janeiro: Zahar, 2002, p. 55.

3 MENDES, José Amado. A Histéria como ciéncia. 32 ed. Coimbra: Coimbra Editora, 1993, p.87.
4+ POMBO, Rocha. Historia do Brasil. v. 3. Rio de Janeiro: W.M. Jackson, 1959, p. 255.
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Inglaterra reagiu imediatamente com ato se-
melhante. O renomado historiador brasileiro
Rocha Pombo declarou que “a humanidade
estava separada em duas hostes (...) povo
algum era poupado, por mais pacifico ou
mais humilde que fosse, ndo poderia ficar
impassivel entre as hordas que infestavam a
Europa e alarmavam toda a terra”.®

Portugal gravitava assim entre a subju-
gacéo a Napoledo e a presséao explicita de
Londres para combater a Franca. Desde
1792, quando foi confirmada a indisponibi-
lidade de sua méae Maria para o poder régio,
Dom Joéo assumiu o trono em carater pro-
visorio, apoiando-se no Conselho de Estado.
Em 1799, passou a condicéo de principe re-
gente, o que, na pratica, fazia dele um rei
ainda sem coroa.®

Nascido em 1767, Dom Joao era profun-
damente religioso, melancélico, ansioso e,
muitos historiadores afirmam, indeciso, o
que mais parecia, a meu ver, uma estratégia
calculada de deixar que as coisas por si sé
ocorressem no seu devido tempo. Pergunto
se essa atitude néo estaria em consonéncia
com os duros tempos que predominavam
naqueles anos iniciais do inicio do século
XIX na Europa, ainda mais provindo de um
pals pequeno como Portugal, que necessi-
tava ardorosamente da neutralidade e do
afastamento das guerras que assolavam
o continente desde a Revolucéo Francesa.
Deixo com os senhores essa minha duvida
temporal.

Dom Jodo encontrava-se pressionado
por um Poder Naval prevalente de um lado,
a Inglaterra, e por um Poder Terrestre de
outro, a Franca, ambos avidos por uma de-
finicao lusitana. A amizade entre a Inglater-
ra e Portugal remontava desde o inicio do
século precedente e pesava na decisdo de
Dom Joéo, que relutava sobre o que fazer.
Napoleao disso tinha conhecimento, assim
era necessario que ele controlasse o territé-
rio e 0s portos portugueses imediatamente,
sem perda de tempo.

Aproveitando dessa maneira o apoio da
Espanha, Napoledo intimou o governo de
Lisboa a declarar guerra aos ingleses no
prazo de 20 dias; a fechar os portos do rei-
no e das respectivas colénias ao comeércio
inglés; a por seus navios de guerra sob o co-
mando francés e, finalmente, sequlestrar to-
das a propriedades existentes em territério
portugués e prender os suditos da Inglaterra
residentes em Portugal.’

A Histoéria tem seus préprios caminhos
como bem sabemos. Enquanto isso ocorria,
em Fontainableau, secretamente, Napoleao,
em conluio com a Espanha, j& dividia o terri-
tério portugués em trés partes. O norte sob o
nome de Lusitania Setentrional, compreen-
dendo as provincias de Entre-Douro e Minho,
que seria cedido a Rainha Maria Luisa em
troca da Etruria que se incorporara a Franga;
o sul chamado de Principado de Algarves,
compreendendo as provincias de Alentejo e
Algarves, que pertenceria ao chamado Prin-
cipe da Paz, Gois da Espanha; e por fim a Lu-
sitania do Sul, compreendendo as provincias
da Beira, de Trés-os-Montes e Extremadura,
sob controle direto de Napoleao.?

Inicialmente, Dom Jo&o aquiesceu as de-
terminacoes francesas, embora mantivesse,
em paralelo, conversacoes com os ingleses.
O que fazer entdao? Dom Jo&o encontrava-se
em uma situacao dificil, uma vez que dese-
java ardentemente manter-se neutro. Quais
as alternativas que se apresentavam?

A primeira era aquiescer totalmente ao
determinado pelo imperador francés. Essa
atitude romperia uma alianga e amizade
com a Inglaterra que vinha de muito tempo
e certamente provocaria uma reagao naval
britdnica de vulto, inclusive com a possi-
bilidade de ocupacao de algumas de suas
colénias e a interrupcéo de seu comércio
maritimo com as col6nias. Isso néo traria a
tranquilidade imaginada por Dom Jo&o, pois
nao afastaria uma possivel invaséo do terri-
tério lusitano por Napoleéo.

Uma segunda alternativa era enfrentar
os franceses em uma guerra que teria como
resultado uma derrota portuguesa devido
a fragilidade de seu Exército e do poderio
terrestre de Napoledo. Como resultado, Por-
tugal seria ocupado militarmente e a dinas-
tia de Braganca destitufda do poder real,
substituindo-se Dom Joéo por um parente
do imperador, como ocorrido no Reino das
Duas Sicilias e que seria confirmada poste-
riormente na Espanha com a deposicdo de
Carlos IV em 1808.

Uma terceira alternativa era a transmi-
gracao de toda a Corte de Portugal para uma
colbnia, de onde poderia manter a luta con-
tra a Franca e a alianga com sua tradicional
amiga, a Inglaterra. Essa mudanca de sede
ja fora, inclusive, discutida anteriormente. A
professora da Universidade de Sao Paulo, dou-
tora Lilia Moritz Schwarcz, em recente artigo
na Revista de Histéria da Biblioteca Nacional

5ldem.

5 GOMES, Laurentino. 1808. Sao Paulo: Planeta, 2007, p.170.

"POMBO, op.cit., p.261.
81dem, p. 262
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do Brasil, declarara que j& em 1580, quan-
do da Uniao Ibérica, o pretendente do trono
portugués, o prior do Crato Dom Antonio,
filho ilegftimo de Dom Lufs, fora aconselha-
do a embarcar para o Brasil. Em 1738, no
reinado de Dom Joao V, Dom Lufs da Cunha
aconselhou-o0 a mudar de sede, pois via nes-
sa mudanca um melhor equilibrio entre a
metrépole e a coldnia, entdo com grandes
jazidas de ouro. Por fim, em 1762, o grande
Pombal, temendo uma invaséo franco-espa-
nhola, fez com que o Rei José | tomasse “as
medidas necessérias para a sua passagem
para o Brasil e defronte de seu Real Pala-
cio se viram por muito tempo ancoradas as
naus destinadas a conduzir com seguranga
um magnanimo soberano para outra parte
de seu império”®, segundo as proprias pala-
vras desse ilustre ministro portugués.

Ora, senhores, o que poderia Dom Joao
em sa consciéncia fazer? Qual a deciséo
mais sensata a tomar? O que os senhores
no lugar de Dom Joéo fariam?

A transmigracao era a Unica solucéo
possivel para se manter a dinastia Bragan-
¢a, pois pelo Direito vigente, onde estivesse
o rei, o Estado estaria. Oliveira Lima, histo-
riador brasileiro e membro da Academia
Brasileira de Letras, em seu cléssico de 1908,
Dom Joao VI no Brasil, declarava textualmen-
te ... retirando-se para a América, o princi-
pe regente, sem afinal perder mais do que
possuia na Europa, escapava a todas as hu-
milhacoes sofridas por seus parentes cas-
telhanos, depostos a forga (...) mantinha-se
na plenitude dos seus direitos, pretensoes e
esperancas”.’”

A Histéria tem mostrado exemplos claros
de retirada para a manutencéao da luta em ou-
tras paragens. O que fez o General MacArthur
em Corregedor em 1942, sendo retirar-se
para manter a luta em territério australiano?
E De Gaulle em 19407 A sua retirada para a
Inglaterra foi estratégica, e muitos analistas
militares consideram que a saida do governo
francés legalmente constituido para os terri-
térios franceses na Africa manteria o espirito
e a moral francesa em alta e possibilitaria a
reemergéncia da nacgao francesa em outros

patamares. A rendicao ao nazismo até hoje
repercute negativamente na histéria dessa
grande nacéo que é a Franca.

Em 18 de outubro, o Exército francés,
sob as ordens de Junot, atravessou o Bidas-
soa com a intencéo de aprisionar Dom Jo&o
e se apoderar da Esquadra lusitana, cortan-
do assim os meios de retirada do governo
e “usando-o como refém dominaria sem
dificuldade o pals conquistado™, segundo
palavras do historiador e membro da Aca-
demia Brasileira de Letras, professor Pedro
Calmon.

O ministro inglés, Lord Stranford, sob a
presséo dos acontecimentos, concitou Dom
Jodo a acelerar a partida, mostrando-lhe
no dia 22 de novembro o exemplar do jor-
nal Moniteur com os ditames do Tratado de
Fontainebleu. Aqui, h& pequena controvér-
sia sobre quem teria mostrado o exemplar
do Moniteur. Alguns historiadores afirmam
ter sido Dom Domingo Antonio de Sousa
Coutinho, representante lusitano em Lon-
dres.” Seja como for, os franceses ja se en-
contravam préximos. O embarque deveria
ser imediato. Segundo o historiador inglés
William James em seu classico The Naval
History of Great Britain de 1837, no outono
de 1807, Napoleao anteriormente ameacara
invadir Portugal, motivando o deslocamento
de uma forca naval britanica sob o comando
do grande Conde Sao Vicente para Lisboa,
com um oferecimento de tropas e recursos
para resistir a Napoleao. Caso a defesa fosse
impossivel, o almirante se ofereceu para es-
coltar Dom Joé&o e a corte para qualquer do-
minio portugués que ele desejasse. Outros
objetivos surgiram e o Grande Corso voltou
os olhos para outras paragens, permitindo
um alivio momentaneo para Portugal.’

Em 4 de novembro de 1807, Dom Joé&o ja
havia participado aos intimos a resolucao de
embarcar para o Brasil, apoiado pela tradi-
cional aliada, a Inglaterra.* Pela primeira vez
na histéria ocidental européia um rei decidiu
governar de sua coldnia para manter a inte-
gridade de seu reino, fato esse notavel pela
sua significacéo histérica. Essa transferén-
cia incluiria todo o aparelho burocratico',

9 SCHWARCZ, Lilia Moritz. O dia em que Portugal fugiu para o Brasil. In: Revista de Histéria da Biblioteca Nacional.
Rio de Janeiro: Biblioteca Nacional, ano 1, n.1, jul-2005, p. 22.

O LIMA, Oliveira. Dom Jo&o VI no Brasil. 32 ed. Rio de Janeiro: Topbooks, 1996, p.43.

" CALMON, Pedro. Histéria do Brasil. v. 4. Rio de Janeiro: José Olympio Editora, 1963, p.1387.

2 LIGHT, Kenneth. Com os pés no mar. In: Revista de Histéria da Biblioteca Nacional. Rio de Janeiro: Biblioteca

Nacional, ano 2, n.14, nov. 2006, p. 53.

S JAMES, William. The naval history of Great Britain. v. 4. London: Richard Bentley, New Burlington Street, 1837, p.

316.
*CALMON, op.cit., p.1387.
® SCHWARCYZ, op. cit., p.22.
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comfuncionarios, secretarias, tribunais, seus
arquivos e o tesouro nacional. A inevitabilida-
de datransmigracéo era evidente. Dom Jo&o
agiu corretamente naquelas circunstancias
e momento histérico. Em 25, anunciou que
embarcava. A sorte estava lancada.

Poucos dias teve o governo portugués
para organizar a retirada. Vejam bem, se-
nhores, a enormidade da tarefa a ser realiza-
da. Quais navios estariam melhor prepara-
dos para arregimentar um maior nimero de
passageiros? Quem deveria embarcar? Qual
a prioridade na escolha? Quantos seriam os
retirados? Quem decidiria a relacdo dos reti-
rantes? Questoes que até hoje vém suscitan-
do duvidas entre os historiadores brasileiros
e portugueses.

Tomemos o caso do niimero de retirantes
como exemplo. Lilia Moritz Scharcz, da Uni-
versidade de Sao Paulo, concorda com dez
mil o nimero de retirantes, embora afirme
gue esse numero “continua e continuaré
controverso™® O professor Pedro Calmon
acredita também ser razoavel esse nimero."”
Rocha Pombo afirmou ter sido de 15 mil o
numero de retirantes. Luiz Norton concordou
com Rocha Pombo no nimero de 15 mil os
transportados’®, o que me parece um gran-
de exagero, considerando que a populacao
de Lisboa a época era de cerca de 200 mil
habitantes, o que corresponderia a cerca de
7,5 % da populacéo da cidade.™

Para o historiador Kenneth Light da British
Historical Society of Portugal e do Instituto
Histérico de Petrdpolis do Brasil, estudioso
que pesquisou os livros de quartos dos na-
vios ingleses, os numeros oscilariam entre
sete e 12 mil pessoas transportadas. Embo-
ra esse pesquisador tenha se baseado em
célculos empiricos, as suas estimativas me
parecem mais precisas. Por exemplo, sé na
Nau portuguesa Principe Real, de apenas 67
metros de comprimento, segundo ele, esta-
riam 1.054 pessoas, 0 que parece razoavel,
considerando ser a sua guarnicdo de 950
marinheiros. Prefiro apontar como entre
nove e 11 mil o nimero méaximo de retiran-
tes, considerando que s6 a frota portuguesa
teria cerca de oito mil tripulantes. Assim,
a esquadra retirante era composta de oito
naus, quatro fragatas, cinco brigues, trés
escunas e trés charruas, no total 23 navios
de guerra e cerca de 26 navios mercantes
de diferentes tamanhos. Os ingleses possui-

am cerca de 13 navios, sendo nove naus e 0
restante navios menores, sob o comando do
Almirante Sir William Sidney Smith.

O tempo de preparacéo para a partida le-
vou apenas quatro dias, uma vez que no dia
29 de novembro, os navios suspendiam, em
um dia ensolarado com leve brisa de leste.
Houve grande confusédo na retirada, natural
naquelas contingéncias, quando as tropas
francesas de Junot ja se encontravam as
portas de Lisboa. Todos queriam partir e nao
havia espaco a bordo dos navios. Muitas
pessoas choravam por nao poderem partir;
outras vagavam pela cidade sem rumo e
algumas revoltavam-se pela retirada, talvez
desejando que o principe calsse prisioneiro
dos franceses. De qualquer forma, segundo
o historiador portugués Luiz Norton, Dom
Jodo e o seu sobrinho, cruzaram as pranchas
colocadas no piso enlameado pela chuva no
dia anterior, “com a ajuda do povo”, embar-
cando na Nau Principe Real “depois de um
beija-méo frio e funebre”.?

A Famfilia Real portuguesa foi distribuida
pelos diversos navios lusitanos, de modo a,
teoricamente, proteger a continuidade da
monarquia, em caso de acidente com qual-
quer navio, no entanto, na pressa da partida,
Dom Joao, sua mae Dona Maria e dois de
seus filhos, Pedro e Miguel, permaneceram
na Nau Principe Real. Um acidente com esse
navio levaria ao fundo do mar trés geracoes
dos Braganca.

Como foi afinal a travessia e quais os pe-
rigos e dificuldades enfrentadas?

Logo depois do suspender, a frota lusitana
cruzou com navios russos fundeados sob 0
comando do Almirante Siniavin. Se a retirada
fosse realizada apds 2 de dezembro daquele
ano, data da declaracéo de guerra da Russia
a Gra-Bretanha, possivelmente haveria al-
gum tipo de reacéao, tanto contra os ingle-
ses, como contra seus aliados portugueses.
William James considera que Siniavin ndo
reagiria contra os ingleses, pois fora forma-
do na Marinha briténica e mantinha grande
admiracao por essa Forca Naval. James nao
deixou de ter razao, pois Siniavin manteve-
se neutro, apesar da forte presséao francesa
para que se envolvesse no conflito.

Em seguida, os vasos de guerra ingleses
de Sidney Smith, que mantinham o bloqueio
da entrada do Tejo, cruzaram com os navios
lusitanos. Houve nesse momento grande

6 SCHWARCYZ, op.cit., p.26.
T CALMON, op.cit., p.1390.

8 NORTON, Luiz. A corte de Portugal no Brasil. Sao Paulo: Cia. Editora Nacional, 1938, p.35.

19 POMBO, op.cit., p.269.
20 GOMES, op. cit., p.73.
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tensédo em virtude do desconhecimento por
parte dos ingleses se 0s navios portugueses
estavam guarnecidos por franceses, pois Smith
néo tinha certeza se Lisboa j& caira. Depois
dos reconhecimentos necessérios, passaram
a escoltar a forga portuguesa até o Brasil.

Como eram as condicbes sanitarias a
bordo dos navios a vela daquele periodo?
Inicialmente, ndo havia agua corrente, o
que impedia os banhos. A agua era, assim,
estocada em barris, logo se apodrecendo
pela acao de bactérias e fungos. Preferia-
se o0 vinho a &gua por manter-se por mais
tempo em condicdes de seringerido. A dieta
era composta de biscoitos, um tipo de péo
cozido para a eliminacao da umidade com
0 proposito de durar longo tempo, carne sal-
gada, lentilha e azeite, infestados de bara-
tas. Levavam-se também galinhas e porcos,
para serem ingeridos durante a viagem. Os
ratos transitavam liviemente pelos navios,
disputando as migalhas da pouca comida
que se espalhava pelos conveses.

Para as necessidades fisiolégicas usa-
vam-se plataformas suspensas na proa, por
onde os dejetos eram lancados diretamente
ao mar?'. As doencas mais comuns eram 0
escorbuto, motivado pela falta de vitamina C,
ja que as frutas se deterioravam rapidamente
nas condicoes inclementes dos navios e a
peste bubdnica, transmitida pela picada da
pulga dos ratos. Os navios também sofriam
tremendamente os balancos do mar, pro-
vocando constante mal-estar aqueles néo
acostumados. Eu posso imaginar o descon-
forto sentido por muitos cortesdes e corte-
sas portuguesas nessa travessia, principal-
mente em periodos de mar agitado!

As punicoes a bordo eram severas, cons-
tando de chibatadas e, nos casos extremos,
de enforcamentos. Kenneth Light publicou
o diario de bordo de um dos navios ingleses
de escolta, o HMS Bedford, sob o comando
do Capitédo James Walker, com as seguintes
punicoes:

5de dezembro de 1807 —James Tacey — 48

chibatadas por negligéncia em servico;

14 de dezembro de 1807—- John Legg- 12

chibatadas por negligéncia e

24 de dezembro de 1807 — Neal Mc Dougal

— 24 chibatadas por negligéncia e tentativa

de indug&o ao motim.?

Logo no inicio da viagem, as tempera-
turas eram baixas e os mares mais bravios,

provocando imenso mal-estar e espalhando
panico entre os passageiros, principalmente
nas mulheres. Nauseas coletivas eram co-
muns nos navios.®

O Tenente Thomas O’Neill, oficial da
Nau inglesa London, assim se expressou a
respeito da dificuldade de adaptacéo e cons-
trangimento pelo qual passaram as mulhe-
res da nobreza. Disse ele o seguinte:

Mulheres de sangue real e das mais altas
estirpes, criadas no seio da aristocracia
e abundéancia (...) todas obrigadas a en-
frentar os frios e as borrascas de novem-
bro através de mares desconhecidos, pri-
vadas de qualquer conforto e até mesmo
das coisas mais necessarias da vida, sem
uma peca de roupa para trocar ou camas
para dormir, constrangidas a amontoa-
rem-se na maior promiscuidade.®

A meio caminho entre Lisboa e Funchal,
o Almirante Sidney Smith alterou seu rumo
e retornou para a entrada do Tejo para con-
tinuar o blogueio de Lisboa, ja em poder de
Napoleao. No dia 8 de dezembro, nas proxi-
midades da Ilha da Madeira, violenta tem-
pestade destruiu velas e mastros, dispersan-
do grande parte dos navios, agravado pelo
forte nevoeiro. Muitos navios se avariaram
com o tempo inclemente.

No dia 24 de dezembro, os navios fizeram
aguada em Cabo Verde, la permanecendo
por trés dias, escoltados por quatro naus
inglesas que continuariam até o Brasil. De
Cabo Verde, partiram com destino a Cabo
Frio, ponto de aterramento para a chegada
ao Rio de Janeiro.

Ja no final de dezembro, nas proximida-
des do Equador, os navios entraram numa
area de calmarias, levando cerca de dez dias
para percorrer cerca de 110 milhas, o que
correspondia a uma velocidade média de
apenas 0,46 nés! Devido as altas temperatu-
ras, em torno de 35°C, e as mas condicoes
higiénicas a bordo, houve uma infestacao
de piolhos que atingiu principalmente as
mulheres. A Unica solugéo possivel foi ras-
par os cabelos, jogando-os pela borda. As
cabecas carecas foram entdo untadas com
banha de porco, pulverizadas com pd anti-
séptico, o que deve ter sido, além de degra-
dante, incOmodo.?®

Apbs ultrapassada a area de ventos fra-
cos, Dom Joao decidiu seguir direto para

! ldem, p.88.
22 |dem, p.91.
2 |dem, p.94.
*|dem, p.102
% [dem, p.94.
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Salvador, depois de quase sete semanas
direto no mar. Essa decisao tem sido muito
discutida entre os historiadores brasileiros.
Um grupo considera que essa decisao ba-
seou-se na prépria dispersdo provocada
pela tempestade, aliada a escassez de man-
timentos e de &gua. Eu particularmente néo
posso concordar com essa interpretagéo,
pois pelos livros de quartos pesquisados,
as posicoes astronémicas estavam perfei-
tamente lancadas nas cartas de navegacao
e qualquer correcao de rumo poderia ser
realizada facilmente.

Outro grupo, no qual se inclui Kenneth
Light, acredita que essa decisao deveu-se
exclusivamente a Dom Jodo, que conside-
rava fundamental parar em Salvador para
aplacar o descontentamento local com a
mudanca da sede da col6nia dessa cidade
para o Rio de Janeiro, advindo daf uma falta
de prestigio com essa cidade por parte dos
governantes. Para confirmar essa suposi-
cao, Dom Joao, com muita sapiéncia, abriu
os portos da colénia as nacdes amigas a
partir de Salvador, aplacando qualquer rea-
cao contréaria aos Braganca. Dom Jodo mais
uma vez demonstrava um tino politico irreto-
cavel. A questdo do cansaco dos transporta-
dos e da falta de agua nao tem procedéncia
alguma segundo Light. Cita, por exemplo,
o caso da Nau Bedford, que ainda possuia
cerca de 52 toneladas de agua a bordo, para
um consumo de 2 toneladas/dia, o que per-
mitiria mais ou menos 26 dias de mar a fren-
te. Dessa maneira, a interpretacéao de Light
parece ser a mais apropriada.

Uma grande surpresa teve Dom Joao ao
se aproximar de Pernambuco. O governa-
dor dessa provincia do nordeste brasileiro,
Caetano Pinto de Miranda Montenegro, ao
tomar conhecimento de que a frota se apro-
ximava, despachou um bergatim carregado
de frutas tropicais e &gua fresca para o de-
leite de todos que se encontravam a bordo,
cansados de ingerir agua insalubre, carne
salgada e lentilha. Bela recepcéo, os senho-
res nao acham?

Finalmente, no dia 22 de janeiro de 1808,
apoés 54 dias de mar, alguns navios, dentre os
quais se destacava a Nau Principe Real, onde
se encontrava Dom Joao, sua mae Dona
Maria | e os infantes Pedro e Miguel, seus
filhos, fundearam na Bafa de Todos os Santos,
em Salvador. Devido a dispersao dos navios,
alguns seguiram diretamente para o Rio de
Janeiro, onde chegaram cinco dias antes.
Outro navio chegou na Paraiba, ao norte, e a
Nau Medusa arribou em Pernambuco, tam-

bém ao norte, ainda no dia 13 de janeiro.

Um fato interessante e quase milagroso
foi que nao houve uma sé perda de vida hu-
mana na travessia e, apesar de muitos na-
vios estarem avariados, todos chegaram ao
Brasil, o que demonstra ndo s6 a capacidade
marinheira dos oficiais e marinheiros portu-
gueses e ingleses, mas também a boa quali-
dade de construcao dos navios envolvidos.

No dia seguinte & chegada deu-se o de-
sembarque da comitiva, sob a aclamacéao da
populacdo de Salvador. Todos os represen-
tantes da Camara Municipal se apresenta-
ram a Dom Jo&o e foi celebrada missa na
Igreja da Sé em agradecimento pelo suces-
so da travessia.?® A propdsito, essa igreja foi
infelizmente demolida em 1933, provocando
forte reacéo popular. As manifestacoes con-
trarias provocaram a criacéo do Servigo do
Patriménio Nacional, 6rgéo responséavel pela
preservacao dos bens histéricos e artisticos
nacionais. Hoje em dia, comenta-se que a ci-
dade de Salvador possui 365 igrejas preser-
vadas, um exagero certamente, no entanto
um estimulo para a visita. Convido a todos
que visitem Salvador. Tenho certeza que sera
realmente um passeio inesquecivel.

Por cerca de uma semana, Dom Jo&o re-
cebeu seus suditos baianos em longas ceri-
mobnias do beija-mao.

Por cerca de um més, Dom Joéo perma-
neceu na cidade. Foram festas, solenidades
oficiais e passeios. Como dito, nessa ocasiao
foi celebrada a abertura dos portos as na-
¢cbdes amigas de Portugal, rompendo assim o
chamado Pacto Colonial, o que certamente
beneficiou o Reino Unido, no entanto, nao
deve ser esquecido que Portugal ainda se
encontrava em guerra com Napoleao. Alia-
dos existem para isso.

Enguanto essas comemoracbes ocor-
riam, 0S navios passavam por reparos, de
modo a preparé-los para a travessia para o
Rio de Janeiro.

Enfim, no dia 26 de fevereiro de 1808 a
frota suspendeu em direcao ao Rio de Janei-
ro, destino final da viagem.

A viagem transcorreu tranquila. No dia
7 de marco os navios entravam na Bafa de
Guanabara, no Rio de Janeiro. O historiador
Rocha Pombo descreveu a emocao da che-
gada com as seguintes palavras:

Pelas trés horas da tarde [de 7 de mar-
¢o] soltas as velas, icadas as bandeiras
e flamulas, ao troar da artilharia, tanto
das fortalezas como dos navios surtos
no porto, entrava gualhardamente a fro-

% |dem, p.112.
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ta e vinha fundear proximo a llha das Co-
bras [local do atual Arsenal de Marinha
do Rio de Janeiro], onde a esperavam
infinito nimero de embarcacées, condu-
zindo pessoas do povo, galeotas e esca-
leres, em que se achavam as princesas,
o Vice-Rei, demais altas autoridades e
personagens importantes da colénia. 2’

No dia 8 de marco, finalmente, a Familia
Real portuguesa desembarcava em seu des-
tino, a cidade do Rio de Janeiro, sob grande
aclamacéao popular. Segundo ainda Kenneth
Light, Dom Joéo ficou téaofelizcom achegada
ao Rio de Janeiro e com a atencao recebida
da Marinha britanica que decidiu condeco-
rar os oficiais mais destacados dessa frota.
Como as ordens militares eram também
religiosas e, assim, conferidas a catdlicos,
caso impossivel naquela ocasiao especifica,
resolveu recriar uma ordem nao-religiosa
instituida por Afonso V em 1459, a Ordem da
Torre e Espada. Quanto ao Almirante Smith,
Dom Joao autorizou-o a incluir em seu pavi-
Ihao as armas de Portugal, como gratidao da
Familia Real aos servicos prestados.

Dom Joéo vencera afinal Napoleéo Bona-
parte. Napoledo viria a escrever suas memo-
rias no exilio na llha de Santa Helena pouco
antes de sua morte. Nelas diria em relagao
a Dom Joéo VI, rei de Portugal e do Brasil o
seguinte: “foi o Unico que me enganou”®, A
viagem chegara ao fim. Dom Jo&do enganou
realmente Napoledo. Nesse ponto encerro
essa aventura histérica.

Senhores, essa transmigracao aproxi-
mou Portugal a seus colonos brasilienses. O
ato de Dom Jo&o trouxe um sentido de lusi-
tanidade a colonia. Estavamos irremediavel-
mente unidos. Vejam amigos, estamos aqui
hoje congregados para comemorar juntos a
transmigracéo da Familia Real portuguesa
para o Brasil, que é a mesma Familia Real

brasileira, Orleans e Braganca. Dom Joéo
foi efetivamente o primeiro imperador do
Brasil a partir de 1816, seguido de seu filho
Pedro | e seu neto Pedro Il

Senhores, nés brasileiros somos uma
mistura de portugueses, negros e indios. A
chegada de Dom Joao ao Brasil reacendeu
essa ligagédo que a independéncia ocorrida
14 anos depois ndo rompeu apesar de tudo.
Como dizia Gilberto Freyre, renomado an-
tropdlogo brasileiro, autor do classico Casa
Grande & Senzala: “... desde esse momen-
to o portugués, guardando embora aquela
saudade do reino que Capistrano de Abreu,
historiador brasileiro, chamou de transocea-
nismo, tornou-se luso-brasileiro, o fundador
de uma nova ordem economica e social"®,
Hoje somos luso-brasileiros comemorando
juntos esse evento histérico fundamental
para os dois paises.

Permitam-me terminar essa breve expo-
sigdo com um trecho do sermao proferido
pelo cbnego Joéo Pereira da Silva, celebran-
te de um 7e Deum em acao de gragas pela
chegada da Famfilia Real a salvo ao Brasil,
na Igreja de Nossa Senhora do Bom Parto,
no Rio de Janeiro, no dia 18 de marco de
1808. Disse ele:

0 povo, afortunado povo, faze ressoar
comigo os teus jubilos, em presenca do
principe regente Nosso Senhor [Dom
Joao]: jubilate in conspectu Regis do-
mini... 0s rios Amazonas, do Prata e do
Janeiro bateram palmas, exultaram de
alegria ao mesmo tempo os montes, a
vista do seu Senhor [Dom Jo&o), por que
ele vem equilibrar a justica na sua terra.
Prostremo-nos, pois, Fluminenses e Por-
tugueses, prostremo-nos diante do Deus
dos nossos pais pelo prazer.*

Muito obrigado pela atencéao.

2T POMBO, op.cit,. p.301.
2 GOMES, op.cit,. p.27.

2 FREYRE, Gilberto. Casa Grande & Senzala. 212 ed. Rio de Janeiro: José Olympio Editora, 1981, p.LXIII.
SO MARTINS, Wilson. Histéria da inteligéncia brasileira. v. 1. Sao Paulo: Editora Cultrix, 1977, p.78.
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Entre tensdes e disputas: a institucionalizagdo das For¢as Armadas

no Brasil (1889-1945)

CARVALHO, José Murilo de. Forcas Armadas e Politica no Brasil, Rio de Janeiro: Jorge Zahar, 2005.

Em meio ao turbulento contexto politico-
ideoldgico de 1963/1964, o cientista politico
Jose Murilo de Carvalho. que na ocasiao
militava na Unido Nacional dos Estudantes
(UNE), afirma ter se frustrado diante dos
acontecimentos resultantes do movimento
civil-militar de 1964. Primeiro, ao contréario
do que esperava o autor, n&o houve resistén-
cia das esquerdas: sua organizagao rapida-
mente se esvaziou em face da nova ordem:
em segundo lugar, depois de efetivada a in-
tervencgao, os militares se fixaram no poder,
0 que surpreendeu expectativas de diversos
observadores.

Basicamente, foram esses dois fatos que
despertaram no consagrado autor, profes-
sor-visitante da Escola de Guerra Naval. o
interesse pelo estudo das relacdes entre os
militares e a Republica. Confiante de que o
tema ainda se faz pertinente, publicou em
2005 um livro intitulado Forcas Armadas e
Politica no Brasil, que reine alguns dos seus
artigos e ensaios acerca do assunto.

Nesta obra, estabelecendo como princi-
pais agentes de interlocugédo Nelson Werne-
ck Sodre, Maria Cecilia Forjaz, José Augusto
Drummond, Boris Fausto e Celso Castro.
José Murilo mantém um diélogo critico com
a “teoria das elites”, tributéria originalmente
de Gaetano Mosca e Vilfredo Pareto, para ex-
plicar a relagao dos militares com civis.

A coletanea parte da premissa teérico-
metodolégica de que as Forgas Armadas,
assim como a Igreja Catdlica, por exemplo.
s&o instituigdes totais, na medida em que
criam um cédigo de sociabilidade parti-
cular, que molda as estruturas mentais de
seus integrantes. Conforme argumentagéo
construida pelo autor, no momento em que
um individuo ingressa em suas fileiras, ele é
ressocializado, porgue internaliza os valores
peculiares que constituem a cultura mili-
tar. Desse modo, estudar o comportamento
politico das Forgas Armadas de modo me-
canicista, a exemplo de se imaginar que os
militares agem em nome da burguesia ou
de setores médios da sociedade, conforme
propds Sodré e outros, implica reduzir a
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complexidade do processo de formacao do
imaginario militar, bem como limitar a pes-
quisa historica.

Seja por meio da estatistica, seja por
meio de quadros comparativos, o professor
José Murilo apresenta durante toda a obra
indmeros parametros referenciais com a
finalidade de examinar o panorama da situ-
acao dos militares nos distintos contextos
por que passaram na histéria republicana.
Tais parémetros. obviamente variaveis com
a temporalidade enfatizada. s&o sobretudo
atinentes aos efetivos das trés instituicoes
militares, a origem social de oficiais e pra-
gas, aos critérios de promogao, & partici-
pacao de militares em cargos publicos, ao
aumento dos salérios e ao percentual dos
gastos militares no orgamento.

Ele mostra que durante a Republica Ve-
lha o propdsito central das Forcas Armadas
era se transformarem, de fato, em institui-
¢bes nacionais. Para tanto. o passo decisivo
foi modificar as formas de ingresso na vida
militar. uma vez que existia no meio civil
imensa aversdo a ela.

Tal problemética somente pdde ser ame-
nizada com a instituigdo da lei do sorteio mi-
litar, em 1918. A partir de enté&o. integrantes
de diversas classes sociais circularam pelas
duas Forgas, melhorando gradativamente
seu nivel social.

Além das mudangas vinculadas & sele-
¢ao do pessoal, contribufram para o fortale-
cimento do Exército ndo apenas a rearticula-
¢éo da disposigdo de seus contingentes no
territdrio brasileiro, mas também o fim da
Guarda Nacional.

Do ponto de vista ideoldgico. ainda du-
rante a Republica Velha, foram tecidas trés
possibilidades de intervengao (e justifica-
¢ao) que definiam o carater e o sentido das
organizacbes militares. A primeira delas é a
ideologia do “soldado-cidadao”. Defendida
pelos positivistas, essa ideologia interven-
cionista pregava que o militar, antes de sol-
dado. era um cidadao brasileiro. dotado de
autonomia e poder decisério para intervir na
politica todas as vezes que o desenvolvimen-
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to nacional pudesse estar comprometido.
Tal ideologia respaldou a acao dos oficiais
subalternos nos movimentos tenentistas.
Para os interesses institucionais do Exérci-
to, ela promovia, na pratica, uma profunda
contradicdo: na medida em que o impulso
reformista era proveniente principalmente
dos tenentes, ele gerava fragmentacgéo in-
terna. Havia subseqiiente enfraguecimento
institucional, com a quebra de hierarquia e
descontrole do alto comando. gue nem sem-
pre compartilhava da mesma opinido dos
segmentos subordinados.

Em nitida contrapartida a esse posicio-
namento, havia outro grupo de militares
que defendia a ideologia do “soldado-profis-
sional". Postulando que o militar deveria se
especializar estritamente em assuntos béli-
cos. Essa corrente foi largamente influen-
ciada pelo intercdmbio que ocorreu entre o
Exército Brasileiro e 0 aleméao - ocasiao em
que nasceram os chamados “jovens turcos”
— e entre o brasileiro e o francés. com a vin-
da da Missdo Francesa. O principal defen-
sor da ideologia do “soldado-profissional”
era Bertoldo Klinger*,

As circunstancias politicas e a necessida-
de do Exército de comandar seus membros,
no entanto, fizeram com que se desenvol-
vesse uma terceira ideologia, a do “soldado-
corporagao”. Raciocinando por esta via, de-
fendia-se a intervencdo militar disciplinada,
orientada, de modo que todos executassem
as decisdes do alto comando. O propdsito
era anular, assim, as tensées internas. bem
como as agbes de grupos autdnomos. Aca-
bava-se com a politica no Exército para se
praticar a politica do Exército,

Perceba-se como o aporte tedrico utiliza-
do pelo autor para sustentar sua categoriza-
¢ao acerca das “ideologias de intervengao”
€ notoriamente o weberiano, explicitado na
formulacéo analitica de tipos ideais.

Em que pese tenha obtido crescimento
do efetivo, melhor distribuicio de meios,
profissionalizagéo de seus membros e cen-
tralizagcao do processo decisério durante a
Republica Velha, o Exército enfrentou sérios
problemas apds a “Revolugéo” de 1930 para
consolidar a ideologia da intervengao con-
trolada. Isso porque n&o havia consenso en-
tre a Marinha e o Exército nesse momento:
Se a primeira praticamente ignorou a “Revo-
lugao”, o segundo, ao contrario, ocupava 0
centro do seu poder,

Conforme salienta o autor, havia divisées
ideolégicas entre pracas e oficiais e entre
esses Ultimos em torno da validade ou nao
das intervengdes realizadas pelo Exército na
politica. Os oficiais dividiam-se, de um lado,
em neutralistas, defensores da formagao
de um “soldado-profissional”: e reformis-
tas, de outro, aqueles que eram defensores
da ideologia do “soldado-corporagao”. Uma
vertente mais radical era a que defendia
a aproximagao do Exército com o movimento
comunista: pensava em um exército popular,
instrumento da luta de classes, como os
exércitos das Revolugdes Russa e Chinesa.
Influenciados pela adesdo em 1931 do ex-
capitéo Luis Carlos Prestes, que chamou
os oficiais de “lacaios da burguesia’, logo
perceberam que uma alianga com operarios
€ Camponeses era inviavel, ja que tais seg-
mentos tinham uma tradicao anarguista
e nao tolerariam por isso o militarismo.

* NOTA DO EDITOR: Bertoido Klinger. filho de alemaes, n

asceu em 12 de janeiro de 1884 na cidade de Rio Grande

(RS). Em 1910, no posto de primeiro-tenente, foi designado pelo governo brasileiro para estagiar no Regimento de
Artilharia de Campanha do Holstein ne 24, do Exército alemao. Ao voltar ao Brasil, participou, junto com outros

militares que haviam realizado estagio no exterior, da fun
assuntos militares. Por se mostrarem fortemente influen

dacéo da revista A Defesa Nacional, especializada em

ciados pela doutrina militar alema, os incentivadores da

revista receberam de seus adversarios o apelido de “jovens turcos”. uma referéncia aos oficiais que, apés terem
tido contato com o Exérecito germanico, voltaram a Turquia para promover reformas politicas e militares. Ocupou
0 posto de redator chefe da revista e, em suas paginas. criticaria, anos mais tarde, a indicacdo de civis para os
ministérios militares no governo de Epitécio Pessoa. A influéncia alema fez também com que se opusesse & Missao
Francesa contratada para reformular o Exército Brasileiro no mesmo periodo. Em 1924, foi preso sob acusacgao de
colaborar com a revoita tenentista deflagrada em Sao Paulo. Em maio de 1931, ascendeu ao generalato e juntou-se
a0 grupo dirigente paulista que preparava uma insurreic&o para depor Vargas. Exerceu a chefia militar no episddio
que passou a Histéria como a Revolugao Constitucionalista de 1932. Mais tarde, propds o armisticio ao Governo
Federal, foi preso e seguiu para o exilic em Portugal. Em 1934, j4 anistiado, retornou ao Brasil, mas s6 foi readmitido

ao Exército em 1947, passando. em

seguida, para a reserva.

Em 1964, participou da revolugéo que levou ao periodo

do regime militar. Bertoldo Klinger faleceu em 1969 na cidade do Rio de Janeiro (Fonte: Exército Brasileiro).
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Ademais, conforme premissa do autor, os
militares estavam sensivelmente fechados
em si mesmos.

Com o intuito de p6r fim a desorgani-
zagao disciplinar, grupos conservadores do
proprio Exército tomaram medidas que refor-
mularam a instituicdo, e, de certo modo.
fechavam-na mais a sociedade. Por exemplo,
a sele¢do de pracgas se tornou mais rigorosa.
observando-se mesmo a orientagdo politi-
ca dos voluntarios e de seus familiares. O
ensino também passou por modificacdes:
foi introduzida a cadeira de sociologia na
Escola Militar, economia social nas escolas
de sargentos. Nesse sentido, ainda foi im-
plementada uma legislacéo que afastava os
militares das questdes politico-partidarias.
O General Gbes Monteiro defendeu, inclusive.
que ocorresse a proibicao total do voto aos
militares em 1933; ndo conseguiu. porém.
fazer aprovar seu projeto nessa oportunida-
de, mas tal proibicéo foi efetivada em 1937
com a “polaca”**.

Desse modo, no periodo de 1930-1937,
com a experimentacado de todo esse pro-
grama de reformas internas, estava redu-
zida a vertente da ideologia que apoiava ¢
“soldado-cidad&o”. Vargas contribui para a
transformagao dos militares em atores poli-
ticos, cuja intervencéo é institucionalmente
organizada, fazendo deles um pilar de sua
sustentagao, até mesmo um contrapeso as
forgas oligarquicas. Ele estruturou Forgas
Armadas que assegurassem seu governo.
mas nao tao fortes que o ameagassem: Var-
gas fortalecia o setor, mas controlava seus
chefes.

Apbds 1944-1945, todavia, com a propa-
ganda e aproximagéo das classes trabalha-
doras por meio de seu Ministério do Trabalho,
Vargas se “divorciou” definitivamente das
Forcas Armadas. A politica trabalhista do go-
Verno criava uma incompatibilidade com os

deais dos militares gue eram antagonicos ao
. . o4 s N e g 2

novo ator politico do governo. Mesmo apds o

suicidio d¢ te.em 1954, afirma o au-

raram se tornar instituigdes nacionais. Du-
rante o periodo de 1889 a 1945, privilegiado
nesta resenha, trés ideologias. que estavam
em disputa, interferiam naquele processo.
Seu esforgo de institucionalizacao. raciona-
lizag&o. homogeneizagao de procedimentos,
condicionado por distintas forgas. nao ocor-
reu, portanto, sem tensdes ou disputas.

Sentimos falta. contudo. de uma atengéo
mais dedicada em suas paginas & Marinha.
No primeiroc capitulo. ela € trazida a narra-
tiva como possibilidade de comparagéo
com o Exército: nos demais, todavia. prati-
camente e esquecida. O risco € que o leitor
assuma que as caracterizagdes imputadas
ao Exército. a exemplo da ldgica comporta-
mental de seus membros, também possam
ser aplicadas a Marinha ou a Forga Aérea.
apos a
fia, alias, costuma apresentar uma Marinha
completamente adepta a Monarquia nos
primeiros anos da Republica. sem se ater
as suas possiveis variagdes politico-ideolé-
gicas internas.

De todo modo. o livro instiga o leitor a co-
nhecer melhor a sociedade militar e propde
multiplas facetas nado somente para o seu
estudo, como agente politico, mas para a
prépria reflexdo critica, em Ultima instancia,
acerca das relacdes tecidas entre o Estado e
a sociedade brasileira.

lecada de 1940. Nossa historiogra-

** NOTA DO EDITOR: A Constituicac do Brasil promulgada a 10 de novembro de 1937.
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DOCUMENTO: Carta do Diretor do Patrimonio Histérico e Cultural da Marinha ao Conselho
Editorial da Revista de Histdria da Biblioteca Nacional, divulgada na pagina de internet dessa
revista.

DATA: 30 de maio de 2008.

LOCALIZACAO: Arquivo da Marinha — Diretoria do Patriménio Histérico e Documentacéo
da Marinha.

RESUMO: Comentério do Diretor da DPHCM sobre um artigo publicado na Revista de His-
téria da Biblioteca Nacional em seu nimero de maio de 2008 (ano 3, n° 32).



Documento

A HISTORIA — Revista da Biblioteca Nacional publicou, em seu nimero de maio de 2008
(ano 3, n° 32), um artigo, “Salve o Almirante Negro!”, com o subtitulo: *“Marinha libera do-
cumentacéo sobre Joao Candido, s¢ falta anistia-lo”. Devo esclarecer que durante os quatro
anos e cinco meses em que exerco o cargo de Diretor do Patriménio Histoérico e Cultural da
Marinha, nunca impedi 0 acesso aos documentos disponiveis no Arquivo da Marinha. Sim-
plesmente ndo houve consulta sobre 0 assunto, em certos tipos de documentos, por pessoa
devidamente autorizada pela familia, como determina a lei, para preservar a privacidade.

Esse artigo também inclui diversas conclusdes que, em minha opinido, nao se basearam
em uma anélise isenta dos fatos. O motim dos marinheiros de 1910, que € mais conhecido
como a “Revolta da Chibata”, foi, para a Marinha e para o Pais, um acontecimento deplorével.
Foi um motim planejado e premeditado, que causou mortes e sofrimento a pessoas que nao
eram criminosas, principalmente no Encouracado Minas Gerais — onde o lider era o Mari-
nheiro Jodo Candido —, que foi o Unico dos navios em que o lider escolhido pelos revoltosos
perdeu completamente o controle da situacao a bordo.

No Minas Gerais, no momento da eclosdo do motim, o futuro Almirante Alvaro Alberto
— que mais tarde tanto fez como cientista para o Brasil, principalmente na area de energia
nuclear —, entdo tenente e o oficial de servico desse navio, foi atacado por um marinheiro
armado, covardemente pelas costas, e bastante ferido. O Comandante do navio foi massa-
crado e seu corpo, em seguida, desrespeitado, inclusive tendo um dos marinheiros urinado
sobre o cadéaver. Os revoltosos mataram, também, alguns de seus companheiros, marinhei-
ros e sargento; fato em geral omitido por muitos. Alguns deles apenas queriam fugir da
barbarie que se instalara a bordo do Minas Gerais em uma embarcacéo.

Nos relatos favoraveis a Revolta ocorrem, em geral, graves distorcoes dos fatos, ofensivas
as vitimas e suas familias, como a de dar a impresséo de que se tratou de uma reacao
imediata, justa e apaixonada. No caso, a aplicacdo da pena de chibata a um marinheiro
gue havia ferido com navalhadas um companheiro que, anteriormente, quando estava de
servico, o havia apanhado trazendo bebida alcodlica para bordo do Minas Gerais. A Marinha,
lamentavelmente, havia se acomodado a esse tipo ultrapassado de punicéo, quando deveria
ter processado, por crime militar, e possivelmente expulsado esse marinheiro. A revolta foi
premeditada e aguardava uma oportunidade favoravel para eclodir.

O é&mago do problema foi 0 nao acompanhamento do progresso tecnoldégico e social
das décadas finais do século XIX e inicial do século XX, pela Marinha. As pessoas, em sua
maioria, nao estavam preparadas para as mudancas que ocorreram nesse perfodo. De na-
vios mistos com propulsao a vela e a vapor, em que se navegava principalmente ao sabor do
vento, passara-se para navios de guerra semelhantes aos do infcio da Segunda Guerra Mun-
dial, os encouragados do tipo Dreadnought. Esses navios precisavam de muitos técnicos a
bordo: telegrafistas, eletricistas, mecanicos, entre outros. O perfil desses novos marinheiros
deveria ser muito diferente do das pessoas que o processo de recrutamento de entao obti-
nha, que era bom para navios veleiros, em que bastava ser forte e corajoso para enfrentar as
agruras da vida no mar e das manobras com as velas, no alto dos mastros, algumas vezes
durante tempestades. A brutalidade do ambiente a bordo dos grandes veleiros néo era ade-
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quada para esses técnicos. A chibata que era mantida, de forma equivocada, como tradicao
do passado, para manter a ordem nesse ambiente de brutos e até tolerada por muitos deles,
que as vezes se tratavam com igual rigor, era inaceitavel para os técnicos. Muitos oficiais
eram contra a chibata, mas tinham seus argumentos vencidos pelos que nao viam outra
forma de manter a disciplina, diante do que ocorria a bordo dos navios. A Marinha custou a
perceber que nao podia mais aceitar recrutas com o perfil que era adequado para os tempos
que haviam ficado para tras. Havia, inclusive, o habito de receber malfeitores enviados pela
policia e algumas familias até alistavam na Marinha os filhos que julgavam incorrigiveis.

Foram os técnicos que sentiram a necessidade de rejeitar a chibata, mas, como eram
novos, foram buscar lideres para o motim na “velha-guarda”. A revolta foi planejada, prin-
cipalmente, em reunides que fizeram fora dos navios. Tudo indica que o principal lider foi o
Marinheiro Francisco Dias Martins, do Cruzador Bahia. Foi o Bahia que icou primeiro o sinal
da revolta, na noite de 22 de novembro de 1910, dando inicio a ela. Foi, provavelmente, dele
a autoria da carta an6nima assinada como “Méao Negra”, anterior aos acontecimentos de
novembro de 1910, e é possivel que a carta andnima de 1949 também seja dele. Nesta carta,
seu nome é exaltado como o lider e é evidente a inveja do autor com relacdo a fama que Jodo
Céndido obtivera da imprensa.

A importéncia de Jodo Candido na revolta se limitou aos poucos dias em que Ihe coube
negociar a anistia. Nesse perfodo, a imprensa Ihe imputou a lideranca global da revolta. Nao
foi dele o sinal que deu infcio ao motim; ele ndo manteve o controle da situagao a bordo du-
rante a barbérie da noite de 22 de novembro; e, depois do regresso dos oficiais para o navio,
perdeu a lideranga para alguns radicais que foram chamados de “faixas preta”. Ele passou
a cooperar com os oficiais, pediu para que desembarcassem “faixas preta” e solicitou per-
misséo para atirar no quartel da Ilha das Cobras quando ele se revoltou, na segunda revolta,
de dezembro. Esse segundo motim parece que nada teve a ver com o primeiro e, até hoje,
desconhece-se sua motivacéo, além de pura desordem. Sem motivos evidentes, no entanto,
as autoridades aproveitaram a segunda revolta para prender os envolvidos na primeira, ape-
sar de anistiados, e imputar-lhes novas acusacoes referentes ao perfodo posterior & anistia.
O Conselho de Guerra, instalado em de 25 de junho de 1912, porém, os absolveu.

Os inquéritos abertos apoés a revolta de dezembro, a segunda, permitem que os histo-
riadores tenham mais documentacéo disponivel para suas pesquisas. Na de novembro, a
primeira, devido a rapida anistia que foi concedida aos revoltosos, ndo houve inquéritos, o
que exige pesquisar em Livros de Quarto e relatos.

O episddio da morte dos presos na prisao da llha das Cobras € horrivel. A cela é suficien-
temente grande — existe ainda hoje —, mas era pessimamente ventilada. A limpeza com cal
virgem, que era costume na época, provavelmente ndo tinha a intencéo de matar os prisio-
neiros. Joao Candido foi um dos dois sobreviventes.

N&o consta dos arquivos da Marinha que ele foi condenado por algum crime. Foi
exclufdo do Servico da Armada, “por ser inconveniente a disciplina, de acordo com o De-
creto n°. 8.400 de 23 de novembro de 1910". A perseguicéo que sofreu posteriormente, néo
obtendo permissao para exercer tarefas para as quais estava habilitado, foi, no entanto,
desnecessaria. Existe, no entanto, uma diferenca entre reconhecer um erro e aceitar um
heroismo infundado.

ARMANDO DE SENNA BITTENCOURT
Vice-Almirante (EN-RM1)
Diretor
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