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Apresentaciao

Este nimero da NAVIGATOR traz seis artigos inéditos, uma comunicagao, trés resenhas e
uma transcri¢ao de documento que, em seus campos historiogréficos especificos, contribuem
de alguma forma para os estudos da Histéria Maritima, ainda pouco estudada no Pafs. A estru-
tura deste nimero sofreu modificacoes, de modo a atender a formalidade académica necessa-
ria a uma revista de cunho cientifico.

O artigo introdutério é de autoria do historiador Ricardo dos Santos Guimarées, que, ao
realizar trabalho de coleta documental, pdde desenvolver e discutir aspectos importantes na’
concentracao de memaria de um dos espacos de maior importancia histérica da cidade do Rio
de Janeiro, a llha de Villegagnon, marco da presenca dos franceses na cidade.

O texto seguinte, da pesquisadora britdnica Ruth Rhynas Brown, discute a importancia
histérica do estudo de canhdes navais do século XVI, a partir da analise do armamento proveni-
ente do Galedo Santissimo Sacramento, atualmente pertencente ao acervo do Museu Naval.
Trata-se de uma pesquisa que nos leva até os tempos elizabetanos e ao século seguinte em que
se disputou ferozmente o dominio do mar, emergindo a Inglaterra como poténcia maritima
inconteste até o inicio do século XX.

Oterceiro artigo, de autoria do professor doutor Paulo Roberto Soares de Deus, interpreta
os simbolos marcantes na produgao dos primeiros mapas-mundi, ainda durante a l[dade Média,
compondo as bases para o entendimento da evolucao das técnicas de cartografia, feitas den-
tro ou sob tutela da Igreja. J& o professor Anténio Vieira Martins concentra seus estudos no
inicio da ciéncia de cartografia ndutica, tragando um paralelo de suas contribuicées para o
desenvolvimento da ciéncia moderna e das navegacdes na conquista do Oceano Atléantico.

O quinto artigo, apresentado pelo historiador Johny Santana de Aradjo, discute a politica
armamentista brasileira e os programas navais de 1904 e 1906, bem como a atuagéo dos diplo-
matas nas relagoes internacionais com os demais paises sul-americanos, indicando seus refle-
xo0s e influéncias na manutengao da seguranga nos mares durante a Primeira Grande Guerra.

Por fim, a historiadora Angela Fonseca Souza Assis apresenta um estudo sobre o reconheci-
mento pelas autoridades navais brasileiras do desaparecimento da embarcagéo de pesca Changri-
/d, torpedeada por submarino alemao no litoral brasileiro durante a Segunda Guerra Mundial.

Na secdo Comunicagdes, a historiadora Ménica Hartz Oliveira Moitrel apresenta um
estudo sobre a atuagdo do Almirante Barroso como chefe do Estado-Maior do Almirante
Tamandaré durante a Guerra da Triplice Alianca no episddio do Passo da Patria.

Na secdo Resenhas, a musedloga Maria Augusta Machado da Silva aborda a preocupa-
cao do Padre José de Anchieta com as incursbes estrangeiras vindas do mar contra o Brasil,
ao discutir a obra Cartas: correspondéncia ativa e passiva de José de Anchieta da colecéo
Monumenta Anchietana publicada pelas Ediges Loyola. Em seguida, Carlos André Lopes da
Silva apresenta uma discusséao do livro de Clédudio da Costa Braga A Guerra da Lagosta sobre o
pouco discutido incidente com a Franga em relagdo a pesca desse crustaceo na costa brasilei-
ra em 1963. Por fim, Francisco Eduardo Alves de Almeida discute o recém-langado livro do
Almirante Julio Regis Bittencourt Memoérias de um Engenheiro Naval. A par de suaimportancia
paraa Engenharia Naval brasileira, o autor participou intensamente dos programas de renova-
¢ao de meios na primeira metade do século XX,

Na secao Documentos, é apresentada a carta de Nicolas Durand de Villegagnon para o
Duque de Guise, de 30 de novembro de 1557, relatando a construcao da Fortaleza de Coligny e
a situacéo geral da Colbnia. Essa carta faz parte do acervo de documentos raros do SDM.

Esperamos que esse nimero desperte novas vocagdes e novas pesquisas.

CONSELHO EDITORIAL



Construcdes historicas da llha de Villegagnon

Tenente Ricardo dos Santos Guimaraes

Graduado em historia pela Universidade Federal Rural de Pernambuco. Atualmente exerce a fungéo de
historiador do Departamento de Historia Maritima e Naval do Servico de Documentagdo da Marinha.

RESUMO

O presente trabalho € um convite ao leitor
interessado em conhecer um pouco mais sobre
a histéria da pequeninailhaem que, em meados
do século XVI, Nicolas Durand de Villegagnon
aventurou estabelecer uma colénia francesa. Si-
tuada em local estratégico, na entrada da Bala
de Guanabara, passou, nesses quatrocentos e
cinglenta anos de ocupacéo, por véarias trans-
formacoes que ocorreram desde a fundacéo do
Forte de Coligny, com a chegada de Villegagnon,
em 15565, até a construcdo das atuais instala-
cOes da Escola Naval.

PALAVRAS-CHAVE: VILLEGAGNON, FORTALEZA,
CONSTRUCOES HISTORICAS

ABSTRACT

The present work is an invitation to the reader
interested in knowing a little more about the
history of the small island on which, during the
sixteenth century, Nicolas Durand de Villegagnon
adventured to establish a French colony. Situated
in a strategic location, at the entrance to
Guanabara Bay, various transformations have
taken place during the four hundred and fifty years
of occupation since Fort Coligny was established,
from the arrival of Villegagnon, in 1555, to the
construction of the present-day installations at
the Naval School.

KEYWORDS:VILLEGAGNON,
BUILDINGS

FORT, HISTORIC

“ ...amim parece que se ndo viu outra
fortalezatdo forteno mundo.”
Mem de Sa

Em 10 de novembro de 1555, chegou ao Brasil uma expedicédo comandada pelo francés
Nicolas Durand de Villegagnon, Vice-Almirante da Bretanha, tendo como pretenséo fundar
uma coldnia francesa em terras austrais brasileiras pertencentes a Portugal. Fundeou na
Bafa de Guanabara, chamada pelos franceses de Genevre, e resolveu, apds dois meses
estudando as ilhas e as terras adjacentes com a ajuda dos indios tupinambés, estabelecer-
se numa pequena ilha conhecida pelos indigenas com o nome de Seregipe e pelos portu-
gueses, de Palmeiras. A escolha desta ilha pelo Almirante Villegagnon deveu-se por té-la
considerado um excelente sitio militar e que, ao ser fortificada, ofereceria protecdo contra
qualquer tentativa de ataque dos indios, que facilmente se ofendiam, bem como dos portu-
gueses, que mais cedo ou mais tarde tratariam de incomoda-los. Villegagnon ordenou en-
tédo a construcéo de um forte que também contou com o trabalho de bracos indfgenas. As
casas dos colonos foram construidas em torno. O forte foi batizado com o nome de Forte
Coligny, em homenagem ao Almirante francés Gaspar de Coligny, futuro lider da reforma
protestante da Franca e que muito ajudou Villegagnon a conseguir do governo de Henrique
[l auxilio para a realizagéo de sua empresa.

Pavigatar , Rio de Janeiro, V.1 - N.2, pp. 5-20, Dezembro de 2005
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Podemos ter uma idéia da llha de Villegagnon durante a invaséao francesa, com sua
fortificacé@o e suas habitacdes, em uma gravura, de autoria anénima, intitulada Riviere de
Ganabara, baseada no desenho do gedgrafo e frade capuchinho André Thevet, que veio
para o Brasil com Villegagnon e testemunhou por trés meses os acontecimentos ocorridos
aqui, relatando-os mais tarde em obras de sua autoria, entre elas: Les Singularitez de la
France Antarctique, publicada em 1557, e Le Grand Insulaire et Pilotage, além de outros
escritos atualmente guardados na Biblioteca de Paris.

Wi aTey
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FIGURA 1 - Riviére de Ganabara — Lisle Henr I/
FONTE: FERREZ, 1972, prancha n® 1.

Este desenho da Ilha de Villegagnon
(FIG.T) também esté de acordo com a descri-
cao feita pelo pastor calvinista Jean de Léry,
em sua obra Histoire d’un Voyage Fait en la
Terre du Brésil, Autrement Dite Amerique, edi-
tada em 1578. Léry permaneceu em
Villegagnon entre marco de 15657 — quando
chegou acompanhado de Bois-le-Comte, so-
brinho de Villegagnon — e janeiro de 1558.

Mem de S&, que assumiu o governo-ge-
ral da Colonia ao chegar a Salvador, em
1568, tomou conhecimento da presenca
francesa pelos relatos dos jesuitas. Solici-
tou ajuda a Lisboa, que considerou a gravi-
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Dlavigatar , Rio de Jangiro, V.1 -

dade da situacao e determinou o envio ao
Brasil de uma frota comandada pelo Capi-
tdo-Mor Bartolomeu de Vasconcelos da Cu-
nha. Com a chegada desta frota, o governa-
dor partiu de Salvador para o Rio de Janei-
ro. No caminho recebeu reforcos de Ilhéus,
Porto Seguro e Vitéria. Sua armada estava
composta de duas naus e oito embarcacoes
menores. Na barra do Rio de Janeiro, que
alcangou em 21 de fevereiro de 1560, ainda
recebeu reforcos da Capitania de Séao
Vicente, vindos em um bergantim e varias
canoas. O ataque aos franceses na llha de
Villegagnon deu-se a 15 de margo de 1560.

N.2, pp. 5-20, Dezembro de 2005



Construgdes histdricas da Ilha de Villegagnon

Apds dois dias de intensos combates, os
franceses comandados por Bois-le-Comte —
o Almirante Villegagnon j& havia partido para
a Franca —, sem municéao e agua suficientes
para resistir, abandonaram ailha ao cair da
noite junto com seus aliados tamoios.

Com afuga dos franceses, Mem de Sa de-
sembarcou em Villegagnon, recolheu a artilha-
ria abandonada no local e ordenou a destrui-
¢ao do Forte Coligny.

Os franceses sé foram definitivamente ex-
pulsos do Rio de Janeiro em janeiro de 1567.

Uma descricao de 1631 da Ilha de
Villegagnon feita por Joéo Teixeira Albernaz
(FIG.2), cosmografo de sua majestade, conti-
da em um mapa aquarelado’ de sua autoria,
relata em texto que se encontra & esquerda e
no verso da folha do mapa que:

“ ... F) llhado virgalhdo, ndo he effeito
algu por ser mto. piquena e incapas de se
cultivar por ser quase toda depreda viva.
Estivera nella antigam.' quando se con-
quistou esta cidade sitiados os Franceses
com oseu Capitdo Mor de virgalh&o
dequem tomou onome” 2

Joao Teixeira Albernaz ainda confeccio-
nou outro atlas, manuscrito e aquarelado,
em 1640, muito rico em informacgbes e com-
posto por 32 cartas, no qual o Rio de Janei-
ro aparece na carta A Baia de Guanabara e
Arredores (FIG.3). Nesta carta, as llhas da
Lage e de Villegagnon sao retratadas sem
nenhuma indicacao de construgoes. Passa-
dos mais de 70 anos da destruicao do Forte
Coligny, os portugueses nédo haviam
construfdo nenhuma outra fortificagcao na
Ilha de Villegagnon.

FIGURA 2 - Mapa aquarelado de Joao Teixeira Albernaz, 1631
FONTE: FERREZ, 1972, prancha n% 6.

) Pertencente & colecdo da Mapoteca do Itamaraty.

@ FERREZ, Gilberto. O Rio de Janeiro e a defesa de seu porto 15655 — 1800. Servico de Documentacéo da

Marinha, Rio de Janeiro, 1972, p. 12-13.

Dlavigatar , Rio de Janeiro, V.1 - N.2, pp. 5-20, Dezembro de 2005
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FIGURA 3 - Carta da Baja de Guanabara e arredores de Jodo Teixeira Albernaz — 1640

FONTE: FERREZ, 1972, prancha n¢ 8.

Em 1649, o Engenheiro-Militar Michel de
'Escolle foi enviado pelo Rei de Portugal ao
Brasil com a misséo de fortificar a cidade do
Rio de Janeiro. Contou com a ajuda do Enge-
nheiro-Major de sua Majestade Philip de Quitan,
que veio de Salvador por ordem do Governador
Antdnio Telles de Menezes, o Conde de Pouca.

Os engenheiros enviaram uma carta a Por-
tugal, datada de 20 de abril de 1649, assinada
por ambos, relatando o que aqui encontraram
e o que deveria ser feito de mais urgente para
fortificar a cidade, concluindo ainda que seria
de melhor proveito reaparelhar e melhorar as
condicbes das fortalezas existentes, a tentar
construir uma fortaleza na llha da Lage, como
gostaria o Governador Duarte Corréa
Vasqueanes (1648-1650).

Em 19 de maio de 1649, L"Escolle e Quitan
enviaram outra carta a Portugal, contendo uma
planta geral da cidade do Rio de Janeiro, acom-
panhada de um projeto de defesa da cidade,
no qualem um dos relatérios diziam que

“...ha Islha do Virgalhdo sera
necessario aplanar osdoisouiteirosredon-
dos que ella tem em suas pontas E na Ponta

sinalada R, despoes de arrazadas se podra
edificar o fortinho que nella esta figurada
de sinquos Baluartos que Peira Estorvar a
Entrada dos navios sera de grande effeito
por ficar este outeiro bem em o meyo da
Carera da Entrada E sayda, o outeiro que
esta na otra Ponta tambem se arrazard E
Ihe far8o a redouta S, peira varegar o
Espasso que fico entre Ella E a Praya da
Carioca, E também peira Estorvar que o
Inimigo ndo ha ocupa Peira com Ella fazer
danno ao fortinho R ..." 3.

Conforme demonstrado neste documento,
que faz parte do acervo do Arquivo Histérico
Ultramarino de Lisboa, ainda nao havia sido
construida umafortificacéo nallha de Villegagnon
até a primeira metade do século XVII.

Conforme cita Gilberto Ferrezem sua obra
O Rio de Janeiro e a defesa de seu porto 1655-
7800, o Livro do Tombo do Colégio dos Jesui-
tas no Rio de Janeiro, importante documento
pertencente a Biblioteca Nacional, achado e
transcrito pelo Frei D. Hilério, reforca o pensa-
mento de que nenhuma benfeitoria fora reali-
zada nailha imediatamente apds a expulséo
dos invasores franceses. Conforme esta do-

3 Op. cit. p.164.

Dlavigatar , Rio de Janeiro, V.1 - N.2, pp. 5-20, Dezembro de 2005



Construcdes historicas da Ilha de Villegagnon

cumentacao, a llha de Villegagnon foi dada em
sesmaria a Antonio Carvalho e solicitada pelo
Provedor da Fazenda de Sua Alteza na cidade,
Antonio de Maris, em 16 de junho de 1569,
para construir umaermida de N. Sra. das Ne-
ves e por estar “"ainda sem nenhuma
bemfeitoria péra aproveitar...” (Tombo do Colé-
gio, fls. 48v). A ilha foi mais tarde, em 1677,
herdada por Dona Isabel, que a deixou de he-
ranca ao Colégio dos Padres da Cia. (Tombo do
Colégio, fls. 49v).

Com a expulséo dos holandeses do Bra-
sil, em 1654, diminuiu-se a preocupagao de
um ataque iminente ao Rio de Janeiro, fa-
zendo naturalmente com que as obras de
melhoramentos das fortificacdes ficassem
em segundo plano ou caissem no esqueci-
mento. Um fato ocorrido em dezembro de
1695, porém, deixou a cidade em alerta.

Na entrada da barra apareceu uma Esqua-
dra francesa, composta de seis navios, sob 0
comando de Monsieur de Gennes. Os fortes da
barra fizeram varios tiros de adverténcia com
seus canhoes, chegando a atingi-los. Os fran-
ceses, entao, solicitaram ao Governador Sebas-
tido de Castro e Caldas permisséo para atra-
vessarem a barra. A solicitacao foi aceita, po-
rém, so foi autorizada a entrada de trés navios.
Enquanto estiveram na cidade, os fortes de Sao
Joéo e Santa Cruz ficaram de prontidao.

Encontrava-se abordo de um dos navios fran-
ceses 0 engenheiro Francois Froger, que con-
feccionou um mapa da Baia de Guanabara e
uma vista panoramica da cidade, além de dei-
xar observacoes interessantes na sua obra clés-
sica Relation d’'um Voyage fait em 1695,1696 et
1697 aux Cotes d’Afrique, Detroit de Magellan,
Brezil, Paris, 1699. Segundo o relato de Frorger,
0 governador se achava tao inseguro que cha-
mou todos os habitantes num raio de quatro
léguas e, assim que os franceses zarparam,
mandou construir um “forte”, préximo a cidade,
na llhade Villegagnon. Na realidade, o que fez o
Governador Castro e Caldas foi mandar insta-
lar uma bateria de canhdes em uma das pontas
dallha de Villegagnon, que, devido ao seu curto
governo (1695-1697), continuou a ser instalada
no governo seguinte.

Este acontecimento serviu para que as
autoridades e populagao voltassem a se preo-
cupar com a questao da seguranca e da ne-
cessidade premente de fortificar a cidade.

Em 20 de agosto de 1702, o Governador D.
Alvaro da Silveira e Albuguerque (1702-1704)
enviou a Portugal carta intitulada Relacéo do
Estado em q achei as Fortificacées do Rio de
Janeyro neste anno de 1702. Neste documen-
to, pertencente ao acervo do Arquivo Histori-
co Ultramarino, o governador, dentre véarios
outros assuntos, relatou como estava
fortificada a llha de Villegagnon:

“Na ilha do Mirgalan achei hua Bate-
ria de q este anno se fez continuada de ou-
tra mais antiga esta capaz de 5 ~ pega , e
aqgella de 16 e ndo tem no Rio de Janeyro
hojefortal eza mais capaz, nemmaisimpor-
tante p. 2 a defensa da entrada da barra, a
qual esta ja com 16 ~ pecas montadas, e
m.® bem preparada para qualquer ocazido
g se oferecer: nella se fica fazendo arma-
zém para, e quartéis p.2 os Soldados, e se
Ihe podem por seis pegas de artilheria”” 4

Em um relatério datado de 1704, sem
assinatura, documento pertencente ao Ar-
quivo Histérico Ultramarino — Catalogo de
Eduardo de Castro e Almeida n®2.765 —, no
qual consta a relagéo de quantas fortalezas
tinha o porto do Rio de Janeiro e suas res-
pectivas pecas de artilharia, encontramos a
informacao de que a “Fortaleza de virgalhao”
possufa 16 pecas de canh6es montadas e
mais trés que se poderia montar.

Em 17 de agosto de 1710, o corsario fran-
cés Capitao-de-Fragata Jean Francois Duclerc
tentou forcar com seis navios a entrada da
barra do Rio de Janeiro. Nesta época, Portu-
gal estava em guerra contra a Franca e a
Espanha por ndo aceitar Felipe V, pretendente
francés, para suceder Carlos Il no trono espa-
nhol. Apés trocar véarios tiros com a Fortaleza
de Santa Cruz, Duclerc desistiu de forcar a
entrada da barra e resolveu desembarcarem
Guaratiba de onde partiu em direcao a cida-
de, atingindo-a pelos arrabaldes de Engenho
Velho, Catumbi e Mata Cavalos (atual Rua
Riachuelo). Encontrou resisténcias partidas

@ |bid., p. 201
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dos Morros do Desterro (hoje de Santa Tere-
sa) e do Castelo. Alcangou, sempre muito com-
batido, o Largo do Carmo (atual Praga 15 de
Novembro), encurralou-se no trapiche da Rua
Direita (atual Primeiro de Marco) e, apos ter
sofrido grande numero de baixas em suatro-
pa, foi finalmente derrotado e preso. Meses
depois, ja quase em liberdade, Duclerc foi mis-
teriosamente assassinado.

Em 12 de setembrode 1711, numa manha
chuvosa e nevoenta, e com pretexto de vingar
a morte de Duclerc, mas com real interesse
na pilhagem, outro oficial e corsério francés,
René Duguay-Trouin, forgou a entrada da bar-
ra da cidade do Rio de Janeiro com seus 17
navios e a transpos. As baterias montadas na
llha de Villegagnon, que contavam 20 pegas,
das quais duas de calibre 56, responderam ao
fogo dos navios franceses, quando, n&o se sabe
0 motivo, teve seu paiol de pdlvora destruido
por uma explosdo. Apesar da resisténcia, a
cidade foi invadida e saqueada e, para né&o ser
totalmente arrasada, pagou pesado tributo.

Os franceses deixaram a cidade no dia 13
de novembro do mesmo ano, com seus navios
abarrotados, tal o sucesso do saque. Acredi-
tamos que se j& existisse em Villegagnon uma
fortaleza em plena condicéo de combate, dada
a sua posicao estratégica, a sorte dos france-
ses n&o teria sido a mesma.

Estas invasoes sofridas pela colonia e os
prejuizos advindos de tais fatos levaram Por-
tugal a enviar ao Brasil, a partir do século
XVIII, oficiais engenheiros militares de alto
gabarito para tratarem de maneira mais efi-
ciente de nossas defesas. O engenheiro mi-
litar francés Jodo Massé foi o primeiro de-
les, com aincumbéncia de planificar as for-
tificacdes das principais pracas do Brasil.

Sobre allha de Villegagnon, em seu re-
latério datado de maio de 1714, Joao Massé
concluiu que as baterias instaladas encon-
travam-se em 6timo sitio, necessitando, po-
rém, igualar-se o terreno por dentro e en-
grossar os parapeitos até 12 ou 15 palmos.

Em 1718, o Governador do Rio de Janei-
ro, Anténio de Brito Freire de Menezes
(1717-1719), em comunicado enviado ao Rei
de Portugal, versando sobre as fortificacoes
e seus respectivos armamentos, relatou que
a llha de Villegagnon estava armada com
20 canhoes.

Podemos observar uma planta do Forte
de Villegagnon (Figura 4), em 1730, confecci-
onada pelo cartégrafo e padre jesuita Diogo
Soares, na qual vemos indicado um dos mor-
ros dailha, situado no centro o forte. Na plan-
ta existe ainformacéo de que o forte possufa
um total de 17 canhdes de ferro ®.

FIGURA 4 - Planta do Forte
de Villegagnon — Padre Diogo
Soares — 1730

FONTE: FERREZ, 1972,
prancha n¢ 32,

® Planta que faz parte do acervo do Patriménio do Exército.
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Em 1733, tomou posse o Governador Go-
mes Freire de Andrade, o Conde de Bobadela,
que durante sua administracao (1733-1763)
dispensou especial aten¢ao aos assuntos liga-
dos a defesa da cidade. Dentre outras provi-
déncias, mandou arrasar o Monte das Palmei-
ras, na llha de Villegagnon, ganhando espago
sobre o mar e construir um forte que batizou
com o nome de Sao Francisco Xavier. Na cons-
trucéo desse forte foram empregados 50
quilombolas submetidos em Goias.

Em 17683, assumiu o cargo de Vice-Rei
Dom Anténio Alvares da Cunha (1763-1767),
o Conde da Cunha, com a nova sede do go-
verno transferida de Salvador para o Rio de
Janeiro, pelo Secretério de Estado de D. José
I, Sebastiao José de Carvalho e Melo, Mar-
qués de Pombal.

Assim que chegou, o Conde da Cunha ini-
ciou a realizacéo de inspecoes nas fortalezas
cariocas. Em relatério que remeteu a Portu-
gal, comunicou a necessidade premente de
reformas nas muralhas e realizacédo de repa-
ros na artilharia das fortalezas.

Por determinacéo do Marqués de Pom-
bal, o Marechal-de-Campo do Corpo de En-
genheiros Dom Miguel Angelo Blasco fez,
em 1767, um relatério sobre as fortificagoes

da cidade do Rio de Janeiro. Esse relatério
assim se referiu a Ilha de Villegagnon:

“ A sua fortificacio [ de Villegaignon] na
ponta do Norte era defeituosa por pequena
porque umalto penhasco que lheeraimedia-
to ndo Ihe deu maior lugar porém o Exmo.
. Conde de Bobadda concebeu contra a
expectacdo quase comsuma felicidade e pou-
ca despesa o grande projeto de aplainar t&o
alto monte de pedras. Concluida era prodigi-
0sa obra que semlisonja pode considerar-se
como uma dos antigos Romanos...” .6

No ano 1767, Portugal decidiu criar no Rio
de Janeiro umatropa de forcas regulares, dis-
ciplinadas e organizadas nos moldes das do
Reino, onde Pombal reorganizara o Exército de
Portugal com a ajuda do Conde de Lippe. Para a
tarefa no Brasil, o Tenente-General aleméao Joao
Henrigue de Bohm foi nomeado e enviado como
general-em-chefe das tropas. Ele veio acompa-
nhado do Brigadeiro Joao Jacques Funck, no-
meado Chefe do Corpo de Engenheiros e Arti-
Iharia, além dos engenheiros Coronel José Cus-
tédio de Sé Faria e Francisco Joao Roscio.

No mesmo ano, o Brigadeiro Engenheiro
Jacques Funck apresentou ao Conde da Cu-
nha a proposta de criagédo de uma fortaleza
para llha de Villegagnon (Figura ).

FIGURA & - Projeto do
Brigadeiro Engenheiro
Jacques Funck para o Forte
de Villegagnon — 1767
FONTE: FERREZ, 1972,
prancha n® 45.

©® FERREZ, Gilberto. O Rio de Janeiro e a defesa de seu porto 1655-1800. Servico de Documentacao da Marinha,
Rio de Janeiro, 1972, p.91.
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Na planta das obras novamente proposta
pelo Brigadeiro Jacques Funck ao Conde da
Cunha para o Forte de Villegagnon (apresen-
tada na imagem da pagina anterior) lemos a
esquerda a seguinte informacao:

“ A fortificacdo antiga que deve ficar,
hé a que vay marcada de cor encarnada, [a
parte mais escura] e a que vay com a mes-
ma cor mais fraca, he a que se ha de des-
manchar, a que vay marcada de cor amare-
la [entre os dois tons e sobreposta], he a
obra novamente proposta e as linhas de

V' 8
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pontinhos, mostrao o subterréneo desima
do Cavaleiro. O que vay de cor verde, he
immenda feita pelo Conde da Cunha sobre
a obra velha, que ficava servindo no
projecto do Brigadeiro Inginheiro”” *

A 17 de novembro de 1767, assumiu o
Vice-Rei D. Antonio Rolim de Moura (1767-
1769), o Conde de Azambuja, que muitas cri-
ticas fez ao seu antecessor no que se refere
as condicdes em que encontrou as fortale-
zas. Em relacao a Villegagnon, discorreu
sobre a necessidade de concluir o

desbastamento do Morro
das Palmeiras, o qual o Con-
de de Bobadela muito des-
bastou e que depois, dando
continuidade, Ihe diminuira
de 40 palmos o Conde da
Cunha.

Em 4 de novembro de
1769, assumiu o Vice-Reina-
do D. Luiz de Almeida Portu-
gal Soares de Alarcdo d Eca
Melo Silva e Mascarenhas
(1769-1779), o segundo Mar-
qués do Lavradio. Preocupa-
do em melhorar a defesa da
cidade, o novo vice-rei pediu
atrés engenheiros militares
(Brigadeiro Joao Jacques
Funck, Coronel José Custo-
dio de Sé& Faria e Capitao
Francisco Joao Roscio) que
elaborassem, individualmen-
te, um plano de defesa para
a cidade.

Os projetos do Coronel Fa-
ria e do Capitdo Roscio pro-
punham defender toda a cida-
de porterra, desde a praia de
Santa Luzia até o Valonguinho,
por uma muralha com fosso e
redutos nos morros mais pro-
ximos, a fim de tornar imprati-
cével o assalto pelo interior.

FIGURA 6 - Planta da fortaleza de Villegagnon — Jacques Funck, 1769. Mapoteca do SDM

FONTE: FERREZ, 1972, prancha n® 50.

M QOp. Cit. Estampa 45.
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O projeto do Brigadeiro Jacques Funck pro-
punha uma defesa global da cidade propriamen-
te dita e da entrada da barra. Ao tratar de
Villegagnon, mostrou a presenca dos dois
monticulos que, apesar dos esforcos de
Bobadela e do Conde da Cunha, ainda existiam e
que recomendou serem totalmente arrasados.

Os projetos apresentados pelos engenheiros
eram complexos, demorados e dispendiosos, o
que nao correspondia ao que ovice-reitinha pro-
posto, pois em vista da preméncia dotempoeda
escassez de recursos financeiros necessitava
de projetos mais realistas.

Na FIG.6, temos uma planta na qual o Bri-
gadeiro Jacques Funck retrata como se en-
contrava a llha de Villegagnon em 1769. As
duas letras b indicam os dois monticulos que
apesar do esforco do Conde de Bobadela e
do Conde da Cunha ainda néo estavam total-
mente arrasados.

Nao obstante as diversas dificuldades,
entre elas a sempre escassez de recursos,
foram realizados em Villegagnon pequenos
reparos em suas instalacées noanode 1772.

Somente em 1775 é que, por ordem do
Marqués do Lavradio, com projeto idealiza-
do pelo Brigadeiro Engenheiro Jacques

Funck, foi iniciada a construcao de uma for-
taleza nallha de Villegagnon que foi batiza-
da pelo marqués com nome de Nossa Se-
nhora da Conceicéo de Villegagnon.

Conforme o relatério de 1781, de
Jacques Funck, a fortaleza ficou:

“ de forma que a sua antiga Bateria foi
fechada da banda da |Iha, com poligono do
comprimento de 70 bracas, que formadois
meios bal uartes e umacortinae que sejunta
na parte de L este e do Oeste por outras mu-
ralhasnovas, asdaantigabateria, eno meio
deste forte foi construido um Cavaleiro de
30 palmos alto, com repartimentos por bai-
xo dele, tudo junto em humafiguraamais
irregular, o que se pode ver pelaplantaagui
junta, marcadaX eY.” 8

Afortaleza foi construida na parte mais ele-
vada dailha onde antes fora construido o For-
te de Séo Francisco Xavier. O acesso a fortale-
za erafeito por um tunel de aproximadamente
15 metros de extenséo, onde ficavam localiza-
dos os quartéis e as prisoes subterraneas. O
tlnel possuia na extremidade exterior um
portao que isolava a fortaleza da parte baixa
dailha. A capela de N. Senhora da Conceicéao
ficava no centro da fortaleza, acima do caste-
lo de aproximadamente cinco metros.

FIGURA 7 - Planta da parte superior do Forte de Villegagnon — Jacques Funck, 1781

FONTE: FERREZ, 1972, prancha n® 59.

® |dem. p.107.
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FIGURA 8 - Planta da parte inferior do Forte de Villegagnon — Jacques Funck, 1781
FONTE: FERREZ, 1972, prancha n* 60.

FIGURA 9 - Planta com perfil da fortaleza de Villegagnon — Jacques Funck, 1781
FONTE: FERREZ, 1972, prancha n® 61.
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Construcdes historicas da Ilha de Villegagnon

No relatério que fez o Marqués do
Lavradio, datado de 19 de junho de 1779, ao
entregar o governo ao seu sucessor, Lufs de
Vasconcelos e Sousa (1779-1790), depois
Conde de Figueird, podemos ter uma idéia
das condicoes em que se encontrava a llha
de Villegagnon e as obras de melhorias que
foram realizadas:

“ Ao mesmo tempo passal a fortificar a
ilha de Mllegaignon, onde ndo havia mais
gue um pequeno e mal construido reduto,
dentro do qual ndo se tinha feito logar para
recolher quatro barris de pdlvora: esta esta-
va em um mau talhado da ilha, fora dos mu-
ros do reducto; alli estavam também umas
casas de pau a pique e telha vaa, que servia
de armazem para recolher as municdes, e de
quartéis para tropa, as quaes ainda V.Exc. as
vera, observando que os que estéo mais bem
construidos sdo os que fiz de novo, para po-
derem servir em quanto se ndo acabaram os
da fortaleza. Era aquellailha chela de serra
com bagtante altura, umas de pedra, outras
depicarro, ealgumasdeterra, asquaesenco-
briam a maior parte das praias da ilha que
ficava da banda de terra, de sorte que o ini-
migo podia desembarcar, sem que o reducto
Ihe pudesse fazer danno, e fazer-se senhor de
todos os armazéns, quartéis e munigdes sem
ser praticavel nenhumaresisténcia, oquebas-
taria para se entregar o reducto, sem custar
aoinimigo o trabalho de umtiro de espingar-
da. Mandel arrazar todas aquellas serras,
puxe a fortaleza aquella extensdo e regula-
ridade que devéra ter, construi dentro della
0s quartéis e armazéns corpos da guarda,
deposito de pdlvora, e tudo mais de que €la
precisava; separei a fortaleza por um fosso,
ou abertura que lhe fiz; este ainda ndo se
acha de todo construido, assm como a cis-
terna, em que actualmnte se trabalha. Esta
mesma fortaleza ainda precisa do beneficio
de V.Exce, porque os parapeitos ndo estdo
acabados, e falta-lhe algumas outras peque-
nas cousas, que dentro emmuito breve tempo
se podem concluir.” °

Depois da Independéncia, em 1822, a llha
de Villegagnon passou a pertencer ao Ministé-

rio da Marinha e, em 3 de dezembro de 1843,
passou a abrigar o Corpo de Imperiais Mari-
nheiros, criado em 1836, aquartelado na Char-
rua Dezesseis de Marco e na Corveta Liberal.

Para a realizacédo de exercicios para
marinhagem, foram instalados dois mastros,
em 1844, na ponta da ponte e construida uma
bateria de madeira imitando um costado de
navio, com quatro pecas para realizagao de
exercicios iguais aos realizados a bordo. Sob
a direcdo de uma comissao criada por aviso
de 6 de setembro do corrente ano, foi
construida outra bateria, semelhante & primei-
ra, para serem montados canhdes de grosso
calibre, bem como o canhao Paixhans.™

Na Ilha de Villegagnon também existia mon-
tada uma oficina de espingardeiro e serralhei-
ro, a qual n&o s se destinou a consertar o
armamento do corpo, mas muito do que esta-
va quase inutilizado nos armazéns da Marinha.

Conforme arelagao dos proprios nacionais,
anexa ao relatério do Ministro e Secretario de
Estado dos Negécios da Marinha, de 1864,
assim foram descritas as edificacoes
construidas na Ilha de Villegagnon:

“1 Fortaleza composta de duas mura-
Ihas, alta e baixa, de 36 guaritas, 39
canhoneiras, duas cisternas, um tanque de
cantaria, uma casa forte para o paiol da
polvora, quartéise uma prisdo. 1 capellade
paredes mestrascomsacristiaaolado, den-
tro da fortaleza de Willegagnon. E onde se
celebraosactosrdigiosos. 1 casatérreafora
dafortaleza. E aresidénciado commandante
do corpo deimperiais marinheiros. Conces-
sao gratuita. 1 dita. Idem. Residen’dllao 22
commandante do dito corpo. Concessao gra-
tuita. 1 dita. Fora da fortaleza. Existe n"ella
a oficina de serralheiros do mesmo corpo. 1
talheiro sobre pilaraes. Préximo a praia.
Serve de deposito dostanques d agual’ Trés
casas fora da fortaleza ocupadas pelo cor-
po de imperiais marinheiros. “ 1 talheiro de
paredes de tijolos. Junto a muralha da for-
taleza. 1 casa térrea. Junto ao portéo da
fortaleza. Serve de cozinha do corpo?”

© Revista do Instituto Histérico e Geogréfico Brasileiro, vol. 4, pags. 426-27.

19 Canhé&o francés projetado para uso contra navios de madeira, sendo seus projéteis explosivos conhecidos

genericamente como granadas.
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FIGURA 10 - Vista da Baia de Guanabara tomada da Ilha de Villegagnon — August Miiller
FONTE: BRASIL, 1982, p. 38.

Em 1876, foram inauguradas, na presen-
ca da Princesa Imperial Regente, as obras
de melhoramentos que foram introduzidos
na ilha, dentre elas destacou-se o revesti-
mento de pedra da grande muralha externa.
Foi colocada também uma coluna, tendo na
parte superior um flordo e uma coroa que
repousava num pedestal em cujas quatro fa-
ces achava-se gravado do lado norte: /nau-
gurado no ano de 1876, —do lado do poente:
Ao General Salvador José Maciel criador do
Corpo de Il Mmos, em 1836, — do lado sul:
Tributo de reconhecimento da corporacéo ar-
mada, — do lado nascente: Ao Senador Vis-
conde de Albuquerque, criador da 12 Compa-
nhia de Aprendizes Marinheiros em 1840.

Em 12 de abril de 1870, foi mandado cons-
truir um grande edificio de pedra e cal com
cinco faces, que passou a ser ocupado pelo
segundo comandante, oficiais, secretarias,
enfermaria, boticas e os pavimentos térre-
os por diversos depdsitos, paiol de
fardamento e moradia de inferiores. A obra
custou cento e quarenta contos de réis, va-
lor que consta do contrato assinado por
Arnaud & Delmilhac.

Em 1893, eclodiu a Revolta da Armada, sen-
do afortaleza completamente arrasada (Figura
11). Mesmo em situacgao precaria, a Fortaleza
de Villegagnon continuou a sediar o Quartel do
Corpo de Marinheiros Nacionais (designacéo que
recebeu apds 0 advento da Republica em 1889).

M SCAVARDA, Levi. A Marinha através dos tempos. In: Revista Maritima Brasileira, 3% trimestre, 1956.
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FIGURA 11 - Imagem da Fortaleza de Villegagnon na Revolta da Armada, 1893

FONTE: Arquivo do SDM

Em 1903, ailuminacao nallhade Villegagnon
jaestava sendo feita por meio de eletricidade e
algumas obras de melhoria foram realizadas,
inclusive com recursos do préprio Corpo de
Marinheiros Nacionais.

Nos anos seguintes, os relatérios dos mi-
nistros da Marinha alertaram as autoridades
para as condicdes ruins em que se encontra-
vam as instalacoes da ilha, havendo a necessi-
dade premente de construcées de prédios,
principalmente para alojar o pessoal. O Almi-
rante Alexandrino Faria de Alencar, Ministro
da Marinhaem 1908, sugeriu em relatério ao
Presidente da Republica a transferéncia do
Corpo de Marinheiros Nacionais para a llha
das Enxadas e a construgao em Villegagnon
de um edificio adequado destinado a abrigar a
Escola Naval.

Por meio do Decreto n®22.844, de 21 de
junho de 1933, foi autorizada pelo governo a

Dlavigatar , Rio de Janeiro, V.1 -

abertura de um crédito no valor de oito mil
contos de réis, destinado a despesas previs-
tas com a construcédo das dependéncias da
Escola Naval em novo local. Essa autoriza-
¢ao nao foi aproveitada no referido ano, sen-
do revalidada por mais dois anos pelo De-
creto n®24.323, de 12 de junho de 1934.

Em 1935, apds estudos realizados, a llha
de Villegagnon foi escolhida como local ide-
al para abrigar os prédios da Escola Naval.

Em 4 de outubro de 1934, o Contra-Almi-
rante Carlos Augusto Gaston Lavigne, Dire-
tor-Geral do Pessoal, fez a entrega da llha
de Villegagnon a firma Raja Gabaglia & Com-
panhia, vencedora da concorréncia publica
para construcao do edificio, pelo total de sete
mil contos de réis (Figuras 12 e 13).

Com o inicio das obras, o Corpo de Mari-
nheiros Nacionais foi transferido para uma sede
provisoria, sendo utilizado como instalacées o

A
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FIGURA 12 - Projeto apresentado pela firma Raja Gabaglia para construgdo da Escola Naval

FONTE: Arquivo do SDM.

FIGURA 13 - Projeto apresentado pela firma Raja Gabaglia para construcéo da Escola Naval
FONTE: Arquivo do SDM.

Cruzador Barroso,'? para alojamento do pesso-
al, e parte do edificio da patromoria do Arsenal
de Marinha, para os servicos de administragao.

Segundo Levi Scavarda em “A Marinha atra-
vés dotempo” (In: Revista Maritima Brasileira,
terceiro trimestre, 1956), durante as obras de
construgao das novas instalagdes procurou-
se respeitar e realgar a parte histérica dailha,
conservando intacto seu contorno e deixando
as muralhas mais livres, o que, além de em-
prestar as novas edificagbes um aspecto “mo-
numental”, serviria aos futuros oficiais como

uma recordagao constante dos episddios vivi-
dos em nossa historia.

A escola ficou localizada na parte mais
alta onde ficava a antiga fortaleza. Na parte
mais baixa foi conservada e aumentada a
praga de manobras e de atletismo.

A comunicacao entre os edificios da ad-
ministracéo e a escola era feita através do
tUnel histérico (atualmente preservado) que
dava acesso a antiga fortaleza, construida
em 1775, onde em frente foi colocado o nu-
cleo de Esportes e Solenidades.

(12 Conhecido como o “Palheta de Ouro” nas rodas maritimas, teve baixa por Aviso Ministerial de 28 de julho

de 1931.
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FIGURA 14 -Vista
aérea da llha de
Villegagnon
durante obras de
construcdo da
Escola Naval
FONTE: Arquivo

do SDM.

FIGURA 15 - Entrada do tunel histérico da antiga Fortaleza de Villegagnon
FONTE: Arquivo do SDM.

As novas instalacoes da Escola Naval fo-
ram inauguradas solenemente no dia 11 de
junho de 1938, ato que contou com a pre-
senga do Ministro da Marinha na época, Al-
mirante Henrique Aristides Guilhem, fazen-
do-se presente também o Presidente da Re-
publica, Getulio Vargas.

Allha de Villegagnon conserva até os dias
atuais o nome do almirante que tentou insta-
lar em terras brasileiras um nucleo de colo-
nizacao francesa, tentativa que se transfor-

Dlavigatar , Rio de Janeiro, V.1 -

mou no combustivel que moveu os portugue-
ses a fundarem a cidade de Sao Sebastiao
do Rio de Janeiro, em 12de margo de 15665.

E impossivel contar a histéria desta cida-
de sem primeiro comecar com a da
pequenina llha de Seregipe dos tupinambés,
Palmeiras dos portugueses, Henrique Il dos
franceses e Villegagnon de todos nés brasi-
leiros, estando atualmente presenteada com
a nobre misséao de ostentar a mais antiga
instituicao de ensino superior do Brasil.

A
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FIGURA 15 - Vista da Ilha de Villegagnon com as atuais instalacoes da Escola Naval
FONTE: Arquivo do SDM.
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Seis canhoes do século XVI
provenientes do Santissimo
Sacramento: uma reestimativa

Ruth Rhynas Brown

(Tradugao/ilustracdes do Almirante Armando de Senna Bittencourt)

Foi pesquisadora na Armaria Real da Torre de Londres,

leciona em diversos cursos para mergulhadores na

Inglaterra e é pesquisadora independente em Artilharia Histérica. Atualmente trabalha em uma publicacéo que
identifica canhdes navais ingleses dos séculos XVI1 e XVIII.

RESUMO

A artilharia do Galeao portugués Santissimo
Sacramento desempenhou um papel importante
no estudo do infcio da moderna fundicéo de ca-
nhoes, em particular através das pesquisas de
John Guilmartin, que revisitou essa colecéo de
canhdes, atualizando a interpretacéo a luz de no-
vas descobertas. Entretanto, esse trabalho se con-
centrou nos aspectos balisticos e tecnoldgicos
dos canhdes em lugar de sua importéancia histori-
ca. Pesquisando o suprimento de canhdes dos
tempos da Rainha Elizabete |, a autora localizou
alguns registros que langam nova luz sobre seis
canhdes do navio. O Santissimo Sacramento era
um galedo de 60 canhdes, a capitania da Compa-
nhia do Brasil que afundou durante umatempes-
tade, perto de Salvador (Bahia), em maio de 1668,
vindo de Portugal para o Brasil. Os remanescen-
tes do naufragio foram descobertos na década de
1970 e entéo investigados por uma equipe de ar-
quedlogos sob os auspicios da Marinha do Brasil.

PALAVRAS-CHAVE: ARMAMENTO NAVAL, CANHAO,
GALEAO

Dlavigatar , Rio de Janeiro, V.1

ABSTRACT

The artillery of the Portuguese galleon,
Santissimo Sacramento, has played an
important part in the study of early modern
gunfounding, in particular through the
researches of John Guilmartin who has revisited
this collection of cannons, updating the
interpretation in the light of new discoveries.
However this work has concentrated on the
ballistics and technological aspects of the guns
rather than in their historic importance. In the
course of research into Elizabethan gun supply,
the author located a number of records which
throw light on the six of the cannons from the
vessel. The Santissimo Sacramento was a 60-
gun galleon, the flagship of the Company of
Brazil, who sank during a storm near Bahia in
May 1668 coming from Portugal to Brazil. The
wreck was discovered in the 1970s and then
investigated by an archaeological team under
the auspices of the Brazilian Navy.

KEYWORDS: NAVAL ARMAMENT, CANNONS,
GALLEON
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DUAS MEIA-COLUBRINAS DO SANTISSIMO
SACRAMENTO

Tratarei dos dois canhoes mais antigos dos
remanescentes do naufragio. Estes foram
identificados por comentadores anteriores
como sendo ingleses devido as suas marcas
de peso inglesas (Pernambucano de Mello,
216; Guilmartin, 41). Isto, no entanto, ndo é um
guia confiavel para a origem de canhoes, por
ignorar a pratica, comum no tempo, de paises
utilizarem canhdes estrangeiros em seus pro-
prios navios. H&, também, duas marcas de peso
nestes canhodes, como existem nos quatro ca-
nhoes que definitivamente tém origem ingle-
sa. Além do mais, estes dois canhées séo cla-
ramente no estilo portugués, com arganéis
(argolas) de icamento no lugar dos golfinhos.
Nesse perfodo, néo hé evidéncia de fundicao
inglesa de bronze para o mercado portugués,
pois a fundicdo de canhdes na Londres dos
Tudor era uma indUstria relativamente peque-
na que era somente capaz de satisfazer as de-
mandas internas. Isto contrasta com os portu-
gueses, que tinham desenvolvido seu proprio
e exclusivo sistema (de fabricacéo) de canhéao.
Além dos pesos, nada mais conecta estes ca-
nhoes a Inglaterra e, como nds veremos, héa
outra explicacao para como os canhoes rece-
beram essas marcas.

Durante a guerra de Elizabete | com
Espanha, os ingleses capturaram e entéao
reusaram diversos canhoes estrangeiros. Era
um procedimento normal pesar esses canhoes
e marca-los com seus novos pesos, 0s quais
eram entao anotados nos Ordnance Office’s
Debenture books . O peso era necessario para
qualquer pagamento devido e para prevenir
excessos ao alocar canhoes aos navios. No
dia 25 de outubro de 1602, o Ordnance Office’s
Debenture book registra o recebimento, nos
paibdis da Rainha, de 16 canhdes de bronze “re-
tirados da nau recentemente capturada e
trazida para Plymouth por Sir Richard Leveson,
cavaleiro”. Entre estes estao listados, juntos,
duas meio-colubrinas com 0s pesos 25-1-25 e
25-1-18. Esta era a forma aceita em que os
funcionarios do Armamento anotavam pesos
—nessa época os proprios canhoes teriam sido
marcados 2500-1-25 e 2500-2-18 (PRO-WO 49/
28,199r). Alidentidade da “Grande Nau” pdde
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ser rapidamente estabelecida; no verdo de
1602, alguns navios de guerra ingleses nave-
garam para a costa da Espanha, sob o coman-
do de Sir Richard Leveson, e la interceptaram
uma Esquadra espanhola rumando para
Flandres. Incapacitados de efetuar um ataque
a Esquadra, por estarem em inferioridade, os
navios da forca de Leveson conseguiram se-
parar a Sdo valentim, uma nau portuguesa, no
Fundeadouro de Sesimbra e levaram-na
(como presa) para Plymouth (Rodger, 292).

Embora o Servico de Armamento
(Ordnance Office) tenha adquirido muitos ca-
nhoes estrangeiros nessa época, nenhum dos
outros tem esses mesmos pesos e a coinci-
déncia dos dois estarem juntos nos documen-
tos €, ao menos, muito intrigante e dificil de
ignorar. Isto pode solucionar o mistério de
como os canhdes adquiriram seus pesos in-
gleses e passaram para o servico da Inglater-
ra, mas nao explica como eles retornaram
para Portugal.

IDENTIFICACAO DOS CANHOES

Guilmartin e Pernambucano de Mello
sugerem que estes canhdes datam da pri-
meira metade do século XVI (Guilmartin, 41;
Pernambucano de Mello, 211). Em particu-
lar os arganéis de icamento foram interpre-
tados como acessorios arcaicos. No entan-
to, os portugueses continuaram a utilizar
arganéis de icamento nos seus canhoes
muito depois que outros paises comegaram
a utilizar golfinhos fixos; exemplos de ca-
nhoes datados mostram isso até em 1594
(Blackmore, 140). Esses tipos distintos de
canhoes portugueses parecem que foram
abandonados durante o periodo dos
Habsburgos, embora tenham continuado até
um pouco mais tarde nas possessoes asiati-
cas. E, também, notavel que quando o Rei D.
Sebastiao encomendou canhdes do fundidor
de Malines, Remigy de Halut, na década de
1550, eles foram fundidos nos moldes nor-
mais europeus, como no caso do canhao D1
do Museu Militar, Lisboa.

Existem alguns canhdes em colecoes no
mundo, aos quais estes podem ser compara-
dos. Isso inclui canhdes do Museu Militar de
Lisboa, tais como B6, B7 e B8 (todos da primei-
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ra metade do século XVI) e D5 e D7 do reinado
de D.Sebastiao. D5 é mais préoximo, com um
cascavel muito similar e um comprimento de
328 cm; foi fundido por Joéo Diaz (Catélogo do
Museu Militar, 190). H& também uma meio-
colubrinanos Acores, de 307 cm. Sara Hoskins
notou a similaridade entre esta e os dois ca-
nhoes do Santissimo Sacramento (Hoskins, 81).
Outros exemplos séo os de um naufragio do
século XVI, agora no Museu Nacional das
Seychelles, e um par de esperas ou meio-
colubrinas com cartulas do Rei D. Sebastiao,
dos restos do naufragio do Santiago, que afun-
dou na Africa do Sul, que estéo atualmente no
Museu de Pietermaritzburg. Um destes, em par-
ticular, guarda uma notéavel semelhanga com
esses canhoes (do Santissimo Sacramento) e
tem o mesmo calibre e um comprimento simi-
lar, 328 cm. Isso permite atribuir alguns perio-
dos possiveis de tempo aos canhdes: o do rei-
nado de D. Sebastido de 1557 até 1578; o do
fundidor de canhdes Joéo Diaz, que trabalhou,
pelo menos, entre 1545 e 1575 (Kennard, 67); e
a perda do Santiago na Africa do Sul, em 1585.

QUATRO CANHOES INGLESES

Ha quatro canhodes de fundidores ingleses
—duas colubrinas de John and Richard Phillips,
datadas de 1590 e 1596, e duas meio-colubrinas
fundidas por George Elkin, ambas datadas de
1597 (todas também provenientes dos restos
do naufragio do Santissimo Sacramento). To-
dos esses fundidores trabalharam nafundicéo
de Houndsditch na paréquia de St Botolph, das
imediacoes fora das velhas muralhas da cida-
de de Londres. Somente existiam nesse tempo
duas fundicoes de canhao em Londres, a outra
se situava nas proximidades da Torre de Lon-
dres. No inicio desse século, Houndsditch era
administrada pelos irméaos Owen. Elkin € men-
cionado pela primeira vez em 1570, no testa-
mento do fundidor Robert Owen, que provavel-
mente o treinou, e foi também mencionado no
testamento de Samuel Owen, filho de Robert.
George Elkin se tornou fundidor para a rainha
em 1571. Casou-se em 1593 e morreu dez anos
mais tarde.

John e Richard eram provavelmente os fi-
Ihos de John Phillips, um artilheiro da Torre de
Londres. John, o irmé&o mais velho, foi mencio-
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nado notestamento de Thomas Owen, outro dos
irmaos fundidores Owen. John Phillips se tor-
nou fundidor para a rainha em 1574; Richard
nao é mencionado até a década de 1580. Des-
se periodo em diante, John se torna cada vez
mais envolvido naindUstria do ferro no Weald,
no sul da Inglaterra, fornecendo canhdes de
ferro fundido, enquanto Richard parece ter as-
sumido a fundicdo de bronze em Londres.
John desaparece dos registros antes de 1600,
mas Richard continua por muitos anos como o
fundidor sénior utilizado pelo governo. Depois
de 1614, no entanto, ele forneceu poucos ca-
nhoes e na época de sua morte, em 1633,
Houndsditch estava virtualmente “moribunda”
e fechou pouco depois.

Desse periodo, existem alguns registros do
Servico de Armamento que supriu as forgas
de terra e maringlesas com munigoes, inclu-
sive um livro de debéntures para 1596, que
contém um pagamento a Richard Phillips por
trés canhdes de bronze, um dos quais erauma
colubrina pesando 35-1-1; Richard assinou o
recibo do pagamento (WO 49/20, 74). Isto tam-
bém sugere que os outros trés canhdes foram
fundidos para o servigo oficial do governo, pro-
vavelmente para armar a Marinha da rainha.

Essas pecas de armamento sé&o verdadei-
ramente muito raras. As duas colubrinas séo
as Unicas pecas conhecidas com os nomes dos
irméaos Phillips juntos; existe um canhao mais
recente fundido por Richard sozinho, apds a
morte do seu irméo e hé alguns poucos canhoes
de ferrofundido com as iniciais de John Phillips.
Nao existem outros canhoes de Elkin que se
saiba terem sobrevivido até o presente. A des-
peito da fama da Marinha de Elizabete | e dos
feitos brilhantes de seus capitaes, pouquissimos
canhoes de bronze desses tempos sobrevive-
ram, o que faz esses quatro exemplos particu-
larmente preciosos para aqueles interessados
em canhdes do periodo da dinastia Tudor.

DISCUSSAO

O que une esses canhodes n&o é sua ori-
gem, mas o fato que eles claramente com-
partilham uma mesma histéria, em parte de
suas existéncias. Eles se diferenciam dos
outros canhoes recuperados do Santissimo
Sacramento por todos (os seis) terem duas
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marcas de pesos —uma inglesa, outra que
discutirei adiante e, em todos, foi gravada,
mais tarde, a inscricao da Companhia do
Brasil e a esfera armilar. Nés vimos que é
muito provével que todos eles estivessem
juntos noinfcio do século XVII, a servigo da
Inglaterra. No entanto, o mistério é como
eles passaram da Marinha da Inglaterra para
a costa do Brasil, cerca de 60 anos depois.
Eles desapareceram dos registros ingleses,
mas 0s proéprios canhoes tém duas pistas
adicionais sobre o que aconteceu nesse
meio tempo; uma é o segundo conjunto de
pesos e o outro as inscricoes gravadas.

Os seis canhdes tém um segundo peso —
um nUmero com quatro digitos seguido por
uma letra A. Guilmartin sugere que esse era
um sistema arcaico de pesagem utilizando o
equivalente da libra portuguesa, o arratel,
mas n&o fui capaz de localizar qualquer ou-
tro canh&o portugués com marca similar —
canhoes de ambos os séculos XVI e XVII mos-
tram o sistema normal de pesagem em trés
partes —quintal, arroba e arratel. No entan-
to, esses pesos (Nota do tradutor: da segun-
da marca nos seis canhodes) se parecem
muito com o sistema utilizado na Holanda,
particularmente aquele usado em
Amsterdam, onde havia um mercado muito
ativo de armamento velho ou de segunda
mao, no século XVII. Tais pesos podem ser
vistos mais claramente em canhdes de fer-
ro importados, como os canhodes de ferro do
quase contemporaneo do Santissimo Sacra-
mento, o navio da india Oriental Holandesa,
Vergulde Draeck (Green, 271). O segundo con-
junto de inscricoes gravadas e emblemas
indicam propriedade da Companhia do Bra-
sil, uma organizacdo que nao existia até
1649, depois que Portugal ganhou sua inde-
pendéncia da Espanha dos Habsburgos.

Ha uma quantidade de possiveis caminhos
pelos quais os canhodes poderiam ter alcanca-
do oSacramento. Se a identificacao inicial esta
correta, entédo as duas meio-colubrinas esta-
vam juntas em 1602 e no dia que o Santissimo
Sacramento afundou, sugerindo que estiveram
juntas por muito do periodo de tempo interme-
diario. £ intrigante que todos (os seis) canhoes
sobreviveram e estavam em uso até a década
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de 1660. Tao cedo quanto em 1611, canhodes
espanhdis estavam sendo enviados as usinas
de fundicédo de Londres para serem fundidos
para fazer canhdes novos e houve campanhas
semelhantes nas décadas de 1630 e 1650,
quando a artilharia velha ou estrangeira foi a
primeira a ser reusada. No entanto, tais ca-
nhoes poderiam sertambém vendidos a nego-
ciantes, se fosse mais lucrativo do que fundi-
los. Durante a década de 1620, por exemplo, 0
governo inglés vendeu alguns canhoes velhos
amercadores holandeses (embora a maioria
destes fosse de ferro fundido).

Hé outras formas, no entanto, em que ca-
nhoes podem mudar de propriedade; em se-
guida a paz com o Rei Felipe, no inicio dos
anos 1600, houve um escandalo quando al-
guns canhoes foram contrabandeados para
fora da Inglaterra e vendidos na Espanha,
por volta de 1605. Estes inclufam, pelo me-
nos, uma meio-colubrina portuguesa e ca-
nhoes de George Elkin. Mais tarde, por volta
de 1620, houve outro escandalo, quando um
embaixador espanhol que safa tentou expor-
tar canhodes ingleses com documentos fal-
sos. Pode-se presumir outras tentativas de
contrabandear canhdes para fora do pais
que tiveram bom éxito e, no entanto, que néo
tiveram registro.

Canhoes também podem ser enviados
como presentes para um chefe de Estado
ou governo. Existe ampla evidéncia de que,
nos séculos XVIlI e XVIII, o governo britanico
enviou armamento que nao desejava a alia-
dos. Carlos Il fez gravar alguns velhos ca-
nhoes do tempo da Rainha Elizabete, para
0s enviar como um presente ao sultédo do
Marrocos, em 1669 (Brown, 25). Eles pode-
riam também ter sido mandados de volta
para Portugal, na “esteira” do casamento de
Carlos Il com Catarina de Braganca.

Finalmente, eles podem ter mudado de
maos em tempo de guerra, o armamento de
navios capturados era muito prezado e pode-
ria ser reusado contra seu proprietario origi-
nal. Nos 60 anos precedentes, a Gra-Bretanha
esteve em guerra com varias outras poténci-
as, incluindo Franca, Espanha e Holanda, bem
como foi envolvida por uma guerra civil, no
curso da qual parte da Marinha mudou de lado.
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Concluindo, parece provavel que esses
seis canhoes deixaram o servico da Inglater-
ra juntos, de forma legal ou ilegalmente
contrabandeados, ou mesmo capturados e
chegaram a Companhia do Brasil através do
mercado holandés de canhdes em

Amsterdam, antes de terminarem suas car-
reiras, quando o Santissimo Sacramento nau-
fragou. Possivelmente, pesquisa adicional em
documentos lancara luz sobre como esses ca-
nhoes chegaram aos seus tumulos
subaquéticos.

FIGURA 1 - Em primeiro plano a meia-colubrina do século XVI, de bronze, marcada 25-1-25, semelhante a
25-2-18, ambas do acervo do SDM. Ao fundo, um canhao portugués do século XVII, também do sitio do

naufragio do Galedo "Santissimo Sacramento”
FONTE: Foto DPHCM.

FIGURA 2 - Armas de Portugal e esfera Armilar da meia-colubrina marcada 25-1-26, igual as da 25-1-18,

ambas do acervo SDM
FONTE: Foto DPHCM.
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FIGURA 3 - As inscricoes da Companhia do Brasil e as duas marcas de peso da meia-colubrina 2500-2-18 do
acervo do SDM
FONTE: Foto DPHCM.

FIGURA 4 - Canhao inglés de 1597 feito por George Elkin do
acervo do SDM. Esté inscrito: “GEOGE ELKINE MADE THIS PEECE
— 1697”. Como os outros 4 canhbes de bronze ingleses
recuperados do sitio do naufragio do “Santissimo Sacramento”
estdo também gravadas as inscrigbes da Companhia do Brasil e
possuem a marca de peso terminada com a letra A FIGURA 5 - Cascavel da meia-colubrina

FONTE: Foto DPHCM. 2500-2-18, igual ao da 2500-1-25 do
acervo do SDM
FONTE: Foto DPHCM.
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FIGURA 6 - As duas marcas de peso da meia-colubrina 2500-2-25 do acervo do SDM
FONTE: Foto DPHCM.
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FIGURA 7 - Cascavel do mesmo canhao (acervo do Museu de Pieter Maritzburg — Africa do Sul)
FONTE: Foto Ruth Brown.
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FIGURA 8 - Cartula do Rei D. Sebastido de um canhdo recuperado do sitio do naufragio do Santiago (Séc. XVI),
do acervo do Museu de Pieter Maritzburg (Africa do Sul)
FONTE: Foto Ruth Brown.

FIGURA 9 - Meia-colubrina portuguesa do sitio onde o Santiago naufragou em 1585, do acervo do
Museu de Pieter Maritzburg (Afr/'ca do Sul), que é semelhante as meia-colubrinas do Museu Naval do Rio
de Janeiro (25-1-25 e 25-2-18)

FONTE: Foto Ruth Brown.
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FIGURA 10 - Tubo alma da meia-colubrina 2500-2-18, mostrando a reducédo de didmetro
FONTE: Foto DPHCM.

FIGURA 11 - Detalhe da marca de peso de Amsterda
de um canhdo holandés, com a letra A
FONTE: Foto Ruth Brown.

FIGURA 12 - Detalhe do mesmo canhdo holandés com
marca de peso de Amsterdd, com a letra A, no final
FONTE: Foto Ruth Brown.
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FIGURA 13 - Copia da pagina do manuscrito de cerca de 1650 de Simao Ferreira Paes, das “Famosas Armadas
que para a India foram desde o anno em que se principou sua gloriosa conquista” (1496-1650). Manuscrito
que pertencia a Biblioteca Real, que D. Jodo levou para o Brasil em 1807. Texto do ultimo pardgrafo:

“A nau S&o Valentim foi por fora a Cochim e dali partiu e invernou em Mocambique e veio de invernada surgir
a Sesimbra a 8 de junho de 602 - donde foi tomada de uma armada inglesa e levada a Inglaterra, a 13 do dito
més de junho, vinha nele por capitdo D. Julio de Noronha”

FONTE: CASTRO, 1997, p.280.
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Six 16" century cannon from the Santissimo
Sacramento: A Reappraisal

TWO PORTUGUESE DEMI-CULVERINS
FROM THE SANTISSIMO SACRAMENTO

| will deal with the two oldest cannons on
the wreck. These have been identified by past
commentators as being from English
because of their English weight marks
(Pernambucano de Mello, 216; Guilmartin,
41). However this is not a reliable guide to
the origin of cannons as it ignores the
common practise of the time of countries
using foreign guns in their own ships. Also
there are two sets of weight marks on these
cannons, as there are on the four guns which
definitely do have English origins. Moreover
these two guns are clearly in the Portuguese
style with lifting rings instead of dolphins. At
this period there is no evidence of the English
casting bronze guns for the Portuguese
market, as gunfounding in Tudor London was
a relatively small industry that was only able

Pavigatar , Rio de Janeiro, V.1

to satisfy the demands of its own needs. This
contrasts with the Portuguese who had
developed their own unique gun system.
Apart from the weights, there is nothing else
to connect these gunsto England and as we
shall see, there is another explanation for
how the guns became so marked.

In the course of Elizabeth’s war with Spain,
the English captured and then re-used a
number of foreign cannons. It was normal
procedure for these cannon to be weighed and
marked with their new weights which were then
noted in Ordnance Office’'s Debenture books.
The weight was needed both for any payment
due and also for allocating guns to ships to
prevent overloading. On the 25 October 1602
the Ordnance Office’s Debenture book records
the reception into the Queen’s stores of 16 bron-
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ze guns “out of the Carrack lately taken and
brought into Plymouth by Sir Richard Leveson
knight”. Amongst these are listed together two
demi-culverins with the weights 25-1-25 and 25-
2-18. This is the accepted way the Ordnance
clerks wrote weights — at this period the guns
themselves would have been marked 2500-1-
25 and 2500- 2- 18 (PRO-WO 49/ 28, 199r). The
identity of the “"Great Carrack” is quickly
established; in the summer of 1602 a few of
the Queen’s ships sailed to the coast of Spain
under Sir Richard Leveson where they
intercepted a Spanish fleet en route to
Flanders. Unable to attack the fleet because
of their own small numbers, Leveson’s forces
instead cut out the Sadé Valentinho, a
Portuguese carrack, in the Cezimbra Roads and
took her back to Plymouth (Rodger, 292).

While the Ordnance Office acquired
numbers of foreign guns in this period, no others
have these particular weights and the
coincidence of these two being together in the
documents is, to say the least, very intriguing
and difficult to ignore. This may solve the
mystery of how the guns acquired their English
weights and came into English service, but does
not explain how they returned to Portugal.

IDENTIFICATION OF THE CANNONS

Guilmartin and Pernambucano de Mello
both suggest these guns date from the first
half of the 16" century (Guilmartin, 471;
Pernambucano de Mello, 211). In particular
the lifting rings have been interpreted as
archaic features. However the Portuguese
continued to use lifting rings on their cannon
long after other countries had begun using
fixed dolphins; examples of dated guns show
this as late as 15694 (Blackmore, 140). These
distinctive Portuguese types of guns seem
only to have been abandoned during the
Hapsburg rule, although they continued a little
later in the Asian possessions. It is also notable
that when King Sebastian ordered guns from
the Malines gun founder Remigy de Halut in
the 1550s, these were cast in the normal
European patterns as in cannon D1 in the
Museu Militar, Lisbon.

There are a number of guns in collections
around the world to which these can be
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compared. These include a number of
cannons inthe Museu Militar in Lisbon, such
as B6, B7 and B8 (all first half of the 16"
century) and D5 and D7 from the reign of
Sebastian. D5 is closest with a very similar
cascable and length, 328 cm and was cast
by Joao Diaz (Catalogo do Museu Militar,
190). There is also an undated demi-culverin
in the Azores of 307 cm. Sara Hoskins noted
the similarity between this and the two guns
from the Santissimo Sacramento (Hoskins,
81). Other examples are from a 16" century
wreck, now at the National Museum of the
Seychelles and a pair of esperas or demi-
culverins with cartouches of King Sebastian
from the wreck of the Santiago, lost off South
Africa and currently in the Pietermaritzburg
Museum. One of these in particular bears a
striking resemblance to these guns and has
the same calibre and a similar length, 328
cm. This puts a number of date ranges on
the guns - the reign of Sebastian from 1557
until 15678; the gunfounder Joao Diaz who
worked at least between 1545 and 1575
(Kennard 67) and the loss of the Santiago off
South Africa in 1585b.

FOUR ENGLISH CANNONS

There are four guns by English founders-
two culverins by John and Richard Phillips,
dated 1590 and 1596 and two demi-culverins
cast by George Elkin, both dated 1597. All of
these founders worked at the Houndsditch
foundry in the parish of St Botolph, just
outside the old city walls of London. There
were at this time only two gun foundries in
London, the other situated near the Tower of
London. Earlierinthe century Houndsditch
had been run by the Owen brothers. Elkin is
first mentioned in 1570 in the will of the
gunfounder Robert Owen who probably
trained him and he was also mentioned in
the will of Samuel Owen, Robert's son.
George Elkin became gunfounder to the
Queenin 1571. He married in 1593 and died
ten years later.

John and Richard were probably the sons
of John Phillips, a gunner in the Tower of
London. John, the elder brother, was mentioned
in the will of Thomas Owen, another of the Owen
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gunfounder brothers. John Phillips became
gunfounder to the Queen in 1574; Richard is
not mentioned until the 1580s. From this period
on, John becomes increasingly involved in the
iron industry in the Weald in the south of
England, supplying cast-iron guns while
Richard appears to have taken over the bron-
ze foundry in London. John disappears from
records before 1600, but Richard continued
for many years as the senior gunfounder used
by the government. However after 1614 he
supplied few guns and by the time of his death
in 1633, Houndsditch was virtually moribund
and closed down shortly afterwards.

From this period there are a number of
records from the Ordnance Office which
supplied the English land and sea services
with munitions, including a debenture book
for 1596 which contains a payment to
Richard Phillips for three bronze guns, one
of which was a culverin weighing 35 -1-1;
Richard signed his name against the
payment (WO 49/20, 74). This strongly
suggests this and, by implication, the other
three guns were cast for official government
service, probably to arm the Queen’s Navy.

These pieces of ordnance are very rare
indeed. The two culverins are the only known
guns to bear both names of the Phillips
brothers; there is a later bronze gun cast by
Richard alone after his brother’s death and
there are a few cast-iron cannons with John
Phillips'initials. There are no other guns by
Elkin known to survive at present. Despite
the fame of Elizabeth’s navy and the exploits
of her captains, very few Elizabethan bronze
cannons have survived, which makes these
four examples particularly precious for those
interested in Tudor gunnery.

DISCUSSION

What unites these guns is not their origins,
but that they clearly shared a common history
for part of their life. They are set apart from
the other guns recovered from the
Santissimo Sacramento, as they all bear two
sets of weights - one English, and one other
which | shall discuss below, and all have been
engraved at a later period with the inscription
of the Company of Brazil and the armillary
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sphere. We have seen that it is very likely
that all these guns were together in the early
17" century in English service. However the
mystery is how they got from the English Navy
to the coast of Brazil some 60 years later.
They disappear from the English records, but
the guns themselves bear two further clues
to what happened in between; one is the
second set of weights and the other are the
engraved inscriptions.

The six guns bear a second weight - a four
digit number followed by an A. Guilmartin
suggests these are an archaic weighing system
using the equivalent of the Portuguese pound
the arratel, but | have not been able to locate
any other Portuguese cannons bearing similar
marks - both 16th and 17" century guns bear
the normal three part weighing system - quin-
tal, arroba, and arratel. However these weights
do closely resemble the system used in the
Netherlands, particularly that used in
Amsterdam, where there was a very active
market in old or second-hand ordnance in the
17" century. Such weights can be most clearly
seen on imported iron guns, such as the iron
guns from Santissimo Sacramento’s near
contemporary, the Dutch East India ship,
Vergulde Draeck (Green, 271). The second set
of engraved inscriptions and emblems indicate
ownership of the Company of Brazil, an
organization which did not come into existence
until 1649, after Portugal had regained its
independence from Hapsburg Spain.

There are a number of possible routes
by which the guns could have reached the
Sacramento.

Ifthe initial identification is correct, then it
appears the two Portuguese demi-culverins
were together in 1602 and on the day the
Santissimo Sacramento sank, suggesting they
were together for much of the intervening
period. Itisintriguingthatall the guns survived
and were in use up to the 1660s. As early as
1611 Spanish guns were being sent to the
London founders for melting into new guns and
there were similar campaigns in the 1630s and
1650s when old or foreign artillery were the first
to be re-used. However such cannons could also
be sold off to dealers if that was more profitable
than melting them down. During the 1620s for
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example the English government sold a number
of old gunsto Dutch merchants (although these
were mainly castiron).

However there were other ways in which
guns could change ownership; following the
peace with King Philip in the early 1600s, there
was a scandal when a number of guns were
smuggled out of England and sold in Spain in
about 1605. These included at least one
Portuguese demi-culverin and guns by George
Elkin. Later in about 1620 there was another
scandal when a retiring Spanish ambassador
tried to export English guns with false
documents. There were presumably other
successful and therefore undocumented
attempts to smuggle guns out of the country.

Guns could also be sent as gifts to a
foreign ruler or government. There is ample
evidence thatinthe 17" and 18" century the
British government sent unwanted ordnance
to allies. Charles Il had some old Elizabethan
guns re-engraved to send as a present to the

34

Sultan of Morocco in 1669 (Brown, 25). They
might also have been sent back to Portugal
in the wake of Charles IlI's marriage to
Catherine of Braganza.

Finally they could have changed hands in
time of war; captured ships' ordnance was very
much prized and might be re-used against its
original owners. In the preceding 60 years
Britain was at war with a number of other
powers, including France, Spain and the
Netherlands, as well as being involved in a Civil
War, in the course of which part of the navy
switched sides.

On the balance, it seems likely that these
six guns left English service together, either
legally, or illegally smuggled out or captured
and reached the Company of Brazil through
the Dutch gun market in Amsterdam, before
ending their career when the Santissimo Sa-
cramento was wrecked. Possibly further
research in documents will throw light on how
these guns came to their watery grave.
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RESUMO

Pode-se entender mapas como um “olhar so-
bre o espaco”. Definicdo ampla que insere estes
objetos na mais ampla histéria da percepgéo e re-
presentacédo do espaco. Os mapas-mundi medie-
vais, para serem adequadamente compreendidos,
devem ser inseridos em seu especifico contexto e
culturavisual. Nao eram apenas objetos de indica-
cao espacial, mas representagoes do sistema e dos
valores simbdlicos daquela sociedade. Feitos den-
tro ou sob tutela da Igreja, incorporavam os valores
do projeto civilizacional do clero. Definiam-se por
objetos portadores de uma Verdade superior,
reveladores da correta forma do mundo.

PALAVRAS-CHAVE: CARTOGRAFIA, MAPA-MUNDI,
IGREJA.

ABSTRACT

One can see maps as a “look on the space”.
An ample definition that inserts these objects in
the history of perception and representation of
the space. The medieval world-maps, to be
adequately understood, must be inserted in its
specific context and visual culture. They were not
only objects of space indication, but
representations of the symbolic values of that
society. Made by or under guardianship of the
Church, they incorporated the values of the
civilizationnal project of the clergy. They were
defined for carrying of a superior Truth, revealing
the correct shape of the world.

KEYWORDS: CARTOGRAPHY, WORLD MAP, CHURCH.

0S MAPAS-MUNDI MEDIEVAIS COMO FORMAE MUNDI
No prefacio do Volume | da colecéo The History of Cartography, seus editores definem

mapas como “representacoes graficas que facilitam uma compreensao espacial de coi-
sas, conceitos, condigdes, processos, ou eventos no mundo humano”.! Esta definigédo pre-
tende-se ampla para incorporar a diversidade de documentos utilizados ao longo da histé-
ria para descrever o espaco e a insercdo humana nele. Busca alcancar as diversas formas
possiveis a este tipo de documento, partindo do pinax grego, passando pela forma romana
e forma mundi medieval, até alcancar os atuais modelos cartogréaficos, cada vez mais
dependentes de aparatos tecnolégicos ligados a computacao e a observacéo via satélite.
Documentos de tipo cartografico séo anteriores a tradicao ocidental de representar o

M “graphic representations that facilitate a spatial understanding of things, concepts, conditions, processes,
or events in the human world". Preface, In: HARLEY, J.B.; WOODWARD, David (ed.). The History of Cartography.
Chicago: Chicago University Press, 1987, vol. 1, p. xvi.
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mundo em uma superficie bidimensional, e
qualquer definicdo sempre sera limitada e
incompleta para sociedades nao-ocidentais?.
Até mesmo na tradicdo ocidental a cartogra-
fia, ou a representacéo espacial, nao pode
ser reduzida a um conceito estanque e
atemporal. Em estudos de Histéria estes con-
ceitos s&o muito Uteis em nos oferecer ferra-
mentas de aproximagao e tipologia, mas cor-
re-se o risco de perder especificidades que
contribuiriam para o aperfeicoamento dos
préprios conceitos gerais.

Pode-se entender mapa como um “olhar
sobre o espaco”’. Uma definicao que, por ser
tdo ampla, pode dar conta de todos os tipos
de documentos cartogréaficos ou de repre-
sentacéo espacial. Esta amplidao, as vezes
preferivel a tentativa de congregar diferen-
tes documentos em uma mesma definicao
abrangente, insere a histéria da cartografia
na mais vasta histéria da percepgéao e re-
presentacao do espaco. Esta perspectiva
deve partir da cultura material para compre-
ender 0s processos semidticos implicados
na relacao entre as figuras da representa-
cao e a percepcao que elas significam.

P.D. A. Harvey chama atencéo para a nao
existéncia em latim medieval de uma palavra
que signifique exatamente “mapa’. Auséncia
também notada nas linguas romances®. Quan-
do os medievais pretendem se referira uma
representacéo grafica do espaco, utilizam pa-
lavras que significam desenho ou pintura. A
expressao mappamundi (mapa-mundi) pode
sertraduzida como tecido do mundo?, tanto
no sentido da matéria que o recobre e o reve-
la (revela sua forma) quanto ao material utili-

zado para dar suporte ao desenho. De modo
geral, os mappaemundi inseriam-se em ima-
gines mundi, textos que descreviam a Terra,
suas partes e historia. Alguns desses textos
eram simplesmente chamados de Historia, en-
tendida como um reflexo (imagem) de uma
realidade. As imagens do mundo tornavam
visivel a forma do orbe, miniaturizando-o, pois
era impossivel alcanca-la diretamente.
Claude Lévi-Strauss® considera que a apre-
sentagao de uma realidade em escala menor
implica uma tentativa de controle desta, ndo
no sentido de dominio, mas de compreenséo
e capacitagao para lidar com a mesma. Este
poder amplia-se com a percepcao de que a
representacéo significa a transformacao de
uma poténcia em ato. Jean Wirth® insere a
nogao de imagem ao final da Idade Média no
sistema filoséfico do periodo, que a definia a
partir de percepcbes e categorias
aristotélicas. Um objeto existe, mas a capaci-
dade de por-se a ver permanece como potén-
cia até que uma imagem sua apareca, torne-
se ato. Um reflexo num espelho é uma repre-
sentacao da figura que se Ihe poe diante. Um
mappamundi é um reflexo, uma /mago do
mundo, que captura sua forma, como um
manto captura a forma de seu portador e o
espelho a do objeto a que se expde. A forma
existe em poténcia, mas sé € percebida quan-
do apresentada em ato, ou seja, quando se
constitui em imago. A descricao cartogréfica
do mundo realizada pelos medievais é mais
bem descrita como uma/mago mundi. Seus
mapas, ou suas representacoes graficas, de-
vem ser entendidas como formae mundi (for-
mas do mundo).

20 terceiro livro do segundo volume da cole(;ao The History of Caftography ¢ dedicado a cartografia das
socwedades tradicionais da América, Africa, Artico, Australia e Pacifico. E interessante notar que as cartogra-
fias chinesa, japonesa, indiana e do Oriente Préximo foram inseridas no mesmo plano da cartografia
ocidental/européia.

® HARVEY, P. D. A.. Mappa Mundi. The Hereford World Map. Hereford/Londres: Hereford Cathedral & British
Library, 1996, p. 07.

4 Em latim classico mappa pode ser traduzido como guardanapo ou como pequeno pedaco de tecido. Era
utilizado no circo para dar sinal de inicio aos jogos. No latim medieval passou a designar pecas de tecido
maiores, ou mantos.

© LEVI-STRAUSS, Claude. O pensamento selvagem. Trad. bras. S&o Paulo: Papirus, 2002, p. 39-40. A
miniaturizacdo resulta na capacidade de uma compreenséo global sobre a coisa representada. A compre-
ensdo garante condicoes para o controle.

© WIRTH, Jean. L'image médiévale: naissance et développements (VI-XV siecle). Paris: Méridiens Klincksieck,
1989.
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A cartografia medieval, portanto, néo
produzia mapas-mundi, mas formae mundi,
transformando em objetos visiveis, em ato,
a invisivel realidade do mundo. Estes obje-
tos ndo possufam a funcéo de orientar seus
leitores em deslocamentos no espaco fisico
que lhes circundava, mas apresentavam-lhes
verdades eternas sobre a constituicéo do
mundo, seu lugar neste e reforgava a neces-
sidade de superé-lo, na busca pela Salvagéo.
Para finalidades praticas de deslocamento
utilizavam-se os itinerarios.

As representacoes espaciais dos medie-
vais muitas vezes prescindiam de represen-
tacdes figurativas. Era muito comum a des-
cricdo de um territério ou de um percurso
sem a presenca de imagens visuais
miniaturizadas a seu lado. H& levantamentos
topogréficos e itinerarios para viagens que
se assentam exclusivamente na escrita. As
imagines mundi eram, antes de tudo, figuras
mentais, que deveriam tocar o crente em
seus pensamentos, para eleva-lo espiritual-
mente. As formae mundi apresentavam-se
apenas como um complemento ou um recur-
so para facilitar o acesso da /mago a mente.

Ainexisténcia de elementos figurativos
nestes especificos registros de percepgéo
espacial deve-se a grande dependéncia da
oralidade no medievo. Ouvir a composigao
de um terreno ou a lista de lugares a se cru-
zar em uma rota era mais importante e
mnemonicamente mais eficiente do que
visualiza-las, afinal o ato de interpretar figu-
ras e compara-las com objetos postos dian-
te dos olhos é dependente de uma especifi-
ca alfabetizagao, pois implica o conhecimen-
to de padroes e convencoes. A memorizacéo
de nomes de lugares é uma arte mais sim-
ples, ja que estéa inserida num processo pri-
mario de educacdo — o aprender a falar e se
comunicar oralmente com seus pares’.

No estudo da cartografia medieval, a forma
mundj,tomada como objeto de cultura materi-
al, pode ser equiparada a um mapa moderno
apenas na medida em que ambos séo repre-
sentacoes graficas bidimensionais que retra-

tam sobre superficie plana e em escala menor
aorganizagao espacial dos objetos e pessoas
ao redor dos leitores/intérpretes do objeto
cartografico. Mas no que se refere a cartogra-
fia medieval, ndo apenas o mundo humano in-
seria-se nas cartas, em especial natradicao dos
mappaemundi, que representava o mundo hu-
mano submetido a um outro, explicitando as
interpenetragoes e pontos de contato entre as
diferentes esferas da realidade, bem como a
submisséo da realidade as verdades cristas. O
mapa de Saltério (Figura 1), também chamado
de Psalter Map, é emblemético a esta visao.

FIGURA 1 — Mapa do Saltério — Biblioteca Britdnica,
Add. Ms. 28681, [.9r

Este mapa foi produzido no século Xlll e,
como seu nome denuncia, é parte de um li-
vro de salmos. Seu suporte, tanto quanto sua
forma, atesta sua filiacao a uma perspecti-
va teoldgica e anagdgica do mundo, e da
submisséo deste a figura divina. O tamanho
e a posicdo superior da figura de Cristo, as-
Sim como 0S anjos que aspergem incenso,
demonstram que o mundus é um templo e
que o cordeiro € seu senhor. Sua mensagem

" E claro que para se entender uma descrigao é necessario o conhecimento de certos padroes e regras, mas
estes ndo sdo necessariamente especificos, pois dependentes do conhecimento da lingua e do significado

de palavras cotidianas.
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FIGURA 2 — Mapa de Albi
FONTE: EDSON, 1997, p. 32. il
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se sobrepde a tudo e todos. Na parte inferior
dafigura podem-se ver dois dragodes, simbo-
lo ambfguo tradicionalmente ligado ao de-
moniaco®, um deles com um ornamento na
cabeca que lembra um solidéu, ou quipa.

Os mappaemundi pertencem a uma tradi-
cao que representa o mundo humano em sua
relacéao e vinculo com o divino. Georges Duby
considera que a histéria cultural se propoe a
observar os mecanismos de producao de ob-
jetos culturais®. Estes deveriam ser explora-
dos em dois pontos, os fatores de producéo e
os fatores ideoldgicos'®. Estes caracterizam as
condicoes de producao dos objetos culturais,

(T

T

que devem ser entendidas como englobando
n&o sé as técnicas e materiais disponiveis mas
a heranca (o capital) e a cultura — entendida
como o padrao de comportamento e sensibili-
dades em que o objeto se insere. Apenas com
o estudo destas condicbes pode-se chegar a
uma definicao do que é o mapa na sociedade
medieval. Em que medida este termo (mapa)
pode-se manter e em que medida pode-se pro-
por um termo mais adequado (forma mundi).

O mais antigo mapa-mundi sobrevivente a
ldade Média é o de Albi (Figura 2), ou
Merovingio. Encontra-se na Biblioteca Muni-
cipal de Albi, na regido do Languedoc francés,

® O Dragao é criatura de simbologia extremamente ambigua. Ora apresenta-se como criatura demoniaca,
por suas caracteristicas tectonicas e sua assimilagdo a uma serpente, ora apresenta-se como criatura
representante de poténcias divinas, por sua capacidade de voar e sua forga.

@ DUBY, Georges. “Problemas e métodos em Historia Cultural”. In: /dade Média, Idade dos Homens. Trad.

brasileira, Sdo Paulo: Brasiliense, 1989, p. 125-130.

(0 f/dem, p. 127 e 128. O estudo dos fatores de producéo implica ndo apenas o estudo dos materiais e técnicas
empregadas, mas também do capital utilizado, no caso, a heranca e as tradicdes dos produtores de objetos
culturais. O estudo da ideologia implica a anélise do imaginéario, do sistema de valores e das relagdes de
poder nas quais os produtores e seus objetos se inserem.
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no manuscrito intitulado Miscellanea Scilicet
Dictionarium Glosae in Evangelia, e foi confec-
cionado no século VIII, como parte integrante
de uma cosmografia de Julius Honorius e
Orosius. Mede 39 x 23 centimetros'!. E extre-
mamente esquematico. Poder-se-ia dizer sim-
ples, uma vez que apresenta poucos detalhes.
Alias, a pequena presenca de detalhes é uma
das principais caracteristicas da cartografia
medieval até cerca do século XII. Todavia, nes-
te mapa ja se verificam as linhas mestras da
cartografia dos séculos posteriores. Aliés, a
forca datradicao € uma das mais notaveis ca-
racteristicas da cartografia medieval — o
“novo” sempre era pleno de “velho”.

O mundo possui aforma de um retangulo
com pontas arredondadas, dividido pelo Medi-
terrdneo, no qual encontram-se cinco ilhas:
Creta, Chipre, Sicilia (de forma quadrada, dife-
rentemente da tradicional forma triangular),
Cérsega e Sardenha. A Gra-Bretanha (Britania)
¢ localizada ao norte da costa espanhola
(Ispania). Praticamente toda a fronteira oeste
da/spania é com a Galiza, que, por sua vez, faz
fronteira com a Itélia. Esta Ultima é dividida
em duas partes, o norte continental e a penin-
sula sul, onde se Ié “Roma”.

O Monte Sinai é representado como um tri-
angulo na Peninsula da Arabia, no alto a direita,
que € limitada por um lado pelo Mar Vermelho
(Rubrus) e a oeste por um brago de mar sem
nome. O Nilo, com seu delta representado, liga
o Mar Vermelho ao Mediterraneo e é pintado
de corverde, como toda a massa aquética.

No extremo leste, um pouco ao sul, esté
Babildnia, representada por uma legenda e
pelo desenho de uma cidade. Um pouco ao
norte desta vé-se um rio denominado “7igris”.
Curiosamente nao ha representacéo dos te-
mas do Parafso Terrestre, tho comuns nas car-
tas medievais posteriores, mas a presenca do
Rio Tigre, um dos quatro do parafso, deixa im-
plicita sua localizagao.

Ao norte da Europa ha diversas areas di-
vididas, mas inominadas, ficando apenas a
oriente o termo Gothia, para indicar todo o
norte. A Africa é dividida nas regiées de
Mauritania, Etiépia, Libia, Cartago, Africa,
todas a oeste do Nilo, e a leste deste estéao
Alexandria, Jerusalém (indicada apenas por
seu nome, mas sem nenhum desenho'?),
Judéia, Antidquia e Babildnia, demarcando
o extremo oriente.

Nesta carta percebe-se a existéncia dos
principais pontos de referéncia a localiza-
cao espacial dos medievais. Apresentados,
todavia, sem detalhes e/ou informacoes adi-
cionais, quer sejam na forma de texto escri-
toounadefiguras, excecéo feita a Babilonia
e ao Monte Sinai.

Os tracos realizados para a confeccédo do
desenho do mapatambém sao extremamente
simples. O desenhista deve ter feito o contor-
no das terras conhecidas com um Unico trago
amao livre, depois pintou as dguas do oceano,
em cor verde, para concluir o trabalho. Prati-
camente todas as marcas internas ao mapa,
quer sejam as fronteiras ou os rios, séo retas,
com excecao dos limites entre Judéia e
Antidquia, e desta com a Babildnia.

A precisao, ao menos dos tracos, nao era
preocupacao do desenhista. O mapatinha que
expressar como era o mundo. Nao havia espa-
¢o para a reproducao de paisagens, nem sua
caracterizacao. Essa expressividade fazia par-
te de todo o relacionamento medieval com os
bens iconogréficos. Ernst Gombrich®™ conside-
ra que a arte grega cléassica promoveu um
avango técnico no campo da imitacdo da na-
tureza, umavez que retirou das imagens o ca-
rater de ser parte ou reminiscéncia da coisa
representada para tornar-se ficcao'. Na Ida-
de Média, se a representacao da coisa e aima-
gem dela nédo coincidem, uma vez que no cristi-
anismo a proibicdo da idolatria afasta o signo
de seu referente, a arte também né&o busca a

0 BAGROW, Leo. The History of Cartography. Cambridge: Harvard Universty Press, 1960, p. 46.
12 £ extremamente comum a representacdo de Jerusalém como uma cidade murada ou um templo.
19 GOMBRICH, Ernst H. Arte e /lusédo. Op. cit., p. 103-128.

49 GOMBRICH, idem, p. 112. O caréter da arte anterior a essa verdadeira revolugdo, como Gombrich a
define, pode ser exemplificado na relacdo das religies arcaicas com seus idolos, ao mesmo tempo referén-

cia aos deuses e 0s proprios deuses.
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imitacao da natureza, mas expressar seus sen-
tidos™. Dal o grande simbolismo da arte medie-
val. O desenho de um lobo n&o é apenas a copia
de um original da natureza, mas a expressao
daquela criatura e de sua rapacidade, e, por
conseqléncia, d'A rapacidade. O préprio de-
mobnio toma a forma de um lobo, pois esta ex-
pressa o que ele é'°, Esta preocupacao com a
expressividade aproximava os mapas-mundi
medievais de obras de arte, destinadas a tocar
de maneira subjetiva seu publico.

Integrante de uma tradicao, o mapa de
Albi constitui-se em testemunho dos primei-
ros modelos experimentados pelos medie-
vais para descrever adequadamente o mun-
do, segundo as concepgdes do perfodo. Mas
jérepresenta um percurso caminhado. Ja é
resultado de uma evolucéo, para a qual, in-
felizmente, ndo possuimos vestigios para
averiguar seus passos.

E necessério atentar que o termo evolu-
cao é usado apenas no sentido do desenvolvi-
mento de uma idéia, no caso a cartogréfica,
dentro de uma corrente, rejeitando-se qual-
quer consideracao de progresso linear, neces-
séario e/ou univoco. Mas 0s mapas medievais
pertencem a uma corrente em que 0s mais
antigos auxiliam na confeccédo dos mais re-
centes, desse modo os mais recentes apre-
sentam solugoes para problemas que né&o exis-
tiam para os mapas anteriores e que s6 po-
dem ser dadas uma vez que os anteriores res-
ponderam a seus proprios problemas e levan-
taram outros. N&do ha um caminho necessério
de um mapa para outro, mas enquanto mapas
antigos apresentavam o mundo deste modo
pouco detalhista, mapas mais recentes apre-
sentam um formato novo e mais complexo,
sem, todavia, mudar a estrutura bésica. A per-
manéncia dessa estrutura basica permite-nos
considerar a existéncia de um tipo de carto-

grafia peculiar a Idade Média. A cartografia
medieval estava submetida, portanto, a um
programa bastante forte, pois vinculado ao
proprio projeto civilizacional eclesiéstico do
perfodo, ja que representacdes visuais do
mundo eram produzidas, em geral, por cléri-
gos. As mudancas nos elementos constituin-
tes dos mapas ligam-se ao desenvolvimento
deste programa e deste projeto.

O ESPACO NAO E NEUTRO

A ldade Média ja foi diversas vezes
cognominada de ldade da Fé em virtude da
posicao central ocupada pela vivéncia religio-
sa naquela sociedade. Os homens e mulheres
do perfodo possufam uma relacéo, se néo mais
proxima com Deus, ao menos com mais apelo
ao divino. O calendario era marcado tanto pelo
ritmo da natureza — primavera, veréo, outono
e inverno; plantio e colheita— como pelas da-
tas litUrgicas e festivas. Estes dois sistemas, o
natural e o litUrgico, ndo eram concorrentes,
havendo uma sobreposicéo. As datas de en-
trada e/ou salda das estacoes e perfodos agri-
colas eram marcadas pelas festas e dias san-
tos, do mesmo modo que no século XXI na re-
giao nordeste do Brasil se marca o inicio da
época das chuvas com o dia de S&o José.

O ritmo do cotidiano tem na lembranga das
coisas divinas suas marcas e referéncias. As
estratégias mnemonicas necessitam de ele-
mentos representativos ou dignos de nota aos
quais se relacionam idéias e eventos para que
estes sejam mais facilmente buscados de seus
esconderijos no subconsciente. Ao mesmo
tempo em que estas figuras séo usadas como
recursos para buscar memorias, servem para
ordené-las, po-las em uma dada seqUéncia,
hierarquiza-las em uma especifica ordem, cri-
ando uma simbiose em que ndo é mais possi-
vel separar as funcdes “puramente”

8 Tratados de retorica medieval enfatizavam a necessidade do recurso a imagens para que o conhecimento
desejado fosse efetivamente transmitido. Estas imagens deveriam nao apenas se referir a um ente, mas ser
imbufdas de uma intentio. Esta intencdo deveria tocar quem visse a imagem, garantindo que a virtus da
imago produzisse seus efeitos. Um dos principais manuais de retorica medieval, atribuido a Cicero, foi o Ad
Herenium. Neste, considera-se que apenas a imago portadora de uma intentio pode transmitir adequada-
mente a virtus. Cf. YATES, Frances. L'art de la mémoire. Paris: Gallimard, 1982, p. 70-80. A imagem relaciona-
va-se indissociavelmente a oralidade, compartilhava com ela o status de veiculo para transmissédo de

verdades.

19 The book of the beasts: translation of a Latin bestiary of the twelfth century. Nova York: Dover, 1984. Verbete

‘Lupus’, p. 56-61.
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mnemonicas do ordenamento/classificacéo a
que os elementos lembrados se submetem?’.

Quando se transplanta este pensamento
para 0 espaco, poucos reparos precisam ser
feitos. No ordenamento deste também se pre-
cisa recorrer a estratégias de memorizacéo.
Os lugares sado conhecidos por seus nomes e
suas caracteristicas. Estas podem ser dadas
pelos acidentes geogréficos, pelo tipo de vege-
tacéo, clima e mesmo pela arquitetura. Mas
estas sao marcas visiveis, e o mundo é rechea-
do por elementos invisiveis — estes se manifes-
tam no gosto, no prazer de estar em determina-
dos ambientes ou na rejeicao aos mesmoaos, e
sevinculam aos sentidos atribuidos a estes es-
pacos de forma consciente e ndo-consciente.

O mundo medieval era entendido como um
imenso campo de batalha, disputado por for-
cas divinas e demonfacas — e por forcas ter-
restres, nas constantes guerras para expan-
séo dos dominios, que tornava o céu um refle-
x0 desta sociedade guerreira. Cada um dos
exércitos envolvidos na contenda possuia re-
gides que dominavam e de onde emanavam
forcas que capturavam o ambiente
circundante. O mundo era dividido em regides
que se definiam por sua proximidade ou dis-
tdnciado bem e do mal. A se iniciar pela divi-
sao maior entre mundo supralunar e sublunar.

AS PARTES DO MUNDUS

Hugo de Sao Vitor, em seu Didascalicon'®,
afirma que “os matematicos' dividiram o mun-
doem duas partes: uma que fica acima da érbi-

ta da Lua, e outra que fica abaixo dela™® O
mundo supralunar seria a fonte vital do sublunar,
i. e., tudo o que existe abaixo da érbita da Lua
depende de um modelo arquetipico existente
no mundo supralunar. Enquanto a parte superi-
or € chamada de natureza (natura) e tempo
(tempus), a inferior € chamada obra da nature-
za (opus naturae) e temporal (temporalem), uma
vez que esta depende das esséncias (natureza)
e dos movimentos do que lhe esté acima.

A parte superior do mundo existiria em
virtude de uma “lei primordial”®' e emanaria
um espirito vital (vitalis spiritus) que alimen-
taria todas as coisas da inferior. A depen-
déncia da parte de baixo em relacdo a de
cima é completa. Tudo o que existe sob 0
circulo da Lua n&do apenas nasce, mas tam-
bém cresce e subsiste? em virtude de infu-
sbes vindas do alto. Estas infusbes alcancam
0 sublunar através de percursos invisiveis
(per invisibiles meatus). Hé&, portanto, um
foco que emana um tipo de energia ou radi-
acao que atinge todo o mundo.

As partes mais proximas a este foco rece-
bem a infusédo com mais vigor, e as mais dis-
tantes compartilham com menos intensidade
das benesses dessa forca. Na Divina Comédia,
Dante, ao descer aos infernos, fica cada vez
mais distante do que é bom e divino e aproxi-
ma-se de sua completa auséncia. No centro
do globo terrestre, na mais profunda parte do
Inferno, esta a Judeca, o saldo em que satanés
jaz preso, com o corpo imerso em um lago
congelado®, Este lugar seria o mais afastado

07 Para uma discussao mais aprofundada ver Lévi-Strauss, O pensamento selvagem, op. cit., p. 58-59, e Vygotsky
& Luria, Estudos sobre a histéria do comportamento: o macaco, o primitivo e a crianca. Trad. brasileira. Porto
Alegre: Artes Médicas, 1996, p. 53 e p. 111-113. Nestes dois livros os autores criticam a posicao de Lévy-Bruhl
e sua lei da participagdo. Segundo esta lei, a mente do primitivo (sic) aceitava que uma mesma coisa partici-
passe de formas absolutamente diferentes de existéncia. De acordo com Lévi-Strauss, esta aparente participa-
cao explicava o uso de diferentes sistemas de correspondéncia. Vygotsky segue o mesmo caminho.

18 SAO VITOR, Hugo de. Didascélicon: da arte de ler. Ed. bilingte. Petrépolis: Vozes, 2001.
19 Para Hugo, a matemética é a ciéncia (scientia) que abstrai a realidade (quod doctrina facit, non natura) para

refletir sobre ela. Os matematicos seriam um equivalente & palavra moderna para cientistas. SAO VITOR,
Hugo de. Op. cit., p. 86-87.

@O Jdem, “mathematici mundum in duas partes diviserunt: in eam videlicet partem quae est a circulo lunae
sursum, et in eam quae deorsum est”, p. 64.

@Y jdem, “Et superlunarem mundum, eo quod ibi omnia primordiali lege consistant”, p. 64.

@ jdem, “non solu ut nascendo crescant, sed etiam ut alendo subsistant”, p. 64.

@ ALIGHIERI, Dante. Divina Comédia. Ed. bilinglie em 3 volumes, Sdo Paulo: ed. 34, 1998. Inferno (vol. 1), canto
XXXV, 28-29 e 52. “Lo ‘imperator del doloroso regno da mezzo ‘I petto uscia fuor de la ghiacia [...] quindi Cocito
tutto s'aggelava”.
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das emanacbes do mundo supralunar que nos
fala Hugo de Séo Vitor. Nele nao ha sequer
movimento, além do bater de asas do demaé-
nio e seu eterno mastigar das almas de Judas,
Brutus e Cassio®. No poema da Viagem de Séo
Brandéo, o santo irlandés vai de sua ilha ao
Paralso Terrestre e, conforme se aproxima de
seu destino, vé mais maravilhas, o que indica
que as regides mais préximas do divino sao as
que possuem maior influéncia da energiaema-
nada do alto. Lembremos que o Paraiso fica
em um lugar alto, na comédia dantesca no
topo do monte Purgatério?, a mais alta mon-
tanha daterra, na Viagem de Branddo em uma
ilha sobre uma montanha?®,

O espaco organizava-se em uma hierar-
quia cujo principio ordenador era a figura
de Deus. O Pai de toda a Criagéo era a lei
gue submetia ndo sé os viventes mas tudo o
que existia. De certo modo, dava uma
organicidade ao mundo (fisico), equiparado
aos viventes. Do mesmo modo que 0 corpo
humano possuiria partes boas e ruins, por-
tanto, superiores e inferiores, como a cabe-
caeosintestinos, a Terra possuiria seus equi-
valentes?’. No corpo humano o alto hospeda
o belo (cabega/rosto) e o baixo o fétido e
impuro (intestinos, genitais). No corpo do
mundo, o alto abriga as regides mais nobres,
como o Paraiso Terrestre, jardim de delicias
onde o proprio Deus costumava passear, e
0 baixo era o lugar do Inferno®, eternamen-

@ Idem, Inferno, canto XXXIV.

@ [dem, Purgatério (vol. 2), canto XXVII.

te malcheiroso e imundo. Na forma mundi
de Ebstorf (Figura 4) pode-se ver claramen-
te a sobreposicao mundo/corpo divino.

A proximidade com Deus eleva a qualida-
de dos lugares, e o afastamento os rebaixa.
A ordem do mundo pode ser representada
com um segmento de reta, que parte de Deus
e chega onde Ele ndo esta. Deus funcionava
como o principio ordenador do mundo, ser-
vindo como referéncia para estabelecer a
qualidade dos lugares. E necessario atentar
que a relacéo alto/baixo nédo se refere ape-
nas auma posicao fisica. Estas palavras im-
plicam primordialmente relacoes de quali-
dade. Por exemplo, as catedrais ndo precisa-
vam estar em lugares elevados para serem
melhores que os espacos ao seu redor. A pre-
senca de relfquias e mesmo as cerimoénias
que ali se realizavam tornavam aquele lugar
melhor que seus arredores?,

A qualidade dos lugares, tanto ou mais
gue seus acidentes geogréficos, o definia.
Estarem um lugar € compartilhar suas ca-
racteristicas intrinsecas. Na Viagem de Sao
Brandédo, os monges sofrem influéncias e
agem de acordo com os lugares em que es-
tdo. Na primeira ilha, em que ha um castelo
controlado pelo demdénio, um dos monges
furta umajodia, pelo que logo ¢ castigado com
a morte®®. Quando os monges chegam as
portas do Inferno, um deles logo salta para a
terra e € imediatamente levado por demoni-

@ BENEDEIT. £/ viaje de San Brandén. Tradugdo ao espanhol e prélogo de Marie José LEMARCHAND. Madri:
Siruela, 1986, canto XXX, “coronando el monte marmdreo esta otra montafa, toda de oro fino; encima se
alza la muralla que rodea las flores del Paraiso”. Na impossibilidade de acesso a uma edicdo em anglo-
normando, utiliza-se a prestigiosa traducdo espanhola de Lemarchand.

@0 Para uma discussdo mais aprofundada, ver GUREVITCH, Aaron. Categories of Medieval Culture. Trad.
inglesa, Londres/Boston: Routledge & Kegan Paul, 1985, em especial o capitulo ‘Micro and macrocosmos’;
e . Medieval popular culture. Tradugao inglesa, Cambridge/Nova York: Cambridge University Press,
1988, em especial o capitulo ‘The Divine Comedy before Dante’.

©® N&o a toa uma das mais populares histérias medievais era sobre a descida de um cavaleiro — Owen — ao
Inferno e intitulava-se “O buraco de Sao Patricio”, demonstrando o paralelismo entre o baixo corporal e o
baixo do mundo. Para mais ver BAKHTIN, Mikhail, Cultura popular na /dade Média e no Renascimento: o
contexto de Francois Rabelais. Trad. brasileira, Brasflia/Sao Paulo: EdUnB/Hucitec, 1999, em que o autor
discute as relagoes entre o “alto” e o “baixo” e suas correspondéncias corporais. O alto representando o
elevado/superior ndo s6 em termos fisicos como morais, remetendo-se a cabega e fungdes orgéanicas
superiores, e 0 baixo representando as fungoes inferiores, como as intestinais.

29 Sobre estas reliquias e cerimonias que garantiam uma “elevacéo” do espaco das catedrais, ver HAYES,
Dawn Marie. Body and Sacred Place in Medieval Europe. Nova York: Routledge, 2003.

9 BENEDEIT, op. cit., canto X.
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0s por seus pecados®’. Ainda nesta historia,
quando Brandao chega ao Paraiso, ha uma
parte em que ele ndo pode ter acesso, uma
vez que a matéria de seu corpo era demasi-
adamente bruta para sobreviver as emana-
¢Oes divinas, mais fortes 1&%, Esta situacao
também foi vivida por Dante no Empireo,
acima do nono e Ultimo circulo do céu, que
s6 pdde vislumbrar Deus como uma conces-
sao da Virgem Maria apés uma prece de Sao
Bernardo®. Representar o espaco implica a
necessidade de ultrapassar a mera repro-
ducéo do visivel e a incorporacéao de seus
elementos intrinsecos.

O espaco é, portanto, dominado por ins-
tancias que lhe sé&o superiores, i.e., que ul-
trapassam sua neutralidade tridimensional.
O espaco torna-se um processo na medida
em gue implica um movimento de atitudes e
posturas, promove lembrancas e incita
acoes. E, tendo em vista que o divino é a
medida da escala, pensar sobre o espago e
sua representacao implica refletir sobre a
ordem divina.

A ORDEM DIVINA

Os primeiros escritores e pensadores do
cristianismo interessavam-se mais por dis-
cussoes teoldgicas que por polémicas geo-
graficas. O conhecimento espacial era utili-
zado como um recurso secundario, como na
Historia Adversum Paganus, libri septem (Sete
livros de historia contra os pagéos), de Pau-
lo Orésio. Neste texto, produzido a pedido de
Santo Agostinho como um complemento ao
seu Civitates Dei Adversum Paganus (Cidade
de Deus contra os pagaos), o clérigo ibérico
conta a histéria da humanidade com a inten-
cao de comprovar que antes do nascimento
de Cristo esta era dominada por desastres e
desgracas®. Apds o nascimento, morte e
ressurreicao do Salvador a natureza deixou

G Jdem, canto XXV

de ser tdo adversa aos homens. A tese de
que a decadéncia do Império tinha o cristia-
nismo como sua causa, umavez que os anti-
gos deuses teriam ficado irritados com o
abandono de seus cultos, foi respondida por
Agostinho e Orésio com a afirmacéao de que
isto ocorria como uma punicéo pela arro-
gancia e funcionava como um processo de
purificacao para a verdadeira gléria futura.

Os sete livros de histéria de Orésio fo-
ram uma das principais fontes de conheci-
mento geografico utilizadas pela [dade Mé-
dia. Em seu primeiro livro ha uma descri-
céo das regides da Terra, paradigmética
paratudo o que foi produzido nos dez sécu-
los seguintes.

Mesmo tendo um livro dedicado a descri-
¢ao do mundo, esta nao passa de um plano
geral. Além disso, o texto orosiano néo foi
acompanhado por imagens, o que permitiu
uma liberdade maior a seus leitores na con-
fecgéo de um modelo do que era o mundo.
Em um primeiro estadio, antes de ganhar a
forma de um mapa, este modelo era forco-
samente mental, organizado de acordo com
0s esquemas mentais de quem lia, assim tor-
na-se necessério buscar as caracteristicas
da mentalidade da época que se apropriou
do livro de Orésio. Ademais, a descrigao
orosiana carece de complementacéo, que
sera buscada na fonte de maior autoridade
no medievo, o texto biblico. Cotejando a des-
crigcdo do segundo livro com o préprio mapa
percebe-se que o plano geral daquele encon-
tra-se neste, porém hé diversos acréscimos.
O que se explica por trés fatores: o hiato de
tempo entre o texto de Orésio e o mapa, em
que ocorreu um acumulo de conhecimentos
espéacio-cartograficos — quer pela experién-
cia medieval com as regides ao norte e/ou a
insercao de elementos miticos e religiosos
desconhecidos na Antiglidade; as proprias

€2 jdem, canto XXX, “escuchan sus [de anjos] hermosas melodias, pero ya no pueden resistirlo més: su
naturaleza les impide captar y comprender tan inmensa gloria.”

3 ALIGHIERI, Dante, op. cit., Paraiso, cantos XXXII e XXXIII.

9 O termo desgraca é emblematico para a situagdo que Orosio pretendia delinear em seu trabalho. Os
homens, punidos com a queda de Adéo e Eva viviam neste mundo sem a esperanca de Salvacdo. S¢ a Paixao
de Cristo e a remisséo dos pecados abriram a possibilidade de Salvacéo, o Paraiso até entao perdido, e
garantiram que Deus olharia com melhores olhos para seus filhos.
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especificidades artistico-teoldgicas® do
mapa inglés; e ao fato de que Orosio prefe-
riu realizar uma descrigéo das regioes do
mundo em funcéo dos reinos e impérios co-
nhecidos na tradicao historiografica pagé e
néo dos principais acidentes geogréaficos da
tradicéo cristd, como o Monte Sinai, o de-
serto do Egito, a Decdpolis ou o Parafso Ter-
restre. Preferéncia explicada pelo objetivo
dos sete livros de histoéria, que expunham
como os reinos deste mundo decaiam por
nao conhecer ou respeitar o cristianismo.

Assim, percebe-se que mesmo fontes cris-
téds de conhecimento geogréfico, vindas da
Antigliidade, nem sempre traziam figuras que
se adequavam as necessidades de maior
concretude e presenca (ou densidade?) teo-
l6gica do pensamento baixo-medieval. A Bi-
blia tornou-se, desse modo, o recurso prefe-
rencial para complementar esta lacuna.

Sendo, na verdade, um conjunto de livros,
a Biblia é povoada por diversos personagens,
sendo que apenas Deus € constante. Este
personagem, que toma ares de autor — afinal
nao sé inspirou os livros, mas criou o Universo
—, mais que uma figura permanentemente lem-
brada, € o principio que ordena a narrativa.

No mapa do Saltério, Cristo esta presente
de forma dominante. Esta posicéo assegura
o carater ordenador da presenca divina. O
olhar do publico é direcionado ao alto, e toda
a compreensao do que estd posto no mapa
sofrera influéncia deste percurso do olhar.

Os mapas séo representagoes do espaco.
E a palavra representacao pode, aqui, ser
entendida em duplo sentido. No primeiro
sentido de grafismo, e no segundo de con-
junto de operagdes mentais ligadas a auto-
reflexdo e a socializagao de idéias e concei-
tos. Um mapa carrega as idéias e conceitos
que uma época faz do ambiente em que se
déa avida. A presenca da figura de Deus em

inimeros mapas medievais n&o se deve ape-
nas a religiosidade do perfodo, que renova-
va sua fé por meio desta exposicéo, mas prin-
cipalmente ao fato de que Deus era um cons-
tituinte da organizacéo espacial, e qualquer
mapa, em seu exercicio de ordenacéao do
espaco, estaria incompleto sem Ele.

O ORBIS TERRARUM

A cartografia do medievo constitui-se
assunto de grande complexidade, e tratar
da compreensao medieval de mundo é pro-
curar o erro. Nao o erro dos medievais, mas
o do historiador. Em um perfodo de dez sé-
culos nao se pode esperar homogeneidade,
tampouco pode-se esperéa-la dentro de um
mesmo século ou em uma mesma regiao.
Assim, autores diferentes propuseram dife-
rentes formas de organizacéo do mundo,
nem sempre coerentes. Lucien Lévy-Bruhl,
ao estudar o pensamento dito primitivo®,
considerava que este aceitaria como corre-
tas sentencas contraditérias. Por exemplo,
naviagem de Sao Brandao, Menoch é apon-
tado como o primeiro homem a alcancar a
ilha parafso, mas quando Brand&o chega a
ela o narrador de sua histéria afirma que
nunca alguém havia ali chegado. Afinal,
guem chegou primeiro ao parafso? Brandao
ou Menoch? Nem o cantor do poema nem
seu publico se importaram com essa ques-
tao. O que pode ser entendido como uma
caracteristica do discurso oral, que busca
fortemente frases de efeito para maior e
melhor memorizagéao®, era entendido por
Lévy-Bruhl como um tipo de fragueza da
mente do homem pré-moderno.

Quando se estuda a concepcdo medie-
val de mundo, encontramos diversas incoe-
réncias e uma gama de possibilidades. Vari-
os autores propuseram modelos diferentes.
Para méa fama do perfodo, houve mesmo

9 Prefere-se néo separar o artistico do teoldgico, pois este mapa, muito mais que um objeto artistico valoriza-
do por sua beleza, inseria-se no registro das preocupacgbdes teoldgicas. Era, todavia, fruto de uma arte (ars).

@ | EVY-BRHUL, Lucien. How the natives think, p. 9, apud. VYGOTSKY & LURIA, op. cit., p. 100, nota 9. O original
de Lévy-Bruhl foi publicado em Londres no ano de 1910, tendo Vygotsky e Luria consultado uma reimpresséao

inglesa de 1926.

G ONG, Walter. Oralidade e cultura escrita. Trad. brasileira. Campinas: Papirus, 1998, p. 33. “Na cultura oral,
o conhecimento, uma vez adquirido, devia ser constantemente repetido ou se perderia: padrdes de pensa-
mento fixos, formulares, eram essenciais a sabedoria e a administracéo”.
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quem afirmasse ser a Terra plana®, apesar
desta nao sera concepcao dominante entre
a elite intelectual, que aceitava sem maio-
res problemas a esfericidade do globo ter-
restre. A prépria expresséo latina para o
mundo —orbis terrarum —implica o reconhe-
cimento desta circularidade do globo. San-
to Agostinho aceitava a esfericidade da Ter-
ra, apenas discordava da existéncia de vida
no hemisfério oposto®. Uma generalizagéo
pode ser feita encontrando-se caracteristi-
cas comuns entre as diversas possibilidades.

A Divina Comédia é uma excelente fonte
para se elaborar uma abstracao do que era
avisao de mundo medieval. Neste poema,
fruto de uma época em que 0 “pensamento
primitivo” dava lugar a uma racionalidade
extrema?®’, Dante construiu uma sintese do
conhecimento geografico da época. Vé-se
claramente que o mundo era dividido em
dois hemisférios, sendo o austral dominado
por dgua e tendo como Unica massa de ter-
ra o monte Purgatério. Ao norte localizavam-
se 0s continentes europeu, africano e asiati-
co. A cartografia, também como um exerci-
cio de racionalizacéao e escrita, corroborava
esta organizacgao.

O mundo, uma pequena esfera no centro
do universo, dividia-se nas trés regides her-
dadas pelos trés filhos de Noé (Figura 3), cir-
cundadas pelo oceano. No mapa de
Hereford, o mar aparece como uma estrei-
ta faixa d’agua, mas que néo nos deve enga-
nar; o oceano era percebido como enorme*',

FIGURA 3 — Mapa com os nomes dos filhos de
Noé — Comentério sobre o Apocalipse do Beato
de Liébano, séc. X/

FONTE: EDSON,1997, p.15.

A Asia era o maior dos trés continentes,
ocupando virtualmente metade da massa
terrestre. Europa e Africa dividiam a outra
metade, em que pese haver mapas em que
o continente europeu era maior que o afri-
cano. Todavia, estas proporgdes nao devem
ser entendidas matematicamente, afinal os
trés filhos de Noé herdaram partes iguais.

Voltando-se ao mapa do Saltério, no cen-
tro do mundo ficava a cidade de Jerusalém.
O Paraiso Terrestre ocupava o extremo les-
te, regiao mais afastada e de impossivel aces-
S0, pois de & o Homem fora expulso. Uma
linha reta, que divide o mundo em duas me-
tades, parte do Paraiso, passa por Jerusa-
lém, corta o Mediterréaneo e atinge as Colu-
nas de Hércules, limite ocidental do mundo.
Os mapas limitavam-se a representar o mun-
do ao redor desta linha, afinal apenas nesta
parte havia vida.

Além do globo terrestre havia uma série
de circulos concéntricos onde orbitavam os
planetas e, além dessas 6rbitas, o circulo

©8 Cosmas Indicopleustes escreveu Topographia Christiana no século VI, com a intencdo de demonstrar a
superioridade davisdo de mundo proporcionada pela Biblia sobre as informacdes vindas da Antigtidade.
Defendeu ser a Terra plana e o universo cubico, semelhante a forma da Arca da Alianga, onde Moisés teria
guardado as tabuas das leis. Esta forma seria superior a esfera, tida no pensamento antigo como a mais
perfeita. Cf. BROWN, Lloyd A. The Story of Maps. Toronto: Dover, 1979, p. 91-102.

9 Cidade de Deus. Livro XVI, cap. 9.
“0 Pela dupla influéncia do pensamento aristotélico e pelo avango da escrita.

“D MOLLAT, Michel. LEurope et I'océan au Moyen Age. In: BALLARD, Michel (org.), L'’Europe et I'océan au
Moyen Age: contribuition & I'histoire de la navigation. Nantes: Société des Historiens Médiévalistes de
I'Enseignement Supérieur/Cid Editions, 1988, p. 09-18.
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das estrelas e, finalmente, o Empireo*. Todo
0 universo era uma casca fechada, ao redor
do qual espraiava-se o mundo divino, carac-
terizado pela eternidade®.

Os mapas-mundi n&o representavam as
esferas celestes. Sua funcéo eraindicar as
partes da massa continental. A obra da na-
tureza era objeto de descricdo. O mundo
supralunar néo pertencia a esta obra.

Finalmente, faz-se necessério apresentar
a tipologia dos mapas medievais. Estes se
dividiam em diferentes familias, com algu-
mas especificidades. Considerando-se que
a cartografia medieval ainda é assunto pou-
co trabalhado e discutido no Brasil, acredi-
tamos ser necessario apresentar um quadro
geral desta classificacéo.

A TIPOLOGIA DAS
MUNDI! MEDIEVAIS

A mais completa classificacdo dos ma-
pas-mundi medievais esté expressa em in-
ventario* produzido na década de 1960 por
Marcel Destombes®. Para tanto, recuperou
o trabalho de Michael Andrews?*, produzido
no infcio do século XX. A tipologia adotada
neste trabalho baseia-se na de Andrews,
conforme descrita no catélogo de
Destombes. A Unica novidade acrescida por
Destombes a classificagao anterior € uma
alteracao na nomenclatura, o que afetou as
divisdes propostas pelo autor norte-ameri-
cano, mas em nada lhe alteram a substan-
cia. O pesquisador francés divide a carto-
grafia medieval dos mapas-mundi em qua-
tro tipos, identificados pelas quatro letras
iniciais do alfabeto — A, B, C e D. Todavia, a
nomenclatura original de Andrews é superi-
or, pois mantém uma maior clareza e garan-

FORMAE

2 Cf. Divina Comédia.

te uma compreensao quase instintiva do tipo
de mapa a que se refere, e, porisso, sugeri-
mos sua manutencgao.

Segundo Andrews, havia trés familias de
mapas-mundi. A primeira chamada de
ecuménica, e a segunda de hemisférica. A
terceira, que na verdade seria um grupo in-
termediério, foi simplesmente chamada de
intermediaria.

A primeira familia reline os mapas que
representam o ecimeno, ou seja, 0 mundo
conhecido. Estariam incluidas nesta tanto os
famosissimos mapas em T-O (Figura 3) quan-
to cartas mais complexas, como a do Saltério
(Figura 147).

E perceptivel a enorme diferenca entre
estas duas cartas. Enquanto a primeira mal
passa de um esquema, a segunda apresen-
ta umadiversidade estonteante de informa-
¢Oes. Por isso, apesar de pertenceram a
mesma familia, enquadram-se em duas ca-
tegorias diferentes. Os T-O sao definidos
como tripartidos, pela ébvia razédo que
apresentam o mundo dividido em trés par-
tes: Asia, a maior de todas e ocupando o alto,
Africa e Europa, dividindo a metade inferior,
com a primeira a direita de quem olha e a
segunda a esquerda.

Os mapas T-O séo assim denominados em
virtude de sua forma, que lembra uma letra
‘T'inseridaem um 'O’, e por ser esta a sigla
de orbis terrarum*®, globo ou circulo da Terra.
Estas séo as cartas mais simples, que possu-
em o basico da cartografia do periodo. Nes-
tas faltam muitos elementos, mas os que a
constituem estao presentes em todas as ou-
tras familias e categorias. O criador deste tipo
seria Isidoro de Sevilha, ou, a0 menos, seus
escritos a teriam proporcionado.

“9 Cf. Agostinho, Confissées. Eternidade e tempo sé&o categorias opostas, a primeira pertencente ao divino e
a segunda sendo a marca do humano e sua fugacidade.

“9 Trata-se de um catélogo preparado sob encomenda da Unido Geografica Internacional, que deveria listar
todos 0os mapas-mundi produzidos nos séculos finais da ldade Média.

“ DESTOMBES, Marcel. Mappemondes A. D. 1200 — 1500: Catalogue préparé par la commission des cartes
anciennes de I'union géographique internationelle. Amsterda: N. Israel, 1964.

“ ANDREWS, Michael. The Study and Classification of Medieval Mappae Mundi, Archaeologia, 1926, vol.

LXXV, pp. 68-74.

“n A figura esta bastante escurecida, pois reproduz foto do original.

“8 Estes mapas também séo chamados de ‘T no O', por isso a aparente inversao da sigla.
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Ja os ecuménicos simples, entre os quais Hereford é um exemplo paradigmatico, repre-
sentam uma evolucédo em relagdo aos ecuménicos tripartidos. Utilizam a mesma base, séo,
portanto, isidorianos por apresentar o mundo dividido em trés partes, mas Ilhes acrescem
inimeros dados, estabelecendo uma relacéo de dependéncia de uma categoria em relacéo
aoutra. O que justifica seu enquadramento em uma mesma familia.

Tem PERATL AN TS T 0 R & M.

INMA I TA

FIGURA 4 — Mapa hemisférico zonal — Macrébio, Comentério sobre o sonho de Cipiéo
FONTE: EDSON, 1997, p.6.

A segunda familia — mapas hemisféricos —encampa os que pretendem representar os dois
hemisférios do globo. A esta pertencem os mapas zonais, que dividem o mundo em zonas
climéaticas —duas zonae temperatae, uma zona torrida e duas zonae frigidae. O mapa presente em
cépia do século IX do Comentario sobre o sonho de Cipido, de Macrébio (Figura 4), é exemplar.
O mapa esté orientado ao Norte, divergindo da tradicao medieval de se orientar ao Leste. Nele,
véem-se as duas zonas frigidas nos extremos, denominadas de inhabitabilis, vizinhas das duas
zonas temperadas, a temperata nra [nostra), no hemisfério norte, e a temperata antetorum, no
hemisfério sul. A regido central incorpora o Rubrum Mare e o Indicum Mare, ambos desaguan-
do em uma faixa equatorial do oceano, que € delimitada pelas duas zonas temperadas e
corresponde a zonatoérrida. Note-se que o hemisfério norte abriga descricoes geogréficas e o
sul apresenta-se despido destas caracteristicas, como um grande e vazio deserto.
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Afamilia dos hemisféricos é composta, além da categoria dos zonais, pelos simples.
Estes indicam o outro hemisfério, mas nao séo divididos em zonas (Figura b).

FIGURA 6 — Mapa hemistérico simples — Liber Floridus, de Lambert de Saint Omer, século XII

FONTE: EDSON, 1997, p. 108

Os mapas que dao destaque a represen-
tacdo do mundo conhecido, mas indicam a
existéncia de um outro continente, constitu-
em a familia dos intermediarios. Os mapas
do Comentario sobre o Apocalipse do Beato
de Liébano (Figura 6) sao emblematicos
quanto a esta familia.

Destombes discorda que os mapas
ecumeénicos possam ser divididos em duas
categorias, pois as diferencas entre ambas
sao tao grandes que prefere considera-los
tipos diferentes. Assim, utiliza a divisédo dos
ecuménicos em simples e tripartidos, mas
os considera como tipos (ou familias) dife-
rentes, pois a riqueza de detalhes dos sim-
ples nao os permitiria serem colocados lado
alado com cartas mais esqueméticas, que,
muitas vezes, representam a terra simples-

48

mente como um circulo dividido em trés.
Desse modo, para Destombes, os
ecumeénicos tripartidos seriam o tipo A, e 0s
ecuménicos simples, o tipo D. Os
hemisféricos tanto os zonais quanto os sim-
ples, otipo B, e os intermediarios, o tipo C.

Em que pese a grande diferenga entre os
ecuménicos simples e tripartidos, a filiacao
entre os dois tipos garante sua insercdo numa
mesma familia, do contrario também os
hemisféricos deveriam ser separados, pois
entre os zonais e os hemisféricos simples ha
uma boa diferenga na quantidade de informa-
¢oes que proporcionam. O Unico reparo que
se poderia fazer a classificacédo de M. Andrews
¢ que chamar o mapa do Saltério, e outros de
sua categoria, de simples é deixar de atentar
para o alto grau de complexidade destas car-
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FIGURA 6 — Mapa do Beato, cépia de Londres, Atlas de Santarém, Biblioteca Nacional, Rio de Janeiro

tas, riquissimas em informacdes —em especi-
al os mapas murais desta familia, como o de
Ebstorf, com 14 metros quadrados, ou
Hereford, com 1,59m de altura.

Ainda segundo Destombes, seu inventéa-
rio contabilizou cerca de 1100 mapas-mundi
produzidos entre 1200 e 1500 na Europa Oci-
dental. Estavam contidos em perto de 900
manuscritos, sendo que 740 escritos em la-
tim, 15 em grego, 85 em francés e 60 em
italiano.*® O maior mapa de todos era o de
Ebstorf, com cerca de 12 metros quadra-
dos®. Os menores possuem cerca de um
centimetro quadrado e sdo, de modo geral,

T-O. Quanto a forma, a grande maioria é cir-
cular, mas hé& também exemplares ovais,
retangulares e, como o de Ptolomeu, em for-
ma de clamide®'. A maior parte dos suportes
eram os cédices, mas era comum a existén-
cia de mapas murais® como o de Hereford
e o de Ebstorf. A grande maioria destes ma-
pas murais esta perdida, mas sua existéncia
parece ter sido bastante popular, especial-
mente em meios laicos. O mapa de Ebstorf
foi feito como complemento as Otia
Imperialia, dedicadas ao Imperador Otéao IV®,
e ha registros da existéncia de um outro
mapa mural no Palacio de Westminster®,

“) DESTOMBES, Marcel. op. cit, p. 06.

©0S¢ existente hoje em copias fac-simile, em virtude de sua destruicdo em 1943, cf. infra.
®Y Clamide era um tipo de capa usada pelos gregos antigos, cuja forma lembra um trapézio com bordas

arredondadas.

2 HARVEY, PD.A. op. cit., p. 27.
©3 WOLF, Armin. op. cit.

9 HARVEY, PD.A. op. cit., p. 27.
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O EXERCICIO DO OLHAR SOBRE O ESPACO

As condicbes de producao das formae
mundi medievais eram balizadas por estas
familias cartogréficas e por esta iconosfera.
Seus produtores e seu publico esperavam
ver e estavam aptos a interpretar um objeto
feito conforme estas diretrizes.

A lgreja, principal patrocinadora deste
tipo de mapa, representava um projeto de
civilizacao dominado pela perspectiva de
Salvacao, negacéo das realidades materiais
‘deste” mundo e dominio clerical®®. O conhe-
cimento, incluindo-se o geogréfico, deveria
servir a propésitos salvacionistas. Os mapas
medievais, ao incorporarem a ordem divina
como principio norteador, constituiram-se
em produto desta perspectiva.

Avinculacao a este projeto implica qua-
tro niveis de leitura®s, a saber:

1. Histérico: o mapa era a representa-
cao daverdade dos fatos;

2. Alegorico: 0 mapa apresentava even-
tos que devem ser entendidos em sua relacao
com as metéforas religiosas do cristianismo;

3. Tropoldgica: 0o mapa apresentaima-
gens que retratam uma verdade moral ex-
traida das sagradas escrituras;

4, Anagobgica: 0o mapa apresenta misté-
rios ligados a Salvagao das Almas — o exem-
plo mais forte € aimagem do Juizo —, mas es-
tes podem ser vistos em figuras ao longo da
carta, como a mulher do Lé transmutada em
sal, ou na expulsdo de Adao e Eva.

Estes niveis ndo eram excludentes, ao
contrario, mostravam-se interdependentes
na manutencéo da legitimidade das cartas e
de seus autores.

A cartografia medieval tem por base uma
tradicdo ao mesmo tempo literaria e oral.

Os cartégrafos da Idade Média, na verdade
monges envolvidos na organizacao® de
obras que descrevem o universo, possuiam
como fontes para a producéo de seus ma-
pas uma literatura constituida por grandes
tratados sobre a natureza e livros de histé-
ria. Entre os principais autores de referén-
cia havia Agostinho, Isidoro de Sevilha,
Plinio, Solino, Estrab&o, Jerénimo e Paulo
Oroésio. Porém, mais que ler alguma destas
fontes, os monges ouviam sua leitura, na in-
tegra ou em parte, esta Ultima a forma mais
comum. A leitura na Idade Média ocorria de
modo extremamente fragmentado. Muitas
caracteristicas dos mapas medievais séo
conseqUéncia dessa dupla natureza.

Apods ler ou ouvir a leitura das obras de
referéncia o scriptor fazia seu desenho. Mas
nem sempre delinear uma carta era tarefa
solitaria a qual um Unico cartégrafo dedica-
va horas ou dias, o trabalho em equipe tam-
bém era muito comum. Um coordenador,
que tinha acesso aos textos escritos, organi-
zava a producéao distribuindo atividades para
uma equipe de auxiliares que nao precisa-
va, necessariamente, conhecer as fontes
tao bem quanto aquele. O mapa-mundi de
Hereford pode ilustrar de modo curioso esta
situacao. Nesse mapa, no continente euro-
peu esta escritaem letras douradas a pala-
vra Africa e no africano, com a mesma cor,
pos-se a legenda Europa. E interessante no-
tar que o mapa apresenta alguns pontos em
que erros graficos foram apagados e corri-
gidos, mas este eternizado em dourado pa-
rece ter passado desapercebido.

A figura do auxiliar transforma o mapa
em obra coletiva, pois mesmo que o coorde-
nador dirigisse os trabalhos com méao-de-fer-
ro compreensodes particulares agregaram-
se a sua proposta de descricao do espaco.

® No que se refere ao poder, havia uma disputa entre a potestas dos senhores laicos e a auctoritas da Igreja.
Esta disputa iniciou-se ainda no século IV, com a aproximagao entre o Império e o cristianismo, tendo-se
reproduzido ao longo do medievo, mas sempre se adaptando as conjunturas especificas em que se manifes-
tava. Ver Francisco J. da S. GOMES. A Igreja e o poder: representagoes e discursos. In: RIBEIRO, Maria
Eurydice de B. (org.). A vida na /dade Média. Brasilia: EdUnB, 1997, p. 33-60.

%6 Estes niveis foram esbocados por Emile Male para a leitura das imagens em uma catedral do século XIII.
Como o mapa de Hereford é uma imagem em uma catedral do século XllI, estes mesmos niveis |he

encaixam como uma luva.

67 Uso o termo organizagdo pois em sua maior parte estas obras eram compilagdo ou mesmo apenas cépia
de livros anteriores, escritos por ou atribuidos a autoridades do passado.
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Ha uma boa diferenca entre uma cidade,
uma ilha ou qualquer outra coisa, desenha-
da por mim e uma desenhada por outra pes-
soa, mesmo que tenhamos tido o0 mesmo
professor de desenho e compartilhemos o
mesmo esquema mental sobre como deve
ser o desenho de uma cidade®. Se deve pos-
suir torres, muralha, as duas coisas ou ne-
nhuma delas vai depender desse esquema,
porém a relacao entre esses elementos, sua
disposicédo e mesmo a auséncia de algum
deles, dependeré da modulacéo individual
notrato com o esquema. Isto é, a presenca
de um esquema compartilhado n&o signifi-
ca unidade, apesar de significar uniformida-
de. As cidades serdao semelhantes, mas nao
serdo as mesmas. O caminho entre as fon-
tes da cartografia e seu produto final é cheio
de estacoes de parada. Ele comeca no ler,
segue para o ouvir e, necessariamente, en-
frenta o modular.

O baixo medievo, tanto quanto nossa pro-
pria época, pode ser caracterizado como um

periodo dominado porimagens, com a gran-
de ressalva de que o0 sentido da imagem era
diferente do nosso, pois sua cultura visual -
seu léxico, suas préaticas — era especifica. O
cotidiano era marcado por gestos; as cores
indicavam pertencimento a determinados
grupos, o carater e/ou estados de espirito; a
forma das torres e o tamanho das catedrais
indicavam a situacéo do homem diante de
Deus; os afrescos das igrejas, suas estatu-
as, seus vitrais; o niumero de torres de uma
cidade eram perceptos visuais que domina-
vam a paisagem. O ver era, todavia,
complementado pelo ouvir. Os signos ganha-
vam significados em situaces concretas de
enunciagao. A leitura das imagens nao ocor-
ria. em um momento estatico, em que o “lei-
tor” apenas a olhava. Ao menos em sua
mente ou memoéria, as palavras do sermao,
dalenda e da histéria ecoavam para que 0s
perceptos visuais ganhassem sentido. Os
mapas-mundi eram produzidos para fazer
sentido neste ambiente.

68 Para uma discussédo mais detalhada sobre esquemas (schematas) de desenho, ver GOMBRICH, em espe-

cial Arte e ilusédo, op. cit.
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RESUMO

Este artigo descreve a Nautica e a Cartografia
Nautica praticadas nos séculos XV e XVI, época
dos grandes descobrimentos portugueses, com o
objetivo de mostrar que elas foram atividades cien-
tificas precursoras do estabelecimento do marco
inicial da ciéncia moderna no século XVII. Apre-
senta alinhade raciocinio de Pedro Nunes naiden-
tificagéo dos problemas da Nautica e da Cartogra-
fia Nautica, indicando suas idéias-chave para evi-
denciar que seus procedimentos cientificos ante-
ciparam a metodologia cientifica praticada na so-
lugéo de problemas a partir do século XVII. Mostra
a evolugao da Cartografia desde os portulanos a
carta de marear, fornecendo ferramental e
tecnologia para apoiar os empreendimentos nauti-
cos dos portugueses que resultaram nos grandes
descobrimentos.

PALAVRA-CHAVE: CARTOGRAFIA NAUTICA, NAVEGA-
CAO, DESCOBRIMENTOS PORTUGUESES

ANTECEDENTES

A ciéncia na Ildade Moderna

ABSTRACT

This article describes the nautical practices
and the nautical cartography practiced in XV and
XVl centuries, in the great Portuguese discoveries
epoch. The aim of this article is to show that those
nautical practices and nautical cartography were
the start of scientific activities and stablished the
Modern Science in the XVII century. In addition,
the article shows Pedro Nunes’ methods to
identify the nautical and nautical cartography
problems, pointing his main ideas to evidence that
his scientific procedures anticipated the scientific
methodology practiced in the problems solving in
earlier XVII century. Furthermore, it shows the
scientific cartography evolution since portulanos
until carta de marear in order to give tools and
technology to support the Portuguese nautical
enterprises which resulted in great discoveries.

KEYWORDS: NAUTICAL CARTOGRAPHY,
NAVIGATION, PORTUGUESES DISCOVERIES

Historiadores anglo-saxénicos da ciéncia defendem que a ciéncia moderna tomou for-

ma na Europa no século XVII, quando os cientistas formuladores de teorias preocupavam-
se também com a manufatura de instrumentos precisos. Desta forma, ao realizar medi-
¢coes, um dos objetivos do filésofo natural seria levar em conta, na sua argumentacéao, a
precisdo das medidas. Galileu e Newton sédo citados como referéncias na observancia des-
se procedimento. Os instrumentos cientificos modernos transformaram o velho mundo
aristotélico e mudaram o aspecto qualitativo da ciéncia para o quantitativo.

O saber ativo em oposicéo ao saber contemplativo é uma das caracteristicas do pensa-
mento moderno. O conhecimento né&o parte apenas de nogdes e principios, mas da propria
realidade observada e submetida a experimentagao. Da mesma forma, este saber deve
retornar ac mundo para transformé-lo. Da-se a alianca da ciéncia com a técnica.
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Galileu tinha uma oficina: plano inclina-
do, termdmetro, luneta, relégio de dgua, o
que mostra o valor dado por ele & observa-
cdoeem que sentido a ciéncia caminhava,
ou seja, deixava de ser especulativa para se
tornarativa. Galileu solicita o auxilio da téc-
nica e valoriza a experiéncia e se preocupa
com a descricdo dos fenémenos.

No final do século XIX dé-se a fragmenta-
cao do saber, ou seja: a fisica investiga o movi-
mento dos corpos; a biologia estuda a nature-
za dos seres vivos e a quimica preocupa-se
com atransformacéo das substancias. Esta
diviséo ocorreu com os positivistas, cujo prin-
cipal representante foi Augusto Comte. A par-
tir dai cada ciéncia se ocupa de um fragmento
de um mundo real e aperfeicoa-se o método
cientifico, fundado, sobretudo, na experimenta-
cdo e no matematismo. Ao se confrontar os
resultados da experimentacao com a realida-
de, verifica-se a uniformidade das conclusoes.
A ciéncia pretende mostrar como os fenéme-
nos ocorrem, quais as suas relagoes e, conse-
glentemente, como prevé-los.

Por tudo isso, Galileu é considerado um
marco no surgimento da ciéncia moderna. Os
historiadores da ciéncia dizem que ela nao ¢
resultado de uma evolucéao, mas de uma evo-
lucédo cientifica, de uma ruptura, da adocéo de
uma nova linguagem com a uniao da experi-
mentacdo com a Matematica.

Surge aqui uma reflexao: teria isto ocorri-
do em outra época? Ao estudar a histéria
dos séculos XV e XVI constatam-se ativida-
des cientificas no sentido moderno do ter-
mo, que apoiaram as grandes navegagoes
portuguesas. Nelas vé-se que Pedro Nunes
esta para a Nautica e a Cartografia Nauti-
ca como Galileu esta para o estudo do mo-
vimento e suas experimentacoes. A que se
deve o pouco conhecimento sobre as obras
de Pedro Nunes? Poderia ser explicado pela
dificuldade na divulgacéo do conhecimento ao
longo dos séculos e por estarem os livros es-
critos em latim? Por que, raramente, se faz
mencao a ele na historiografia anglo-saxénica?

Analogicamente a Galileu, Pedro Nunes ti-
nha um laboratério: a superficie terrestre (o
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mar), a esfera celeste, astrolébio, quadrante,
bussola. Solicitando o auxilio da técnica, va-
lorizou a experiéncia com a descricédo dos
fendmenos, e estudou e ensinou aos
navegantes como determinar a posigcao de
suas embarcacdes e que caminhos segui-
am no mar.

Portanto, nao seria razoavel aceitar Pedro
Nunes como precursor da ciéncia moderna,
uma vez que ainda inventou instrumentos ci-
entificos? Desenvolveu a ciéncia cartografica,
gue visava a dominar o espaco geografico, com
base na Matematica. Aplicou o instrumental e
a Cartografia paraembasar a Nautica, que, por
suavez, fundamentava-se na Astronomia. Esta
reflexdo sugere uma volta ao passado.

A VOLTA AO PASSADO

As viagens maritimas portuguesas foram
um empreendimento organizado que ainda
hoje serve de prototipo para grandes empre-
endimentos modernos. O planejamento em
longo prazo foi de importancia capital e assi-
nalou uma grande época para a humanida-
de. Empreendimentos de navegacéao anteri-
ores deixaram pouco rastro na histéria. Os
descobrimentos portugueses tiveram como
caracteristica principal o inter-relacionamen-
to dos povos da Terra pela sua capacidade
de regressar com mercadorias e informa-
¢coes que realimentavam o planejamento de
novas viagens.

O cenario da Europa no século XV era de
lutas e temores. A Guerra dos Cem Anos e a
conquista de Constantinopla pelos turcos, em
1453, praticamente paralisaram a Europa.
Portugal, em vivo contraste com os outros
paises, foi um reino unido em torno do proje-
todoinfante D. Henrique, cuja obstinagéo e
capacidade de organizar revelaram-se es-
senciais para a primeira grande empresa de
descoberta moderna que repercutiu por qua-
tro séculos.

Para realizar aquele empreendimento foi
preciso apoié-lo no tripé recursos financei-
ros, tecnologia e mao-de-obra especializa-
da. Para garantir os recursos financeiros,
uma expedicéo portuguesa liderada pelo
Rei D. Jo&o I, pai do Infante D. Henrique,
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invadiu Ceuta, em 1415, no norte da Africa,
por ser ali um centro de comércio para o
qual caravanas transportavam grande quan-
tidade de ouro. Além disso, em 1420, o in-
fante passa a ser o administrador da Or-
dem dos Cavaleiros de Cristo. Originéaria da
antiga Ordem dos Templarios, a Ordem de
Cristo era a mais opulenta e a mais enigma-
tica das ordens militares da Europa medie-
val. Seu objetivo era “combater os
sarracenos e todos os demais infiéis e ini-
migos da cruz, ndo sé na Africa, mas em
todas as partes do mundo” [Bueno,1998].
Pelos dois séculos seguintes, todas as ex-
pedicdes ultramarinas dos portugueses par-
tiram sob a bandeira da Ordem de Cristo —
tendo como simbolo a Cruz-de-Malta, usada
nas velas dos navios lusos — e algumas de-
las seriam financiadas pelos recursos apa-
rentemente inesgotaveis dessa espécie de
sociedade secreta.

Para suprir os recursos tecnolégicos e a
méo-de-obra especializada, o infante concen-
tratodo o conhecimento de Astronomia, Geo-
grafia, Cartografia e Nautica desde Ptolomeu.
Atraindo sébios e especialmente os judeus que,
desde o século XIV fugiam das perseguicoes
gue se desencadeavam na Espanha, D.
Henrique fundou a Escola de Sagres, que exis-
tiu apenas no sentido filosoéfico da palavra. O
principal assessor de D. Henrique foi Jehuda
Cresques, judeu catalédo, filho de Abraao
Cresques, presumivel autor do Atlas Cataldo,
feito em 1375-77. Entretanto, deve-se lembrar
que a Cartografia Nautica portuguesa deve ter
tido seu desenvolvimento auxiliado pelo
genovés Manuel Pessanha, contratado em
1317 por D. Dinis [Aguilar, 2001].

Sagres constituiu-se num centro de Car-
tografia, navegacéo e construcao naval,
concentrando-se ali marinheiros, viajantes
e sabios de toda parte. A blUssola, como ou-
tros instrumentos, foi testada para verificar
sua utilidade e levar o navegador mais lon-
ge e, depois, trazé-lo de volta. A medida que
0S navegantes portugueses penetravam no
oceano, constatavam a inadequacéao das
embarcacoes pesadas, usadas no mediter-
raneo, com suas velas redondas.
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Experiéncias em construcao naval deram
origem a um novo tipo de barco, a caravela,
especialmente concebida para a natureza da
navegacao portuguesa: ndo era um navio de
carga, tinha que percorrer longas distanci-
as em aguas desconhecidas e, se necessé-
rio, ter grande facilidade de manobra e de
navegar contra o vento. A sua carga mais
importante na volta era o conhecimento, que
realimentava as viagens seguintes. Era tra-
zido em pequenos volumes, ou mesmo no
cérebro humano.

O seu pequeno calado permitia-lhe explo-
rar aguas proximas da costa. As velas, deno-
minadas latinas, permitiam-lhes navegar a
55° do vento contréario, o que permitia me-
nos mudancas de direcéo na derrota, que
para viagens longas reduzia a distanciae o
tempo em muitas semanas de permanéncia
no mar. Acredita-se que tenha sido inventa-
da no Oriente, na regido do Oceano indico
onde imperava o regime de ventos das mon-
¢bes. Seu nome pode ter se derivado de “a
latrina” — de trés lados —em aluséo aforma
triangular da vela [Bittencourt, 2003].

Embora em Sagres nao tenha sido insta-
lado efetivamente um instituto de investiga-
¢ao nos moldes modernos, juntaram -se, po-
rém, todos os ingredientes essenciais para
isso. Foram reunidos livros, cartas mariti-
mas, fabricantes de instrumentos e blsso-
las, construtores navais, carpinteiros e ou-
tros arteséos, tudo e todos para planejar,
avaliar e preparar as viagens para os portos
distantes e desconhecidos.

Ao descer abaixo do Equador os navega-
dores deixavam de ver a Estrela Polar, e por
isso tiveram de descobrir outra maneira de
determinar a latitude pela altura do Sol ao
meio-dia. O Rei D. Jo&o I, prosseguindo a obra
do Infante D. Henrique, falecido em 1469, man-
dava efetuar viagens de descobrimentos cada
vez mais ao sul do Equador, para contornar a
Africae chegara india. D. Jodo Il morreu em
1495, dois anos antes de Vasco da Gama reali-
zar seu sonho. Foi um estadista astucioso, ob-
tendo a soberania da metade do mundo ao fir-
mar o Tratado de Tordesilhas com os reis da
Espanha.

55



Antonio Vieira Martins

DISCUSSAO
A navegagéo astron6mica

Enquanto as viagens para o sul do Equa-
dor se faziam sem dificuldades, o mesmo néo
acontecia no regresso a Portugal, devido aos
ventos contréarios. Esta dificuldade mante-
ve-se com o uso da caravela e sua vela lati-
na. Para vencé-la e regressar a Patria, os
portugueses afastaram-se da costa de ma-
neira que a rota tornou-se uma curva con-
formada com os ventos favoraveis. Essa rota
passava pelas proximidades dos Acores e,
dali, sem dificuldades, chegava-se ao porto
de destino.

Nasceu assim a chamada volta pelo largo,
gue tornaram as viagens mais curtas em tem-
po e mais comodas para as tripulacoes, em-
bora o caminho percorrido fosse mais longo.
Avolta pelo largo trouxe uma nova dificulda-
de: nédo era possivel navegar com o apoio cos-
teiro. Foi necessério alterar os métodos de
navegacéao, até entéo usados, recorrendo aos
astros para conseguir a posicéo do navio. Nas-
ce assim a navegacéao astrondmica.

Usava-se a estrela Polar enquanto se nave-
gava no hemisfério norte e, quando os navios
passavam para o sul do Equador, recorria-se
ao Sol na sua passagem meridiana.

A medicao da altura daqueles astros era
feita usando o quadrante, o astrolabio nau-
tico e a balestilha. O astrolabio se constituia
de uma escala de madeira com uma es-
cala em graus, um pino central (a alidade)
com orificios nas duas extremidades (as
pinulas). Ao se fazer a alidade girar até que
0s raios-do-sol atravessassem os orificios das
pinulas, o numero entdo iluminado na roda
indicava a altura do sol acima do horizonte,
permitindo ao piloto calcular a latitude do
navio naquele momento. A noite, a altura
das estrelas era medida com a balestilha. Esta
era constituida de duas réguas, uma horizon-
tal (o virote) com escala em graus e outra ver-
tical (a soalha). A extremidade inferior da
soalha era alinhada com o horizonte, enquan-
to a superior buscava se alinhar com a estrela
observada. A posicdo que a soalha adquiria
no virote depois desse alinhamento marcava
aaltura da estrela em graus.

56

Pavigatar , Rio de Janeiro, V.1 -

A INVENCAO DO NONIO

A principal causa da incerteza na posi-
céo ocorria quando a visada nao cafa num
grau exato e era preciso estimar o valor do
angulo. Surge assim o problema: como dar
rigor a leitura das fragdes da menor divisao
de uma escala circular (no caso do
astrolabio) de um instrumento de medida?
Pedro Nunes apresentou, em 1542, na sua
obra De Crepusculis, uma solucéo para re-
solver o problema. Inventava, assim, o nénio,
em alusao ao Nunes do seu nome.

Entretanto, mesmo aprimorando-se a
determinacao da posigao do navio, ain-
da restavam problemas: essa posicao era
marcada nas rudimentares cartas-
portulanos, antigos mapas nauticos feitos
pelos &rabes em peles de carneiro ou per-
gaminhos.

PEDRO NUNES (1502-1578)

Pedro Nunes aparece na cena davida lusi-
tana quando a Europa prosperava na crista
cultural da “onda” renascentista. Teve toda a
sua vida dedicada ao aprimoramento da Nau-
tica e da Cartografia Nautica. Participou na
implementacao do projeto das grandes nave-
gacbes iniciado pelo, ja falecido, infante D.
Henrique. Foi um pensador, um filésofo que
aliou a cultura da época com a técnica e o
humanismo. Suas concepcdes tedricas, nor-
malmente, eram incentivadas pelas dlvidas e
dificuldades encontradas pelos navegantes no
regresso de suas viagens, depois postas em
pratica e verificadas pelos pilotos. Nasceu em
Alcécer do Sal em 1502, faleceu em Coimbra
em 1578 — Portugal. Foi médico, cosmodgrafo
e professor de matematica e astronomia das
universidades de Lisboa e Coimbra. Em 1547
foi nomeado Cosmagrafo-mor do Reino, au-
sentando-se da regéncia da sua cadeira na
universidade, por um periodo de quatro anos,
para se ocupar de tarefas ligadas a ciéncia da
navegacao. A abrangéncia planetéria das ati-
vidades maritimas portuguesas urgia o refina-
mento, nas &reas de formacao de mao-de-obra
especializada e de recursos tecnolégicos, es-
tes Ultimos embasados na ciéncia. Até o final
da ldade Média, a arte de navegar baseava-se,
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essencialmente, em regras de carater pratico
e empirico, nao exigindo do piloto grandes
conhecimentos técnicos ou “cientfficos”.

Com aintroducéo da navegacéo astrono-
mica tornou-se necessério realizar alguns cal-
culos para a obtencao da latitude. Mas mes-
mo estes nao tinham por base concepcoes
matematicas tedricas. Entretanto, os proble-
mas surgem com a marcacao de diregoes so-
bre a superficie terrestre e a respectiva repre-
sentacao nas cartas usadas em navegagao.

A DERROTA A PERCORRER

Pedro Nunes estudou os dois tipos de der-
rotas usadas na conducéao de um navio no mar,
a ortodromia e a loxodromia. Estes assuntos
sao tratados, pormenorizadamente, nas suas
obras intituladas Da Sphera e De arte atque
ratione navegandi e no Tratado em defensam da
carta de marear. Para muitos estudiosos, a De
arte € n&o sé a sua mais importante obra cien-
tifica, como também a melhor que se escre-
veu sobre ciéncia e arte de navegar até a mor-
te de Pedro Nunes.

Neste artigo procura-se, apenas, averiguar
que razoes levaram Pedro Nunes a estudar
determinados assuntos. Por conseguinte nao
¢ exaustivo, em termos nauticos, ou seja, a
atencao é centrada em alguns temas que ele
abordou. Nos seus textos, encontram-se os
fundamentos tedricos que permitem enten-
der as vantagens e os inconvenientes dos
dois tipos de derrota acima citados. Um dos
assuntos que ele mais estudou foi a repre-
sentacao das linhas de rumo, ou seja, as
loxodromias. O problema principal reside no
fato de os navios seguirem sobre a superficie
terrestre que é aproximadamente esférica,
enquanto que a base sobre a qual é registra-
do o caminho percorrido, a carta Nautica, é
uma superficie plana. A planificacéo daquela
superficie esférica nao é possivel sem que
sejam cometidas distorcoes, sendo algumas
delas comentadas por Nunes.

A derrota ortodrémica consiste em nave-
gar sobre um arco de circulo maximo, que é a
menor distancia entre dois pontos quaisquer
da superficie terrestre, considerada esférica.
A derrota loxodrémica é aquela que o
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navegante segue sobre uma linha que faz um
angulo constante com todos os meridianos.
Ambos os processos tém vantagens e incon-
venientes. A ortodromia é a distancia mais
curta, como ja foi dito, por conseguinte, é o
caminho que pode ser percorrido num menor
intervalo de tempo, para uma dada velocida-
de. Como principais inconvenientes a sua utili-
zagao pode-se apontar: a grande complexida-
de da sua representacao nas cartas nauticas
e o fato de ser necessério estar sempre alte-
rando o rumo para manter a derrota
ortodrémica. Embora, na préatica, uma derro-
ta ortodromica seja conduzida percorrendo
pequenos segmentos de loxodromias que se
aproximam do arco de circulo méximo.

Quanto & loxodromia, elaimplica um aumen-
to da disténcia a percorrer entre os pontos de
partida e de chegada, o qual € mais significati-
vo em longas viagens, como é o caso das
transoceanicas. Tem como principal vantagem
ofato de ser mais simples a sua representacéo
nas cartas nauticas, pois é representada por
uma linha reta. Como conseqléncia, o controle
da derrota é feito verificando se o navio segue
ou nao uma linha reta tragada na carta.

PEDRO NUNES E OS PILOTOS

Os resultados dos estudos de Nunes fo-
ram por ele apresentados em ocasidoes em
que apontava os erros cometidos pelos pilo-
tos e sugeria solucoes para sana-los. Dada a
experiéncia extremamente préatica dos pilo-
tos, a aceitacao das solucdes encontrava
resisténcia entre eles. Convém abrir um pa-
réntese para esclarecer que o objetivo de
Nunes ao estudar o assunto foi o esclareci-
mento de algumas duvidas colocadas por
Martim Afonso de Souza ao voltar de sua vi-
agem na costa sul-americana. O estudo foi
publicado na sua obra Tratado sobre certas
duvidas da navegacéo. O texto tem finalida-
de pedagdgica e pretende mostrar aos pilo-
tos que eles teriam mais valor profissional
se soubessem mais teoria a respeito da pré-
tica da navegacéo astrondmica. Para ilus-
trarisso, reproduz-se de [Almeida, 2002] um
texto transcrito do referido Tratado de Nunes
onde se percebe sua relacéo arida com os
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pilotos. No texto, ele se refere a latitude e a
longitude como alturas e longuras:

“ Bem sey quam mal sofrem os pilotos
que fale na india quem nunca foy nella:
masjustificam se mal: poys|hes nos sofre-
mos a elles. que ¢d sua maa lingoagem e
tam barbaros nomes: falem no Sol/ e na
Lua/ nas Estrellas/ nos circulos/ movimen-
tog/ edeclinacBes. como nacem/ e como se
poem: e a que parte do orizonte estam in-
clinados. nas alturas e longuras dos lu-
gares do orbe: nos astrolabios:
quadrantes: balestilhas e reldgios em
annos comuns e bisextos. equindcios e
solsticios: nam sabendo nada disso: e pos-
to que elles nos digam que navegar he
outra cousa per si: sabemos certo que se
aproveitam muito disto: e que se algum
delles vem a ter a presuncam de saber na
esphera: quer logo triunfar dos outros que
anamsabem” .

Depreende-se que a intencao de Nunes,
junto aos pilotos e na sua obra Em defensam
da carta de marear, era cuidar do aprimora-
mento da mao-de-obra usada na navegacao
portuguesa daquele tempo.

OS PROBLEMAS E SOLUGOES

Os textos de Pedro Nunes séo enriqueci-
dos por demonstracoes matematicas, algumas
originais, cuja anélise transcende o escopo
deste artigo. Aqui, o objetivo é apresentar a
linha de raciocinio do cosmografo, indicando
suas idéias-chave para mostrar que o
matematismo da ciéncia de navegar e os de-
mais procedimentos tém um paralelo com
aqueles que ocorreram em outras areas da
ciéncia, nos séculos posteriores ao XVII.

Antes de comecar a analisar as idéias,
convém apresentar algumas ddvidas que
Martim Afonso de Souza expds. Numa delas
o piloto declara que constatou o fato de que
nos dias dos equindécios, o Sol nascia exata-
mente no azimute este, onde se d& o cruza-
mento do horizonte com o Equador e, no en-
tanto, um navio aproado nessa diregao nun-
ca atinge o referido equador.

Pedro Nunes mostra, em seu Tratado, um
desenho (Figura 1), no qual representa a pro-
jecao do hemisfério terrestre sobre o plano

Pavigatar , Rio de Janeiro, V.1

equatorial. Ela contém algumas linhas
loxodrémicas com origem no circulo mais
externo, que representa o Equador, e linhas
retas, concorrentes no pblo, que represen-
tam os meridianos. Aquelas linhas que par-
tem do Equador, sempre com o0 mesmo
rumo, encontram-se todas no pélo. Pedro
Nunes enfatiza que as linhas tém a forma do
desenho mas nunca atingem o pélo.
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FIGURA 1 - Loxodrémicas
FONTE: Canas, 2002, p.61.

Nunes demonstra que um circulo maximo
da esfera ndo coincide com a loxodromia,
exceto no caso dos meridianos. Para que o
navio, na sucessao de planos do horizonte,
apontasse sempre para o leste, teria que gui-
nar de modo que permanecesse na direcao
perpendicular ao meridiano do lugar.

Dada a elevada complexidade de condu-
zir o navio sobre um arco de circulo maximo,
a opgao seria conduzi-lo segundo uma linha
que fizesse sempre o mesmo angulo com to-
dos os meridianos, sendo esse angulo indica-
do pela agulha do navio.

A CONVERGENCIA DOS MERIDIANOS

Como os meridianos na Terra néo sao
paralelos entre si, uma vez que convergem
para os polos, uma linha que os va cortando
sempre com o mesmo angulo ndo é uma
reta, mas sim uma curva, esclarecia Nunes
no seu tratado sobre certas duvidas da nave-
gacdo e em defensam da carta de marear. A
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principal consequéncia deste fato é a esti-
mativa errada da distéancia percorrida s, em

funcado dorumo Ve das latitudes e das
extremas do trecho percorrido a e B.

P

C Blg')

Alp)

GRAFICO 1 - Estimativa da distancia s percorrida

P-p=scos ¥
s=(p-p Veos V

marcada na carta como um segmento de
reta, no prolongamento do anterior, que tinha
o mesmo rumo V. Na realidade o caminho per-
corrido era maior porque esta solucéo forne-
ce adistancia ortodrémica, ou seja, AB esta
sobre um arco de circulo maximo e o navio
percorreu uma loxodromia. A posicao da em-
barcacao era feita por duas coordenadas:
rumo e distancia ou rumo e latitude. Porque o
problema da determinacao da longitude no
mar sé seria resolvido no século XVIIl com a
invencao do crondmetro pelo relojoeiro inglés
John Harrison.

A RESPOSTA A MARTIM AFONSO

Na sua defesa da carta de marear,
Nunes é contundente e evidencia o pouco
preparo tedrico dos pilotos e dé alguns pa-
receres que destacam que a carta é um pla-
no, enquanto a Terra era esférica e o fato
de se representar os graus dos paralelos
iguais aos do Equador: “revela (a carta) a
guem navega, para saber o que andou, ou
onde esta, que uma ilha ou terra firme este-
ja pintada na carta mais larga do que &, se
os graus forem tantos quantos hao de ser
leste e oeste, porque a mim que fago a con-
ta me fica resguardado saber que estes

graus sao na verdade menores que a carta
por ser quadrada mostra; e ver quanto me-
nos léguas contém; e isto por tdboas de
nimeros ou instrumentos, como o
quadrante que para isto costumo fazer; de
sorte que quero concluir: que mais provei-
to temos da carta por serem os rumos li-
nhas retas equidistantes: que prejuizo por-
que sendo assim fique quadrada: e quem
porisso a repreenda nao sabe o que diz".

Na sua obra, Nunes também faz criti-
cas as cartas de navegar usadas no Medi-
terraneo. Neste mar, como a navegacao
praticada era a navegacéo estimada, nun-
ca existiu necessidade de se usar a Astro-
nomia. Entretanto, quando estas cartas
foram “estendidas” para o Atlantico, onde
se praticava a navegacao astrondémica,
verificou-se que a latitude da maior parte
dos lugares mediterraneos estava errada.

DO PORTULANO A CARTA DE MAREAR

A construcao da carta Nautica na per-
cepcao de Pedro Nunes deveria atender
as necessidades do navegante. A evolucéo
destas cartas usadas em navegacéo deu-se
ao longo de alguns séculos e pode ser dividi-
daem trés grandes periodos: antes da Idade
Média, séculos XIII = XIV, séculos XV e XVI.

Antes da ldade Média os navegantes con-
duziam seus barcos junto a costa, registran-
do as indicacbes mais Uteis, tais como no-
mes de portos, valores de distancia, etc.
Sempre que se arriscavam a percorrer der-
rotas mais afastadas da costa, ou em via-
gens feitas a noite, procuravam guiar-se pe-
los pontos cardeais geogréficos ou pela po-
sicéo das estrelas mais significativas, tal
como faziam os viajantes terrestres. Assim
chegaram aos chamados portulanos: textos
escritos com informacoes técnicas Uteis dos
portos onde ancorassem.

Entre os séculos Xl e XIV, os marinhei-
ros acrescentaram mais elementos aos
portulanos: os rumos geogréaficos, os rumos
magnéticos, as latitudes, as longitudes, a
distancia etc. Se ao longo de uma viagem
surgissem motivos imprevistos, ilhas, cor-
rentes maritimas, ventos, etc., e o navio fos-
se arrastado para rumos diferentes daque-
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les previstos, os pilotos teriam de medir o
caminho assim percorrido, bem como de-
terminar a respectiva correcao necesséria
a introduzir — conhecida como toleta de
marteloio. Era calculada por meio de traga-
dos geométricos elementares sem conside-
rar a curvatura da Terra. Registravam as
horas de preamar nos dias de lua nova,
deduzidas das horas das marés em deter-
minados dias. Este era um elemento auxili-
ar da navegacao, chamado estabelecimen-
to do porto. Todos esses elementos eram
transportados para desenhos chamados
cartas-portulanos.

A partir do século XV, os navegantes por-
tugueses receberam a heranca das cartas-
portulanos, lancando-se para o Atlantico e
parao indico. Para atender as necessidades
da navegacao astronémica foi necessario
aperfeicoar a Cartografia, incluindo nela es-
calas de latitude a que correspondiam valo-
res iguais para cada grau em toda a sua ex-
tenséao representada, e inserindo a mesma
graduacao no Equador. Dessa evolucéo re-
sultou uma carta onde os meridianos e os
paralelos séo representados por dois siste-
mas de retas paralelas, umas segundo a dire-
cao dos meridianos e outras segundo os pa-
ralelos; portanto perpendiculares entre si.
Essa rede quadricular, talvez, foi a razéao de
chamar-se carta quadrada e, para atender a
clareza, era assinalada nas bordas da carta.
Com o progresso dos portugueses na Nauti-
ca, as cartas passam a representar duas es-
calas: uma de longitudes e outra de latitudes.
A carta quadrada, na sua construcao, fazia
surgir um problema: ela era plana e repre-
sentava uma superficie esférica. Como resol-
ver este problema? Este problema foi citado
por Pedro Nunes acrescentando-o as duvidas
levantadas por Martim Afonso que, ao regres-
sar do Rio da Prata para Lisboa, pretendeu
deliberadamente tomar o rumo leste; conser-
vou esse rumo supondo que navegava sobre
um circulo méaximo perpendicular ao
meridiano de partida. Foi com surpresa que
verificou, mais tarde, que seguia o paralelo
do ponto de saida. Como j& foi dito, ao chegar
a Lisboa colocou suas duvidas para Pedro
Nunes. Para a solucdo do problema, sabe-se
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que Pedro Nunes chegou a distincdo entre a
linha de rumo (loxodromia) e a ortodromia.

NASCE A CARTA DE MAREAR

No Tratado de Hidrografia, do Padre Fran-
cisco da Costa, encontra-se a descricao de
como se construfa uma carta Nautica e é
mostrado como eram desenhados os mapas
portugueses da primeira metade do século
XVI. Na descricao nota-se que a carta desti-
na-se ao navegante, pois atenta para porme-
nores que a afastam de uma carta geogréfi-
ca nos moldes preconizados por Ptolomeu.
Aliele diz:

“ Em pergaminho ou papel imperial
descreva-se um paralelogramo retangu-
lo, cujo comprimento tenha o dobro da
largura, e lancem-se duas linhas em cruz
pelo meio, como em centro, ali fagam an-
gulo retos” Estas linhas representam o
Equador e um meridiano. E segue-se:
“este meridiano se dividira para uma e
outra parte, comecando da equinocial,
em 90 partes iguais, que sdo 0s graus de
cada quarta [...] se lancardo de uma e
outra parte da equinocial duaslinhas ver-
melhas [ ...] representardo os dois tropi-
cos|...] Assimmais, tomando a mesmadis-
tancia de 23 graus, 31 minutos dos p6los
selancar&o outras duaslinhas vermelhas
paralelas as dostropicos|...] circulo ar-
tico[...] antartico” . A seguir, manda mar-
car uma rosa-dos-ventos central edividir
a periferia desse circulo em 32 partes
iguais e, tirar do centro dela retas por
todos os pontos da divisdo. E continua:
“ 0 mesmo se fara de cada um dos 32 pon-
tos da divisdo, fazendo deles centro e ti-
rando de cada um linhas que atravessem
por todos os outros. E assim se teré pre-
parado uma carta universal e arrumada,
para nela se langar todos os mares, cos-
tas, praias, enseadas, cabos, ilhas, ilheos,
baixos, penedos, comtudo 0 mais que em
semel hantes cartas se costuma apontar” .

A flor-de-lis é colocada no topo de cada
circulo paraindicar o norte geografico. Des-
taca-se que, logo apds a marcagao do Equa-
dor e de um meridiano de referéncia, se tra-
¢am multiplas linhas de rumo representan-
do-as por linhas retas.
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CARTA DE MAREAR NO BANCO DOS REUS

Pedro Nunes, em sua obra Tratado em
defensam da carta de marear, tem como obje-
tivo “desculpar a carta das culpas e erros de
que todos geralmente a acusam”. Sua exposi-
cao é toda voltada para os problemas reais da
carta, cuja causa é aadocao da igualdade dos
valores dos graus de meridianos e paralelos.

Entretanto esta ndo era a Unica causa. Exis-
tiam, ainda, os efeitos da declinacédo e da incli-
nacao magnéticas, quando os rumos magné-
ticos eram lancados no desenho. Porém, Nunes
considerava como defeito mais relevante da
carta a excessiva deformacao das superficies
terrestres nelas desenhadas, visto que, como
dizia Nunes, as cartas representavam a super-
ficie da Terra como se fosse uma superficie
cilindrica e, por isso, aparecem os paralelos
subentendidos por dois meridianos, todos
iguais entre si, e as linhas de rumo, excetuan-
do-se os meridianos e paralelos, deformadas
e nao retas.

No pensamento de Nunes estavam bem
claras as condicoes a satisfazer para que as
cartas pudessem ser instrumentos cientificos
aplicaveis a navegacao. Essas condicoes as-
sim se resumem:

a) representar as linhas de rumo por re-
tas; unir dois pontos A e B por um segmen-
to de reta; ler o dngulo, que é constante,
que a linha de rumo faz com os meridianos;

b) conservar os dngulos que as linhas
de rumo fazem com os meridianos. Resul-
tava assim que os paralelos e meridianos —
que sao linhas de rumo — eram representa-
dos por dois sistemas de retas paralelas, sen-
do as dos meridianos perpendiculares as
dos paralelos;

¢) Nunes recomendava a substituicdo da
carta geral da Terra por uma série de cartas
parcelares, por zonas, cuja altura seria mai-
or ou menor segundo o grau de aproxima-
¢ao desejado, tomando em cada zona o seu
paralelo médio; tudo isto para evitar a defor-
magao excessiva da superficie terrestre. As
cartas parcelares eram reunidas num livro.

O PLANISFERIO DE MERCATOR

As cartas parcelares de Nunes tinham o
inconveniente de né&o se ligarem entre si. Isto
foi notado e corrigido, em 1569, pelo
cartografo flamengo Gerardo Mercator (1512-
1594) na sua famosa Carta plana retangular re-
duzida. Alguns pesquisadores admitem que
Mercator deve ter chegado ao seu planisfério
passando do Atlas de Pedro Nunes para uma
so carta. Alias, é o proprio Nunes que parece
ter sugerido esta “translacéao” guando, no seu
Tratado em defensam da carta de marear, desta-
ca: "Mas melhor seria para escusar todos es-
tes trabalhos, que fizéssemos a carta de mui-
tos quarteirdes, de bom compasso grande, nos
quais guardaremos a proporcao do meridiano
ao paralelo do meio, como faz Ptolomeu nas
taboas das Provincias.”

Vale ressaltar que o artificio, destacado por
Pedro Nunes em seu Tratado, é verificado ain-
da hoje nos servicos hidrograficos na constru-
cao de cartas nauticas de pequenas areas
onde se pode desprezar a curvatura da Terra,
tal como portos, baias. E conhecido como a
“nocéo do Plano”: conserva-se na carta a pro-
porcao existente entre o arco de meridiano e
de paralelo médio, tal como ocorre sobre a
superficie terrestre.

A SOLUGAO DO PROBLEMA DO ERRO
DO RUMO NORTE-SUL

Quanto ao problema do erro dos rumos
norte-sul, entre locais situados no Equadore
em algum paralelo, Nunes sugere uma manei-
ra de corrigir o problema que é a base do cal-
culo das proporgoes entre meridianos e para-
lelos. Propde que se tome uma linha norte—
sul, numa regiao que haja certeza que este
rumo é correto, sugerindo a direcéo da costa
portuguesa. Tomada esta direcao como pa-
drao de um meridiano, as distancias a outros
meridianos sao fornecidas em graus de Equa-
dor, com um valor de 17,5 léguas, para cada
grau, ou em graus do paralelo, do respectivo
local que se pretende marcar. Os graus de
paralelo eram calculados em funcéao do seno
da colatitude (90° - ).’

M Na bibliografia portuguesa pesquisada, atribui-se como 5920m o equivalente a uma légua. Em 24/09/1835,
uma lei brasileira fixou em 5555,5m a légua maritima e 6600m a légua de sesmaria. (Nota do Autor)
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Parailustrar, Nunes exemplificava com um
lugar que se situava na latitude de 40° N:

17,5 senb0° = 13,5 léguas por grau
de paralelo de 40°.

Portanto, sendo 262 léguas o valor da dis-
tancia entre a costa portuguesa e a llha Ter-
ceira, nos Acores, o valor em graus de para-
lelo serd obtido dividindo-se 262 por 13,5. E
acrescentava:“seré esse o valora marcar so-
bre o Equador para definir o ponto onde ira ter
um navio que navegue norte-sul, a partir da-
quela itha acoriana”.

Era um célculo necessario para corrigir os
rumos norte-sul nas cartas desenhadas. Nao é
dificil aceitar que tais calculos eram comple-
X0S para aquela época, levando-se em conta
os recursos de célculo existentes. Para sanar
esta dificuldade, mais uma vez se percebe na
atuacao de Nunes a alianca da ciénciacom a
técnica. Preocupando-se com a utilizagao pra-
tica das coisas que pensava, ele inventou um
aparelho simples constituido por um
quadrante, cujo limbo exterior era graduado
de 0° a 90°. Um dos lados do quadrante era
divididoem 17 partes e meia, correspondendo
as 17,5 léguas de cada grau de circulo maxi-
mo, e o outro lado dividido em cem partes
iguais. Fazendo cruzar as duas escalas por uma
linha moével, determinava-se sobre a escala de
léguas o valor do grau nessa latitude.

Na realidade, Nunes construiu uma esca-
la de senos, que serviria para as utilizacoes
que esta fungao pudesse ter. O aparelho néo
era perfeito, porque a expresséo grafica da
funcéo seno, entre 0° e 90° nao tem exata-
mente a forma de um arco de circulo como
pressupode o aparelho, mas néo |lhe tira a uti-
lidade de fornecer com rapidez e simplicida-
de os valores aproximados.

A ORIGEM DA PROJEGCAO DE MERCATOR

O problema da carta de marear é causa-
do devido ao fato de ser construida manten-
do os meridianos paralelos entre si, nao con-
siderando a diferenca de tamanho dos para-
lelos, sobre a superficie da Terra, ao

representa-los com igual tamanho sobre a
carta. Na carta, na projecao de Mercator, os
paralelos da Terra vao sofrendo, progressi-
vamente, um aumento de tamanho a medi-
da que se afastam do Equador, como se pode
observar na Figura 7 adiante.

A solucéo deste problema, por Nunes,
tem passado despercebida a muitos estudi-
0so0s e tem grande semelhanca com a solu-
¢éao encontrada por Mercator, alguns anos
mais tarde. Como j& foi dito, Mercator con-
cebeu uma representacéao da Terra numa
superficie plana, mantendo os meridianos
paralelos entre si, e suprindo o problema da
diferenca de tamanho dos paralelos, aumen-
tando progressivamente o tamanho dos
graus dos meridianos, a partir do Equador
para os polos. Esta solucdo permanece até
os dias de hoje nas cartas nauticas, permi-
tindo tracar sobre elas rumos, que séo linhas
retas, representando as loxodromias.

Mercator ndo definiu a solugcédo mateméa-
tica do problema, ao que parece limitou-se
ao desenho do mapatracando cada parale-
lo com uma determinada distancia em rela-
¢cao ao paralelo anterior. Contudo, é facil
entender que se os comprimentos corres-
pondentes a um grau de paralelo vao dimi-
nuindo na razao direta do co-seno da latitu-
de do lugar, a proporcionalidade entre os
graus dos meridianos e dos paralelos sera
mantida, se o valor do grau do meridiano for
aumentado na razéo inversa desse co-seno.?

Entretanto, ndo foi esta a solugéo de
Nunes. Ele percebeu que o erro do rumo
norte-sul nao era significativo em latitudes
baixas, crescendo rapidamente quando a
regiao se afastava do Equador. Isto ficava
bem claro quando ele examinava a tabela
de senos e via como esse valor obrigava a
alterar o valor do grau de cada paralelo. Por
exemplo, para 20° de latitude, o fator
multiplicativo de 17,5 léguas era cerca de
0,9397, ou seja, os graus seriam cerca de
16,5 léguas; mas se passar para 30°, j& se-
réo 15 léguas; e em 40° passam a ser 13,4
léguas. Com certeza, Nunes notou este fe-

2 Esse aumento do valor do grau do meridiano é o fundamento da /atitude crescida ou latitude isométrica.
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ndémeno porque ele se torna 6bvio com o uso do quadrante de senos que ele inventou.
Assim aconselhava que até os 18° de latitude norte ou sul a carta poderia ser desenhada
com “todo los graos iguais aos do meridiano”; nas restantes partes do globo a carta deveria
ser feita em “quarteyroes de bom compasso grande: nos quaes guardemos ha proporgcdo do
meridiano ao paralelo do meo [...] porque assi ficariam todas as longuras alturas® e rotas no
certo ao menos nam auera erro notauel: e trazersea a carta em liuro” [Canas,2002].

Ao alterar pelo céalculo o valor do comprimento do grau de paralelo, em termos graficos
equivaleria a diminuicdo da distéancia entre os meridianos a serem representados. Portan-
to, a solucao das /latitudes crescidas de Mercator tem aqui uma correspondente, com /ongi-
tudes decrescidas. Pode-se dizer que as duas solucoes séo isomorfas.

Alguns historiadores da ciéncia supbem que Mercator tenha tido acesso a solucéo de Nunes,
uma vez que ela foi estudada e discutida por toda a Europa do século XVI.

_I—'_'_".-.-.-'--J
h-1 . } ampliagho
. B R SIS SR .74 S da latitude
de B
a 1
. -!'-Irr'nii:mu de B (Mercator)
Meridiano de B (Nunes)
Equador
& 1
Terra {
Fed. da
long. de B

Carta de Marear

GRAFICO 2 - Deformacéo causada na carta de marear ao se adotar o arco de paralelo de A com o
mesmo tamanho do arco de equador EF

Afigura anterior mostra a linha de rumo AB sobre a superficie da Terra. As linhas tracejadas
representam a imagem do paralelo de B, ou seja, o paralelo b’e a imagem do meridiano de B,
ambas as linhas sao elementos da carta de marear. Na figura fica evidente o isomorfismo das
duas solugoes: quer se reduzindo a longitude de B, na solucao de Nunes, quer se ampliando a
latitude de B, na solucao de Mercator o rumo da linha AB nao se altera.

A Figura 4, a seguir, procurailustrar como Mercator teria elaborado seu planisfério a partir
dos elementos extraidos dos Tratados de Pedro Nunes. Mantendo um mesmo afastamento

® Vale lembrar que os termos longura e altura sdo associados a longitude e latitude, respectivamente.
Também ¢é digno de nota a sua preocupacdo em adotar o grau de paralelo na latitude média, um artificio
ainda usado nos dias de hoje para reduzir a deformagéo da projecao cilindrica.
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entre os meridianos sucessivos a, b, etc, simétricos em relagao a um meridiano de referéncia,

cada paralelo seria desenhado, a partir do equador, em relacéo ao paralelo médio do quartei-
rao imediatamente anterior.

Mendiano de orngem

de

it) L4

GRAFICO 3 - Planisfério de Mercator

A ampliacéo dos sucessivos lados das cartas parcelares ou quarteirdes seria calculada

com auxilio das tdbuas de Nunes, onde BC representa, sobre a Terra, a amplitude de cada
quarteirao em latitude, da seguinte forma:

BC *17,5
ba, = ———2
cos @,
. BC*175
cosQ,
BC*17,5
bd, ==~ =
CoSQ,
*
b,d, = BC*175
cosQ,

A soma de todos os arcos de meridiano, desde o Equador até uma latitude j , seria a
distancia entre o Equador e aquele paralelo, na carta:

ba1 + C1C + b1d1 + bzdz + "'bndn = BC*]-?'E(CO;D +CO§(P +cosl<p3+"'+coslfp ]
1 2 n

4
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Newton, em 1776, descobre o calculo
infinitesimal e integral, o que tornou possivel,
em 1822, Gauss traduzir a lei da projecéo de
Mercatorem linguagem moderna. Consideran-
do cada um dos lados dos quarteirdes como
um infinitésimo dy e seu correspondente so-
bre a superficie da Terra Rdj, ou seja, analogo
a (BC)x17,5. A soma da quantidade infinita de
infinitésimos é conhecida como integracéo, e
desta maneira a equacéo acima pode ser es-

crita na forma abaixo:
y

Jor=r] o
0

cos
° @

Integrando, vem:

r=rd )

A latitude cresciday, Gauss denominou
variavel de Mercator, em homenagem ao ilus-
tre cartografo flamengo. Pode-se perceber,
assim, uma progressividade na idéia de
Pedro Nunes iniciada na carta de marear,
continuada por Mercator e, finalmente, sin-
tetizada por Gauss.

CONCLUSAO

Sobre as obras de Pedro Nunes, dentre
as conclusoes que se pode tirar € que Pedro
Nunes quis fazer progredir a ciéncia nas are-
as da Nautica e da Cartografia Nautica
embasando-se na Astronomia, na Matemati-
ca, na Fisica, na Hidrografia. Suas obras tém
coeréncia pedagoégica na medida em que con-
tribuem para a formacao dos navegantes
engajados nas grandes navegacoes. Pedro
Nunes era cosmografo desde 1529 e tinha
consciéncia que a formacéo dos responsa-
veis pela navegacgao deveria ser tal que eles
entendessem os fendmenos que observavam
e se servissem deles para melhor conduzir os
navios. Deveriam saber o que era a esfera
celeste e o movimento sobre a esfera terres-
tre, em suma Pedro Nunes achava que a N&-
utica exigia um conhecimento que transcen-
dia o que aintuicao mostrava.

Sobre a carta de marear propriamente
dita, a concluséo que se pode tirar € que a
cartaquadradatinha um problema grave, que
até o final do século XVI nunca chegou a ser
resolvido. A situacao criada pelo fato dos graus
de meridiano serem todos iguais entre si aos
do Equador provocava dois tipos de erro, ex-
plicados por Pedro Nunes nas duas situagoes
extremas: nas medidas leste-oeste e norte-sul.
No primeiro caso, em situacoes afastadas do
Equador, o respeito das distéancias implicava o
desrespeito pela medida em graus, causando
aimpossibilidade do uso dos valores das longi-
tudes; e 0s rumos norte—sul da carta nao esta-
riam corretos, porque as terras marcadas fora
da regido equatorial ndo estavam sobre o seu
meridiano verdadeiro. Para os rumos situados
entre as duas situagoes extremas, ou seja, les-
te—oeste e norte—sul, subsistiam erros de um
tipo e de outro. A rota seria corrigida ao se
reduzir as longitudes, daf o nome /ongitudes
decrescidas. Pedro Nunes era de opinidao que
quem usa as cartas deve saber interpretar
aqueles erros e efetuar os calculos para corri-
gi-los, com auxilio de instrumento adequado.
Mercator, mais tarde, soluciona este proble-
ma de maneira gréfica, alargando o
espacamento dos paralelos, entre si, de um
valortanto maior quanto mais afastados este-
jam do Equador, dai o nome /atitudes cresci-
das. Ao serem desvinculadas da visao
ptolomaica da geografia, as cartas de marear
transformaram-se em cartas hidrograficas.*

Sobre ainvencao dos instrumentos, con-
clui-se que Pedro Nunes os criava a medida
que os problemas se apresentavam. Sua
construcéo baseava-se em principios da As-
tronomia e/ou da Matematica. E uma cons-
tante em sua obra a matematismo do espa-
¢o geografico, traduzindo por curvas teori-
cas as trajetérias dos navios sobre a super-
ficie da Terra. As posicoes destes, em suas
trajetérias reais, eram realizadas por obser-
vacoes aos astros cujos resultados compro-
vavam se 0s navios tinham percorrido ou néo
alinhade rumo tragado na carta. Ele aliou a
ciéncia com atécnicae fezcom que os fru-

4 As cartas geogréficas, na visdo de Ptolomeu, foram compiladas em WSQQ formando o Atlas de Cantino, que
era uma carta-portulano. A partir da viagem de Vasco da Gama as Indias, as cartas-portulanos foram

perdendo a viséo ptolomaica.

65

Plavigatar , Rio de Janeiro, V.1 - N.2, pp. 53-68, Dezembro de 2005 g



S

Antonio Vieira Martins

tos dessa alianca aumentassem a seguran-
ca da navegacao.

Pode-se concluir que na época dos grandes
descobrimentos n&o era praticada uma cién-
cia puramente contemplativa, como alguns his-
toriadores da ciéncia apregoam que se realiza-
va nos séculos anteriores ao século XVII. Entre-
tanto, os puristas da histéria das ciéncias dizem
que falta rigor & linguagem de Pedro Nunes e
que seu pensamento é insuficientemente abs-
trato para embasar seus estudos ao nivel da
verdadeirateoria. Consideram que so se é ver-
dadeiramente cientista quando se deixa idéias
claramente explicitadas e bem confirmadas,
que possam ser retomadas por outros. Ora, se
ele nao pode ser considerado um cientista, por
que nao se poderia aceita-lo como um precur-
sor da ciéncia moderna? Einstein dizia que “a
ciéncia, considerada como um projeto que se
realiza progressivamente, € como qualquer ou-
tro empreendimento humano, condicionada
subjetiva e psicologicamente” [Thuillier, 1994].
Desta maneira, como ela nasce, como evolui e
como se segmenta nao pode ser estabelecido
de uma maneira rigida. O desejo de um cientis-
ta é produzir teorias validas para o fendmeno
que estuda e, ao fazer ciéncia, néo se resume
em consultar fatos, acumular dados as cegas e
procurar, de uma maneira mecanica, extrair
deles teorias boas. O bom cientista é objetivo:
escuta avoz dos fatos e se desembaraca de leis
e teorias que sejam recusadas por ocasiao dos
testes experimentais.

Percebe-se, assim, uma semelhanca en-
tre o cientista e o engenheiro. Entretanto a
acao de um cientista é diferente da do enge-
nheiro. Este, pragmatico, procura solucéo para
os problemas praticos que lhe séo apresenta-
dos, sem que tenha que entrar em controvér-
sias filosdéficas ou epistemoldgicas. Desta ma-
neira, pode-se concluir que Pedro Nunes mais
se assemelha a um engenheiro moderno do
gue aum cientista. Ao se examinar avidae a
obra de Pedro Nunes, conclui-se que foi com
espirito de engenheiro que ele elaborou seus
estudos sobre a navegacao ortodrémica e
loxodrémica, entre outros.

Ao afirmar que a ciéncia é subjetiva e um
projeto progressivo, Einstein mostra que, em
certa época, algo é considerado teoria, mas,
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com o passar do tempo, torna-se um fato. Por
exemplo, a afirmacao de que a Terra é esférica
(ou quase esférica) teve de infcio status de teo-
ria. Depois a teoria foi confirmada e, em nossa
época, imagens captadas por satélites mos-
tram literalmente a esfericidade (ou quase
esfericidade) de nosso planeta. Para nés néo
se trata mais de teoria, € um fato. A ciéncia
ocidental nao caiu do céu. Ela foi elaborada
aos poucos, bem devagar, sem que esse pro-
cesso possa ser resumido por formulas sim-
ples. Na historia, a revolucéo cientifica do inf-
ciodo século XVl € freqlentemente apresenta-
da como um triunfo repentino do intelecto hu-
mano. E por que essas maravilhosas descober-
tas foram feitas na Europa? Os gregos e os ara-
bes, entre outros, ja haviam desenvolvido no-
¢Oes e esquemas do tipo cientffico.

Para que as brilhantes teorias de Galileu e
Newton pudessem se desenvolver, as nocoes
de tempo e de espaco j& deviam ter adquirido
um certo rigor. E claro que filésofos e homens
da ciéncia participaram da elaboracao des-
ses conceitos. Mas a tarefa ja Ihes fora enor-
memente facilitada pelos que desempenha-
ram o papel de engenheiros. Entao, pode-se
concluir que, ao criar alguns fundamentos
para o desenvolvimento de técnicas de repre-
sentacéo do espaco geogréfico, Pedro Nunes
contribuiu para a evolucéo da ciéncia medie-
val no sentido da ciéncia moderna. Ou seja, a
idéia da representagao do espacgo geogréafico
curvo sobre uma superficie plana, por quar-
teirdes, que seguida, mais tarde em 1569, por
Mercator e, confirmada por Gauss, em 1822,
usando os recursos do célculo diferencial e
integral, mede a contribuicao de Pedro Nunes
na ciéncia moderna. E evidente que ele néo
dominava, sob sua forma perfeita, as teorias e
as leis dessa ciéncia. Em contrapartida pode-
setentar ver se a inteligéncia técnica dele con-
tribuiu para engendrar a inteligéncia cientifi-
ca. Em outras palavras: é possivel discernir
concretamente nas obras de Pedro Nunes a
maturacdo de uma atitude metodoldgica na
explicitacdo de novos problemas de Nautica e
Cartografia Nautica.

Sem ser pretensioso, neste artigo se su-
gere uma discussao com o proposito de acei-
tar Pedro Nunes como um dos precursores
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da ciéncia moderna, quando, desde o sécu-
lo XV, na Peninsula Ibérica, se estabeleceu a
Escola de Sagres, congregando cientistas
judeus, cristdos e muculmanos, paratornar
real uma das maiores epopéias planetéarias
da humanidade. Entretanto, sabe-se que a
ciéncia que embasa a tecnologia, néo discu-

te arealidade, isto é, o que € a natureza. Ja
se disse que a filosofia da ciéncia moderna
nao encontra em Pedro Nunes contribui-
¢coes, mas certamente a arte e atécnica de
navegar, calcadas no dominio do espaco,
muito tem a agradecer aos conhecimentos
dos navegantes portugueses.
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A construcao do Poder Naval brasileiro no
Inicio do século XX: dos programas navais a
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RESUMO

A politica armamentista brasileira no inicio
do século XX e os programas navais de 1904 e
1906. Discute-se as influéncias tedricas e pra-
ticas dessa politica nas relacoes exteriores do
Brasil, a rivalidade existente entre o Brasil e os
demais paises sul-americanos pela hegemonia
no Atlantico Sul e a manutencéo da seguranca
nos mares do Brasil durante a Primeira Gran-
de Guerra.

PALAVRAS-CHAVE: MARINHA, RELAGCOES EXTERI-
ORES, GUERRA MUNDIAL.

INTRODUCAO

ABSTRACT

The Brazilian armaments politic in the begging
of XX century and the Naval Program of 1904 and
1906. It talks over the practical and theoretical
influences of those politics in the exterior
connection of Brazil; the extant rivalry between
Brazil with other South American countries by the
supremacy in the South Atlantic, and the
maintenance security of Brazilian sea during the
1s*World War.

KEYWORDS: NAVY, EXTERIOR CONNECTION,
WORLD WAR.

Do final do século XIX ao inicio do século XX, a Inglaterra e a Alemanha, seguidas pela
Franca, Italia, Russia, Estados Unidos e, no Oriente, pelo Japéo, viviam um perfodo de
conquista e expansao territorial em regides ao longo da Africa e Asia até as ilhas do Paci-
fico. Esses paises compartilhavam da chamada politica de neocolonialismo.

O imperialismo desses paises teve razées fundadas ainda no fortalecimento de seus esta-
dos nacionais e no ideal de superioridade imperial, mas de igual forma fruto de uma necessida-
de cada vez maior por matérias-primas para alimentar os seus parques industriais.

Para o exercicio dessa supremacia era necesséario néo somente o poder financeiro garan-

tido pelasimensas somas de dinheiro dos financistas, banqueiros e investidores de toda ordem,
mas antes de tudo a acao do Estado como entidade disciplinadora e reguladora. Essa acéo se
fez presente através da aplicagdo de forca militar, pensadores que fundamentaram teorias da
guerra n&o faltaram; Carl von Clausewitz foi um deles, cujo um dos pontos mais importantes de
sua obra Da Guerra aponta que “[...] a guerra ndo é somente um ato politico, mas um verdadeiro
instrumento politico, uma realizacao desta por outros meios”."

W CLAUSEWITZ, Carl von. Da Guerra. Séo Paulo: Martins Fontes, 1996. p. 27.
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O caso da Alemanha néao foi Unico,
tampouco havia teorias que se reportassem
s6 aforgaterrestre. No mar, a principal teo-
ria que logo chamou a atencao de estrate-
gistas navais do mundo foi elaborada porum
almirante e historiador norte-americano
chamado Alfred Thayer Mahan cujo traba-
Iho A influéncia do Poder Naval sobre a Histo-
ria afirmava, entre outras coisas, que a ten-
déncia do comércio internacional e o desen-
volvimento dos diversos paises sé&o as
determinantes do Poder Maritimo?,

Os Estados Unidos se lancaram na esca-
lada imperialista com a declaracao de guer-
raa Espanha em 1898. As principais forcas
atuantes eram navais. Com a vitéria norte-
americana, os EUA passaram a controlar
tanto as Filipinas, no Pacifico, como Cuba e
Porto Rico, no Caribe. No Extremo Oriente,
0s japoneses haviam declarado guerra a
Russia, pela conquista da Coréia, e & China,
pela Manchuria, tendo o mar como principal
teatro de operacoes.

A China também estava sendo invadida
pelas demais poténcias. Foram ocupados
portos, criadas zonas de influéncia econd-
mica e deslocadas, em 1900, tremendas
forcas por mar para aquela regiéo para su-
focar um movimento xenéfobo.

Na Alemanha, o livro de Mahan fascinou
Guilherme Il e em 1893 ele nomeou para Se-
cretario de Estado da Marinha alema o Almi-
rante Alfred Tirptz, que teve a sua disposicao
todo o apoio para a criacao da Esquadra de
alto-maralema. Tirptz tratou entao de prepa-
rar os planos de renovacao da Marinha atra-
vés do programa naval de 1900.

Em 1904, assumiu a chefia do Estado-Mai-
or naval britanico o Almirante John Fisher que
afirmou: "A nova Marinha alema j& existe, é
uma Marinha do tipo mais eficiente e constitu-
fda de modo téo afortunado que pode concen-
trar-se quase toda nos seus portos internos™,

Em 1907, Fisher chegou mesmo a pre-
ver que a Unica coisa que a Inglaterra deve-
ria mais temer, no mundo, era a Alemanha®.
Assim, o Almirante Alfred von Tirptz rece-
beu a resposta inglesa pelas méaos do Almi-
rante Fisher, desencadeando uma corrida
naval, levando suas frotas a adotarem navi-
0s cada vez mais poderosos e iniciando a
erados encouracados pesados.

Em 1900 foi aprovada a lei da Marinha
aleméana qual Tirptz justificava no prélogo:
‘A Alemanha precisa ter uma Armada tao
poderosa que mesmo a mais forte poténcia
maritima, em guerra contra ela, sinta perigar
a sua lideranga no mar”.®

A Inglaterra entao se langcou na constru-
cao de encouracados, especialmente um novo
tipo, que foi batizado de Dreadnought e lanca-
do aomarem 1906. Era um navio com pesada
blindagem e com todos os canhoes principais
de grosso calibre, tornando-se navio referén-
cia para a construcédo naval da época.

Em 1914, algumas das marinhas do mun-
do estavam envolvidas com a idéia dos
encouracados pesados do tipo Dreadnought.
Tais belonaves representavam o simbolo
maximo de status militar; navios desse tipo
eram considerados os mais poderosos ins-
trumentos de dissuasédo que uma nacao po-
dia ter, assim todas as poténcias do mundo
com pretensdes a ganhar reputacao inter-
nacional desejavam possuir pelo menos um
em seu arsenal.

Os Estados Unidos estavam construindo
encouracados Dreadnought para reforcar
suas Esquadras do Atlantico e do Pacifico. O
Brasil queria encouracados Dreadnought por-
que precisava manter a sua hegemonia no
Atlantico Sul, que vinha sendo ameacada pela
Argentina e Chile, que por sua vez também
desejavam encouracados com esse padrao.

Portanto a corrida naval atingiu, além da
Europa, os Estados Unidos, o Japao e os “pa-

@ MAHAN, Alfred T. The Influence of Sea Power Upon History, 1660-1783. Boston, Little Brown and Co, 1890 in
WEIGLEY, Russell F At all, Novas Dimensées da Histéria Militar: Rio de Janeiro, Biblioteca do Exército, 1981. p. 73.

© HUMBLE, Richard. A Marinha alema. A Esquadra de alto-mar. Rio de janeiro, Renes, 1974. p. 10.

“@ Ibid.
© Ibid.
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fses do ABC” — Argentina, Brasil e Chile.
Destes trés paises, o Brasil encomendou no
infcio do século XX a construcdo dos mais
poderosos encouracados do tipo
Dreadnought.

A BUSCA DA HEGEMONIA NOS MARES
DO SUL

A Marinha brasileira no inicio do século
XX ainda estava se recuperando dos momen-
tos dificeis vividos durante a Revolta da Ar-
mada de 1894, tanto materialmente como
politicamente. Foram adquiridos um cruza-
dor pesado, trés cruzadores torpedeiros e
dois encouracados guarda-costas.® Esses
navios juntaram-se a uma Esquadra bastan-
te ultrapassada.

O Almirante Julio César de Noronha, ao
apresentar o seu relatorio de 1903, deu um
parecer negativo em relacao ao estado dos
navios de guerra, afirmando: “esté [ele] tédo
empobrecido que nem sequer conta uma
verdadeira unidade de combate, na moder-
na accepcéo dotermo”.

O Chile, entre 1891 e 1900, fizera uma
ampla reforma naval. Julio de Noronha nao
deixou de fazer uma comparacéo entre a
Marinha brasileira e a Marinha chilena. E
numa dura censura aos ministros anterio-
res afirmou que: "O Brazil, durante o mesmo
decurso de tempo, despendendo, em termo
médio 28.657 [contos anuais] limitou-se a
augmentar o seu Poder Naval com a
acquisicéao de navios, cujo deslocamento nao
excedeu de 27.179 toneladas” .2

As teorias de Mahan sobre o Poder Mari-
timo ja estavam em voga no Brasil, de ma-
neira que significativa quantidade de ofici-
ais j& mostrava claro interesse em tais
ensinamentos.

A construcdo do Poder Naval brasileiro no inicio do século XX: dos programas navais a grande guerra (1904-1917)

Naquela ocasiao, José Maria da Silva
Paranhos Jr., 0 Barao do Rio Branco, assumiu
a pasta de Relacoes Exteriores como
chanceler do governo Rodrigues Alves. Foi o
principal articulador da politica armamentista
brasileira no inicio do século XX, sendo defen-
sordoincremento do poderio naval brasileiro,
nao deixando de ter como exemplo a acao do
Presidente Theodore Roosevelt, que construiu
em poucos anos uma Esquadra poderosa para
implementar a politica norte-americana do
“Big Stick™.

Em 1903, Paranhos tentava resolver a
questéo territorial com a Bolivia e conven-
ceu o Presidente Rodrigues Alves da neces-
sidade de ocupacgao militar do Acre por tro-
pas, enquanto era mobilizada a Divisao Nor-
te. No entanto, a resolucao da questao por
meios militares deixou claro a Rio Branco o
precario estado das Forcas Armadas brasi-
leiras, especialmente a Marinha. O Peru na-
quela ocasido queriatambém discutircom o
Brasil os seus limites, reclamando boa parte
do Amazonas em protesto contra as decisdes
do Tratado de Petrépolis.

Porém, o maior rival do Brasil na Améri-
ca do Sul era a Argentina, cujas relagoes
eram pautadas na desconfianca. Teoricamen-
te a Argentina era o Unico pals com capaci-
dade bélica para competir com o Brasil pela
cobicada posicdo de primeira poténcia no
Atlantico Sul.

Porvolta de 1882, as Forcas Armadas ar-
gentinas ja representavam uma clara superi-
oridade em relacao ao poderio brasileiro.
Segundo Paranhos, a Unica alternativa para
evitar uma situagao mais grave era armar o
Brasil afim de enfrentar a ameaca da Argen-
tina'® e a principal forca a ter o seu poder
aumentado era a Marinha. As relacoes entre

©® BRASIL. Ministério de Estado dos Negocios da Marinha. Relatério 7903. Rio de Janeiro: Impr. Nacional, 1903. p. 5.

@ Ibid.
® Ibid., p. 4.

© Big Stick era a politica do “porrete” que os Estados Unidos haviam implementado. Baseava-se na intervencéo
permanente na América Central visando a impedir que algumas nacbes dessa regiédo adquirissem autodeter-
minacao ao custo de sofrer represélias diante do poder econémico, politico e militar norte-americano.

19 Rio Branco a Joaquim Nabuco, 29/08/1882. Arquivo Joaquim Nabuco, Rio de janeiro. Apud: BURNS, E.
Bradforf. As Relagdes Internacionais na Primeira Republica. In HOLANDA, Sérgio B.(org) Histéria Geral da Civilizagdo
Brasileira, O Brasil Republicano Sociedade e Instituigdes. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, v. II, t. 3, 1990. p. 391.
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os dois paises no inicio do século XX piora-
ram, exatamente por conta do programa na-
val brasileiro de 1904.

O Presidente argentino José Figueroa
Alcorta era hostil ao Brasil e logo que assu-
miu a direcao do pafs em 1906 nomeou
Estanislau Zeballos para o Ministério das
Relacoes Exteriores. Zeballos era inimigo
direto de Paranhos desde as disputas reali-
zadas por questoes da fronteira entre Brasil
e Argentina na regiao das missoes. Paranhos
considerava a guerra com a Argentina algo
inevitavel. Visto que ela estava melhor pre-
parada militarmente, ele desejava que a
Marinha do Brasil estivesse pronta para qual-
quer eventualidade.

Em 1908 o Brasil ndo estava, ainda, em
condicoes para um enfrentamento militar
com a Argentina. Com a situacéao
preocupante, Rio Branco escreveu a
Domicio da Gama, ministro brasileiro em
Buenos Aires, que o estado da defesa brasi-
leira era “lamentéavel”, que “nossa
fraquissima Esquadra esté quase sem muni-
coes para combate™'.

O Baréo acreditava que, durante a cons-
trucao das unidades navais encomendadas
pelo Brasil no exterior, o governo argentino
poderia pensar em alguma agresséao, idéia
essa que ja havia sido discutida em Buenos
Aires h& alguns anos. O chanceler solicitou
entdo ao presidente Rodrigues Alves, apesar
de nédo ser atendido, acompra de alguns na-
vios de guerra da Inglaterra, de modo que o
Brasil contasse com uma Esquadra superior
aargentina.

Segundo Rio Branco, por mais que se
solicitasse reserva aos ministérios militares
sobre melhoramentos defensivos, estes logo
eram noticiados pela imprensa. Isso alarma-
va 0s paises vizinhos, “produzindo a impres-
s&o de que nos armamos até aos dentes,
quando a verdade € que muito pouco faze-
mos e com grande lentidao e enorme despe-
Sa”.WQ

Ja Zeballos acreditava que a moderniza-
cao naval brasileira tinha fins hostis, e que o
Brasil, estando armado, se tornaria mais forte
do que a Argentina.” Um dos recursos utiliza-
dos pelo chanceler argentino para permitir a
seu pais se fortalecer foi denunciar o Pacto de
Equivaléncia Naval assinado entre o Brasil e o
Chile em 1902. O acordo previa o fim da corri-
da armamentista entre os dois paises e a limi-
tagao do armamento naval.

As relacoes entre Brasil e Argentina fo-
ram agravadas com o caso do telegrama ci-
frado nimero nove, de 17 de junho de 1908,
que foi enviado pela chancelaria brasileira a
legacao brasileira em Santiago, intercepta-
do pelos argentinos e supostamente
decodificado. Ele revelava intencoes hostis
do Brasil com relacéo a Argentina. Paranhos
escreveu a Domicio da Gama, em Buenos
Aires, que desejava tornar publico o verda-
deiro conteldo do citado telegrama. Nele Rio
Branco afirmava: “[...] sempre vi vantagens
numa certa inteligéncia politica entre o Bra-
sil, o Chile e a Argentina, e lembrei por vezes
suaconveniéncia”, completando que Zeballos
obstaculizava esse entendimento.™ O
chanceler argentino tinha inlimeros inimigos

M Rio Branco a Domicio da Gama, 15/12/1908. Apud. VIANA F°, Luiz. A vida do Bardo do Rio Branco. Rio de

Janeiro: J. Olympio, 1959. p. 398.
(21bid.

09 BURNS, E. Bradforf. As Relagbes Internacionais na Primeira Republica, in HOLANDA, Sérgio B.(org) Histdria
Geral da Civilizacdo Brasileira, O Brasil Republicano Sociedade e Instituicdes. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil,
v. Il t. 3, 1990. p. 393.

(M Rio Branco a Domicio da Gama, 15/12/1908. Apud. VIANA F°, Luiz. A vida do Bardo do Rio Branco. Rio de
Janeiro: J. Olympio, 1959. p. 398.

(21bid,

(9 BURNS, E. Bradforf. As Relacdes Internacionais na Primeira Republica, in HOLANDA, Sérgio B.(org) Historia
Geral da Civilizacao Brasileira, O Brasil Republicano Sociedade e Instituicdes. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil,
v. Il t. 3, 1990. p. 393.

9 VIANA F°, Luiz, op. cit., p. 395-396.
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politicos e, com a presséo de quase toda im-
prensa argentina, foi pedida a sua exonera-
¢cao ou renuncia. Acabou demitindo-se do
cargo em 20 de julho de 1908.%°

O rearmamento naval brasileiro era uma
necessidade, justificada também por causa do
Panther, um cruzador alemao superior as
belonaves brasileiras que em 1905 violou a
soberania nacional. O navio ficou por 19 dias
na costa de Santa Catarina. Sem autorizacéo
seus marinheiros vieram aterra e procuraram
junto aimigrantes alemaes um desertor.'®

Rio Branco tomou as resolucoes neces-
sarias e agiu de forma enérgica ao lidar com
o problema, pois, segundo o Ministro aleméao
Von Treutler, se o Panther fosse capturado
pela divisdo naval brasileira que seguia para
o sul, esta seria uma provocacao muito gra-
ve ao império aleméo. Rio Branco no entan-
to considerava que mais grave era “violar a
soberania territorial brasileira”. O ministro
alemao alegou que tal atitude “poderia ser
motivo para uma guerra” e o Chanceler bra-
sileiro resolutamente afirmou: “Pois que seja
umaguerra, [...].""7

Afirmeza de Rio Branco foi decisiva a pon-
to do caso ser devidamente explicado pela
representacédo alemaem 2 de janeiro de 1906.
Em nome do kaiser, foram apresentados ao
governo brasileiro “os mais vivos protestos de
amizade e consideragao ao Brasil"®.

SER OFENSIVO E SER DEFENSIVO

Para rearmar a Marinha do Brasil existia
um sério problema a ser resolvido. Havia sé-
rias limitacdes orcamentarias, dois objetivos
que tinham de caminhar juntos: conquistar a
hegemonia brasileira no Atlantico Sul e man-
ter a protecao da imensa costa do Pafs.

A construcdo do Poder Naval brasileiro no inicio do século XX: dos programas navais a grande guerra (1904-1917)

Por conta disso surgiram dois grupos de
oficiais de tendéncias opostas. Um grupo acre-
ditava que o dominio dos mares teria que ser
garantido com uma Esquadra cuja predomi-
nancia devia ser de navios pesados'®, a outra
corrente acreditava que a situacao da politica
externa do Brasil era de certa forma
tranquilizadora, portanto era mais adequado
concentrar os parcos recursos financeiros em
uma quantidade maior de navios, de maneira
que pudessem cobrir e proteger de forma in-
tegral o imenso litoral do Brasil.

No governo do Presidente Francisco de
Paula Rodrigues Alves, assumiu a pasta dos
Negocios da Marinha o Almirante Julio de
Noronha, coordenador da reforma naval de
1904. Ele era um firme opositor da teoria
dos navios pesados. Dessa forma, optou
pela segunda alternativa, pois acreditava
que a seguranca dos mares do Pafs nao
devia ser colocada em risco ao ser confia-
da a poucos navios pesados cuja operacao
seria muito complexa®,

Assim, em relatério de 1904, Julio de
Noronha apresentou ao presidente da repu-
blica as deliberacdes que estava tomando
para equipara Marinha de meios navais que
acreditava serem os mais adequados a ne-
cessidade do Pafs.

Excluindo os Monitores Pernambuco e
Maranhé&o e um navio-escola de deslocamento
de 3.000 toneladas, ficou decidido que seriam
construfdos trés encouracados de 12.500 a
13.000 toneladas de deslocamentos, trés cru-
zadores couracados de 9.200 a 9.500 tonela-
das de deslocamento, seis caga-torpedeiros de
400 toneladas de deslocamento, seis torpedei-
ros de 130 toneladas de deslocamento, seis tor-
pedeiros de b0 toneladas de deslocamento, trés

19 BURNS, E. Bradforf. loc. cit.

19 JOFFILY, José. O caso Panther. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1988. p. 53-54, 67.
an LINS, Alvaro. Rio Branco. 22 ed. S&o Paulo: Companhia Editora Nacional, 1965, p. 346-347.

19 1bid.

19 MANOR, Paulo. A Marinha de Guerra Brasileira e a Corrida Armamentista na América do Sul (1899-1914). Apud:
GAMA, Arthur Oscar S. da. A Marinha do Brasil na primeira guerra mundial. Rio de Janeiro: Capemi, 1982. p. 7.

9 NORONHA, Julio César. O Programa Naval de 1904. Subsidios para a Historia Maritima do Brasil: Rio de

Janeiro, SDM, 1950. p. 5.
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submarinos, um transporte para carregar 6.000
toneladas de carvao?®'.

Julio de Noronha deixou expresso em seu
relatério a sua opcao por esse arranjo, que era
fruto das experiéncias de combate acontecidas
no Extremo Oriente entre a Marinha do Japao e
da Russia. O Japao impo6s duas grandes derro-
tas a frota russa. Primeiro em Port Arthur e
depois em Tsushima, destruindo a Esquadra de
encouracados pesados russos com umaforca
de proporgao mista, composta de navios leves
e pesados. Para Noronha, tais licoes de alguma
forma influenciavam os caminhos que a Mari-
nha brasileira deveria seguir®.

Os encouragados tiveram a sua constru-
cao com algumas modificacbes, iniciada na
Inglaterra, ficando determinado que teriam
14,700 toneladas, 12 canhdes de 254 mm e 12
de 76 mm, foram batizados de Minas Gerais e
Séo Paulo. Esses navios renderiam ainda di-
versas discussoes lideradas, pelos opositores
do programa naval de 1904, entre eles o Con-
tra-Almirante Alexandrino Faria de Alencar,
defensor dateoria dos encouragados pesados.

Os debates ja haviam sido calorosos no
Congresso Nacional por conta dos politicos
que se opunham ao projeto de reforma defen-
dido pelo Deputado Laurindo Pitta. Entre eles,
estava o proprio Alexandrino Faria que havia
ocupado uma cadeira no Senado pelo Estado
do Amazonas. A intensa discusséo ocorrida
na sessao de 15 de agosto de 1906 mostra a
energia com que Alexandrino criticava a re-
forma proposta em 1904 ao afirmar que:
*Quanto ao programa naval o Sr. Ministro da
Marinha apenas copiou o que foi apresentado
nafranca[...] Alnglaterrae a Allemanha alte-
raram completamente o seu programma na-
val [...] e ndés continuamos com o antigo.” Se-
gundo ele: “Nao era um programma de profis-
sionais; sahiu apenas da cabeca do Sr. Minis-
troda Marinha.”®

No intenso debate, o Almirante Manuel
Inacio Belfort Vieira, que também ocupava
uma cadeira, protestava contra as investidas
de Alexandrino: “Nao apoiado. Este
programma obedeceu aos principios regu-
ladores do assumpto.”®* Para Alexandrino o
programa estava tao ultrapassado que os
préprios franceses ja haviam feito altera-
¢bes, mas segundo Belfort tais alteragoes
eram desconhecidas.

A principal justificativa de Alexandrino
era a deficiéncia da tonelagem e o arma-
mento inadequado para enfrentar navios
cada vez maiores e mais pesados:

N6s continuamos a adoptar 0s navios
de 13 mil toneladas, que foram destruidos
pelos japoneses em %2 hora. Foram estes
navios encommendados e dizem que sdo
bons, como si umnavio de 13 mil toneladas
pudesse bater um de 18 mil e até 22 mil,
como agora mandou construir a Rissia.®

Na Camara dos Deputados, Laurindo Pitta
foi um dos principais interlocutores das idéias
de Julio de Noronha. O Programa Naval, que
foi apresentado em julho de 1904 como proje-
to de Lei n® 30, havia se tornado objeto de am-
plos debates, um prelldio das discussoes de
1906 que correram no Senado. Na sesséo ocor-
rida em 24 de agosto de 1904, o Deputado
Laurindo Pitta proferiu o discurso de justifica-
tiva para a renovagao da Esquadra.

Pitta, detentor de grande oratéria, esva-
ziou a possibilidade de recusa do projeto por
causa dos exiguos recursos financeiros do
Pals, acalmando os temores do Deputado
Soares Santos a respeito do assunto. Uma
das justificativas de Pitta era a questao da
soberania, poisela“[...] ¢ aforcal...] que fun-
da e preside a nacionalidade e Unica que so-
brevive, a almaimmortal, a extincgao da pa-
tria”. Segundo ele, “seria pretencioso quem
armar o Brazil para affrontar os Estados Uni-

@) BRASIL. Ministério de Estado dos Negécios da Marinha. Relatério 1904. Rio de Janeiro: Impr. Nacional.

1905. p 4.
@ |bid. p. 6.

@ BRASIL, Republica. Anais do Senado Federal, 1906, Livro v. 2. Sessdo de 15 de agosto de 1906. p. 276.

@9 Ibid.
@ 1bid.
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dos; falta de patriotismo quem o n&o armar
para affrontar a Argentina”.?

Pitta demonstrou a sua preocupacao em
relacao a politica de expansao dos Estados
Unidos iniciada em 1898, tanto que afirmou
ser “[...] necessaria uma poderosa frota de
vasos de guerra para praticarmos o
monroismo e fazermos observar nas duas
Ameéricas, em cujos paises sentimos que a
nossa influéncia deve ser soberana’. Fez ob-
servar a todos o perigo da expansao norte-
americana pelo Caribe sob a bandeira da ve-
Iha Doutrina Monroe, que de certa maneira
poderia ameacar a soberania dos pafses da
Américado Sul e ainfluéncia do Brasil nessa
regiéo, que ja era abalada também por proble-
mas com a Argentina. O principal opositor
nesse dia foi o Deputado Erico Coelho, forte
“apologista da paz’ como se declarou.

Segundo Pitta, havia acontecido o abando-
no do mar pelo governo e pelos homens que
compunham a Marinha, foi abandonado o
amor a Patria, o convivio com as nagoes, 0s
homens do mar o trocaram pelos prazeres da
vida em terra, transformando os oficiais em
sanguessugas do orgamento da Uni&o. Erico
Coelho ja o havia chamado de “reacionério”.

O amplo discurso de Pitta em si daria um
estudo a parte, mas cabe aqui registrar que
fez amplas observaces sobre 0s progressos
navais das nacoes européias, a Inglaterra e
particularmente Alemanha, Franca e Russia;
na América, os Estados Unidos; e, na Asia, o
Japao. Sobre o estado de competicao entre
elas, indagava se néo seria cabivel “[...] ver-
mos o reverso da medalha do que se passa na
raca latina, sempre com a sua eterna
imprevidéncia”. Essa era uma observagao que
servia de alerta as tentativas anteriores de in-
tervencéo estrangeira na América Latina. So-
mente no fim daguele ano com o Decreto n®

A construcdo do Poder Naval brasileiro no inicio do século XX: dos programas navais a grande guerra (1904-1917)

1.296%, de 14 de dezembro de 1904, foram
autorizados os recursos para se iniciar o pro-
grama de reforma naval.

Em 15 de novembro de 1906, assumiu a
Presidéncia Afonso Pena, bem como o seu
ministério. Rio Branco continuou chanceler,
o Almirante Alexandrino Faria de Alencar as-
sumiu a Marinha. Alexandrino n&o perdeu
tempo e conseguiu obter do Congresso, em
23 de novembro, a anulacdo do decreto que
autorizava o crédito para o programa de 1904.

Alexandrino de Alencar resolveu substituir
0 programa anterior por outro em que apare-
ciam novas especificagcbes para os
encouracados, tornando-os Dreadnought. Fo-
ram feitas também modificacoes nos navios
ligeiros que haviam sido encomendados.

Foi desencadeada uma grande polémica
na Marinha, levando inclusive o ex-Ministro
Julio de Noronha a escrever uma série de arti-
gos contrarios as novas tendéncias tomadas
pelo novo ministro. Os debates no Congresso
Nacional de igual forma voltaram a ser acirra-
dos por conta dos discursos do Deputado
Laurindo Pitta.”®

Alexandrino justificou-se em seu relatério
de 1907, deixando claro que apesar dos deba-
tes acalorados no Congresso Nacional fora
correta a modificacéo do programa de 1904,

Segundo ele o programa de 1904 era inad-
missivel em 1906, pois 0s navios nele previs-
tos ndo “traduziam exactamente as idéias
consagradas nas Ultimas guerras. Sobretu-
do na do extremo Oriente, nem representa-
va 0 maximo de poder offencivo e deffencivos
gue as sommas destinadas a sua acquisicao
permitiam obter”.?

Alexandrino alegou pelo menos duas situ-
acoes de guerra naval em que a utilizacao
dos navios propostos em 1904 n&o serviriam,

@ BRASIL, Republica. Anais da Cadmara dos Deputados, 1904. v. 4. Sessao de 24 de agosto de 1904, discurso
Dep. Laurindo Pitta. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional. 1905. p. 453 - 461.

@ Ver: BRASIL. RepUblica. Colecdo de Leis Brasileiras, indice dos Actos do Poder Executivo 1904, v. 2, Decreto

de 14 de dezembro de 1904.

@ MARTINS, Helio Leoncio. Poderes Combatentes. In Historia Naval Brasileira. Rio de Janeiro: Servico de

Documentagéo da Marinha, v. V, t. IB, 1997, p.82.

@9 BRASIL, Ministério de Estado dos Negécios da Marinha. Relatério 1906. Rio de Janeiro: Impr. Nacional,

1907. p. 4.

Dlavigator , Rio de Jangiro, V.1 - N.2, pp. 69-86, Dezembro de 2005

75



Johny Santana de Araujo

fosse para deter acdo de corséarios, ou para
qualquer combinacéao estratégica. Acredita-
va sim que a Esquadra brasileira deveria “al-
cancar o commando do mar e decidir por suas
vitérias sobre o inimigo” e com a “suppresséao
dos cruzadores couracados autorizada pelo
congresso veio permittir de dotar os trés cous-
racados [Dreadnought] [...] com um poder
muito maior aos dos seis navios do
programma de 1904 e melhorar as condicoes
dos demais a adquirir”.*

Em 20 de marco de 1908, Paranhos, impa-
ciente, encaminhou ao Almirante Alexandrino
de Alencar, oficio no qual interrogou-o a res-
peito das construcoes navais que se faziam
para a Armada brasileira em Newcastle-on-
Tyne e Barrow-in-Furness.

Quando teremos aqui uns 16
destroyers? Dentro de dois meses? E uma
esguadrilha de 16 canhoneiras protegidas
em Matto Grosso e 2 bons encouragados
de rio? Dentro de quatro meses ? E no
Amazonas, uma boa flotilha de
canhoneiras protegidas? Antes do fim do
anno? E doisbons navios de combate com-
prados para esperar os trés grandes? Si
vispacem[...] .

Com a pressao de Paranhos e incentivo
do Almirante Alexandrino de Alencar, a Ma-
rinha brasileira, que também era fraca para
amisséo de defender o imenso litoral brasi-
leiro, comecou a se expandir rapidamente
através do programa naval iniciado em 1906.

Por volta de 1905, foi escrito um artigo de
autoria de Armando Burlamaqui em que fez
observacoes sobre as Marinhas chilena e ar-
gentina indicando que eram mais modernas
que a brasileira. Lembrou ainda que o objetivo

do Brasil, a0 modernizar-se, era o de restabe-
lecer o equilibrio naval sul-americano e tornar
“‘inexpugnavel” a defesa costeira brasileira. De
acordo com Burlamagqui, a Marinha de Guer-
ratinha duplo objetivo, ofensivo e defensivo,
que nao havia sido possivel ainda, “por factores
financeiro e geographico”, ser realizado pron-
tamente. Mas que, no futuro, “a nossa estraté-
gia seré rigorosamente cumprida” e “seremos
offensivos em relacéo a qualquer poténcia da
América e defensivos quanto as demais”.*

Burlamaqui procurou explicar o signifi-
cado de “offensivos” em outro artigo, obser-
vando as trés possibilidades de guerra cogi-
tadas pela Marinha brasileira. Inicialmente,
um conflito com um pais vizinho com o lito-
ral para o Atlantico Sul, evidentemente a
Argentina. Neste caso, a luta se daria, ao
mesmo tempo, na terra e no mar. Os comba-
tes terrestres seriam mais vagarosos em
razao dos problemas com o terreno e aguar-
daria o desenlace das operagdes no mar.
Nessa primeira hipdtese, a Marinha brasilei-
ra operaria na ofensiva, pois a vitoria na guer-
ra dependeria do sucesso da forca naval. O
pals que ndo dominasse o mar teria seus
recursos esgotados e, nao podendo supri-
los com novas aquisicoes no exterior, sairia
entao vencido. As outras duas suposicoes
de conflito seriam com “um outro pais sul-
americano banhado pelo Pacifico”. Nesse
caso o Peru, cuja principal acao estaria a
cargo do Exército. Aterceira hipdtese pode-
ria ser “‘com pals além-mar”, entédo a cam-
panha seria naval.®

Em 1908, Paranhos desabafou com o seu
amigo Domicio da Gama, lamentando o esta-
do de competicao que de certa maneira preju-
dicou o programa naval brasileiro:

€ |bid. p. 4 -5.

0 BRASIL. Ministério Relagées Exteriores. 1 Seccéo. Oficio confidencial (minuta), Petropolis, 20 de marco
de 1908, do Gabinete do Ministro. (Arquivo do Itamaraty, 3522) Apud: GUEDES, Max J. O Bardo do Rio Branco
e a Modernizacdo da Defesa Disponivel em: <http://www.mre.gov.br/ipri/papers/> Acesso em: 14/04/2003.

2 BURLAMAQUI, Armando. A politica naval americana. Kosmos; Revista Artistica, Scientifica e Litteraria,
Rio de Janeiro, n. 5, maio 1905, p. 31. Apud: DORATIOTO, Francisco F. M. A Politica Platina do Bardao do Rio
Branco. Disponivel em:<http://www.ipam.com.br/artigos/politicaplatina.html.> Acesso em 14/04/2003.

©91d. A defeza de costas e Marinha. Kosmos, Revista Artistica, Scientifica e Litteraria, Rio de Janeiro., n. 11,
novembro 1905. p. 42-45. Apud: DORATIOTO, Francisco F. M. A Politica Platina do Bardo do Rio Branco.
Disponivel em:<http://www.ipam.com.br/artigos/politicaplatina.html.> Acesso em 14/04/2003.
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N&o fui ouvido sobre o primeiro pla-
no naval, nem tampouco sobre o0 segundo.
Pelo primeiro teriamos sei s encouracados;
pelo segundo deveriamos ter trés muito
maiores. Comisso e o barulho que se fez
na imprensa, assustamos a Argentina.
Com seis encouragados menores estaria-
mos melhor. Poderiam operar no Rio da
Prata. Se perdéssemos um ou dois em com-
bate, ficariam quatro ou cinco para com-
bater. E com os trés monstros? Desarran-
jados ou destruidos dois, ficaremos ape-
nas comum.

Paranhos acreditava que, se houvesse
uma possibilidade, o governo brasileiro ndao
deveria perder tempo em adquirir o quanto
antes navios de qualquer nagéo que acei-
tasse negocia-los, pois a situagao no hemis-
fério sul erainquietante: "Em taes condigoes,
comprehende o Senhor o aborrecimento
que sinto e as preocupacbes que tenho."*

O Contra-Almirante Alexandrino deixou
a pastaem 15 de novembro de 1910, suce-
dendo-o o Almirante Joaquim Marques Ba-
tista Le&o, que exerceu o cargo até 11 de
janeiro de 1912. Batista Le&o foi o criador
da Flotilha de Submarinos. A encomenda
dessas belonaves também sofreu atraso em
razédo das discussoes para aprovacao dos
programas, sendo os submarinos definitiva-
mente incluidos nos planos de equipamento
aindaem 1911.3¢

As rivalidades com os vizinhos continua-
vam e a resposta argentina a corrida
armamentista foi a encomenda dos dois
encouracados da classe Rivadavia, o
Rivadavia e o Moreno.Lancados em 1910, fo-
ram construidos nos Estados Unidos sendo
incorporados a Marinha argentina entre
1914 e 1915, Eram navios sensivelmente
superiores aos encouragados da classe Mi-
nas Gerais,*” o que demonstra a preocupa-
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cao dos argentinos em manter um equilibrio
que Ihes fosse favoréavel.

Em 1911, foi avez do Chile que encomen-
dou dois encouracados a Inglaterra, mas,
por conta da Primeira Grande Guerra, o A/
mirante Latorre acabou servindo na Marinha
Real como Canada e foi entregue somente
no fim do conflito. O outro né&o foi entregue,
sendo incorporado pela Marinha Real. Aca-
bou convertido no Porta-Avides Eagle.*®

O sucessor de Batista Leao foi o
maranhense Almirante Manuel Inacio Belfort
Vieira, que deu continuidade ao programa
elaborado, mas, ao retornar, o Almirante
Alexandrino, em 2 de agosto de 1913, deci-
diu cancelar as encomendas do outro
encouracgado, chamado Rio de Janeiro, e dos
Monitores Solimées, Madeira e Javari.

O Rio de Janeiro era um encouracado de
26.500 toneladas, dotado de 12 canhdes de 305
mm, langado ao mar em 22 de janeiro de 1913,
mas com a desisténcia do Brasil foi posto a ven-
da. Adquirido pela Turquia, foi rebatizado de
Sultan Osman /. Com a ecloséo da grande guer-
ra, tal como ocorreu com o Encouragado Almi/-
rante Latorre do Chile, foi incorporado pela In-
glaterra sendo rebatizado de Agincourt.

Avenda desses navios foi justificada pela
dificil situacéo financeira que se encontra-
va o Pafs no governo de Hermes da Fonse-
ca, porém houve protesto de Rui Barbosa e
Alfredo Ellis: “[...] o Rio de Janeiro foi vendi-
do como imprestavel a uma poténcia mili-
tar, que o adquiriu para ser a melhor das suas
méaquinas de guerra [...]".%

O Almirante Alexandrino, em seu relatério
ministerial de 1917, escreveu sobre a proble-
matica de efetivar a renovagao da Esquadra
segundo os moldes que ele acreditava ser o
melhor para a seguranca do Pafs:

9 Rio Branco a Domicio da Gama, 15/12/1908, Apud: VIANA FILHO, Luiz. A vida do Barao do Rio Branco. 1° ed.
Rio de Janeiro: Livraria José Olympio Editora, 1959. p. 398-399.

9 1bid.

©8 FERNANDES, José de Sousa, Os tubardes de ago da armada. Tecnologia e Defesa. S&o Paulo: Aquarius,

1984, n° 19. p. 43.

67 JORDAN, John. Couracados e Cruzadores. Sado Paulo: Nova Cultural, v. I, 1986. p. 36.

@ |bid, p. 38.

9 SILVA, Hélio. O Brasil e a 1% Grande Guerra 1915-1919.Sa0 Paulo: Editora Trés, 1998. p. 62.
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Desde outubro o Brasil esta emestado
deguerral...] sou maisuma vez, levado a
tratar da Renovagdo da Esquadra, pelas
mesmas razdes quetive de entéo, paratra-
tar da Tribuna do Senado do programa
organizado em 1906. Estamos em face de
uma situacdo concreta de guerra e pres-
tes a tornar efetiva a nossa colaboracéo
militar, ao lado dos Aliados.*°

Alexandrino ocupou a pasta da Marinha
por trés vezes, duas vezes nos periodos de
reforma e de guerra (de 15/11/1906 a 15/
11/1910 e de 02/08/1913 a 11/11/1918). Em
1906 fez prevalecer a sua vontade quanto
aos navios, mas durante a fase da guerra
procurou reavaliar o seu proprio programa
de 1906-1908, pois achava que a Marinha
deveria ter mais um cruzador e mais cinco
contratorpedeiros e cinco submarinos de mil
toneladas. No entanto, ndo havia paises dis-
poniveis para construi-los, pois estavam em
luta, apesar de que na sua gestao foi
construfdo um navio-ténder que chegou em
meados de 1917,

As reformas navais de fato foram sofren-
do constante mudanca, tanto que até 1918,
ao fim da guerra, o Almirante Antdnio
Coutinho Gomes Pereira, que sucedeu
Alexandrino, ainda queixava-se da ma pre-
paracao da Esquadra, propondo uma nova
reforma naval que visava substituir os navi-
os que haviam lutado na costa da Africa*'.

Em 31 de dezembro de 1909 foram incor-
porados a Esquadra os contra torpedeiros
da classe Pard. Foram os primeiros navios
planejados de acordo com o programa na-
val de 1906. A construcao ficou a cargo do
estaleiro inglés Yarrow. Os navios receberam
a designacao de CT (Contratorpedeiro), se-
guida da numeracéo: CT-2 Pard, CT-5 Paraiba,

CT-1 Amazonas, CT-10 Mato Grosso, CT-4 Rio
Grande do Norte e CT-3 Piau/. Em 1910 che-
garam os demais CTs, eram eles CT-6 Alagoas,
CT-7 Sergipe, CT-8 Parana e CT-9 Santa
Catarina.*

Foi incorporado ainda como navio de apoio
da Esquadra um rebocador, o Laurindo Pitta,
em homenagem ao deputado que havia defen-
dido na Camara dos Deputados o projeto de
lei de reforma naval.

Foram construidos dois cruzadores do tipo
Scout, ou seja, rapidos, que receberam a de-
nominacao de classe Bahia, batizados de Bahia
e Rio Grande do Sul. Fabricados pelo estaleiro
inglés Armstrong, chegaram ao Rio de Janei-
roem 1910.%

Também vieram em 1910 os encou-
racados que haviam sofrido modificagdes
tornando-os Dreadnought, os maiores navi-
os desse tipo lancados naquela época. Eles
deslocavam 19.280 toneladas e constitufam
a classe Minas Gerais, eram eles o Minas
Gerais, construido pelo estaleiro Armstrong,
e 0 Sdo Paulo, construido pelo estaleiro in-
glés Vickens and Sons.*

A Marinha brasileira até 1913 néo conhe-
ciaouso de submarinos. Foi realizada entao
uma encomenda ao estaleiro italiano San
Giorgio de La Spezia de trés submarinos cos-
teiros. Foram conhecidos por classe £ (de
Foca), sendo batizados pelos nimeros de fa-
bricacao, ou seja, F-1, F-2 e F-3. Chegaram
em 1914%, Em 1917, chegou um navio-ténder
para apoia-los em suas operacoes, que foi
batizado de Ceara.

Foi criada uma flotilha de navios minei-
ros tendo o Navio de Transporte Carlos Go-
mes como capitania. Os navios de combate
foram divididos em divisdes, de maneira a

“0) BRASIL, Ministério de Estado dos Negdcios da Marinha. Relatério, 1917. Rio de Janeiro: Impr. Nacional,

1917. p. 2 - 4.

“n ., Ministério de Estado dos Negodcios da Marinha. Relatério, 1918, Rio de Janeiro: Impr. Nacional,

1918. p. 7.

@ MENDONCA, Mério de; VASCONCELQOS, Alberto. Repositério de Nomes dos Navios da Esquadra Brasileira.

32 edicdo. Rio de Janeiro. SDM, 1959. p.194-195.
@ |bid. p. 35-37.
“ GAMA, Arthur Oscar S. da. Op. Cit. p. 14

“ SQUZA, Marco Polo Cerqueira de. Nossos Submarinos — sinopse histérica; 12 ed; Rio de Janeiro: SDM,

1986. p. 256-32.
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atender as necessidades de operacao da
Marinha. Assim, foram criadas a Divisao de
Encouragados, a Divisao de Cruzadores e a
de Contratorpedeiros.

Em 1911, foram dissolvidas tais divisoes,
sendo criadas as divisdes mistas que duraram
até agosto de 1913. Apds esse ano, as antigas
divisdes de Encouracados, de Cruzadores e
de Contratorpedeiros foram formadas nova-
mente. No final de 1916, uma nova formacéo
foi criada, dessa vez definitiva, baseada em
zonas de patrulhamento do litoral brasileiro.

Os submarinos, inicialmente, foram su-
bordinados ao Comando de Defesa Mével do
Porto do Rio de Janeiro. Em 1916, foi extinta
a Defesa Movel, surgindo a Base de Submer-
siveis permanente.“®

Quando a guerra na Europa ja atingia o
segundo semestre de 1916, o governo brasi-
leiro adotou uma nova disposicao de
patrulhamento do litoral, com pequenas
modificacdes nas zonas de operacéo, de
modo a cobrir melhor a costa do Pais.

RUMO A GRANDE GUERRA

Com a guerra viria a grande prova de
fogo da Esquadra brasileira renovada pelo
programa de 1906. Os desafios foram mui-
tos e atestaram que as necessidades reais,
muitas vezes, néo condizem com planos téao
bem elaborados e configurados em hipote-
ses.

Ao iniciar o conflito em 4 de agosto de
1914, a Marinha inglesa através de sua Es-
quadra doméstica isolou as saidas do Mar
do Norte para evitar incursoes de navios
corsarios alemées. Mas uma das principais
rotas de interesse nos mares do sul era a
rota de Natal, no Brasil, e a de Dacar, no
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Senegal, elo de ligacéo das vias de comuni-
cacéo entre os oceanos Atlantico e indico
para 0s navios que navegavam pela costa
da Africa e grande parte do litoral brasilei-
ro. O governo brasileiro tratou de manter
uma politica de distanciamento em relacao
ao conflito, uma das primeiras providéncias
foi estabelecer cinco decretos de neutrali-
dade em 191447,

No entanto, foi necessério ainda instituir
um decreto, o de numero 11.037 de 4 de
agosto de 1914, pelo qual foram fixadas re-
gras de neutralidade que o Pals pretendia
manter em relacao as questoes de ajuda
militar aos paises que estivessem lutando,
mas parte dos 27 artigos se referia a ques-
tdo da circulacéo de navios desses paises
pelo litoral brasileiro. Outros dois decretos
ainda foram baixados; o de nimero 11.093
de 24/08/1914 e o de nimero 11.141 de 09/
09/1914, que tratavam de mercadorias apre-
endidas e uso de radiotelegrafia.*

O Cruzador Kar/sruhe foi o navio aleméao
que mais operou no Atlantico Sul noinicio
do conflito. Atuou ao longo da costa do Bra-
sil entre agosto e outubro de 1914, foi abas-
tecido de carvao pelo menos cinco vezes
proximo ao litoral do Rio Grande do Norte e
vinha fazendo incursdes ao norte de
Pernambuco, tendo afundado 11 navios ali-
ados, perfazendo um total de 76 mil tonela-
das*®. Ao voltar as Antilhas afundou apds
uma inexplicavel exploséo.

A 13 de setembro de 1914, aconteceu o
encontro entre o Navio Mercante armado ale-
mé&o Cap Trafalgare o Navio inglés Carmania
ao largo da llha da Trindade. Os dois navios
trocaram tiros, o Cap Trafalgar foi afundado, o
Carmania afastou-se com incéndio a bordo e

“9 FERNANDES, José de Sousa. op. cit. p. 44.

“ Decretos de Neutralidade n® 11.038 de 4 de agosto de 1914, em relacdo a Franga, Russia; Gra-Bretanha x
Alemanha; Decreto de n® 11.066 de 12 de agosto de 1914. Em relagao a Austria-Hungria x Alemanha;
Decreto de n® 10.092 de 24 de agosto de 1914. Em relacé@o ao Japao x Alemanha; Decreto de n° 11.118 de 3
de setembro de 1914. Em relagdo a Gréa-Bretanha x Austria-Hungria; Decreto de ne 11.3563 de 11 de novembro
de 1914. Em relacdo a Gra-Bretanha x Turquia. Ver: BRASIL. Ministério de Estado das Relagbes Exteriores.
Relatério, 1914, Rio de Janeiro: Impr. Nacional. 1915.

“® Ibid.
@ HUMBLE, Richard. A Marinha alema, a Esquadra de alto mar. Rio de Janeiro: Renes, 1974. p. 14.
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dirigiu-se até a base naval inglesa de
Gibraltar.®® O Cap Trafalgar havia sido abaste-
cido pela Canhoneira Eber, que apds passar
armas e municao e parte de sua tripulacao
para o navio, dirigiu-se até Salvador, sendo
obrigada pelas regras de neutralidade a per-
manecer no porto.

As autoridades navais brasileiras, ao to-
marem conhecimento da agao desses corsé-
rios, apressaram a ocupacao da llha daTrin-
dade com um pequeno grupamento militar,
sendo deslocado para |4 pelo Cruzador Barro-
so que levou o material necessario para a
construcéo de alojamentos desmobilizados ao
fim da guerra®.

A ocupacgao da ilhateria evitado que ou-
tro navio corsario, o Wolf, se aproximasse da
terra, em fins de 1917. Porém, o corséario
Mowe ja havia estado nas adjacéncias da ilha
no comeco do ano de 1917 para se reabas-
tecer de carvéo, dado discutivel segundo
Saldanha da Gama. No entanto, o Mowe fa-
zia a sua segunda viagem pelo litoral do Bra-
sil e ja havia inclusive se abastecido de car-
vao em 28 de janeiro de 1917 no litoral do
Amapé®. O Seedlar foi outro navio corsério
alemao que deixou rastros pelo litoral brasi-
leiro em marco de 1917, sendo responsavel
pelo afundamento de 11 navios®®.

Nas Ilhas Falklands (Malvinas), litoral da
Argentina, aconteceu a batalha naval entre a
Esquadra alemé do Vice-Almirante Von Spee,
gue vinha de sua base naval na China, e uma
forcainglesa. Spee conduziu seus navios pelo
Oceano Pacifico até as aguas sul-americanas,
encontrou e derrotou uma forga britanica ao
longo do litoral do Chile. Ao contornar o Cabo
Horn, dirigiu-se até as ilhas Falklands, inten-
cionando um ataque®.

O grupo de batalha designado para enfren-
tar os alemées pertencia a Esquadra domés-
tica inglesa, e se reuniu ao Bristo/ e ao
Macedonia que ainda estavam a procura do
Karlsruhe. Os navios ingleses se encontrari-
am ao largo do Arquipélago dos Abrolhos,
onde estaria ainda uma outra forca com navi-
0s carvoeiros e mais cinco cruzadores®®, A
reuniéo dessa forca aconteceu em meados
do més de novembro de 1914 sem que as
autoridades da Marinha brasileira autorizas-
sem tal procedimento, atos assim preocupa-
vam o governo, que nao via com bons olhos
essa intensa atividade nas costas. A instala-
cao da estacao radiotelegréafica no arquipé-
lago sé se daria pouco tempo depois®, justa-
mente para coibir tais atos.

A situacao da guerra na Europa agravou
as relacoes da Alemanha com os demais
paises, em especial com os Estados Unidos
e com o Brasil, ao estabelecer uma politica
de bloqueio contra a Inglaterra. Em 31 de
janeiro de 1917, o Ministro das Relacoes
Exteriores da Alemanha, Zimmerman, noti-
ficou o governo brasileiro do estabelecimen-
to do bloqueio aleméo ao redor da costa da
Inglaterra, Franca e Itélia e na parte oriental
do Mar Mediterraneo®.

Em 3 de abril de 1917, o Mercante brasi-
leiro Parana navegava proximo a Barfleur,
entre o Canal da Mancha e o litoral da Fran-
¢a, quando foi torpedeado, causando a mor-
te de trés tripulantes. Oito dias depois, o go-
verno brasileiro rompeu as relacoes diplo-
méticas com a Alemanha®®,

Em 20 de maio daquele mesmo ano, o
navio brasileiro Tijuca foi afundado préximo
a cidade portuaria de Brest na Franca. No
dia 26 foi a vez do Vapor Mercante Lapa. O

60 1bid.

&) MARTINS, Helio Leoncio. A participagdo da Marinha brasileira na primeira guerra. In Histéria Naval
Brasileira. Rio de Janeiro Servico de Documentagdo da Marinha. v. V, t 1B, 1997 p. 262.

2 GAMA, Arthur Oscar S. da. op. cit. p. 30.

9 REVISTA DA LIGA MARITIMA BRASILEIRA, Rio de Janeiro, marco de 1917. Nao paginado.

& HUMBLE, Richard. op. cit. p. 13.

9 Os cruzadores eram o Kent, o Glasgow, o Carnavon, o Orama e o Defense.

9 GAMA, Arthur Oscar S. da. op. cit. p 31.

7 BRASIL, Ministério de Estado das Relacdes Exteriores. Relatério, 1917, Impr. Nacional. 1917, p. 7.

9 MARTINS, Helio Leoncio. op. cit. p. 261.
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Presidente Venceslau Bras diante dessa si-
tuacao enviou uma mensagem ao Congres-
so Nacional, solicitando apropriacao dos
navios mercantes alemaes ancorados nos
portos brasileiros®,

Com a aprovacao das medidas pelo Con-
gresso, foi baixado o decreto presidencial n®
12.501, de 2 de junho de 1917, autorizando a
Marinha a utilizar os 45 navios alemaes que
estavam nos portos brasileiros®. Com o fim da
neutralidade, o Ministro das Relagoes Exterio-
res, Lauro Muller, de origem alema, pediu de-
missao. Foi nomeado para o cargo Nilo
Pecanha, que era francamente favoravel a
politica dos Estados Unidos da América.

Os jornais trataram logo de divulgar as
manifestacdes de apoio do governo norte-
americano. O comentério feito pelo jornal
norte-americano World foi publicado no jor-
nal maranhense Pacotilha. Segundo os seus
editores, o World refletia o pensamento do
Presidente americano Woodrow Wilson a fa-
vor do rompimento da neutralidade do gover-
no brasileiro em relagao a Alemanha.

O comentario dizia que a entrada do Brasil
na guerra era um fato auspicioso e acrescen-
tava ainda que o Brasil poderia prestar real e
imediato servico, encarregando-se do
patrulhamento da parte oeste do Atlantico, em
substituicéo aos Estados Unidos®',

O governo norte-americano via com inte-
resse a entrada do Brasil na guerra, pois era
ciente da capacidade naval do Brasil, que
havia feito ha poucos anos uma grande refor-
ma em sua Marinha de Guerra e continuava
em processo de reestruturacao. Assim o Pals
poderia assumir as responsabilidades de
patrulhamento do Atlantico Sul, o que alivia-
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ria o encargo dos Estados Unidos nessa re-
giao. Esse interesse comecou a se fazer mais
presente através da forte presséao diplomati-
ca do governo norte-americano para que o
governo brasileiro tomasse uma atitude mais
determinante.®

Algumas revistas da época ndo cansavam
de satirizar essa pressao, como a revista Care-
ta, que publicou uma charge em que aparecia
a Inglaterra representada pelo personagem
caracteristico John Bull acompanhando o Tio
Sam, personagem norte-americano criado
para a campanha de alistamento militar. Este
Ultimo aparecia batendo & porta do Brasil di-
zendo: “Meu amigo, acabam de torpedear
mais um navio de sua frota.”®

A 18 de outubro daquele ano, a Marinha
Mercante brasileira sofreu um novo ataque.
Dessa vez foi o navio Macau, de propriedade
do Lloyd Brasileiro, um dos navios alemaes
encampados pelo governo, e que recebera
tripulacao brasileira de 26 homens. Quando
navegava proximo ao litoral da Espanha foi
detido por um submarino aleméao que con-
vocou o comandante do navio para um inter-
rogatorio, logo depois a tripulacéo do Macau
recebeu a ordem de evacuar o navio, que
em seguida foi torpedeado®.

Com a chegada da noticia ao Brasil do
torpedeamento do Macau, o Presidente
Venceslau Bras encaminhou uma mensa-
gem ao Congresso Nacional solicitando a
ocupacao da Canhoneira Eber, fundeada no
porto de Salvador desde 1914, Pretendia-se
prender a tripulacdo. Outra medida era de-
cretar a internacao das tripulacoes dos 45
navios mercantes que haviam sido apropria-
dos pelo governo®,

59 GAMA, Arthur Oscar S. da. op. cit. p. 19.
© |bid.,

©) REVOGACAO da Neutralidade do Brasil. Pacotilha, Sao Lufs, p. 1, 02/07/1917, Secéo de periédicos, APEM.
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A Canhoneira Eber foi afundada pela tripu-
lacéo, e 0s 45 navios mercantes foram evacu-
ados, mas foi possivel ao governo verificar que
dois tercos deles estavam sabotados, além de
que todos eles estavam incluidos em uma es-
pécie de lista negra dos aliados para
apressamento. Apesar disso, 30 deles foram
fretados ao governo francés, e 15 ficaram a
servigo do Brasil®. Em 25 de outubro de 1917,
o governo brasileiro reconheceu e proclamou
0 “estado de guerra iniciado pelo Império Ale-
méo contra o Brasil”.

O jornal Pacotilha do dia 3 de novembro de
1917 publicou o telegrama enviado pelo Presi-
dente Woodrow Wilson ac Presidente Venceslau
Brés de congratulacdes pela entrada do Brasil
na Guerra, cujo contetdo dizia:

Permita que, falando em nome do povo
e governo dos Estados Unidos, vos diga
com que sincero prazer e simpatia cordial
saudamos a associagdo da grande repu-
blica do Brasil, conosco e demais nagdes
emguerracomaAlemanha. O acto do Bra-
sil, nesta época de crise, ainda mais aper-
ta os lacos de amizade que uniam as duas
republicas.®”

No mesmo dia o Presidente Venceslau
Bras encaminhou uma mensagem ao Presi-
dente Wilson, afirmando que:

[...] Assumindo esta atitude na defesa
de sua bandeira e dos inviolaveis direitos
de seu povo, o Brasil tem a honra de coo-
perar, em completa solidariedade e per-
feito acordo, com a republica irma, no
lado de outros Aliados, na guerra contra
a Alemanha, para garantir os altos inte-
resses da humanidade®.

No dia anterior mais dois navios haviam
sido atacados: os Mercantes Guaiba e Acari
em pleno Porto Grande de Sao Vicente, na
costa da Africa. Em 2 de janeiro de 1918, o
Cargueiro Taquari foi atingido préximo ao li-
toral da Inglaterra; morreram oito membros
datripulagéo, mas conseguiu escapar a per-
seguicéo, sendo conduzido até o porto inglés
de Cardiff. %,

Quando a guerra foi declarada, comecou
uma intensa agitacao nacionalista, sucede-
ram-se “comicios patriéticos” que pediam a
participacao do Brasil na guerra, exaltavam a
atitude brasileira de apoiar os Aliados, havia
demonstracoes contra a Alemanha. Alguns
jornais e companhias alemaes viram-se forca-
dos aencerrar as suas atividades no Pais 7°

Aagitacao fezcom que o governo lancas-
se notas nos jornais para gue a populagao néo
atacasse os imigrantes, como a divulgada pelo
jornal Pacotilha no dia21 de novembro de 1917:
‘Apelo do governo a todos os brasileiros;
Respeitae a pessoa e bens dos alemaes; ao
governo incube puniragueles que atentarem
contra a defesa nacional.””

Apesar da declaragéo de guerra o gover-
no hesitava em mandar reforcos aos Alia-
dos. O préprio Ministro da Guerra, General
José Caetano de Faria, indagava-se como
seria possivel enviar tropas a Europa sem
deixar de garantir a propria integridade do
Pais contra os “germandfilos” que viviam no
sul do Pafs.

A participacao mais efetiva esperada
era da Marinha, teoricamente mais bem
equipada para a missao que lhe cabia, ape-
sar de que as reformas navais nunca hou-

© MARTINS, Helio Leoncio. op. cit. p. 263.
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© MARTIN, Percy Alvin. Latin America and the War. Baltimore:The John Hopkings, 1925. Apud: GAMA, Arthur

Oscar S. da. op. cit.,, p. 21.
© MARTINS, Helio Leoncio. loc. cit.

79 DULLES, John W. Foster. Anarquistas e Comunistas no Brasil, 1900 — 1935. Rio de Janeiro: Nova Fronteira,

1977. p. 61.

M APELO do governo a todos os brasileiros. Pacotilha, S&o Lufs, p. 1, 21/11/1917, Secéo de periddicos,

APEM.

72 REVISTA CARETA, 02/06/1917 in MUNHOZ, Fernando. op. cit. p. 42.

82

Dlavigatar , Rio de Jangiro, V.1 - N.2, pp. 69-86, Dezembro de 2005



vessem terminado. Em 1914, a Marinha ain-
da recebia os submarinos encomendados,
em 1917 o navio-ténder, em 1916 surgiu a
arma aérea da Esquadra.

Quando tudo isso estava acontecendo, os
problemas comecavam a aparecer. A Esqua-
dra de navios renovada pelas reformas de
1904/1906 e que havia chegado em 1910 j&
precisava ser atualizada para a missao de guer-
ra que teria de enfrentar e isso ja era claro
desde as missoes de patrulhamento que os
navios estavam exercendo desde 1914,

Em janeiro de 1915, o Ministro da Mari-
nha se firmou na disposicdo da Esquadra
garantir a vigilancia da costa e dos portos
brasileiros e manter a neutralidade do Pais,
uma vez que em fins de 1914 ja havia uma
ampla atividade de navios alemaes e ingle-
ses pelo litoral. Desde o més de julho de
1917, trés divisdes da Marinha brasileira
patrulhavam a costa do Pafs em zonas de
operacao demarcadas por um aviso do Es-
tado-Maior da Armada’®,

Até entéo, os navios de guerra das poténci-
as em luta recorriam ao direito internacional
que assegurava aos navios beligerantes se pro-
verem de ajuda e reparos por até 24 horas, para
nao sofrerem as penas de internagao previstas
nas regras de neutralidade™.

Em 17 de outubro de 1917, houve ainclu-
sao do litoral do Estado do Amazonas e foi
estendido o setor norte até a Bahia. Alguns
dias depois foi determinado que o setor do
centro iria até Ubatuba, em fins de novem-
bro estavam todas as areas sob cobertura
dessaforga.’™

Era misséo também dessas divisdes guar-
dar os navios aleméaes que estavam retidos nos
portos, o que levava a terem redobrada aten-

A construcdo do Poder Naval brasileiro no inicio do século XX: dos programas navais a grande guerra (1904-1917)

cao para que as tripulacoes internadas nao
entrassem em contato com possiveis corsari-
os alemées que se encontrassem pelo litoral.’™

Na cidade de Natal, no Rio Grande do Nor-
te, em 26 de outubro de 1917, se encontrava o
Contratorpedeiro Santa Catarina. Uma das pri-
meiras missoes da guerra foi cumprida por
sua tripulagao que, segundo Diogo Fortes™,
recebeu com entusiasmo a noticia de que o
Brasil havia declarado estado de guerra con-
tra a Alemanha, pois ndo mais suportavam o
que ele chamou de enervante espera.

Na manhéa do dia seguinte, o contrator-
pedeiro dirigiu-se a base naval da Divisédo do
Norte em Recife, Pernambuco, e recebeu or-
dens de levar para o Rio de Janeiro todas as
tripulacdes que estavam a bordo dos navios
confiscados. Viajariam em Unico navio a rebo-
que, pois os demais estavam todos com o
magquinario danificado.

A missao do Santa Catarina era escoltar o
navio Sobral, ex Cap Vilano, um dos 45 navios
alemaes confiscados pelo governo brasileiro e
recém-incorporado ao Lloyd Brasileiro. Este
levava em seus camarotes 400 passageiros,
virtualmente prisioneiros de guerra. Foi rebo-
cado pelo Paguete Minas Gerais. Uma compa-
nhia do Exército embarcou junto para garantir
asegurancainterna. O destinodeleseraallha
das Flores, na Bala de Guanabara, onde ficava
o hotel dos imigrantes, mas que passou a funci-
onar como campo de prisioneiros.

O porto e a cidade do Rio de Janeiro (por
ser a capital do Pafs) tiveram atencao especi-
al. Mantinha-se dois contratorpedeiros da Di-
visao de Centro navegando perto do litoral. Foi
estabelecida ainda uma defesa com minas
submarinas e redes de cabos de ago™. O por-
to de Santos também estava nos planos de
defesa com minas.

79 BRASIL. Ministério de Estado dos Negdcios da Marinha. Aviso n°® 2.740 de 24/06/1917. In MARTINS, Helio
Leoncio. op. cit., 262.

749 FORTES, Diogo Borges. O Contratorpedeiro Santa Catarina. Revista Navigator, n® 09, junho de 1974. p. 69
79 Avisos n2 3.812 de 17/10/1917 n2 4,516 de 30/11/1917. Apud: GAMA, Arthur Oscar S. da. op. cit. p. 38.
7% FORTES, Diogo Borges. loc. cit.

@ Ipid. p. 70.

78 BRASIL, Ministério de Estado dos Negécios da Marinha, Relatério da 22 Segéo do Estado-Maior da Armada
de 12/11/1918 e do Comando de Flotilha de Navios Mineiros enviado ao Estado-Maior da Armada pelo Oficio
ne 497 de 4/9/1918 Apud: MARTINS, Helio Leoncio op. cit., p. 270.
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Fernando de Noronha, tal como a llha da
Trindade, também foi motivo de cuidados
especiais. Era responsabilidade da Diviséo
Naval do Norte, ficando essa forca respon-
sével inclusive por um presidio que perten-
cia ao Estado de Pernambuco, além de uma
estacao radiotelegréafica que a Marinha p6s
em utilizacao apds reparos’®.

CONCLUSAO

A Marinha brasileira do inicio do século
XX pagou um preco muito alto por conta das
dificuldades de entendimento da sua dire-
triz estratégica. As reformas quase levaram
ao desequilibrio politico entre Brasil e Ar-
gentina. Quando eclodiu a grande guerra,
faltava muito para a realizacéao plena da mis-

sé&o que a ela fora confiada. O Pais sofria
pressao politica interna e externa para en-
trar na luta. Sem uma logistica adequada
para servir a Esquadra, nem fabricas de mu-
nicao suficientes para suprir suas necessi-
dades, a Marinha arcou com um grande es-
forco, primeiro para garantir a neutralidade
e depois para manter a seguranca do mar
territorial.

O maior desafio ainda viria, por conta dos
compromissos acertados com os Aliados: a
organizacao de uma forca para atuar ao lar-
go de Gibraltar. Af entéo a teoria cedeu lu-
gar a realidade préatica da acéo. Foi criada a
DNOG®, que com seus navios e homens
rumaram ao mar e fizeram tudo pela Pétria,
tal qual dizia o lema de Alexandrino.

9 BRASIL, Ministério de Estado dos Negdcios da Marinha, Aviso naval ne 3.968, de 29/10/1917 Apud: GAMA,

Arthur Oscar S. da. op.cit. p. 51.

® A Divisao Naval de Operagées de Guerra — DNOG - foi uma forca organizada pela Marinha destinada a
realizar operacdes de guerra ao largo de Gibraltar em apoio as forgas aliadas. A sua atuagdo marcou um dos
capitulos mais draméticos da histéria militar naval moderna.
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A Saga dos Pescadores do Changri-la
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RESUMO

Na Segunda Guerra Mundial, os pescadores
brasileiros eram considerados auxiliares das for-
gcas navais, na vigilancia de nossas aguas
territoriais. Foi o caso do barco de pesca Changri-
|4, que saiu do Rio de Janeiro, em junho de 1943,
com destino ao litoral de Cabo Frio, onde foi afun-
dado, na noite de 22 de julho de 1943, pelo Sub-
marino aleméao U-799.

Em 1944, o Tribunal Maritimo n&o pode deter-
minar a causa de seu desaparecimento. Em 1999,
ao ser reestudado o caso, o Tribunal Maritimo, com
novas provas, alterou o rumo tragado no inquérito
anterior.

O U-199 foi afundado, por uma aeronave da
Forca Aérea Brasileira, um PBY-5 Catalina, em 31
de julho de 1943, ao sul do Rio de Janeiro.

Os tripulantes do Changri-/a tiveram seus no-
mes inscritos no Panteédo dos Herdéis de Guerra,
no dia 6 de junho de 2004, em cerimdnia no Monu-

mento Nacional aos Mortos da Segunda Guerra
Mundial.

PALAVRAS-CHAVES: CHANGRI-LA, SEGUNDA
GUERRA MUNDIAL, TRIBUNAL MARITIMO

PESCADORES NA GUERRA

ABSTRACT

During Second World War, the Brazilian fishing
boats were supposed to help the naval forces,
wathching the territorial waters. This was the
Changri-1a’s case, sunk during the night of June
22,1943, by the German submarine U-799, when
going from Rio de Janeiro to Cabo Frio coast.

In 1944, the Brazilian Maritime Tribunal coudn’t
determinate the cause of her disappearance. In
1999, reopening this process, the Maritime Tribu-
nal, with new evidences, altered his previous
conclusions.

The U-799 was sunk by a Brazilian Air Force
airplane, a PBY-5 Catalina, in July 6, 1943, south
of Rio de Janeiro.

The Changri-la crew names were included in
the Brazilian Memorial for the Second World War
deaths, called Panteao dos Herdis de Guerra. The
ceremony was held in 6 of June, 2004,

KEYWORDS: CHANGRI-LA, SECOND WORLD WAR,
MARITIME COURT

Constituindo-se em uma atividade restrita a sobrevivéncia das populagdes litoraneas e

ribeirinhas, as atividades pesqueiras no Brasil estiveram vinculadas a Marinha do Brasil,
através das capitanias dos portos, criadas pela Lei 358, de 14 de agosto de 1845 até 1912,
guando foram transferidas para o Ministério da Agricultura, por nédo apresentarem para a
Marinha nenhum interesse especial.

Em 1920, a pesca voltou a esfera de influéncia da Marinha, pelo Decreto 14.086 de 3 de
marco, tendo como fator preponderante a participagao de pescadores ingleses e france-
ses durante a Primeira Guerra Mundial, apoiados na Convencao Internacional de Haia, que
considerava a pesca um direito exclusivo dos filhos do pals, por ser o pescador detentor de
segredos que interessam a seguranca nacional.

Dos argumentos constantes do relatério encaminhado ao Presidente da Republica pelo
entao Ministro da Marinha Vice-Almirante Antdnio Coutinho Gomes Pereira, justificando
essa nova transferéncia, estdo bem enfatizados os referentes a defesa nacional, em face da
extensa fronteira maritima, o valor de uma pesca desenvolvida visando as operagoes de
varredura de minas e de caca aos submarinos. Ressaltando ainda, a constituicao de excelen-
te fonte de pessoal de reserva para a Marinha.
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Assim, a Marinha tratou de incorporar
essa nova atribuicao a sua estrutura orgéni-
ca, criando a Diretoria de Pesca e Sanea-
mento do Litoral.

Sendo alvo de criticas da imprensa, a qual
apontava a inadequabilidade de uma atividade
essencialmente econdmica ser entregue aum
orgéo militar, em 1933, 0 governo resolveu mais
uma vez transferir as atribuicoes da pesca para
o Ministério da Agricultura. Mas, mesmo tendo
perdido o controle sobre a atividade pesqueira
como umtodo, permaneceu com a Marinha o
controle sobre os pescadores e embarcacoes
de pesca, o que atendia o proposito da fiscaliza-
cao das dguas territoriais brasileiras.

Durante a Segunda Guerra Mundial, essa
possibilidade de considerar os pescadores
como elementos auxiliares das forcas navais
nos servicos de vigilancia e observacéo de na-
vios e avides encontrados nas areas de pesca,
devendo as informacdes obtidas serem
comunicadas & capitania dos portos mais pro-
xima que, apds avalié-las, as retransmitia para
as autoridades navais, foi bastante utilizada.

Em 1942, quando o Brasil, a 22 de agosto,
reconheceu o Estado de Beligeréncia e, a 31
do mesmo més, o Estado de Guerra com a
Alemanha, Itélia e Japéo, havia cerca de 75
mil pescadores brasileiros associados nas co-
I6nias de pesca espalhadas pela costa. Com
pessoas da familia e agregados, esse nimero
atingia 150 mil, tornando-se assim um exce-
lente corpo de observadores dos submarinos,
navios e avides inimigos que se aventuravam
nas proximidades do nosso litoral.

Com a finalidade de oficializar essa nova
atividade dos pescadores, as colonias de pes-
caforam transferidas para ajurisdicao do Mi-
nistério da Marinha. A Marinha preparou en-
tao, para distribuicao pelas referidas colonias,
folheto mostrando as silhuetas dos submari-
nos inimigos para o conveniente reconheci-
mento, caso fossem eles avistados.

O CHANGRI-LA

Inscrito na Capitania dos Portos do Distrito
Federal e Rio de Janeiro sob o nimero 735 e
pertencente a Coldnia de Pesca Z-05, localiza-
da no bairro do Caju, no Rio de Janeiro, o
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Changri-la era um pesqueiro solidamente
construido, com as vistorias em dia, bem equi-
pado e tripulado por pescadores com grande
experiéncia de mar, na hoje denominada Re-
giao dos Lagos. S6 0 mestre, na ocasiao, pos-
sufa mais de 30 anos de pesca no mar. A bor-
do havia um bote para oito pessoas, onze sal-
va-vidas ingleses e o mesmo numero de salva-
vidas comuns. Tinha 9,5 metros de comprimen-
t0; 2,85 metros de boca; 1,10 metro de pontal,
equipagem de seis pessoas, capacidade de
500kg em dois tanques, casco de madeira, um
motor semidiesel com poténcia de 28 cavalos
e velocidade maxima de sete noés. Seus tripu-
lantes, como era comum, durante a Segunda
Guerra Mundial, eram empregados como au-
xiliares das forcas navais, navigilancia e defe-
sa das aguas territoriais brasileiras.

O Changri-la, despachado em 26 de junho
de 1943, suspendeu do porto do Rio de Janei-
ro em 28 de junho de 1943, com destino ao
norte do litoral de Cabo Frio. Devido as més
condicdes do tempo, arribou em Arraial do
Cabo nodia 4 de julho, tendo desembarcado
um tripulante, Gabriel Soares Cardoso e em-
barcado outros quatro pescadores, que
n&o constavam do rol de equipagem, suspen-
dendo posteriormente, para reiniciar suas ati-
vidades pesqueiras naquela costa. Contudo,
apos esta data, nao houve novas noticias so-
bre a embarcacao, até que seu proprietério,
preocupado com seu desaparecimento, comu-
nicou, por escrito, a Capitania dos Portos do
Distrito Federal e Rio de Janeiro o fato, achan-
doinicialmente que ele havia naufragado.

Mas, surpreendentemente, ndo foram encon-
trados os restos mortais dos tripulantes, nemo
bote de salvatagem. Contudo, pedacos da em-
barcacao foram darem uma praia de Arraial do
Cabo, sendo reconhecidos como pertencentes
ao barco desaparecido. A principal peca acha-
da, foi uma tébua, do corrimao da borda,
identificada também e principalmente pelo car-
pinteiro que a confeccionou. Tal peca, ndo se
encontrava quebrada, ao contrario, estava
intacta, com marcas de chamuscamento e com
um aspecto caracteristico de que havia sido
expelida de dentro para fora, devido a um forte
impacto sofrido pelaembarcacao.
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As testemunhas ouvidas a época, que
conheciam muito bem o barco sinistrado,
foram enfaticas em afirmar que o pesqueiro
né&o teria naufragado com facilidade, por ser
uma embarcacdo bem aparelhada para o
que se propunha, inclusive dotada de bas-
tante solidez.

Porém, com o passar do tempo, este qua-
dro de incertezas sobre o destino do Changri-
L& comecaria a mudar.

Porvolta do dia 22 de julho de 1943, o Sub-
marino alemao U-799, que havia saido de Kiel
para sua primeira missao, a 13 de maio de 1943,
comandado pelo Capitao-Tenente Hans Werner
Kraus, tendo como guarnicao sete oficiais, dois
guardas-marinha, seis suboficiais e 41 marinhei-
ros, patrulhava na superficie, & noite, quando
avistou, por bombordo, a silhueta de uma pe-
guenaembarcacao, que foi por ele identificada
como um veleiro ou um barco que tivesse uma
velaaré.

Os submarinos alemaes consideravam
qualquer embarcacao de guerra, mercante,
pesqueira, a vela, etc, como inimiga e, afun-
davam qualquer coisa que encontrassem em
seu caminho, para evitar que suas posicoes
fossem descobertas.

O comandante aleméo do U-799, provavel-
mente achando que poderia ter sua presenca
denunciada, decidiu afundar o barco avistado
com tiros de canhéo. Iniciou a acdo abrindofogo
com a metralhadora de 37mm, até que o ca-
nhao de 10bmm pudesse ser guarnecido. Apds
errar os primeiros disparos, atirou sete vezes com
o canh&o de 10bmm, dos quais apenas 0s dois
Ultimos tiros acertaram o alvo. O submarino con-
tinuou em patrulha na area por mais algum tem-
po, sem que, nenhum sobrevivente fosse encon-
trado. Desistiu entdo da busca, permanecendo
na superficie até o nascer do dia.

O comandante do U-799 néo considerou to-
das as regras da guerra, contrariando a proibi-
cao de evitar sofrimentos desnecessérios e da-
nos inUteis pois, além de tratar-se de um alvo
civil, seu afundamento nao traria nenhum bene-
ficio para os alemaes, no desenrolar da guerra.

Covardemente mortos, nédo houve sobre-
viventes. O Changri-la foi considerado entéo
como desaparecido no mar.

Pavigatar , Rio de Janeiro, V.1 -

O AFUNDAMENTO DO U-799

Dois fatos notabilizaram a histéria do U-
799. Foi o primeiro submarino de 1.200 to-
neladas, classe X/D-2, afundado por forte
bombardeio aéreo, e sua destruicao deveu-
se, indiscutivelmente, a uma aeronave da
Forca Aérea Brasileira (FAB).

Quando o Brasil entrou na guerra, em agos-
to de 1942, nao havia nenhum esquadrao de
avioes de primeira linha capaz de rastrear o
mar em busca de submarinos e afundé-los.

O processo de modernizacao foi lento,
mas deu frutos, pois, quando comprovada-
mente houve uma ofensiva submarina nos
meses de junho e julho de 1943, as forcas
brasileiras estavam prontas. Uma boa de-
monstracéo da recém-adquirida capacida-
de de luta da Forca Aérea Brasileira foi o
afundamento, em 31 de julho de 1943, do U-
799, ao sul do Rio de Janeiro, por um PBY-5
Catalina da FAB. Até entédo, a FAB tinha par-
ticipado de patrulhas mas nunca causado
danos. Naquele dia foi a vez dos brasileiros
acabarem de vez com a carreira do U-799.

No inicio da manha do dia 31 de julho de
1943, um sabado, na Baia de Guanabara, o
Comboio JT-3 movimentava-se lentamente em
direcdo a safda do porto. A movimentacao
em torno do referido comboio demonstrava
que a atividade submarina nas costas do Bra-
sil, naquele més, recomendava a mais com-
pleta protecéo e, portanto, estavam em exe-
cucéo os tréstipos de misséo previstos para
esses casos: a patrulha do porto, a cobertura
aérea do comboio e a varredura ofensiva.

O U-199 foi detectado, avistado e positi-
vamente identificado por avides que o ata-
caram, os quais faziam a protecéo do referi-
do comboio. Mas o submarino continuou na
superficie. As 8h35, 0 avido PBY-5 Catalina,
que fazia a patrulha do litoral de Cabo Frio,
foi informado da atividade inimiga e apds ter
verificado sua posicao, dirigiu-se imediata-
mente para o submarino. Logo chegou ao
lugar do confronto e com todas as metralha-
doras disparando, atacou, a partir do lado
esquerdo do alvo, em um angulo de 210°em
relacao a ele. Na primeira passagem, trés
cargas de profundidade Mark 44 foram lar-
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gadas. Elas foram reguladas para uma pro-
fundidade de 12 metros que, seria 0 méximo
que o submarino poderia ter submergido,
caso tivesse iniciado o mergulho. Uma das
cargas acertou préximo e outras duas cai-
ram aquém do alvo, momento em que o sub-
marino comegou a afundar.

O Catalina na hora do ataque era pilota-
do pelo Tenente Alberto Martins Torres, futu-
ro veterano do Grupo de Cacas que operou
na ltalia, que imediatamente fez uma curva
para adireita, para desfechar um novo ata-
que, lancando a uma distancia de aproxima-
damente 100 metros a Ultima e fatal carga.

O U-199 afundou as 9h02min. Dos 61 ale-
maéaes a bordo, foram recolhidos 12 sobrevi-
ventes, entre eles seu comandante, que fo-
ram salvos pelo USS Barnegat.

O Changri-la continuava a ser um mistério
que, em forma de pesadelo, vinha sempre ator-
mentar as familias de seus desaparecidos, 0
que muito sofrimento trouxe a seus lares.

A Unica duvida que havia quanto ao fato
do U-799 ter sido o causador do afundamen-
to do barco pesqueiro era em relacao a de-
claragéao dos tripulantes aleméaes sobrevi-
ventes do submarino, ouvidos pelo Departa-
mento Naval do Chefe de Operacoes Navais
de Washington, Arquivo do Comando — Se-
gunda Guerra Mundial de que haviam afun-
dado um barco com uma vela na popa, o que
desfigurava completamente, a caracteristi-
ca de um pesqueiro. Contudo, mais tarde,
foi provado tratar-se de uma pratica comum
aos barcos de pesca da época, colocar uma
vela na popa, chamada de “vela de fortuna”,
para auxiliar na propulsao da embarcagéo,
fato este que os aleméaes desconheciam.

No periodo do desaparecimento do pes-
queiro, havia uma intensa operacao de guer-
ra em nossas costas, como comprovado
pela presenca de mais de uma dezena de
submarinos aleméaes nas dguas sob jurisdi-
cé&o brasileira. Submarinos que nao hesita-
vam em afundar tudo o que aparecia a sua
frente, mesmo que fossem inofensivos bar-
cos de pesca.

Comecava, assim, a desfazer-se o misté-
rio do Changri-a.

%

A VERDADE SOBRE O CHANGRI-LA

Em 9 de setembro de 1999, o Diretor do
Museu Histérico Maritimo de Cabo Frio, Elisio
Gomes Filho, procurando resgatar uma cultu-
ra maritima que encontra-se identificada pro-
fundamente com as raizes de uma comunida-
de que nasceu do mar e que ainda hoje sobre-
vive de um mar repleto de histérias, enviou um
offcio solicitando a atencéo das autoridades
maritimas para o fato do barco pesqueiro
Changri-la, desaparecido desde julho de 1943,
quando pescava no litoral de Cabo Frio, ter sido
afundado pelo Submarino aleméao U-799, em
operacao de guerra na costa brasileira. Tal
afirmacao merecia uma analise mais profun-
da; desta forma, dirigiu-se oficialmente a Pro-
curadoria Especial da Marinha, para que este
orgao, exercendo o seu mister, buscasse, pe-
rante o Tribunal Maritimo, a verdade sobre este
importante e tragico fato histérico. O caso foi
recebido com entusiasmo pela Procuradoria,
que tratou de buscar evidéncias, através do
Adido Naval brasileiro, nos arquivos dos Esta-
dos Unidos da América (EUA).

O desaparecimento do Changri-ia foi julgado
pelo Tribunal Maritimo, através do Processo n°®
812 de 1944, sem que 0s juizes possuissem ele-
mentos confidveis para determinarem a causa
de seu desaparecimento, ja que, naguela época,
eram escassas as informacoes a respeito do
misterioso sumico daquela embarcagao.

Apds exaustiva anélise de documentos,
entrevistas e pesquisas, Elisio chegou a con-
cluséo de que o Changri-la havia sido covar-
demente bombardeado e afundado pelo sub-
marino alemao U-799, durante a Segunda
Guerra Mundial pois, além de outros indici-
0s, coincidiam perfeitamente a data e o lo-
cal onde se encontrava o pesqueiro brasilei-
ro desaparecido, com o relato dos tripulan-
tes sobreviventes do U-799, sobre o ataque
a uma pequena embarcacéao civil.

O Tribunal Maritimo, que havia julgado em
1944 o desaparecimento do pesqueiro e de
sua tripulagédo como de origem desconheci-
da, considerou, agora, com o surgimento de
novas evidéncias, a necessidade de buscar,
alterar por completo, o rumo tracado no in-
quérito anterior.
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A saga dos pescadores do Changri-la

A Procuradoria Especial da Marinha reque-
reu ao Tribunal Maritimo que considerasse,
como causa determinante do desaparecimen-
to da referida embarcacéo, o impacto direto
de disparos provenientes do submarino ale-
mao U-799, em acéo de guerra, reescreven-
do-se, desta forma, esta pagina que por tantos
anos permaneceu obscura, da histéria da par-
ticipacao brasileira na Segunda Guerra Mun-
dial, além de homenagear-se a memoria dos
pescadores sacrificados.

O Tribunal Maritimo requereu a adogao das
providéncias necessarias para que os tripu-
lantes do Barco Pesqueiro Changri-la, José
da Costa Marques, Deocleciano Pereira da
Costa, Otavio Vicente Martins, lldefonso Alves
da Silva, Manoel Goncalves Marques, Manoel
Francisco dos Santos Junior, Otavio
Alcantara, Zacarias da Costa Marques, Apulio
Vieira de Aguiar e Joaquim Mata de Navarra,
desaparecidos em razéo de seu afundamen-
to por ato de guerra, tivessem seus nomes

FONTES:
DOCUMENTAIS

inscritos no Pante&o dos Herdis de Guerra, o
que ocorreu no dia 6 de junho de 2004, em
cerimoénia no Monumento Nacional aos Mor-
tos da Segunda Guerra Mundial, com a pre-
senca de familiares dos pescadores faleci-
dos e de altas autoridades navais.

Foram necessérios alguns tiros de canhao
e varios anos de espera para que oS pesca-
dores do Changri-la, ao cruzarem a rota do
Submarino nazista U-799, apesar de nao te-
rem protagonizado atos de bravura, se trans-
formassem em herdis de guerra.

CONCLUSAO

Nos anos da guerra, mulheres, maes, vi-
Uvas e filhos passaram extrema penduria pela
falta que fizeram seus maridos, pais e filhos,
mortos pelos horrores de uma guerra que
mudou néo sé a histéria da humanidade, mas
também como no caso do Changri-/a, a de
um pobre vilarejo de pescadores, a hoje ci-
dade de Arraial do Cabo.
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Comunicacao

A atuacdo de Barroso como chefe de
Estado-Maior em Passo da Patria

Palestra proferida durante o seminario comemorativo ao
bicentenario do Almirante Barroso, em 17 e 18 de agosto de
2004, no auditorio do Instituto Historico e Geogréfico Brasileiro.

Comandante Monica Hartz Oliveira Moitrel

Graduada em Historia, com especializagdo em Historia Militar Brasileira pela
UNI-Rio, atualmente exerce a chefia do Departamento de Histéria Maritima e
Naval do Servico de Documentag&o da Marinha. E sécia titular do Instituto de
Geografia e Histéria Militar do Brasil (IGHMB).




A atuacdo de Barroso como Chefe de Estado-Maior em Passo da Patria

As origens dos Estados-Maiores se perdem nas brumas da

Dificil & precisar o local e a época do apa-
recimento do Estado-Maior. Ao longo da histo-
ria de diversos povos, sua existéncia se mani-
festa claramente, sendo na historiografia mili-
tar o seu bergo creditado ao Exército
prussiano, se expandindo, posteriormente,
como 6rgao andmalo, nos grandes exércitos
europeus. Tinha como responsabilidade auxili-
ar o comandante-em-chefe em todos os servi-
¢os e operagoes diarias que exigiam previsao,
precisao e execucéao. Era constituido por ofici-
ais, com funcoes especificas, aos quais com-
petia estudar e dar parecer sobre assuntos
relativos a organizacao e ao preparo e manu-
tencéo das forgas em estado de eficiéncia. Essa
estrutura cruzou o Oceano Atlantico e foi in-
corporada ao nosso Exército e Marinha.

Em nossas buscas nos arquivos do Servigo
de Documentacao da Marinha e do Arquivo
Nacional, ndo foi possivel encontrar documen-
to anterior a Guerra da Triplice Alianca que es-
tabelecesse as funcoes tanto do Estado-Maior
como a de seu chefe. O documento mais proxi-
mo encontrado data de 9 de fevereiro de 1867,
portanto j& com a guerra em evolucéo, e, por
conseguinte, dez meses apods Passo da Patria.

Ao Chefe de Estado-Maior cabia, entre
outras funcoes, coadjuvar o Comandante-
em-Chefe na execucao das providéncias es-
senciais ao bom éxito do servico ou comis-
s&o que lhe havia sido confiada; na sua au-
séncia, suprir e representé-lo nos casos ur-
gentes; exercitar imediata autoridade e di-
retafiscalizacéo sobre o pessoal do Estado-
Maior, das divisoes e navios; sendo o primei-
ro fiscal da fazenda na Esquadra e o respon-
savel pela disciplina, ordem e policia.

O Almirante Francisco Manoel Barroso
da Silva assumiu a funcao de Chefe de Esta-
do-Maior do Comandante-em-Chefe das For-
cas Navais em Operacoes no Rio da Prata

Plavigator , Rio de Janeiro, V.1 - N.2, pp. 92-97, Dezembro de 2005

histéria e no empirismo das guerras primitivas.

General-de-Exército Fernando Belfort Bethlem

em abril de 1865. J& havia exercido similar
funcéo na Divisdo Naval do Rio da Prata por
ocasiao da Guerra contra Oribe e Rosas.
Experiéncia nao Ihe faltava para exercer com
brilhantismo a misséo a ele confiada.

A Marinha Imperial viveu trés momentos
decisivos na Guerra da Triplice Alianca con-
tra o Paraguai: Riachuelo, Passo da Patria e
Passagem de Humaité.

A Tomada do Passo da Patria, ocorrida
em 16 de abril de 1866, marcou o infcio da
segunda fase do conflito —a invasao do terri-
torio paraguaio —, constituindo-se ainda na
primeira operacao anfibia realizada por uma
Forca Naval brasileira, como relatado pela
historiografia nacional.

Coube a Marinha a missédo de transportar
as tropas aliadas até a margem direita do Rio
Parand, proximo a confluéncia com o Rio
Paraguai, desembarcando em territorio
paraguaio cerca de 40 mil homens, incluindo
cavalaria e artilharia, além de municéo e su-
primentos. A Operacao se constituiu num im-
portante marco do esforco conjunto das duas
forcas singulares, Marinha e Exército, poden-
do neste sentido, ser considerada marco na
doutrina operacional.

Avitéria alcangada em Riachuelo j& havia
assegurado as Forcas Aliadas a liberdade do
uso das vias fluviais, neutralizando o Poder Na-
val do ditador paraguaio Solano Lépez, encer-
rando desta feita a fase ofensiva da guerra
desencadeada pelo inimigo. Seus exércitos fo-
ram compelidos ao retraimento, a procura de
posicoes defensivas. Jatal, Uruguaiana e
Corrientes passaram a constituir territorios sob
dominio aliado, propiciando a invaséo do ter-
reno paraguaio.

Em dezembro de 1865, os Exércitos Alia-
dos encontravam-se reunidos a leste de
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Corrientes e ao sul de Trés Bocas. Nessa oca-
siao, o Conselho de Generais tomou a deciséo
de investir sobre o territério inimigo. Fora acor-
dado que a invasao se processariacom a tra-
vessia do Rio Parana pelas tropas aliadas,
transportadas por navios da Marinha, até a
sua margem direita. Restara apenas a fixacéo
de local apropriado para o desembarque, a
ser definido apds o reconhecimento daquele
rio por navios de nossa Esquadra.

Era necessério elaborar plano que atendes-
se tanto as necessidades da Marinha como as
do Exército, e, com essa premissa, os Estados-
Maiores das forgas entram em atividade anali-
sando o problema, os fatores condicionantes,
as possibilidades e opcoes, e finalmente, as di-
versas linhas de acao e suas variaveis.

Nas palavras de Tasso Fragoso:

“ Cabia-lhes agora prepararem-se
paraainvasao e depois efetua-la. Eraine-
vitavel que perdessemalgumtempo na pri-
meira parte deste trabal ho, pois que, como
sempre, havia mister improvisar inloco, e
ndo era problema insignificante transpor,
de uma margem para outra de rios cauda-
losos como o Parana e o Paraguai, uma
massa de 40.000 homens, e mové-la de-
pois em terreno de que ndo havia cartas
topograficas e, pode-se afinal dizer, com-
pletamente desconhecido.

Necessario foi montar base de operacoes
em Corrientes, com local para construcao
de barcas que operariam em apoio ao trans-
porte das tropas, de unidade de satde (hos-
pital) e acampamento para os militares.

Paralelo a essas atividades, era necessé-
rio proceder constante patrulhamento da
area visto os consecutivos ataques das cha-
tas paraguaias e do fogo do Forte Itapiru as
nossas bases e meios navais.

Para tanto, desde janeiro de 1866 iniciou-
se a movimentacao das tropas e navios para
Corrientes.

Desde outubro de 1865, encontrava-se o
Almirante Barroso com sua Divisao Naval,
em Corrientes, e j& havia iniciado a explora-
¢éo do Rio Parana na altura de Trés Bocas.

Dispunha ele sob seu comando de dez
navios brasileiros e um pequeno vapor ar-
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gentino, sendo que desse total sé contava
com seis unidades:

QUADRO 1
NAVIO SITUACAO
Fragata Amazonas| néo podia passar de Corrientes
encontrava-se com fundo arruinadd
Belmonte .
e caldeiras em mau_estado
Beberibe
Magé
29 OPERATIVOS
Ipiranga
Mearim
, velha e estragada sem condicéo
Ival de sustentar um combate
Araguari
o OPERATIVOS
tajal
Iqurel pequeno vapor Em\izado para o
transporte de viveres
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Pouco pode fazer,em face do reduzido nu-
mero de meios. Era-lhe impossivel dominar as
60 léguas de um rio repleto de ilhas e bancos
em o recurso de carta hidrogréafica ou de auxi-
lio de préticos; ndo podia também arriscar sem
proveito 0s meios que seriam necessarios para
o desembarque dos Exércitos Aliados. Por es-
tes motivos, nao avancou no reconhecimento
do Rio Parana nem fez frente aos véarios raids
dos paraguaios nas margens dos aliados. Nao
obstante, a presenca dos navios de nossa Es-
quadra manobrando na area de Trés Bocas
exerceu o efeito de presenca das Forcas Alia-
das na confluéncia dos Rios Parané e
Paraguai, dissuadindo qualquer tentativa do
inimigo em descer as aguas do rio.

A8defevereiro de 1866, o Almirante Taman-
daré partiu de Buenos Aires para Corrientes,
com a Canhoneira Parnaiba e o Vapor Onze de
Junho, chegando ao seu destino no dia 21.

A 25 de fevereiro de 1866, reuniram-se,
no quartel-general de Bartholomeu Mitre, os
chefes militares Venéncio Flores, Marechal-
de-Campo Manuel Luis Osério e Almirante
Tamandaré, sendo decidido que o futuro
Patrono da Marinha do Brasil assumiria o
comando das operacoes a serem realizadas.

Nesta ocasiao, era preciso estabelecer
uma definicdo fundamental, encontrar um lo-
cal de desembarque, que seria a solucéo de
compromisso para um problema até entéo iné-
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dito, pois, além de assegurar o sucesso da
operacao como um todo, deveria atender aos
requisitos operacionais de ambas as Forcas.

A 20 de margo, o restante da Esquadra
atinge a confluéncia do Parané& e Paraguai,
interceptando todas as comunicacdes do
inimigo entre os dois rios, e fazendo cessar
as incursoes que, até entéo, vinham sendo
realizadas pelos vapores remanescentes da
Esquadra de Lépez. A Esquadra contava en-
tdo com quatro encouracados, uma fragata,
15 canhoneiras, trés avisos, 12 transportes
e um patacho. Acrescentem-se mais sete
vapores fretados, utilizados para o abasteci-
mento das Forgas Aliadas e que Tamandaré,
prudentemente, reteve para auxiliarem no
transporte do Exército.

Para o reconhecimento do Rio Parané, foi
constituido, em 21 de marco, um grupo-tarefa
composto pelo Encouracado Tamandaré e pe-
las Canhoneiras Araguari e Henrigue Martins,
que iniciaram exploragao dos Passos do Alto
do Parana até Itati. Nesse grupo estava
embarcada acomissao de hidrégrafos (Primei-
ros-Tenentes Arthur Silveira da Mota, Antonio
Lufs Von Hoonholtz e Cunha Couto) incumbida
de proceder ao levantamento, sondagem e de-
limitacdo de canais de acesso ao rio. Outras
comissoes de sondagem se seguiram.

A necessidade de se realizar tantas ope-
racbes de reconhecimento deve-se ao fato
de que um dos aspectos mais importantes
no planejamento de uma operacao de de-
sembarque com oposicao, como era a situa-
cao que se desenhava, € a escolha do local
do desembarque, sendo no planejamento de
uma operacgao desta natureza que se eviden-
cia, em toda a sua complexidade e plenitu-
de, a necessidade da perfeita coordenacao
entre as forcas envolvidas.

Nas palavras do Comandante Diogo
Borges Fortes:

“uma praia 6tima para a Esquadra
pode ser de nenhum valor para a pene-
tracdo das forcas terrestres; reciproca-
mente, a praia de caracteristicas ideais
para a progressdo do Exército pode ser
inabordavel pela Marinha’”

Devido a agao do inimigo, que hostilizava
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continuamente as forcas aliadas com fogos
oriundos do Forte ltapiru, que dominava a
posicdo, como também com chatas
artilhadas, as operacoes de reconhecimen-
to demandavam a necessidade de cobertu-
ra por navios da Armada. Sensiveis danos
foram causados aos nossos navios e vidas
preciosas ceifadas, como a de Mariz e Bar-
ros, entdo comandante do Encouracado
lamandaré, que a 27 de marco, sob vivo fogo
do forte, é alvejado por bala paraguaia que,
batendo na cortina de correntes que prote-
gia a portinhola da casamata, estilhacou
atingindo 34 homens, entre oficiais e pra-
cas. Esse perfodo ficou assinalado na His-
toria Naval Brasileira com o nome de Guer-
ra das Chatas.

Em conseqliéncia dos numerosos reco-
nhecimentos realizados, alguns dirigidos, em
pessoa, por Mitre e Tamandaré, ficou de-
monstrada a inconveniéncia de proceder o
desembarque a margem direita do Parana,
sendo acordado que o ponto ideal para
executa-lo seria o proposto pelo comandan-
te da Canhoneira /piranga, Primeiro-Tenente
Francisco José de Freitas, qual seja, na mar-
gem esquerda do Rio Paraguai, em uma
barranca abaixo de Atajo, préximo de sua
embocadura.

Finalmente fora o local escolhido para o
desembarque. O papel da Esquadra naquele
cenério compreendia trés tarefas distintas:
transportar os Exércitos Aliados para o ter-
ritério inimigo; proteger o desembarque e a
progressao das tropas no terreno; e varrer
com seus canhoes as areas proximas.

A continua movimentagao dos navios nos
trabalhos de reconhecimento ora na direcao
de Itati, ora nasvizinhancas de Itapiru e Ilha
de Santana, da mesma forma que a ocupa-
cao dallha da Redencéo, depois Cabrita, por
forcas do nosso Exército, convenceram Lépez
que o assalto aliado ocorreria na margem di-
reita do Rio Parand, posicionando assim suas
forcas para aquela direcao, deixando prati-
camente desguarnecida as margens do Rio
Paraguai, o que possibilitou o elemento sur-
presa da operagéo.

Nas palavras do Comandante-em-Chefe
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da Forca Naval, Almirante Tamandare, em
sua parte oficial ao Ministro da Marinha:

“ O plano combinado para o desembar-
que do Exército no territdrio inimigo produ-
ziu o melhor resultado que se podia esperar.

O ponto escolhido para a operagéo na
embocadura do Rio Paraguai e as posicdes
tomadas pela Esquadra néo permitiram ao
inimigo tirar partido das vantagens que lhe
pertenciam pelo conhecimento do terreno, e
pela presenca do grosso do seu exército,
impossibilitado de mover-se do seu acam-
pamento permanente do Passo da Pétria’

Constituicdo dos grupos de ataque:

Grupo de Cobertura
12 Diviséo:

Grupo de Cobertura—com a misséao
de “pairar na altura das Trés Bocas para
apoiar, quer a 22 quer a 32 Divisao Naval”.
-Encouracados Brasil e Bahia
- Canhoneiras Parnaiba, Mearim, Ipiranga
(capitania), Greenhalgh e Araguari
22 Divisao:

Grupo de Demonstragéo —com a missao
de “investir entre a [lha Sant’Ana e cam-
po entrincheirado do Passo da Patria,
para bombardear as fortificagdes deste
ponto”.

- Encouracado Barroso

- Corveta Belmonte

- Canhoneiras /tajal e Henrique Martins

32 Diviséo:

Grupo de Apoio de Fogo — com a mis-
sao de “escoltar o comboio e bombar-
dear a costa do Paraguai logo ao norte
de Trés Bocas”.

- Corvetas Magé e Beberibe

- Canhoneiras /vai e lguatemi

Grupo de Transporte da 12 Expedigéao

Vapores /zabel, Presidente, Marcilio Dias,
Duque de Saxe, Riachuelo, Galgo,
Whiteinch, Wiper, Susan Berne, Berenice,
Voluntario da Patria e Ozorio, muitas cha-
tas, pontdes e canoas a reboque.’
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Ao romper do dia 16 de abril, as 12 e 22
Divisdes ocuparam suas posicoes e iniciaram
o0 bombardeio, coadjuvadas pelas baterias da
Ilha do Cabrita.

Aordem de movimento da Esquadra é assim
relatada pelo Almirante Tamandaré:

“ A 22 Divisdo, com o Encouragado Bar-
roso, aBelmonte, altgal eoHenriqueMartins,
gue devia ter ocupado uma posiGao conveni-
ente para bombardear o0 acampamento ini-
migo, conservou-se no dia 16 pouco acima
da Ilha da Bateria [ Cabrita], em conseqiién-
cia de haver encalhado o primeiro destes na-
vios [Encouracado Barroso].

A 32 Divisdo com os vapores Mage,
Beberibe, Ivai, e Iguatemi ficou formada
em linha no Rio Paraguai no lugar do
desembarque.

A 12 Divisdo com o Brasil, Bahia,
Parnaiba, Mearim, Ipiranga, Greenhalgh e
Araguari formou uma linha desde o Forte
de Itapiru até as Trés Bocas”

As 8h30, do dia 16 de abril, os transportes
suspenderam ferro, protegidos pelo grupo de
apoio de fogo. Enquanto as 12 e 22 Divisdes da
Esquadrabombardeavam a margem direita do
Parané&, muito especialmente as vizinhancas do
Forte de Itapiru, de modo a atrair a atencao do
inimigo para aquele setor, os transportes avan-
gcaram como se intentassem lancar em suas
margens a tropa de desembarque; ao chegarem,
porém, a meio canal, guinaram aguas abaixo e,
uma vez ganha aembocadura do Paraguai, por
ele subiram, protegidos pela 32 Diviséo, indo a
meia légua acima de sua embocadura, onde
comecaram a desembarcar as tropas. Por volta
das 9 horas, balsas atracaram aterra e pontes
de canoas ligaram-nas aos navios. O desembar-
gue daforca anfibia erainiciado sob o comando
do Capitao-de-Mar-e-Guerra Torres e Alvim.

Prossegue o Almirante Tamandaré em
sua Parte Oficial:

“ Em conseqiiéncia de forte temporal,
gue sobreveio a 1 hora da tarde, s6 de-
sembarcou no dia 16 a 12 expedicdo bra-
sileira, composta de duas divisdes de in-
fantaria, cujos primeiros passos no terri-
torio inimigo foram dirigidos por seu ge-
neral-em-chefe, o Exme. S. Marechal de
Campo Manuel Luiz Osorio.
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A atuacdo de Barroso como Chefe do Estado-Maior em Passo da Patria

“ Duas vezesforgasinimigastentaram
atacar esta expedicdo, nos dia 16 e 17,
mas foram repelidas, deixando mais de
400 mortos no campo, duas pegas de arti-
Iharia, uma bandeira, muito armamento
de m&o e 14 prisioneiros em nosso poder.

“No dia 17, logo que comegou o
bombardeamento pela Esquadra, foi aban-
donado o Forte de Itapiru.

“Os vapores Henrique Martins e
Greenhal gh, que tiveram ordem para son-
dar o canal entre a ponta de Itapiru e a
Ilha de Santana, tiveram de sustentar du-
rante duas horas vivo fogo de fuzilaria e
artilharia comuma for ¢a paraguaia ocul -
ta emranchos e fossos na enseada do for-
te, conseguindo fazerem cessar o fogo do
inimigo. ...

“ Duranteo dia 17 continuarama pas-
sar as infantarias brasileiras e argenti-
nas, e a 22 Divisdo da Esquadra comegou
a bombardear o acampamento inimigo
[Passo da Patria].

“No dia 18 avangou o Exército até o
arroio que flanqueava a direita do acam-
pamento inimigo.

“ A Esquadra também avancou até a
mesma altura.

“No dia 23 o inimigo, convencido de
que ndo podia sustentar-se no Passo da
Patria sem sofrer as conseqliéncias do
bombardeamento da Esquadra, abando-
nou seu acampamento, entregando-o as
chamas.

“No dia 25 foi o campo abandonado
peloinimigo ocupado pelo nosso Exército...”

Como se denota da elaboracao, em cara-
ter inédito, de um planejamento extremamen-
te complexo, e de toda a coordenagao que foi
necesséria em sua execucao, dedutivel de sua
breve descricéo, a operacdo militar efetuada
em Passo da Patria, constituiu-se num evento

de grande magnitude, pela sua projecéo real
até os dias de hoje, e do qual podemos, ainda,
absorver alguns ensinamentos, visto que foi
uma das poucas vezes em que Marinha e Exér-
cito operaram de forma combinada, execu-
tando uma operacao anffbia, uma situagéao
de conflito real.

A permanéncia do Almirante Tamandaré
em Buenos Aires até a segunda metade do
més de fevereiro colocou o Chefe Barroso
como seu representante a frente da Forca
Naval em Corrientes.

E ai que se faz presente a atuacao do Al-
mirante Barroso, Chefe do Estado-Maior do
Almirante Tamandaré. A ele coube a misséao
de substituir o Comandante das Forcas Na-
vais e iniciar todo o processo de provimento
para a operacao a serimplementada, além
de manter nossas embarcacoes ali estacio-
nadas em constante prontidao devido aos
incansaveis ataques do inimigo.

Ao estudarmos toda operacao ocorrida
em Passo da Patria, a correta posicao em
formatura dos navios, as perfeitas manobras
executadas, e o correto desembarque, fica
explicita a coordenagao e o controle da acéo
empreendida, resultado — sem duvida algu-
ma —do estudo efetuado pelos Estados-Mai-
ores da Forcas Aliadas.

O correto procedimento e estudo que irdo
embasar a decisdo depende da metodologia
adotada e da coordenacao entre a partes.
Figura de extrema importancia que vai, sem
duvida, dar o norte de todo o estudo é a do
Chefe de Estado-Maior, sendo ele, portanto,
o grande artifice de toda uma operagéo.

O Almirante Francisco Manoel Barroso
da Silva, exerceu com brilnantismo suas fun-
¢oes, contribuindo para o sucesso da mis-
sdo destinada as Forgas Aliadas.
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Cartas — correspondéncia ativa e passiva — José de Anchieta

1

Todas as cartas sdo acompanhadas de ano-
tacdes do Padre Viotti, que também assina a
Introducéo Geral, em que sdo mencionadas e
analisadas as raizes genealdgicas de Anchieta
e estabelecido o seu parentesco com Iné&cio
de Loiola, fato que, aliado ao seu excepcional
talento para as missoes que lhe foram confia-
das, pode ter contribuido para que tais mis-
soes Ihe fossem atribuidas, permitindo-lhe en-
derecar-se diretamente ao papa e ao rei, bem
como ao fundador da Companhia de Jesus.

“Basco de origem pelo lado paterno,
provinha de uma familia aparentada aos
Loiola. Seu pai, Jodo Lopez de Anchieta,
natural do Vale de Urrestilha, transferiu-
se, a conselhos de parentes, por ter-se en-
volvido na revolta dos comuneros, para as
Ilhas Canarias, fixando-se na de Tenerife,
na cidade de Laguna, pelo ano de 1522. Ai
exerceu com o tempo cargos publicos de
certorelevo, casando-se em 1531 coma vi-
Gva do Bacharel Nuno Nufiez de
Millavicéncio, Dona Méncia Diazde Clavijo
e Llarena. Em casa até hoje existente junto
a Praca del Adelantado, nasceu José a 19
de margo de 1534 (Miotti, p. 13)

Joédo Lépez de Anchieta era aparentado
com IAigo Lopez de Loyola, ambos bascos e de
sangue nobre, o segundo deles um Loyola de
boa cepa, que exerceu o cargo militar de
“meznamero” de seu parente Juan Manrique
Lara, Duque de Néjara, quando da revolta dos
“‘comuneros” contra o Imperador Carlos V. Bra-
vo e competente, o Capitao IAigo tornou-se uma
alma da resisténcia ao ataque dos franceses
durante o cerco de Pamplona, do qual saiu
herdi e coxo, em virtude de ferimentos
gravissimos na perna esquerda.

No campo inimigo, lutou o primo pelo lado
materno Juan Lépez de Anchieta, menos com-
petente militarmente, tanto que foi capturado e
levado a julgamento, tendo sido condenado a
pena capital, da qual se livrou por intercessao
dos parentes que, como se sabe, aconselha-
ram-no a abandonar a Espanha, o que o levou a
Tenerife, a San Cristébal de la Laguna.

Pavigator , Rio de Janeiro, V.1 - N.2, pp. 98-105, Dezembro de 2005

ANCHIETA, José de. Cartas — correspondéncia ativa e passiva.
22 edicdo. S&o Paulo: EdigOes Loyola, 1984.

Tanto o Bacharel Nuno Nunez de
Villavicéncio, como sua vilva que, no segun-
do casamento veio a ser a mae de José de
Anchieta, eram cristdos-novos, de familias
abastadas.

O precoce José logo manifestou uma in-
teligéncia privilegiada e grande pendor para
as letras. Aos 14 anos de idade, junto com
seu meio-irmao Pedro, que mais tarde tam-
bém se tornaria jesuita, foi enviado a
Coimbra, aos cuidados de parentes da mae,
eles também présperos cristdo-novos.

Os dois irmaos foram matriculados no fa-
moso Colégio das Artes, anexo a Universida-
de de Coimbra, onde passaram cinco anos,
tendo sido alunos de Diogo de Teive, “um dos
que compunham a notével pléiade de insig-
nes humanistas, portugueses e de outras
nacionalidades, para la convocados por D.
Joao lll" (Viotti, p. 13).

A biografia de José de Anchieta é bem
conhecida e é ade um homem excepcional
pelo talento, pela cultura, pela devogao, pelo
apostolado, pelo magistério, pela acao
catequética, além de grande missivista e de
grande missivista e de grande poeta erudito
do longo poema De beata Virgine dei Mater
Maria, que ele teria escrito em trés meses,
no fim do perfodo de cinco meses que este-
ve com o Padre Manuel da Nébrega, como
refém dos ferozes tamoios.

Homem de agao, estéa presente na funda-
cao das que viriam a ser as duas maiores
cidades do Brasil.

Chegado ao Brasil ainda na condicao de ir-
mao, conseguiu tempo e concentracéao bastan-
tes para completar sua formacéo religiosa, ad-
quirindo, segundo seus bidgrafos, perfeita sufi-
ciénciaem teologia especulativa e moral.

Passou 44 dos 63 anos de sua vida no Bra-
sil e foi sem duvida o mais competente agente
civilizador das nacbes indigenas, com quem
manteve contato e que enxergava ndao com
olhos de colonizador, mas de civilizador, se se
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Maria Augusta Machado da Silva

entende que seu projeto, digamos politico, de
acao implicava a preservagao das culturas
nativas, como instrumento de consolidacao da
empresa colonial portuguesa. “E juntamente
haja quem ajude a defender a terra. Porque
bem se deixa ver e os portugueses assim o
confessam, que sem eles mal se podera con-
servar este Estado do Brasil.” (Carta a Felipe
Il, de 7 de agosto de 1583)

Ainda que escandalizados pelos “costu-
mes barbaros” dos nativos, ele teve a per-
cepcéao realista de que aguela gente era a
cepa em que se deveriam implantar os en-
xertos do que deveria vir a ser uma socieda-
de mestica e cristianizada.

Um detalhe intrigante de sua vida é a doen-
cade que foi acometido ainda em Coimbra e
que interrompeu o seu curso de Filosofia.

“ Antes de o interromper, o fervor com
gue o jovem novico se deu & prética da
oracao e da peniténcia e sobretudo o exer-
cicio todas as manhés de acolitar de cin-
co a dez missas diarias— encarregado que
foi da sacristia do noviciado — em poucos
meses |he arruinaram a satde. Tuberculo-
se 6ssea seria a causa da escoliose que
Ihe dobrou a espinha, deformando-lhe as
costas. Recolhido a enfermaria, nela per-
maneceu até que os médicos, como Ultimo
recurso, lhe aconselharam a mudanca
parao Brasil” (Motti, p. 14).

Esse relato suscita algumas duvidas e ali-
menta certas inferéncias, dificeis de com-
provar, mas nao descabidas e descartaveis.

Primeiro: numa ordem de perfil “militar”
e politico como a Companhia de Jesus, or-
ganizada para a conversao dos infiéis do
Oriente e — por solicitacao de Joao Ill ao
Papa Paulo Il — dedicada a propagacéo da
fé nos dominios ultramarinos de Portugal
na Asia, Africa e América, como aceitar que
um novico se dedicasse com exacerbado
fervor de candidato a martir a funcoes que
lhe minavam a salde e que s6 foram inter-
rompidas pela doenca?

Segundo: teria j& a tuberculose sido
identificada nosologicamente naquela época?
E comtantaclareza que se pudesse diagnosti-
carasuavariante “6ssea’? Mas sem qualquer
receio de contagio?
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Quarto: a Companhia admitia jovens en-
fermos no seu noviciado?

Quinto: ndo seriam esses jovens enfermos
movidos pelo ideal do martirio, estranhos aos
preceitos da Ordem, mandados morrer em lo-
cais distantes — agora a especulagao — como
forma de completar a limpeza de seus san-
gues de cristdo-novos? Para o bem geral de
suas almas e do status social de suas familias?

Otoque irbnico em tudo isso é que o imba-
tivel José de Anchieta, dois anos apds sua che-
gada ao Brasil, “em 1555, completados seus
21 anos, em carta aos ‘irméo enfermos’ de
Coimbra, dava a noticia de sua salde pratica-
mente recuperada e de suas muitas ocupa-
¢cOes de mestre, aprendiz de tupi, enfermeiro
e catequista de indios, fabricante de alpargatas
e escritor.” (Viotti, p. 15)

E sem atribuir a "salde praticamente
curada” anenhuma intercessao milagrosa.
Como um convite: venham. Aqui pode estar
a curade suas doencas.

O multiplo Anchieta ndo exerceu apenas
aquela meia duzia de oficios de que ele dé&
conta aos seus irméaos enfermos, mas tam-
bém os de linglista, cronista, médico, admi-
nistrador, negociador, intérprete, diplomata
e ... estrategista militar.

O Padre Hélio Abranches Viotti menci-
ona duas cartas que Anchieta, ja provinci-
al, enviou a Felipe I, Rei da Espanha e de-
pois também de Portugal, uma das quais
perdida.

A outra, enviada da Bala de Todos os San-
tos e datada de 7 de agosto de 1583, esteve
perdida até 1983, quando foi encontrada, ca-
sualmente, no Arquivo de Simancas, secao
Guerra Antigua (ou também Mar vy Tierra),
maco 148, doc. 166, pelo historiador espanhol
Rumeu de Armas.

Nesta carta, Anchieta refere-se a uma an-
terior, datada provavelmente de janeiro:

“Por um patacho de aviso, que veio a
estas partes do Brasil e partiu do Rio de
Janeiro no Gltimo do més, enviei a Vossa
Majestade um maco de cartas do General
Diogo Flores e escrevi (acerca) do estado
em que ele se achava com sua armada” .
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Cartas — correspondéncia ativa e passiva — José de Anchieta

Na mesma carta, faztambém referéncia
auma carta recebida de Felipe II:

“...Manuel Teles me entregou uma de
Vossa Majestade, em que me manda (que)
Ihe détodasasinformacdes e avisos neces-
sarios para aumento da conversao dos in-
diosanossa Santa Féeconservacaonela”.

A carta a Felipe Il —entéo Rei das Coroas
Ibéricas Unificadas —, se por um lado confir-
ma o grande interesse de Felipe pela obra
de cristianizacdo desenvolvida pelos jesul-
tas, revela um surpreendente Anchieta ao
mesmo tempo preocupado com a
evangelizagao e preservacao da conversao
dos indios, e com a defesa militar do territo-
rio em face da agéo dos corsarios ingleses.

Anchieta informa ao rei que durante os
meses de marco, abril e parte de maio esti-
vera esperando pela armada capitaneada
pelo General espanhol Diogo Flores que vol-
tara do Estreito de Magalhées “e achou as
capitanias do Rio de Janeiro e Sao Vicente,
como as deixara, muitos quietas a servigo
de Sua Majestade”.

Mas Anchieta alerta ao General Diogo Flo-
res sobre a situagao da capitania do Espirito
Santo, onde havia poucos dias estivera um dos
galedesingleses, e sugere uma visita “ao sitio
da barra, para nela fazer-se algum forte”. Mas
com as naus muito destrocadas e os tempos
“contrarios e bravos”, seguiu direto para a
Bahia, “com muito trabalho”.

Prossegue o Padre Anchieta o seu infor-
me militar, assumindo perante o rei a postu-
ra de consultor em estratégia:

“ 4. Euvimpelo Espirito Santo e achei
toda aquela terra alarmada, com medo
dos ingleses, porque deixaram dito que,
para o ano que vem, viriam ali com trés
ou quatro galedes.

“5. E se 0 cumprirem e quiserem fazer
forga, ndo tém os moradores que fazer se-
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nao recolher-se cada qual pelos montes ou
onde melhor puder, porque ndo tém outra
defesa e a barra é téo acomodada que, se os
ingleses fizerem algum forte nela, seria mui
dificultoso expulsa-los dai” (Motti, p. 337)

Arremata a informacéo militar com umain-
tervencao diplomatica, encaminhando reivin-
dicacao de natureza politica, que ja aponta na
direcao da idéia de um territério unificado:

“6. Pelo qual, assim o Governador
dela Vasco Fernandes Coutinho, como os
moradores estédo muitos desejosos de que
\Vossa Majestade tome a capitania como
sua e a fortifigue como coisa de que de-
pendetoda a suasalvagao” (Motti, p.337)

E reforcando a idéia de um Brasil conso-
lidado, sob a consideracao geopolitica
premonitéria da importéancia da presenca do
Estado brasileiro no que viria a ser denomi-
nado cone sul do continente, passa ao rei
uma visao “imperial” da necessidade de
integragao do grande territério brasileiro:

“7. E disto tem muita necessidade to-
das as capitanias, ndo sO para conserva-
¢ao deste Estado do Brasil, mas também
para a navegacao do estreito, Rio da Pra-
ta e Peru. Além de outras vantagens que
ndo sAo para carta, que Diogo Florestem
bem entendido e creio leva determinacéo
de praticar muito miudamente com Vossa
Majestade” . (Motti, p. 338)

Certamente, ficamos muito curiosos de
quais seriam as “outras vantagens que nao
s&o para carta” e que ele explicou bem a
Diogo Flores, mas teme que o general nao
“pratique” com sua majestade (‘e creio leva
determinacéo de praticar muito miudamen-
te com Vossa Majestade”).

Felipe Il preferiu tomar outras providén-
cias. Mas a Anchieta fica creditada uma vi-
sao geopolitica de estadista, surpreendente
em quem nao tinha por préatica diaria espe-
cular sobre os destinos das nacoes.
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Carlos André Lopes da Silva
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“Le Brésil n'est pas un pays serieux”. Tal-
vez esta sentenca, atribuida ao General e
Presidente francés Charles de Gaulle, seja a
parcela mais conhecida de uma crise que
envolveu o Brasil e a Franca nos primeiros
meses de 1963. Mesmo esta frase, lembra-
da e citada por muitos, raramente é relacio-
nada a este confronto, que, embora inserido
em um processo histérico muito visitado pela
historiografia brasileira contemporanea, é
ignorado pela maioria dos brasileiros.

Como “guerra da lagosta” ficou conhecida
acrise diplomatica irrompida pela captura do
crustaceo de consideréavel valor comercial por
embarcacodes de pesca de bandeira francesa
na plataforma continental do Nordeste brasi-
leiro —num perfodo em que as definicoes pre-
cisas do direito a exploragdo dos recursos na-
turais da continental shelf pelas nacoes litora-
neas ainda néo estavam consolidadas no di-
reito internacional. Um dos rounds da batalha
diplomética travada entre o Brasil e a Franga
sobre a exploracao das reservas de lagostas
do Nordeste brasileiro estava justamente na
conceituacéo daquele crustdceo como parte
constitutiva dos recursos naturais da platafor-
ma continental — portanto posse brasileira —
ou recurso vivo que dependia tanto do leito
marinho como os peixes, livremente pescados
por embarcacoes de qualquer nacao desde
que além dos limites das aguas territoriais do
Estado ribeirinho.

Toda essa “guerra” travada no ambito di-
plomético, que municiou-se de elementos ci-
entificos e foi afetada por demandas da politi-
ca interna de ambos os contendores, alcan-
cou a esfera militar quando o governo de Paris
enviou uma belonave para controlar o movi-
mento dos lagosteiros franceses “afim de que
nao se aproximassem, em demasia, do litoral
brasileiro” e assegurar “a continuagao da pes-
cade lagosta além daquele limite”, provocan-
do aindignacao da opiniao publica nacional e
a reacao do governo por intermédio das For-
cas Armadas brasileiras, particularmente da

BRAGA, Claudio da Costa. A Guerra da Lagosta. Rio de
Janeiro: Servico de Documentacdo da Marinha, 2004.

Marinha do Brasil, ja que a "ameaca” estava
no seu ambiente de operagao, o mar.

E sobre essa crise tao pouco estudada pela
historiografia brasileira que trata o livro A Guer-
ra da Lagosta, do Capitédo-de-Mar-e-Guerra Clau-
dio da Costa Braga (Servico de Documenta-
¢ao da Marinha, 2004). Abordando n&o ape-
nas os aspectos militares, a mobilizagao da
Marinha, da Forca Aérea e, em menor escala,
do Exército, para se contrapor a uma tentati-
va de pressao militar francesa, o livro toca com
propriedade nos elementos econdmicos e po-
liticos imbricados nesta crise. Esta é uma das
caracteristicas que singularizam a obra den-
tre as raras que abordam o tema. A maior par-
te dos textos sobre a Guerra da Lagosta foi
produzida dentro de enfoques restritos, por
vezes trabalhando sob a 6tica das relacoes in-
ternacionais, outras priorizando seus aspec-
tos militares, ou mesmo somente tratando da
polémica cientifica e legal sobre o status da
lagosta como espécie sedentaria ou migrato-
ria. A intencao de abordar sob multiplos as-
pectos a crise coloca este livro como um dos
mais completos sobre o tema.

O livro ganhou um prefacio de Armando de
Senna Bittencourt, Vice-Almirante e Diretor do
Patrimonio Histérico e Cultural da Marinha, que
traca curioso paralelo entre a Guerra da Lagos-
ta e avexatdria intimidacéo realizada pela Gra-
Bretanha com suas forgas navais cem anos
antes, ponto culminante da Questao Christie.

Aobradivide-se em seis capitulos e trés ane-
xos. Na Introducéo, o autor revela como surgiu
seu interesse pela “Guerra da Lagosta”, expres-
sando o estranhamento pelo fato de muitos,
mesmo dentro da Marinha, desconhecerem o
que talvez tenha sido a Ultima mobilizagéo osten-
siva do Poder Naval brasileiro. O autor declara
que pretendeu alargar o conhecimento sobre
esta crise e contribuir para o estudo acerca da
gestéao de crises bilaterais, cada vez mais fre-
guentes num mundo globalizado.

O autor apresenta sua obra como uma
coletanea de documentos e depoimentos,
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buscando reunir o maior nimero de porme-
nores alijados de outros trabalhos sobre a
Guerra da Lagosta. Grande parte do pouco
material publicado sobre o assunto € cons-
tituida de memorias escritas pelos que
vivenciaram a crise, tanto dentro do univer-
so da diplomacia-como a obra de Carlos
Alves de Souza (Um embaixadorem tempos
de crise. Rio de Janeiro: Francisco Alves Edi-
tora, 1979), com que Costa Braga dialoga
intensamente, confrontando as meméorias
do entao titular da Embaixada brasileiraem
Paris com a correspondéncia diplomética
trocada por este com o Itamaraty — como
nas lides navais, nos artigos publicados em
revistas especializadas, mormente na Re-
vista Maritima Brasileira. Estes textos guar-
dam uma caracteristica comum: como me-
morias estreitam o &ngulo da abordagem
essencialmente para a &rea em que aquele
individuo vivenciou a crise. O perfil de Clau-
dio da Costa Braga de nao participe, mas
um pesquisador, embora empirico, da Guer-
ra da Lagosta, d& & obra uma abordagem
mais abrangente, produzindo uma porme-
norizada descricéo cronolégica da crise,
seus antecedentes e resultados. Assim,
deixa ao leitor a maior parte da acao de
analise do fato histérico, fornecendo-lhe
todas as armas documentais. Nos capitu-
los “Aspectos politicos e econdmicos & épo-
ca" e “Aspectos do direito internacional
maritimo”, o autor situa o leitor na conjun-
tura politico-econdmica do Brasil e da Fran-
¢a no infcio dos anos 1960 e apresenta a
problematica da exploracao econémica dos
recursos vivos da plataforma continental
frente as ambiguidades do direito interna-
cional maritimo naqueles anos de intensa
mudanca do pos-guerra.

O capitulo 11, “Cronologia dos fatos”, ocu-
pa mais da metade das 193 paginas do livro,
sequenciando fatos e documentos, dia a dia,
mostrando a progresséo da crise até a com-
pleta mobilizacdo da Esquadra brasileira para
uma “operacao de guerra”. Aqui se coloca o
maior esforco de pesquisa do autor e o me-
Ihor de sua obra, apresentando quase que uma
compilagcao de inUmeros documentos sobre
0tema, tanto documentos de Estado, como o
resumo das manchetes de diversos periddi-
cos brasileiros, e mesmo franceses, sobre
aquela crise, reunindo um acervo de fontes
primérias bastante abrangente e precioso
paratrabalhos futuros. Na seqtiéncia crono-
l6gica em que sdo apresentados os documen-
tos, o autor insere apartes que visam a situar
o leitorem temas subjacentes a escalada da
crise, como a interferéncia da politica inter-
nae da opinido publica nas decisbes de Esta-
do, a instabilidade politica do periodo e sua
interferéncia nas Forcas Armadas e 0s as-
pectos taticos e estratégicos das operacdes
navais. Nos dois Ultimos capitulos o autor tra-
casuas conclusoes sobre o conflito, nas quais
destaca o papel das Forgas Armadas na de-
fesa da soberania das nag6es, mesmo em am-
biente internacional repleto de organismos
multinacionais para o arbitramento de confli-
tos entre os estados. Enfatiza nédo s6 o papel
do bragco armado como derradeira instancia
da politica, mas a necessidade de manté-lo
pronto para atuar a qualquer instante, mes-
mo somente como elemento dissuasério.

Afinal a Guerra da Lagosta torna-se o exem-
plo cabal que as trevas da crise e do conflito
podem alcancar uma nacéo pacifica e habitu-
ada a manter relacoes internacionais ordei-
ras como o Brasil, mesmo durante o Carnaval.
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Os diérios e as memorias se constituem
em géneros literérios subjetivos e privilegia-
dos que procuram retratar as idéias, as atitu-
des e as percepcoes de seus autores numde-
terminado contexto histérico. Como fontes
historiogréaficas primarias os pesquisadores
os consideram fundamentais para compreen-
der os fendbmenos sociais que cercam o autor,
assim como a compreensao de sua estrutura
mental, principalmente se esses historiadores
estiverem trabalhando com biografias. O con-
fronto com a documentacao oficial passa a
ser obrigatério, na medida em que se preten-
de indagar de que forma o escritor percebeu
determinada acéo ou fato histérico, daf o en-
canto e adificuldade em se trabalhar com di-
arios e meméarias.

No campo da Histéria Naval britanica,
por exemplo, os diarios e memorias sao co-
muns. Normalmente um pesquisador procu-
ra organizar esses documentos pessoais do
memorialista de forma a preparéa-los para
publicacao. Muitas vezes, o préprio autor
assim procede. No primeiro grupo conhe-
cemos o caso dos diarios de Sir Herbert
Richmond, organizados pelo professor
Arthur Marder em 1952, assim como o de
Peter Kemp, que compilou as cartas e me-
mérias do Almirante Lord Fisher entre 1960
e 1964. No segundo grupo encontramos a
autobiografia do Almirante Sir Roger Keyes,
por ele mesmo organizada e as muito co-
mentadas memérias do Almirante Sandy
Woodward sobre a Campanha das Malvinas
de 1982 lancadas dez anos depois.

Na Histéria Naval brasileira os exemplos
nao sao tao frequentes. Existem, no entan-
to, livros importantes como as reflexdes de
Artur Silveira da Motta, com o seu De Aspi-
rante a Almirante, de 1906, e as memorias
do Almirante Renato de Almeida Guilhobel
de 1973. Essas obras nao demonstram a
importancia que o relato memorialista tem
para se compreender os caminhos da nova
Histéria Naval do Brasil. Nesse contexto o
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BITTENCOURT, Jalio Regis. Memodrias de um Engenheiro
Naval. Rio de Janeiro: Servico de Documentagdo da Marinha,

livro do Almirante Julio Regis Bittencourt
merece destaque.

Julio Regis entrou para a Escola Naval em
1900 deparando-se com uma Marinha
traumatizada pela Revolta da Armada ocorri-
da sete anos antes. A frustracao do autor com
o aprestamento naval de entao transparece
desde o seu primeiro embarque. Um fato, no
entanto, logo é percebido: sua admiragao por
Artur Silveira da Motta, o Barao de Jaceguay,
seu diretor na Escola Naval.

Suas memorias podem ser divididas em
quatro blocos temporais. O primeiro vai de seu
nascimento até a entrada no Royal Naval
College, em Greenwich, para obter o grau de
Naval Architec no ano de 1911, Nesse periodo,
percebe-se um jovem oficial preocupado com
sua vida familiar e seus primeiros embarques.
Julio Regis é al umjovem idealista. O segundo
momento nos remete ao periodo que vai des-
de a sua chegada ao Brasil até a promocéao a
oficial-general em 1938, avultando a sua preo-
cupacao com o oficio do engenheiro naval
entusiasmado e idealista. O terceiro bloco
aborda seu tempo como almirante até sua
despedida da Marinha, transparecendo, com
nitidez, sua grande verve realizadora a frente
do Arsenal de Marinha da Ilha das Cobras
(AMIC) e seu elevado entusiasmo com os lan-
camentos de navios ao mar por ele efetuados.
Por fim, na Ultima parte, ja na reserva, seu dis-
curso é saudosista e melancélico. Transparece
al umJulio Regis magoado e triste.

Desde as primeiras linhas percebe-se um
inconformismo muito grande com a situa-
¢ao em que a Marinha se encontrava no ini-
cio do século. Sua linguagem é direta, clara
e sem afetacdes. Seu sentido de familia e
sua afeicao por Helena, sua esposa, sao
sempre mencionados durante todo o seu
relato. O autor persegue sempre uma cro-
nologia linear e direta, entremeada por re-
miniscéncias que o faz algumas vezes sau-
dosista, natural para um homem que escre-
via com quase 80 anos de idade. Importante

%M;atm/, Rio de Janeiro, V.1 - N.2, pp. 98-105, Dezembro de 2005



Memorias de um Engenheiro Naval

destacar que muitos de seus relatos ja havi-
am passado pela propria censura da idade
que evitou que o “calor dos acontecimen-
tos” influenciassem suas opinides. Esse fato,
no entanto, ndao impediu criticas severas a
pessoas e situacoes que continuaram a
incomoda-lo, apesar do tempo transcorrido.
O que escreveu continuou a ter importancia
para ele, mesmo com os anos passados.

Dois fatos surgem sempre em seu testemu-
nho. O seu sentido de brasilidade e seu amor
incondicional @ Marinha. Isto ndao impede, no
entanto, de critica-la quando conveniente.,

Outro grande amor de sua vida foi o AMIC.
O Almirante Julio Regis procurou nao sé
apontar a complexidade de sua idealizacao,
mas principalmente as construcoes navais
realizadas naquele estabelecimento de en-
genharia da Marinha. Essas realizacoes fo-
ram sua grande alegria e orgulho. Sua dis-
pensa, a pedido, do cargo de diretor, em
1946, foi quase uma tragédia pessoal.

Outra particularidade de suas memorias
reside nos tempos verbais inicialmente em-
pregados por ele no manuscrito, as 1¢ e 3¢
pessoas do singular. O almirante, ao preferir
esses dois tempos em vez de uma pessoa
somente, procurou se colocar como um ob-
servador afastado dos acontecimentos, agin-
do como um grande arbitro dos eventos por
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ele narrados, ou como parte integrante do
fato discutido. A preferéncia seguia por cer-
to sua percepcéao desfavoravel ou favoravel
do acontecimento. De modo a harmonizar a
leitura foi obtida a autorizacao da famflia para
adotar a pessoa de tratamento mais utilizada
pelo autor, “ele”, na revisao final dos manus-
critos, fato interessante que em nada reduziu
o interesse e a fluidez de sua historia.

Seu posicionamento politico sempre foi
legalista, dai a sua oposicao aos tenentes
que tomaram o poder em 1930. Isso nao im-
pediu que se colocasse contra a deposigcao
de Vargas em 1945, apesar do Ultimo ser um
produto direto do Tenentismo dos anos 20.

As memorias do Almirante Julio Regis
Bittencourt sao um excelente testemunho de
como era a Marinha na primeira metade do
século XX. Trata-se de fundamental documen-
to para os pesquisadores e historiadores
navais se debrucarem, de modo a que pos-
sam compreender como o nosso Poder Na-
val se desenvolveu e cresceu.

Homens como o Almirante Julio Regis
fizeram a Marinha ser aquilo que ela é hoje.
Compete aos pesquisadores resgatar esses
periodos de nossa Histéria Naval, procuran-
do compreender de onde viemos e por que
agimos de determinada forma. Suas memo-
rias sao assim muito bem-vindas.
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Documento

DOCUMENTO: Carta de Nicolas Durand de Villegagnon.
DATA: Ultimo dia de novembro de 1557,
LOCALIZACAO: Arquivo da Marinha — Servico de Documentacéo da Marinha

RESUMO: Carta escrita por Nicolas Durand de Villegagnon, enderecada ao
Dugue de Guise, datada do Ultimo dia de novembro de 1557, Foi descoberta
em 1929, entre os papéis deixados por Michel Bégon (1638-1710),
administrador das ilhas francesas na América, posteriormente governador
do Canada. A carta relata o término da construcéo da Fortaleza de Coligny e
a situacao geral da colénia.



Documento

A Monseigneur
Monseigneur Le Duc de Guyse
Per de France

Monseigneur, Dieu par sa grace a tellement favorisé noz affaires
que// | ay achevé ma forteresse et mise un tel estat que ie n"en pense
avoir veu // une aultre si aysee a garder: par ce moyen i "ay peu mectre
en terre // soixante persones en un fort de boys que j“ay faict a la veue
de mon Chasteau // a la portee de mon artillerye ou ilz font diligence de
planter et semer // pour vivre de leurs labeurs: J "ay recouvert une
quarantaine d “esclaves // d"un villaige de noz ennemys que i “ay deffaict:
J"ay envoyé revisiter toutes // nos frontyeres despuys le partement de
noz navyres et tenter la // volunté des amys de noz voysins: J “en ay eu
fort bonne responce: Ilz m ont// promis de se rebeller et les chasser
quand je vouldray: Noz saulvaiges // font une armee de plus de troys mil
hommes pour aller vanger le / dommaige qu “iceulx noz voysins nous
feirent |"an passé: J "ay envoyé un // navyre fort bien en ordre costoyer
tout notre pays jusques a trante six// degrez approchant de notre pol ou
j“ay nouvelle que les Castillains vienent // par terre du Perou cercher
des metaulx: J‘espere vous en mandez dez// nouvelles par le premier
de noz navyres: Je vous supplye monseigneur// m’ estre intercesseur
envers le Roy affin qu “il ne m“abandonne mais qu il // luy plaise me
secourir de quelque argent pour ayder a ramener mez // navyres et
j“espere satisfaire a son intention de sorte que ne tiendra le // secours
quiluy aura pleu me faire pour mal employé. Je supplye le // Createur
monseigneur vous donner en tres heureuse et longue vie
|"accomplissement // de voz nobles desirs. De votre forteresse de
Coulligny en la France // Antartique le dernier iour de Novembre 1557 /

/
Votre treshumble et // tres obeissant serviteur //

Villegaignon
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