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Apresentacao

As duas guerras mundiais sdo o pano de fundo que envolvem as discussées do dossié da
172 edigao da Revista Navigator. A Primeira e a Segunda Guerra Mundial representam dois
grandes pontos de inflexdo no mesmo século, pois marcaram profundas transformacoes
em diferentes sentidos nas diversas sociedades do novecentos.

Esses conflitos, a despeito de exaustivamente estudados, ainda reservam muitas lacu-
nas pouco aproximadas pela historiografia. Com o dossié desta edic&o, intitulado “O Brasil
nas Grandes Guerras do século XX”, propde-se um debate acerca da participacédo do Brasil
nos maiores eventos bélicos da histéria. Para além das teméticas militares — bastante pri-
vilegiadas pela historiografia militar e politica —, os olhares enfocaram no impacto dessas
tragédias nas sociedades e culturas da época, como as memérias das populacoes das areas
de naufragios, as alterages no cotidiano das cidades e o0 jogo de poder nos discursos pro-
pagandisticos que insuflavam diferentes reacées populares frente aos ataques submarinos.

Com o objetivo de manter e ampliar parcerias, estreitando os lacos entre a revista e os di-
ferentes nlcleos de produgao de conhecimento histérico, o dossié foi organizado pelo Prof,
Dr. Francisco Carlos Teixeira da Silva. O leitor se deparara com cinco artigos que abordam
tematicas que circunscrevem um perfodo da histéria de nosso pais que vai da Primeira &
Segunda Guerra Mundial. =

Na secéo Artigos, Sergio de Oliveira disserta sobre as impressdes de um viajante estran-
geiro, o Reverendo Metodista norte-americano Daniel Kidder, quando em viagem ao Brasil. O
artigo analisa as caracteristicas discursivas das literaturas de viagens, a constituicdo desse
género narrativo-descritivo no século XIX, descreve os relatos de Kidder sobre suas experién-
cias em diferentes localidades brasileiras entre 1838 e 1840 e sua pregacao contra o consumo
de dlcool a bordo dos navios que percorriam o territério do Império. Na sequéncia, o pes-
quisador portugués Tiago Miguel d’Oliveira nos oferece um trabalho de arqueologia nautica,
analisando as caracteristicas de uma fragata portuguesa do século XVII - a Fragata Santo
Antonio de Tanna afundada no Quénia, o Unico vestigio arqueoldgico deste modelo de navio
encontrado até o momento —, relacionando o paradigma de construgao naval portugués com



o cendario de rivalidades maritimas dos séculos XVI e XVIl. Encerrando essa se¢ao, Isabela
Dias de Albuquerque apresenta diferentes interpretacdes sobre as expansoes escandinavas
no medievo, analisa a importéncia da navegagéo para esses povos e suas técnicas e, por fim,
a invaséo da Inglaterra no seculo IX.

The Genesis of the Naval Profession de Norbert Elias finalmente chega a Navigator em
forma de resenha. Carlos André Lopes da Silva debrucga-se sobre a obra desse socitlogo
aleméao publicada em 2007 pela University College Dublin, onde analisa a formacéo da pro-
fissdo naval na Inglaterra entre os séculos XVI e XIX.

Finalmente, acompanhando a temética do dossié, André Gomes descreve o Histérico dos
Comboios da Segunda Guerra Mundial 1939-1945, enfatizando os elementos que tornam essa
fonte histérica sobre a participacéo brasileira na Campanha do Atléantico imprescindivel
para os estudiosos deste tema.

Ampliar o espaco dialdgico é um dos grandes objetivos da Navigator. Nessa perspectiva,
a revista foi novamente enriquecida com trabalhos de pesquisadores de diferentes nucleos
de producéo de conhecimento histérico, resultando, entdo, numa edigéo cujo dossié é for-
mado por trabalhos originais e os demais artigos apresentam multifacetadas tematicas que
contribuem para a ampliagao da historiografia militar e naval. Boa leitural
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Apresentacao do Dossie

Francisco Carlos Teixeira da Silva

E doutor em Histéria Social pela Universidade de Berlin/UFF e pés-doutor pela Universidade Técnica de
Berlin e USP e pela Universidade Livre de Berlin. Foi professor titular de Histdria Moderna e Contempo-
rdnea, da Universidade do Brasil/UFRJ. E professor conferencista da Escola Superior de Guerra na drea
de Seguranca Internacional e professor emérito da Escola de Comando e Estado-Mailor do Exército em
Estratégia Internacional. Articulista do Jornal das Dez, GloboNews e consultor de véarias empresas na
area de relagées internacionais.

Renato Jorge Paranhos Restier Junior

E primeiro-tenente do Quadro Técnico Temporario da Marinha, mestre em Histéria Politica pela Univer-
sidade do Estado do Rio de Janeiro, especialista em Histdria Militar pela Universidade Federal do Estado
do Rio de Janeiro, pesquisador do Departamento de Histdria da Diretoria do Patrimdbnio Histdrico e Docu-
mentagéo da Marinha e sdcio titular do Instituto de Geografia e Histéria Militar do Brasil.

As duas guerras mundiais inauguraram tragicamente o século XX. Nao apenas devido ao
desenvolvimento tecnolégico dos instrumentos de destruicdo, ou a “tecnologia da morte” se-
gundo o historiador inglés Eric Hobsbawm, mas também pelo envolvimento de grandes massas
militares e civis nesses eventos, tipica guerra total clausewitziana. Mais no segundo do que no
primeiro desses conflitos, os teatros de operagdes se alargaram sobremaneira, antigos e novos
paradigmas estratégicos e taticos dialogaram constantemente com as novas méquinas de guer-
ra, tesouros foram exauridos, populactes exterminadas e um novo mundo mais adiante surgiu.

O Brasil foi pioneiro na América do Sul a participar efetivamente dessas hecatombes pla-
netérias, enviando na Primeira Guerra Mundial (1914-1918) uma forga naval (Divisao Naval
em Operacoes de Guerra) para cruzar o Atlantico e proteger uma area entre a Africa e a en-
trada da Europa. Na Segunda Guerra Mundial (1939-1945), sua participagao foi mais intensa
devido ao perigo a nossa costa representado pelos ataques dos submarinos das forgas do
Eixo — especialmente os alemaes.

O dossié desta edicéo da Navigator intitulado “O Brasil nas Grandes Guerras do Século
XX" apresenta um debate que extrapola os assuntos estratégico-militares, pois aponta para
guestdes vinculadas aos impactos na sociedade dos perigos da guerra no mar, e os debates
politicos em torno da preparacao das forcas navais brasileiras.



Inaugura o dossié um artigo conjunto e multidisciplinar, envolvendo pesquisadores das
areas de salde e histéria. Utilizando documentos oficiais produzidos pela Diviséo Naval
em Operac6es de Guerra e por autoridades senegalesas, Wladimir Alonso, Cynthia Schuck-
Paim, G. Dennis Shanks e Francisco Alves de Almeida analisam o impacto da pandemia
influenza — mais conhecida como a gripe espanhola — naquela diviséo, representando, ao
mesmo tempo, o primeiro contato da populacao brasileira com essa doenca.

No contexto do “entre-guerras”, Sylvio Val aborda as limitacdes materiais da Esquadra
brasileira naquele perfodo, enfatizando os reflexos da atuacéo do Brasil no primeiro conflito
mundial sobre os debates politico-estratégicos e as iniciativas para o reaparelhamento naval
nos anos de 1930 por meio da retomada da construc¢ao nacional.

J& com o Brasil imerso na Segunda Guerra Mundial, Karl Schuster analisa a importéncia
estratégica de Pernambuco para o teatro de operacdes do Atlantico, o impacto da guerra
no cotidiano do Recife e as transformacbdes na estrutura propagandistica no periodo de
preparacao do Brasil para a guerra, com vista a alarmar a populacao e arrebanhar jovens
para aquele conflito.

Dilton Maynard e Raquel Anne L. de Assis discutem o horror que os naufragios ocorri-
dos entre Sergipe e Bahia causaram na populacdo dessas areas, a preocupacao do Depar-
tamento Estadual de Imprensa e Propaganda de Sergipe em divulgar as noticias desses
acontecimentos, bem como o despreparo das autoridades locais para lidar com tamanha
tragédia. O artigo apresenta ainda um importante perfil social dos ndufragos utilizando fon-
tes de diferentes naturezas, como os pertences encontrados junto aos corpos.

Encerrando o dossié, Luiz Anténio P. Cruz e Lina Maria B. Aras apresentam uma refle-
x&o sobre as interpretacdes sociais construidas em torno dos torpedeamentos em Sergipe.
Apoiados em refinado aparato tedrico, discutem as divergentes opinides que surgiram na
época sobre a autoria dos ataques — se submarinos eixistas ou aliados —, o uso politico das
mesmas pelas antagdnicas instéancias de poder locais e a constituicdo das memorias popu-
lares sobre os afundamentos.

O dossié “O Brasil nas Grandes Guerras do Século XX” propde ao leitor outras aborda-
gens sobre a participacéo brasileira nos dois maiores conflitos da humanidade, oferecendo
novos caminhos para futuras investigagoes.
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Graduado em Ciéncias Navais pela Escola Naval. Graduado em Histdria com distingdo magna cum laudae
pela Universidade Federal do Rio de Janeiro. E mestre em Histéria ( UFRJ) e doutorem Histéria Comparada
(UFRJ). Membro Emérito do Instituto de Geografia e Histéria Militar do Brasil. Professor de Estratégia e
Historia Naval da Escola de Guerra Naval.

Tradugao: Francisco Eduardo Alves de Almeida

RESUMO

A experiéncia naval com a pandemia de in-
fluenza de 1918 durante a Primeira Guerra
Mundial permanece pouco explorada apesar
de sua importancia na difusdo global do virus
e do interesse epidemiolégico em populagdes
isoladas e relativamente homogéneas. O sur-
to pandémico que atingiu a Divisdo Naval em
Operacbes de Guerra (Dnog) é particularmen-
te interessante em razao de sua severidade e
do fato de que essa foi a Unica divisdo naval
latino-americana atuante na guerra. O objetivo
desta pesquisa é estudar os padroes de morta-

ABSTRACT

The naval experience with the 1918 pandemic
during World War | remains underexplored
despite its key role on the pandemic is global
diffusion and the epidemiological interest
of isolated and relatively homogeneous
populations. The pandemic outbreak in the
Brazilian naval fleet is of particular interest both
because of its severity and the fact that it was
the only Latin American military force deployed
to war. The objective is to study the mortality
patterns of the pandemic in the brazilian fleet
sent to patrol the West African coast in 1918.

* Artigo recebido em 6 de maio de 2013 e aprovado para publicagdo em 17 de maio de 2013.
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Wiladimir J. Alonso, Cynthia Schuck-Paim, G. Dennis Shanks & Francisco Eduardo Alves de Almeida

lidade da pandemia na Dnog em patrulha na
costa oeste africana em 1918. Sao investigadas
as mortalidades nos navios além de postos,
graduacbes e ocupacdes baseadas nas fontes
oficiais e nas estatisticas de mortes gerais do
Arquivo da Marinha.

PALAVRAS-CHAVE: 1918, Brasil,
Marinha, Dnog, pandemia

influenza,

PROLOGO

We investigated mortality across vessels, ranks,
and occupations based on official population
and mortality records from the Brazilian Navy
Archives.

KEYWORDS:
pandemic

1918, Brazil, influenza, navy,

O presente artigo foi publicado originalmente no Journal of Influenza and Other Respira-
tory Viruses, dos Estados Unidos da América em fevereiro de 2012. Os direitos de publica-
cao foram cedidos especificamente a Revista Navigator em maio de 2013, pela John Wiley &
Sons/Blackwell, editora da revista norte-americana detentora dos direitos.

INTRODUCAO

A Grande Guerra de 1914-1918 teve a se-
gunda maior taxa de mortalidade de qual-
quer guerra em numeros absolutos (depois
da Segunda Guerra Mundial), provocando
aproximadamente 9,2 milhdes de mortes
em combate em todas as frentes. Ainda que
ofuscada pela guerra, a pandemia de in-
fluenza que varreu o globo entre 1918 e 1919
provocou mais mortes nos Ultimos meses
da guerra que o total de mortes em conflitos
durante o periodo abarcado por toda a guer-
ra. As estimativas de mortalidade baseadas
nos dados registrados apontaram para apro-
ximadamente 20 a 50 milhdes de mortes em
todo 0 mundo causadas pela pandemia' em
um tempo em que a populacdo mundial
era estimada em 1,8 bilhdo de pessoas (um
quarto do que existe hoje), fazendo com que
a pandemia de 1918 seja considerada uma
das crises mais devastadoras em saude pu-
blica em tempos recentes.

A influenza ¢ uma doenga altamente
contagiosa viral tipica transmitida por meio
de aerossois produzidos por pessoas infec-
tadas durante o processo de tosse ou es-
pirro ou por contato direto com secrecoes
nasais ou superficies contaminadas com o
virus transmissor?. Em razao de a influenza
ser transmitida facilmente de pessoa a pes-
soa em ambientes confinados ou repletos
de pessoas, a grande massa de combaten-
tes em trincheiras, campos militares e na-
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vios-transporte na Primeira Guerra Mundial
criou o ambiente ideal para a rapida disse-
minacgao da doenca. A pandemia de 1918
foi também especialmente mortal entre as
forcas armadas devido a que, em contraste
com a influenza sazonal que afeta predomi-
nantemente criancas e idosos, a maior parte
das vitimas foi causada entre os adultos jo-
vens saudaveis.’

A disseminacgao desta doenca nao so-
mente incapacitou milhdes de militares,
mas a massiva movimentacao de pessoas
durante a guerra também foi um elemen-
to critico na rapida transmisséo global do
virus. Navios-transporte de tropas e com-
boios navais contribuiram para a rapida
difusdo da pandemia nos continentes.
Mesmo assim, com a excecao de algumas
cuidadosas descricoes do deflagrar da pan-
demia de 1918 em alguns navios dos Esta-
dos Unidos da América, Australia e Nova
Zelandia, existem poucos artigos envolven-
do a experiéncia naval com a pandemia
de influenza de 1918 (também chamada
de espanhola).* A anélise dos padrbes de
mortalidade em populacgdes isoladas e re-
lativamente homogéneas (em termos de
idade, ocupacéo, condicdo de saude e de
vida), tais como aquelas de divisdes navais,
podera fornecer chaves-explicativas sobre
a dinamica e o impacto dessa e futuras
pandemias. O propdsito deste estudo é
investigar a pandemia influenza na Dnog,
uma forga consistindo de oito navios (dois
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cruzadores scout, quatro destréiers, um
transporte ténder e um rebocador) envia-
dos para patrulhar a costa noroeste da Afri-
ca em 1918. A Dnog representou a Unica
forga naval latino-americana que teve parte
ativa no conflito e foi a maior forca militar
brasileira atuante no hemisfério norte.®

Em maio de 1918 a Dnog suspendeu do
Rio de Janeiro sob o comando do Contra-
Almirante Pedro Max Fernando de Frontin.
Apesar de atacada por um submarino ale-
méao no dia 25 de agosto, a travessia foi
tranquila. A diviséo chegou em Freetown
na Serra Leoa no dia 9 de agosto, onde
permaneceu até 23 de agosto, e alguns
navios docaram em Dacar no Senegal em
26 de agosto, onde permaneceriam por
alguns dias para descanso e reparos. No
entanto logo depois da chegada em Dacar
a pandemia influenza atingiu os navios®,
infectando cerca de 90% das tripulagdes
de alguns navios’. Muitos dos infectados
morreram e foram enterrados 14 mesmo
em Dacar. Serado descritos os padroes de
mortalidade na Dnog, investigando a di-
namica temporal de mortalidade e as di-
ferencas potenciais entre os navios, con-
dicbdes de trabalho e postos e graduacoes
das tripulacoes atingidas.

METODOLOGIA
Estudo da Populacao

Os dados sobre as tripulacdes dos na-
vios da Dnog foram diretamente transcritos
dos documentos oficiais disponiveis nos Ar-
quivos da Marinha no Rio de Janeiro® e das
listas compiladas por Joao do Prado Maia
(referéncia v). O estudo das tripulagdes in-
cluiu todos os membros listados em 17 de
junho de 1918 a bordo dos cruzadores “Rio
Grande do Sul” e “Bahia” e dos quatro des-
tréiers “Parahyba”’, “Rio Grande do Norte”,
“Piauhy” e “Santa Catharina”. Entradas con-
tendo o nome, ocupacao militar e o navio de
cada membro foram tabuladas e verificadas
para evitar inconsisténcias. Em 17 de ju-
nho, o tender “Belmonte” e o rebocador de
alto-mar “Laurindo Pitta" ainda ndo haviam
suspendido do Rio de Janeiro e a compi-
lacdo de suas informacdes foi organizada

posteriormente por Prado Maia (referéncia
v). Esse autor mencionou a possibilidade de
nomes duplicados nas Ultimas listas (em ra-
z&o das tripulacdes designadas para outros
navios poderem ter estado no “Belmonte” e
no “Laurindo Pitta” em algum periodo até a
volta da divisdo ao Brasil), assim todos os
dados foram rechecados e cruzados. Du-
plicagbes verdadeiras foram consideradas
nas que existia um cruzamento entre nome,
sobrenome e ocupacdo militar. Dessa for-
ma, houve 98 e 6 individuos listados no
“Belmonte” e no “Laurindo Pitta”, respecti-
vamente, que ja constavam das listas de
outros navios. A presenca de duplicacbes
no “Belmonte” foi posteriormente confirma-
da pela observagao de que este navio tinha
100 marinheiros a mais que os outros dois
cruzadores, apesar de esses Ultimos navios
terem a mesma capacidade. Dessa forma,
todas as duplicacoes foram excluidas das
listas de tripulacdes de “Belmonte” e “Lau-
rindo Pitta”.

Mortalidade

As informacdes histéricas sobre mortali-
dade motivadas pela pandemia influenza (da-
dos individuais, datas e locais das mortes)
foram confirmadas pelos registros oficiais de
mortalidade da Dnog® e de autoridades sene-
galesas'?, assim como de registros oficiais
diérios lancados pelos oficiais que se encon-
travam a bordo dos navios. Todos os dados
de mortalidade foram rechecados e cruzados
das fontes disponiveis para se determinar se
existiam inconsisténcias. Naqueles casos no
qual a data da morte ndo era a mesma em
diferentes relatérios, foi assumido que a data
mais correta seria aquela obtida diretamente
dos relatérios oficiais diarios. Os relatorios
produzidos pelas autoridades senegalesas'
também indicaram a localizacéo das mortes
(se a bordo dos navios ou em hospitais de Da-
car) de todos os individuos que morreram en-
tre setembro e outubro de 1918. Apesar de as
causas da morte nao terem sido citadas nos
arquivos de mortalidade examinados, os re-
latérios diarios feitos pelos oficiais da divisédo
incluiram as listas daqueles que morreram
da pandemia. Dessa forma foram examina-
dos esses relatérios para se determinar quais
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foram as mortes atri- 20 -
buidas inequivoca-
mente a pandemia.

Ocupacodes
Militares

Estudos prévios
indicaram a existén-
cia de diferencas
potenciais entre ofi-
ciais e pracas em
termos de morbidez
e mortalidade resul- 81
tantes de um nume- o
ro de moléstias e do- 2
encas infecciosas, AT
incluindo a influen- 10 17 24
za'?. Dessa forma,
a anélise dos dados
foi conduzida por
oficiais e pracas da
divisao. Pesquisas
anteriores também
apontaram uma pre-
valéncia maior e se-
veridade de algumas moléstias entre foguis-
tas, dada a intensa natureza fisica de suas
atividades, geralmente sob altas temperatu-
ras em ambientes confinados™. Assim as tri-
pulacdes foram divididas em dois grupos, os
foguistas (aqueles designados para guarne-
cer as caldeiras e transportadores de carvao
para as fornalhas) e os marinheiros de con-
vés (aqueles que ndo eram oficiais nem fo-
guistas, ndo considerando suas ocupacoes
ou postos), de modo a se investigarem dife-
rencas potenciais entre esses dois grupos.

Numero de mortes por dia

Resultados

Existiam 1.5627 homens (nenhuma mu-
Iher) a bordo da divisao que seguiu para Da-
car (339, 351 e 356 em cada um dos cruza-
dores e ténder; 102, 107, 109 e 109 em cada
um dos quatro destrdiers, 36 no rebocador
e 18 sem um navio especificado). Apesar de
nao estar disponivel uma precisa descricéo
da idade de cada individuo e do tempo na
carreira, as idades tipicas variavam entre 22
e 35 anos no caso dos oficiais e de 16 a 40
anos de idade para os pragas.” A maioria
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Figura 1 — A distribuicdo temporal de A: nimero total de mortes na Dnog de
10 de setembro a 26 de novembro de 1918 (a data da Ultima morte confir-
mada por influenza), onde barras negras e brancas representam mortes por
gripe espanhola e outras causas, respectivamente e B: do nimero de mortes
por influenza entre oficiais, marinheiros e foguistas.

dos tripulantes era descendente de imigran-
tes portugueses ou afro-brasileiros, como
revelado pela anélise dos sobrenomes nas
listas das tripulagbes: os sobrenomes de
97,2% dos tripulantes tinham origem portu-
guesa (escravos libertos tinham frequente-
mente sobrenomes de seus ex-proprietérios,
assim seus descendentes também tinham
sobrenomes portugueses), seguidos de ita-
lianos (0,7%), espanhdis (0,5%) ou sobreno-
mes de outros grupos étnicos (1,6%).

A primeira morte pela gripe espanhola
ocorreu no dia 10 de setembro, sugerindo
que as primeiras infeccdes ocorreram entre
o fim de agosto e o inicio de setembro. Nos
dias seguintes, o niUmero de mortes aumen-
tou muito rapidamente, com a mortalidade
atingindo um é&pice (18 mortes em um mes-
mo dia) no dia 16 de setembro, menos de
uma semana apoés a primeira morte (figura
1). Similarmente a mortalidade rapidamente
diminuiu de 18 de setembro até 26 de se-
tembro, mantendo-se estéavel com uma ou
duas mortes por dia até o fim de novembro.
Ao final, um total de 157 homens (10,2%) da
divisdo morreram até o fim da comisséo e
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Mortes pela | Mortes totais (espanhola . Da mesma forma, néo

Postos Total de tripulantes . .
espanhola e outras causas) existem diferencas nas
Oficiais 10 (6,8%) 10 (6,8%) 146 rotas percorridas ou nas
Marinheiros | 85 (7,7%) 106 (9,6%) 1.107 classificacbes  técnicas
Foguistas 30 (10,8%) 41 (14,7%) 278 dos navios que pudessem
Total 125 (8,2%) 157 (10,2%) 1.531 explicar as diferengas ob-

Tabela 1 — NUmero de mortes da pandemia influenza espanhola e de
todas outras causas (mortes de pandemia influenza e aquelas onde néo
pode ser estabelecida a causa) entre oficiais, pragas e foguistas a bordo
da Dnog. As taxas de mortalidade estao indicadas nos parénteses.

volta ao Brasil, dos quais 125 mortes (8,2%)
tiveram a pandemia de influenza descrita
como causa de morte nos relatérios oficiais
diarios escriturados pelos oficiais dos na-
vios (tabela 1 e barras negras na figura 1A).
As Ultimas mortes confirmadas de influen-
za ocorreram em novembro de 1918, com
relatérios prévios sugerindo que o restan-
te das mortes (barras brancas na figura 1)
ocorreram por outras moléstias, tais como
beribéri’™ (uma doenca causada por falta de
vitamina B1) e maléaria’®, assim como por
acidentes a bordo'. A distribuicdo temporal
dos nimeros das mortes por influenza foi
similar ao padrao geral descrito para cada
navio separadamente (figura 2).

Apesar de a maior mortalidade (por in-
fluenza e outras causas) ter sido verificada
no destréier "Santa Catharina”, com aproxi-
madamente 18% de sua tripulacao, o navio
mais atingido pela pandemia foi o destréier
“Parahyba”, onde aproximadamente 14%
dos homens a bordo morreram da pande-
mia espanhola (figura 3). A mortalidade
pela pandemia foi também extremamen-
te alta em outros navios, variando de 13%
(destréier “Santa Catharina”) até 4% do na-
vio menos afetado, o destréier “Rio Grande
do Norte” (figura 3). A figura 3 mostra que
todos os navios estavam proximos ou aci-
ma de sua lotagéo maxima (como indicado
pelos indices de lotagéo de cada unidade,
calculados dividindo-se o total de tripulan-
tes pela lotacdo méaxima registrada). En-
tretanto nao existe associacéo 6bvia entre
as diferencas observadas na mortalidade
entre os navios e suas tripulagdes, indices
de lotagéo ou proporcéo relativa de oficiais,
pracas e foguistas a bordo (correlacbes
bivariantes: P> 0,05 em todos os casos).

servadas nos indices de
mortalidade (os navios
com o maior € menor in-
dice de mortalidade foram
ambos destroiers com as
mesmas especificagoes
técnicas e capacidades, e ambos seguiram
as mesmas rotas para Dacar).

Diferencas na proporcéo de mortes fo-
ram, no entanto, observadas entre oficiais,
foguistas e marinheiros de convés (figura
4). Os foguistas foram o grupo mais afetado,
com aproximadamente 10,8% desse grupo
tendo morrido pela pandemia influenza (es-
panhola) e aproximadamente 156% de todos

4 . :
Destroier Parahyba |

2

"

2.

Destroier Rio Grande do Norte

SR

Destroier Santa Catharina
2 I‘I

Cruzador Belmonte

MNimero de mortes por dia

=

Cruzador Bahia

=

Cruzador Rio Grande do Sul

Now

10 26

Figura 2 — Distribuicao temporal do nUmero de
mortes da pandemia influenza em cada navio da
DNOG.
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Figura 3 — A taxa de mortalidade (%) por influenza e por outras causas em cada
navio da Dnog. Os navios estdo em ordem crescente de lotacéo (expressas em
paréntesis e calculadas pelo nimero total de pessoas a bordo divididas pela

lotagdo méxima).

os foguistas morreram durante toda a co-
misséo. A figura 1B mostra que as mortes no
grupo de foguistas (barras brancas) foram
observadas alguns dias depois da primeira
morte na divisdo e foram proporcionalmente
distribuidas durante o curso da pandemia,
com um menor &pice de mortalidade. Os ofi-
ciais, por sua vez, tiveram a menor propor-
cao de mortes (6,8%). No total, dez oficiais
morreram (todos pela espanhola): dois mé-
dicos (dos seis médicos da divisdo; nenhum
dos oito pracas enfermeiros morreu); dois
tenentes e seis maqguinistas ou 10,9% dos
55 oficiais maquinistas na divisédo. Apesar
da proporcao de oficiais enviados ao Brasil
(15 no total, correspondendo a aproximada-
mente 10% dos oficiais da divisdo)'® durante
setembro e outubro em consequéncia da
pandemia fosse similar a proporcéo de pra-
cas (125, ou 9% do total de pracas), a ana-
lise dos relatérios senegaleses demonstra
gue enguanto 80% dos oficiais morreram no
hospital em Dacar, os marinheiros e foguis-
tas morreram geralmente a bordo dos navios
(os percentuais de mortes no hospital entre
os pragas e foguistas foram, respectivamen-
te, 21% e 31%, significativamente menor
que o dos oficiais; o teste de Fisher apontou
para um fator P= 0,017). Isso indica que os
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(102.9%) (103.2%) (104.7%) (104.8%) (104.8%) (105.9%)

oficiais doentes re-
ceberam mais cui-
dados médicos no
hospital do que os
pracas que perma-
neceram a bordo
dos navios. Tam-
bém pesquisamos
a posivel relacao
da taxa de mortali-
dade com a origem
étnica, conforme
apontado pelos so-
brenomes. Apesar
da taxa de morta-
lidade entre aque-
les com sobreno-
mes portugueses
ter sido mais alta
(11,5%) que aquela
com sobrenomes
de outras etnias
(4,9%),  possivel-
mente refletindo o fato de que existiam mais
oficiais com nomes néo portugueses (8,2%)
que entre os pragas (2,3%), a diferenca nao
foi significativa. ( Teste de Fisher. P=0,31)
Como o indice de mortalidade dos ofi-
ciais maquinistas (cerca de 11% ou seis de
55 oficiais) foi similar ao dos foguistas (o
grupo mais afetado), examinou-se se a ex-
posicao a condicoes de trabalho nas pragas
de maquinas potencialmente prejudiciais
a salide (compartilhadas tanto por oficiais
magquinistas como por foguistas), caracteri-
zadas pelas altas temperaturas e niveis de
poeira e fumaca de carvao, estava associa-
da a maior taxa de mortalidade nestes gru-
pos. Para tal, usamos uma regressao binéria
logistica, tendo mortalidade como variével
dependente. Para separar o efeito dos pos-
tos hierarquicos do efeito do ambiente de
trabalho, foram usadas duas variaveis cate-
goricas como preditoras: postos (dois niveis:
oficiais e pracas) e condicdes de trabalho
(dois niveis: pracas de méaquinas e outros).
No teste que incluiu todas as mortes por gri-
pe (confirmadas e possiveis), os foguistas
foram atingidos por mortes quase duas ve-
zes mais que os oficiais (P=0,05, razéo de
probabilidade=1,98, 95% CI. 0,98-4,00). O
efeito do ambiente de trabalho foi similar,

Destr. Destr. Rebocador
Piahuy S Catharina L.Pita
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sendo a probabilidade de falecimento 1,76
vezes maior entre aqueles que trabalharam
nas pragas de méaquinas (P=0,03, razéo
de probabilidade=1,76, 95% CI: 1.22-2.55).
Quando somente os casos confirmados de
morte por influenza foram considerados, o
Unico previsor significativamente associado
com a mortalidade foi o de condicbes de tra-
balho: membros da frota que trabalharam
nas pragas de maquinas tiveram 1,5 vezes
mais probabilidade de falecer pela pande-
mia influenza (P=0,03, razéo de probabilida-
de=1,57, 95% CI: 1,04-2,38), independente-
mente de seus postos.

16%
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Figura 4 — Taxas de mortalidade por influenza e ou-
tras causas pelos diferentes grupos ocupacionais.

Discussido

A epidemia que atingiu a Dnog no fim da
Grande Guerra representou o primeiro con-
tato de qualquer populacdo brasileira com
a pandemia influenza de 1918 e as maiores
taxas de mortalidade pela espanhola em
qualguer marinha de guerra conhecida até
esta data. A maior parte das mortes ocor-
reu no meio de setembro, coincidindo com
a segunda onda de pandemia no Oeste da
Africa’®. Apesar de nao ser possivel descartar
a possibilidade da disseminagéo da doencga
na Dnog ter origem em Dacar, é mais pro-
véavel que a infeccdo tenha ocorrido com o
contato com navios britanicos atingidos em
Freetown e também docados em Dacar no
final de agosto®. Esta hipotese é consistente
com a observacao de que a documentacéo
oficial senegalesa se refere a disseminacéo

da doenca em Dacar como a “influenza bra-
sileira", indicando que essa disseminacéo
na Dnog pode ter precedido a notificacdo
dos casos na populagao local. Em conjunto,
mais de 10% da tripulacdo da Dnog morre-
ram até o retorno da divisdo ao Brasil, dos
quais 8,3% das mortes foram oficialmente
reconhecidas como motivadas pela espanho-
la. Um adicional de 10% das tripulactes foi
enviado ao Brasil depois que calram doentes
com a gripe. A analise da distribuicdo tempo-
ral das mortes demonstra que o nimero de
mortes aumentou fortemente em um curto
espaco de tempo (uns poucos dias), com um
apice em menos de uma semana depois da
primeira morte e depois caindo rapidamen-
te, consistente com a observacdo de que a
disseminacéo e declinio das doencas patogé-
nicas infecciosas severas ¢ mais rapida em
comunidades fechadas.

A anélise da mortalidade por navio de-
monstrou que nao existem tendéncias espe-
cificas em termos de mortalidade baseadas
nos numeros absolutos de pessoas ou na
acumulacao de pessoas nos navios. Entre-
tanto, de acordo com estudos prévios?®, dife-
rengas consistentes foram observadas nas
proporcdes de mortes entre postos, com
os oficiais experimentando menores taxas
de mortalidade. E possivel que as melhores
condicbes de salde e nutricionais dos ofi-
ciais (que eram de modo geral de uma con-
dicdo socioeconémica mais elevada que os
pragas e provindos diretamente da Escola
Naval) assim como melhores condicoes de
atendimento e de habitabilidade nos navios
podem ter representado menores taxas de
mortalidade®. Pesquisas anteriores®* tam-
bém sugerem que aqueles com menores
tempos na Marinha ou mais jovens fossem
mais imunologicamente suscetiveis que os
oficiais em geral mais velhos. A observacéao
de soldados australianos que experimenta-
ram doencas respiratérias antes de 1918 e ti-
veram menores taxas de mortalidade duran-
te a disseminacao mais severa da influenza
nos Ultimos meses de 1918% também indica
a importéncia das infeccdes respiratorias
prévias. Essa possibilidade & confirmada
pela observagao® de que na Australia, na
Gra-Bretanha e nos Estados Unidos a morta-
lidade por pneumonia relacionada a influen-
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CT Parahyba: o navio da Dnog com maior nimero de mortes pela gripe

za durante a segunda onda da pandemiaem
1918 foi mais baixa entre enfermeiras e mé-
dicos que em qualquer outro grupo ocupa-
cional, apesar de suas exposigdes continuas
a pandemia. E dificil determinar, entretanto,
se essas observacdes encontram apoio
adicional nos dados da Dnog, em razao de
nossos dados documentais n&o inclufrem
idades individuais e estérias médicas ou mi-
litares da maioria das tripulagdes.

As diferencas observadas na proporcéo
de mortes entre oficiais e pragas foram, en-
tretanto, somente significativas para os ni-
veis de mortalidade de um modo geral, mas
nao para os niveis de morte confirmadas em
razao da pandemia. Os resultados sugerem
que, ao invés disso, um grande fator deter-
minante na probabilidade de mortes mo-
tivadas pela pandemia espanhola foi a ex-
posicao as extremas condicdes de trabalho
nas pragas de maquinas. Assim, as maiores
proporcoes de mortes entre foguistas e ofi-
ciais maquinistas indicam que a constante
exposicao a fumaca e p6 de carvao das cal-
deiras nas pracas de maquinas e dessa for-
ma a danos pulmonares e estresse oxidante
de células epiteliais do sistema respiratério
foi o principal fator que exacerbou os efei-
tos das infeccdes motivadas pela pandemia.
Uma observagao similar foi também cons-
tatada no relatério de 1920, que mencionou
que a mortalidade da pandemia influenza
entre mineiros de carvao de Ohio (EUA) foi
muito mais severa que para outros grupos
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similares.?” Da mesma maneira, a exposicao
a exaustao de motores diesel também apa-
receu para agravar a habilidade do virus da
influenza de se agregar e penetrar nas cé-
lulas epiteliais pulmonares®. E importante
mencionar que no caso especifico da Dnog
as igualmente altas taxas de mortes expe-
rimentadas pelos maquinistas e foguistas
indicam que a suscetibilidade a infeccoes
severas e mortes causadas pelas condicoes
de trabalho nas pragas de méaquinas eram
independentes das diferengas potenciais
em relacéo a idade, etnia, estéria médica
e origem socioeconémica entre esses dois
grupos.

A natureza explosiva do surto observado
na Dnog sé foi comparével por aqueles vis-
tos entre outros navios de guerra da Austré-
lia e Nova Zelandia®. Apesar de nao existir
dados precisos do numero de infectados
pela espanhola a bordo dos navios da divi-
séo brasileira, um relatério de 1921 confec-
cionado por oficial que participou na misséo
de 1918 mencionou que a influenza similar-
mente atingiu cerca de 90% das tripulacoes
dos navios®. De acordo com esse relatério,
o numero de militares infectados a bordo do
Cruzador “Bahia” triplicou em um dia indo
de 70 para 200 infectados, de 6 para 7 de
setembro. A velocidade com que a infeccéo
se disseminou a bordo de um dos cruza-
dores ("Rio Grande do Sul”) foi tal que em
menos de 24 horas o nimero de infectados
sintométicos aumentou de 30 (7 de setem-
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bro) para 160 em 8 de setembro. Segundo
0 mesmo autor, existiam mais de 300 mili-
tares (aproximadamente 90% da tripulagao)
simultaneamente doentes com a influenza
no “Rio Grande do Sul” durante o &apice da
pandemia, com indices de morbidade simi-
lares aos de outros navios na divisao.

Em termos de mortalidade, a propor-
cao de mortes observadas nos destroiers
“Parahyba” e “Santa Catharina” (respecti-
vamente cerca de 14% e 13%) &, segundo
este estudo, a mais alta taxa de mortalidade
reportada em qualquer navio de guerra du-
rante a Grande Guerra, seguida por alguns
poucos navios-transporte da Nova Zelandia
e Austrélia®’. Apesar de nao existir dados
precisos de mortalidade para permitir o cal-
culo dos percentuais de casos fatais ou a
reproducdo dos numeros da pandemia, as
poucas descricbes de sobreviventes brasi-
leiros do surto indicam uma transmissao
extremamente rapida. As altas morbidade
e mortalidade mencionadas resultaram de
uma combinacao de fatores. Em primeiro
lugar, o relativo isolamento das tripulacdes
brasileiras no hemisfério sul pode ter in-
fluenciado os padrdoes de mortalidade ob-
servados. A pandemia que atingiu a Dnog
em 1918 incluiu as maiores taxas de morta-
lidade observadas em navios de guerra. QOu-
tros navios de guerra com extremas taxas
de mortalidade incluem o USS “Pittsburgh”
(6,9%) no Rio de Janeiro, o HMS “Africa”
(6,6%) em Freetown, Serra Leoa, e o INJ
“Yahagi” (11,6%) em Manila, nas Filipinas®.
Todos estavam em patrulha no hemisfério
sul como estava a Dnog antes de seu deslo-
camento para a Africa Ocidental. A maioria
dos navios norte-americanos e britanicos
no hemisfério norte néo teve mortes por es-
panhola durante a pandemia. E possivel que
uma falta de exposicdo a primeira onda da
pandemia, que causou uma alta mortalida-
de com poucas mortes entre marco e maio
de 1918 no hemisfério norte®, pode ter re-
sultado em baixas taxas de imunidade con-
tra a pandemia entre aqueles esquadroes
isolados no Sul. Atualmente nao existem
dados ou relatérios que indicam a presen-
¢a de uma onda de pandemia antes de se-
tembro de 1918 no Brasil, apesar de nao
ser possivel descartar a possibilidade de

gue possa haver erros na coleta motivados
pelo periodo da influenza. Adicionalmente,
os relatérios de baixas taxas de casos de
fatalidade (até 2,6%) entre as tripulacdes
dos navios de guerra localizados na costa
brasileira sugerem que uma potencial baixa
imunidade nao foi provavelmente o Unico
fator que contribuiu para a excepcional alta
taxa de mortalidade na Dnog enviada para
Dacar.* Outro fator de risco relaciona-se
com as condicbes sanitarias, de trabalho e
a habitabilidade a bordo dos navios da divi-
sao. Em navios lotados de militares, onde
um grande numero de pessoas estava em
fntimo contato dividindo as cobertas e alo-
jamentos, a implementacéao do isolamento
e o estabelecimento de uma politica de se-
gregacéao era impossivel®. Isso foi especial-
mente verdadeiro no caso da Dnog, no qual
0s navios estavam com suas tripulacoes
completas. Importante também, em adicao
a falta de pessoal saudavel disponivel para
operar as mais bésicas funcdes de manu-
tengdo no auge da pandemia (incluindo
aqui as condigbes de limpeza, de cozinha
e manutencao dos equipamentos a bordo),
havia uma falta cronica de dgua potavel na
divisdo, que piorou a desidratacao causada
pela influenza podendo ter aumentado a
probabilidade de mortes. Essa falta de dgua
potével e as longas horas de trabalho sob
altas temperaturas nas maquinas e sob o
sol africano indicam que a desidratagao
pode ter sido um fator importante nas altas
taxas de mortes observadas na Dnog. Em
sintese, do ponto de vista epidemioldgico, o
estudo da excepcionalmente elevada mor-
talidade da diviséo brasileira pode agregar
um valioso conhecimento das condicoes
que podem exacerbar o impacto de uma
pandemia de influenza. Ainda assim, as di-
ferencas nos niveis de mortalidade entre os
navios da Dnog continuam sendo um caso
aberto para futuras pesquisas.
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RESUMO

O presente texto examina o esforco da Marinha
do Brasil para retomar capacidade tecnolégica
através da construcao naval militar e da intro-
ducédo de alguma inovacédo pela tentativa de
edificar a aviacdo naval no Brasil.
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ABSTRACT

This present article investigates the Brazilian
Navy efforts to retake the technologic capacity
thru military naval shipbuilding and the
introduction of some innovation with the
attempt to build a naval aviation in Brazil.

KEYWORDS: History of Brazil, Naval History,
Shipbuilding

INTRODUCAO

No perfodo entre guerras, o Brasil atravessou tempo turbulento, politica e economica-
mente. No plano interno, as revoltas tenentistas e rebelides armadas, a Revolugéo de 1930,
a insurreicdo Constitucionalista e o Estado autoritario varguista. No plano externo, a crise
de 1929, a consequente depresséo e ascenséo do fascismo nazista. Instalou-se internacio-
nalmente um estado de tensao entre o modelo totalitario de direita, a democracia represen-
tativa e conservadora, e o totalitarismo socialista.

Para a Marinha do Brasil, foi um tempo de escolha e oportunidades. De realizar velhos pro-
jetos e novos experimentos; assim como de colher frustragoes. Aqui examinamos dois projetos
paralelos e complementares que mudaram definitivamente a forma da corporacéo se localizar
no Estado e na sociedade, edificando novas perspectivas na cultura operacional da forga.

O PROGRAMA DE REAPARELHAMENTO NAVAL DE 1932
Perspectiva estratégica

A primeira metade do século XX demonstrou quanto a tecnologia e os conceitos estraté-
gicos podiam mudar, e, ao mesmo tempo, estar em completa dissonancia com a geopolitica
e a realidade. A chegada do couracado dreadnough, ou dreadnought (destemido), de pode-
rosa cinta blindada e poucos canhdes de enorme calibre, nao foi unicamente resposta de
evolugao estratégica, e sim resultado de etnocentrismo politico.

* Artigo recebido em 21 de abril de 2013 e aprovado para publicagao em 3 de maio de 2013.
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A ideia do couracado foi, curiosamente,
propugnada por um general, o italiano Vitto-
ri Cunibertti, entre 1902 e 1903; e o primeiro
navio nesse conceito, o couracado japonés
Aki, dos estaleiros de Kure, Japao, em 1904.
Porém, o HMS Dreadnought que deu nome
ao conceito, endossado pelo Lorde do Almi-
rantado “Jack” Fisher que passou a histéria
de acreditado “pai” da ideia. A nomenclatu-
ra diversificou-se conforme o aumento da
“familia blindada” apds a Primeira Guerra
Mundial, criando-se nomes-conceitos de
pré-dreadnought, cruzadores blindados, cru-
zadores pesados e, finalmente, o encoura-
cado de batalha (blindade battleship). Mas,
a despeito dessa azafama classificatéria,
permaneceu o fato do couragado como um
misto de arma de guerra e argumento poli-
tico de uma nova ordem, fundada pela Con-
feréncia de Berlim (1884/85) que acabou por
estabelecer os termos de partilha da Africa
e da Asia na virada do século XX.

O couragado era tdo monstruoso em
custo quanto em tamanho, tanto em si
guanto por operarem a um crescente trem
de esquadra para abastecimento e prote-
cao, o que fazia dos “destemidos” temera-
rios dependentes da rede bases estratégi-
cas — portanto, de territérios seguros. Seu
principio basilar — mas néo o exclusivo — era
a dissuasao: desencorajar concorrentes em
potencial, e impressionar os amedrontéaveis
incautos, que repousam impavidos e colos-
sos em governos de areas colonizéveis, de-
sencorajando-os de qualquer ideia de resis-
téncia. O encouracado era uma revolucéo,
sem dlvida; uma revolucéo de mundo.

Contraditoriamente, o conflito mundial
de 1914 colocou a nu os conceitos circun-
dantes do grande navio de batalha e da
prépria geopolitica — assim como as fraga-
tas inglesas demonstraram os limites dos
“trés costados”. Na Primeira Guerra Mun-
dial, “protagonizaram” apenas dois parcos
embates estratégicos inconclusivos entre
as marinhas alemé e inglesa na Jutlandia,
e uma desastrosa operacao aliada em Gali-
poli (1915-16), quando os aliados tentaram
forcar a passagem do golfo de Dardanelos e
atingir o vital porto do Império Turco, Estam-
bul. A tese da “dissuasao”, ou da “esquadra
potencial” de Julius Colbert!, foi conceito,

desde entéo, frequentemente mal visitado.
Na guerra em si, o que se viu foi concreti-
zacao do poder dos torpedos langados de
submarinos (que quase obtiveram deciséo a
favor dos alemées no Atlantico), dos contra-
torpedeiros e outros navios auxiliares de es-
quadra e do aviao como elemento de aviso.
As licdes nao foram totalmente compre-
endidas. O couracado ainda “dominaria” as
mentes décadas depois do conflito, apesar
do surgimento da aviacao naval e do navio
aerédromo. Os acordos navais do perfodo en-
treguerras indicavam as maiores restricoes
e limitacdes aos navios de linha (cruzadores
e couracados) — que foi paradoxalmente o
item mais violado, principalmente por Japao
e Alemanha. A histeria dessas contradicoes
foi tanta que, na Marinha Japonesa, pionei-
ra com sua frota de grandes navios aerédro-
mos, chegou a desenvolver a teoria do “navio
insubmergivel” materializado nos gigantes
Yamato e seu par Musashi, ambos de 60.000
TDW (toneladas Washington)?, sem falar nos
gigantes americanos de mais de 55.000 TDW
(Classe lowa), todos na década de 1930 e co-
missionados na década de 1940.

Antecedentes institucionais: mudanca
de conjuntura

Do fim do Império a década de 1920, os
programas de construcao e renovacao da
esquadra brasileira eram minimos, para
ndo admitir sua inexisténcia. A Republica
se apresentou desfavoravel para incentivos
industriais e ao desenvolvimento da cons-
trucao naval ndo apenas em termos estrutu-
rais. A politica oligarquica, o absolutismo da
economia agréria, o desinteresse extraterri-
torial do Estado sem duvida atingiam tanto o
Exército — que teve de competir com as For-
cas Publicas Estaduais armadas — quanto a
Marinha, premidos pela falta de recursos e
politicas publicas para seus Ministérios. Fa-
tores conjunturais anteriores criaram igual-
mente um ambiente pouco afeto aos milita-
res, especialmente a Marinha de Guerra.

A fase de tutela militar ao Estado (1891-
1894) foi marcada por crises politicas acen-
tuadas. Disputas entre militares serviram de
cena para a eclosao da sublevacéao da Arma-
da em duas ocasides: em 1891, que derru-
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bou Deodoro para alocar seu vice Floriano,
gue em seguida passou a exercer o poder
de forma ditatorial, e em 1893-94, que, mes-
clada & Revolugéao Federalista no Sul, deu a
impresséo que a Republica estaria por um
fio. A heranca desse periodo para os mili-
tares foi de fama de elementos desestabili-
zadores; a Marinha uma forca retrégrada e
monarquista, cindida e magoada — “tudo era
ruina, tudo era assombro; a armada estava
desunida, néao era uma familia presa por la-
cos de sincero afeto. Era um agregado de
rivais e inimigos criados pela guerra civil”.?

Com a passagem do controle aos civis
em 1894, esses eventos serviram de argu-
mento & dramaticidade e exageros do dis-
curso politico, para criar um clima de des-
confianga por mais de uma década.

Por seu turno, o Estado Republicano se
permitia encarar os problemas de defesa
apenas com a diplomacia e a boa incluséo
internacional, através da posicéo brasileira
de agroexportador e consumidor de artigos
manufaturados. As aquisicdes territoriais
na gestao de Rio Branco, que Ihe deu auto-
ridade até para deitar questao sobre o mo-
delo de Marinha de Guerra, exemplificam
essa vocagao “pacifista” mesmo quando se
mostrou pouco eficiente para lidar com cri-
ses externas.

Apesar de o debate da recuperacao do
poder naval brasileiro ter se tornado publico
em 1899, “foi preciso a ascenséo de Rodri-
gues Alves a Presidéncia, em meados de
novembro de 1902, para que surgissem as
condicdes politicas”. Em 1904, exatos dez
anos do fim da Revolta da Armada, reabriu-
se o debate da reforma naval.

Foi com Afonso Pena (1906-1909), e sob
a direcao do Ministro Almirante Alexandrino
(1910), que o plano de reaparelhamento da
esquadra foi implantado e os navios comeca-
ram a sair dos arsenais da Inglaterra®. As con-
digdes para isso néo o foram apenas pelo lado
das financas. Essa reforma naval encaixava-se
no ciclo modernizante e consumista da Repu-
blica Velha, simbolizado nas Campanhas de
higienizacao do espaco e da populacao pelo
sanitarista Oswald Cruz, e a grande reforma
urbana levada a testa pelo prefeito do Distrito
Federal, Pereira Passos, que desenharia o es-
paco ao estilo das grandes capitais europeias.
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Contudo, a aquisicdo dos novos navios
pelo Programa Alexandrino, apesar de ga-
nho em poder militar ostensivo, retirava da
Marinha a capacidade de se modernizar
pelo fator belonave, e na praca nacional. A
modernizacéo se faria a partir do padrao dos
barcos adquiridos e sem se tocar na distri-
buicao de pessoal da armada. De fato, des-
de a discusséo do reaparelhamento ao fim
do século XIX, detonada pelo ex-ministro da
Marinha, Almirante Arthur Silveira da Mota,
o Barao de Jaceguay, se criticava precisa-
mente a Marinha ter mantido o seu corpo
técnico no Arsenal em detrimento da queda
do efetivo militar, e a n&o modernizagao do
quadro de oficiais. Em 1899 o pessoal com-
batente abaixo de oficial na Marinha somava
2.500 efetivos aproximados, enquanto o Ar-
senal da Corte contava com efetivo de 2.800
artifices, apesar de ndo manter langamen-
tos importantes®. O quadro de marinheiros
estava realmente defasado em nUmero e
preparo, mas a organizacéo naval, através
de contratacbes periédicas pela Diretoria
de Construgdes Navais (DCN), mantinha o
quadro de artifices, denotando uma mano-
bra corporativa, pois nao havia programas
de construcao ou expansao do arsenal.

A Primeira Guerra Mundial (1914-1918)
serviu para expor o estado da Esquadra. A
forca-tarefa enviada para participar do es-
forco de guerra (Divisdo de Operacdes Na-
vais de Guerra) fracassou estrategicamente,
porque incapaz de apoio a guerra antissub-
marina aos alemées, devido as condicoes
de material da armada. Criou-se um emba-
raco ao governo republicano, reabrindo o
debate da reestruturacdo da esquadra, que
erroneamente se julgava resolvido. Os dre-
adnoughts Minas Gerais e S&o Paulo foram
enviados para reparos essenciais em esta-
leiros dos EUA, por evidente incapacidade
de serem feitos reparos no Arsenal do Rio
de Janeiro.

Por volta de 1920, a discussao da cons-
trucéo de um novo Arsenal, e do recorrente
tema da reestruturacéo do pessoal técnico
da Marinha, foi revitalizada pela conjuncéo
da deterioracao da esquadra e a disposicao
dos EUA em manter certo “equilibrio” militar
no seu flanco sul, principalmente entre os pa-
fses do ABC (Argentina, Brasil e Chile). Entre
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1922 e 1928, as poténcias navais procurariam
controlar a expansao das esquadras com tra-
tados de limitacdo de tonelagem e numero
de navios; ao mesmo tempo, a Conferéncia
da Agenda Interamericana, em Santiago do
Chile, 1923, tentava frear contenciosos, prin-
cipalmente uma suposta “corrida militar na-
val”. Em fato, os estados das armadas princi-
pais eram um tanto dfspares.

Ao fim da década de 1920, a Marinha re-
publicana contava com 17 vasos principais
de emprego de alto-mar, todos adquiridos a
partir da reforma naval de Alexandrino: dois
couracados, trés cruzadores de escolta, seis
contratorpedeiros, trés torpedeiros e trés
submarinos. Somados ao que sobrou da Ma-
rinha do fim do século XIX, um amélgama de
frota de emprego costeiro, a tonelagem total
de 59.193. Apenas por comparagao do esta-
do da armada, a Argentina tinha 29 navios
principais (108.137 t) e o Chile 30 (79.528 1).”
Esse desequilibrio chamou atencéo do Impé-
rio Briténico e dos EUA. A Unica semelhanga
entre as Marinhas era que nenhuma delas
tinha plena capacidade off-shore, isto é, néao
eram oceanicas e dependentes de operar a
partir de bases de apoio. Contudo, em termos
operacionais, a Marinha brasileira estava em
situacéo de franca inferioridade.

Os briténicos adiantaram-se aos demais
possiveis interessados em suprir a moder-
nizacdo da Marinha, logo apés a Primei-
ra Guerra Mundial, enviando uma misséo
naval-comercial-diplomética, cuja meta era
de fazer negécios e suplementar a esquadra
brasileira por vendas. Aparentemente, 0s
EUA restabeleceram a dianteira e tomaram
contatos para suprir o Brasil com uma refor-
ma no seu aparato naval. Nesse contexto é
gue se deu a assinatura do contrato com a
Missao Naval Americana ao Brasil (1922-26)
para criar as condicbdes da expansao da es-
guadra brasileira que, obviamente, teria nos
EUA seu fornecedor e parametro tecnolégi-
co e o Brasil como consumidor de modelos
e itens da industria norte-americana.

Rearquitetura da Marinha
Da aquisicao de navios para “esquadra

Alexandrino”, surgiu a necessidade de modi-
ficar o preparo de oficiais e pracas que iriam

guarnecer as belonaves. Da preparacao de
pragas viu-se em que resultou. Aos oficialis,
a modernizacao adotada, que se convencio-
nou denominar de dualista, mesma para
as Marinhas da Franca e da Alemanha — e
nos EUA até a Reforma Naval de Theodore
Roosevelt® — havia dois corpos distintos: os
oficiais da Armada (também chamados de
oficiais de convés) e os oficiais maquinistas
(engenheiros). Logo se formou uma linha de
oficiais que advogava pela fuséo institucio-
nal dos quadros por razbes técnicas.

Os oficiais mais jovens, princi-
palmente os que haviam estagiado
em navios norte-americanos, acredi-
tavam que esse tipo de organizacao
era obsoleta e defendiam a fuséo dos
dois corpos de oficiais em um corpo
Unico de oficiais da Marinha®.

Como acentuou Marques (2004), no ambi-
to da proépria forca naval havia opinides con-
trarias a dualidade por razbes néo técnicas, e
gue demonstravam perspectivas enviesadas
da prépria realidade politica e institucional.

Em primeiro lugar, o que te-
mos entre nés é muito differente
do que |4 existe; nosso dualismo
nefasto é, para bem dizer, sui ge-
neris em materia de organisagao.
Depois, € um absurdo querer com-
parar com a aristocratica Germa-
nia, democracias como a nossa,
a norteamericana ou a ingleza
onde o sobrinho do sapateiro che-
ga a Primeiro Ministro do Reino.
A organisacédo dos quadros da
Marinha tedesca é filha dos seus
principios sociaes e das preoc-
cupacoes de casta, cimentados
por um militarismo estreito que
caracteriza a mentalidade germa-
nica. Tanto os inferiores como os
officiaes machinistas provém de
camadas sociaes muito differen-
tes dos officiaes nauticos; a estes
pertence o privilegio da autoridade
militar indiscutivel.™

Esse assunto continuaria em debate na
Marinha, mas nao se chegaria a termo de
solucdo antes dos anos 1950. Assim, aos
anos 1920, o preparo dos oficiais se man-
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tinha o mesmo, com a engenharia naval
sendo uma opcao voluntaria dos oficiais de
armada, e o contrato de engenheiros civis.

Porém, pressionada pelas novas realida-
des tecnoldgicas e organizacionais, de uma
Marinha bem mais mecanizada e técnica, a
clUpula naval tentava formalizar e moderni-
zar situacdes de ensino no Arcenal de Ma-
rinha da Corte (AMC) que se mantinham
desde o Império

E importante ressaltar que tal
situacdo perdurou por mais de
100 anos, no periodo de anterior &
existéncia formal da ETAM [Escola
Técnica do Arsenal de Marinhal.
Nesse grande periodo sem estru-
tura formal, a capacitagédo dos fun-
cionérios do Arsenal era efetuada,
porém sem um rumo direcionador,
0S cursos aconteciam, quando ne-
cesséarios e a necessidade mais
perene que se vislumbrava era o
acesso de aprendizes para se ini-
ciarem em determinado oficio."

Por forca do decreto 16.127 de 18/8/1923,
do Presidente Artur Bernardes, institui-se a
Escola Técnico-Profissional do Arsenal de
Marinha no Rio de Janeiro, ulteriormente de-
nominada Etam. Em seu artigo 43, estabele-
cia que “havera uma escola profissional para
os aprendizes ligada a divisdo da produgéo
para a qual serao nomeados os instrutores ci-
VisS necessarios para o ensino ali ministrado”.

Premida pelas circunsténcias e carén-
cias de seu novo projeto de expanséo, a
administragdo naval aceita uma mudancga
institucional alocando a nova organizacao
em seu organograma e na base, seu Arsenal
principal. O “aprender fazendo”, o “dominio
do arteséo” caracteristica da gestéo de pes-
soal técnico de outrora, se havia esgotado.

O primeiro nucleo foi instalado na Praia
de S&o Bento junto ao dique do Arsenal
Velho, e estava previsto que se alocaria no
futuro prédio n° 9 do novo Arsenal de Mari-
nha da llha das Cobras (Amic). Porém, nada
disso se realizou de imediato; os esforcos da
construgéo do Amic, e as dificuldades finan-
ceiras deixaram a Etam sem sede prépria
entre 1925 a 1938, com estrutura organiza-
cional apenas nominal.
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Ainda assim, a eventual estrutura fisica
da Etam importou menos que a estrutura-
céo ffsica do novo Arsenal, a qual refletia
tanto uma nova instituicdo pedagdgica
quanto institucionalidade politica e admi-
nistrativa, cujo modelo de reorganizacao es-
tava em marcha mesmo antes da Primeira
Guerra Mundial.

Durante a execugado da Reforma Ale-
xandrino, o Ministério da Marinha articulou
uma reforma na estrutura de formacéo do
oficialato, ndo na base de formacéo, a Es-
cola Naval, mas introduzindo um curso de
modalidade de aperfeicoamento, a Escola
Naval de Guerra, em 19112, hoje a Escola
de Guerra Naval (EGN), a escola de estado-
maior da Marinha, que iniciou oficialmente
suas operacées em 1914, com apoio de pes-
soal estrangeiro.

There was also a “small naval
mission” in Brazil, formed by US
officers working at the Naval War
School (nowadays EGN), in Rio de
Janeiro. Founded in February 1914,
under the model of the US Naval
War College, the School aimed at
promoting courses and higher stu-
dies for officers in command and
general staff ranks. The first Ame-
rican instructor to be hired was
Captain Phillip Williams, replaced in
1918 by Rear Admiral Carl Theodore
Vogelgesang and five more officers™

Essa “pequena missao” técnica estadu-
nidense estruturou os cursos da Escola de
Guerra, e abriu ndo apenas um contato téc-
nico, como também diplomético; criou um
precedente explorado por ambos os lados.
Varias turmas de instrutores estadunidenses
se sucederam mesmo durante a Primeira
Guerra Mundial, tendo o0 modelo da Marinha
dos EUA forte influéncia na organizacéo da
Marinha do Brasil nas décadas seguintes.

Em 6 de novembro de1922, o Brasil as-
sinou com os EUA o contrato de assisténcia
pela Marinha estadunidense para a moder-
nizagéo da Esquadra. Esse acordo, previsto
para vigorar entre 1923-1926, prorrogou-se
informalmente em periodos determinados
até 1948 através de contratos privados entre
o Arsenal e os técnicos dos EUA.
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Among the officers would be
experts with “recocgnised profes-
sional competence” in communi-
cations, signals and regulations,
the teaching of war strategy and
tactics, artillery, machines and
electricity, naval construction,
and services related to ships, des-
troyers, torpedoes, submarines,
sea mines and naval aviation. The
contract clauses followed the mo-
del used by the French Military
Mission, and the text was kept se-
cret according to the wishes of the
Brazilian government.™

Essa primeira Misséo Naval da Marinha
dos EUA-Brasil se instalou ja em dezembro
de 1922 no Rio de Janeiro. O primeiro grupo
de assessores era integrado por dezesseis
oficiais de varias patentes, alguns instruto-
res j& lotados no Rio de Janeiro na Escola
Naval de Guerra, e mais treze militares de
baixa patente. A chefia foi entregue ao Con-
tra-Almirante  Vogelgesang, encarregado
dos instrutores da Marinha dos EUA na Es-
cola Naval de Guerra entre 1918 e 1920.

De fato, a lista dos oficiais e suas atribui-
cOes originais e prévias ligacoes politicas
demonstra que a “nova missao” estava lon-
ge de ser de pouca importancia.

Cinco dos oficiais tinham experiéncia
na construgao naval, sendo que quatro es-
tiveram em cargo de direcao no Arsenal de
Marinha de Nova York e trés estavam em
birbs na administracéo central da Marinha.
Esse arsenal de Nova York era o mais antigo
da Marinha dos EUA, operativo desde 1806
e, a semelhanca do Arsenal de Marinha da
Corte, foi instituido para apoiar construcao
e reparos civis e militares. Mesmo com o
retrocesso na modernizacado da esquadra
apés a Guerra Civil, manteve certa opera-
cionalidade e capacidade de inovacéo, ten-
do recuperado plena capacidade ao final
do século XIX devido a mudanca de orien-
tacéo estratégica e politica'.

A Misséo se imiscuiu efetivamente em
quase tudo que dizia respeito a organizagao
da frota. Havia n&o apenas caréncia de pes-
soal treinado, como de equipamentos basi-
cos de esquadra. Ao tentar organizar pes-
soal para a implantacdo de radiotelegrafia

entre a frota e as bases, Theodore A. Kear-
ney, vice-chefe da Misséo em 1926, recebeu
resposta do Capitédo Tenente Paulo Nogueira
Penido, “que a Marinha nunca o possuira”.
A propria estrutura burocratica foi alvo de
atencdo. Em despacho ao Ministro da Ma-
rinha em resposta as observagoes dos ofi-
ciais estadunidenses, o chefe do EMA, Vice-
Almirante Jose Mario Penido registrou

Encontrei este departamento,
responsavel pela efficiencia da de-
fesa naval do Paiz, completamente
alheio e sem as necessarias in-
formacbdes relativas & acquisicéo
de combstivel, armamento, muni-
¢Oes de guerra e outros materiaes
que tanto interessam a organiza-
¢ao dos Planos de Guerra'.

A Misséo acabou gerando conflitos por-
gue movia também a ordem burocratica da
Marinha, sugerindo mudancgas nos regula-
mentos navais. Em Documento Reservado
da época, o Ministro da Marinha teve de ar-
bitrar as mudancas de regulamento sugeri-
das pelos oficiais estrangeiros para sanar os
conflitos de atribuicbes com o EMA™.

Além da arquitetura geral da frota, essa
Misséao dos EUA veio atuar no design do Ar-
senal da llha das Cobras; definir espagos de
producéo pelas especializacbes, organizar
as oficinas como em linha de montagem e
com multiplicidade de aplicacdes dos ins-
trumentais disponiveis, muitos fornecidos
pelos EUA. Enfim, trazendo a cultura militar
e organizacional estadunidense para a Mari-
nha do Brasil. Aplicada de maneira reversa,
essa reforma implicou em mudar os concei-
tos de organizacéo do Etam décadas depois.
Alinha de montagem do Arsenal foi conver-
tida em escola técnica dos operérios e até
dos futuros instrutores.

...este projeto do Arsenal na
llha das Cobras foi fruto de um
intercambio entre o Brasil e os
Estados Unidos, cujo grupo de tra-
balho permaneceu no Arsenal por
varias décadas, influenciando nas
decisdes tomadas, de forma que
a evolugao do processo de educa-
céo profissional sofreu influéncia
direta do modelo americano, pelo
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Quadro1 - Lista Oficiais Superiores da Missdao Naval dos EUA (1923)

OFICIAL E PATENTE

PREVIAS ATRIBUICOES E MISSOES

Contra-Almirante
(Rear Admiral) Carl Theodore
Vogelgesang

Chefe de instrutores na Escola Naval de Guerra, Diretor
do Arsenal Naval de NY, e Ajudante de Ordens do Se-
cretério de Estado Charles Evans Hughes. Conhecia
pessoalmente Epitédcio Pessoa a quem escoltou em sua
viagem de volta da visita aos EUA. Epitacio solicitou pes-
soalmente que liderasse a Missao.

Capitao de Mar e Guerra
(Captain) T A Kearney,

Gerente Geral do Arsenal Naval de NY

Capitao de Fragata
(Commander) Augustin T
Beauregard

Designado para o Bir6 de Navegacdo e Ajudante de
Ordens do Ministro de Negécios Exteriores do Uruguai
(1918-1920). Serviu no novissimo couracado USS Tennes-
see (1920-22), especialista em comunicagoes.

Capitdo de Mar e Guerra
(Captain) Julius A Furer

Comandante do primeiro Couragado de Batalha dos
EUA, USS Indiana (BB-1). Desde 1911 dirigia a diviséo
de suprimentos do Bird de Construcéo e Reparos.

Capitao de Fragata
(Commander) Charles Clifford
Gill

Instituto Naval, professor da Escola Naval dos EUA; es-
critor e tedrico em taticas e estratégia navais, autor de
“Naval Powerin War 1914-1917" e “Anti-Submarine Warfare
(1917-1918)".

Capitao de Fragata
(Commander) Theodore Gordon
Ellyson

Aviador n® 1 da Marinha dos EUA, pioneiro na introdugéo
do aviéo torpedeiro e do dirigivel na Marinha, servindo
no Bir6 de Aviagao.

Capitao de Fragata
(Commander) Percival Sherer
Rossiter

Oficial médico, especialista em crises de endemias, Bird
de Medicina da Marinha.

Capitao de Fragata
(Commander) Aubrey Wray Fitch

Especialista em municoes, ex-instrutor da Academia Na-
val, comandante de contratorpedeiros.

Capitao de Fragata
(Commander) Will R Monroe

Inspecéo de submarinos

Capitao de Fragata
(Commander) Willian Baggaley

Comandante de contratorpedeiros, instrutor na Escola
Naval de Guerra, RJ.

Capitéo de Fragata
(Commander) Willian Oscar
Spears

No Brasil desde 1919 na Escola Naval de Guerra’®.

Capitao de Corveta (Leutenant
Commander) E G Carrol

Observatério Naval, crondmetros.

Capitao de Mar e Guerra
(Captain) Lawrence M Overstreet

Operagdes navais, divisdo de planejamento e operacboes,
articulista em assuntos navais.

Capitao de Fragata
(Commander) Ralston S. Holmes

Ajudante Naval designado para o Presidente dos EUA,
comando do iate presidencial USS Mayflower.

Capitao de Mar e Guerra
(Captain) J J Chetham

Oficial diretor de suprimentos no Arsenal Naval de NY

Fonte: GARCIA (2001); US Foreign Relations Official Telegrams (1922, v.1 pp.652-663); The New York
Times, dezembro, 1921; www.togetherweserved.com.
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proprio grupo de trabalho inter-
ferindo nas atividades da ETAM,
bem como através da experiéncia
de trabalho dos instrutores que re-
cebiam a doutrina americana nas
oficinas em que trabalhavam no
dia a dia. Essa influéncia Taylorista
ficou presente desde o momento
de elaboracgédo do projeto do esta-
leiro na llha das Cobras™.

Essa nova organizacéo veio combinar-se
com um trago da cultura administrativa das
relagcdes humanas no Arsenal, pelo menos
no trato profissional e do saber tecnoldgico.
Apesar de n&o existir o que hoje é denomi-
nado de funcionario estatutério, no caso da
linha de producéo do Arsenal, a gestéo da
memodria técnica continuou a se dar na ma-
nutencdo do vinculo dos funcionérios, que
mais tarde se tornariam instrutores e até
planejadores. Tomando por base “apenas o
periodo do Arsenal na llha das Cobras” era
frequente que funcionarios “permanegam
trabalhando ou lecionando até entrarem na
aposentadoria compulséria por idade, aos
70 anos™,

A medida que o arsenal completava-se,
ainda que acréscimos fossem realizados até
o final da década de 1940, o Etam ganhou
estrutura fisica, mesmo que fora do arse-
nal, e expandiu o ensino e as especialida-
des para atender, principalmente, o Progra-
ma de Construcdo Militar Naval de 19322,
Apesar de ser formalizado na estrutura da
Marinha apenas na década de 1950, sob as
normas do MEC, na década de 1940 o ensi-
no técnico do arsenal estava consolidado e
institucionalizado.

Tecnologia e insulamento

Desde 1897, com a expansao de ativida-
des diversas para a llha das Cobras, cogi-
tou-se levar para ali um estaleiro que subs-
tituiria o da Praia de S&o Bento, nucleo do
Arsenal da Corte. O processo de constru-
cao de diques foi iniciado j& durante o Pro-
grama de Aparelhamento da esquadra de
1910, incluido que foi pelo préprio Alexan-
drino, dada a demanda de obras gerada na
aquisicao dos navios. Em 1922, comegou
a construgao do Amic. Porém, foi do Pro-

grama de Reaparelhamento Naval de 1932
(Programa Naval 32), do periodo Vargas,
gue as obras dariam corpo ao que, desde
1948, se conhece por Arsenal de Marinha
do Rio de Janeiro (AMRJ).

O Programa 32 tinha sido concebido, ori-
ginariamente, apenas como um programa de
aquisicoes, facilitadas pela estrutura de apoio
compativel que se construia no AMIC. Com-
preendia a aquisigdo de dois cruzadores de
8.500t, nove contratorpedeiros de 1.600t, qua-
tro submarinos entre 850 e 900 t, dois subma-
rinos mineiros, seis navios mineiros e trés
navios tanque. E esse programa de aqui-
sicdes seria parcialmente realizado e néo
da forma pretendida. Era intencéo adquirir
cruzadores e contratorpedeiros ingleses,
e submarinos italianos. O agravamento da
tensao na Europa e a consequente ecloséo
do conflito em 1939 impossibilitaram as en-
comendas inglesas. Dos submarinos italia-
nos, apenas trés foram entregues um pouco
antes da guerra. Com a entrada do Brasil na
Guerra em 1942, seriam 0s americanos que
forneceriam seis contratorpedeiros, e, apds
o conflito, cruzadores de segunda méo, en-
tregues em datas diferentes.

Quando o Governo Revolucionério assu-
miu em 1930, por uma série de compromis-
S0Ss, aquiesceu em conceder & Marinha seu
Programa Naval. Entretanto, os problemas
orcamentéarios decorrentes da Depresséao
Mundial e politicos (Revolugao Constitucio-
nalista de 1932) atrasaram fortuitamente
sua execugao, pois foi interregno necessa-
rio para que o Almirante Protégenes Gui-
maraes, afastado desde 1924 por participar
do movimento tenentista, retornasse como
ministro de Vargas. Ele conseguiria a apro-
vacao do Fundo Naval (1932), que ainda esta
em vigor, e retirava uma parte das rendas
com o comércio marftimo para a construgéo
militar naval.

O Almirante Guilhelm assume o Ministé-
rio da Marinha, em 1935, de posse de recur-
sos consideraveis, e finca pé na recuperagao
das construcdes navais no Brasil, usando
como argumento a prépria estrutura do Arse-
nal que, recuperada, diminuiria a dependén-
cia de material estrangeiro. Por seu turno, o
entéo Governo Vargas viu nisso a oportunida-
de de encaixar o programa nas necessidades
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da implantacdo do modelo de substituicao de
importacoes, e de revitalizacdo da industria
local. E como toda nucleacéo aleatéria, na
falta da exceléncia organizacional, a politica
encontrou a lideranga técnica para a tarefa.

O Comandante Julio Régis Bittencourt foi
nomeado Diretor-Geral do Amic em 1938. A
sua escolha nao fora aleatéria, ou baseada
na sua origem corporativa apenas, egresso
gue era da Escola Naval. Estava intimamente
ligada a engenharia e a prépria refundacéo
do novo Arsenal. Em 1912, na época das va-
cas-magras, em que bolsas para o estudo no
exterior foram suspensas, licenciou-se para
estudar as proprias custas na Inglaterra. Ao
retornar em 1914, foi admitido no Corpo de
Engenheiros da Marinha — uma época dificil,
porque os arsenais menores foram reativa-
dos apenas para reparos de apoio, e 0s pro-
jetos no Arsenal do RJ eram escassos. Em
1921, foi deslocado para dirigir a Diretoria de
Construgdes do Arsenal do Para.

A ativacédo do projeto do AMIC trouxe Bit-
tencourt e outros de volta a capital. Tendo se
distinguido em suas tarefas, foi nomeado
Diretor Industrial do Arsenal em 1931, retor-
nando a Inglaterra entre 1933 e 1934 como
membro da comisséo fiscal da aquisicéo do
novo Navio-Escola Saldanha Gama. Ao voltar
ao pafs em 1935, € nomeado vice-diretor de
Engenharia da Marinha. Foi ele encarregado
do projeto piloto, que daria origem a todo o
padrdo de experimentos desenvolvidos no
Arsenal novo, o monitor Parnaiba. Em 1938,
ja no posto de Almirante, recebe o cargo de
mais alta confianca, a direcéo-geral do Amic,
e, portanto, supervisor do Programa Naval de
1932,

O Programa 32 significou a recuperacao
do AMIC como forca motriz inovadora, en-
t&o na&o apenas da indUstria naval e agre-
gada, mas de revitalizagao da pesquisa tec-
noldgica; porém é pouco estudado e muito
diminuido na sua importancia.

O seu primeiro protétipo, o monitor flu-
vial Parnaiba, tinha por objetivo aprimorar a
expertise para as construgoes maiores. Nes-
se navio foram testadas vérias técnicas de
construgdo como o convés triplo blindado
e a solda elétrica (tecnologia importada da
Alemanha). O Amic acabaria por construir,
entre outros, seis navios mineiros Classe
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Carioca (posteriormente convertidos em cor-
vetas antissubmarinos); trés contratorpedei-
ros Classe M (Marcilio Dias), e seis da Classe
A (Amazonas), estes incorporados paulati-
namente no periodo pds-guerra, e uma série
de meios flutuantes de apoio a esquadra.
O Programa 32, cujo plano passou ainda a
incluir a aquisicao de contratorpedeiros e
cruzadores dos EUA, induziu uma série de
inovacodes colaterais, porque “simultanea-
mente eram planejados, instalados e postos
em funcionamento fébricas de torpedos, ca-
nhdes, municdo minas submarinas e até os
avides"?,

“A construcédo do Parnaiba foi uma reali-
zacdo de imensa relevancia” e “semente de
toda a atividade naval moderna’?, que se
estendeu além do perfodo Vargas, pois “em
certa ocasiéo as carreiras do AMRJ ficaram
ocupadas com a construcdo simultanea de
sete navios de guerra, algo que nunca mais
se repetiu”®.

ao final da década de 1930 (e
por véarios anos apoés) o AMIC j&
era 0 maior complexo industrial da
Ameérica Latina, titulo suplantado
em 1946 quando foi inaugurada a
Companhia Siderurgica Nacional
em Volta Redonda... No Amic, na-
vios militares e mercantes foram
reparados e construidos por en-
genheiros e operarios brasileiros...
foi nucleo de referéncia pelos ex-
celentes recursos e capacitagao
tecnoldgica que dispunha.®

A aquisicao de unidades estrangeiras,
devido a prépria guerra, limitou-se a vasos
norte-americanos, em especial os citados
contratorpedeiros Cannon, os Fletcher e
cruzadores, alguns que estavam em servigo
durante a guerra e incorporados apds 1945.

A maior parte do esforgo inicial se deu
nos navios mineiros (NMs) Carioca que fo-
ram completados primeiro e imediatamente
levados a converséo em corvetas antissub-
marinos. Os técnicos da Miss&o Naval es-
tadunidense a época e a Diretoria de Cons-
trugdes concordaram que seria um grande
laboratério para as demais construcoes.
Além do que havia falta crénica de recursos
apesar do apoio politico.
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Quadro 2 - O Programa Naval 1932

NAVIO OU MEIO CLASSIFICACAO Ano de Prontificacéo
Araguaia A-6 Contratorpedeiro 14/07/1946
Ajuricara A-b // 14/07/1946
Apa A-4 // 30/05/1945
Acre A-3 // 30/05/1945
Amazonas A-1 // 29/12/1943
Araguaia A-2 // 29/12/1943
Rio Pardo Caga Submarino 29/11/1943
Hércules Bateldo (barcaca) 04/01/1943
Mestre Lisboa Rebocador 1942
Greenhalgh M-3 Contratorpedeiro 08/09/1941
Alvo de Batalha 02/05/1941
Mariz e Barros M-2 Contratorpedeiro 28/12/1940
Antbnio Jodo Rebocador 12/08/1940
Marcilio Dias M-1 Contratorpedeiro 20/07/1940
Paraguassu Monitor 1939
Camocim C-3 Navio Mineiro* 28/10/1939
Camaqua C-6 Corveta* 16/09/1939
Caravelas C-5 // 16/09/1939
Cabedelo C-4 // 16/09/1939
Cananeia C-2 // 22/10/1938
Carioca C-1 // 22/10/1938
Parnaiba U-17 Monitor 06/11/1937

Fonte: SDGM, RJ; compilagdo do autor *lancadores de minas convertidos em Corvetas
Prontificacéo (Langamento): navio esté pronto para processo de incorporagéo a esquadra.
Monitor: tipo de navio blindado pequeno, de poucos canhdes de grande calibre.

O chefe da Misséo foi igual-
mente informado que esse atraso
estd augmentando progressiva-
mente por ndo haver pessoal e
equeipamentos suficientes e que
a situagdo se tornard mais seria
dentro em pouco, devido a falta de
machinas ferramentas nas offici-
nas de forja, tubulagdo, machinas
e eletricidade?®,

Esse estresse de infraestrutura j4 se ma-
nifestou no prosseguimento do programa.
Os contratorpedeiros da Classe A (Amazo-
nas) sofreram retardo considerével de in-
corporagao a Armada. Todos tiveram seu
batimento de quilha no ano de 1940, porém
completados entre 1943 e 1946, e incorpo-
rados entre 1949 e 1960. Além da mudanca
da “configuracdo politica” interna e exter-

na, isso ocorreu pela chegada dos contra-
torpedeiros estadunidenses, que obrigou a
rever os padrdes técnicos de instalagéao dos
equipamentos, além do hiato de politicas
governamentais e cortes no orcamento que
sobreveio ao final da Guerra, apenas par-
cialmente solvido com o segundo governo
Vargas e o inicio do perfodo Juscelino Ku-
bitscheck. No que tange a industria militar
naval, o grafico seguinte nos permite tracar
comparacoes dos ciclos do Amic/ARMJ no
século XX com o Programa 32.

Verificamos que a construgcéao naval mi-
litar ndo acompanha necessariamente os
ciclos industria civil, se tomamos por base
a construcao de navios como vetores de ar-
mas e considerando o Arsenal como o polo
privilegiado da construcao. Percebe-se que,
no periodo Vargas (1930-1945) ocorre um
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Grafico 1 - Construcdo de unidades
militares no Amic/AMRJ em periodos
determinados

W sybmarinos ™ combate de superficie *-outros empregos flutuantes
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— Combate de superficie: navios-patrulha, corve-
tas, fragatas, contratorpedeiros.

— Outros empregos flutuantes: barcas, chatas,
rebocadores, barcos hospitais, alvos flutuantes.
— As corvetas do programa 32 (1937-45) sao os
mineiros convertidos no Amic.

Fonte; AMRJ, pesquisa autor.

tempo “virtuoso” da construgao naval mili-
tar que nao é tributario da construcéo civil,
ainda que a influencie em boa medida; esta
revitalizacéo seré reeditada apenas no peri-
odo 1958-1979, néo sera indutora do esforgo
industrial civil, de escala mais determinada,
e nao totalmente centrada no Arsenal de
Marinha do Rio de Janeiro.

Até a primeira década do século XXI, o
Programa 32 permanece o mais proficuo
programa de construcao naval militar em
territério nacional, tendo produzido dezes-
seis navios de combate principais (corvetas,
contratorpedeiros) contra nove (fragatas,
corvetas e submarinos) construidos num
perfodo bem mais longo de 1945 a 2005.
Contudo, ele possufa claras limitagbes em
relacdo ao perfodo imperial e aos perfodos
de construcao posteriores.

No Império, a quase totalidade dos na-
vios construfdos no Brasil tinha um fndice
reduzido de componentes estrangeiros. E
claro que o indice de sofisticacao da cons-
trugcdo nacional era relativamente mais
baixo que no exterior, onde a Marinha fazia
encomendas de belonaves mais pesadas e
sofisticadas. Durante o Programa 32, ocor-
ria o contrario em relacéo aos componentes
de maior valor agregados em tecnologia ou
mesmo em itens da estrutura;
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..0 indice de nacionalizacéo
era baixissimo, quase inexistente:
praticamente todos os materiais
eram importados, chapas e perfis
para casco, maquinas e caldeiras,
eixos e hélices, bombas, materiais
e equipamentos elétricos e eletro-
nicos, armamentos e etc., etc. e
até as tintas para a pintura®

Segundo Telles (2001), o grande efeito
do periodo de expansdo da industria naval
civil, a partir de Juscelino Kubitschek, seria
detonar um processo de expanséo da in-
dustria de componentes, que se estenderia
pela ditadura militar-civil no periodo 1966-
1977. Desse modo, o indice de nacionaliza-
céo cresceria consideravelmente. Camara
(2010) aborda esse ponto com relatividade,
porém destaca que, naquele momento do
Programa 32, iniciou-se o incentivo a in-
dustria de componentes, recuperou-se a
capacidade de construcao de estruturas,
de projetos, a memoédria técnica, e linhas de
producao que estavam abandonadas, como
minas navais e torpedos. Sem esse preparo
dos anos 1930 e 1940, o salto aludido da dé-
cada seguinte seria impossivel por falta de
expertise tecnoldgica.

A AVIACAO NAVAL:
INOVACAO INTERROMPIDA

Antecedentes institucionais

Sem duvida, o “fator belonave” é o vetor
chave para entender a insercao de pesqui-
sa e tecnologia na Marinha e, por que néao
dizer, no pafs. Entretanto, mesmo nos mo-
mentos que o navio se sofisticava, em certa
altura, uma marinha moderna nao se faria
apenas de navios. E isso foi percebido ainda
na era do “navio capital”.

O Programa Naval de 1906-1910 inclui-
ria, por iniciativa do Almirante Alexandrino,
a formacéo de uma aviacdo naval. Nao ha-
via ideia de que avides, ou como o corpo aé-
reo funcionaria, quando em 1910 é formada
a primeira turma de alunos-aviadores, que
teria instrugéao numa escola de aviacao pri-
vada®. Em 22 de agosto de 1916, por de-
creto presidencial de Wenceslau Bras, foi
institufda a organizagao da Escola de Avia-
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cao Naval, sede na llha das Enxadas, RJ,
e tornou-se a data de fundacéo da Aviacéao
da Marinha.

Em 1920 o Congresso aprovou uma sé-
rie de medidas para ampliar o orgcamento
da Marinha, determinando uma verba de
custeio para a aviagdo naval. Assim como
no caso dos navios capitais, o programa da
aviagao baseava-se em aquisicdes, aten-
dendo a ideologia modernizante-consu-
mista tipica do Estado Oligarquico. Com
novos avides, principalmente dos EUA, foi
instalado o Comando de Defesa Aérea do
Litoral em 1922. Estatutariamente, existiam
duas divisbes aéreas. A do Exército, com
0s avides “terrestres” (decolavam do solo),
enguanto na Marinha apenas 0s sea pla-
nes (hidroavides) e catapultados (de navios
sem conveés de voo)®,

A missao dos EUA também procurou
interferir, mas aparentemente sem o mes-
Mo sucesso como nas demais instancias.
Em despachos de junho de 1926, foi suge-
rido que a Marinha priorizasse aquisi¢coes
de aparelhos de instrucao, “avides esco-
la". Havia inclusive uma confusao técni-
ca por parte do EMA do emprego e tipo
de avides. Respondendo ao despacho da
Missé&o ao Ministro da Marinha, registrou
o Chefe do EMA

Nesse sentido parece que o
Tipo de avido mais conveniente
¢ aquelle que preenche a tripli-
ce funcdo de “esclarecedor”, de
“bombardeo” e de “torpedeiro”,
como é suggerido por V.Exa. no
item 3 do referido (b) *°.

Note-se que esse “aparelho mégico”
jamais foi desenhado por qualquer forga
aqguela época, ou em qualquer tempo pos-
terior. lronia ou falta de informacéo técnica
ao Almirante Penido, o fato é que a aviagao
naval do Brasil cresceu mais por aquisi¢oes
do que por organizacéo.

No fim da década de1920-30 a
aviacdo naval contava com apreci-
avel numero de aviadores e técni-
cos e dispunha de avides de varios
tipos, capazes de executar diver-
sas missodes de guerra®

Nenhum dos navios da armada foi equi-
pado com aparelhos catapultaveis, ainda
que se operassem hidroavides, nem mes-
mo 0s navios capitais de esquadra. Apesar
das mudancas institucionais e do aparente
apoio politico, a aviacdo naval teve uma vida
contrastante comparando as décadas de
1920 e 1930.

A Revolugéao (de 1930) encon-
trou a aviacdo naval desprovida
de organizagao, sem pessoal e
material com seus postos de co-
mando entregues a oficiais leigos
em aviagdo reinando o desanimo
como fruto imediato da inércia ad-
ministrativa®

A Revolugédo de 1930 e a Revolugéao
Constitucionalista de 1932 reavivaram a
aviacdo militar que participou ativamente
no conflito —ainda que a aviagéao naval com
meios escassos. Dois hidroavides bombar-
deiros da Marinha chegaram a realizar dois
bombardeamentos, inclusive de um navio
aprestado aos constitucionalistas paulistas
empregado no abastecimento pelo porto
de Santos. Os préprios “rebeldes” conse-
guiram langar mao de meios aéreos, ainda
gue escassos.

As politicas publicas voltadas para a
substituicdo de importacdes industriais, a
liberdade de iniciativa tributérias derivadas
do “estado de compromisso” entre Vargas
e seus aliados no plano interno e a politica
“pendular” no plano da politica externa cria-
riam as condi¢des de sucesso e de fracasso
do ciclo da aviagao na Marinha.

Formacao do servico

A maioria dos primeiros aviadores era
de voluntérios, pois nédo existia a carreira
de aviador naval na Armada. Assim como
0s engenheiros, a certa altura os oficiais de
elite (armada) que desejassem ser aviado-
res deveriam “afastar-se do servigo” a bordo.
Isso afetava as promocgdes porque estar a
bordo era — como até o presente — essencial
para a qualificacao e as promocoes. O Co-
mando da Marinha chegou a obrigar no cur-
riculo dos oficiais o cumprimento de horas
de voo, porém nao reformulou o sistema de
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promogcodes gerando um conflito entre o ope-
racional e o institucional. A maioria dos pos-
tos de aviadores seria composta por subal-
ternos (sargentos e até cabos); havia muitos
acidentes e escassez de pessoal de apoio.

Ao mesmo tempo, a estrutura de manu-
tencdo era escassa. Apesar de alguns ofi-
ciais treinados no exterior, nao havia pesso-
al e pecas fabricadas no Brasil. A oficina da
manutencéao, estruturada na Escola Naval,
foi transferida para a Praia do Galedo, mas
carecia de recursos para instalar os equipa-
mentos adquiridos.

A aviacdo naval sofreu um golpe com o
levante tenentista de 1922-24, pois seu prin-
cipal e mais destacado lider, Capitdo de Mar
e Guerra Protégenes Pereira Guimaraes,
apoiou a revolta e foi preso apds articular
uma conspiragdo de oficiais no Distrito Fe-
deral. A organizagao da aviacéo sofreu uma
paralisia — que denota a forca dos agentes
de proa na nucleacéao aleatéria — até a mu-
danca da conjuntura politica

Com a Revolucéo de 30, Protdgenes foi
trazido da reserva como almirante, e nome-
ado Ministro da Marinha (1931-193b). Em 3
de outubro de 1931, foi criado o Corpo de
Aviacdo da Marinha e o Quadro de Aviado-
res Navais. Em 1932 sao incorporados cin-
co bombardeios italianos de longo alcance
seaplanes Savoia MS 55 e, progressivamen-
te, uma colecéo de aparelhos de vérias ori-
gens®, Os Savdia entrariam em operagéo
duas vezes durante a Revolucao de 1932. Até
essa data, os pilotos eram treinados na sua
especialidade (bombardeio, de caca e pa-
trulha naval). Os pilotos passaram a realizar
mais raides (missoes) conjuntas e noturnas;
e foi formada uma Reserva Aérea de pilotos.

Entre 1931 e 1938 receberam brevé 48
pilotos e mais 51 da reserva ativa. A orga-
nizacéo de adestramento também sofreu
impacto da expanséo. Foram formadas su-
cessivamente duas esquadrilhas de treina-
mento avancado: a 12 Esquadrilha de Ades-
tramento Militar, em 1938, operando ja com
os fucke wulf 58 bimotor da oficina do Ga-
ledo, paratreino de patrulha e bombardeio; e
a 22 Esquadrilha de Adestramento em 1939,
com avides North American NA-46, mono-
motor e biposto (dois lugares escalonados)
para missoes de tiro de combate (caga).
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Em meio a essas transformagoes, Pro-
tégenes foi substituido por Guilhelm. Com
Protégenes, a estrutura operacional cres-
ceu, mas pouco a de manutencéao e indus-
trial. Desse modo, Marinha se decidiu pela
construgao de um conjunto de novas ofici-
nas. Essa iniciativa refletiu um amplo de-
bate politico e ideolégico que circundou o
futuro da indUstria aeronautica nacional.

Debates e op¢oes

Em 1934, foi realizado o | Congresso de
Aeronéautica Nacional, em S&o Paulo. Reunin-
do entusiastas, académicos e incentivadores
da nova indUstria, além de representantes
de agéncias de governo, deixou evidente que
duas propostas genéricas se colocavam a
mesa para o futuro da industria aeronautica,
ambas desenvolvidas no seio do Estado.

O que seria a “perspectiva centralista”
defendida pelo coronel aviador do Exército,
Antdnio Guedes Muniz, que advogava pela
construgao de grandes fabricas nacionais
sob um grande 4érgéao gestor e de fomento
da nascente indUstria de aviagdo. Muniz
era engenheiro graduado na Ensa (Ecole
Nationale Sopérieure d'Aéronautic) e foi o
idealizador do primeiro aviao de desenho
nacional, o M-5 (Muniz-5) e parece ter tido
grande influéncia, pois, em 1935, o Ministé-
rio da Guerra (Exército), onde ele estava lo-
tado, ordenou o financiamento da fabrica de
Henrique Lages para que se construisse um
protoétipo, o M-7.

A "viséo da Marinha”, se ¢ que podemos
assim afirmar, foi propugnada pelo Capitao
de Fragata (tenente-coronel) Raymundo
Vasconcelos de Aboim, uma legenda na ae-
rondutica naval. Em 15 de agosto de 1919,
realizou o voo pioneiro do Correio Aéreo da
Esquadra, inaugurando o servico criado
pela Marinha naquele mesmo ano. Gra-
duou-se na Escola Naval em 11 de fevereiro
de 1920. Em 1922, foi enviado a Inglaterra
para realizar o curso de pés-graduacdo em
Engenharia Aeronautica no Imperial Colle-
ge of Science and Technology, tornando-se
0 primeiro engenheiro aeronautico sul-ame-
ricano. Teve inUmeros cargos, e em 1934 era
Diretor de Material da Aviacdo Naval, fun-
cao que exercia desde 1928.
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Aboim postulava investimento primeiro
em capacitacao de pessoal, recomendando
0 apoio a pesquisa bésica, antes de compra
de equipamentos e construcao de fabricas,
que deveriam ser feitas apenas compras
para manter a operacionalidade da forca

0 envio de pessoal ao exterior
para obter treinamento tecnold-
gico e formar uma mentalidade
capaz de dirigir a organizagéo da
futura indUstria no pals, reconhe-
cia plenamente a importancia da
pesquisa e do desenvolvimento
previamente & implantagdo da
indUstria, citando a experiéncia
japonesa, e criticava a pratica cor-
rente de primeiro se importar ma-
quinério sofisticada e se construir
fabricas grandiosas. Recomenda-
va, enfim, o apoio a pesquisa, o
envio de estudantes ao exterior e
o estabelecimento de cursos espe-
cializados.®

Citava-se como exemplo o caso japonés
ao afirmar que a prioridade deveria ser o
envio de estudantes ao exterior, e depois a
montagem de estrutras industriais.

O Império do Japao, sem nenhuma tra-
dicéo industrial até a segunda metade do
século XIX, deu significativos saltos de ino-
vacao e, com um parque industrial inicial
bem inferior ao Brasil, chegou ao final do
século uma poténcia industrial militar. Em
1935, repetia os mesmos resultados com
a aviagéo. Organicamente distribufda nas
duas forgas, Marinha e Exército, a aviagao
japonesa era levada por fébricas nacionais,
tocadas por engenheiros como Chikuhei
Nakajima (que foi aviador naval), e Jiro Ho-
rikoshi (designer de avides para Mitsubish),
que implementaram plantas com protecao
estatal, primeiro copiando desenhos e tra-
zendo prototipos e aparelhos do exterior —
principalmente dos EUA — para , apés uma
certa engenharia reversa, implatar mode-
los novos e nacionais que redundariam nos
protétipos da aviagdo militar nipdnica do
inicio da Segunda Guerra Mundial®,

E de se notar que nao havia divergéncias
sobre a necessidade de um 6rgao central
para a industria aeronautica, ainda que as
concepgdes para isso fossem claramente

divergentes. O modelo de Aboim advogava
por laboratérios estatais, ou de fomento es-
tatal, além de incentivar as escolas politéc-
nicas de engenharia existentes; enguanto
Muniz defendia o uso da expertise nacional,
que havia no setor produtivo privado, e ape-
nas necessitava de financiamento central e
aprimoramento.

O governo Vargas, como era tipico da po-
litica conciliatéria e clientelista do seu “es-
tado de compromissos”, permitia a competi-
céo entre as estruturas burocréticas, nesse
caso o Ministério da Guerra (Exército), do
Ministério Marinha e do Ministério da Indus-
tria, Viagao e Obras Publicas, pela determi-
nagao do modelo de industria aeronautica.
Seu objetivo era, sem duvida, uma grande
estrutura gestora, mas para a aviacao civil,
de preferéncia de composicdo mista (civil/
militar).

Nucleac¢éo Tecnolégica: A “NMontadora
do Galeao”

Quando o Almirante Guilhem assumiu
o comando da Marinha, em 1935, manteve
Raymundo de Aboim a frente da Diretoria
de Material da Aviagcao Naval. A frota aérea
da Marinha, havia crescido muito, porém
enfrentava problemas de perdas, falta de so-
bressalentes e de pessoal treinado®. Aboim
chefiou um grupo que esteve nos EUA para
viabilizar a construcéo de oficinas de manu-
tencao e o envio de técnicos para o treina-
mento de pessoal. A missdo retornou sem
resultados.

Nessa época o Programa Naval 32 estava
em pleno vapor. O Almirante Antonio Augus-
to Schorcht, no comando da Aviacao Naval,
fez contatos com Eric Lange, genro de um
dos engenheiros estrangeiros do progra-
ma, que trabalhava na fabrica Focke Wulf.
Em 1936, Aboim foi enviado a convite dos
alemaes para conhecer as facilidades da fa-
brica em Bremen. Um fabricante de avides
treinadores e de pequeno transporte, a Wulf,
encontrava-se em plena expansao desde a
ascenséo do nazismo e tinha varios modelos
de producao e experimentais. Aboim preten-
dia negociar a instalagéo de uma oficina de
manutencao de avides e, em longo prazo,
obter licencas para a producao de aerona-
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ves, com alguma transferéncia tecnolégica
— principalmente motores e armamentos.

A Fébrica do Galedo que inicialmente
faria apenas reparos teria 19.000 metros
quadrados de é&rea construida e seria o in-
cubador de um curioso processo de reorga-
nizagao. O convénio com Focke Wulf Flugzeu-
gbau em 1936 n&o apenas previa a venda,
mas a montagem, sob licenca de quatro
modelos de avides alemaes: Focke Wulf-44 e
Focke Wulf-56, de treinamento; focke Wulf-68
de bombardeio; e o gigantesco quadrimotor
de transporte FW 200 Condor. O empreendi-
mento era extraordinario para um pais como
o Brasil por diversos aspectos.

Faltava tudo no Brasil: n&o
havia torneiros mecéanicos em
numero suficiente, existiam pou-
cos carpinteiros com habilidade
e praticamente nenhum soldador
capaz de fazer a delicada solda de
pecas de aluminio®

O "modelo Aboim” entrou em prética.
Técnicos alemées viriam ao Brasil para
montar e treinar o pessoal da fabrica. Ja em
1936 foi criado o Curso de Aprendiz de Ope-
rério gue, na sua fase inicial, formaria todas
as especialidades da construgao dos avioes,
excetuando instrumentos de preciséo e ar-
mas: torneiro mecanico, soldador, carpinta-
ria especializada, chapeamento, serralheria,
ajustagem, montagem, pintura, fuselagem,
funilaria, montagem parcial, “ferramenta-
ria”, ferreiro, instrumentos, eletricidade,
delineamento, hélices, fundicao, inspecao
parcial e geral, e o almoxarifado.

Em junho de 1936 era langada a pedra
fundamental das Oficinas Gerais da Aviacéo
Naval, na Praia do Galedo (OGAN). A obra
foi realizada pelas indUstrias de Henrique
Lage que atuava como procurador da Focke
Wulf no Brasil. Os primeiros protétipos fo-
ram montados em 1938, um ano antes de
as oficinas serem completadas e de toda a
linha de montagem estar operando.

Cada secéo de producao estaria sob a
supervisao de engenheiros alemaes e bra-
sileiros ainda em processo de treinamento.
A primeira turma, de 1937, contava com 75
alunos, selecionados pelos aleméaes entre
200 voluntarios. Na mesma época, a Dire-
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toria Geral de Material de Aviacdo recebeu
a autorizacdo do Ministro Guilhem para um
contrato de mais 40 FWV-58.

Os primeiros 40 Focke Wulff-44j construi-
dos no Galeao safram da linha de montagem
em 1938, denominado aqui de Pintassilgo®,
seguidos dos FIN-58. “Apds a montagem
dos dez primeiros, a Aviacédo Naval iniciou
a construcéo de uma segunda série de 15
avides idénticos a série anterior”.%

Foram fabricados 25 aparelhos FW-58
pela Fébrica do Galedo, entre 1938 e 1942,
Duas séries do aparelho 2 FG (designagéao
nacional) se sucederam. A primeira, de 10
aeronaves, incorporou muito poucos com-
ponentes de fabricacéo local. A segunda,
de 15 aeronaves, produzida entre 1940 e
1942, apresentou maior indice de naciona-
lizacdo, empregando estruturas das asas,
freios, pneus, hélices, telas e contraplaca-
dos (estruturas em madeira compensada)
nacionais. Os aparelhos 2 FG eram dotados
de motores Argus alemaes, de 240 cavalos,
e levavam quatro tripulantes em missoes de
combate. A fase 3 implicava que se fabricas-
sem os motores sob licenca no pafs.

O Exército desejava obter o mesmo com
a Fébrica de Lagoa Santa (MG) usando avi-
oes dos EUA, os cagas e treinadores NA-T6.
Porém, quando da criacéo do Ministério da
Aeronéutica (1941), “fébrica” nem ao me-
nos era uma montadora. A Marinha investiu
logo no preparo de pessoal, mesmo quando
havia escassez de recursos. E, mesmo com
a presenca do Instituto de Pesquisas Tecno-
l6gicas (IPT) em SP, e do Instituto Nacional
de Tecnologia (INT) no RJ, para ambos os
casos, a falta de uma politica de educacéo
tecnolégica foi um dos pontos de estrangu-
lamento a frente da experiéncia aeronautica
brasileira nessa fase.

Nucleacdo transferida: insulamento
“perdido”

Apesar do sucesso da aviacdo naval,
pelo menos como implantagéo e servico, o
debate da aviagao no Brasil caminhou para
longe de uma aviacdo embarcada. Em vin-
te anos da sua implantagéao, nao existiam
avides a bordo das belonaves, nem mesmo
as maiores. E claro que o emprego natural
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seria 0 do navio-aerédromo, mesmo que
fosse um de escolta. Porém, mesmo nessas
dimensoes, navios de decolagem horizontal
eram de custo elevado de operacdo e manu-
tencdo. Na Marinha do Brasil, esse debate
n&o passou do nivel tedrico.

A Aviagdo Naval desde a implantacéao
buliu com pedras de toque da organizacéo
militar, em especial a hierarquia. Apesar
das dificuldades materiais e politicas, prin-
cipalmente apds o movimento tenentista de
1922, a forga da modernidade do avido ultra-
passava a “resisténcia”’ de certas hostes, li-
teralmente passando por cima da cadeia de
comando. Em 1926, o chefe do EMA regis-
trava em despacho ao Ministro da Marinha
que “a principio, por falta de regulamenta-
cao e depois por causas véarias que V. Exa
nao desconhece, a Aviacao Naval tem evo-
luido a revelia deste EMA™0,

Outra dificuldade era de natureza ideo-
l6gica. Mesmo com vérios lideres da refor-
ma naval do perfodo Vargas ser também de
expoentes da aerondutica nacional, como
Protégenes e Aboim, a cultura da aviacéo
n&o ganhou as hostes de todo o oficialato.
A campanha pelo Ministério da Aeronauti-
ca estava na rua, com vérios defensores de
peso, como Virginius De Lamare um dos
pilotos brasileiros que estagiou na RAF de
1918, em plena Primeira Guerra Mundial.
Advogava-se por um grande Mistério do Ar,
aos moldes britanicos, com a unificagéo de
todos dos servicos, mesmo os embarcados,
sob a autoridade Unica.

Nesse contexto, a ideia teve a colabo-
ragao insuspeita de quem deveria advogar
pela manutencéo de uma forga embarcada
e sua evolugao, o Estado Maior da Armada.

Este plano de operagoes da Ma-
rinha indica que ndo carecemos de
navios aerédromos. A aviacéo que
necessitamos para a realizacéo de
nossas operagdes navais nao pre-
cisa ter como base o navio-aerédro-
mo; com maiores vantagens taticas
e estratégicas consoantes com o
caréter de nossas operacoes, ficara
a Aviacao Naval localizada em ba-
ses terrestres no litoral (Parecer do
EMA sobre a criagdo do ministério
da Aeronautica , 1940)

A criagdo do Ministério da Aerondutica
se deveu menos a subserviéncia de certas
liderangas navais ante ao poder instalado da
ditadura varguista desde 1937 — que inclusi-
ve cagou mandato de Protégenes de gover-
nador do RJ — do que as injuncdes de politica
externa (aliangca com os EUA) e interna (re-
distribuir a bases do apoio politico-militar). O
proprio comandante da Aviagao Naval, Almi-
rante Schorcht, e outros assinaram um ma-
nifesto pela criacdo de um 6rgdo ministerial
central para a Aeronautica*. Em seu depoi-
mento a respeito da surpresa e contrariedade
do meio naval pela centralizagéo da Aeronau-
tica, e a perda dos avides, o Almirante Olivei-
ra, um dos primeiros aviadores navais e, mais
tarde Brigadeiro da Aeronéutica registrou:

Nao, esta n&do € a minha opi-
nidaol A semeadura da descon-
fiangca comegou nos meados da
década dos anos 20 e, pela néo
absorcdo da nova arma por parte
do ambiente naval brasileiro, os
caminhos foram se afastando®.

O oficialato ficou dividido entre ser clien-
tela do regime, dedicando devocéo, e agra-
decimento pelo apoio ao reaparelhamento
da forca (Programa 32); ao mesmo tempo,
se compungia a proteger seu novo corpo
técnico de aviadores e a fabrica do Galeao,
gue, no entanto, ndo se “encaixava” nas ba-
ses operacionais — e institucionais — da For-
ca. De certa forma, o abandono da aviagéo
naval encontrou fécil circulagéo na Marinha
porque foi o encontro de duas vontades an-
tagonicas — a do comando e a de aviadores
— e que exemplificam o que Silveira (2002)
chamou de “légica da instituicao”.

Os corpos de oficias superiores e de co-
mando foram formados numa tradigao mais
pautada na “visao da Armada” (operacao dos
navios), com pouca informagéo ou mesmo
nenhuma formacédo de inovagao tecnolégi-
ca, restrita a dos pioneiros envolvidos com a
construcéo naval e modernizacdes, ou aque-
les que passaram pelos cursos da Escola de
Guerra Naval, que ainda n&o era requisito es-
sencial para promocoes. Raymundo Aboim,
idedlogo da aviagéo naval, assim como enge-
nheiro Régis Bittencourt e outros, financia-
ram a maioria de seus estudos.
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Em 1935, o Ministro dos Negdécios da
Marinha, Almirante Guilhem, transformou a
brigada de fuzileiros em Corpo de Fuzileiros
e, em 1936, instituiu o curso de formagéao
de oficiais fuzileiros (infantaria) e de inten-
dentes (administracéo e logistica) na Esco-
la Naval. Porém, os aviadores navais nunca
passaram de uma especialidade, o que nao
garantia tratamento diferenciado na ascen-
séo profissional e promocoes, apesar de um
corpo altamente técnico e extremamente
treinado. Eram de corpo n&o reconhecido
em seu meio e, portanto, sem vinculos mar-
ciais com sua forga por auséncia de defini-
Gao e perspectiva.

De qualguer modo, a “perda” da Fabrica
do Galeao para o novo Ministério da Aero-
nautica (1941) foi interrupcédo de uma mu-
danca corporativa importante para a evo-
lugdo de pesquisa e inovacdo navais, nao
somente pela paralisagéao de um ciclo, como
pelos traumas e divergéncias que a sua eli-
minagéo produziu. Ao final da guerra, ficou
claro que a aviagao naval fora decisiva, tanto
nos combates do Pacifico, quanto na guerra
antissubmarina do Atlantico. A despeito das
controvérsias da repercusséo nos quadros
da Marinha da perda da aviagéo naval, e da
conseguente “entrega” do Galedo, parte da
corporagao parece ter “se acusado do gol-
pe”, o que se manifestou na década seguin-
te, assim que Vargas retorna ao poder.

Renato Guillobel, Ministro da Marinha de
Vargas (1951-1954) registrou

..quando foi criado o Minis-
tério da Aerondutica a Marinha
estremeceu em seus alicerces
(...). Entregou (...) a este novo Or
géo, todo um enorme acervo de
materiais, edificagbes, oficinas,
habitacoes, vastissimas aéreas de
terrenos, latifindios imensos dos
quais poderia ndo se ter desfeito
e que hoje lhe fazem muita falta,
e mais do que tudo isto, um gran-
de numero de brilhantes Oficiais e
Subalternos, por ela criados e es-
pecializados nos assuntos aéreos
e correlatos...®

Guillobel, oriundo do corpo da Armada,
veterano de duas guerras mundiais, espe-
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cializou-se em guerra submarina*, portanto
sem vinculos corporativos com o pessoal
aeronautico. Registrou com pesar o fim da
“Férmula do Galedo”, abandonada na déca-
da seguinte, e o significativo hiato transcor-
reu até que a nova agéncia aeronautica se
consolidasse e que seus préprios pioneiros
— vérios deles imigrados da aviagcéo naval
— se combinassem com o0s “novicos” para
encontrar seu caminho na pesquisa e na
tecnologia.

CONCLUSAO

O histérico do insulamento da inova-
c¢éo na Marinha do Brasil tem uma cro-
nologia mais determinada até o Progra-
ma 32, e esta relacionado com o navio de
guerra como plataforma de experimentos
e da Marinha como participante na cons-
trucao e na pesquisa navais. O “fator belo-
nave” foi importante desde entdo, mas sua
exclusividade comeca a desaparecer apéds
a Segunda Guerra Mundial e nos ciclos se-
guintes, para a constituicdo da pesquisa
e tecnologia referenciada no problema do
navio, entretanto mais centrada no domi-
nio dos meios de combate e do meio de
atuacao (oceano), encimando a reconstru-
céo da légica operacional que permeou a
l6gica institucional na Marinha.

O Programa de 1932 até tentou um en-
lace tecnoldgico, como o sonar da equipe
de Damy ou os canhdes projetados para
os contratorpedeiros, implementos cuja
memodria se perdeu por falta de registros
contundentes — pelo menos até agora nao
inteiramente revelados — ou de testemunhas
que ja se foram. Parece que a Marinha “de
hoje” (operacional) superou a do futuro (mo-
dernizada) com as pressoes pela tecnologia
yankee (EUA) e nem se pensou na do ama-
nha (inovacgao).

Coisa similar ocorreu com a aviacéo,
igualmente solapada tanto pela questéo
politica quanto pela tecnolégica. A aviacdo
naval foi transferida, mas n&o inteiramente
“absorvida”. Quando sobreveio a Guerra,
ano seguinte a criacdo do Ministério da
Aeronautica, a nova Arma fez questao de
enviar seus cadetes novicos, safdos da no-
vissima academia da Forca Aérea no Rio de
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Janeiro, para serem treinados nos EUA, e  firmar politicamente; e nada melhor que um
entao enviados a Europa, ignorando os trei-  conflito e jovens com a “cor da forca”.
nados pilotos “da Marinha" que acabara de Sobrevém a pergunta, que talvez alguém
receber. Além da questéo técnica, a Forga  possa responder algum dia: Por que néo os
Area, afinal, tinha na Guerra a chance de se ~ “falcées-cinza"?
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4+ MARTINS FILHO (2010; p.70)

°|bid., p.61.

5 MOTTA (1985; p. 328)

"BURLAMAQUI (1922; p.4)
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* MARQUES (2004; p.2)
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TPENSO (2002; p.58).

12 Cf. Decreto Presidencial n¢ 8650 , de 4 de abril de 1911,
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8 "Havia também uma ‘pequena misséo naval' no Brasil, formada por oficiais trabalhando na Escola Naval de
Guerra (hoje EGN), Rio de Janeiro. Fundada em 1914 segundo o modelo da Escola de Guerra Naval, a Escola tinha
em objetivo promover cursos e altos estudos para os oficiais de comando e de patente de generais.O primeiro
instrutor a ser contratado foi o Capitédo Phillip Willians , substituido em 1918 pelo Contra-Almirante Carl Theodore
Vogelgsang e mais cinco outros oficiais."GARCIA, (2000; p. 21).

““Entre os oficiais estariam especialistas de reconhecida experiéncia profissional em comunicagéo, sinais e regu-
lamentos, o ensino de téticas e estratégia de guerra, artilharia, méquinas e eletricidade, construgdo naval e servi-
cos relacionados com navios, contratorpedeiros, torpedos, submarinos, minas navais e aviagdo naval. As clausulas
do contrato seguem o modelo usado pela Missao Militar Francesa e o texto foi mantido em segredo por desejo do
governo brasileiro.” GARCIA (2000, p. 23).

®McBRIDE (2000; p.17-18). Em 1889 o0 Congresso cancelou a expansao da esquadra. A Marinha construiu trés cou-
racados da classe Oregon sob o subterfugio de “couragados guarda-costas de alto mar”. Apenas na administragéo
Theodore Roosevelt se introduziu uma nova politica naval.

' Relatdrio da Missdo Naval dos EUA no Brasil, 1926. DPHDM, p. 4.

7 1bid. 1926

'8 Arquivos o relacionam como servindo num “hospital” da Escola Naval de Guerra. Contudo, sua folha de servigo o
designa como oficial de operagoes; é provavel que fosse da inteligéncia. Cf. “Willian Oscar Spears Papers 1914-1934".
University Libraries, The Southern Historical Collection, Collection 03964.

19 PENSO (2002; p. 37)

2 lbid. p. 38

21O Etam passou a formar os especialistas para Marinha e areas correlatas da indUstria civil, naval ou n&o. Tendo
seu auge nos ano 1970 e 1980, feneceu a quase extingao na década de 1990. Em 2010, vinculada a Emgepron, se
tentou retomar suas atividades de formador técnico para a Marinha, tendo um concurso publico de acesso reali-
zado em 2012.

2 MARTINS (1990; p. 82).

2 CAMARA (2010,p. 31)

2 Ibid.; p. 227. Sao “carreiras” as plataformas inclinadas para construcao das estruturas dos navios. Quando pronta,
a estrutura desliza ao mar, e depois levada a digues secos para a montagem das superestruturas e acabamentos.
% CAMARA (2010: p. 27)

% Captain (Capitédo de Mar e Guerra) S.B McKinney , Chefe da Misséo Naval Americana. Relatério da Missao Ameri-
cana no Brasil; 15/2/1938.DPHDM, AMRJ.

2T TELLES (2001, p. 128)

% Escola de Aviagdo do Brasil, aparentemente formada na esteira do fenémeno Santos Dumont; & época os apare-
Ihos eram bem artesanais. (LINHARES, 1971; p. 07)

2 Os avides se projetavam da catapulta; ao retornar desciam no mar préoximo ao navio; em seguida erguidos de
volta a embarcacéo sobre a catapulta.

30 Relatério da Missdo da Marinha dos EUA no Brasil, 10/12/1926.

31 COSTA (1988; p. 87)

% Relatoério do Ministro da Marinha [Almirante Protégenes Guimaraes], Ano de Referéncia 1931, Balango. DPHDM,
[lha das Cobras, RJ.

3 Em 1933, a aeronéutica naval operava 83 avides das seguintes procedéncias: Itélia, EUA, Reino Unido e Franca.
(LINHARES; p71)

3 BOTELHO (1999; p.41)

% Os Nakajima B5 Kate (bombardeiro-torpedeiro), M-56 e M-6 Zero (caga), e Aichi D3A1 Val (bombardeiro em picada
ou de mergulho).

% Em 1935, dos 143 avides da Marinha (o Exército tinha 553) 60 estavam imobilizados por falta de mecanicos, so-
bressalentes e oficinas (SILVA, 1996, p.55).

37 SILVA (1996; p. 57)

% Algumas fontes indicam que o nome seria Colibri, mas néo é essa a denominacéo que figura nos exemplares
lotados no Museu do Galeéo, RJ.

3 SILVA(1996;p.61)

0 Relatério da Misséo Naval dos EUA no Brasil, 10/12/1926

4 Schorcht nao foi um signatario incondicional. Quando da criacdo do Ministério da Aeronédutica, todos os “pionei-
ros” da aviagdo naval e do correio aéreo da Marinha passaram & aeronautica, exceto Schorcht, que permaneceu
“almirante aviador”. Ainda que mencionado como Brigadeiro, permanceu “fiel as suas cores” (“um falcéo cinza”).
“ OLIVEIRA (1996; p.33-34)

4 GUILLOBEL (1958:p.5)

# Guillobel escreveu um manual de operacdes guerra de submarina classificado de sigiloso por muitos anos. Se-
gundo o jornalista Sebastido Nery, um dos poucos ministros que, na reunido ministerial que precedeu do suicidio
de Vargas, empenhou apoio irrestrito as decisdes do Presidente.
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RESUMO

Este trabalho procura abordar a importancia
estratégica de Pernambuco na campanha do
Atlantico através de uma analise do cotidiano
da Segunda Guerra Mundial no Nordeste. O
foco estd na construgdo da propaganda esta-
do-novista no periodo entre 1942-1945 e suas
implicacdes no contexto da Segunda Grande
Guerra. Entender a montagem das estruturas
propagandisticas e seu funcionamento na so-
ciedade brasileira também faz parte do nosso
objetivo macro. Por tal, analisamos o conflito
bélico, existente no periodo, ndo sé através da
légica militar, mas a partir de uma abordagem
onde os discursos e sua veiculagdo na impren-
sa ganham visibilidade social na tentativa de
cooptagdo da populacéo para os fins estatais.

PALAVRAS-CHAVE: Estado Novo, guerra, pro-
paganda politica, autoritarismo

ABSTRACT

This work seeks to address the strategic
importance of Pernambuco in the Atlantic
campaign through an analysis of the everyday
World War 1l in the Northeast. The focus is
on the construction of the estadonovista
Propaganda in the period 1942-1945 and its
implications in the context of the Second World
War. Understanding the assembly of structures
and propaganda operation in Brazilian society
is also part of our main objective. For this, we
analyze the existing military conflict, not only
by military logic, but from an approach where
speeches and their dissemination in social
media gain visibility in an attempt to gather
population support for state purposes.

KEYWORDS: New state,
politics, authoritarianism

war, propaganda

Em sua tese de doutoramento, intitulada Sonhos de Nabucodonosor: aspectos da propa-
ganda do Estado Novo em Pernambuco, o historiador José Maria Gomes de Souza Neto pro-
curou analisar o desenvolvimento da propaganda politica nos primeiros anos da interven-
toria de Agamenon Magalhaes. Para tal, adaptou um conceito, o “veranico”, para mostrar
como se chegou ao que intitulou de /nverno de descontentamento através da ruina dos Sdis

Gloriosos. Em sua esséncia, o veranico

foi um corpus propagandistico ativado logo nos primeiros meses da administracdo
Agamenon Magalhaes, baseava-se em sequéncias continuas de festas e eventos (ele-
mentos de grande visibilidade para o governo que se instalava) e uma prosa que exalta-
va a serenidade de um pals harmoénico em meio a um mundo em guerra: nos jornais de

1937, 1938 e até mesmo 1940 [...]."

* Artigo recebido em 23 de abril de 2013 e aprovado para publicagdo em 3 de maio de 2013.
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Ja o termo Séis Gloriosos compreende a
construcao e atuacao do veranico no Esta-
do Novo pernambucano. Esse perfodo data
do inicio da interventoria, em 1937, até seu
paulatino desmoronamento em 1942, com a
preparacéao do Brasil para a Segunda Guer-
ra Mundial. A partir de entéo, tem-se inicio
o /nverno de Descontentamento, podendo
ser entendido como as transformagdes da
propaganda estado-novista adequando-se
ao contexto de guerra e ndo mais dando
énfase a lograr a alegria e o entretenimento
da populagao pernambucana. Assim, o go-
verno agamenonista construiu sua maquina
propagandistica mostrando a populacdo
recifense “a emocao do Estado Novo" em
Pernambuco.

Este artigo, cuja preocupacéo central é
apresentar caracteristicas fundamentais da
propaganda de guerra para atrair os jovens e
a simpatia popular, compde-se de duas par-
tes: uma primeira que esta relacionada ao
processo de desestruturacéo do que Souza
Neto chamou de veranico com a preparacao
para a guerra; e uma segunda que procu-
ra analisar o inverno de descontentamento,
ou seja, a propaganda politica do estado
pernambucano no decorrer do conflito. Bus-
camos aqui, de modo geral, mostrar como
0s jornais desenvolveram um corpus propa-
gandistico dentro das circunstancias que
emolduram a politica pernambucana da-
quela época, e quais os arranjos feitos para
essa propaganda no decorrer da entrada do
Brasil na guerra sdo nossos objetivos num
primeiro momento.

A PREPARAGAO PARA A GUERRA...

A guerra nao entrou na vida
dos recifenses apenas pelos jor-
nais. Era uma realidade [...] que se
ndo lhes ensanglentava as ruas
nem lhes explodia as veias, per-
sistia como ameaca constante ao
seu destino da cidade aberta ao
Atlantico.®

A cidade do Recife né&o teve suas ruas
obstruidas por combates, ou as torres de
suas igrejas seculares destruidas por bom-
bardeios, contudo, & importante que se re-
conheca a importancia da capital pernam-

bucana durante esse conflito. Se nao foi
Dresden, El Alamein ou Hiroshima (sitios de
relevo conhecido), tampouco permaneceu
alheio ao turbilhdo que se erguia a sua volta.
Recife, a cidade dos mercadores aberta ao
oceano, presenciou de local privilegiado um
dos mais ativos fronts da guerra: a Batalha
do Atlantico.

A Batalha do Atlantico é tida como a
mais longa da historia, tendo comegado em
1939, com o blogueio das llhas Britanicas,
e terminando apenas em 1945, com a der-
rota do Reich alemé&o. Pelo menos é desde
a ldade Moderna que os pafses europeus
reconhecem o mar como fonte de poder da
Gréa-Bretanha, e ndo foram poucos aqueles
que tentaram isola-la (a Republica Holande-
sa, Napoledo, etc.). Contudo, no comeco da
guerra, a marinha de Hitler logrou um blo-
gueio dos mais eficientes: seus submarinos
cortaram as ligagdes do Reino Unido com o
Atlantico, bombardeando-o sem sequer ser
notado, e uma verdadeira muralha subaqua-
tica foi armada diante das llhas Briténicas
para sufocé-las e forca-las ao armisticio.

Além disso, os exercitos do Eixo faziam
progresso na Africa do Norte, e em 1941,
Dakar, no Senegal, foi ocupada. Diante da
ofensiva submarina e da expanséo do Eixo
em terras africanas, ficou claro, para os Es-
tados Unidos, que a invasao de terras ame-
ricanas ndo era apenas um temor absurdo,
mas algo que cada vez mais se aproximava
da realidade. Isso j& era algo corrente des-
de muito como nos mostra Stetson Conn e
Byron Fairchild.

Rumores sobre o interesse
japonés em ilhas no pacifico,
situadas ao largo da costa das
Américas, informagdes sobre re-
conhecimentos japoneses sob o
disfarce de ‘pesca’, ao longo das
costas do México e da América
Central, rumores sobre o interesse
alemao na Baia Samand, na Re-
publica Dominicana, informacoes
sobre conspiracbes para fomentar
revolucdes no Brasil, no Uruguai
e na Argentina foram exemplos
tipicos de fatos que induziram a
um alarme crescente nos circulos
do governo (americano) durante o
ano de 19384

43
S



Karl Schurster

Onde se encontra o Recife nesse con-
texto? Numa posicéo estrategicamente vital
para o esforco de guerra. O Nordeste brasi-
leiro, como um todo, era de vital importancia
para os Estados Unidos: ainda que os ameri-
canos nao estivessem (até 1942) em guerra
declarada contra Alemanha e Italia:

Com elas foi encaminhado ao
Congresso [...] o projeto chamado
‘Lend Lease Act’, uma lei que per-
mitiu aos EUA assegurar o forneci-
mento de armamento e outras aju-
das as democracias livres, a prazo
e por um tercgo do valor. Aprovada,
os EUA passaram a ser o ‘Arsenal
das Democracias’.®

A corrente de suprimentos seguia tanto
diretamente para a Inglaterra como corta-
va 0 coragéo da Africa até o Oriente Médio,
onde existiam possessdes britanicas. As-
sim, desde 1939 os americanos procuram
ampliar sua presenca no Nordeste brasilei-
ro. Esta situagéo s6 se ampliava diante das
vitorias do Eixo no Norte da Africa: vindos
de Dakar, os italianos — e esse era o temor
americano — desembarcariam em praias
nordestinas e colocariam em risco o Canal
do Panamé, artéria vital que ligava as duas
linhas costeiras dos Estados Unidos.

Desta feita, j& em 1939 os americanos
desenvolvem, secretamente, o chamado
Plano de Defesa do “Hemisfério Arco-iris",
gue considerava:

O saliente nordestino como
area estratégica prioritaria de de-
fesa dos Estados Unidos (...) e a
sua ocupagéao por forcas ameri-
canas numa decorréncia natural
da necessidade de tornar efetiva
aquela defesa. Alguns historiado-
res registraram até recomendacéo
do Departamento de Guerra de
emprego de forca, como recurso
para ocupar a regiao.’

A localizacao estratégica do Recife em
relacdo a costa africana e ao Canal do Pa-
nama, devemos somar sua posicao de pas-
sagem das principais rotas de comércio
interamericanas: como o oriente domina-
do pelos japoneses, a industria americana
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voltava-se para a América Latina, e essas
linhas de suprimento nao poderiam, em
hipétese alguma, ser interrompidas.? Estéa-
vamos, entéo, diante de um Recife coadju-
vante que poderia roubar a cena dos atores
principais do conflito, se nada fosse feito em
sentido contrario.

O papel da cidade nesse conflito vem
sendo tratado de maneira incipiente pela
bibliografia: a principal fonte para conhecer-
mos essa histéria esté nos livros publicados
pela Biblioteca do Exército e, principalmen-
te, pelo Instituto Histérico da Aeronautica
(de fato, das trés forcas a mais diretamen-
te ligada ao Recife foi a Forga Aérea, ja que
era em tal estado que ficava o comando
aéreo brasileiro). Contudo, a abordagem
dos autores resume-se a listas de batalhas,
descricdo de avides e algumas memorias
dispersas, sem uma anélise mais profunda
a respeito do assunto. Estes autores séo im-
portantes para conhecermos os dados em
suas minucias, mas nao vao muito além da
superficialidade dos fatos.

Zélia Gominho, em seu livro Veneza Ame-
ricana x Mocambdpolis, comenta alguns as-
pectos da repercussédo do conflito entre os
recifenses. Por outro lado, a dissertacdo da
professora Leda Rivas (O Didrio de Pernam-
buco e a Il Guerra Mundial — O Conflito visto
porum Jornal de Provincia) € rica em possibi-
lidades para aqueles que desejam vasculhar
com afinco o dia a dia do recifense durante
all Guerra. A autora trabalha com o informa-
tivo pernambucano, e é em cima dele onde
constréi seu texto. Contudo, como salienta-
remos mais adiante, muito do que aparecia
nos jornais do periodo fazia parte da poli-
tica nacional getulista de convencimento
das massas a fim de propiciar um clima de
homogeneidade evitando as contradi¢coes
sociais existentes. Por exemplo, o Diario de
Pernambuco afirmou que “a confraterniza-
cao entre militares norte-americanos e bra-
sileiros era costumeira.” Na realidade, as
relagdes entre as forgas armadas das duas
nagoes eram marcadas muito mais pela ten-
sao que propriamente pela comunhao: os
“Arquivos da Comissédo Militar Mista Brasil
— Estados Unidos™"® revelam que os choques
eram bastante comuns e diversas vezes
ocorreram incidentes diplomaticos, sendo o
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mais sério deles quando um grupo de sol-
dados americanos desrespeitou simbolos
nacionais brasileiros (0 hino e a bandeira)
e ainda nao obedeceu ao oficial brasileiro
que o repreendeu. Enviada carta ao Secreté-
rio de Estado norte-americano, este enviou
suas diplométicas escusas."

Logo no inicio do conflito, os americanos
exigiram do governo brasileiro algumas are-
as para instalacéo de suas forcas. No Acor-
do de Cooperacdo Brasil-Estados Unidos
(de 23 de maio de 1942), essa cesséo fica
bem clara:

‘Artigo VI — O governo brasilei-
ro facultara ao governo norte-ame-
ricano a construgdo de depositos
e instalagbes, inclusive para o
pessoal, assim como a organiza-
céo de que carecer, em territorio
nacional, para o aproveitamento e
auxilio de suas forcas militares.”"

Isso foi posto em pratica durante a pre-
paracéo e a entrada do Brasil no conflito
mundial. A Unites States Atlantic Fleet, de
Nova York, enviou documento, constando
ser secreto e confidencial, ao Interventor
Agamenon Magalh&es sobre a construcao
de uma base médica, hospital, para auxiliar
na estrutura dos norte-americanos no Re-
cife e que depois de pronta seria mais um
legado do acordo de cooperacao Brasil-Es-
tados Unidos:

Exceléncia, a condicédo de
congestionamento de pessoal
acrescida de grandes atrasos na
construcao de servicos hospitala-
res e alojamentos para oficiais e
pragas nos obrigou a um exame
completo nos edificios disponiveis
nessa area para ocupagao militar.
No exame realizado chegou-se a
conclusao que o local mais apro-
priado para nesses fins é o edificio
em construgdo em Tejipid. Con-
guanto tenha inteira compreensao
das necessidades desse hospital
para 0 povo pernambucano tam-
bém posso informar que o edificio
n&o ficara pronto para entrar em
funcionamento antes de principio
de meados de 1944, Acreditamos
gue sem 0s nossos esforcos para

aumentar a prioridade do material
e sem o emprego de uma verba
extraordindria junto aos constru-
tores ndo poderemos conseguir
um adiantamento na prontifica-
cao do referido edificio. Solicito,
portanto, de V. Excia, a necessaria
autorizagdo para a ocupacao do
edificio pelas forgas navais dos
Estados Unidos logo que consi-
gamos terminé&-lo. Essa ocupa-
cao sera livre de aluguel até 31
de dezembro de 1944, quando as
forcas navais dos Estados Unidos
concordam em evacuar o edificio
e benfeitorias, deixando-o nas me-
Ihores condigbes possiveis para o
fim que se destina. Nesse caso, as
forcas do Atlantico Sul concordam
no seguinte: a) deixar o edificio e
terrenos em condicdes materiais
excelentes; b) dotar o edificio de
suprimentos adequados e eficien-
te de &gua; ¢) ndo fazer mudancgas
na atual estrutura ou no projeto do
edificio; d) cercar o terreno, embe-
lezar e ajardinar; e) (...) 0 necessa-
rio para apressar a prontificacéo
do edificio sem 6nus extra para o
governo brasileiro; f) quando as
forcas armadas dos Estados Uni-
dos evacuarem o edificio todos os
melhoramentos ali introduzidos
pelas referidas forcas serdo dei-
xadas ao governo Brasileiro, sem
obrigacbes de qualquer espécie.’

Percebemos com isso que a americani-
zacao do Recife foi parte extensiva da poli-
tica de boa vizinhanga iniciada anos atras
como um projeto do governo £ D. Roosevelt.
Podemos caracterizar a politica de boa vizi-
nhanga “pela maior colaboracéo econdmica
e militar e negociacéo diplomatica, como
estratégia de impedir a influéncia europeia,
manter a estabilidade nas Américas e asse-
gurar a lideranga norte-americana no he-
misfério.

Contudo, o que nao estava no acordo (e
que os Arquivos da Comissdo Mista rela-
tam) € que os americanos passaram a exigir,
nessas suas bases em territério brasileiro,
extraterritorialidade, ou seja, transformar as
bases americanas instaladas no Brasil em
solo americano, o que implica estar tutela-
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do pelo Estado Maior Norte-Americano. Os
mesmos arquivos mostram o duelo entre o
comandante da Forca Aérea brasileira — na
figura do Brigadeiro Eduardo Gomes (que
se encontrava no Recife) — contra os coman-
dantes americanos — numa disputa para
anular essa ordem. Assim, percebemos
que ainda ha muito a ser descoberto sobre
a relacdo americano-brasileira no Recife
dos anos 40, e que a cordialidade néo era,
de forma alguma, traco absoluto e inegavel
dessas relagoes.

Temos ainda mais informagbes sobre
essa presenca: sao bastante conhecidas as
dificuldades pelas quais passaram os reci-
fenses durante o conflito:

O bacalhau, desdenhado como
comida de pobre se refinava pelo
preco de 50$00, ovo a dez tostoes,
carne verde a sete cruzeiros, além
da escassez. Filas no agougue (...)
com o racionamento do combus-
tivel, as mercearias estavam auto-
rizadas a vender uma garrafa de
querosene por fregués.™

Os americanos aqui sediados, ao contra-
rio, ndo precisavam se preocupar com ca-
restia ou desabastecimento: exibiam a sua
pujanca econdmica esbanjando exatamente
aqueles bens que faziam falta & populagao
local: o governo do Estado, por exemplo, a
despeito do racionamento de combustivel,
enviou telegrama a todas as reparticoes po-
liciais informando que os jipes americanos
poderiam circular livremente, ja que utili-
zavam gasolina importada.’® Se os géneros
alimenticios estavam com precos tao proi-
bitivos, eram em parte por que seguindo as
diretrizes da Comisséo Brasileiro~America-
na de Produgdo de Géneros Alimenticios
produzia-se para alimentar os soldados
“gringos”, enquanto os nativos ficavam com
o resto. Esses “gringos” modificaram a pai-
sagem recifense durante sua estada:

As ruas estédo cheias de sol-
dados, de marinheiros, (...) de in-
gleses, de americanos, de hindus,
de filipinos. Uma populagéo nova,
uma paisagem diversa. As ruas
estédo de veiculos estranhos, de
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‘leeps’, wagons exdticos. Nos ar-
rabaldes andam carros de assalto
cheios de rufdo e forga.™

Mais ainda, o Recife era uma das portas
de entrada da guerra no Brasil: caso o confli-
to se estendesse para terras americanas seria
pelo Nordeste, pois a importancia maritima
ja referida associada aos contextos econémi-
cos e politicos da época fazia acreditar que a
guerra ao atravessar o Atlantico comecaria
por essa regiao’®. Assim, foram tomadas pro-
vidéncias para preparar a cidade no caso de
uma possivel invasdo ou bombardeio. Hoje
sabemos, através de documentos encontra-
dos no bunker'® semidestruido de Adolf Hitler,
que tal acéo néo estava nos planos mais ime-
diatos do Eixo, mas naquela época tal infor-
magao nao estava disponivel, e fomentou-se
na populacéao o medo que pode ser percebido
através das memorias de uma guerra por vir,
conforme mostraremos adiante.

O Estado comecou a estimular na po-
pulacéo recifense um clima de eminéncia
de guerra, gerando na sociedade um novo
cotidiano, desenvolvendo uma espécie de
“defesa pacifica”, conforme se pode ver na
ilustragao de Alerta adiante. Estes dados
apresentam como a sociedade foi levada a
se preparar para a guerra através do meca-
nismo propagandfstico, no qual o Estado é
apresentado com uma imagem preventiva e
protecionista do seu povo. Grupos eram trei-
nados no Rio de Janeiro, como vemos neste
telegrama de 12 de dezembro de 1942;

Teré inicio, préximo dia 26 de
outubro no Distrito Federal e na
Capital todos os Estados, o curso
de defesa passiva para inspetores
e professores de estabelecimentos
ensino superior, secundério, comer-
cial e industrial. Cada curso seré or-
ganizado, dirigido e ministrado, por
pessoas competentes, designadas
pelo Ministro da Educacéao, median-
te indicagao diretoria nacional ou
competente diretoria regional Servi-
¢o Defesa Passiva Anti-Aérea.?

No mesmo ano de 1942 foram abertos
cursos de cirurgia de guerra, de enfermei-
ras de emergéncia e de bombeiros de guer-
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ra em Pernambuco alertando o povo para a
necessidade de se preparar para o Estado
de Beligerancia. Como exemplo, temos uma
imagem da aula inaugural do curso de bom-
beiros de guerra em 1943,

A preparagao para a guerra se eviden-
ciou com cursos como o de bombeiro de
guerra. Podemos notar o processo de prepa-
racdo de guerra na sua forma institucional,
onde se formam bombeiros de guerra que
possivelmente enfrentariam armas quimi-
cas. A preparacao dos participantes diretos
da guerra neste campo se fazia necessaria,
uma vez que se concebia a possibilidade de
um ataque desta natureza.

Outro exemplo pode ser encontrado
nas manchetes da Folha da Manhé& no dia
posterior ao da formatura de uma turma
de Cirurgia de Guerra. O que vemos foi 0
Estado fazer uma propaganda de caréter
apotedtico trazendo a participacdo po-
pular uma formatura que em tempos co-
muns nao passaria de uma festa privada a
familiares e amigos. A percepgao passa a
ser uma ode de espirito civico onde o povo
se sentira preparado para enfrentar um
Estado de beligerancia. A formatura de
uma turma, que teria carater particular, se
transforma num evento publico para mos-
trar o que o Estado estava fazendo em prol
da seguranca da nacao. A propaganda de-
sencadeada produziu seus frutos porgue
centenas de mulheres inscreveram-se nos
cursos de cirurgia e enfermeira de guerra,
e apods frequenta-los, elas se transforma-
ram em voluntéarias da Legido Brasileira
de Assisténcia, criada por Darcy Vargas
em 1942, depois que o Brasil declarara
guerra ao Eixo. Assim, surgem as volunta-
rias da defesa passiva antiaérea.”'

Essas estruturas corroboram e auxi-
liam a construcéo de defesa da cidade do
Recife, saindo de um Estado onde a propa-
ganda se voltava ao entretenimento para
abarcar a guerra e sua preparagéo. Quan-
do compreendemos a defesa da cidade do
Recife identificamos a utilizagao de um
documento, de circulagao nacional, cha-
mado Alerta! Catecismo da Defesa Passiva
Civil Antiaérea, de circulacéo nacional e
utilizado em larga escala pela imprensa
pernambucana.

ALERTA!

No ano de 1942 se acentua a elaboracéo
da defesa, com a publicagdo da cartilha
“‘Alertal Catecismo da Defesa Passiva Civil
Antiaérea”, organizada pelo Coronel Oro-
zimbo Martins Pereira — Diretor do Servico
de Defesa Passiva®. Com fulcro patridtico,
Pereira dedica a cartilha ao seu “idolatrado
Brasil”, como um servigo em prol da nagao.
Este documento se diz com a finalidade de

n&o apenas de prever e organi-
zar a protecdo anti-aérea coletiva,
mas, paralelamente — instruir con-
venientemente a populacéo afim
de que ela possa —né&o sé enfrenta-
los com o moral sempre elevado,
como também — cooperando com
as autoridades — reduzir ao mini-
mo seus danosos efeitos caso eles
venham a ser desencadeado.®

Alertal era um guia no Brasil para es-
truturar a nagdo num possivel ataque das
forcas do Eixo. O documento esta dividido
em quatro partes que estruturam o modus
operandis da defesa civil e militar brasileira.
Na primeira parte, o autor apresenta as pos-
sibilidades de ataque a nacéo brasileira, a
priori por conta da posicao geogréafica onde
o ataque poderia vir por /este ou oeste, ou
seja, pelo Oceano Atlantico, ou pelos paises
vizinhos da costa do Oceano Pacfifico. Cons-
tréi as possibilidades de concretizacéo dos
atagues aéreos, por meio de acbdes agres-
sivas internas, de ataques navais e através
das acoes ocorrendo simultaneamente.

Para proteger a populacéo civil e os 6r-
gaos administrativos, Pereira argumenta
sobre a necessidade de criagéo da Defesa
Antiaérea que, por sua vez, dividir-se-a em:
Defesa Ativa Antiaérea e Defesa Passiva An-
tiaérea. O papel da Defesa Ativa consiste em
mostrar os métodos de defesa contra ata-
ques aéreos a partir de postos de vigilancia,
armas antiaéreas, cagas etc. Como o Brasil
nao dispunha de recursos suficientes, a De-
fesa Ativa ficar4 restrita aos centros urba-
nos e indUstrias mais importantes.

Percebe-se uma preparacao voltada para
o litoral, pois o governo federal concentra
suas bases nessa regido, enquanto que os
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demais baseamentos estao distribuidos en-
tre a iniciativa particular e o governo, fazen-
do com que o Estado fique mais presente no
litoral, pois os recursos nao eram suficien-
tes para abarcar todo o Estado, tornando
assim necessaria a diviséo da defesa com
particulares, presentes predominantemente
no interior.

Ja a Defesa Passiva Antiaérea se dividia
em militar e civil. A de carater militar tinha
como objetivo 0 emprego de baldes e de nu-
vens artificiais para a defesa aérea. Estes
baldes ficariam amarrados a pedras em solo
e seriam inflados com gas hélio, tendo por
funcéo seu desprendimento durante possi-
veis ataques no intuito de impedir ou dificul-
tar a visao do piloto.

A Defesa Civil tinha como preocupacéo
estabelecer um

conjunto de medidas de ca-
rater defensivo antecipadamente
previstas e organizadas, destina-
das seja a salvaguardar o moral
e a vida da populacéo civil, seja a
limitar ao minimo os efeitos mate-
riais causados pelos ataques aére-
0s, seja ainda — e evitar a desorga-
nizacédo da vida normal do pafs.?

Logo em seguida explicita as medidas
que cabem, em momento de guerra aos
orgaos governamentais e aos cidadaos. Ao
governo cabe a instalagéo de aparelhos de
sinalizagdo para alertar a populacado dos
ataques, organizar o black-out, construir
abrigos coletivos, instruir a populacao civil,
prever a estocagem de mascaras contra ga-
ses, organizar e realizar exercicios comple-
tos de alerta e organizar e acionar servicos
auxiliares: de socorro médico, extingdo de
incéndios, socorro técnico, servigco de de-
sinfecgao e vigilancia interna das cidades.
A populacéo civil cabe obedecer irrestri-
tamente as ordens das autoridades; com-
portar-se em todas as circunstancias com
calma; conformar-se sem discussdo com as
instrugcoes dadas pelos agentes do governo
e prever e executar as medidas ensinadas.

A terceira parte se remete a protecao
coletiva, mostrando as diferentes formas da
Defesa Passiva Antiaérea coletiva — abrigo
antiaéreo, abrigos superficiais de emer-
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géncia, abrigo hermético, abrigo filtrante,
normas para construcdo dos abrigos —, a
evacuagao da populacao civil e a revelagao
dos agressivos quimicos. Na quarta e Ultima
parte, trata das organizagbes dos socorros
— socorros contra incéndios, perigo aero-
guimico e o perigo explosivo. O documento
produz uma imagem do Brasil como um
pais pacifico?®, donde viria a conclusao de
que nao haveria motivos de um ataque. Com
o rompimento das relagbées com o Eixo, no
entanto, essa imagem se desconstrdéi num
clima de apreenséo:

O Brasil sempre nutriu os mais
sinceros anelos de paz e colabo-
racdo para com todas as demais
nagoes. Jamais o Brasil levou
agressao ao territério dos paises
vizinhos; sempre preferiu solucio-
nar seus litigios por meio dos pa-
cificos processos de arbitragem;
sempre cultivou e desejou a paz
com as demais nagoes; por isso
mesmo, teve razdes para temer a
agressao.?

Essas afirmacdes do Cel. Orozimbo Perei-
ra corroboram com o discurso do interventor
Agamenon Magalhaes, que fala em um arti-
go intitulado Perigo publicado no jornal Folha
da Manhéa quando este comenta; “O perigo
ameaca até nos, povos da Ameérica, nds que
somos jovens, romanticos pacifistas, sem
questdes de raca, nem de religiao, sem impe-
rialismos, nem ambicdes"?. Esse discurso é
utilizado para manter a ideia de que o Estado
Novo pacificou o pafs unindo as diferencas.
Essa continua propaganda tem como foco
apagar as contradigoes existentes na nacéo.
Percebe-se uma consonéancia no discurso
estatal, notam-se duas falas distintas, mas
com teméticas semelhantes e conteldos
uniformes. Apreende-se uma pratica discur-
siva comum, numa época em comum e ide-
ais comuns. £ a construgao do interdiscurso
qgue tem como uma de suas apropriacoes a
representagéo ou o resgate do dizer do outro
no dizer do eu. Segundo Eni Orlandi, o

interdiscurso é a relagao de
um discurso com outros discur-
sos. No sentido de que esta rela-
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Gao néo se da a partir de discursos
empiricamente particularizados a
priori. Sao elas préprias, as rela-
coes entre discursos, que ddo a
particularidade que constitui todo
o discurso. E neste sentido o inter-
discurso é o conjunto do dizivel,
histérica e linguisticamente defi-
nido, deste modo o enunciavel (o
dizivel) ¢ um jé-dito e, como tal, é
exterior a lingua e ao sujeito. Ele
se apresenta como séries de for-
mulacOes distintas e dispersas
que formam em seu conjunto o
dominio da meméria.?®

Enquanto definidora do conceito de inter-
discurso, a palavra relagao tem um sentido
especifico que nesse caso vem a ser a apro-
ximagao com o ideal construido pelo Estado
Novo para apresentar um pafs sem contra-
dicdes. Percebemos nesse perfodo uma po-
lifonia entre o discurso das instituices que
permeiam a maquina estatal. Neste sentido
o interdiscurso torna-se fundamental para a
formacéo da concepcéo de sentido.

Dentro do processo de préatica da defesa
passiva em Pernambuco localizamos o bla-
ckout, ou seja, aquilo que os jornais também
chamavam de escurecimento, conforme se
I& no trecho a seguir;

O "black-out” consiste no es-
curecimento das cidades, das
povoacoes e das residéncias par-
ticulares, originado — seja pela ex-
tingdo de todas as luzes, seja pe-
las medidas tomadas previamente
para velar a iluminacéo, de modo
que as cidades, povoacgoes, etc.,
nédo possam ser distinguidas pelos
bombardeadores inimigos.?

O apagéao da cidade entrarg para a me-
moria de vérios cidadaos pernambucanos
de forma tdo marcante que alguns lembra-
rao da guerra por ele. Ex-colunista da Folha
da Manha, do Jornal Pequeno e do Jornal do
Comeércio, Haroldo Praca nos conta sobre o
gue representava a guerra vivenciada: “Vou
dizer sé uma coisa a vocé: Blackout! Vocé
né&o via o Recife com essas luzes todas. Nao
tinha nenhuma. Blackout! Racionamento e
censura de tudo!™

O Blackout lembrado por Haroldo Praca
fazia parte do exercicio de Defesa Passiva
Antiaérea realizado pela primeira vez no dia
16 de margo de 1942, e saudado na edigéo
do dia seguinte da folha da Manha como
um “grande sucesso’, pois a populacao
comega a demonstrar desejo de participar
do primeiro exercicio de defesa da patria.*’
Esta matéria do Jornal Folha da Manha mos-
tra o discurso de cooptagao, seducao da
populacdo para apoiar projetos do governo,
pois, um evento que seria de caréater estatal
transforma-se num espetéculo regularmen-
te noticiado no jornal para dar énfase as pro-
videncias tomadas pelo governo na defesa
do Recife. A cooptacéo e a seducéo encon-
tram-se na construcéo do evento como su-
cesso. Se o exercicio deu certo foi gragas a
organizagao do Estado e da populagdo que
fez sua parte para auxiliar a péatria. A proé-
pria noticia transforma-se em estimulo para
angariar o apoio popular para os proximos
exercicios de defesa.

Toda essa estrutura encontra-se pre-
sente também no Alertal mostrando como
uma cidade deve se preparar para um
conflito bélico. Esse documento é um
compéndio de estruturas de defesas de
diversos paises como Suica, Estados Uni-
dos, Russia, Itélia, Franca, Inglaterra, Ale-
manha entre outros.*

No Arquivo Publico Jorddo Emerencia-
no, além de farta documentagéo interna
do governo, que nos permite visualizar as
acoes de preparagao da sociedade ainda no
seu nascedouro, hd também uma outra fon-
te para compreendermos esse momento de
funcionalidade do “Servico de Defesa Pas-
siva Antiaérea.”® Este fundo é composto de
muito material de propaganda, relatérios e
principios béasicos da defesa social recifen-
se. Na Cartilha, cartazes e outros informes,
podemos ler como a populacao deveria agir
em caso de atague aéreo. Entre as agdes
recomendadas localizamos como a popu-
lacéo deveria deixar as vias publicas livres;
cuidados com determinados tipos de vei-
culo (automovel, bicicleta, carroca, monta-
ria); como seu condutor deve agir; dirigir-se
para os prédios em volta (o que parece um
contrassenso: em caso de ataque, normal-
mente as pessoas deixam os prédios e se-
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guem para abrigos antiaéreos). Como estes
Ultimos néo existiam no Recife, o governo
instrui algo que se torna sem sentido para
a populagao, mas que dentro do seu proje-
to politico propagandeado na voz do jornal
Folha da Manh&, funciona como a constru-
cao de uma imagem de guerra. Essas ideias
constituem a guerra por serem a prepara-
gao, pois a guerra toca a populacédo mais
intimamente naquilo que é armado para
que ela acontega. Percebemos nesta fala
governamental sobre os abrigos antiaéreos
a utilizagao funcional do que o tedrico Guy
Durandin intitulou de mentira na propagan-
da politica. Nos alerta que a mentira con-
siste em dar a nossos interlocutores uma
visdo da realidade diferente da que se tem
por certa e verdadeira. A partir desta afirma-
cao, a relagao entre objetividade e realidade
¢ distorcida com elementos emotivos mani-
puléveis em funcéo de interesses de poder
qgue, em Ultima insténcia, converte a quem
utiliza tal mentira, enquanto trama politica
em individuos corruptos sem nenhum tipo
de conviccéo ética nem valor humano. Em
efeito, o papel da propaganda se fundamen-
ta na acéo de lograr influéncia nos grupos
que se focam e se dirigem as mensagens®.
A ideia era transmitir a populagao a preocu-
pagao do Estado com a seguranca nacional
e a agilidade do mesmo em garantir e reafir-
mar a soberania nacional.

Estas orientagdes servem para ressaltar
as dificuldades da organizacéo defensiva
recifense diante de provével invaséo ou ata-
que. Através delas podemos intuir que mes-
mo os padroes de seguranca mais bésicos
eram desconhecidos ou mal interpretados
pelo governo e seus assistentes de prepara-
cao para a guerra. Essas deficiéncias ficam
ainda mais claras quando consideramos
as instalacdes militares que circundavam
a cidade. Em primeiro lugar, o proprio trei-
namento militar dado aos soldados néo os
preparava para o conflito.

Essa nossa percepcédo vem de relatos
dos veteranos da 22 Guerra, donde distingui-
mos dois grupos: os expedicionarios, que fo-
ram lutar na Itélia, e os ex-combatentes, que
permaneceram no Brasil defendendo a reta-
guarda. Conversando com ex-combatentes,
percebemos a total falta de estrutura para
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enfrentar uma guerra na Europa; eles nao
sabiam o que poderiam enfrentar. Por outro
lado, os que ficavam guardando as costas,
mesmo dedicados, nao poderiam barrar
uma invasao alema ou italiana.

Quando nos deparamos com a méaquina
de guerra dos alemaes ou americanos, per-
cebemos que N0SSOS recursos escassos Nao
seriam suficientes para barrar uma possivel
invaséo. Os jovens estavam imbufdos do de-
sejo de guerra, em face da propaganda es-
tadonovista, e, ndo tinham, em sua maioria,
dimenséao do que o conflito representava. De
que serviria, entdo, uma alocacéo de forgas,
de acordo com o0 nosso levantamento, para
vigiar a costa contra submarinos? Hé relatos
antes do rompimento de relagdes do Brasil
com as poténcias do Eixo, que submarinos
alemaes paravam nas costas brasileiras para
abastecer-se de frutas, e isto tinha de ser evi-
tado a todo custo. Para verificarmos a proce-
déncia destas falas®, devemos recorrer aos
arquivos do Servigco de Documentagdo da
Marinha no Rio de Janeiro: todos os arquivos
navais da época da guerra seguiram para
esta instituicdo. Nos “boletins reservados”,
de circulacéo restrita aos oficias comandan-
tes, hoje acessivel para este nosso trabalho,
é-nos possivel construir algum conhecimen-
to da veracidade ou nao destes rumores. Pe-
los documentos, intuimos que o medo dos
submarinos foi uma constante durante toda
a guerra, especialmente em fungéo da locali-
zacéo do Recife, cidade litoranea:

Até 1941 as operagbes dos
submarinos do Eixo concentram-
se nos mares da Europa e na
costa africana do Atlantico Sul.
(...) A 12.12.1941 ficou decidida a
ampliacéo dos ataques a marinha
mercante para as costas do con-
tinente americano. O problema
do Eixo era agora estrangular a
prépria fonte de suprimentos de
todos os inimigos: o chamado ar-
senal das democracias, os Esta-
dos Unidos.*

Um dos elementos mais caracteristicos
dessa época, o ja falado Blackout, néo pos-
sufa apenas funcgao contra os ataques aére-
0S, ja que a noite um alvo iluminado é sem-
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pre um alvo mais vulneravel, e os navios e a
cidade tinham de ser protegidos das vistas
inimigas. Em relacdo ao medo dos subma-
rinos podemos sintetiza-lo por uma consta-
tagcao: a guerra comegou, pelo menos para
os recifenses, depois dos afundamentos
de navios brasileiros. Note-se que a defla-
gragao do conflito, hd muito esperada, nao
foi espetacularmente noticiada nos jornais.
Contudo, quando os alemées tomaram Pa-
ris, o choque foi maior, e perceberam que
aquele conflito era diferente (pode-se tentar
explicar este fato pela condicéo de cidade
simbolo de que a capital francesa desfruta
no mundo ocidental como também pelo nu-
mero elevado de francdfilos que existiam nas
redacoes dos grandes jornais).

Mesmo assim, apesar do impacto ini-
cial, a guerra parecia algo distante para a
populagao até que os submarinos do Eixo,
tentando sufocar a industria americana,
passaram a alvejar navios que comerciali-
zassem com os Estados Unidos. Assim, em
guestdo de meses, diversos navios brasilei-
ros foram postos a pique: Cabedelo (14/2/42);
Buarque (16/2/42); Olinda (18/2/42); Arabutam
(07/3/42); Cairu (008/3/42); Parnaiba (01/5/42).

Em 10 de margo de 1942 um navio bra-
sileiro foi “torpedeado”, o Arabutam, com
cinquenta tripulantes. Este navio levava um
carregamento de algodao para os Estados
Unidos e traria para o Brasil carvao que es-
tava destinado a Central do Brasil.

Mais um navio brasileiro foi
torpedeado. Foi torpedeado, sem
aviso prévio, num cruel desprezo
pela vida dos nossos tripulantes.
Que trazia ésse barco da América
do Norte para o Brasil? N&o tra-
zia material de guerra, n&o trazia
“tanks”, nem avides. Trazia carvao
para as nossas locomotivas.®’

Para o interventor de Pernambuco, Aga-
menon Magalhaes, o que se procura com
esse ato de “pura arrogéncia e de pirataria”
era perturbar o nosso “labor pacifico”. No
dia 28 de julho de 1942 o navio Tamandaré
teria 0 mesmo fim de tantos outros. Foi tor-
pedeado e afundou em torno de 40 minutos.
N&o deu nem para pedir socorro. Este navio
conduzia nessa viagem grandes carrega-

mentos de tecidos, produtos farmacéuticos,
café, minerais e paina. O Departamento de
Imprensa e Propaganda soltou uma nota so-
bre o acontecido:

Todos os vespertinos publicam
a nota do DIP, sobre o torpedea-
mento do navio brasileiro “Taman-
daré”. Os jornais verberam, com
palavras de revolta e indignacéo,
mais esse atentado eixista, con-
denando os processos de guerra
empregados pela trilogia maldita
que ensanglenta o mundo.®

Outro navio brasileiro que naufragou
no Atlantico foi o Buarque, que sofreu ata-
gue nos mares venezuelanos. A noticia do
afundamento do Buarque foi transmitida a
populacao brasileira através de nota do DIP
nos jornais e através do radio, que inter-
romperam seus programas para transmitir
o ocorrido. N&o fora a primeira vez que o
Buarque tivera problemas em suas viagens.
Segundo o Didrio de Pernambuco, em 1941,
o navio foi interceptado por navios de guerra
ingleses, em frente a costa da Venezuela, e
retido por vérios dias. Alegavam as autorida-
des britanicas encarregadas do controle do
blogueio que o Buarque transportava grande
quantidade de tecidos destinada a uma fir-
ma alema daquela nacéo, incluida na lista
negra dos ingleses. Portanto, essa carga era
considerada contrabando de guerra. Natu-
ralmente as posicdes se inverteram. Com
a aproximacgéo do Brasil as poténcias alia-
das, agora os paises do Eixo consideravam
a carga transportada pelo Buarque para os
Estados Unidos um “contrabando de guer-
ra’®. Estes fatos levaram o Brasil a romper
relacdes com o Eixo.

Até entao, Getllio agia segundo o conhe-
cido “Movimento Pendular”, acenando ora
para os Estados Unidos, ora para os alemaes.
Mesmo dentro do governo existiam preferén-
cias diferentes, fato reconhecido mesmo pe-
los lideres nazistas. Joseph Goebbels anotou
em seu diério no dia 26 de margo de 1942:

O Ministro do Exterior apresen-
tou-me um sumaério da situacao no
Brasil. Travou-se seria luta entre o
presidente Vargas, que esta muito
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inclinado para 0 nosso lado, e o Mi-
nistro do Exterior Aranha, que € um
tipo comprado por Roosevelt (...).%

Existiam, sim, fortes lacos econdmicos
com o Eixo, mas “sem se desprender (com a
defensiva prudéncia do seu instinto de dura-
¢do) da solidariedade americana.”' Os tor-
pedeamentos, contudo, conseguiram o que
anos de pressao norte-americana nao foram
capazes: o Brasil rompeu suas relacdées com
[télia, Alemanha e Japéao.

De grande impacto, contudo, foram os
afundamentos em &guas brasileiras de na-
vios de cabotagem: o Norte e o Nordeste
brasileiros dependiam fundamentalmente
dos seus portos, j& que as comunicagdes
internas eram quase inexistentes. Quando
0s navios brasileiros comecaram a ser tor-
pedeados, o moral da populagcéo mudou. O
qgue era um conflito em continentes distan-
tes transformou-se em algo palpével, com
corpos chegando a praia. Baependi, Ara-
raquara Anibal, Benévolo, ltagiba, Arara e
Jacira passaram a ser nomes guardados na
memoria, dada a indignacdo daqueles que
viviam naquela época. Navios de civis afun-
dados muitas vezes sem chance de salvar
Seus passageiros.

A capa da Folha da Manh& do dia 31
de julho de 1942 vem com sua manche-
te relatando o incidente com titulos em
grande destaque: “Jorpedeado e afundado
o Tamandaré. Quatro mortos e trés feridos
salvos quarenta e oito tripulantes”.* Essas
propagandas de torpedeamentos sao im-
portantes para mostrar como o governo
agia em conformidade a outros paises da
Europa antes da Segunda Guerra Mundial.
A propaganda auxiliou a agucar essa ten-
sao chegando a um nivel tao insustentavel
que a propria populagéo exigiu a guerra.*
Em Pernambuco, a Folha da Manha passou
a relatar, depois dos incidentes com os na-
vios, a inquietacao popular pedindo que o
governo tomasse providéncias: “Novas de-
monstracées de protesto contra o afunda-
mento dos navios nacionais”.*

Varias manifestacbes ocorreram em
frente ao palacio do governo de Agamenon
Magalhaes pedindo que o Brasil declaresse
guerra ao Eixo. Com as relagcoes diplométi-
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cas rompidas desde janeiro de 42, nao era
nenhuma surpresa para o comando das for-
cas armadas de que os incidentes viessem a
ocorrer. Mesmo depois de o Brasil ter decla-
rado Estado de Beligerédncia contra as potén-
cias do Eixo. Essa manifestacéo, encabecada
por uma maioria de jovens estudantes, se
enquadra nas especificacdes do tedrico Elias
Canetti em seu classico livio Massa e FPoder:
‘A massa nao se contenta mais com condi-
coes e promessas pias; deseja vivenciar ela
propria a grandiosa sensacao de sua forca
e paixdes animais, valendo-se continuamen-
te para tanto de tudo quanto se lhe oferece
em termos de oportunidades e demandas
sociais™®. O afundamento dos navios brasi-
leiros na costa foi um dispositivo que funcio-
nou como uma “descarga’*, desvencilhando
o povo de suas diferencas para unifica-lo em
prol de um ideal maior. Segundo Maria He-
lena Capelato “os sentimentos, fendmenos
de longa duracéo, sdo manipulados de forma
intensa pelas técnicas de propaganda com o
objetivo de produzir forte emocao” .’

Uma interpretacéo interessante, para nos-
sos objetivos neste artigo, é a de Moreira da
Silva que, através do samba Diplomata (1944),
revela a pressao que se comega a fazer sobre
0 governo para que o Brasil tome uma posicéao
diante dos acontecimentos, deixando sua po-
sicdo de “Defesa Passiva”, uma vez que o povo
visualizava na imagem do governo varguista a
figura de um “homem de fibra”:

(...) Nasci no Rio de Janeiro sou
reservista, sou brasileiro.

Minha bandeira foi desrespeita-
da, foi humilhada e ultrajada

Independéncia ou Morte, é o
brado da majestade

Brasileiros do sul, do centro e
do norte, soldados da liberdade,

Unidos seremos fortes, para lu-
tar e vencer, o Brasil espera que

cada um salba cumprir o seu
dever.

Felizmente nessas horas tris-
tes, dolorosas e bem amargas

Temos um homem de fibra que
é o presidente Vargas

Debaixo de suas ordens, quero
empunhar um fuzil

Para lutar, vencer ou morrer pela
honra do meu Brasil.*®
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Este samba, mesmo sendo escrito em
1944, demonstra uma producéo de sentido
da propaganda do Estado Novo, de patria,
de nacionalismo, onde todos deveriam estar
aptos a se sacrificar em beneficio da nacéo.
Tem-se a nocdo que a nacéo brasileira foi
construida em ordem sendo essa ideia um
dos lemas do estado-novismo. Demonstra-
se que o Estado esta fazendo sua parte e
incute o dever da contrapartida do cidadéo,
que pelo presidente e pelo Brasil deveria se
doar a nacao em prol de defender-se.

Em artigo intitulado "A Definicao Brasilei-
ra’, Agamenon Magalhdes apresenta a fala
do presidente Getulio Vargas sobre a posicéo
do Brasil no conflito. Diz que nossa obriga-
cao é com a defesa do continente e qualquer
gue seja a nacdo sob ameaca contara com
a solidariedade brasileira. “A solidariedade
americana nao & mais um artigo de perfuma-
ria. E uma deciséo histérica com a sua gran-
deza e 0s seus riscos. Eminentes e contra os
guais devemos estar prevenidos”,

Na Conferéncia dos Chanceleres, realiza-
da no Rio de Janeiro, constam as medidas
de preservagao da soberania e integridade
territorial das Republicas americanas e me-
didas referentes ao revigoramento da soli-
dariedade econdmica entre os paises. Esse
plano enquadra-se na definicdo, da interna-
cionalista Leticia Pinheiro, de politica exter-
na, que pode ser entendida

(...) como o conjunto de acoes
e decisdes de um determinado
ator, geralmente mas nao neces-
sariamente o Estado, em relagdo a
outros Estados ou atores externos —
tais como organizacdes internacio-
nais, corporagdes multinacionais
ou atores transnacionais —, formu-
lada a partir de oportunidades e
demandas de natureza doméstica
e/ou internacional. Nesse sentido,
trata-se da conjugacao dos inte-
resses e idéias dos representantes
de um Estado sobre sua insercéo
no sistema internacional tal como
este se apresenta ou em direcédo a
sua reestruturagao, balizados por
seus recursos de poder.®

A autora nos remete a nocéo de que a
politica externa brasileira no século XX

caracteriza-se pela busca da autonomia,
mesmo que durante algumas vezes fosse
necessario o alinhamento com determinada
poténcia mundial.

No que diz respeito a protecédo do He-
misfério Ocidental, cada um dos paises
deve tomar as medidas cabiveis para evitar
atividades de estrangeiros que contribuam
para por em risco a paz e a soberania na-
cional. No que tange a solidariedade econo-
mica acentua-se as seguintes questoes: 1)
uma fiscalizacdo da exportacdo, para que
em cada pais néo falte materiais “basicos e
estratégicos”; 2) entendimento entre os che-
fes de Estado para cooperagcao no aumento
de materiais estratégicos; 3) fornecimento
de importacéo essencial a manutencéo das
economias domeésticas; 4) melhoria dos
transportes maritimos e fiscalizacao das ati-
vidades econémicas e comerciais de estran-
geiros considerados prejudiciais ao bem-
estar das nacoes aliadas. Para a realizagao
da Conferéncia dos Chanceleres, o Palacio
do [tamarati foi todo reformado e adaptado
as exigéncias internacionais. Os jornalistas
estrangeiros tiveram a sua disposicédo me-
sas, telefones e cabines. A reparticéo dos
telégrafos instalou uma estacdo especial
no local para que o servico chegasse dire-
tamente em outros paises. Ainda foi criado
no Palacio um luxuoso restaurante para as
delegacdes. A Conferéncia foi inaugurada
no dia 16 de janeiro de 1942 pelo Presidente
Vargas. Foi intitulada, pelos principais jor-
nais em circulacdo de Pernambuco, como
‘o maior acontecimento sul-americano dos
Ultimos tempos™'. O jornal Folha da Manha
diz que "no seio da imprensa local a Con-
feréncia tem sido comentada de varias ma-
neiras, ao sabor das tendéncias dos jornais
e jornalistas”. Segundo o mesmo periddico
duas noticias sdo constantes entre todos
os jornalistas que cobrem o evento: “A pri-
meira € que a unido continental saira da
Conferéncia ainda mais cimentada e forte.
A segunda, que todos 0s paises americanos
apoiarédo as medidas mais drésticas possi-
veis para combate ao quintacolunismo”®,

Em Washington a noticia de que o presi-
dente Getulio Vargas decretou o rompimen-
to com o Eixo, segundo a folha da Manha,
causou muita satisfacédo. Nos Estados Uni-
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dos, diz o jornal, comenta-se que a “atitude
do Brasil constitui uma séria derrota para
o Eixo, pois pela sua situacéo estratégica e
pelo seu grande potencial, o Brasil esta des-
tinado a representar importantissimo papel
na defesa do hemisfério”®,

O Recife e Natal apresentam,
pela sua situacgéo geogréfica, pon-
tos estratégicos na Defesa do Bra-
sil, se porventura formos atacados
por qualquer invasor — declarou o
general Leitdo de Carvalho.

Por isso, ésses dois pontos do
Brasil ttm merecido por parte do
govérno da Republica, através dos
6rgaos militares, a maior atencao
e cuidado, quanto ao estabele-
cimento dos meios de defesa. O
Brasil pode ser atacado e deve-
mos estar preparados para quais-
quer eventualidades. O instante é
sumamente grave. O perigo nos
ameaca e devemos estar preveni-
dos para enfrenta-lo%.

Para Agamenon Magalhdes uma das
consequéncias trazidas pela guerra foi a
aproximagao entre brasileiros e america-
nos, mesmo 0s quintacolunas tentando
acabar com os esforgos de unido entre
as duas nacoes. “O resultado é o que esta
al. O marinheiro ou o soldado americano
¢ hoje como se fosse qualquer do nosso
povo, identificado com 0s nossos costumes
e 0 Nosso patriotismo™®,

No limiar da conferéncia do
Rio de Janeiro, representantes dos
governos de vinte e uma republi-
cas, havendo de observar que ndo
apenas os Estados Unidos, mas
todos os paises do continente que
revivem tendéncias e aspiragoes
seculares no espaco fugido de
algumas moras. H&4 uma inteligén-
cia tutelar que sobre paira uma
regido. E a de Simao Bolivar. O re-
presentante dos Estados Unidos,
o eminente Sr. Summer Wells, ndo
Ilhe citou 0 nome, ontem, na audi-
éncia concedida a alguns jornalis-
tas brasileiros. Mas repetiu-lhe li-
teralmente o pensamento e quase
as palavras referentes a unidade
moral e politica da América. Este
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é o privilégio dos génios. Eles vém
com o rigor das coisas presentes
verdades que se afirmaram com
tais daqui a muitos decénios®,

Algumas colbnias estrangeiras também
representaram seu apoio ao Brasil no mo-
mento do rompimento das relagbes com
Roma, Berlim e Téquio. Um exemplo disso
sdo os lideres das coldnias portuguesas
no Brasil que publicaram em nota no Dia-
rio da Noite convidando seus compatriotas
a se manterem solidarios com a atitude de
rompimento das relacdes com as poténcias
do Eixo dos pafses americanos tragada na
Conferéncia dos Chanceleres. A nota con-
clui explicitando que todos os portugueses
que estiverem de acordo com a declaracao
feita pela reunido dos lideres americanos
deverao dirigir-se pelos Correios a secretaria
do Palacio do Catete, espontaneamente. A
declaracao seguiria o seguinte modelo: “Eu,
portugués, fulano de tal, exercendo tal pro-
fissao, estou desde ja incondicionalmente
ao servigo do Brasil™,

Esses aparatos constituiram a passagem
de um pals que até entao tinha se mostra-
do neutro a guerra na Europa e que a partir
de agora tomara uma posicado no conflito
mundial, apoiando os estados ditos demo-
créticos. Todos os alertas e indicagdes de
seguranca pregadas pelo governo atraves
dos jornais e radio durante o ano deveriam
ser postas em pratica. Em 22 de agosto de
1942, comeca para o Brasil, oficialmente, a
Segunda Guerra Mundial para uma socie-
dade que havia sido previamente preparada
para participar da guerra.

A juventude brasileira, em nome dos re-
servistas, foi convocada para ajudar o palfs
dentro do esforgo de guerra. Muitos foram
pegos de surpresa. Isto demonstra que a pro-
paganda n&o atingiu a todos, mesmo quando
alertou sobre os perigos da guerra. A histo-
riadora Maria Helena Capelato nos permite
constatar que a utilizacdo dos meios de co-
municacdo como propaganda politica

(..) apesar da enorme im-
portancia desses veiculos para
divulgacdo das mensagens poli-
ticas, ndo se pode exagerar sua
importancia no que se refere ao
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controle das consciéncias. As te-
ses que insistem na onipoténcia
da propaganda politica n&o levam
em conta o fato de que ela sé re-
forca tendéncias ja existentes na
sociedade e que a eficacia de sua
atuacéo depende da capacidade
de captar e explorar os anseios e
interesses predominantes num
dado momento. Cabe lembrar
gue mesmo 0s regimes que leva-
ram esse controle ao extremo néo
conseguiram atingir o objetivo de
formar a "opinido Unica”. Tal cons-
tatagdo n&o implica menosprezo
da importéancia da propaganda
politica: mesmo sem obter adeséo
unanime, ela foi um dos pilares de
sustentacéo do poder.®

Isso nos ajuda a reafirmar a tese de que
a propaganda estimula sentidos pré-exis-
tentes, e a quem a propaganda nao toca é a
guem seus signos ndo trazem significados.
A guerra comegara e traria para o Brasil um
clima de inseguranca e incerteza do que
seria da nagéo caso féssemos atacados. A
propaganda do Estado era sempre forte e
relutante em dizer que o Brasil estava pron-
to para lutar conjuntamente com as demo-
cracias americanas, evitando, assim, tornar
publico toda fragilidade militar e bélica exis-
tente no pafs em caso de guerra.

Esse quadro de proximidade modificou o
animo da populagao, que saiu em marcha
exigindo a guerra. Impossibilitado de inter-
romper todo o comércio maritimo (uma lei
chegou a ser publicada), o que asfixiaria
todo o norte do pafs, o Brasil — e Recife, em
particular — ndo tem outra opcao senao de-
fender suas costas: soldados precariamente
instalados nos fortes, avibes americanos e
brasileiros circulando entre os portos mais
distantes; dirigiveis americanos perto da
costa. Era o Nordeste pronto para a guerra.

Apesar de todas as deficiéncias, a forga
da retaguarda conseguiu exercer grande pa-
pel no conflito do Atlantico Sul:

Dados sobre a participacédo brasi-
leira na Batalha do Atlantico®:
- Sua primeira funcéo era a pro-
tecao ao trafico maritimo:

a) Navios escoltados: 2881

b) Extenséao percorrida;
600.000 milhas (30 voltas ao mun-
do a altura do Equador)

— Ataques e destruicdo de sub-
marinos:

a) Positivos (confirmados): 46

b) Duvidosos: 123

¢) Afundamentos homologa-
dos: 18
—Recolhimento de Naufragos em
Alto Mar: 654
— Patrulha Oceanica:

a) Duragéo: 12 -> 14 dias

b) Em 24 h, batiam-se (percor-
riam-se) areas de 700 ou 200 milhas
— Mortos: 946
- Navios afundados: 34

A Segunda Guerra Mundial foi um even-
to marcante para todos os povos que par-
ticiparam dela, e o Brasil nao era excegéo.
E premente, entao, resgatar esse momento
na histéria do Recife, cidade que, como ja
afirmamos, exerceu um importante papel no
teatro de operacoes do conflito. Modris Eks-
teins no seu livro A Sagracédo da Primavera
elabora a ideia que nos serve para perceber
o Recife dessa época. A nocéo de “Espirito
de uma era” nos remete a ideia de que a
guerra nao € apenas uma luta para angariar
territério, a guerra pode ser vista como uma
luta de afirmacdo das nacbes através da
cultura. £ a sociedade e a cultura produzida
num determinado contexto histérico que ex-
plicam as motivacoes desses conflitos beli-
gerantes. A guerra para Modris deve ser en-
tendida como a producéo das contradicbes
e afirmacobes culturais das nagoes. Isso nos
remete ao Recife quando percebemos que
0s jovens participarédo ativamente das ma-
nifestacdes pedindo a guerra porque estéo
imbuidos desse “Espirito de uma era”. Eles
estao aptos a absorver um discurso de na-
cionalidade de defesa da sua cultura, da sua
nacgao e patria.

Em Recife o movimento au-
mentava cada vez mais. Era a sede
dos grandes comandos pela segu-
ranca do nordeste e do Atlantico
Sul. Os ataques de agosto trouxe-
ram preocupacoes de toda ordem.
Ficou clara a constatagao de um
despreparo inquietante.®
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A cidade do Recife comegou a ser vista
e a se ver numa loégica nacional de defesa.
Uma cidade dentre tantas outras da costa
agora se torna ponto fundamental de apoio
ao Estado de Beligerancia e se vé ligada a
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RESUMO

Neste trabalho analisamos como se deram os
ataques do submarino alemao U-507 no lito-
ral brasileiro, nas proximidades de Sergipe e
Bahia, no més de agosto de 1942. Entre a do-
cumentacao utilizada, privilegiamos os relaté-
rios produzidos pelas autoridades locais para o
episddio dos torpedeamentos, além de jornais,
livros de memérias, depoimentos em videos e
processos-crimes. O texto evidencia a caréncia
de interpretacdes sobre o assunto, colocando
em destaque as poucas informagdes sobre os
destinos dos naufragos e os saques realizados
aos pertences das vitimas.

PALAVRAS-CHAVE: Segunda Guerra, Torpede-
amentos, Brasil

O FIM DO MUNDO

ABSTRACT

In this article we will analyze some aspects on
attacks from German submarine U-507 around
the Brazilian coast, in august 1942, near Bahia
and Sergipe. Among the documents used
the researchers favored official reports about
submarine attacks, newspapers, memoirs,
testimonials and videos-documentaries. The
text highlights the scarcity of interpretations
about the issue and presents some information
about the destinations of the castaways and
looting to the victims’ belongings.

KEYWORDS: word war Il, Brazil, Submarine
attack

Noite de sébado, 16 de agosto de 1942, aguas de Sergipe, Brasil. Pouco depois do jantar,
os tripulantes e passageiros do navio mercante Baependy sentiram o impacto e o estrondo
provocado pelo ataque do submarino alemao U-b07. Pego de surpresa em pleno tombadi-
Iho, o Comandante Joédo Soares da Silva perguntou ao seu Chefe de Maquinas: “Chefe, que
foi isso?” Antes mesmo que Adolfo Artur Kern conseguisse responder com mais clareza, o
segundo impacto e o forte cheiro de pdlvora confirmavam o torpedeamento. O choque arre-
bentou os tanques de combustivel e o fogo rapidamente se espalhou, chegando ao mastro
da embarcacédo. Na parte destinada aos passageiros da terceira classe, as camas-beliches

* Artigo recebido em 3 de maio de 2013 e aprovado para publicacéao em 17 de maio de 2013.
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calram e os soldados e civis que viajavam ali
logo se viram com agua pela cintura®,

Atingido por estilhacos da segunda
explosao, o Comandante Silva ainda con-
seguiu ele mesmo fazer soar o alarme. O
Baependy sé deixou de apitar quando foi
completamente tomado pelo mar: “O ma-
rinheiro, também sobrevivente, que estava
de servigo no leme, viu-o agarrar no apito
para dar o sinal de alarma. Notou que o co-
mandante estava coberto de sangue”. Em
pouquissimo tempo, o navio de fabricacéo
aleméa, que um dia fora chamado Tijuca,
adernou a boreste e submergiu na escuri-
dao da noite.

Perto dali o jovem Korvettenkapitén
(Capitdo-de-Corveta) Harro Schacht, de 35
anos, em ascensao na Kriegsmarine, acom-
panhava o ataque que acabara de realizar e
impunha a ofensiva noturna certa diferenca,
ao disparar ndo somente um, mas dois tor-
pedos, em curto intervalo de tempo. Deste
modo, Schacht reduzia consideravelmente
as chances dos embarcados de sobrevive-
rem. O mais comum era o recurso a apenas
um torpedo, sendo permitidos os usos de
barcos salva-vidas pelas embarcacdes atin-
gidas. Provavelmente Schacht tentava cum-
prir as disposicdes da Tonnagekrieg, guerra
de tonelagem, promovendo o maior prejuizo
possivel aos inimigos em suas tentativas de
levar pelos oceanos matérias-primas, arma-
mentos e alimentos®,

Conforme as ordens do Almirante Karl
Doenitz, o U-507, submarino Classe VII, um
dos diversos Unterseeboote aleméaes em
missoes pelo Atlantico, naquele momento
em sua terceira patrulha sob o comando de
Schacht, recebeu ordens em 7 de agosto
para “manobras livres” na costa brasileira.
Era o sinal para atacar. Partindo de Lorient,
em 4 de julho, o U-507 j& fizera outras vi-
timas em suas incursdes anteriores. Ao
menos dez embarcacoes foram vitimas de
Schacht e sua tripulagao desde abril de
1942. Na noite do dia 16 de agosto foram
atingidos o Baependy e o Araraquara. Outro
navio, o Anibal Benévolo, estava a cerca de
7 milhas das praias sergipanas quando foi
atacado. Sob o comando de Henrique Mas-
carenhas da Silveira, o navio sentiu a agres-
s&o por volta das quatro horas da manhéa
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do dia 16. O imediato acionou a sereia de
alarme, enquanto o comandante tentou, em
vao, colocar as baleeiras na dgua. O navio
afundou em dois minutos. No dia 17, do-
mingo, torpedearam o Arard, que havia se
lancado no trabalho de resgate dos naufra-
gos do /tagiba, o primeiro a afundar naque-
la manha®. As vitimas foram tragadas pelas
dguas e os sobreviventes levaram tempo
para alcancar terra firme. Nos casos dos
néaufragos do Baependy, do Anibal Benévolo
e do Araraquara, alguns chegaram a Praia
do Saco, em Estancia, regido Sul de Sergi-
pe. Outros corpos foram parar nas proximi-
dades da Praia de Atalaia, em Aracaju.

Langados ao mar, no meio da noite,
passageiros e tripulantes tiveram poucas
opgdes de sobrevivéncia, haja vista que a
maior parte das baleeiras nao teve como
ser utilizada, e que alguns camarotes foram
rapidamente inundados. Arranjar um cole-
te salva-vidas, uma boia ou qualquer coisa
que ajudasse a n&o ser tragado pelas aguas
era prioridade imediata. Entre os relatos
desta experiéncia, chama a atencéo o de-
sespero que tomou conta mesmo daqueles
gue obtiveram algum tipo de suporte. Foi o
que narrou o j& citado Adolfo Kern, chefe de
méaquinas do Baependy: “Ficamos lutando,
o enfermeiro e eu. Eu estava ja perdendo o
controle. De fato, enquanto o enfermeiro su-
punha ver luzes, eu me considerava estar no
Chopp da Brahma, e, quando senti a realida-
de, estava para afrouxar".

O delirio que quase dominou Kern e seu
parceiro de tragédia teve maior sucesso en-
tre outros naufragos. De acordo com Milton
Fernandes da Silva, primeiro piloto do Arara-
quara, dois dos trés homens que consegui-
ram juntamente com ele apoio num pedaco
de tolda do botequim do navio sucumbiram
aos seus proprios desesperos. Depois de
horas boiando, lutando com as ondas e no
esforco continuo para néo deixar o bote im-
provisado afundar, Esmerino Elias Siqueira,
também integrante da tripulacédo do Arara-
quara, mostrava-se fora de si:

0 moco de bordo pediu café.
Percebi que n&o estava com o juizo
perfeito e procurei acalma-lo, fa-
zendo ver que era impossivel aten-



%Aulg,am/v 17 O fim do mundo comegou no mar: os ataques do Submarino U-507 ao litoral sergipano em 1942

der ao seu pedido. Retorquiu-me
que ouvira bater a campa, e, pois,
estava na hora de tomar café com
pao. Que Ihe desse, ao menos, péao
com farinha. Molhando a méao na
agua salgada, passeia-a pela sua
cabeca e pedi-lhe que dormisse.
Foi tudo inutil. O homem levantou-
se e quis agarrar a garganta do
tenente, ja louco. Entédo, eu e 0 ma-
quinista, empregando a forga, con-
seguimos impedir que segurasse
o tenente, que se achava inerte.
Entdo, o mogo atirou-se ao mar,
dirigindo-me, antes, as seguintes
palavras: “Ja que ndo me quer dar
comida, vou-me embora™’.

Siqgueira langou-se ao mar e desapare-
ceu. Pouco depois, outro naufrago, o Se-
gundo Tenente Oswaldo Machado, também
perdeu o controle:

“Ergueu-se o tenente e per-
guntou por um colega: ‘Onde esta
Nelson?' Disse, também, outros
nomes, 0 seu inclusive, que, como
ja declarei, é Oswaldo Costa. Mi-
nutos depois, lancava-se ao mar.
Agarrei-o pelas botinas, num gran-
de esforgo, e fi-lo voltar para cima
da tabua. Censurei o seu procedi-
mento, pedi-lhe que tivesse cal-
ma, fiz-lhe ver que um j& se fora e
néo havia necessidade de agravar
a situacédo com a perda de mais
um companheiro. Respondeu-me:
“Vocé estd é embriagado. Sabe o
que mais? Vou para casa”. E jogou-
se nagua, desta vez sem que eu
nada pudesse fazer. Se o tivesse
tentado salvar, a tabua teria virado,
e morrerfamos todos®.

Néo teria sido, na verdade, um delirio
do primeiro piloto? Pouco improvéavel, pois
0s nomes dos seus parceiros podem ser
conferidos entre os desaparecidos, assim
como as suas respectivas ocupagoes (mogo
do convés e militar). As narrativas de Milton
Fernandes da Silva apenas ajudam a eviden-
ciar o quao desesperadora foi a situagéo
para os naufragos. Nadar em meio aos des-
trocos, ter os olhos agredidos pelo ¢leo que
vazava das embarcacoes, o corpo supliciado
por peixes e aguas vivas, além da incerteza

sobre o destino dos entes queridos eram de-
safios que separavam a vida da morte. Mas
o0s moradores das regides que receberam as
vitimas dos torpedeamentos também viven-
ciaram um choque. Como lembrou Orlando
Ulisses Maia: “Um dia de segunda-feira meu
pai estava chegando em casa, era de noite:
‘Oia menino, tao botando o navio no fundo
af, tao botando o navio no fundo, vai se aca-
bar o mundo’",

E se fosse o fim do mundo, ele acabaria
com corpos nus, mutilados, corrofdos, in-
chados, parcialmente comidos pelos peixes
ou banhados pelo combustivel que também
manchou as &guas, restos de gente que apa-
reciam e chocavam moradores da capital
Aracaju, além de Estancia e dos povoados
Praia do Saco e Porto Mato. Como resulta-
do, o atague matou tripulantes das embar-
cagoes, passageiros militares e civis. A tra-
gédia parecia maior devido as criancas. No
caso do Baependy, embarcacdo com maior
contingente (323 pessoas), que transportava
filhos de oficiais de uma unidade militar, ne-
nhuma escapou com vida'®,

Santos Santana, conhecido cronista ser-
gipano, narrou que “aoc amanhecer o dia 20,
comegaram a chegar as areias das praias os
corpos de adultos, tripulantes e passageiros
dos navios, além de criangas quase todos
filnos dos oficiais do Exército que faziam
parte da unidade que estava sendo trans-
portada pelo Baepend/”''. Qutro cronista,
Mério Cabral, escreveu sobre o que chamou
de pagina negra do nazismo “na qual houve
torpedeamentos dos navios brasileiros, um
apods outro, em frente ao litoral sergipano,
causando a morte de dezenas de criancas,
mulheres e homens, cujos corpos davam a
praia, dias depois, inchados e corrofdos™’?,

NOTICIAS DO FIM DO MUNDO

Apesar do horror que tomou conta dos
populares, a noticia oficial tardou a chegar.
O Correio de Aracaju, por exemplo, justificou-
se: "Em vista de necessitar a imprensa de
autorizacéo oficial para publicar noticias
referentes ao torpedeamento de nossos na-
vios, e porque essa autorizacao s6 chegou
muito tarde, o ‘Correio’ n&o circulou on-
tem”3, Célula do Departamento de Impren-
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sa e Propaganda (DIP), érgéo considerado
um “superministério” de Getulio Vargas, o
Departamento Estadual de Imprensa e Pro-
paganda (Deip) viu-se obrigado a protelar a
noticia, de forma a evitar um panico maior
do que acabou sendo gerado. O Deip, co-
nhecido por inventar explicacoes, dessa vez
demonstrava certa honestidade.

E que bem antes dos torpedeamentos
o DIP emitiu diretrizes quanto ao sigilo e a
discricao em torno de atividades maritimas
ou eventos que pudessem causar alguma
perturbacéo popular. Em 5 de abril 1942 o
Diretor Geral do Deip em Sergipe recebeu o
seguinte telegrama: “Reiterando instrucoes
anteriores, solicito tomeis providéncias no
sentido de néo ser divulgada nenhuma noti-
cia sobre ataque ou afundamento de navios
de quaisquer nacionalidades em aguas bra-
sileiras. Saudacdes cordiais. Lourival Fon-
tes"'%. Consequentemente, o esforco silen-
cioso da imprensa local teve que conviver
com a correria e as noticias desencontradas
que passaram a circular entre os citadinos.

Mas, apesar das preocupadas diretri-
zes do DIR a cidade néo estava preparada
para tamanha tragédia. E tudo teve que ser
improvisado. Na realizacdo das autépsias,
¢ possivel identificar entre os registros fo-
tograficos muitos corpos jogados ao chéao,
evidenciando a precariedade do processo.
Os sobreviventes que chegaram a Aracaju
foram espalhados pelos hotéis da cidade:
Hotel Central, Hotel Rubina, Hotel Marozzi,
Avenida Hotel, Hotel Sul Americano, além
do Hospital de Cirurgia e das casas de algu-
mas pessoas da cidade.

Mas, afinal, quem eram essas pessoas?
O que deixaram para tras? Quais as conse-
guéncias de suas mortes? Nao é facil en-
contrar as respostas. Através de diversos
registros, como relatérios preparados pe-
las autoridades sergipanas, telegramas e
alguns depoimentos, procuramos produzir
um painel menos opaco em relagéo as nar-
rativas costumeiramente lancadas sobre os
“naufragos”. Partindo dos indicios deixados
nos registros das autépsias, comparando
listagens, analisando periédicos, esboca-
mos perfis de algumas vitimas dos ataques
e procuramos situar as condicées em que a
tragédia ocorreu.
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QUEM ERAM OS NAUFRAGOS?

Entre os corpos que chegaram as praias
sergipanas, alguns deles estavam tao des-
trogados que se encontraram apenas peda-
gos: “parte do esqueleto, bacia, coxas e per-
nas, encontradas no lugar denominado de
Coroa do Claudiano”; outros apresentavam
tamanha fase de putrefacdo que, quando
finalmente localizados, precisaram ser rapi-
damente enterrados. Com as vitimas chega-
ram as praias diversos pertences pessoais,
tais como joias, roupas, sapatos, carteiras
etc. Estes objetos acabam oferecendo infor-
magoes sobre os habitos e situacdes socio-
econbmicas dos naufragos.

Um exemplo é o caso de Maria de Lour-
des Souza Rangel, passageira do Araraqua-
ra, com possivelmente 35 anos de idade, que
seguia para o Recife. Tudo indica que era
professora. Ao menos usava o anel da pro-
fissdo na mao direita. Desta joia, sabemos
que “das pedras que o encravam falta uma
pedra safira, que integrava os anéis simbo-
licos”. Nao se sabe se por acaso a pedra foi
roubada. Maria de Lourdes talvez possuisse
uma boa condicéo financeira, pois se vestia
bem, usando seda, gérsei e relégio de ouro.
Cuidava das unhas, que foram descritas
como “cuidadosamente manicuradas” pelo
legista, e tinha uma boa dentigao, sinais de
mulher vaidosa. A causa mortis: “asfixia por
submersao”,

Mas a tragédia também levou homens
vaidosos, com suas unhas bem feitas, bar-
beados e dentes tratados, como é o caso do
Segundo-Tenente convocado Noberto Silvio
Paiva Anciées, descrito como alguém de “ca-
belos encaracolados”, com cerca de 40 anos
e que usava sapatos de camurca. Além de
militares, também foram vitimados homens
de negdcios, costumeiramente acompanha-
dos dos seus paletds, como Renato Cardoso
Mesquita, corretor comercial, com escritério
no Recife, no primeiro andar de um prédio
na Rua do Livramento (nimero 72). Mesquita
portava “faturas comerciais, recibos e cartao
de visita"®, Porém, ou estas faturas estavam
pagas ou o dinheiro que seria utilizado para
esse fim foi roubado. Nenhum valor foi regis-
trado como tendo sido encontrado junto ao
corpo dele. Situacéo diferente do relato que
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identificou “21$300 em notas deterioradas
pela 4gua e um niquel de 300 reis” entre os
pertences de um dos mortos. Alguns cadé-
veres possuiam relégios de ouro, roupas de
marcas conhecidas, gravatas inglesas, sapa-
tos de couro trangado, meias com detalhes
de seda e cuecas de cordoné.

Assim como ocorreu com as mulheres,
alguns homens apresentavam unhas e den-
tes bem tratados (ha referéncias a dentices
completadas com platina e ouro). Outros,
porém, mais simples, aqueles pertencentes
as tripulacdes, foram recorrentemente des-
critos como pessoas que tinham as “maos
calosas e unhas gastas”'’.

Os vestigios também nos permitem di-
zer que alguns talvez se conhecessem. Eo
caso de dois homens que foram encontrados
usando um mesmo uniforme branco, possi-
velmente marinheiros, com um “T" ou ancora
bordado. Outros tinham acabado de se casar,
como Renato de Oliveira Veiga, encontrado
com uma alianca, na qual estava gravada o
nome “Zilah”, datada de "22-03-942", e sepul-
tado pelos populares em Estancia. Como os
torpedeamentos foram em agosto, havia ape-
nas b meses que 0 Moo estava casado.

Também apareceram cadaveres de crian-
gas. Sobre uma delas, baseado na evolugao
dentéria, o legista acreditava que a vitima
estava com 2 anos de idade. Foi identificada
pelas roupas e pulseira como sendo Noemi,
filha do "Subtenente Lins Cavalcante”. A pul-
seira usada era de fios de prata com uma
medalha de santa, indiciando o catolicismo
dos seus pais. O Subtenente Lins Caval-
cante, a propdsito, também foi identificado
entre os mortos que chegaram as praias
sergipanas. Da familia, que rumava para o
Recife e de 14, talvez, para Campina Gran-
de, formada pelo militar, sua filha, os filhos
Antbnio Lins Cavalcante Filho e Hélio Lins
Cavalcante, além da esposa Alayde Lins Ca-
valcante, apenas esta Ultima aparece entre
0s sobreviventes'®,

O Subtenente Cavalcante, homem de
corpo robusto e cabelos negros, j& estava
com o seu pijama de zerfir na hora do ata-
que. Morreu afogado mesmo tendo conse-
guido arranjar um salva-vidas em meio a
confusédo. E casos como estes, de mortos
que chegaram as praias agarrados aos

salva-vidas, néo foram incomuns. Hé& regis-
tros (talvez tenha até sido este o caso de
Cavalcante) de pessoas que, quase salvas,
pularam de volta no mar tentando encontrar
entes queridos. Nunca mais voltaram'.

Ao total identificamos 28 corpos pericia-
dos. O que se pode perceber sdo pessoas
comuns, mas também vaidosas, que ao se
vestirem bem colocavam no ato de viajar um
momento diferenciado das suas vidas coti-
dianas. Existe, sim, a possiblidade de des-
frutarem de excelentes condicbes financei-
ras, ao menos em parte dos casos. Todavia,
precisamos considerar que elas poderiam
também estar vestidas com suas melhores
roupas por se preocuparem com a aparén-
cia sem serem necessariamente abastadas.
Homens e mulheres ricos ou pobres se pre-
ocupavam em estar bem apresentados em
suas viagens de navios, que nao era algo
corriqueiro na vida de muitos deles. Portan-
to, era preciso ficar elegante.

SAQUES

Como se pode observar acima, os obje-
tos pessoais, as vestes, 0s sinais de crencga
e amor foram estratégicos para a identifica-
cao das vitimas. O colar, a alianga, o cartao
preso no bolso, a pulseira ou o fardamento
funcionaram como elementos de distincéo
também na morte. No entanto, sabe-se que
esses objetos nao serviram apenas para
identificacéo dos corpos. Eles também ins-
tigaram a cobica de alguns. O saque aos
mortos, embora combatido e criticado, ocor-
reu com uma frequéncia distinta daquela
mencionada nos registros oficiais. O caso
de Nelson de Rubina, acusado de furtar
trés anéis de uma mulher chamada Virginia
Auto de Andrade, é apontado praticamente
como exemplo Unico.

No processo contra Rubina, instaurado
em 1943, o réu foi enquadrado nos artigos
155 e 212 do Codigo Penal acusado de furto
e vilipéndio. Segundo a acusacéo, “s6 esse
caso se registrou, felizmente, em toda litora-
nea extensao de Sergipe®. Mas serd mes-
mo? Provavelmente n&o. Por exemplo, as
joias de Eduardo Alexandre Bauman, um se-
gundo tenente convocado, foram “apreendi-
das em méos de um individuo” na Barra de
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Sé&o Cristévao. Apds saquearem o corpo do
rapaz de 27 anos, populares enterraram-no
em 17 de agosto de 1942. O corpo, quando
encontrado pelas autoridades, apresentava
‘esmagamento parcial de partes moles —
dos dedos anular e médio da méo direita e
uma contusao da regido frontal”'. Sua espo-
sa, Eunice Neiva Baumann, sobreviveu. Em
30 de outubro de 1948 ¢ possivel encontra-la
envolvida no pedido de emisséo de Certidéo
de Obito para o falecido marido®.

Portanto, tudo indica que os sergipanos
descritos como pacatos, corretos e solida-
rios nao encontraram representantes desto-
antes apenas em Nelson de Rubina, que se
aproveitou da situagéo para aplicar golpes.
O moco néo foi o Unico. Porém, prefere-se
frequentemente seguir a interpretacéo ofe-
recida pelas autoridades do perfiodo, como
aquela que apresenta a acusagao feita a Ru-
bina na qual se afirma que: “Governo e povo
se ajuntaram aqui, mais democraticamente
ainda, afluindo as praias a fim de levarem
aos naufragos o amparo e a protecdo do
Brasil, e de proporcionarem sepultura aos
mortos, com respeito, patriotismo e religio-
sidade”®. Os depoimentos de algumas tes-
temunhas, porém, suscitam interpretages
dessemelhantes. E o que nos conta, por
exemplo, Dona Dedé (Maria Martinha Arau-
jo): “Dinheiro muitos apanharam, moiado,
era escolhendo as horas pra botar no Sol,
quando pbr. E porque a gente via pobre e
ficou bem de vida, ficou bem de vida, eles
diziam que nao foi daquilo néo, foi do traba-
Iho, mas todo mundo tava sabendo que foi
daquele negoco, daguela miséria que teve"#,

O susto, o assombro, o medo, conviveram
com o desejo, a ganancia, o senso de oportu-
nidade: “Vocé sabe o que € a trés navios meu
irmao? Trazendo agquela mercadoria trazendo
gente morto, gente vivo veio pouco, mas gen-
te morto neh? Com dinheiro”, lembrou De-
métrio José dos Santos®. Por sua vez, Dona
Zuzu (Josefa Queirdz), explicou:

Esse pessoal mais velho que
tinha carro de boi, sé vi os carros
cantar de noite quem tava dormin-
do sé ouvia tanto de carro de noite,
carregando coisa da praia. Quan-
do de manha eu sair daqui de casa
eu, meu pai e um vizinho ai nés
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fomos, cheguemos 1a tinha tanta
coisa por |4 espalhado era lata de
manteiga, saco de farinha de trigo,
tanto da coisa, fardo de charque,
tudo espalho pela praia, deu balei-
ra aqui, deu uma baleira com uma
mulé dentro e dois rapaz®.

Alias, segundo o jornal A Razéo, o saque
realizado por Nelson de Rubina n&o foi mes-
mo ato isolado: “os praianos pobres, nao
todos queremos crer, afluem ao mar para re-
colher o material que se vai aproximando de
terra. Estéo se verificando cenas incriveis de
furtos na carga dos navios torpedeados™.
Todavia, é preciso destacar que a historio-
grafia pouco explorou estes saques, estas
posturas nada elogiaveis diante do horror,
mas que envolviam decisdes rapidas, que
foram realizadas por diferentes segmentos
sociais. Nao apenas a gente mais simples,
a “arraia miuda”, roubou dos mortos. Gen-
te viva, muito viva, situada em posigoes nao
tdo desprestigiadas assim, se beneficiou
nos momentos dos torpedeamentos. Esta é
uma histéria que precisara ser escrita.

SUSPEITAS SOBRE O FIM DO MUNDO

Ao que tudo indica, num primeiro mo-
mento, os torpedeamentos trouxeram con-
sequéncias nefastas ao cotidiano aracaju-
ano devido ao medo, inseguranca e revolta
que provocaram. Num intervalo de pouquis-
simo tempo, a ofensiva havia causado a
morte de mais de 600 pessoas. Revoltada, a
populacao exigiu das autoridades vinganga
aos mortos. Em comunicado oficial, o Go-
verno afirmou:

O inominével atentado contra
indefesas unidades da Marinha
de um paiz pacifico, cuja a vida
se desenrola a margem e distan-
te da guerra, foi praticado com
desconhecimento dos mais ele-
mentares principios de direito e
humanidade®,

Esse comunicado do DIP indicia o
guanto os torpedeamentos foram algo ines-
perado. As mortes causadas pelos nazistas
foram consideradas injustificaveis, devido



%Aulg,am/v 17 O fim do mundo comegou no mar: os ataques do Submarino U-507 ao litoral sergipano em 1942

ao fato de o Brasil estar aparentemente a
margem da guerra. Em Sergipe, antes do
ocorrido “a sociedade pareceu esforgar-se
de modo a ‘positivar’ o conflito”®:

Aracaju é uma cidade feliz.
Pode rir, despreocupada, porgque
as suas dificuldades, comparadas
com a de hespanhoes, tchecos ou
tunizianos, n&o passam de uma
simples pedra no sapato, que pode
ser tirada a qualgquer momento...*

Todavia, o ataque alemé&o foi mais que o
estopim para a entrada do Brasil no confli-
to. Os torpedeamentos destruiram vidas,
sonhos, lagos de amizade e familiares. Por
seu turno, a declaragéo de guerra ao Eixo
feita por Getllio Vargas néo foi simples res-
posta de vinganca as vitimas, mas compu-
nha o ambicioso projeto de estabelecer um
papel de destaque na configuracéo das rela-
¢Oes internacionais do Pos-Guerra.

Como afirmam Frank McCann e Fran-
cisco Ferraz, o Chanceler Osvaldo Aranha
defendeu junto a Vargas que “os Estados
Unidos liderariam o mundo quando a paz
fosse restaurada, e seria um erro grave para
o Brasil ndo estar ao lado daquele pafs. Am-
bas as nagdes eram ‘césmicas e universais’,
com futuros continentais e mundiais”'.

Mas seria possivel explicar os torpedea-
mentos? Os relatos se acumularam em tor-
no dos atagues daguele més de agosto de
1942, Informagdes desencontradas alimen-
taram desconfianca. Por um lado, um pro-
blema no servico de abastecimento de agua
destinado as embarcacgdes, ainda em Salva-
dor, despertou suspeitas. O defeito apare-
ceu no dia 14, impedindo assim a saida de
navios de Salvador. Apenas no dia 15 pela
manha, em peqguenos intervalos, 0s navios
foram liberados na seguinte ordem: 7h — Ba-
ependy, 11h — Araraquara, 12h — Anibal Be-
névolo, 15h — Arara, 17h — Itagiba (estes dois
Ultimos rumavam para Santos). A reordena-
¢ao nas safdas e o problema inesperado le-
vantaram suspeitas sobre a possivel agao de
“suditos do Eixo” no apoio logistico aos ata-
ques: “"Seria necessaria a mais ingénua boa
vontade, e, mesmo, parcialidade, para, em
tal acordo de coincidéncias, negligenciar a
suposicao de movimentos combinados do

agressor com informes de terra preciosa-
mente precisos, favorecendo-lhes os intui-
tos”, afirmou uma publicacéo dedicada ao
relato dos ataques®.

Resultado direto desta situacéo, os bo-
atos falavam em possiveis ataques aéreos,
nos becos e esquinas burburinhos suge-
riam a existéncia de auxiliares eixistas entre
os aracajuanos. Alguns estrangeiros ligados
ao Eixo e integralistas foram investigados e
acusados de serem espides®. Suspeitas apa-
reciam a todo o tempo, como o caso dos fra-
des alemaes do Convento dos Franciscanos
no Bairro Santo Antbnio, proprietérios do
Cine Séo Francisco. Afirmou-se que durante
os blackouts, feixes de luzes, dos projetores
cinematograficos, sairam do alto da colina
em direcdo ao mar e que serviram de sinais
para os aleméaes atacarem?*. Por outro lado,
a materializagdo do conflito em territério
sergipano gerou curiosas manifestagoes no
imaginario popular. Uma senhora contou,
inclusive, haver mantido contato com os
tripulantes de um submarino. Segundo ela,
homens haviam saido de uma “embarcacéo
escura” que emergiu nas proximidades do
Rio Vasa Barris.® Reclamavam ter sede e
n&o encontrar &gua para beber. Os nazistas
apareciam em toda parte...

Ao analisar parte da documentacéo so-
bre este acontecimento, ao menos aquela
acessivel nos arquivos sergipanos, percebe-
mos a distéancia entre os ataques e as suas
apropriacoes por politicos, jornalistas e, a
posteriori, memorialistas. Concebidos pela
Kriegsmarine como parte de uma estratégia
que visava atingir aos Aliados, comprome-
tendo o abastecimento das nagdes envolvi-
das no conflito, os torpedeamentos de 16 e
17 de agosto foram transformados em uma
acao arquitetada, em seus minimos deta-
Ihes, para atingir aos navios mercantes que
passavam proximo a Sergipe. No entanto, é
preciso entender que, como Lembrou Marc
Bloch, durante uma parte da Segunda Guer-
ra “os alemaes mantiveram o desagradéavel
costume de aparecer exatamente onde néo
poderiam estar"®, Apesar disso os estudos
sobre o tema tém fornecido uma visao de-
masiadamente local do problema. Contudo,
a guerra, com suas desgracas incontaveis,
foi mundial.
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No que concerne aos registros sobre
as vitimas que foram identificadas, eviden-
ciamos a heterogeneidade entre os passa-
geiros e tripulantes dos navios quanto as
ocupacgbes, condicbes socioecondbmicas.
Através dos vestigios, percebemos tam-
bém a crueldade do ataque, apreendemos
algo do terror dos torpedeamentos. Mer-
gulhados em meio ao fogo, a escuridéao e
aos gritos, os naufragos tiveram que lutar
nao s6 contra o cansacgo fisico, mas tam-

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS:

bém contra os delirios, o estado de cho-
que, a loucura repentina que, nos casos
do moco de convés Esmerino Elias Siquei-
ra e do Tenente Oswaldo Machado, pare-
cia redentora. Finalmente, o siléncio per-
sistente sobre os saques e a leitura quase
monolitica da sociedade sergipana nos
dias dos torpedeamentos exigem pesqui-
sas mais amplas, pede novos mergulhos
nos arquivos. E preciso contar o resto da
histéria do fim do mundo.

AGRESSAQ: Documentario dos fatos que levaram o Brasil & Guerra. Rio de Janeiro: Im-

prensa Nacional, 1943,

BLOCH, Marc. A estranha derrota. Traducao: Eliana Aguiar. Rio de Janeiro: Zahar, 2011,

CABRAL, Mario. Roteiro de Aracaju. Aracaju: Liv. Regina, 1955.

CARVALHO, Rubens. U-507. Sergipe, 2008. 15min.

COSTA, Anailza Guimaraes. Os Torpedeamentos no Litoral de Sergipe em 1942; estran-
geiros e integralistas sob suspeitas. Cadernos do Tempo Presente, Séo Cristévao: 62 edicéo.

Disponivel em:

http://www.getempo.org/index.php/revistas/26-02/artigos/49-os-torpedea-

mentos-no-litoral-de-sergipe-em-1942-estrangeiros-e-integralistas-sob-suspeitas-por-anail-
za-guimaraes-costa. Acesso em: 30/06/ 2012 as 15h34.

GOMES FILHO, Elisio. “U-607: um estudo interpretativo das acdes de um submarino ale-
méo nas aguas do Brasil”. Navigator, n.3, v.2, junho 2006.

MAYNARD, Andreza, MAYNARD, Dilton. Dias de luta: Sergipe na Segunda Guerra Mundial.
Rio de Janeiro, Sao Cristévao (SE), Campina Grande (PB): Multifoco/EDUFS/EDUFCG, 2011.

MAYNARD, Dilton Candido Santos. Em tempos de guerra: aspectos do cotidiano em Araca-
ju durante a segunda guerra mundial (1939 - 1945). Relatério Final Pibic. Sao Cristévao, 1998.

McCANN, ED; FERRAZ, Francisco. A participagéo conjunta de brasileiros e norte-ame-
ricanos na Segunda Guerra Mundial. In: Relagbes Brasil-Estados Unidos: séculos XX e XXI.

Maringé: Eduem, 2011,

MELINS, Murillo. Aracaju roméntica que vi e vivi: anos 40 e 50. 42 ed., Aracaju: UNIT, 2007.

SANTANA Santos. “O Brasil na Guerra: Tragédia no litoral de Sergipe”. Aracaju dos meus
amores. Aracaju: PMA/SEC, 1983.p.81-85. Ver ainda; CABRAL, Mario. Roteiro de Aracaju. Ara-

caju: Liv. Regina, 1955,

WYNNE. J. Pires. Histéria de Sergipe (1930-1972). Rio de Janeiro: Pongetti, 1973, v.02.

66

PV



%Wm 17 O fim do mundo comegou no mar: os ataques do Submarino U-507 ao litoral sergipano em 1942

TOTA, Antonio Pedro. O Imperialismo Sedutor: A americanizagdo do Brasil na época da
Sequnda Guerra. S&o Paulo: Companhia das Letras, 2000.

VINCENT, Gerard. 1939-45: A Guerra Ditas, Guerras Silenciadas e o enigma identitario.
PROST, Antoine, VICENT, Geréard. Histéria da Vida Privada, v.5: da Primeira Guerra a nossos
dias. Trad. Denise Bottmann. Sao Paulo: Companhia das Letras, 1992. p.201-213.

GONCALVES, Williams. A Segunda Guerra Mundial. In: Jorge FERREIRA, Daniel Aaréo
REIS FILHO, C. ZENHA. (Orgs.). O século XX: o tempo das crises — revolucdes, fascismos e
guerras. Civilizacao Brasileira, 2005.p.165-194.

SCHURSTER, Karl, Silva, Francisco C. O Brasil e a Segunda Guerra Mundial. Rio de Ja-
neiro: Multifoco, 2010.

! Este texto resulta de pesquisas realizadas no ambito do projeto Memérias da Segunda Guerra em Sergipe, apoia-
do pelos editais 10/2011 (Pronem), da Fundagéao de Apoio a Pesquisa e a Inovagéo Tecnolégica do Estado de Sergi-
pe, Fapitec, e Edital 07/2011 CNPq.

2 WYNNE. J. Pires. Histéria de Sergipe (1930-1972). Rio de Janeiro: Pongetti, 1973, v.02, p. 93-94.

3Milton Fernandes Silva. Depoimento. In: AGRESSAO: Documentario dos fatos que levaram o Brasil a Guerra. Rio de
Janeiro: Imprensa Nacional, 1943. p. 91-92.

4 GOMES FILHO, Elisio. “U-507: um estudo interpretativo das agdes de um submarino aleméo nas aguas do Brasil".
Navigator, n.3, v.2, junho 2006, p. 56-71.

5 Eram estes os quantitativos dos ocupantes dos navios: Anibal Benévolo: 154 ocupantes, sendo 71 tripulantes e 83
passageiros; Arara: 35 tripulantes; Araraquara 146 ocupantes, sendo 73 tripulantes e 73 passageiros; Baependy: 323
ocupantes, sendo 73 tripulantes e 250 passageiros; /tagiba: 179 ocupantes, sendo 60 tripulantes e 119 passageiros.
Cf. AGRESSAO: Documentario dos fatos que levaram o Brasil a Guerra. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1943, p.18.
¢ AGRESSAOQ: Documentario dos fatos que levaram o Brasil a Guerra. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1943, p. 90.
"Milton Fernandes Silva. Depoimento. In: AGRESSAO: Documentério dos fatos que levaram o Brasil @ Guerra. Rio de
Janeiro: Imprensa Nacional, 1943, p. 91-92. .

8Milton Fernandes Silva. Depoimento. In: AGRESSAO: Documentério dos fatos que levaram o Brasil @ Guerra. Rio de
Janeiro: Imprensa Nacional, 1943, p. 91-92.

?QOrlando Ulisses Maia. Depoimento. In: CARVALHO, Rubens. U-607. Sergipe, 2008. 15min.

10 SANTANA Santos. “O Brasil na Guerra: Tragédia no litoral de Sergipe”. Aracaju dos meus amores. Aracaju: PMA/
SEC, 1983.p.81-85. Ver ainda: CABRAL, Mério. Roteiro de Aracaju. Aracaju: Liv. Regina, 1955, p.128.

WSANTANA, Santos. “O Brasil na Guerra: Tragédia no litoral de Sergipe”. Aracaju dos meus amores. Aracaju: PMA/
SEC, 1983, p. 81-85.

2 CABRAL, Mario. Roteiro de Aracaju. Aracaju: Liv. Regina, 1955, p.128.

s Correlo de Aracaju. 18 ago.1942.

“FONTES, Lourival. Telegrama. Rio de Janeiro 5 abril 1942. Arquivo publico do Estado de Sergipe. Cx. G7.

® Arquivo publico do Estado de Sergipe. Doc. 55. Cadéver N 01. Relatério de cadaveres dos torpedeamentos
(agosto de 1942).

6 Arquivo publico do Estado de Sergipe. Doc. 55. Cadéver N2 04, Relatério de cadaveres dos torpedeamentos
(agosto de 1942).

T Arquivo publico do Estado de Sergipe. Doc. 55. Cadéver Ne 07. Relatério de cadaveres dos torpedeamentos
(agosto de 1942).

'8 Arquivo publico do Estado de Sergipe. Relagéo dos sobreviventes dos navios brasileiros torpedeados por subma-
rinos de nagdes inimigas. Apes. Doc.56

9 AGRESSAO: Documentério dos fatos que levaram o Brasil a Guerra. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1943.

2 Tribunal de Apelagdo do Estado de Sergipe, 1943, p. 127.

2 Arquivo publico do Estado de Sergipe. Doc. 55. Cadaver N¢ 22, Relatério de cadaveres dos torpedeamentos
(agosto de 1942).

22 Sobre isto ver: Diario Oficial da Unido. Segédo 1. 17 Nov. 1948, p.17.

#Tribunal de Apelagdo do Estado de Sergipe, 1943.

* Maria Martinha Araujo. Depoimento. In: CARVALHO, Rubens. U-507. Sergipe, 2008. 15min.

2 Demeétrio José dos Santos. Depoimento. In: CARVALHO, Rubens. U-507. Sergipe, 2008. 15min.

% Josefa Queir6z. Depoimento. In: CARVALHO, Rubens. U-507. Sergipe, 2008. 15min.

27 TRIBUNAL DE APELACAO DO ESTADO DE SERGIPE. Apelagdo Criminal n.4/1943.

2 COMUNICADO DO DIP. Correio de Aracaju, 18 de agosto de 1942,

2 MAYNARD, Dilton Candido Santos. Em tempos de guerra: aspectos do cotidiano em Aracaju durante a Segunda
Guerra Mundial (1939 - 1945). Relatério Final PIBIC. S&o Cristévao, 1998, p. 28. Ver ainda: MAYNARD, Andreza,
MAYNARD, Dilton. Dias de luta: Sergipe na Segunda Guerra Mundial. Rio de Janeiro, Sao Cristévéo (SE), Campina
Grande (PB): Multifoco/EDUFS/EDUFCG, 2011.

67
S



Dilton Céindido Santos Maynard & Raquel Anne Lima de Assis

3 Folha da Manha. Aracaju, 2 de fevereiro de 1939.

3 McCANN, ED; FERRAZ, Francisco. A participagéo conjunta de brasileiros e norte-americanos na Segunda Guerra
Mundial. In: Relagbes Brasil-Estados Unidos: séculos XX e XXI. Maringa: Eduem, 2011, p. 129.

% Como ocorreram os cinco torpedeamentos. In: Agressao: Documentario dos fatos que levaram o Brasil a Guerra.
Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1943, p.18.

3 COSTA, Anailza Guimaraes. Os Torpedeamentos no Litoral de Sergipe em 1942: estrangeiros e integralistas sob
suspeitas. Cadernos do Tempo Presente, Séo Cristévéao: 62 edigéo. Disponivel em: http://www.getempo.org/index.
php/revistas/26-02/artigos/49-os-torpedeamentos-no-litoral-de-sergipe-em-1942-estrangeiros-e-integralistas-sob-
suspeitas-por-anailza-guimaraes-costa. Acesso em: 30/06/ 2012 as 15h34.

3 MELINS, Murillo. Aracaju roméntica que vi e vivi: anos 40 e 50. 42 ed, Aracaju: Unit, 2007, p.146.

% O relato foi feito aos investigadores que cuidaram do inquérito aberto na ocasiao do torpedeamento. Cf. Correio
de Aracaju. Aju.,16 out. 1942.p.02-03.

% BLOCH, Marc. A estranha derrota. Traducgéo: Eliana Aguiar. Rio de Janeiro: Zahar, 2011, p.50.

68

7



Luiz Antonio Pinto Cruz

Doutorando em Histéria Social do Programa de Pds-Graduacéo em Histdria/FFCH-UFBA.

Lina Maria Brandao de Aras

Doutora em Histdria pela USE professora do Programa de Pds-Graduacao em Histéria/FFCH-UFBA.

RESUMO

Os submarinos estrangeiros, os navios brasi-
leiros e o litoral sergipano sao lugares da me-
moéria em que se entrelagcam as agdes milita-
res, ao drama dos ndufragos e as apropriacoes
dos aracajuanos no tempo da Segunda Guerra
Mundial. Este artigo realiza uma reflexao histoé-
rica sobre as diferentes interpretacdes sociais
construidas em torno do torpedeamento naval
e como essas memorias geraram varios em-
bates politicos no regime ditatorial de Getulio
Vargas.

PALAVRAS-CHAVE: memoria, submarino, costa
do Brasil

ABSTRACT

The foreign submarines, Brazilian ships, and
the Sergipe’s coast are places of memory that
intertwine military action, the drama of the
castaways and appropriations of aracajuanos
in the World War Il time. This article provides
a historical reflection on the different social
interpretations built around naval torpedoing
and how those memories have generated
several political clashes in the dictatorship of
Getulio Vargas.

KEYWORDS: memory, submarine, coast of Brazil

A guerra chegou, materialmente, ao Brasil(...).

N&o nos iludamos, pois 0 nosso “Pearl Harbor”,

INTRODUGCAO

al estd, com todas as suas consequéncias.

Correio de Aracaju. 1/9/1942.

As novas geracdes brasileiras se acostumaram a pensar a Segunda Guerra Mundial
como uma “realidade distante” de suas fronteiras, de suas vidas e de suas histérias. Gracas
aos filmes estrangeiros e as publicacoes especializadas, sdo bem conhecidas as batalhas
travadas entre eixistas e aliados em Europa, Africa, Asia e Oceania, mas desconhecem os
embates sofridos pelos compatriotas no tempo da Batalha do Atlantico. Alguns estudos
também contribuiram para o seu desconhecimento ao simplificar o papel do Brasil no maior

conflito global, classificando-o como uma “participacéo simbdlica”, “uma beligerédncia ape-

* Artigo recebido em 29 de abril de 2013 e aprovado para publicagdo em 17 de maio de 2013.
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nas nominal”, “uma sombra da guerra”, en-
fim, “uma guerra sem guerra”. No entanto,
algumas realidades costeiras evidenciam
que os brasileiros enfrentaram em varios
momentos, especialmente nos anos de 1942
e 1943, os ardores da guerra submarina em
seu mar territorial.

A agéo militar do submarino aleméo
U-507 na costa de Sergipe e da Bahia é em-
blemética na Histéria Contemporanea do
Brasil. Sob o prisma da micro-histéria, a
tematica dos torpedeamentos foi analisada
a partir de um corpus documental variado
(jornais sergipanos, documentos oficiais,
iconografia, acervos particulares, memoria-
listas, entre outros) e, por fim, cruzaram-se
esses dados com as entrevistas e a revi-
sdo literaria. Foi preciso sair do centro das
abordagens tradicionais e vir para as areas
marginais: o litoral nordestino, as praias
sergipanas, as histérias dos aracajuanos, 0s
dramas dos naufragos.

A partir do centro politico-administrativo
do pals, irradiava-se a verdade, a qual eram
comparados todos os erros, desvios da opo-
sicéo ou diferengas regionais — por isso, o
historiador tradicional podia legitimamente
situar no centro de sua escrita uma histéria
“auténtica” e “total”.? Assim, o que escapava
ao seu olhar era apenas “resto” supérfluo,
“sobrevivéncia” anacrdnica, “siléncio” cuida-
dosamente entretido ou “ruido” sobre o qual
se evitava falar® Por onde passou, o U-507
deixou rastros de dor, de morte, de aflicéo,
de traumas, enfim, de histérias traumaéticas,
por isso n&o se pode separar o “Brasil” da
Histdria da Segunda Guerra Mundial.

Atualmente, ainda se tem muito a fazer
para reconhecer a importédncia do litoral
nordestino no tempo da Batalha do Atlan-
tico e da aquavia integradora do Rio Séao
Francisco como uma rota de fuga no tempo
da Guerra Submarina. Se quisermos com-
preender o abrasileiramento da Segunda
Guerra Mundial néo se pode desvencilhar
‘o social” do “militar”, ou vice-versa. Talvez
a habilidade mais importante para quem se
interesse por essa tematica seja perceber
uma guerra onde aparentemente ela nao
existe. Uma verdade que anseia atingir um
inimigo invisivel que se deseja ver, objetos
flutuantes que escorregam por entre os de-
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dos. Para se navegar nesse mar de subjeti-
vidades, as fontes podem ser comparadas
a um farol que ilumina o caminho do histo-
riador e exige um esforco metodolégico dos
nautas, que se aventuram a pesquisar a so-
ciedade brasileira no tempo do Estado Novo.

Portanto, a regiéo litoranea de Sergipe
se tornou “objeto de atencéo” porque foi
um lécus privilegiado para se visualizar as
representagdes construfdas sobre o mundo
atlantico da guerra. Para Roger Chartier, as
lutas de representacdo tém tanta importan-
cia como as lutas contra o nazifascismo e
a ditadura varguista, pois elas permitem
compreender os mecanismos pelos quais
um grupo impoe, ou tenta impor, a sua con-
cepgao do mundo social, os valores que sao
0s seus, e 0 seu dominio.* Portanto, a histé-
ria nao é inocente e pura, ela também pode
estar a servico de quem conta ou de quem
esta no poder.

O olhar do historiador precisa se voltar
para as margens, onde encontrara os restos
dos navios naufragados no tempo da Segun-
da Guerra Mundial. Eles evidenciaram como
o litoral do Brasil € um lugar de muitas his-
térias. Ao aproximar a lente para a micror-
regido costeira de Sergipe, os relatos dos
sobreviventes e as memérias dos aracajua-
nos ganharam mais valor e sentido. Entao,
vérias informagdes brotaram dessas novas
significacoées. No entanto, é preciso que
se cruzem multiplos pontos de vista, pois
estes revelam a Guerra Submarina a partir
das suas margens ou do exterior — multiplas
faces, reciprocamente novas, estranhas,
desconhecidas e assustadoras. Essa toma-
da de consciéncia em relagdo a importan-
cia da “histéria invertida” (do centro para a
margem) &, ao mesmo tempo, “fragmenta-
da” (multiplica os pontos de observacao),
como também alerta para a compreenséo
metodolégica das fontes que flutuaram do
mar em guerra para o universo social dos
aracajuanos.® Mais do que salvados, os des-
trocos dos naufragios que deram as praias
sergipanas materializaram a maior opera-
cao nazista na América do Sul. Entre os ara-
cajuanos, os salvados foram denominados
de "malafogados”, mas essa palavra se en-
cobre de outros signos que serao avaliados
mais adiante.
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A HISTORIA A SERVIGO DE QUEM CONTA

Sob um oceano de suspeitas, um “sub-
marino desconhecido” atacou os navios Ba-
ependi, Araraquara e Anibal Benévolo na cos-
ta de Sergipe entre os dias 15 e 16 de agosto
de 1942. Apds essas hostilidades, os nautas
ainda afundaram os Arara, /tagiba e Jacira no
litoral baiano. Apds os naufragios, as vitimas
relataram que os inimigos acenderam holo-
fotes e metralharam quem estava a deriva.
Em seu conjunto, os torpedeamentos ceifa-
ram a vida de 600 pessoas. As histérias do
litoral nordestino alimentaram varias sus-
peitas e despertaram manifestag6e§ sociais
nas principais cidades brasileiras. A época,
nao se tinha uma plena convicgao da nacio-
nalidade dos agressores maritimos. Coube
as autoridades varguistas a revelagédo: “Nao
h& como negar que a Alemanha (a ltalia)
praticou contra o Brasil atos de guerra,
criando uma situagao de beligerancia que
somos forcados a reconhecer na defesa da
nossa dignidade, da nossa soberania e da
nossa segurancga e da América”.®

Em tempos da ditadura do Estado Novo
e da Segunda Guerra Mundial, os brasileiros
se dividiram em relagao a autoria dos torpe-
deamentos. Eles desconfiavam das noticias
emanadas pelo Departamento de Imprensa
e Propaganda (DIP). Um tempo de intole-
rancias multiplas, onde o regime ditatorial
proibiu a liberdade de expressao e publicava
0 que era do interesse do governo federal.
Desta forma, as informacdes oficiais eram
tendenciosas, manipuladoras e ideoldgicas.
Por esta razao, alguns grupos sociais nao
acreditaram que submarinos alemées ou
italianos vieram da Europa, atravessaram
todo o Atlantico e afundaram os vapores
nacionais. Em Sergipe, os censores do De-
partamento Estadual de Imprensa e Propa-
ganda (Deip) condenavam essa recusa in-
teriorizada e tentavam identificar os autores
anénimos dos boatos desordeiros.

Ha quem diga em publico
que o atentado corre por conta
de submarinos americanos ou
ingleses. Tudo isso revela, o jogo
da quinta-coluna em suas formas
mais insidiosas e mais venenosas.
Denunciamos aqui esse jogo. Os

submarinos que afundaram os na-
vios brasileiros até agora sempre
foram teutos. Submarinos ceifado-
res de vidas brasileiras, assaltan-
tes embugados nos mares traigo-
eiros empreitadores da morte e da
destruicdo, na covarde tocaia sem
fim daquilo que o “eixo” denomi-
na inconscientemente de Guerra
Submarina.’

Acusar os americanos ou ingleses pelos
torpedeamentos era um jogo do quinta-co-
luna, os chamados de “traidores da patria”.
Mais do que isso, era uma prética da elite
intelectualizada antivarguista: comunistas,
anarquistas, integralistas, liberais, estudan-
tes e estrangeiros. O alemao Kurt Michel®,
detido pela Chefatura de Policia de Sergi-
pe, ao ser interrogado sobre as agressoes
dos submarinos nazistas, ele afirmou que
“acredita nao terem sido submarinos ale-
maes que torpedearam os navios brasilei-
ros, porque alemées ndo matam criancgas,
nem corresponde ao sentido de honra do
soldado alemé&o”.® Ha uma meméoria coleti-
va produzida no interior de uma classe, mas
com o poder de difuséo, que se alimenta de
imagens, sentimentos, ideias e valores que
dao identidade aquela classe.'

Afinal, como os “submarinos alemaes”
se transformaram em “americanos” no ima-
ginario coletivo dos aracajuanos? Como
nasceu essa desconfianca coletiva? No inte-
rior da sociedade sergipana se encontravam
versdes que atendiam aos diferentes inte-
resses politicos. Entre a realidade e a iluséo,
cabe ao historiador entender o processo de
construcao e apropriacdo. De acordo com
Paul Thompson, “a descoberta de distorcéao
ou de supressao numa histéria de vida, uma
vez mais € preciso ressaltar, ndo € puramen-
te negativa. Até mesmo uma mentira é uma
forma de comunicagao”."

Acusar 0s norte-americanos nao era ape-
nas uma “mentira politica” ou uma “forma
de comunicacéao”’, mas também uma ma-
neira de atacar a imagem carismatica de
Getulio Vargas perante a opiniao publica e,
consequentemente, afetar as bases de sus-
tentagéo do regime varguista. Mais do que
receber naufragos traumatizados, sepultar
dezenas de mortos e temer uma invasao na-
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zista, a cidade de Aracaju também foi o local
onde nasceu o “boato norte-americano”. En-
t&o € preciso compreender como originou
a suspeita. Apds os torpedeamentos os ci-
tadinos estavam sensiveis as histérias que
vinham do mar, a movimentagao de foras-
teiros em suas praias, enfim, aos sinais da
guerra maritima. Eram tantos entulhos na
areia da praia (malas, caixotes, mercadorias
avariadas, material do navio, entre outros),
que os avides do Aeroclube de Sergipe nao
conseguiam aterrissar, e quanto mais se in-
vestigava os salvados mais suspeitas eram
levantadas pela elite intelectual e publica-
das nos diéarios locais.

Em 19 de agosto de 1942, o Correio de
Aracaju noticiou o aparecimento de uma ba-
leeira norte-americana, do navio SS George
Clymer, na praia da Barra dos Coqueiros,
portando muitos objetos suspeitos. A ronda
policial alarmou os moradores da ilha, pois
se acreditava na presenca de estrangeiros
na regiéo. De acordo com o jornal,

A bordo dessa embarcacéo, a
autoridade policial da Barra — Sr.
Anténio Prudente — encontrou os
seguintes objetos: uma pequena
metralhadora portatil com bastan-
te munigéo, um foguete de sinali-
zacé&o, 3 bussolas, sendo uma pe-
quena, outra maior e uma grande,
ainda encontra aquela autorida-
de mantimentos, bastantes para
30 dias, bem como 2 barris com
agua, uma carta de navegacéo,
uma carteira de piloto, com um
recibo de sindicato da classe, e
ainda as seguintes pecas de vestu-
ario: 1 paleté de mescla, 1 pedaco
de lona escura, cosido em forma
de saco, 1 calga de marujo, tam-
bém de mescla, 1 blusa de flanela
azul-marinho, bastante espessa,
com varios orificios, 1 caneca de
aghata, 1 pedaco de lona, com
ilhozes de metal amarelo, tendo
a uma das extremidades a inscri-
cao “S.S. George Clymer”. Ainda 2
calgas de brim de ¢tima qualidade
(...) 1 cal¢éo e 1 camisa seda, com-
pletamente aos farrapos.'

Por que essa baleeira apareceu na Praia
da Costa, no municipio da Barra dos Co-
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queiros, se o navio SS George Clymer nao
foi torpedeado pelo U-5077 O barco carrega-
va suprimentos alimentares e bélicos, mas
onde se localizavam os seus tripulantes? O
que a Marinha do Brasil poderia esclarecer
sobre os naufrégios na costa brasileira no
tempo da Segunda Guerra Mundial? Em dié&-
logo com pesquisadores navais, ampliamos
o olhar para essa misteriosa aparicao. A
carga encontrada (armamento pessoal para
protecao dos naufragos, roupas e sinaliza-
dores) evidencia que se tratava de uma em-
barcacéo salva-vidas. O que motivou esse
naufragio? O que aconteceu com 0s seus
tripulantes? Sera que eles nédo resistiram a
exposi¢éo ao mar ou foram metralhados pe-
los seus inimigos? Sem sinais de violéncia
no barco, acreditava-se que as pessoas a
bordo foram resgatadas em alto-mar.

Em busca de respostas mais coesas para
essas questdes, encontramos nas analises
navais de James P. Duffy um manancial de
informacgdes sobre os momentos finais do
SS George Clymer no Atlantico Sul. Confor-
me suas ponderacoes:

The American Liberty ship
George Clymer was launched
from the Oregon Ship Building
Company's Portland yard on
February 19, 1942, She was one of
330 Liberty ships built at the yard
during the war, and was delivered
for service on April 8, 1942. Soon
after, she sailed from Cape Town.
She passed throught the Panama
Canal without incident and sailed
into the Atlantic heading south.
On May 30, when she was about
400 miles from de Ascensions, and
just beyond the air cover offered by
the air base there, the freighter’s
main shaft and thrust block
bearings split, leaving her without
the ability to move under power.
She immediately sent out an SOS,
giving her present position. The
distress signal was responded to
by Cape Town, but the freighter
heard little else.

Unable to maneuver under her
own power, the George Clymer
was under control of the ocean
currents and during the next few
days drifted more than 200 miles
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from her original position. On June
2, another SOS was broadcast
in the hope there was a ship
nearby that could lend a hand.
This time the signal was picked
up by the Michel. The freighter
was about 900 miles to the north.
Ruckteschell  considered  the
possibility that it was a trap, but
decided to investigate. En rout to
the George Clymer’s location, the
Esau was lowered into the water
and sent ahead of the raider.

The torpedo boat arrived near
the freighter on June 6, and found
just what had been reported, a
loaded Liberty ship adrift. The
Esau fired her two torpedoes into
the freighter and then withdrew
just beyond the horizon to await
events. In a sorry case of everyman
for himself, several members of the
crew quickly lowered boats and
abandoned ship without waiting
for orders. Left behind were the
remaining the George Clymer’s
single gun.

The following morning, with the
freighter still afloat, the crewmen
returned to her, and the attempt to
make repairs continued. Later that
morning a British reconnaissance
plane flew over and reported that
help was on the way. Early that
evening the British Armed Mer-
chant Cruiser Alcantara, arrived
to remove the crew. Because the
Liberty ship was too damaged to
be able to be towed into port, she
was sunk by the AMC. Believing
the torpedoes had been fired from
a U-boat that might still be in the
area, the Alcantara left the scene
hastily, which was good judgment
because minutes later the Michel
approached the position just in
time to see the twin masts of the

AMC rushing off.”

Danificado e a deriva, a tripulacéo do SS
George Clymer baixou as suas baleeiras e
resolveu abandoné-lo. O navio inglés Alcan-
tara recolheu esses naufragos e os barcos
salva-vidas se dispersaram pelo Atlantico
Sul. Um deles seguiu, ao sabor das on-
das, até a praia da Barra dos Coqueiros,
tornando-se popular entre os aracajuanos

pelas seguintes razdes. 1 — O barco salva-
vidas se misturou aos destrogos dos navios
brasileiros torpedeados pelo U-507 na costa
sergipana; 2 — Os moradores da llha dos Co-
queiros ficaram amedrontados com a apa-
ricao; 3 — Como se tratava de uma baleeira
enorme e com inscri¢cdes estrangeiras, as
autoridades policiais ficaram apreensivas
com a possibilidade de desembarque inimi-
go nas praias; 4 — Havia uma arma portatil a
bordo dela, e, como ja foi dito, os naufragos
dos navios torpedeados foram metralhados
pelos agressores estrangeiros. Esses aspec-
tos demonstravam como os aracajuanos es-
tavam integrados ao mundo da Batalha do
Atlantico. Por nao saber os limites de uma
guerra submarina e por carregar um forte
sentimento de vulnerabilidade, a baleeira
despertou muitas suspeitas dos reporteres,
militares, comunistas e estudantes.

Como titulo “Chegou a Baleeira”, o Cor-
reio de Aracaju apresentou novos detalhes
sobre o barco, que foi encaminhado a Ca-
pitania dos Portos de Sergipe e gerou ex-
pectativa entre os citadinos. “Quando famos
encerrar a nossa edigao de hoje, chegava a
este porto, puxada pelo Rebocador Coid, a
baleeira que apareceu na praia da Barra dos
Coqueiros com a inscricao SS Clymer. Um
caminhao foi buscé-la na praia até defronte
desta capital”.' Novos objetos foram peri-
ciados: um mago de recibos de um sindica-
to, todos com o0 nome W. Hadmmond, e um
cartao impresso, com os seguintes dados:
“Sam L. Levison. Attonney At Law. 1602 Nor-
thern Life Tower. Seattle Ellioto 626"."°

A desconfianca com os norte-america-
nos prosseguiu. Em 1¢ de setembro de 1942,
uma bota apareceu na praia de Atalaia Ve-
Iha e ganhou destaque no Correio de Araca-
Ju. Diante de tantos salvados recolhidos, por
que aquele calcado conquistou espaco na
imprensa local? De acordo a nota:

Em plena costa sergipana, o
subdelegado de policia do povoa-
do Atalaia Velha, na sua ronda ha-
bitual, encontrou um pé de bota,
todo de borracha. E de cano bem
alto, do tamanho da perna de um
homem de estatura normal, nu-
mero 41 calculadamente. £ de cor
amarela e em regular estado de
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conservagao. Na parte externa do
cano, tém-se a etiqueta: Ozark Ri-
pley — Made in U.S.A.

Nao se sabe a procedéncia
ou 0s motivos que originaram a
aparicéo desse objeto. Alguns “en-
tendidos” opinam que pertence a
algum dos navios torpedeados.
Porém, nada de exato se sabe ao
certo, reinando uma atmosfera de
mistério em torno do fato. Afinal,
quem sera o dono da Bota?'®

Pela leitura da reportagem, é possivel
perceber que o litoral sergipano se tornou
um lugar privilegiado para se discutir histé-
rias de conspiracoes e traicoes. Esta prima-
zia transformou uma bota em implicacbes
politicas maiores. Depois de lancar varias
pistas de se tratar de um objeto proveniente
dos Estados Unidos, o jornal queria fazer o
leitor pensar em outras possibilidades in-
terpretativas. Afinal, quem seria o dono da
bota? Diante de milhares de destrocos que
chegaram as praias sergipanas, por que
ela sobressaiu e tornou-se caso de policia?
A bota poderia indicar o responsavel pelas
agressodes maritimas.

A baleeira, a bota e, até mesmo, a menti-
ra podem ser analisadas dentro de um olhar
micro-histérico, pois a suspeita dos araca-
juanos de gque o submarino agressor era
norte-americano n&ao se voltou apenas para
0 seu mundo social, mas também para as
questdes sociopoliticas do tempo do Estado
Novo. Ricardo Seitenfus afirmou que apds a
Segunda Guerra Mundial ocorreram tentati-
vas de considerar a Marinha de Guerra dos
Estados Unidos responsével pelas perdas
sofridas pela Marinha Brasileira.”” Evidén-
cias documentais sergipanas demonstra-
ram que a desconfianca com os norte-ame-
ricanos néo nasceu no pds-guerra, mas no
calor da emocéao dos torpedeamentos, na
cidade de Aracaju.

Quem registrou os pormenores dos nau-
fragios na costa do Brasil foi o jornalista
Mauro Santayana'®, que encontrou o diario
de bordo do submarino agressor, quando
era correspondente do Jornal do Brasil, na
Alemanha. Gragas as suas investigacoes,
os brasileiros descobriram, em 1971, que
0 “submarino desconhecido” era aleméao e
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chamava-se U-b07, capitaneado por Harro
Schacht. O Jornalista Mauro Santayna con-
cedeu o seguinte depoimento sobre os bas-
tidores desse achado documental:

O diério de Schacht me chegou
as méos depois de exaustiva pesqui-
sanosarquivos aleméaes de Coblenz,
e é apenas um dos documentos im-
portantes. Ele foi o responsavel pela
caga maior, ai, na costa de Sergipe,
mas outros submarinos, alemaes e
italianos, puseram a pigue dezenas
de navios brasileiros em todos os
mares do mundo, até mesmo no
Mediterraneo.™

Enquanto a suspeita da autoria norte-
americana permaneceu, muitos historiado-
res preferiram silenciar-se sobre o assunto
ou conduziram suas anélises de forma a
transparecer sua desconfianca. “Certos ta-
bus criam raizes que, ao longo do tempo, se
contorcem, estrangulando peguenos brotos
que mal conseguem alcangar a luz. Invisiveis
a olho nu, transformam-se em mitos entre-
gues ao sabor de interesses. Do mito a razéao
vai um passo”.?’ Historiar o principal aconte-
cimento militar que levou o Brasil & Segunda
Guerra Mundial parecia ser proibido e/ou im-
pensado entre os brasileiros, pois as opinides
conflitantes se transformaram em tabu.?’

Os siléncios sobre algumas teméticas
da Era Vargas, a falta de transparéncia do
poder estadonovista, o temor de uma acéao
imperialista dos EUA e o desprezo em re-
conhecer a guerra submarina do Eixo ne-
gligenciaram o desenvolvimento de uma
interpretacdo histérica multipla a respeito
de como a Segunda Guerra Mundial chegou
ao Brasil. Os pesquisadores civis ignoram
ou ainda insistem em suspeitar dos sub-
marinos norte-americanos. Por esta razao,
as Forcas Armadas avangaram em seus
estudos sobre a guerra submarina no Atlan-
tico Sul, enquanto os historiadores sociais
comecaram a desenvolver suas pesquisas
regionais somente nas Ultimas décadas. Re-
fletir sobre um assunto antes de conhecé-lo
era estupidez, e a midia continuou a desper-
tar intrigas com os militares, no afa de ven-
der seus produtos jornalisticos. De acordo
com Plinio Pitaluga,
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hoje ainda, e infelizmente, a
falta de maior atividade da nos-
sa midia, em fase que continua
a desafiar a ignoréncia histérica,
subsiste a lenda de que os subma-
rinos aliados, americanos e ingle-
ses, com a finalidade de forcar o
Brasil a declarar guerra ao Eixo,
teriam torpedeado 0s nossos na-
vios, numa agéo que, se realizada
por aliados tradicionais e leais,
seria vil e covarde. Nada mais in-
veridico.?

A historiografia brasileira ajuda a en-
tendermos as circunstancias dos torpedea-
mentos na costa nordestina, como também
0s aspectos politicos criados pelo Estado
Novo e pela Politica da Boa Vizinhanca. Para
Gerson Moura®, o ano de 1942 foi de im-
portéancia vital para as relacdes Brasil-EUA,
pois foram tomadas decisdes pelo Governo
Vargas, entre janeiro e agosto daguele ano,
no sentido de aproximar-se e, finalmente,
alinhar-se a politica norte-americana. O Bra-
sil desenvolveu uma politica de barganha
arriscada, assinando acordos com os EUA.

Com um olhar desarmado das paixoes
partidarias e livre dos esteredtipos politicos
criados para Getulio Vargas, o historiador
consegue aprofundar suas pesquisas e re-
novar a sua visao sobre essa batalha naval
no tempo do Estado Novo. Para Ricardo Sei-
tenfus, “apesar da escassez de pesquisas
histéricas sobre a guerra maritima contra
a marinha mercante brasileira, existem in-
dicacdes sobre as atividades da marinha de
guerra do Eixo".*

A maior licao deixada pelos sucessivos
torpedeamentos foi a de despertar uma
consciéncia coletiva de que a guerra che-
gou ao mar territorial do Brasil. Igar essas
histérias na atualidade significa evidenciar
como elas foram marcantes para geragao
contemporéanea dos torpedeamentos. Para
se aprofundar nesta temética, um dos cami-
nhos é destacar as leituras sociais, pois o0s
inimigos navais despertaram diferentes im-
pressoes entre os brasileiros. Para Jardilino
Marques, “o submarino vinha da Alemanha
e dos pafses favoraveis a Alemanha, que es-
tava em contato com a Alemanha na guerra,
para tomar o universo, porque ela queria to-

mar tudo. A Alemanha s6 queria ser Alema-
nha e mandar no mundo, mas n&o pode ser
assim”.®

Gragas aos torpedeamentos, o termo
“submarino” se popularizou entre os sergi-
panos. Em nossas andancas pela zona cos-
teira estadual, encontramos Joao Martins
do Nascimento®, no povoado Pontal, muni-
cipio de Indiaroba/SE. Ele nos recebeu em
sua casa, a beira do Rio Real, regido frontei-
rica entre Sergipe e Bahia, onde nos revelou
as seguintes memorias:

Aqueles torpedeamentos ocor-
reram na 22 Guerra da Alemanha.
Eu nasci na 12 Guerra da Alema-
nha. (...) Agora, a 12 Guerra da
Alemanha nao veio agravar nada
aqui. Agora, a 22 veio. Porque a 22
Guerra da Alemanha foi de Hitler
[falou enfaticamente o nome de
Hitler!]. Entao, essa 22 Guerra atin-
giu Aracaju. Porque (...) dois ou
trés navios foram torpedeados. O
Anibal Benévolo, o Araraquara e o
Baependy! Foi tudo [afundado] de
uma noite para outra.

(...)

O submarino era ai no oceano
pralad e pracd, prald e praca, pra
|& e pra cé. La no sul, ia no norte.
E quando eles [os tripulantes do
submarino] receberam sua mis-
sao, torpedearam de quatro a cin-
co navios de uma vez so. Esse povo
veio dar na costa de Mangue Seco
e Coqueiro. E alguns ainda vieram
por aqui [povoado de Pontal]. Atra-
vessaram de canoas de vela, com
destino a Estancia, para pegarem
o transporte para Aracaju.?’

De acordo com as impressdes de Joao
Martins do Nascimento, a 22 Guerra da Ale-
manha atingiu o Brasil. Nas col6nias de pes-
cadores, 0 homem comum sabia explicar, a
seu modo, o que aconteceu no “tempo de
Hitler”. A campanha submarina do Eixo no
Atlantico Sul trouxe novas implicagbes a
populacdo costeira do Nordeste. Antes de
compreender esse tempo de beligeréncia,
urge entender as significagoes da palavra
“torpedear”. No mundo da Marinha de Guer-
ra se traduz simplesmente em “langar tor-
pedos contra” ou “destruir por meio de tor-
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pedos”. E uma acao submarina que atende
aos propoésitos de uma logistica militar pré-
estabelecida. Na leitura escalar da micro-
histéria, esse termo nautico possui outras
denotacdes. Mais do que afundar navios, o
ato de torpedear gera implicagbes sociais
bem amplas: a histéria do navio né&o se apa-
ga quando ele é tragado pelo mar; a expe-
riéncia vivida pelos sobreviventes perpassa
o tempo eventual em si; os familiares e os
amigos dos naufragos também se sentem
atingidos; o medo do desconhecido alimen-
ta o imaginario social; e, por fim, as agres-
sdes navais tendem a despertar conflitos e
alimentar o caos.

Sucessivos afundamentos de navios
brasileiros foram registrados em &guas in-
ternacionais ao longo da Segunda Guerra
Mundial. Na costa do Brasil, a primeira éarea
atlantica afetada com as investidas nazistas
foi o litoral de Sergipe, entre os dias 15 e 16
de agosto de 1942. Qutras justificativas para
a escolha desse recorte espacial foi a gran-
de incidéncia de torpedeamentos nos anos
de 1942 e 1943; a Marinha Mercante atingiu
0 numero de 972 mortos na guerra mariti-
ma, sendo que mais de 50% perderam as
suas vidas em &guas sergipanas; a cidade
de Aracaju foi algada a condigéo de vitima
da Guerra Submarina; e, por fim, os ataques
navais do U-507, em Sergipe e na Bahia, ti-
veram grande peso no reconhecimento do
Estado de Beligeréancia em todo territério
nacional (22 de agosto de 1942) e na Decla-
racao Brasileira de Guerra a Alemanha e a
[télia (31 de agosto de 1942).

As balizas cronolégicas tracadas dia-
logam também com a perspectiva escalar
da micro-histéria. A baliza inicial tem como
marco a declaracdo brasileira de rompi-
mento diplomatico com o Eixo, em 28 de
janeiro de 1942, pois este ato tirou a con-
dicdo de neutralidade do pais e tingiu de
beligerancia os navios nacionais. A baliza
final estabelece como limite o dia 4 de maio
de 1945, quando os comandantes dos U-
boots receberam ordem do Almirante Karl
Doenitz, entdo novo FUhrer, de capitularem:
“Todos os submarinos. Atencéao, todos os
submarinos. Cessar fogo imediatamente.
Suspender toda acéo hostil contra navega-
gao aliada”.®
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Ao elegermos a “Guerra Submarina na
costa de Sergipe (1942-1945)" como objeto
de estudo privilegiou-se a problematica da
populacdo costeira frente aos atentados
no mar. Em amplas variagOes escalares, o
*evento bélico naval” se transformou em
“tragédia sergipana”, que, por sua vez, ga-
nhou “projecédo nacional”: o Brasil foi ataca-
do pelo Eixo em seu mar territorial. Entéo,
no dia 18 de agosto de 1942, o Departamen-
to de Imprensa e Propaganda (DIP) apresen-
tou a nota que circulou nos quatro cantos
do pals.

Pela primeira vez as embar-
cacgobes brasileiras, servindo o tré-
fego das nossas costas no trans-
porte de passageiros e cargas de
um Estado para outro — sofreram
ataque dos submarinos do Eixo.
Nestes trés Gltimos, foram afun-
dados em Sergipe os vapores “Ba-
ependy” e “Anibal Benévolo” do
Lloyd Brasileiro e o “Araraquara”
do Lloyd Nacional S.A. O inomi-
navel atentado contra indefesas
unidades da Marinha Mercante
de um pals pacifico, cuja vida se
desenrola a margem e distante
do teatro de guerra, foi praticado
com desconhecimento dos mais
elementares principios de direito e
humanidade. O nosso pais dentro
de sua tradicdo nao se atemoriza
diante de tais brutalidades e o Go-
verno examina quais as medidas a
tomar em face do ocorrido. Deve o
povo manter-se calmo e confiante
na certeza de que nao ficardo im-
punes os crimes praticados contra
a vida e bens dos brasileiros.”

A nota permite visualizar que o “inomi-
navel atentado” criou uma configuragao de
beligerancia no horizonte oceanico nacio-
nal. Até entao, prossegue a nota, o pals vivia
“a margem e distante do teatro de guerra”.
Qual é o lugar do Brasil na Histéria da Se-
gunda Guerra Mundial? Por que o nordeste
brasileiro voltou a ganhar importancia geo-
estratégica no tempo do Estado Novo? Por
que a imagem de Sergipe foi construida
pelos intelectuais como um lugar distante
dos brasileiros? O que justifica o siléncio
dos historiadores sobre a Guerra Submarina
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na Costa de Sergipe? Como um medo tipico
do mundo naval se alastrou para a realida-
de social dos aracajuanos? Como se deu o
processo de apropriagao e ressignificacéo
do atentado nazista? De que maneira uma
abordagem micro-histérica ajuda a interpre-
tar socialmente os embates maritimos? En-
fim, como interpretar tantos torpedeamen-
tos sem ser repetitivo? Essas sdo questdes
formuladas para a compreensao do evento
bélico e sua relagdo com a sociedade ser-
gipana naguele momento. Diante de tais
indagacoes, nao temos a pretenséo de res-
ponder a todas as perguntas, mas apontar
caminhos e desenvolver algumas reflexdes.

Dentro de uma perspectiva escalar, es-
tudaram-se as repercussoes dos ataques
dos submarinos alemées no interior da ci-
dade de Aracaju. Jaques Ravel apontou as
principais contribuicdes de uma abordagem
micro-histérica.

Para mim o mérito da micro-
histéria foi o de ter nos obrigado a
refletir sobre o trabalho que vinha-
mos fazendo quase de maneira
normal sem nos colocarmos ques-
tées. Espero que possa ter funcio-
nado desta maneira também para
outros. O livro “Jogos de Escala”
possui uma fungdo que eu diria
propositiva, mas também uma
funcéo de estimular uma critica
as formas de se fazer a histéria
social. Nao desejo de maneira ne-
nhuma que todos se tornem histo-
riadores da micro-histéria, primei-
ro porgue o que considero de mais
interessante na micro-histéria é
a variacdo de escalas proposta.
Desta forma estou de acordo que
se faga também um macro e uma
meso histoéria, de maneira que se
possa complexificar e nao simplifi-
car a compreensao da sociedade.
Por isso, sim & micro-histéria, mas
nao somente ela.®

Entre idas e vindas, o olhar escalar ora
ampliava ora reduzia numa inter-relagéo en-
tre 0 micro (a cidade de Aracaju e sua costa
atlantica), a meso (as praticas varguistas no
tempo do Estado Novo), e a macro (a cam-
panha submarina durante a Segunda Guer-

ra Mundial). Essa articulacao entre o todo e
a parte, o exterior e o interior, a superficie e
as profundezas fazem lembrar a simbologia
do “olho do periscépio”, que capta pequenas
informacoes e, ao reuni-las, consegue de-
senvolver leituras e acdes mais amplas. Ao
elegermos a costa de Sergipe como campo
de analise, como escala de uma investiga-
¢ao, nao se perdeu de vista outras margens
atlanticas, os interesses das nacdes belige-
rantes, que ultrapassaram as agbes milita-
res e atingiram a populacéao civil.

AS MEMORIAS MALAFOGADAS DOS
ARACAJUANOS

Situada em lugar estratégico, as mar-
gens do estuario do Rio Sergipe e no meio
da costa atlantica, a regiao portuéaria de Ara-
caju era um importante centro exportador e
importador?®’. Desde o Segundo Império até
as primeiras décadas da Republica, acredi-
tava-se que a regido do Vale do Cotinguiba
tinha uma “vocagao naval”. No entanto, o
comércio fluvial-maritimo para essas aguas
ndo era nada facil, pois os navios a vapor,
que se aventuravam por 14, enfrentaram va-
rios obstéculos como: assoreamento dos
rios, baixo calado, dependéncia das marés,
instabilidade da barra de acesso, péssimas
condigdes climéticas no inverno, imprudén-
cia dos navegadores, ma orientacédo de pra-
ticos e problemas estruturais do barco.

Os obstaculos naturais e técnicos do
mundo naval aracajuano prosseguiram até
os anos de 1940. Nessa época, o submari-
no alemao U-507 teve o poder de suspender
a navegacao a vapor para Sergipe, pois na
noite do dia 15 para 16 de agosto de 1942 o
referido U-boot afundou sequencialmente
trés navios mercantes: Baependy, Araraqua-
ra e Anibal Benévolo. No ano seguinte, os
nautas nazistas retornaram e afundaram
mais trés navios. Com inimigos navais se
movendo préximo a sua localizacao, Ara-
caju se transformou em uma Cidadela dos
Malafogados.

A situacao de beligerancia nos fez adotar
a palavra “cidadela”: lugar aquartelado onde
se alojaram tropas militares no estabeleci-
mento da defesa antissubmarina; centro de
socorro, de busca e de assisténcia aos nau-
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fragos; cenario de enfrentamentos, mortes e
sobreviventes; territério do medo; drea atléan-
tica que reuniu os salvados que deram a
costa sergipana; /ocal de trabalho do Capitéao
de Corveta Gentil Homem de Menezes, don-
de ele expedia suas ordens aos corpos que
estavam subordinados; enfim, pequena cida-
de que se sente encurralada por um inimigo
invisivel no mar (o submarino) e outros, de
multiplas faces (o espiao, o quinta-coluna, o
integralista, o estrangeiro, etc.).

A outra palavra-chave, malafogado, o
que significa? Um simples salvado que se
desprendeu do navio naufragado (acidental-
mente ou torpedeado) quando chegava as
ma&os dos aracajuanos ndo se encerrava em
si mesmo, ganhava um significado social
mais profundo. Alaide Alves de Oliveira res-
pondeu ao questionamento acima através
da sua visédo de mundo.

Malafogado? E quando tinha
um navio, ele ficou encalhado na
boca da barra e teve que botar a
carga tudo para fora. Entéo, o pes-
soal de noite, na praia 13 de Julho
abria os caixotes e trazia as rou-
pas. Al é malafogado. Brinquedos,
roupas, cama, charque... tudo da
carga do navio eles botavam fora,
que era pra ver se salvava o navio.*

A pilhagem dos salvados n&o era uma préa-
tica nova entre os aracajuanos. No entanto,
0s sucessivos naufragios de 1942 oportuniza-
ram uma enxurrada de objetos a beira-mar.
Contemporaneo de Alaide Alves, Francisco
Moura apresentou uma viséo diferente de
malafogado. Para ele, a palavra esté associa-
da a Segunda Guerra Mundial, especialmen-
te ao tempo da guerra submarina alema con-
tra os navios mercantes brasileiros.

Com esses torpedeamentos ai
dos nossos navios (...) boiava aqui
no Mosqueiro. La tem um cemité-
rio com cinco ou dez sepulturas
desses que morreram tudo nos tor-
pedeamentos, onde se encontra-
vam corpos ja corroidos de peixes,
ferimentos, nus. Entéo, continuou
essas coisas (...). Entao, o grande
problema foi o seguinte, este povo
pobre, quando torpedearam os na-
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vios al. Entéo, deu na praia aqui:
caixotes, cervejas, roupas, enten-
deu? Tudo isso boiou por ai nél?
Entéo, esse pessoal pegava esses
pacotes que apareciam na praia e
levavam para suas casas: roupas,
sapatos, tudo, tudo, tudo... O navio
explodiu né!? Entao ficou boiando
por al. Isso é malafogado.®

Tanto Jardilino Marques como Francisco
Moura e Alalde Alves de Oliveira estavam
certos em suas afirmacdes. Em suas pala-
vras, “malafogado porque o navio se afoga,
se afunda. Entéo tirava do navio, af vinha
malafogado. Era a roupa, o cascalho, a co-
mida. Tudo, tudo que o pessoal aproveita-
va"¥, Diante das impressdes das memorias
coletivas, € também preciso atentar para o
mundo da linguagem, ao universo das pala-
vras e as memorias coletivas. De certo, ma-
lafogado é uma palavra aracajuana que traz
consigo uma pluralidade de interpretagoes.
O ato de escolhé-la se justifica pela impor-
tante significacao para os homens e mulhe-
res entrevistados, pois ndo se pode esque-
cer a sua importancia como fonte para a
compreensao da paisagem urbana, o poder
do discurso, as representacbes, enfim, as
escolhas do historiador.

Pelas escolhas que faz e pelas
relacdes que estabelece, o histo-
riador atribui um sentido inédito
as palavras que arranca do silén-
cio dos arquivos. A apreenséo da
palavra responde a preocupagao
de reintroduzir existéncias e sin-
gularidades do discurso histéri-
co, de desenhar a golpes de pa-
lavras cenas que sao igualmente
acontecimentos.®

Ainda segundo Chartier, a apropriacéo,
tal como a entendeu, tem por objetivo uma
histéria social das interpretacdes remeti-
da as suas determinacbes fundamentadas
(que sé&o sociais, institucionais, culturais) e
inscritas nas praticas especificas que as pro-
duzem.® Neste sentido, a histéria dos mala-
fogados deve ser entendida como o estudo
dos processos com 0s quais se construiu
um sentido (ou seriam varios?). Conceder,
deste modo, atencéo as condicoes e aos pro-
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Cessos praianos que, muito concretamente,
determinam as operacoes de construcao do
sentido, “é reconhecer, contra a antiga histo-
ria intelectual, que as inteligéncias nao séo
desencarnadas, e, contra as correntes de
pensamento que postulam o universal, que
as categorias de pensamento mais invaria-
veis devem ser construidas na descontinui-
dade das trajetorias histéricas”.®’

Os estudos histéricos do Brasil tém dado
pouca importancia as vivéncias da popu-
lacdo costeira diante dos torpedeamentos.
Em virtude disso, optamos por dar uma nova
direcao aos salvados que chegaram a praia.
A primeira vista, esse material mais parecia
lixo, entulho e resto, por esta razéo, ele este-
ve a margem da histéria oficial. Escolhé-lo
como “objeto de estudo” foi uma estratégia
para perceber as respostas sociais. As ideias
de Walter Benjamin também ajudaram a in-
terpretar o mundo dos malafogados. Néao se
deve atentar a um destroco em especial, mas
as histérias que emergem do conjunto deles,
num todo inteiramente outro. Essa relacao
permite visualizar ndo apenas a catéstrofe
maritima, mas também a identidade dos ara-
cajuanos. Portanto, “é sob a forma de frag-
mentos que as coisas olham o mundo”.®

CONSIDERACOES FINAIS
Ainda se tem muito a estudar sobre o
Brasil na Segunda Guerra Mundial. Nas ul-

timas décadas, o olhar do historiador brasi-
leiro se voltou para os embates navais e as
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transformacbes sociais geradas pela Guer-
ra Submarina. Além do mais, os pracinhas
também tiveram um importante papel no
front italiano. Desde entéo, trabalhos aca-
démicos foram escritos evidenciando uma
releitura sobre o posicionamento do pafs no
maior confronto da histéria.*

O torpedeamento dos navios mercantes,
a saga dos marinheiros nacionais, a ocupa-
cao dos marines no Nordeste, a ampla vi-
gilancia costeira da Marinha de Guerra e a
participacdo dos pracinhas no front europeu
demonstram a importéncia dos brasileiros na
luta contra o nazifascismo. Na interpretacéo
de Jardilino Marques, contemporaneo dos
torpedeamentos, houve um abrasileiramento
da Segunda Guerra Mundial. Ele apresentou
outra maneira de ver esse momento drama-
tico, “a guerra é um sinal de perigo para toda
geracao”. E continua: “Diante do que se pas-
sSou na guerra, dos torpedeamentos, de muita
gente morrer e do aviao bombardear subma-
rino. O pessoal vivia assombrado. O pessoal
vivia com medo. Entao essas coisas o povo
n&o pode esquecer porque € parte principal
de uma geracao”.*°

Entre os trépicos da América do Sul, o
litoral de Sergipe € um lugar excelente da
costa do Brasil para se historiar as opera-
cbes dos submarinos alemaes nos anos
1942 e 1943. Portanto, o acontecimento na-
val que levou o pafs ao maior conflito da his-
téria ndo pode ser esquecido porque mar-
cou uma geracéo e abrasileirou a Segunda
Guerra Mundial.

Alaide Alves de Oliveira. Aracajuana, nasceu em 10 de novembro de 1925. Por ter sido
casada com o pratico Gilberto de Oliveira, ela nutre uma visdo peculiar do mundo naval
sergipano, as préaticas dos malafogados e as praias aracajuanas.

Francisco Moura. Aracajuano, nasceu no dia 25 de margo de 1923. Oficial do Exército

da Reserva Remunerada e Professor de Matematica Licenciatura Plena. Adentrou a carreira
militar no ano de 1942 e compartilhou informacdes sobre: a paisagem urbana da cidade; a
acéo repressiva do Esquadrao da Cavalaria; o mundo da Guerra Submarina no Nordeste; e
a prética dos malafogados.

Jardilino Marques. Nasceu no municipio de Santa Brigida (BA), no dia 12 de janeiro de
1916. Com 14 anos migrou para Aracaju, em busca de uma vida melhor. Na capital sergipa-
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na formou familia e trabalhou como ajudante de pedreiro e foi integrado momentaneamente
a guarda municipal em 1942,

Jodo Martins do Nascimento nasceu no povoado Pontal, municipio de Indiaroba, em
1914. Conhecido como Seu Joaozinho, exerceu vérias atividades profissionais: pescador,
roceiro, negociador, politico, etc. Chegou a migrar para S&o Paulo, mas néo se adaptou e
voltou para vida simples as margens do Rio Real.

ARQUIVO DO JUDICIARIO DE SERGIPE

SANTIAGO, Enoque. Relatério do inquérito policial sobre o envolvimento dos estrangei-
ros nos torpedeamentos dos cinco navios brasileiros. Departamento de Seguranca Publica
de Sergipe. Aracaju, 10 de outubro de 1942,
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RESUMO

No século XIX o Brasil vivenciou uma grande
presenca de estrangeiros em seu territério. Um
destes estrangeiros foi o Reverendo Metodista
norte-americano Daniel Parish Kidder. Este via-
jante escreveu relatos contendo suas impres-
sOes sobre este territério e seus habitantes.
Tal artigo busca perceber a histéria maritima a
partir de uma andlise dos discursos e experién-
cias deste estrangeiro protestante com relagao
a seu olhar sobre o consumo de bebidas alcoo6-
licas que através de seus escritos construiram
um amplo jogo de relacdes de alteridade com
o Brasil.

PALAVRAS-CHAVE: Temperanca, Protestantis-
mo, Histéria Maritima

ABSTRACT

In the nineteenth century, Brazil experienced
a large presence of foreigners in its territory.
One of those foreigners was the American
Methodist Reverend Daniel Parish Kidder. This
traveler wrote reports containing his views on
this territory and its inhabitants. This article
seeks to understand the maritime history from
the analysis of arguments and experiences of
this foreign Protestant regarding his views
on the consumption of alcoholic beverages,
which through his writings built an extensive
collection of alterity relations with Brazil.

KEYWORDS: Temperance,
Maritime History

Protestantism,

Geralmente encontravamos o barco escolhido para as celebragdes rigorosamen-
te arrumado e decorado com todo gosto, com bancos para toda a assisténcia. Como
era bonito ver os escaleres repletos de marinheiros virem, cada um por sua vez,
amarrar ao costado do navio e descarregar a sua carga humana; homens que, nao
fora esta oportunidade, estariam em terra & cata de diversdes, expostos a todas as
tentacdes do vicio e aos ardis do pecado! Quao sublimes eram os sentimentos que
tais cenas inspiravam, principalmente em lugar téo lindo como o Rio de Janeiro. O
céu brilhante, as montanhas altaneiras, o vai e vem das ondas nao poderiam deixar
de impressionar o espectador; mas quando além dessa beleza ambiente nos era
dado observar numa reunido de maritimos a alma coletiva com a atencéo fixa nas

* Artigo recebido em 15 de abril de 2013 e aprovado para publicagao em 3 de maio de 2013.
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cousas eternas, traindo-se aqui
por um arfar mais forte, ali por
uma lagrima furtiva, acold por
uma resolugao tomada.’

Durante o século XIX uma insercéo cons-
tante de viajantes e imigrantes estrangeiros
em terras brasileiras foi desencadeada. Tais
viajantes possufam motivacbes das mais
diversas na vinda ao Brasil, como as de ca-
rater cientffico, mera curiosidade turistico-
aventureira, participagdo em missoes reli-
giosas (de cunho catdlico ou protestante),
motivacdes comerciais, oficios politico-ad-
ministrativos. Devido a este movimento de
sujeitos rumo & América do Sul durante os
oitocentos, Barreiro acredita entdo que este
momento pode ser encarado como uma “es-
pécie de redescoberta e revisitacdo do Bra-
sil pelos viajantes™.

Isto porque a partir da efervescéncia dos
movimentos cientificos e filoséficos surgi-
dos em meados dos séculos XVII e XVIII as
visbes de mundo explanadas em tratados
dos séculos XV e XVI sobre a América nao
eram mais aceitas pela comunidade cientifi-
ca, pois grande parte destes relatos passou
a ser tido como uma série de fabulacbes
cerceadas de misticismo e fantasia, daf um
desejo de “redescoberta”.

Nesse contexto da presenca estrangeira
passou a ser praticado por parte de muitos
destes visitantes o género narrativo-descri-
tivo denominado “literatura de viagem” que
poderia perpassar, entre outros aspectos, os
hébitos, os costumes, a economia, a histé-
ria, as préticas politicas e a biodiversidade
dos locais visitados. Devendo-se salientar
que tais discursos muitas das vezes eram
cerceados pelo referencial do que se com-
preendia como “modernidade” onde existia
claramente o ensejo por “amplas transfor-
magoes no plano de sociedade e cultura™.

A literatura de viagem néo se tratou de
uma invencédo do século XIX, muito pelo con-
trario, o viajar e compilar as experiéncias e
interpretacdes sobre o “outro” era algo que ja
compreendia a realidade de viajantes medie-
vos. Porém tais relatos paulatinamente inspi-
ravam novos escritos, isto pelo fato de que o
relato do viajante, quando publicado, nao tra-
ca apenas o fim de uma viagem, pelo contra-
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rio ele denota o inicio de tantas outras viagens
gue hao de ocorrer apds a leitura do dito rela-
to. Todorov pondera que “o relato de viagem
n&o &, em si mesmo, o ponto de partida, e nao
somente o ponto de chegada, de uma nova
viagem? O préprio Colombo nao tinha partido
porque havia lido o relato de Marco Polo?™,
ao que Edward Said e Peter Burke parecem
tentar responder ao problema acima com dois
caminhos antagonicos, porém verossimeis:

Muitos viajantes se descobrem
dizendo sobre uma experiéncia
num pafs novo que ela nao corres-
ponde a suas expectativas, que-
rendo dizer que ela ndo é o que um
livro afirmava que seria.®

Pode-se mostrar que alguns
viajantes haviam lido sobre o pais
antes de nele porem os pés, e, ao
chegar, viram o que haviam apren-
dido a esperar.®

Entretanto o decurso dos séculos trouxe
em seu bojo uma série de modificagcdes no
modo de ver e vivenciar o mundo. Desta for-
ma modificaram-se os interesses ao viajar
ao mesmo tempo em que ocorriam muta-
¢cdes nos interesses do publico leitor deste
género literario. Maior acessibilidade ao
livro impresso nos séculos XVIII e XIX tam-
bém diversificou os leitores.

Os séculos XVIII e XIX sdo marcados pela
efervescéncia deste tipo de literatura. A Eu-
ropa vivenciou um perfodo de intensificacéo
do interesse pelas viagens cientificas ou
de lazer, desenvolvendo ao mesmo tempo
a escrita destes relatos das peripécias de
viajantes em terras estrangeiras, e agugou
a curiosidade dos leitores por estes “diarios”
repletos de aventuras exdticas’.

O escrito do viajante passou a ser o guia,
0 ponto de referéncia, dos que almejavam
seguir seu exemplo, ou, entédo, um aparato
de lazer aqueles que ndo podiam viajar, mas
que se divertiam em conhecer novidades
acerca deste admiravel mundo novo e estra-
nho que se encontrava nas territorialidades
outras, principalmente na América meridio-
nal e no interior do continente africano.

Robert Darnton® esboca que os livros
de viagem e de histéria constitufam as ca-
tegorias favoritas das bibliotecas francesas
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no século XVIII, os quais serviam para a for-
mulagéo das teorias filoséficas esclarecidas
do periodo acerca da natureza e do homem.
Na medida em que o iluminismo teceu a fi-
gura do explorador, mais conhecido como
voyageur philosophe, Todorov assinala que
tal aspiracdo de viajante seria um tipo ideal
inspirado em Montaigne:

Le philosophe, en effet, est
universaliste, évidemment, par
destination; c'est la différence
dans l'universalité qui I'intéresse,
il n'est pas ethnocentrique en
principe. Son but est la vérification
de la variété, de la différenciation
infinie des valeurs, des cultures et
la tentaive de conciliation de ceci
dans une vision universelle des
choses.?

Assim, os naturalistas, na literatura de
viagem cientffica, esforcavam-se por legiti-
mar seu posicionamento na sociedade que
estavam inseridos, isto €, viajavam e relata-
vam suas viagens com o suposto objetivo de
multiplicacdo do conhecimento cientffico
para que este ficasse para a posteridade e
servisse para a utilidade geral, tendo desta
maneira um assiduo publico leitor entre os
“esclarecidos”.

Ao mesmo tempo em que viajantes dei-
xavam tais tipos de relatos sobre os locais
visitados e seus habitantes, alguns estran-
geiros viajavam com objetivos religiosos,
como no caso das missdes protestantes
norte-americanas de vérias vertentes, tais
como presbiterianas, metodistas, batistas,
que tinham por fim tornar prosélitos protes-
tantes os habitantes das terras visitadas.

Tal projeto missionario flufa de um mo-
vimento nascido nos Estados Unidos no sé-
culo XVIII e que se fortalecera sobremaneira
nos oitocentos, que tinha por objetivo a pro-
pagacao do protestantismo entre as nacoes.
Os missionarios geralmente escreviam rela-
tos sobre suas impressoes e convicgoes re-
ligiosas em periddicos das nagdes visitadas
ou de sua terra natal, tais relatos perpassa-
vam o0s sucessos e dificuldades da misséo
em terras estrangeiras.

Em meados do século XIX o Império do
Brasil inseriu-se neste contexto missionario

protestante norte-americano quando diver-
sos comités missionédrios estadunidenses
passaram a perceber os brasileiros como
almas a serem alcancadas e convertidas ao
protestantismo.

Um destes missionéarios norte-america-
nos a ser enviado ao Brasil foi o Reverendo
Daniel Parish Kidder. Daniel Kidder era na-
tural de Darien (Nova York) e converteu-se
ao metodismo no inicio da década de 1830,
apesar de seu pai nao ter visto com bons
olhos tal fato, pois 0 mesmo né&o era simpé-
tico aos metodistas'®. Em seguida, Kidder
iniciou a carreira como ministro metodis-
ta, graduando-se na Wesleyan University e
aceitando o convite de seu superior eclesi-
astico Bispo Waugh para assumir uma via-
gem missionaria ao Rio de Janeiro.

Bastante jovem, este ministro protestan-
te chegou ao Brasil com 22 anos de idade e
viajou, basicamente por via maritima, entre
0s anos de 1838 e 1840 por diversos pontos
do Império, principalmente nas capitais das
Provincias. Até que a morte de sua esposa
no Rio de Janeiro motivou seu retornou aos
Estados Unidos.

Em 1845, ou seja, pouco menos de cinco
anos apds seu retorno aos Estados Unidos,
Daniel publicou o Sketches of residence and
travels in Brazil embracing historical and geo-
graphical notices of the empire and its several
provinces, cujo objetivo seria mostrar a seus
compatriotas “alguns apontamentos histo-
ricos e geograficos, nossas reminiscéncias
relativas a quase dois anos e meio de resi-
déncia e viagens”'!, apontamentos estes os
quais o reverendo metodista fez questéo de
tentar fornecer uma ideia de fidedignidade a
seu relato ao assinalar que para a consecu-
cao da obra havia consultado

frequentemente a histéria de
Southey e sua continuagdo pelo
sr. Armitage.

(.)

Fizemos, além disso, numero-
sas referencias a relatérios de pre-
sidentes de Provincias, documen-
tos oficiais, autores brasileiros, em
suma, a todas as mais recentes e
autenticas fontes de referencia de
gue nos pudemos valer com relacéo
atodos os recantos do Império.*
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Esta nédo foi a Unica empreitada como
escritor de Daniel Kidder. Apds retornar aos
Estados Unidos, Daniel assumiu o cargo de
Editor da Sunday School Publications and
Tracts' entre 1844 e 1856 o que lhe possibi-
litou publicar diversos escritos direcionados
as atividades das Escolas Biblicas Domini-
cais metodistas dos Estados Unidos. Além
disso, retornou ao tema Brasil, em 1857,
através da publicacao do famoso Brazil and
the brazilians: portrayed in historical and des-
criptive sketches em parceria com o ministro
presbiteriano James Cooley Fletcher, tam-
bém membro da Sociedade Biblica Ameri-
cana, o qual esteve diversas vezes no Brasil
durante a segunda metade do século XIX.

Daniel chegou ao Império do Brasil du-
rante o conturbado periodo regencial e as
diversas revoltas nas Provincias periféricas
a Corte. Tal situagéao chegou inclusive a es-
tar presente nos escritos de Kidder. Ao pas-
sar pelo Maranh&o o Reverendo considera-
ria 0 movimento da balaiada como a obra de
“desesperados sem escrUpulos” manipula-
dores de “ignorantes e malfeitores”:

Alguns desesperados sem es-
crupulo, nada mais visando que
0 assassinio, o saque e o roubo,
conseguiram insuflar o espirito re-
volucionério entre os ignorantes e
malfeitores — dos quais a provincia
deveria estar repleta — e comega-
ram a atacar individuos e familias
sem defesa.™

Entretanto, a preocupacdo primordial
deste reverendo metodista, presente em
seus escritos de viagem, foi relacionada ao
fator motivador de sua vinda ao Brasil; Kid-
der estava no Brasil a servigo da Sociedade
Biblica Americana, instituicdo surgida no
inicio do século XIX, cujo objetivo era a ven-
da e a distribuicéo de biblias e literatura pro-
testante em nacodes néo protestantes e no
idioma dos paises visitados por seus mem-
bros, 0 que era chamado por estes missio-
narios de trabalho de “colportagem”.

Inicialmente este missionario fixou-se
por alguns meses na cidade do Rio de Janei-
ro auxiliando o reverendo protestante Justin
Spaulding nos trabalhos religiosos destina-
dos aos marinheiros'™ e habitantes de lingua
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inglesa desta cidade, porém, imbuido em
um projeto missionario de conversao de bra-
sileiros ao protestantismo dentro do campo
de possibilidades que lhe era colocado,
Kidder partiu rumo ao norte do Império para
a consecucéao da missao que lhe fora dada
pela Sociedade Biblica Americana. Para
isso o reverendo metodista assinalou que

Como subsidio para os nossos
trabalhos evangélicos, tinhamos
preparado quatro novas publica-
cbes em portugués, especialmen-
te adaptadas ao ambiente brasi-
leiro. Delas tiramos larga edicdo
e desembarcamos na Alfandega
nova remessa de biblias, testa-
mentos e Saltérios, recebida dos
Estados Unidos, que melhor nos
aparelhou para o bom desempe-
nho de nossa missao.'®

A presenca de protestantes neste mo-
mento no Brasil ndo era algo de total des-
conhecimento por parte da populagéo do
Império. Isso n&o significa dizer que hou-
vesse um conhecimento profundo acerca
da fé protestante, mas a maior presenca de
estrangeiros que professavam tal fé, princi-
palmente nos centros urbanos, possibilitou
a criacéo de certos esterettipos acerca des-
tes sujeitos.

Ademais, no momento em que Kidder
empreendeu suas viagens pelo Brasil, em
diversas cidades do Império ja havia a pre-
senga de cemitérios destinados a protestan-
tes, que recebiam a alcunha de “cemitério
dos ingleses”. Desta maneira, mesmo que
nem sempre bem vistos, muitas vezes tidos
por hereges, estes estrangeiros protestan-
tes néo eram totalmente estranhos a muitos
dos brasileiros.

E como tal o missionéario Kidder almejava
ser percebido como protestante, até mesmo
pelo fato de que este era seu oficio, ou seja,
0 ensejo pelo proselitismo de brasileiros ao
protestantismo, ainda que de maneira inci-
piente, tendo em vista o “campo de possibi-
lidades”"” do momento histérico vivenciado,
isto €, 0 momento de atuacéo missionéria
de Kidder no Brasil ndo possibilitava a este
reverendo metodista grandes liberdades le-
gais'™ no contexto de uma implementacéao
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de uma misséo protestante fixa com o intui-
to de fundacao de uma comunidade meto-
dista voltada aos brasileiros.

Assim, Kidder expds aos seus leitores (e
compatriotas) sobre quais aspectos voltara-
Se ao escrever sobre esta outra nacéo, rela-
cionando seu olhar diretamente a sua pro-
fissao: “Quando la estivemos, nossa atencao
esteve principalmente voltada a capitulos tais
como a Educacao, a Moral e a Religiao, aos
quais, na qualidade de missionarios cristaos,
nos cumpria de preferéncia observar"™.

Imbuido de tal perspectiva para seu olhar,
o reverendo metodista partiu rumo as provin-
cias setentrionais do Império. Aproveitando-se
da recente implantacéo por parte da Brazilian
Steam Packet Company de linhas marftimas
de transporte regular de passageiros e malas
postais entre o Rio de Janeiro e a Regiao Nor-
te do Brasil, Kidder embarca no paquete Sdo
Sebastido com destino a Pernambuco.

Daniel Kidder passa entao a comparar
atitudes que ele considerou positivas com
acoOes tidas por degradantes a ingleses a
bordo do S&o Sebastido. O missionario de
anteméao afirma que quase toda a tripulagao
do navio era formada por ingleses e que,
além disso, na cabina, era acompanhado
na viagem pelos seguintes passageiros: trés
ingleses e um coronel brasileiro. Para Kid-
der, enquanto a companhia do coronel era
“muitissimo interessante e agradavel”, néo
podia dizer o mesmo dos ingleses que cons-
tantemente consumiam bebidas alcodlicas,
expressavam-se com linguagem reprovavel
e jogavam cartas®,

Tal comportamento tido por reprovéavel
ao reverendo metodista nao se resumia aos
companheiros de cabina, mas estendia-se
ao capitédo da embarcacéo. Quando da che-
gada em Salvador, ante uma forte chuva, o
missionario preferiu ndo desembarcar no
primeiro momento para assim poder, sem a
presenca dos trés ingleses, “gozar, na cabi-
na, da quietude da noite"?". No entanto, para
surpresa do pastor metodista, o capitao do
navio receberia naquela noite:

a visita de dois colegas seus,
também ingleses, que depois de
lauto jantar, fartamente regado
de bons vinhos ndo se mostravam

dispostos a moderar a linguagem
livre em que se exprimiam.

Como nos confrange a alma o
sermos forgados a ouvir uma con-
versa desbragada.?

Esta busca por parte de Kidder em re-
provar comportamentos outros partindo
de seus repertérios culturais mostrar-se-ia
constante por todo o relato do reverendo
assim como sua tentativa de perceber-se no
outro. Ja no Maranhéo, Daniel pode identi-
ficar-se com uma tipografia cujo nome era
“Tipografia de Temperanca” (grafado em des-
taque pelo proprio reverendo em seu relato
de viagem), a qual imprimia publicagtes
contra o consumo de bebidas alcodlicas e
em prol da abstinéncia total do &lcool.

Para completar este quadro “o proprie-
tério do estabelecimento era um cavalheiro
inteligente e distinto. Dois de seus filhos
haviam sido educados nos Estados Uni-
dos"?, isto &, ndo se pode negar que o fato
de a educacao nos Estados Unidos por parte
dos filhos do dono da tipografia dava a este
status de cavalheirismo e distingcdo ante o
olhar do reverendo metodista.

Toda essa énfase na temperanca, abs-
tinéncia de élcool e critica ao alcoolismo
enquadrava-se na légica metodista, j& que
o0 metodismo buscava seguir os ensinamen-
tos de John Wesley que davam “maior realce
a santificacao. Renascer para o espirito de
Cristo significava uma conduta reta e pura,
uma infatigavel caridade, ndo beber éalco-
ol,(...), rezar, praticar a confissdo publica,
participar regularmente da ceia”*.

Este posicionamento quanto ao consu-
mo de bebidas alcodlicas pode ser vislum-
brado nos escritos Kidder ainda quando de
sua chegada ao Brasil, enquanto trabalhava
como auxiliar do Reverendo Justin Spaul-
ding no Rio de Janeiro, na catequese de ma-
ritimos ingleses e estadunidenses, levando
a cabo a campanha de “Temperanca”, isto
¢, a pregacéo para que os marinheiros abs-
tivessem-se de bebidas alcodlicas.

Desta maneira, além dos trabalhos de col-
portagem, a pregacao contra o consumo de
&lcool fora constante em suas viagens pelo
Brasil, tanto que em Recife o reverendo me-
todista mostrou-se extremamente satisfeito
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por ter sido solicitado pelos passageiros do
paquete a vapor S&do Sebastiao a redigir um
termo de temperanca a tripulacéo:

Uma comissdo de passageiros
alojados no castelo de proa (...)
veio nos pedir que redigissemos
um compromisso de temperanca
as condigoes existentes a bordo.
Estas, sablamos serem bastante
desfavoréaveis, pois se distribuiam
racbes diarias de éalcool a tripula-
cao e muitos dos marinheiros ja
eram inveterados apreciadores de
ruinoso liquido.®

Apesar dafeicdo do documento e da assi-
natura do mesmo por parte de 13 marinhei-
ros e foguistas, Kidder afirma que o capitédo
do navio (0 mesmo que o reverendo havia
criticado quando de sua estada em Salva-
dor pela “conversa desbragada” decorrente
do consumo de vinho) nao assinara o termo
de compromisso sendo posteriormente: “O
Unico a ser demitido e desembarcado por
embriaguez. O vinho do capitdo constitufa,
para ele, tentacéo forte demais”.

Notéria é a énfase dada por Kidder acer-
ca dos maleficios advindos do consumo de
bebidas alcodlicas a bordo dos navios. No
entanto, tal uso destes tipos de bebidas era
na realidade tido como fundamental entre
0s homens do mar. De fato, desde que o
homem passou a empreender grandes via-
gens maritimas a existéncia de bebidas al-
coodlicas nas embarcacdes ndo se resumia
a sua utilidade de lazer, mas destinava-se a
outras finalidades, tais como uma alternati-
va a agua potavel contaminada, prevencao
do escorbuto e estimulante laboral.

Acerca deste assunto o portugués Joa-
quim Xavier da Silva disserta em seu Breve
Tratado de Hygiene Militar e Naval de 1836:

O vinho he muito Util tanto aos
soldados embarcados, como aos
marinheiros; sustenta e repara as
forcas, dé energia ao estomago,
e favorece a digestéo; corrige as
més qualidades dos alimentos,
e inspira sensacbes agradaveis;
quando os marinheiros se tem
fatigado muito com o trabalho a
ponto de Ihes excitar copioso suor,
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he util distribuir-lhes huma peque-
na quantidade de vinho para ser
misturado com agoa, que serve de
a desalterar, e tornar huma bebida
animante.?

Além do vinho 0 mesmo autor ainda trata
dos beneficios de se ter a bordo a “agoa ar-
dente” para que os marinheiros pudessem
trabalhar melhor em climas Umidos e frios,
a cidra e a cerveja para prevencao do escor-
buto. No entanto, o préprio tratado afirma
que se deveriam ministrar tais bebidas com
moderacédo na medida em gue seu consumo
em excesso poderia produzir nos homens a
bordo “febres de méo caracter”.

No entanto, sob a perspectiva ascética pro-
testante de Daniel Kidder, a moderagao era
algo impossivel de se alcancar quando se tra-
tava do consumo de bebidas alcodlicas, para
este missionario nao haveria “qualquer méto-
do de se forrar alguém contra o vicio da em-
briaguez, a n&o ser pela abstinéncia total”.

Apds uma curta temporada em Pernam-
buco Kidder retomou sua jornada rumo ao
Norte do Império embarcando no paquete
Maranhense. Novamente a tematica do con-
sumo de bebidas alcodlicas a bordo mani-
festar-se-ia presente nos escritos do mis-
sionério estadunidense. Segundo Daniel, o
comandante do paquete apoiava tudo que
se destinasse ao bem-estar da tripulacéo e
sabedor do termo de temperanga redigido
por Kidder a tripulacédo do Sao Sebastiao
“manifestou a esperancga de que conseguls-
semos, através de nossos esforgos, o mila-
gre da temperanca"®,

Antes mesmo de partir rumo as provin-
cias do Norte do Império o metodista Kidder
demonstraria seu posicionamento acerca
do consumo de qualquer bebida alcodlica,
que demandaria punicdo exemplar ao con-
sumidor. Uma imigrante irlandesa, chama-
da Maria, fora por algum tempo empregada
domeéstica de Kidder durante sua estadia no
Rio de Janeiro, até que a mulher irlandesa
acabara sumindo. Tempos depois Kidder re-
ceberia uma carta escrita em inglés da dita
mulher solicitando auxilio do missionario,
pois estava presa na casa de correcdo, ao
gue, quando Kidder buscou saber o motivo
da custédia de Maria, acabou recusando
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ajuda-la, crendo que a prisao seria salutar
para a irlandesa. Maria havia sido conde-
nada a ficar encarcerada por um més por
haver feito algazarra na rua em estado de
embriaguez®.

Em outra ocasiéo, ja na cidade Fortaleza,
Daniel Kidder agradou-se por haver encon-
trado uma mulher abstémia, algo, segundo
tal estrangeiro raro no Brasil:

A ceia, serviram vinho e, ten-
do-o recusado, foi com prazer que
notamos que a Sra. G, dona da
casa, também né&o fazia uso de
bebidas alcodlicas por pertencer
a uma sociedade de abstémios.
Essa circunstancia foi motivo de
congratulacées de ambas as par-
tes visto ser muito raro um hdspe-
de recusar vinho e uma senhora
brasileira fazer abstinéncia total.*

Desta maneira, o uso do é&lcool, comba-
tido e/ou criticado por Kidder, na realidade
0 era nao pela acdo em si, mas pelas con-
sequéncias que tal uso traria aos usuarios,
isto é, o vicio teria como resultado imediato
a ociosidade e a vadiagem, que causariam
a formacéo de um ciclo pernicioso, daf o
porqué de os “vadios”, criados, mulheres e
menores serem destacados como propen-
S0s ao vicio.

Tal percepcédo s era possivel devido a
formacéo cultural deste estrangeiro, na me-
dida em que o mesmo partia de uma ética
protestante que aflorava em seus reperté-
rios culturais. Paulatinamente nas nacoes
majoritariamente protestantes formatou-se
uma ética do trabalho que se diferenciava
bastante das de outras nacoes.

Sérgio Buarque de Holanda, que como
se sabe fora bem afeito aos escritos de Max
Weber, faz em seu Raizes do Brasil uma di-
ferenciacéo entre dois tipos humanos — o
aventureiro e o trabalhador — tendo sido o
Brasil herdeiro do tipo de colonizador aven-
tureiro. A partir dai Holanda passa a tecer
suas consideragdes acerca das caracterfs-
ticas aventureiras que, segundo o autor, fo-
ram constantes nos colonizadores ibéricos
da América. No entanto, antes de adentrar
em tal discusséo, Holanda descreve o tipo
trabalhador:

O trabalhador, ao contrario, é
aquele que enxerga primeiro a di-
ficuldade a vencer, n&o o triunfo a
alcangar. O esforgo lento, pouco
compensador e persistente, que, no
entanto, mede todas as possibilida-
des de esperdicio e sabe tirar o mé-
ximo proveito do insignificante (...)

Existe uma ética do trabalho,
como existe uma ética da aventu-
ra. Assim, o individuo do tipo tra-
balhador sé atribuira valor moral
positivo as agdes que sente animo
de praticar e, inversamente, tera
por imorais e detestaveis as qua-
lidades préprias do aventureiro
— audécia, imprevidéncia, irres-
ponsabilidade, instabilidade, vaga-
bundagem.®!

E qual seria esta ética do trabalho sen&o
aquela levada a cabo pela ética protestan-
te analisada por Weber. Desta maneira, o
estrangeiro protestante que apresentamos
neste artigo de um modo extremamente na-
tural postulava em seus escritos e praticas
a valorizacéo cotidiana desta ética do tra-
balho; do trabalho que era visto como posi-
tivo, valoroso, abencgoado, enfim, seu ideal
nédo era o de “colher o fruto sem plantar a
arvore”, mas sim de colher o fruto apds suar
bastante no processo de plantio da arvore.

O trabalho ligava-se diretamente a ideia
de disciplina, o que se percebe claramente
guando em sua viagem de retorno do Para
com destino ao Rio de Janeiro, Kidder em-
barcaria no Paquete Pernambucana nao
fazendo alusédo alguma ao consumo de
bebidas alcodlicas por parte da tripulacéo
ao mesmo tempo em que afirmava ser: “Ex-
celente a disciplina a bordo deste vapor. O
capitdo era inglés e a tripulacdo mista de
portugueses, franceses e negros”*,

Na medida em que Daniel Kidder estava
no Brasil na funcéo de missionério, ele ten-
dia a assemelhar-se a figura do missionario
espanhol Las Casas que, segundo Todoroy,
por “amar” o “outro” postava como seu ob-
jetivo transformar o “outro” em nome de si
mesmo e desta maneira acabar por subme-
té-1o®. E destarte, ja que o intuito era a trans-
formacéo do outro, isto significava que algo
de errado havia neste outro, pois na maior
parte das vezes “a primeira reacéo, espontéa-
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nea, em relacdo ao estrangeiro é imagina-lo
inferior, porque diferente de nés"*,

Tal “inferioridade” s6 podia ser constata-
da mediante o olhar comparativo que posta
determinados padrbes comportamentais
e de conduta como os adequados, geral-
mente extraidos da cultura de quem vé.
Este era o olhar que por vezes permeou 0s
escritos deste estrangeiro protestante que
analisamos, o qual constantemente busca-
va encontrar elementos que pudessem ser
comparados com aqueles que lhes fossem
familiares as suas percepcdes de mundo,
como no caso das suas acepcoes acerca do
alcoolismo e do trabalho.

J& de volta ao Rio de Janeiro empreen-
dendo acgdes conjuntas com o Reverendo
Spaulding em prol dos maritimos de lingua
inglesa, Kidder pde em destaque novamen-
te a tematica da abstencdo do consumo de
alcool, informando com satisfacédo sobre
a criacédo de uma Sociedade de Temperan-
ca dos Marinheiros, cuja existéncia ndo se
destinaria apenas & marinha mercante mas
também “a bordo de navios de guerra norte-
americanos”®,

Ao finalizar seu relato de viagem ao Bra-
sil o reverendo estadunidense tentaria fazer
a seus compatriotas uma espécie de analise
geral das perspectivas que tinha acerca des-
sa nacéo visitada:

A ignoréancia, a supersticéo, a
intoleréncia, o vicio sa&o os baluar-
tes atras dos quais ganham forga
esses elementos hostis. E enquan-
to ndo puderem ser eles destruidos
pelo suave poder do saber e da pie-
dade, é inutil esperar prosperidade
continua e progresso ininterrupto,
natrilha que leva a grandeza nacio-
nal. Nenhuma nacéo existe que es-
teja inteiramente isenta das dificul-
dades e perigos decorrentes das
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RESUMO

A presenca internacional portuguesa no século
XVII encontra-se a ser desafiada em todos os
seus palcos. A jazida arqueoldgica da fragata
Santo Anténio de Tannd, construida na india e
naufragada no Quénia em 1697, podera repre-
sentar uma morfologia construtiva em resposta
aos desafios técnicos e militares dessa conjun-
tura negativa. O seu estudo revelou diversas
particularidades que indicam uma resposta
tecnoldgica a alteracdo do cenério politico-mi-
litar na regiao do indico. O estudo desta jazida
levanta questdes sobre o caminho percorrido
pela fragata portuguesa e principalmente de-
monstra a capacidade inovadora portuguesa
que podera ter sido um factor para a continui-
dade da presenca portuguesa na india.

PALAVRAS-CHAVE: Construcdo Naval, Fragata,
Arqueologia N4utica

INTRODUCAO

ABSTRACT

In the 17th century Portuguese international
presence is challenged in all its theaters
of operation. The archaeological site of the
Santo Antdnio de Tanna, a frigate built in India
and sank in Kenya in 1697, may represent a
morphological constructive response to military
and technical challenges of this negative
context. This study revealed several peculiarities
that indicate a technological answer to the
changing political-military scenario in the
region of the Indian Ocean. The study of this
deposit raises questions about the path traveled
by the Portuguese Frigate and shows the
Portuguese capacity towards innovation. Which
may have been a factor for the continuity of the
Portuguese presence in India.

KEYWORDS: Naval
Nautical Archaeology

Construction, Frigate,

A fragata portuguesa Santo Anténio de Tannd, construida na india e perdida no Quénia,
¢ por enqguanto o Unico vestigio arqueolégico desta embarcacéo. Para compreendermos a
evolugao deste tipo de navio é necesséario enquadrar o contexto histérico portugués, entre
os séculos XVI e XVII, analisando sucintamente as influéncias exteriores, sobretudo a rede
comercial e o desenvolvimento da marinha de guerra. Destacaremos os acontecimentos
que precederam a construcéo da fragata Santo Antdnio de Tanné e o aparecimento de diver-
sas rivalidades europeias nos mares da india. Importa, por fim, perceber como esse contex-
to influenciou uma construcéo naval cuja tradigao remota pelo menos ao século XVI.

* Artigo recebido em 18 de abril de 2013 e aprovado para publicagao em 3 de maio de 2013.
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Este sitio arqueoldégico levanta certas
questdes, num estudo académico mais
abrangente que os navios da expansao por-
tuguesa e aponta para certas solucoes téc-
nicas que determinam uma proposta classi-
ficativa inicial como uma fragata-mercante.

CONTEXTO

No inicio do século XV, Portugal passou
de um trafego maritimo maioritariamen-
te europeu para se tornar num relevante
intermediario portuario e comercial entre
o Mediterrdneo, a costa atlantica africana
e as pragas mercantis da Europa do Nor-
te.! A época da expansao serviu diversos
interesses nacionais, uns mais imediatos,
como a legitimacao de uma nova dinastia,
a defesa do litoral, e um controlo maritimo a
entrada do Mediterréneo.? Simultaneamen-
te lancou Portugal no caminho da explora-
cao maritima para além-mar, abrindo novas
perspectivas e dinamicas comerciais. Como
resultado, nos séculos seguintes, o fluxo de
produtos desta abertura colocou Portugal
no centro de uma imensa teia de rotas tran-
saccionais.® )

Esta centralidade teve nas Indias Orien-
tais uma presenca comercial dominante,
sustentada por construcdes fortificadas
que, em conjunto com uma importante for-
¢ca naval, permitiu que Portugal fosse o inter-
mediario directo entre a Asia e a Europa até
ao século XVII. No caso de Africa, o dominio
era, até ao século XVII, costeiro, sem qual-
quer intencao de penetracao territorial. En-
trepostos construidos no litoral, abastecidos
por monarcas locais que estavam subjuga-
dos ou eram aliados de Portugal, serviam
como centros de abastecimento do trafego

U Vice-Royalty %Y
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de escravos e ouro africano, com destino a
Europa e a América. Por Ultimo, a ocupacéo
do Brasil com uma importante colonizacao
feita a partir de gente oriunda de Portugal
e de um fluxo continuo de escravos. Esta
geografia humana garantiu a exploracéo e
o trabalho nos campos de cultivo do aclcar
e tabaco, e na extracgéo de madeiras como
produtos principais de exportagéo para a
Europa.

Durante os séculos XV e XVI ndo surgi-
ram desafios a Marinha Portuguesa que
justificassem um desenvolvimento das em-
barcacbes militares, mas antes um incenti-
vo econdmico para o aumento da capacida-
de de carga e autonomia dos navios. Este
incentivo conduziu ao desenvolvimento de
uma marinha mercante de grande tonela-
gem, auxiliada por uma Marinha de Guerra
constituida maioritariamente por embarca-
coes de médio porte.

No perfodo da Uniéo Ibérica (1580-1640),
o Império dos Habsburgos encontrava-se
numa posicéo de domfnio politico, econdmi-
co e militar. Este dominio foi, contudo, ame-
acado por uma série de novos e poderosos
inimigos ou da conjugacao negativa de for-
cas europeias e asiaticas rivais (Figura 1).4

Um desses exemplos foi a Franca que se
sobrepds ao império espanhol, sobretudo no
reinado de Luis XIV (1643-1715), como esfe-
ra de influéncia politica e cultural europeia.
Contudo, se a Europa possuia esta visao
dos monarcas de Paris, no teatro marftimo,
ele teve dificuldade a impor-se dada a sua
tradicdo continental e devido a duas outras
nagoes, fortes economicamente e possuido-
ras de uma longa tradigcdo maritima: os Pa-
ises Baixos e a Inglaterra. Estes serao, sem
dlvida, os principais adversarios, primeiro

Figura 1 — Contexto do Império Portugués. Século XVI e século XVII (Autor)
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da Uniao Ibérica e, mais tarde, de Portugal
e Espanha no controlo do comercio e dos
mercados das Indias Orientais e Ocidentais.

Os Paises Baixos tornaram-se uma po-
téncia maritima e econdémica ao longo do
século XVII. Isto é sobretudo observado atra-
vés da criagdo da Companhia Holandesa
das Indias Orientais (Verenigde Oostindis-
che Compagnie or V.O.C.) com o duplo pro-
posito de se apoderar do comercio maritimo
com a Asia, e de contrapor a Compania In-
glesa das indias Orientais entretanto criada
(1600). Os efeitos no Império Portugués é
imediato, os blogueios navais a Goa, os ata-
gues a Malaca, entre outras accoes bélicas,
causaram danos a presenca portuguesa no
Oriente. O impulso da V.O.C. permitiu-lhe,
em 1616, estabelecer uma capital em Bata-
via que serviria para atacar impunemente o
comércio portugués.®

Noutra perspectiva surge a Inglaterra.
Durante a primeira metade do século XVII,
a expansao inglesa é condicionada pela ho-
landesa e pelas politicas internas, limitadas
pelo elevado nivel de corrupcéo e por uma
guerra civil que deixou os cofres da Coroa
inglesa demasiadamente fragilizados. Na
segunda metade do século XVII, a Inglaterra
COMecou a ameacgar as possessdes portu-
guesas e espanholas, atacando directamen-
te as rotas comerciais. Se o objectivo inicial
era 0 comércio das especiarias, a compe-
ticdo holandesa e subsequente quebra de
precos no mercado levaram os mercadores
ingleses a procura de novas opcdes.” Essa
alternativa foi oferecida pela importancia
crescente dos tecidos indianos nos merca-
dos europeus.® Este novo interesse ofereceu
a Inglaterra uma catapulta de crescimento
financeiro para que no final do século XVII,
reforcada com o fim das guerras anglo-ho-
landesas, se arrogue como centro da econo-
mia do mundo e como a maior forga naval.
Com a independéncia portuguesa e uma
capacidade militar seriamente debilitada,
ameacada pela guerra na fronteira ibérica
e nos dominios além-mar, Portugal ofereceu
Bombaim como parte de um dote matrimo-
nial que garantia a proteccao, ou pelo me-
nos a nao agresséo da forca naval inglesa
aos interesses portugueses. Bombaim tor-
nou-se um porto estratégico dos ingleses e

juntamente com os portos de Madras e Cal-
cuté a Inglaterra conseguiu assim reforcar a
sua presenca nos mares indianos, assumin-
do paulatinamente o papel que tinha sido da
V.O.C.

Durante o século XVII os proveitos da
Rota do Cabo decrescem significativamen-
te. Foi um século de perdas para os portu-
gueses no Oriente, com a sua supremacia
marftima ameacada por uma série de novos
e poderosos inimigos ou da conjugacao ne-
gativa de forgas europeias e asiaticas rivais.’
No Atlantico, os portugueses viram-se acos-
sados pelas conquistas holandesas, amea-
cando o seu lugar no comércio de produtos
americanos. As dificuldades do ultramar
eram acerbadas pelos problemas politicos
na Europa, onde franceses, holandeses e
ingleses lutavam contra o poderio dos Ha-
bsburgos.

Neste contexto, D. Joao IV (1640-1656)
vé-se forcado a uma guerra em duas fren-
tes: uma contra a Espanha para garantir a
recém-conquistada independéncia e outra
contra a Holanda no espaco ultramarino.
Com défice de capital para custear a admi-
nistracdo e as guerras, a Coroa Portuguesa
voltou o seu interesse para o comércio bra-
sileiro, como um substituto as perdas de
rendimento das indias Orientais.”® A impor-
téancia do Brasil na receita fiscal portuguesa
tinha j& crescido com o aumento da venda
de agUcar, tabaco e madeira no inicio do sé-
culo XVII, mas foi nas Ultimas décadas, com
a descoberta de ouro e pedras preciosas na
colénia, que o Brasil se tornou a principal
fonte de preocupacéo da Coroa.” No século
seguinte o ouro brasileiro forneceu o supor-
te necessério para as politicas nacionais e
internacionais da Coroa Portuguesa. Além
de revitalizar o crédito portugués, este co-
mércio aumentou o volume de trafego mer-
cante nos portos internos, a medida que
mercadores de todas as partes da Europa
viajam para Portugal para comercializar os
seus produtos em troca do recém-desem-
barcado ouro.

No século XVII surgem marinhas de guer-
ra com capacidade transatlantica, transfor-
mando-se 0s navios de plataformas militares
em verdadeiras armas de artilharia. A primei-
ra “corrida ac armamento” ocorre entre 1640
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e 1720. Foi uma época em que 0s navios de
guerra sofreram imensas transformacoes, de
modo a maximizar a sua eficiéncia enquanto
arma e enquanto ferramenta dissuasora do
corso e pirataria.” Também os portugueses
para manterem o seu nivel de presenca nos
palcos do comércio ultramarino foram parti-
cipantes activos neste processo.

Ocorreu, assim, a reformulacao da mari-
nha de guerra portuguesa para a tornar mais
capaz de manter a seguranca das rotas ma-
ritimas. E claro gue o estrangulamento eco-
némico do comércio maritimo portugués
pela concorréncia das novas poténcias, alia-
do a falta de recursos humanos e materiais,
causou constrangimentos ao seu desenvol-
vimento nos moldes europeus e obrigou a
uma politica de armamento aparentemente
diferente das outras nacoes, mais a seme-
Ihanca da resposta espanhola.’ E nesta po-
litica que a fragata Santo Anténio de Tanna
se insere.

FRAGATA SANTO ANTONIO DE TANNA

Em dezembro de 1680, a Fragata Santo
Antdnio de Tanné iniciou a sua carreira como
um dos poucos navios de linha a operar no
Oceano indico.™

Sabemos pela documentagcédo que foi
construfda como um navio de 50 pecas da
quarta classe.” As restantes caracteristicas
sao obtidas por inferéncia entre os factos
histéricos e os dados arqueolégicos, nome-
adamente no estabelecimento das dimen-
soes estruturais: comprimento roda a roda,
boca e pontal. Para o comprimento roda a
roda calculou-se inicialmente 39 metros.'
Investigagbes mais recentes colocaram o
seu comprimento na ordem dos 40 metros."”
A boca é estimada entre 9,65 metros e 11,30
metros.'® Estas dimensodes fornecem um ré&-
cio comprimento/boca correspondente en-
tre 1:3.6 a 1:4.

As fontes documentais fornecem-nos
mais elementos dos 17 anos de carreira
da Fragata Santo Anténio de Tanna. Operou
principalmente no Oceano indico com pelo
menos uma viagem ida e volta até Lisboa.'
Em novembro de 1696, a fragata exercia fun-
¢bes de nau capitania num esquadrdo de
socorro do Oceano Indico. Comandada pelo
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Capitdo Domingues Pereira de Gusméo, a
esquadra tinha instrucdes para fornecer re-
forcos e abastecimentos ao Forte Séo Jesus,
localizado em Mombasa, Quénia.?®

Forte Jesus era uma das fortalezas es-
tratégicas na defesa da rota do cabo que se
encontrava cercada pelos turcos omanitas.
A chegada do esquadrédo no Dia de Natal
foi um momento de alento para os sitiados
e abalou o moral das tropas invasoras que
levantaram cerco pouco tempo depois.?’ Po-
rém o alivio foi de pouca duracéo, porquan-
to, oito meses passados, o forte encontrava-
se novamente cercado, em agosto de 1697,
pelas tropas omanitas.

Como anteriormente, foi enviado um es-
quadrao encabecado pela Fragata Santo An-
ténio de Tanna com reforgos e abastecimen-
tos. Desta vez o esquadrao navegava sob
o comando directo do Governador General
de Mocambique Sampaio de Melo. No dia
20 de outubro de 1697, enquanto ancorada
perto do forte, a fragata perdeu os cabos de
amarracao e ficou a deriva. Encalhada per-
to de uma das baterias inimigas e sob fogo
constante, seguiu-se uma luta intensa entre
0s portugueses e 0s omanitas pelo controlo
da fragata. Valeu-lhe uma sortida do forte,
comandada pelo Capitdo José Pereira de
Brito que tomou conta das palicadas ime-
diatamente acima da bateria inimiga. Com
a vantagem tactica que tal posicéo oferecia
aos portugueses, as tropas omanitas néo ti-
veram outra alternativa do que retirarem-se
da area e permitir o salvamento da fragata.”

A fragata, entretanto rebocada para a
proteccao da artilharia do forte, foi inspec-
cionada, tendo-se verificado a existéncia de
danos extensos a quilha e ao casco. Sob
ordens directas do rei para ndo se perder
nenhum dos navios de grande porte e com-
pletamente consciente do reduzido niimero
de navios de guerra portugueses a operar
na area, o General Sampaio de Melo foi re-
lutante em ordenar o abandono da fragata.
Seguiu-se um concelho de oficiais e homens
bons para determinar o destino da fragata.?
Tomou-se a decisédo de afundar o navio apds
salvamento dos seus conteldos. A quantida-
de de artefactos ainda depositados no nau-
fragio permite supor que essa operagao néo
foi terminada antes do seu afundamento.
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Em 1960, quase
dois séculos apds,
dois mergulhadores
amadores, Conway
Plough e Peter Phi-
lips, localizam aquilo
que viria a ser identi-
ficado com os restos
da Santo Anténio de
Jlannd.®* Na déca-
da seguinte, uma
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equipa conjunta do
Institute of Nautical
Archaeology e Na-

tional Museums of

Kenya, dirigida por
Robin Piercy e Ham-
mo Sasson, escava-
ram o local a uma
profundidade de 15 metros numa extenséao
de 33 metros por 12 metros.

Durante os cinco anos de campanhas re-
alizadas no sitio arqueolégico, mais de 15.000
artefactos foram recolhidos, entre os quais se
destacam cinco pegas de artilharia, diversas
armas pessoais e municoes, trés bussolas,
ferramentas de bordo, ceramica, utensilios
de cozinha, ornamentos, utensilios de higie-
ne pessoal e por Ultimo mais de 200 troncos
de Dalbercia Melanoxylon, ébano.?® Alguns
destes artefactos significaram descobertas
inéditas, na década de 70 do século XX, que
permitiram estabelecer relacoes com avida a
bordo, as capacidades militares, actividades
comerciais, e cruzamento de influéncias en-
tre as sociedades europeias, asidticas e afri-
canas que estariam aquarteladas no navio.
Por outro lado, permitiu perceber que muitos
destes elementos eram alusivos a inovagao
e a ingenuidade portuguesa, contrariando
correntes histéricas e arqueoldgicas que as
atribuem cronologicamente a outras origens
culturais.

Dentro destes elementos estdo obvia-
mente a identificacdo do local como sendo
os destrocos da Fragata Santo Antdnio de
Jannd, através da descoberta de dois frag-
mentos de um painel com as armas de Por-
tugal e algumas estatuas de querubins.?

Os vestigios do casco representam uma
consideravel extensdo estrutural do navio
gue permite conceber o design e perceber

Figura 2 — Extenséo da jazida arqueoldgica e percentagem correspondente
do Navio (Adaptado de Piercy e de Thompson).?

a construcao de uma fragata portuguesa do
século XVII (Figura 2). A evidéncia material
faz-nos supor que o navio sofreu o principal
impacto na proa, e que terd adornado para
bombordo, tendo em conta que este sobrevi-
veu até quase a coberta de artilharia. O lado
de estibordo, que tera colapsado para den-
tro do navio, esta conservado até a zona do
cbvado. No sentido da meia-nau, a estrutura
proxima da proa sobreviveu até ao fim do
delgado. Porém, por causa do impacto, da
proa nao resta nenhuma estrutura coerente.

SANTO ANTONIO DE TANNA:
CARACTERISTICAS

Nos vestigios relacionados com a fragata
foram identificadas diversas caracteristicas
da tradicdo ibero-atlantica como preconi-
zada por Oertling.”® Das onze referidas por
Oertling a Fragata Santo Antonio de Tanna
apresenta seis confirmadas, uma muito pro-
vavel, e as restantes quatro nao podem ser
determinadas (ver tabela).

Do design do navio destacam-se imedia-
tamente duas caracteristicas: o padrao de
balizamento, o niimero de escoas e verdugos.

Do cavername permanecem b5 balizas,
em que cada uma consiste numa caverna,
dois primeiros bragos e restos dos dois segun-
dos bracos. N&o foram identificadas madeiras
de enchimento (Figura 3). As cavernas apre-
sentam uma seccao quadrada de 25,6 cm por
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TABELA - Caracteristicas da construcao ibério-atlantica e correspondéncias na

Santo Anténio de Tanna

Caracteristica Ibero-Atlantica

Santo Anténio de Tanna

As cavernas centrais sao fixas aos primeiros-
bragos, por malhetes em forma de cauda de
andorinha, conjuntamente com cavilhas de
madeira e pregos

N/d

O forro exterior utiliza uma combinacéo de
pregos e cavilhas de madeira para a sua fi-
xagao ao cavername

Talvez, o forro interior segue esse padréo, sen-
do provavelmente duplicado no forro exterior

Existe um couce de popa

N/d

Existe uma pega de reforco, o coral sobre as
ligagcOes da quilha ao cadaste

N/d

As picas encontram-se emalhetadas no coral

N/d

A face inferior da sobrequilha é recortada
para receber as faces superiores do caver-
name

Sim

A carlinga do mastro é parte da sobrequi-
lha e parcialmente cortada para receber as
bombas do navio;

Sim

A carlinga do mastro é apoiada por contra-
fortes

Sim, porém neste caso acompanham o sen-
tido longitudinal do navio.

O forro interior parte da sobrequilha até a
ponta superior das cavernas.

Sim

Bigotas em forma de lagrima séo utilizadas
na mesa das enxarcias para suporte dos
ovens;

Sim

O painel de popa ¢é liso.

Sim

Figura 3 — Cavername (Autor)
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20,48 cm, e 0s bracos uma sec-
gao quadrada de 25,6 cm por
20,48 cm na base e 25,6 cm por
15,36 cm no topo.

Baseada nas nove escoas
sobreviventes a proposta re-
construtiva da Fragata Santo
Anténio de Tanna utiliza 18
deste tipo de pegas (Figura 4).
Das que se registaram, sete a
bombordo e duas a estibordo,
apresentam uma secgao de
12,5 cm por 20 cm.® As primei-
ras trés escoas encontram-se
encostadas umas as outras de
formaafazer um reforgo sélido
na area do cévado. Seguem-se
mais duas & meia altura do
poréo e uma terceiraa uma al-
tura de 2,14 metros. Por Gltimo
sdo colocadas duas escoas
que servem de base para as
curvas de alto. As escoas sao
compostas por varias pecas li-
gadas entre si, na maioria por
escarvas diagonais e prega-
das as cavernas. Como exem-
plo a escoa mais bem preservada é composta
por quatro madeiras, da popa a proa, uma
primeira de 19,10 metros de comprimento, a
segunda com 5,35 metros, uma terceira com
2,65 metros e uma quarta incompleta de 2,10
metros com um tamanho provavel de 3,1 a 3,6
metros.®

Partindo dos restos materiais relacioné-
veis com fontes histdéricas, foi possivel obter
uma proposta reconstrutiva tridimensional
de como a fragata Santo Anténio de Tanna
seria estruturada (Figura 5).

SANTO ANTONIO DE TANNA:
UMA FRAGATA-MERCANTE?

Ao contrario das congéneres europeias,
que balizam os seus navios de uma forma
massiva, compondo um bloco de madei-
ra para servir de maior protecgao contra a
artilharia, a construcédo da Fragata Santo
Anténio de Tannd ainda se efectua com um
balizamento espacado sem presenca de
pecas de enchimento.’’ Apesar de aparen-
tar ser um atraso técnico nos paradigmas

]
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Figura 4 — Escoas (Autor)

Figura 5 — Proposta reconstrutiva

da construcéo naval do século XVII, torna o
navio mais leve e consequentemente mais
rapido. Este tipo de balizamento poderia ser
uma desvantagem em caso de confronto
militar, sendo a Santo Anténio de Tanna, em
teoria, um navio mais fragil. Porém néo é o
caso. A solucédo encontra-se no uso elevado
de verdugos e escoas por todo o navio. Es-
tes formam um padrao cruzado de madeiras
que em conjungao com o tipo de madeira
utilizada — teca — criam uma muralha defen-
siva bastante eficiente contra a artilharia.

A morfologia da caverna mestra encon-
tra-se baseada unicamente na curva interior,
guando comparada com outras fragatas e
navios de quarta classe europeia, mostra
uma aproximacao ao design espanhol (Figu-
ra 6). Nao obstante a necessidade de incluir
algum tipo de pé na nossa proposta, a verda-
de é que este tipo de casco permite uma me-
Ihor acomodacéo de carga do que as outras
congéneres europeias.

Regressando a uma visdo de contexto
do Estado da india Portuguesa, este siste-
ma dinamico de relacdes interpessoais de-

103
P4’



Tiago Miguel d’Oliveira Xavier Conde Fraga

pendia da capacidade de comunicacao en-
tre pracas e postos portugueses separados
entre si. Uma necessidade sempre &vida
gue obrigava a utilizacdo intensiva de todas
as embarcacoes disponiveis para comuni-
cacao, abastecimento, trocas comerciais,
misses diplomaticas, policiamento e cor-
so. A fragata portuguesa no Indico enqua-
dra-se nesta diacronia de funcbdes onde,
por fontes documentais, se verifica a sua
utilizacdo tanto em fungodes bélicas como
de indole pacifica. Desde abastecimentos
de arroz a Pragca de Goa ao transporte de
dignatarios nacionais e estrangeiros, a fra-
gata cumpre fungbes comerciais e diplo-
méticas. O caso da Fragata Santo Antdnio
de Tannd, com a sua carga comercial ao
mesmo tempo que se desloca em situacao
de urgéncia militar, ¢ um fato paradigmati-
co de uma realidade do Estado portugués.
A utilizacéo de navios militares em tarefas
comerciais e diplométicas foi um compro-
misso util @ medida que o contexto politico-
militar no Oceano Indico se tornava cada
vez mais hostil a presenca portuguesa.

Spanish 1691
Fourth-rate

v
» Santo Anténio de Tannd
- Portuguese 1681
Fourth-rate

French1686

English 1684 42-gun frigate

Fourth-rate

Figura 6 — Design da caverna mestra em compa-
racao com outros designs europeus (Autor, adap-
tado de Chailé; Garrote 1691; Keltridge 1684)%

A construcéo da Fragata Santo Antdnio
de Tanna, a sua morfologia, a sua partici-
pacdo em missdes comerciais, constitui
um forte argumento no sentido de que no
século XVII a construcéo naval portuguesa
se desenvolveu numa direccao distinta das
restantes poténcias. Confrontados com
uma constante falta de recursos, mas com
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a necessidade de possuir navios militares
e mercantes, os construtores navais por-
tugueses conceberam um navio hibrido
gue, na nossa opiniao, € uma espécie de
fragata-mercante que pudesse cumprir a
sua funcédo militar primaria, mas ao mes-
mo tempo servir como fonte de rendimen-
tos e cumprir as necessidades logisticas de
abastecimentos com a maxima eficiéncia.
Uma ferramenta adequada para as neces-
sidades do Estado da India e comprovativo
da capacidade inovadora portuguesa.

A Santo Anténio de Tannd é o Unico
exemplo de um navio dos finais do século
XVII que possui recentes propostas de inter-
pretagdo naval. Apresentamos fundamen-
tos de que esta fragata teria sido um navio
multifungdes, capaz de operar de forma
independente ou enquadrado numa frota,
e que foi concebido simultaneamente para
0 comércio e para a guerra. Apesar de esta
proposta interpretativa nao poder ainda afir-
mar que esta fraga & uma resposta as altera-
cOes socio-militares na politica portuguesa
além-mar do século XVII, pode o seu estudo
levantar diversas questoes sobre a razao de
existéncia de tantas dissemelhancgas cons-
trutivas com as suas congéneres europeias.

Estas ainda pouco estudadas porque,
no plano académico, a maioria dos estudos
concentra-se nos navios da expansao (XV-
XVI). O caso dos trabalhos de Henrique Lo-
pes de Mendoncga onde aborda a questao da
arqueologia naval no estudo da armada por-
tuguesa.® Sousa Viterbo com o seu traba-
lho bibliogréfico sobre marinheiros e cons-
trutores navais.* Quirino da Fonseca com
as suas teorias sobre a construcdo naval e
design dos navios da expansao.® Tal como
Estanislau de Barros com o seu estudo das
naus portuguesas.®*® A obra de Adolfo Sil-
veira Martins apresenta o leque de embar-
cagbes no panorama maritimo portugués
baseada nas fontes histéricas disponiveis.®’
Existem algumas excepcodes, como Braz de
Oliveira que, além de teorizar sobre os na-
vios da expanséao, dedicou-se ao estudo da
marinha portuguesa no século XVII1.*® Nesta
investigacado mais tradicional, destaca-se o
trabalho de Pimentel Barata nos campos de
arqueologia, etnografia e histéria naval, com
0s seus estudos pormenorizados sobre as
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fontes histéricas e iconograficas conheci-
das.* Actualmente, autores como Francisco
Contente Domingues vém contribuindo sig-
nificadamente para o estudo dos navios en-
volvidos na Carreira da india, mas também
para periodos posteriores.*

No campo da arqueologia, investigado-
res como Qertling e Barker tém abordado
estes mesmos navios da expansédo a partir
do estudo da cultura material.*' Luis Vieira
de Castro tornou-se um nome de referéncia
com a edicao de uma colectanea de estudos
dedicados ao estado do conhecimento da
argueologia naval portuguesa.”? Isto na linha
de continuidade com o anterior trabalho de
Francisco Alves* Nestas duas obras, séo
analisadas as jazidas arqueolégicas conheci-
das de navios portugueses que foram alvo de
estudo. A maioria destas abordagens centra-
se nos navios do inicio da expansdo mariti-
ma portuguesa, mas inclui artigos como os
de Jordan sobre Santo Anténio de Tanna.*
Esta é a Unica jazida de fragata entre as 56
conhecidas de navios classificados por Vieira
de Castro como ibero-atlanticos.*® Devemos
realcar que a maioria dos sitios referidos,
Mollasses Reef, Corpo Santo, Ria de Aveiro A,
Cais do Sodré, Nossa Senhora dos Martires,
Lomelina, AngraD, relacionando com as fon-
tes histéricas, tem permitido afirmar a exis-
téncia de uma tipologia construtiva ibérica,
se nao mesmo portuguesa. Nao obstante a
auséncia de mais testemunhos especificos
de fragatas, é nos permitido avancar com as
hipéteses das vérias solugdes tecnoldgicas
que estariam ao dispor dos mestres da época
para a construgao deste tipo de navios.

A falta de vestigios arqueolégicos nao
tem inibido o estudo da Histéria da Marinha
Portuguesa. Relativamente a estes, temos
gue recordar o importante trabalho do Co-
mandante Marques Esparteiro com a reco-
Ilha e a publicacdo das carreiras dos navios
portugueses ao servico da Marinha.*® Esta
tem sido investigada maioritariamente no
seio da Academia de Marinha, que publica
regularmente artigos e monografias. Como
¢ o caso dos trabalhos de Gomes Pedrosa,
Semedo de Matos e Saturnino Monteiro.”
Outro investigador da academia, Rodrigues
Pereira publicou um estudo abrangente
sobre a marinha de guerra portuguesa.”®

Porém, se existem estudos sobre os navios
portugueses no final do periodo Moderno,
COomo a nau e o galedo de guerra, s&o muito
raros os trabalhos monograficos sobre a fra-
gata portuguesa, confinando-se apenas aos
de Leitdo e Simbes, e Fraga.*

A auséncia de um estudo sistematico
da nautica e da construcdo naval mostra
que existe um desfasamento entre a inves-
tigacédo portuguesa e aquela que é feita em
varios pafses com tradicdo maritima, como
€ 0 caso da Franca, onde o Historiador Na-
val Jean Boudriot realizou o estudo dos na-
vios franceses.®® Nao podemos esquecer de
referir Robert Gardiner e Bryan Lavery que
escreveram obras dedicadas as fragatas
inglesas.’ Fundamentalmente, estes traba-
Ihos monogréficos sdo importantes, pois
mostram uma visao histérica de como fo-
ram utilizadas as fragatas e quais seriam as
funcdes nas estratégias de cada pais.

Julgamos que a fragata portuguesa teve
caracteristicas Unicas, que a distinguem,
mas que, por enquanto, esté reduzida a dois
exemplos: a Santo Anténio de Tanna, do sé-
culo XVII, e a D. fFernando e Gléria do século
XIX. Estas, inseridas num universo diacréni-
co de trés séculos de construcoes, desde a
mais antiga referéncia histérica sobre a fra-
gata portuguesa (1611) até ao afundamento
da Ultima fragata a vela D. fernando Il e G/6-
ria (1963), representam actualmente o nosso
Unico meio de perceber a evolucao, utiliza-
cao e maturagao da fragata portuguesa.®

CONCLUSOES

Nos séculos XV e XVI, Portugal torna-se
um dos principais intermediérios entre o
Norte de Africa, o Mediterréneo e a Europa,
num impulso mercantil que levara ao de-
senvolvimento de uma rede comercial que
se estende por dois oceanos. Considerada
uma poténcia naval dominante, manteve a
marinha de guerra inalterada até ao século
XVII. Parte da uniao ibérica, Portugal vé-se a
bracos com a rivalidade de duas poténcias
marftimas emergentes, os Palses-Baixos e a
Inglaterra. Apds conquista da independén-
cia em 1640, Portugal viu-se numa corrida
ao armamento naval onde, além de ter que
assegurar as suas fronteiras na Europa, tem
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que reformular a sua marinha para fazer face
a novas conjunturas nos diversos palcos de
operacéo. A analise arqueoldgica da Unica
jazida conhecida de uma fragata portugue-
sa indica ser paradigmatica na construcéo
naval portuguesa. As diversas caracteristi-
cas mostram uma continuada padronizacéo
construtiva desde o século XVI, mas indica
também uma adaptagao morfolégica ao con-
texto mundial do século XVII. Propomos que
este tipo de embarcacéo seria uma fragata-
mercante utilizada tanto no plano militar
como no econdmico contribuido para a ma-
nutencao da presenca portuguesa nos ma-
res da India. Vérias questdes continuam por
solucionar. Primeiramente, se este tipo de na-
vio se estende para além do Oceano Indico e,
em segundo, qual a cronologia de utilizacéo
deste tipo de navio. Estudos mais aprofun-
dados, eventuais descobertas arqueoldgicas
poderdo contribuir para afirmacéao de uma
tipologia construtiva que tera seguido du-

rante um determinado periodo um caminho
totalmente diferente dos restantes paises eu-
ropeus. Uma opgao que, na nossa opinido, &
um exemplo da adaptabilidade portuguesa e
uma das razOes contributivas para a duragao
da presenca portuguesa nos mares da India.
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RESUMO

Este artigo procura identificar como ocorreu a
presenca dos vikings na Inglaterra, a partir do
século IX. Para tanto, analisaremos quais as
motivagdes dos escandinavos em se langarem
aos mares e a conquista de novas terras den-
tro da Europa crista. A fim de que possamos
tragar melhor como se deu a convivéncia entre
os habitantes anglo-saxées da ilha e os recém-
chegados, analisaremos a Danelaw enquanto
um espaco de interagao.

PALAVRAS-CHAVE: migracdes escandinavas,
Inglaterra medieval, vikings

ABSTRACT

This article intends to identify how the presence
of the vikings in England occurred from the 9th
century. Therefore we will analyze which were
the motivations of scandinavians in launching
into the seas and to the conquest of new lands
inside christian Europe. In order to trace how
companionship developed between Anglo-
saxon inhabitants of the island and the new
comers, we will analyze Danelaw as a space of
interaction.

KEYWORDS: scandinavian
medieval England, vikings

migrations,

O CONTEXTO DAS MIGRAGOES ESCANDINAVAS (SECULO VIII/IX)

Os povos de origem escandinava, comumente chamados de vikings, entre os séculos
VIII-X, migraram para diversas regides da Europa crista, espalhando medo e causando terror
por onde passavam. Suas incursdes foram mais numerosas no Norte da Franca e na Ingla-
terra, e em ambos territérios eles também conseguiram se fixar.

Documentagdes cristéds como, por exemplo, os Annales Bertiniani (Anais de S&o Bertin),
escritos no século IX, e os Annales Vedastini (Anais de S&o Vaast), do século X, expressam
com detalhes o horror que esses povos causavam em suas raids. Os vikings eram conhe-
cidos ainda por nao pouparem de saques nem mesmo abadias e igrejas, porque nao eram
cristaos, e isso corroborava para espalhar ainda mais sua fama de guerreiros cruéis.

A partir do século VIII, a Europa viveu sua Ultima grande leva de migracoes, desde os tem-
pos em que Roma ainda se organizava como Império. Povos de origem germanica, oriundos
do Norte da Europa — mais especificamente da Escandindvia — deslocaram-se motivados

* Artigo recebido em 1 de maio de 2013 e aprovado para publicacao em 17 de maio de 2013.
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por fatores distintos. Apesar de denominé-
los vikings, os povos da Escandinavia eram
identificados por diferentes vocabulos, de
acordo com a regiao: nas fontes de origem
latina, os francos utilizavam normann — ho-
mens do norte — ou daneses, enquanto os
ingleses preferiam daneses ou pagaos.'

Nao se sabe ao certo a procedéncia do
termo viking, mas especula-se que sua uti-
lizagdo passou a ser mais recorrente a par-
tir do século XIX. A origem da palavra esta
provavelmente ligada a palavra vik (bafa) em
noérdico antigo.? No contexto anglo-saxdo do
século VII, o vocabulo também aparece vin-
culado a atividades maritimas, em especial
a pirataria, o que legou, mais tarde, a fama
dos vikings de navegadores voltados muitas
vezes para o saque.® Em outras palavras, vi-
kings eram primeiramente vistos como nave-
gadores e em geral associados como piratas.

Apesar de identificarmos maior pre-
senca dos povos de origem escandinava a
partir do século VIII/IX na Europa crista, sa-
bemos, tanto por meio de fontes documen-
tais quanto por dados arqueoldgicos, que
seu contato com Roma, por exemplo, data
do século . Os romanos nao ocuparam a
regido da Escandindvia, bem como nunca
tentaram conquistar estes povos, prova-
velmente porque as terras eram muito dis-
tantes e porque estes nao representavam
propriamente um perigo para as fronteiras
do Império. Entretanto, o contato entre ro-
manos e escandinavos foi relativamente
regular, sobretudo no que diz respeito as
trocas mercantis.

Entre os produtos mais importados,
provenientes do mundo romano, pelos
escandinavos, encontravamos seda e ou-
tros téxteis, temperos e também vinho. Ja
0s principais bens que os escandinavos
exportavam para os romanos eram peles
variadas, principalmente de foca. Escra-
vos também eram um bem extremamente
valioso que circulava entre regides do Im-
pério e a Escandinavia.

Em relacdo aos aspectos religiosos, sa-
bemos que o0s escandinavos cultuavam
diversos deuses e, apesar de estes apre-
sentarem uma estrutura muito similar aos
dos germanos descritos por Téacito (55-120),
seus nomes costumam ser diferentes. Mui-
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to embora tratemos dos aspectos religiosos
dos escandinavos enquanto grupo, cabe
ressaltar que nao se tratava de um sistema
unificado e/ou organizado, muito embora
houvessem locais para cultos e altares.® De
acordo com Davidson, os deuses cultuados
pelos nérdicos nao eram exclusivos. Pode-
mos identifica-los, sob outros nomes entre
outros povos germanicos da primeira e da
segunda geracdo das invasbes, como por
exemplo, visigodos e os anglo-saxoes. O pro-
prio Odin teria se desenvolvido “a partir de
conceitos anteriores, comuns entre os ger-
manicos do continente”, e seria equivalente
a Wodan ou Wotan.

E bastante comum também associar-
mos 0s Vikings no imaginério popular a
grandes navegadores e, de fato, eles o
eram. Apesar de a tradicao da construcao
naval escandinava nao ser muito distinta
das de outros povos do Norte da Europa -
como anglos, saxdes e frisios, por exemplo
—, evidéncias arqueoldgicas apontam que
navios vikings eram mais leves e mais ve-
lozes.” A navegacdo era muito importante
para esses grupos, pois 0s assentamentos
escandinavos estavam localizados proxi-
mos ao mar. Nenhuma dessas regides era
montanhosa, o0 que s corrobora a nossa
hipétese de que a navegacéo desenvolvia
um papel central na vida na Escandinéavia
durante os primeiros tempos medievais.
Além dessa importédncia geogréafica, pos-
suir embarcacoes era um sinal também de
distingdo social e quanto mais adornada
esta fosse, maior o prestigio que seu dono
possivelmente possuia.

Os vikings construiram diferentes na-
vios, de pesqueiros a dracares®, este Ultimo
considerado um dos simbolos da Era Viking.
Tendo em vista a importancia que as embar-
cagOes e a navegacao possufam na vida dos
escandinavos, suas liderancas muitas vezes
escolhiam ser enterrados juntos com seus
navios,’ conforme atesta também a arque-
ologia.

As viagens maritimas eram realizadas
normalmente durante do dia, a uma dis-
tdncia segura da costa — longe o suficien-
te para evitar possiveis atagques em terra,
mas também perto o bastante para terem
locais em terra como referéncia. Outro pon-
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to importante é que os escandinavos dos
primeiros tempos medievais nao utilizavam
instrumentos de navegacéo, mas isso néo
impediu que transitassem por areas que
nédo conheciam. Quando navegavam em
aguas desconhecidas, por exemplo, procu-
ravam valer-se de experiéncias anteriores
e conselhos de navegadores que ja haviam
passado por aquela regido."

Entretanto, nem sempre os escandina-
vOS navegavam proximos a costa e pode-
riam destinar suas embarcacoes, muitas
vezes, por dias sem saber onde estavam. A
fim de que n&o se perdessem, procuravam
manter-se na mesma direcdo o méximo de
tempo que pudessem, observando as aves
como um método de navegacéao, para sabe-
rem se estavam proximos da terra ou nao.

AS MIGRAGOES ESCANDINAVAS

Historiadores tem revisto nas Ultimas
décadas quais os motivos que levaram os
povos da Escandinavia a migrarem e, pos-
teriormente, fixarem-se em algumas areas
da Europa crista, mas isso ainda é passivel
de muitas discussoes. Atualmente, os pes-
quisadores tém dado preferéncia a utilizar o
termo migracoes em vez de invasdes, pois
estamos diante de um evento no qual pes-
soas se deslocam, modificando nao apenas
0s locais para os quais se destinam, como
os de onde partiram também.” Outro ponto
gue merece destaque também é que estes
eventos nao ocorreram em um Unico Mo-
mento, mas ao longo de décadas, sobretudo
no caso da Inglaterra.

A primeira teoria a ser postulada para
o deslocamento das populagdes de origem
escandinava foi a do aumento populacio-
nal. Segundo esta, a populagao teria au-
mentado a tal ponto que ficaram faltando
terras, o que gerou uma presséo demo-
grafica e consequentemente a busca por
outros locais para se fixarem. Entretanto,
esta teoria nao é aplicavel para todas as
regides da Escandinavia, mas apenas para
a parte ocidental da Noruega, onde havia
poucas terras férteis cultivaveis. Somando-
se a isso, a maioria dos vikings da primei-
ra geracdo nao estava a procura de terras
para se fixar, mas de riqueza e pilhagem,

0 que fazia com que logo em seguida dei-
xassem a regiao atacada. Outro fator que
corrobora para nao sustentar tal postulado
€ que a populacao da Escandinavia nao era
também tdo numerosa assim a ponto de
demandar uma saida em massa.'’?

Outra teoria para as migracoes centra-se
na expansao comercial no Norte da Europa.
No final do século VII, intensificou-se o con-
tato entre a Inglaterra e o continente, o que
ajudou a desenvolver centros relativamente
grandes para a época, tais como Londres,
York, Dorestead (no estuario do Reno) e
Quentovic (atual Etaples—sur—l\/ler, no Norte
da Franca). As regides da Escandinavia e
do Baltico desenvolveram-se devido a esse
intercambio, particularmente, por suas pe-
les, com elevado valor na Europa ocidental,
e pelo &mbar.®

Sawyer relacionou esse contato com o
interesse comercial ao seguinte:

The commercial links between
northern and western Europe had
consequences that in their turn
prepared the way for the Viking
raids (...) their contacts with west-
ern merchants enabled Scandi-
navians to learn about Europe’s
wealth and about the conflicts be-
tween, and within, European king-
doms from which they were later
able to profit.™

Como podemos depreender pelo tre-
cho acima, os escandinavos nao estavam
alheios ao que se passava na Europa cris-
ta, fora da Escandinavia, pois n&o estavam
isolados como muitas vezes somos levados
a pensar. A possibilidade de lucro a partir
desses contatos, fossem eles amistosos ou
néo, s6 fez com que o interesse pela Europa
ocidental aumentasse.

Ha ainda duas outras teorias que mere-
cem destaque, pois nos ajudam a explicar
as distintas motivacdes para as migragoes:
a expanséao dos reis daneses e os conflitos
nos reinos europeus.

A partir do século IX, os reis daneses ini-
ciam sua expansao em torno das regides de
Skagerrak'® e Kattegat'®, a fim de submeter
senhores de terra menores. Agueles que
Nao conseguissem resistir e nao quisessem
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se manter sob dominio dos daneses pode-
riam recorrer ao exilio, uma proposta mais
atrativa, na qual poderiam reunir fama e
riqueza ou liderar essas incursées.”” Quan-
do n&o se submetiam ao comando, apds
conquistados, os antigos senhores de terra
na Escandindvia recorriam ao exilio. Den-
tro dessa perspectiva estava o que Wilson
chamou de espirito de aventura'®, tendo em
vista que esta era uma maneira de enrique-
cer por meio da guerra, a partir do butim,
conguistando também fama e gléria das ba-
talhas. Os escandinavos julgavam melhor e
mais importante sair em busca de riqueza
fora da Peninsula, se fosse o caso, a se sub-
meter a alguém de condicao mais elevada.

Como grandes conquistadores dos ma-
res no perfiodo medieval, os escandinavos
foram responsaveis ainda pela colonizagao
da Islandia — iniciada no século IX pelos
noruegueses — e, a partir desta, continu-
aram a empreitada com a ocupagao da
Groenléndia, também no mesmo século.
Contudo, sua participacdo nos mares nao
se encerrou por af, pois foram responsa-
veis também pela tentativa de estabelecer
assentamentos na porcdo Norte da Améri-
ca, no atual Canad4, na llha de Terra Nova
(Newfoundland).”

As primeiras incursoes vikings no século
IX concentraram-se em duas regides: parte
sudeste do Mar do Norte e na costa do Ca-
nal da Mancha. Algumas vezes, as dificul-
dades enfrentadas pelos escandinavos em
posteriormente conquistar essas regioes
fizeram com que estes se deslocassem para
areas nao muito organizadas politica e mili-
tarmente, como a Irlanda, por exemplo.

Os conflitos entre as liderangas guerrei-
ras na Europa, tanto na Inglaterra quanto
na Franga, tornaram também o ambiente
propicio para que os escandinavos aden-
trassem estes territérios. Em 841, apds a
morte de Lufs, o Piedoso, seus filhos iniciam
uma guerra uns contra os outros pela ocu-
pacao do trono no Reino Franco. Com este
desguarnecido, os vikings perceberam que
néo seria dificil pilhar, mosteiros e cidades,
a partir de rios navegaveis.?® Outro exemplo
foram os bretdes da Cornualha, em 838, que
receberam vikings para ajuda-los na luta
contra Wessex, um dos reinos anglo-saxdes.
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Como podemos identificar, ndo hé& ape-
nas um motivo que impulsionou e tornou
possivel o deslocamento de populacdes
escandinavas. O interesse econémico dos
vikings nos reinos europeus cristaos, as
disputas das liderancas dentro da Escandi-
névia e a possibilidade de se aproveitarem
dos conflitos na Europa ocidental e de lu-
crarem com eles compdem o nosso quadro
explicativo dos fatores que corroboraram
para as migracdes danesas, entre os sécu-
los IX e XI.

A PRESENCA ESCANDINAVA NA
EUROPA CRISTA: O CASO DA
INGLATERRA ALFREDIANA (SECULO IX)

A melhor documentagdo em que en-
contramos informaces sobre as incursoes
vikings na Inglaterra séo as Crénicas Anglo-
Saxas, normalmente utilizadas na forma
inglesa The Anglo-Saxon Chronicles. As Cro-
nicas sdo uma convengao adotada entre os
pesquisadores para designar uma série de
manuscritos produzidos e compilados em
diferentes regides da Inglaterra, entre os sé-
culos IX-XI, tanto em latim quanto em inglés
antigo. Organizados normalmente em oito
manuscritos?’, ndo ha uma padronizacéo
dos eventos narrados por cada uma delas.
De autoria desconhecida, os cronistas — que
poderiam ser clérigos ou leigos — néo rela-
tam os acontecimentos de maneira objetiva,
mas de diferentes formas, segundo seus
pontos de vista.

Os manuscritos diferem uns dos outros
também quanto a algumas informacoes
locais, relativas as regides nas quais cada
um foi produzido. Utilizamos neste traba-
Iho o MS A (The Parker Chronicle), escrito
em inglés antigo, pelo fato de ser conside-
rado a narrativa mais completa em relacao
aos eventos durante a ascensao do reino
de Wessex.

As investidas escandinavas aterroriza-
vam camponeses e depunham dinastias de
seus tronos. No caso especifico da Inglater-
ra, os primeiros ataques foram ao mosteiro
de Lindisfarne, em junho de 793, na costa
da Northumbria. Seguiram-se a estes ou-
tros atagues também a mosteiros, como em
lona, na Escécia, e Whitby, no norte da In-
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glaterra. Nas Crénicas, encontramos diver-
sas referéncias as incursdes vikings, néo s
em territério inglés, como também em ou-
tras regides da Europa, como a Franca, por
exemplo. Sobre o ataque de Lindisfasrne,
segue o trecho abaixo:

This year came dreadful fore-
warnings over the land of the
Northumbrians, terrifying the
people most woefully: these were
immense sheets of light rushing
through the air, and whirlwinds,
and fiery, dragons flying across the
firmament. These tremendous to-
kens were soon followed by a great
famine: and not long after, on the
sixth day before the ides of Janu-
ary in the same year, the harrow-
ing inroads of heathen men made
lamentable havoc in the church of
God in Holy-island, by rapine and
slaughter.?

Como podemos identificar, o ataque a
Lindisfarne foi descrito como uma espécie
de prenlncio — seguido de raios, turbilhdes
e dragdes cortando o céu. O documento em
questao serve para ilustrar a descricdo do
medo que os ataques escandinavos repre-
sentavam para os ingleses.

Alguns grupos peguenos tinham como
objetivo apenas o saque e, posteriormente,
retornar para a Escandindvia. Entretanto,
nao demorou para que comecassem a se
interessar em permanecer mais tempos nos
territérios invadidos, podendo, inclusive,
fixarem-se nestes.

De acordo com as Crénicas, os ataques
vikings, que nesta documentacdo eram
chamados de pagéos, eram muito espar-
sos e s passaram a ser mais constantes
por volta de 83b, dessa vez na parte sul da
ilha. O siléncio na documentacao sobre es-
ses ataques durante o primeiro quarto do
século IX sugere que os ingleses néo te-
riam sido muito incomodados pelos escan-
dinavos nesse periodo.

No ano de 851, uma frota de 350 navios
adentrou o estuario do Tamisa, saqgueou
Londres e derrotou o Rei Beorthwulf, da
Mercia.”® Na visdo de Richards, professor do
Departamento de Arqueologia da Universi-

dade de York, devemos tomar alguns cuida-
dos com os numeros fornecidos pelas Cro-
nicas, pois eles tendem a ser exagerados.
Como os ingleses estavam sendo invadidos,
era normal que eles tendessem a aumentar
0 nUmero dos invasores.?*

De acordo com ASC, por volta de 865/6,
um grande exército (micel here, em inglés
antigo) chegou a East Anglia, provavelmente
vindo da Escandinavia, muito embora exista
a possibilidade de que fosse composto tam-
bém de vikings com base no continente ou
na Irlanda.

The annals in the Anglo-Saxon
Chronicles afford a good sense of
the course of the army’s campaign
in the late 860's, as it moved from
East Anglia into Northumbria in
866, from Northumbria into Mercia
in 867, and back into Northumbria
in 868, before returning via Mercia
to East Anglia in 869.%

A movimentagao dos escandinavos,
de acordo com as datas das Crénicas, era
constante, passando por diferentes regi-
oes da Inglaterra. A Northumbria foi o pri-
meiro reino a cair nas maos dos invasores
e onde assentamentos e a cultura escan-
dinava estabeleceram suas rafzes, dando
origem, mais tarde, ao reino de York, o
qual resistiria ao dominio de Wessex até o
ano de 954, quando seu Ultimo rei de ori-
gem escandinava Eric Bloodaxe (Machado
Sangrento) morreu.?

Este exército nao se fixou em East An-
glia, mas se deslocou por duas outras re-
gides: Mercia e Northumbia. Apés retorna-
rem a East Anglia em 869, os escandinavos
mataram o Rei Edmund, estabelecendo um
sistema de governo préprio. Foi a partir da
conquista da regido em questao que os vi-
kings iniciaram suas ofensivas a um dos rei-
nos mais ricos da Inglaterra: Wessex.

Entretanto, os ingleses nao estavam tao
despreparados assim no momento da che-
gada dos escandinavos a Inglaterra, tendo
em vista o numero de fortificagbes ja exis-
tentes. O que representava um grande dife-
rencial para a vitéria dos daneses residia na
rapidez dos ataques.?” Com um grupo consi-
deravel de guerreiros e se utilizando dos es-
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tuérios dos rios, tais como o Tamisa, ao sul,
e 0 Humber, ao norte, os vikings puderam,
com relativa facilidade, adentrar as cidades
mais distantes do litoral, sem que estas esti-
vessem esperando o atague.
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Mapa da Inglaterra durante a Heptarquia

O REINADO DE ALFRED DE WESSEX E
A DANELAW

Alfred foi rei de Wessex entre os anos 871
e 899. Nascido em Wantage, no atual con-
dado de Oxfordshire, em 849 — muito embo-
ra essa informacéo ainda seja passivel de
discussoes —, era o quinto filho do rei Athe-
Iwulf (839-858) com sua primeira esposa
Osburh. Quando assumiu o trono, em 871,
seus irmaos 4Athelstan, Athelbald (858-860),
Athelberth (860-865) e Athelred (865-871) ja
estavam mortos. Este Ultimo foi morto em
combate contra os vikings.

O periodo alfrediano (871-899) pode ser
identificado pela iniciativa do governante
no incentivo a producéao literaria. A corte de
Alfred era marcada por letrados que se de-
dicavam a producéo de textos, e néo havia
apenas homens de origem angla ou saxa,
mas também francos, frisios, irlandeses,
bretdes e escandinavos, por exemplo.?®

Foi no ano de 871 que as primeiras
investidas dos daneses a Wessex come-
caram. Neste mesmo ano, os ingleses
travaram sua primeira batalha contra os
escandinavos em Reading, no vale do Ta-
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misa, e, além de ndo terem conseguido
conter o avanco escandinavo, as baixas
dos saxdes do oeste foram muitas, incluin-
do a do seu rei, Athelred (865-871).

A partir de 873/4, o “grande exército” —
identificado nas Crénicas como mycel here,
comandado por Halfdan, irmao de lvar, uniu-
se a um “grande exército de verdo” (mycel
sumorlida), atuando concomitantemente
em Mercia. No ano de 875, entretanto, estes
dois exércitos dividiram-se: Halfdan foi em
direcao ao norte e retornou para York, en-
quanto o exército de verdo permaneceu em
Mercia, sob o comando de Guthrum.?

Alfred sucedeu seu irméao em abril do
mesmo ano como rei de Wessex e pos-
sufa a dificil tarefa de conter o avanco
escandinavo. Entre os anos 875 e 878,
Wessex esteve sob a constante ameaca
de invasdo dos daneses, tendo em vista
gue seu lider, Guthrum, controlava East
Anglia e Mercia, regides fronteiricas ao
reino dos saxbes do oeste.

No ano de 878, os saxdes do oeste sob
a lideranca de Alfred conseguiram derrotar
Guthrum, na batalha de Edington, o primei-
ro e um dos maiores marcos da vitéria dos
ingleses contra os escandinavos. Apds ter
sido derrotado, Guthrum fez a paz com Al-
fred, aceitando deixar Wessex, e foi batizado
com o nome de Athelstan. Entre 878 e 886
Alfred e Guthrum, por meio de uma paz for-
mal, firmaram um acordo que delimitou as
fronteiras de ambos, bem como suas esfe-
ras de influéncia.*®

A vitéria dos saxdes do oeste em Eding-
ton foi de fundamental importédncia para
conter o avanco escandinavo na Inglater-
ra. Apds esse episddio, Wessex passou a
comandar o processo de retragao das con-
quistas danesas, conseguindo inclusive re-
cuperar territérios, que posteriormente fica-
ram sob seu comando, tais como Mercia e
Northumbria.®

A partir do momento em que escandina-
vos e ingleses eram impelidos a convivéncia
na ilha, delimitou-se uma divisédo, que ficou
conhecida como Danelaw. Essa regiao cor-
respondia a uma faixa de terra que abrangia
aareade Yorkshire, East Anglia e a parte cen-
tral e oriental das Midlands.* Muito embora
né&o houvesse uma precisdo no que tange a
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divisdo da terra, a importancia da Danelaw
esta no fato de, mais tarde, dividir quais as
areas na Inglaterra eram tipicamente ingle-
sas e quais eram de influéncia escandinava.

The Danelaw receives its earli-
est implicit recognition in an un-
dated treaty between Alfred and
Guthrum (d. 890). Each recog-
nised the territorial rights of the
other and gave equal legal value,
or wergild, to both Dane and Eng-
lishman. Part of its purpose was
to provide protection for English-
men of free status who fell under
the authority of Guthrum and ‘the
army’, whose own customary law
was already affecting land-rights.®

Dessa forma, o objetivo da Danelaw era
delimitar onde cada lideranga poderia atuar,
bem como garantir a protecéo de homens li-
vres daneses, caso estivessem em territério
comandado pelos ingleses e vice-versa. O
uso da terminologia étnica (dane) nédo indi-
ca, portanto, que essas areas eram apenas
compostas por daneses, mas que 0s gover-
nantes dessa regido eram de origem escan-
dinava. O termo Danelaw aparece nos regis-
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tros pela primeira vez c. 1008 e era utilizada
em cédigos legais ao longo dos séculos Xl e
XIl, a fim de distinguir regides tipicamente
danesas, em oposicdo aquelas sob influén-
cia de Wessex e Mercia.*

Podemos observar também que no peri-
odo das migragdes escandinavas as diferen-
gas regionais tenderam a diminuir, pois toda
a comunidade inglesa acabava por enxergar
0s Vikings como um inimigo comum.

E importante ressaltarmos ainda que,
ao mesmo tempo em que houve a mar-
cagao da diferenca entre escandinavos e
ingleses, houve também algumas assimi-
lacoes, principalmente no que diz respeito
a lingua. Outra questdo importante foram
as unibdes entre ingleses e escandinavos,
como uma forma destes galgarem posicoes
sociais mais elevadas.®® Esse processo, no
século Xl, leva-nos a falar dessas regides de
assentamentos escandinavos como é&reas
anglo-escandinavas.

A Danelaw representava, portanto, um
espaco de interagbes em que é possivel per-
ceber melhor como as relagées entre ingle-
ses e escandinavos ocorrem, a fim de que
possamos rastrear as identidades de ambos
0s grupos. Apesar de nos utilizarmos des-
sas denominacodes identitarias — ingleses,
anglo-saxoes, escandinavos, vikings, dane-
ses — como uma forma de conceituarmos
nossos protagonistas, na realidade isso nao
acontece de maneira assim téao sistematica.

Durante a Antiguidade e a Idade Média,
nao se tinha muito clara a nocéo de perten-
ga a um grupo étnico especifico. No proces-
so de formacéo dos reinos germanicos, por
exemplo, ndo havia homogeneidade, como
muitas vezes os proprios nomes sugerem —
Reino Franco, Reino Visigodo, Reino Vanda-
lo. As disputas por territérios ndo ocorriam
devido a diferencas culturais ou étnicas,
propriamente, pois os habitantes desses
reinos recém-formados nao distinguiam cla-
ramente os termos étnicos, politicos e terri-
toriais, mas muito mais por uma rivalidade
entre a aristocracia.®

No caso especifico dos povos na ldade
Média, é importante que nao percamos de
vista 0 processo histérico que constituiu
suas identidades, pois este ndo é natural,
como muitas vezes somos impelidos a pen-
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sar. As elites possuem um papel importante
nessa empreitada e, apesar de vermos refe-
réncia em documentos medievais a povos
(Lex Visigothorum, Regnum Fracorum, Gens
Anglorum), h& uma diversidade de povos
dentro de seus dominios.

Diversos desses reinos néo constitufam,
nem mesmo em suas elites, cerca de 1% do
grupo étnico ao qual diziam pertencer. Por-
tanto, o grupo étnico foi pensado e construi-
do a partir do discurso, como uma estratégia
politica. A polietnia, que era uma realidade
a essa época, foi transformada em unidade
com o nome dos reinos (Reino dos Visigodos,
Reino dos Vandalos, Reino dos Burgundios,
Reino dos Francos, etc.)®” e a adocéo de uma
Inglaterra anglo-saxa faz parte deste contex-
to. A prépria Danelaw é uma expresséao dessa
construcao, pois, apesar da referéncia dane-
sa ao territério, isto significa que era gover-
nado por eles, mas nao que seus habitantes
eram todos de origem escandinava.

CONCLUSAO

Como podemos depreender pelos argu-
mentos expostos ao longo do texto, os vikin-
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gs desempenharam um papel fundamental
no processo de formacéo da Inglaterra, no
século IX/X, juntamente com a matriz anglo-
saxa. As diferencas entre ambos os grupos
geraram desde conflitos, durante as tenta-
tivas de saque e reparticao dos espélios da
ilha, até negociagbes mais amistosas que
prezavam pelo convivio entre os dois grupos.

Navegadores habilidosos, os escandi-
navos utilizaram-se dos elementos dispo-
niveis no que tange aos conhecimentos da
navegacao da época, a fim de ndo apenas
limitarem-se a costa europeia, mas também
a areas mais longinquas, como Groenlandia
e até mesmo o atual Canada.

Durante o perfodo alfrediano, dentro des-
se processo de contato entre ingleses e es-
candinavos, estes se revezaram entre razias
esparsas e constantes, chegando até a se
fixarem em territério inglés, estabelecendo
novos limites para a atuacdo de ambos na
ilha, como no caso da Danelaw. Entretanto,
muito embora tendamos a classificar esses
povos enquanto categorias muito bem mar-
cadas, as identidades nem sempre estive-
ram tdo bem delimitadas quanto costuma-
mos imaginar.

The Anglo-Saxon Chronicles. Capturado de http://omacl.org/Anglo/ em maio de 2011,
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mentagéo da Marinha hé pouco mais de dez anos.

Resenha de ELIAS, Norbert. The Genesis of the Naval Profession. Dublin: University College Dublin

Press, 2007.

Talvez hoje ja soe algo repetitivo afirmar
gue os militares e as Forcas Armadas foram
deixados de lado como objetos de investi-
gacéo pelas Ciéncias Sociais brasileiras.
José Murilo de Carvalho, em meados dos
anos sessenta, quando publicou a primeira
verséo de um texto singular sobre o envol-
vimento das instituicoes militares na cons-
trucao de alternativas conservadoras para o
Estado brasileiro nas primeiras décadas da
Republica’, apontava para essa lacuna que,
mesmo depois de preenchida pelo crescen-
te nimero de historiadores, sociélogos e an-
tropdlogos que se dedicaram a temas mili-
tares a partir da segunda metade da década
de 1980, ndo deixou de tratar um universo
tdo heterogéneo como esse com alguma
dose de simplificacéo.

E uma dessas recorrentes simplificagcoes
vem da propria compreensdo generalista,
adjetivo “militar” que, por vezes, especifica
elementos ligados as forcas de terra, mas
comumente indica — e “coloca no mesmo
saco” — entes da Marinha, do Exército e da
Forca Aérea. O que pode haver de singulari-
dade em cada uma dessas instituicoes es-
taria justamente no cenario em que desen-
volvem suas atividades — terra, mar e ar — e
nos meios que empregam para executa-las,
demandando treinamentos e, consequente-
mente, produzindo profissionais e é/ans dis-

tintos. E é justamente no entendimento de
uma dessas especificidades que o celebra-
do socidlogo alemé&o Norbert Elias investiu
quando delimitou o nascimento da “profis-
sdo naval” perseguindo a dinamica da for-
macao do corpo de oficiais da Marinha in-
glesa, entre os séculos XVI e XIX.

Os estudos de Elias sobre a “profisséo
naval” tiveram um trajeto tortuoso, semi-edi-
ficados em dois ensaios publicados com um
intervalo de 27 anos. O primeiro, Studies in
the Genesis of Naval Profession, saiu em 1950
no prestigiado peridédico British Journal of
Sociology. Naquele ambiente de pds-guerra,
Elias ainda tentava encaixar-se no cenério in-
telectual e académico inglés. Mesmo tendo
chegado a Londres em 1935, naquele come-
¢o de década ainda n&o tinha se fixado como
professor, somente alguns anos depois con-
seguiria um cargo na Universidade de Lei-
cester. A intercessao de temas — a Marinha
inglesa e a génese de uma profisséo —tdo ca-
ros as ciéncias sociais briténicas foi também
um caminho para que Elias pudesse aden-
trar naquele restrito circulo académico. J& o
segundo apareceu em 1977 na proeminente
revista holandesa De Gids sob o titulo Drake
en Doughty: De Ontwikkeling van een Conflict.
O socidlogo aleméo ja desfrutava de crescen-
te reconhecimento nos circulos université-
rios — com suas primeiras obras traduzidas
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do alemao para diversos idiomas — e tinha
se fixado justamente em Amsterda, porém o
apartamento daquele artigo com o de esco-
po mais amplo publicado na Inglaterra fazia
com que o publicado na Holanda fosse lido
como uma curiosa narrativa do conflito en-
tre dois privateers de origem social distinta a
servigo da rainha Elizabeth I. Os dois ensaios
somente poderiam ser completamente apre-
endidos quando conectados, pois eram as
etapas iniciais de um abrangente estudo em
que Elias intentava mapear a dinamica da
formacéo de um corpo profissional vinculado
a uma demanda essencial do Estado inglés
— a concretizacéo de seu monopdlio da vio-
léncia no ambiente maritimo. Proposta que
ficou inacabada, pois Elias n&o publicou em
vida um terceiro texto em que se propunha
demonstrar o amaélgama de qualificacoes
provocado pelo relacionamento conflituoso
entre dois grupos socialmente distintos que
disputaram aquela funcao militar, balizando
0 que veio a ser o perfil esperado do oficial da
Marinha britanica no final do século XVIIl e
inicio do seguinte.

O projeto original de Elias de um livro
sobre o tema foi parcialmente concluido
em 2007, com a publicacao daqueles dois
ensaios junto a manuscritos inéditos em
um volume da colecéo The Collected Works
of Nobert Elias da University College Du-
blin intitulado The Genesis of the Naval
Profession, organizado, como toda aquela
colecao, pelos sociélogos René Moelker e
Stephen Mennell.

Nessa obra Elias aponta que a crescente
complexidade da guerra no mar — arraigada
pela introdugéo das tecnologias vinculadas
a “revolucao militar” dos séculos XVI e XVI?
— e 0 aumento de sua importancia frente a
atividade guerreira levada a cabo por for-
cas de terra em uma nacéao insular induzi-
ram que o comando militar de navios nao
permanecesse exclusividade de determina-
dos estratos da nobiliarquia, os gentlemen,
como foram conservados, por muito tempo
no caso inglés, em terra. O sucesso de em-
preendimentos corséarios, como o de Francis
Drake, e as condigdes sociopoliticas vigen-
tes na Inglaterra elisabetana permitiram o
ingresso de homens oriundos dos “baixos
estratos” — como o préprio Drake, filho de
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um marinheiro que tornou-se pregador pro-
testante — a postos de comando militar no
mar quando traziam consigo a experiéncia
pratica necessaria para conduzir um navio,
quase sempre adquirida no comércio mari-
timo ou na pesca.

Conforme destaca Elias, os gentlemen
viam fugir de seu uso exclusivo fungdes de
comando militar guando estas estavam liga-
das ao mar. Estes homens, que contavam
com um instrumental préprio para impor a
sua lideranca frente as tropas formadas por
camponeses, dado pela sua posicao social,
educacgao qualificada e redes de clientela,
n&o detinham, a principio, qualquer experi-
éncia nas atividades maritimas, nem acer-
ca dos saberes indispenséaveis para a con-
ducéo de uma embarcacao, nem sobre de
qual legitimidade dispor para se sobrepor
aos seamen (marinheiros). Era justamente
essa “batalha” pelo comando militar dos na-
vios do rei e pela obediéncia de suas tripula-
¢cbes que dava sentido as desavencas entre
Drake, o corsario, e Thomas Doughty, o em-
pobrecido gentleman, durante a expedicao
de 1577-78 contra as linhas de comunicacao
maritima espanholas.

Os continuados embates entre dois gru-
pOS aos quais o rei confiava o comando dos
seus navios — 0s comandantes gentlemen,
de um lado, e os comandantes tarpaulins,
do outro — foram “caracteristicos do estéagio
inicial do surgimento de uma nova profisséo
— a do oficial de marinha — [e] eram sinto-
méticos de uma luta de poder resultante da
crescente interdependéncia mutua de dois
grupos sociais anteriormente independen-
tes.” E a disputa entre esses dois modelos
de competéncias para o comando militar-
naval marcou o surgimento da profisséo
naval na Inglaterra e a propria conformacéo
do corpo de oficiais da Marinha inglesa,
que ascenderia como a principal marinha
de guerra ja no século XVIIl e seria um dos
principais instrumentos da supremacia bri-
ténica no século seguinte. O que fica paten-
te na anélise de Elias € que o processo que
levou a consolidacdo da profissdo naval na
Inglaterra nao foi replicado nas monarquias
continentais ao longo do século XVIII.

Ao invés da dialética que levou a norma-
lizagdo das qualificagbes esperadas de um
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oficial, e a homogeneizacéo do préprio oficia-
lato da Marinha inglesa através da qualifica-
cao técnica dos gentlemen, as monarquias
continentais tenderam a produzir “escolas
para nobres”, que educariam muitos dos
comandantes dos navios franceses e espa-
nhois que lutaram, e perderam, em Trafalgar.
Enguanto, na Marinha inglesa foi instituido,
em meados do XVIII, o posto de midshipman
para treinar jovens gentlemen na miriade
de conhecimentos vistos como necessarios
para um oficial de marinha, institucionalizan-
do o aprendizado pratico nos navios de guer-
ra— replicando o modo como eram formados
0s comandantes tarpaulins —, as “academias
navais” da Franca e da Espanha investiram
em um ensino de forte conteldo cientifico —
exemplificado pelo Cours de mathématiques
a l'usage des Gardes du Favillon et de Mari-
ne do matematico francés Etienne Bezout.
Esperava-se que os futuros comandantes
de navios de guerra aplicassem o conheci-
mento matematico adquirido na navegacéo,
cartografia e na balistica, porém, tal forma-
cao essencialmente tedrica distanciava-os
da gestao mais imediata da batalha, “saber”
somente adquirido através do treinamento
que aproximasse tanto quanto possivel o que
deveria ser aprendido da agéo real.

O conceito de profisséo naval de Elias
destaca a formacéo especializada pautada
na pratica, na experiéncia advinda de uma
continuada formacéao a bordo de navios de
guerra. Contudo, o aprendizado pela prati-
ca, conforme proposto para os midshipmen,
obrigava a superacéo da nogcéo de mécula

mecéanica* pela nobreza empregada no ser-
vico naval. A apreenséo da profissdo naval
dentro da Marinha inglesa, que se dava,
necessariamente, numa relagdo mestre-
aprendiz em um aprendizado pela préatica
e de distintivo manual, néo era passivel de
ser aceita e valorizada em sociedades que
distinguiam e, claramente, antagonizavam
o trabalho do espirito do corpo, o que inclui-
ria, para além das Monarquias absolutistas
de Franca e Espanha, o duradouro Antigo
Regime portugués.®

Se pudéssemos afirmar, como o faz Elias
a partir dos exemplos francés e espanhol,
que o aprendizado pratico manteve-se apar-
tado do ensino tedrico na experiéncia lusa,
concluirifamos que o proprio desenvolvimen-
to da funcao de oficial dentro do aparato
naval herdado pelo Império brasileiro néo
encontrou a profisséo naval conforme foi
acolhida pelos oficiais da Marinha inglesa.

The Genesis of the Naval Profession tem
muito em comum com os trabalhos mais di-
fundidos de Norbert Elias, longe do corrente
na Sociologia das Profissdes produzida na
Inglaterra no imediato pds-guerra, ndo ha
aqui uma separacao da construcao do co-
nhecimento que delimita uma profissédo dos
homens que nela labutam. O conflito esta
tédo presente nesse trabalho de Elias como
0 mitigado pela etiqueta no seu estudo da
sociedade de corte francesa ou nas relagbes
entre estabelecidos e outsiders na pequena
Winston Parva, porém, desta vez, fornecen-
do proposicoes preciosas para os que lidam
com a histéria naval.
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Sob a guarda do arquivo da Marinha, o
“Histérico dos Comboios da Segunda Guer-
ra Mundial 1939-1945" ¢ uma compilacéao de
documentos referentes as operagdes navais
brasileiras realizadas durante a Segunda
Guerra Mundial (1939-1945), organizado
pelo Estado Maior da Armada. E apresenta-
do por um sistema de divisdes organizadas
por indice numerado, que documentam da-
dos, registros e relatérios dos Comboios re-
alizados pela Marinha do Brasil. Na primeira
parte do documento, a divisdo “Histérico”,
ha uma descricdo sucinta dos acontecimen-
tos ocorridos durante a guerra, como as
questoes politicas e diplométicas entre os
pafses envolvidos no conflito e as ameacas
submarinas, incluindo ainda registros dos
torpedeamentos e ataques a nossos navios
mercantes. Na secdo sobre os comboios,
encontramos informacdes sobre o sistema
adotado pela Marinha do Brasil para a es-
colta dos navios mercantes, do inicio des-
sas atividades em 1942 até as operacoes de
cobertura aérea, em principios de 1943,

O documento ainda apresenta, na divi-
séo “Instrugdo”, um informativo do Coman-
do Naval do Centro (Divisédo de Operacoes)
em que podemos recuperar toda a rotina
de preparacédo para a agao dos comboios,
descrevendo: o esquema dos navios e suas
posicdes no percurso das operacoes, a mo-

vimentacédo dos comboios, o sistema de
sinalizacao empregado, o armamento, 0s
horarios de partida e previsdo de chegada
aos destinos, os cddigos de reconhecimen-
to e ocorréncias, os pontos de concentracéo
nas operacdes e a conduta a ser seguida
pelos navios durante a travessia pelo Atlan-
tico, além de um oficio indicando as acoes
de primeiros socorros a serem seguidas em
caso de necessidade.

Na divisdo “Balango”, encontramos nu-
meros relevantes e dados estatisticos das
operacOes de comboio, separados em sete
grupos de acordo com as regides de atuacéao,
a nacionalidade dessas embarcacoes, a to-
nelagem total, a relagéo dos navios de guerra
brasileiros servindo na escolta e o nimero to-
tal das agdes dos comboios realizadas pelos
grupos no perfodo 1942-1945. Os registros so-
bre os navios mercantes estao organizados
separadamente.

O “Histoérico dos Comboios da Segun-
da Guerra Mundial 1939-1945" ¢ uma fonte
importante e rica de informacodes, servindo
como relevante material para pesquisa e
consulta, sobre as maiores operacdes na-
vais brasileiros realizadas durante a Segun-
da Guerra Mundial, preservando uma parte
importante da histéria da Marinha do Brasil
e a sua atuacdo em um dos maiores eventos
da historia mundial.
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