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Apresentagao

Chegamos ao nosso 34° numero e, diante do contexto de debates e comemoracoes
alusivas ao Bicentenario da Independéncia do Brasil que ora se avizinha, a Revista Navigator
traz aos leitores um dossié temético com foco em discussoes atinentes ao Periodo Joanino
intitulado: "Acdes militares e instituicoes maritimas brasileiras: da transmigracao da corte
lusitana a Independéncia”, organizado pela Prof? Dra. Mary Del Priore (Universidade Salgado
de Oliveira) e pelo Prof. Fernando da Silva Rodrigues (Universidade Salgado de Oliveira).

Composto por quatro artigos, o presente dossié é formado porinstigantes reflexdes acerca
de um perfodo da histéria brasileira fundamental para a formacéao da nacéo que em breve
surgiria, tendo artigos de autores brasileiros e portugueses (Fabio Neves Luiz Laurentino,
Nuno Saldanha, Renato de Mattos, Johny Santana de Araujo), os quais analisam variadas
facetas da historia maritima do periodo e lide.

Na sequéncia ao dossié, a secdo ‘Artigos’ traz dois trabalhos. Essa importante segéo é
aberta pelo texto dos pesquisadores portugueses Carlos Alves Lopes e Augusto Antdnio Alves
Salgado, intitulado “Os esquecidos da bafa de Guanabara: prisioneiros brasileiros em Portugal,
1894-96", ondes os autores discorrem a respeito do papel da Forca Naval portuguesa presente
no Rio de Janeiro, quando da Revolta da Armada, além de explorarem a trajetéria dos militares
da Marinha do Brasil que ficaram exilados em Portugal apés o movimento. Ja o segundo artigo,
que tem por autores William Gaia Farias e Pablo Nunes Pereira, tem por titulo “Ciéncia, satide,
modernidade e seguranca: a implantacdo do diagnéstico por raios-X na Marinha do Brasil no
infcio do século XX". Nele os autores analisam a implantagdo do gabinete de radioscopia no
Hospital de Marinha, em 1902, investigando o discurso cientifico do uso dos raios-X que se
propunha como um dos elementos de modernizagéao da Forca Naval.



Apbs um bom tempo de inatividade, publica-se a secédo ‘Comunicacao’, onde os leitores poderdo
ter acesso a trés palestras proferidas por historiadores da Marinha do Brasil no XlI Encontro
Internacional de Histéria da Guerra da Triplice Alianca, realizado em outubro de 2021, a saber: “O
blogueio a esquadra bloqueadora: as dificuldades logisticas da Forca Naval brasileira as vésperas
da Batalha Naval do Riachuelo”, por Sergio Willian de Castro Oliveira Filho; “Armamentos e novas
tecnologias empregadas pela Armada Imperial na Guerra da Triplice Alianga”, por Carlos André Lopes
da Silva; e “Visconde de Inhatima e a Guerra do Paraguai”, por Francisco Eduardo Alves de Almeida.

Na secdo '‘Resenha’, Rebeca Magalhdes dos Santos apresenta e faz algumas reflexées sobre a
obra "5° Centenério da Primeira Volta ao Mundo: a Estadia da Frota no Rio de Janeiro”, organizada
pelo Prof. Dr. Paulo Roberto Pereira e composta de diversos artigos de pesquisadores brasileiros e
estrangeiros.

Esperamos que a experiéncia de leitura do presente niimero seja agradavel e enriquecedoral

OS EDITORES
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Apresentacao do Dossié

Fernando da Silva Rodrigues

Doutor em Histéria Politica pela UERJ, professor titular do Programa de Pés-Graduagdo em Histéria
da Universidade Salgado de Oliveira, coordenador do Grupo de Pesquisa em Histéria Militar, Politica e
Fronteiras do CNPg, pesquisador sénior do Centro de Estudos Estratégicos do Exército.

Mary Del Priore

Historiadora, pés-doutora pela Ecole des Hautes Etudes em Sciences Sociales de Paris. Professora da
Universidade Salgado de Oliveira.

Faltando menos de um ano para as comemoracdes do Bicentenério da Indepen-
déncia do Brasil, a Revista Navigator langa em seu novo nimero o dossié intitulado “Acdes
militares e instituicdes maritimas brasileiras: da transmigragéo da corte lusitana a Indepen-
déncia”, organizado pelo professor doutor Fernando da Silva Rodrigues e pela professora
doutora Mary Del Priore, ambos do quadro docente permanente do Programa de Pés-Gra-
duacéo em Histéria da Universidade Salgado de Oliveira.

Como disse Ortega y Gasset, “O passado € o Unico arsenal onde podemos encontrar
0S meios para tornar o nosso futuro eficaz”. Nado nos lembramos do passado apenas por
causa dele, e muito menos por um desejo de permanecer nele, por uma ansia de imita-lo.
Foi assim que no ano de 2008 tiveram inicio as reflexdes sobre o bicentenédrio de indepen-
déncia dos paises latino-americanos, quando intelectuais de Espanha, Portugal e da Améri-
ca Latina voltaram ao passado procurando uma forma de interpretar o seu futuro imediato.

Nesse sentido, este dossié teve como proposta refletir nesse momento sobre as
comemoragoes do bicentenario do Brasil em 2022, e analisar o processo politico e militar
de construcao do Estado no perfodo de 1808 a 1822, pois como dizia Miguel Pombo, no
Discurso Preliminar sobre los Principios y Ventajas del Sistema Federativo — Constitucion de los
Estados Unidos de América, de 1811: “La independencia de América a principios del siglo



XIX, seré en los anales de la historia un acontecimiento més memorable de lo que fue el de su descu-
brimiento, a fines del siglo XV".

Dessa forma, esse novo dossié tematico buscou contribuicdes que cobrissem o perfodo de
chegada da Corte portuguesa em 1808 até a independéncia do Brasil em 1822, com novas perspec-
tivas e novas abordagens, que pudessem tratar: a propria transmigracéo; aspectos comerciais do
perfodo (comércio atléantico e costeiro); transformagdes na formacéo militar; e aspectos relacionados
a estrutura de defesa e renovagéo do equipamento bélico.

Como parte importante desse movimento comemorativo e pelo préprio resultado deste dos-
sié, percebemos como as historiografias brasileira e lusitana tém contribuido de forma significativa
com trabalhos interessantissimos, revelando significativo interesse em relacéo a participacao dos
militares no processo politico nacional. E necessaria essa observacéao, pois, por um bom tempo, 0s
estudos sobre os militares e instituicdes militares — excluindo os estudos sobre o perfodo dos gover-
nos militares — ficaram ao largo da histéria, amargurando um ostracismo historiogréafico académico.
Em tal condigao, coube aos militares, quase que exclusivamente, a escrita sobre suas instituicoes,
que hoje, embora muitas vezes carente de um rigor cientifico, contribui de maneira significativa auxi-
liando estudos e investigagdes acerca da caserna.

Portanto, € com esse espirito que apresentamos, nesta nova edicao da Revista Navigator, o
presente dossié. O nosso objetivo foi no sentido de promover uma discusséo sobre as relagoes entre as
instituicoes militares e o processo de independéncia do Brasil. O desafio foi lancado a comunidade aca-
démica e aos pesquisadores e o resultado vocés poderdo observar na publicacéo deste novo niimero.

No artigo que abre o dossié, Fabio Neves Luiz Laurentino, em “Contributos para uma historio-
grafia naval portuguesa: o livro Instrucées para a Brigada Real da Marinha, principiando pela escola do
soldado até a de pelotdo e o treinamento de soldados da Marinha Real portuguesa nos anos iniciais do
século XIX", mostra como era a instrugao militar-naval dada a um soldado recruta, recém-incorpora-
do a vida militar, utilizada no inicio do século XIX pelo corpo vocacionado para guarnecer a artilharia
das embarcacoes de guerra e atuar como infantaria de desembarque da Marinha Real portuguesa.
Para isso, o autor usou o livro /nstrucbes para a Brigada Real da Marinha, principiando pela escola do
soldado até a de pelotdo, um compéndio de instrucdes contemporéneo as politicas de reorganizacéo
e modernizacdo da Marinha, a época.

No préoximo artigo, Nuno Saldanha, em “A nau de guerra Principe do Brasil, do Arquiteto-Cons-
trutor Manuel da Costa (act. 1774-1824). Revelacéo de um desenho inédito do National Maritime Mu-
seum”, demonstra como a Nau Principe do Brasil, construida nos estaleiros da Bahia por Manuel da
Costa, foi um dos navios que integrou a Esquadra que trouxe a Corte de Lisboa para o Brasil em 1808.
O estudo foi feito a partir da descoberta de um Plano de Navio inédito, que permitiu a identificagéo
de um dos modelos operativos, assim como novos dados sobre o seu construtor, constituindo em um
precioso achado para a investigacao da Arquitetura e Construcao Naval luso-brasileira dos finais do
século XVIII e infcios do XIX.

A seguir, Renato de Mattos, em “Os limites da ‘abertura dos portos as nagées amigas': regula-
mentacdo do comércio maritimo e a defesa dos interesses da Marinha Mercante luso-brasileira (1808-
1816)", privilegia o debate sobre a abertura dos portos como ponto de inflexdo da histéria brasileira,
como parte dos estudos sobre o Perfodo Joanino, que relegou a um segundo plano as disposicoes
adotadas pelo principe regente nos anos subsequentes a sua transferéncia para o Brasil. O estudo



parte da regulamentagao da navegacao mercantil empreendida entre os anos de 1808 e 1816 e revela
0 complexo e matizado conjunto de interesses que permeavam as relacdes politicas e econémicas
entre os negociantes radicados nos principais portos da América portuguesa.

E, por fim, fechando o dossié, Johny Santana de Aradjo, em “A primeira esquadra da Marinha
de Guerra, do crepusculo com o Reino Unido de Portugal ao alvorecer com o novo Império do Brasil
1820-1823", trata da evolucéo da situagéao politica propalada pelas Cortes em Lisboa, estando estes
cada vez mais favoraveis a recolonizacéo do Brasil. O artigo expée um quadro geral da Marinha, cuja
estrutura e dispositivos encontravam-se desdobrados entre Portugal e Brasil. O autor revela, ainda,
como a Marinha portuguesa sofreria uma cisdo que resultaria na criagéo de uma Forca Naval brasi-
leira preparada para uma guerra que ajudaria na consolidacao da independéncia no norte do Brasil.

Desejamos uma excelente leitura a todos!
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Capa: “Embarque na Praia Grande, de trotas destinadas ao bloqueio de Montevidéu”

Litografia em \Voyage pittoresque et historique au Brésil. Paris. Firmin Didot, 1834-1839. 3 v,
por Jean-Baptiste Debret (1768-1848). Acervo Biblioteca Mario de Andrade, Séao Paulo-SP
Representacao da revista e embarque das tropas da Divisédo de Voluntarios Reais, na Praia Grande, atual Niterci-
RJ, em 1816, com destino a Montevidéu. Por meio dessa agdo militar, determinada por Dom Jodo no contexto
dos desdobramentos das tensées com a Espanha em razao das Guerras Napolednicas, a regiao da Cisplatina foi
entéo ocupada por tropas luso-brasileiras e anexada aos dominios do Reino Unido de Portugal, Brasil e Algarves
na condicao de Provincia. A litografia, de autoria do artista francés Jean-Baptiste Debret, é parte de um conjunto
de obras por ele criadas enquanto esteve no Brasil, de 1816 a 1831. Nesse periodo, Debret integrou um grupo de
artistas franceses que vieram ao Brasil, conhecido como Missao Artistica Francesa, do qual faziam parte nomes
como: Joachim Lebreton, Grandjean de Montigny, Nicolas-Antoine Taunay e Auguste-Marie Taunay.



Contributos para uma historiografia naval
portuguesa: o livto Instrugoes para a Brigada
Real da Marinha, principiando pela escola
do soldado até a de pelotio e o treinamento
de soldados da Marinha Real portuguesa nos
anos iniciais do século XIX"*

Contributions to a portuguese naval historiography: the book
Instrugoes para a Brigada Real da Marinha, principiando pela
escola do soldado até a de pelotdo and the training of Portuguese
Royal Navy soldiers in the early years of the 19th century

Fabio Neves Luiz Laurentino

Historiador. Mestre em Histéria Militar pela Faculdade de Letras da Universidade de Lisboa (FLUL) e
doutorando em Histéria Maritima pela Faculdade de Letras da Universidade de Lisboa (FLUL) e Escola
Naval (EN). E-mail: fabio.laurentino@campus.ul.pt.

RESUMO

O seguinte artigo tem como objetivo mostrar a
instrucdo militar naval dada a um soldado re-
cruta, recém-incorporado a vida militar, utilizada
no inicio do século XIX pelo corpo vocacionado
para guarnecer a artilharia das embarcacoes de
guerra e atuar como infantaria de desembarque
da Marinha Real portuguesa, a Brigada Real da
Marinha. Para trazer a luz vivéncias de insercao a
um mundo novo, o mundo militar (pautado pelas
suas proprias caracteristicas e ethos), escolheu-
-se como documento base o livro Instrugoes para
a Brigada Real da Marinha, principiando pela es-
cola do soldado até a de pelotdo, um compéndio
de instrugdes contemporaneo as politicas de reor-
ganizagéo e modernizacao da Marinha, a época.

PALAVRAS-CHAVE: Brigada Real da Mari-
nha; compéndio de instrucdes; guerra anfibia

ABSTRACT

The following article aims to show the naval
military instruction given to a recruit soldier,
incorporated into military life, used in the early
nineteenth century by the corps dedicated to
manning the artillery of warships and acting as
landing infantry for the Portuguese Royal Navy,
the Brigada Real da Marinha. In order to bring to
light experiences of insertion in a new world, the
military world (based on its own characteristics
and ethos), the book Instrucées para a Brigada
Real da Marinha, principiando pela escola do
soldado até a de pelotdo, a compendium of
contemporary instructions such as policies for
the reorganization and modernization of a Navy,
at the time.

KEYWORDS: Brigada Real da Marinha; ins-
truction compendium; amphibious warfare

*Artigo recebido em 08 de setembro de 2021 e aprovado para publicagdo em 08 de novembro de 2021.
Navigator: subsfdios para a histéria maritima do Brasil. Rio de Janeiro, V. 17, n2 34, p. 11-34 — 2021.



Fébio Neves 1uiz Laurentino

INTRODUCAO

Este trabalho centraliza-se em terrenos
até ao momento pouco palmilhados pela in-
vestigacdo histérica em paises como Portu-
gal e Brasil, e busca contribuir para o preen-
chimento de uma lacuna historiografica: o
estudo da historia institucional da Brigada
Real da Marinha. A exemplo disto, encon-
tra-se na Nova Histéria Militar de Portugal
(TEIXEIRA & BARATA, 2003), ou em outras
obras de referéncia, pouco ou nenhum es-
paco reservado a este tema. Na nossa pers-
pectiva, este estudo pode trazer algumas
novidades e elucidar varios aspectos do
treinamento dos soldados pertencentes a
Infantaria de Marinha portuguesa.

No final do século XVIII, as organi-
zacbes existentes que entdo forneciam
pessoal para as guarnicoes dos navios de
guerra portugueses eram o Regimento de
Artilharia de Marinha (que formava os arti-
Iheiros), os dois Regimentos de Infantaria
de Marinha (responsaveis por fornecer os
soldados de infantaria, zelar pela seguran-
¢a e disciplina a bordo) e o Regimento de
Marinha (que fornecia os marinheiros). E
de se imaginar, como consta no alvara de
criacdo da Brigada Real da Marinha, que
tal diferenca entre doutrinas formadoras
acabaria por resultar em conflitos discipli-
nares. Rivalidade entre os diferentes orga-
nismos eram frequentes.

Também por este motivo, mas sobretu-
do pelo contexto da criacao de um quadro
de pessoal na Armada Real portuguesa e
outras medidas que alteraram por comple-
to o funcionamento da Marinha de Guer-
ra, é que pelo alvara régio com forca de
lei de 28 de agosto de 1797, para “dar as
guarnicoes dos navios o espirito de corpo
e unidades necessarias” e evitar “os graves
inconvenientes que seguem sobre a disci-
plina na Armada Real”, foram substituidos
os trés regimentos existentes na Armada
por um novo corpo, denominado Brigada
Real da Marinha. Esta nova unidade tinha

12
s

por missdo ndo sé guarnecer 0os navios,
mas também defender o Arsenal Real e ou-
tros fortes, bem como preparar e conser-
var os petrechos navais e de artilharia das
mesmas embarcagdes de guerra quando
desarmadas?. Inscreve-se ainda no mesmo
alvard a preocupacéao pelo aperfeicoamen-
to técnico deste tipo de soldado, em uma
fase que o uso da artilharia ja requeria al-
gum treino e coordenacao durante o com-
bate, necessitando de “novos exercicios a
que nao estdo acostumados™.

Em artigo recentemente publicado,
Pablo Ortega del Cerro afirma ser a profis-
sionalizacao da Marinha portuguesa uma
questao ainda praticamente inexplorada,
mas fundamental para a compreenséao do
desenvolvimento de um império mariti-
mo e colonial. Em seu estudo, examinou
o processo de profissionalizagdo naval a
partir do corpo de oficiais (CERRO, 2020).
Comparativamente a outras Marinhas eu-
ropeias, Pablo Ortega del Cerro explica
gue Portugal foi um caso tardio, tendo este
processo comecado na década de 1760 e
que s6 foi implementado a sério nas déca-
das de 1780 e 1790. Enquanto isso, muitas
monarquias europeias empreenderam um
processo de profissionalizagdo de suas
Marinhas ao longo da segunda metade do
século XVII e na primeira metade do sé-
culo XVIII. Para Portugal, as tentativas de
profissionalizar o corpo de oficiais da Ma-
rinha de Guerra tiveram seu planejamento
e implementacdo aquém da teoria. Dentre
as razoes para isso, encontram-se a pro-
mogao do comércio com seu império —es-
pecialmente com o Brasil — e o ndo acom-
panhamento proporcional do seu poderio
militar no mar (CERRO, 2020, p. 571).

A segunda metade do século XVIII tor-
na-se palco destas transformacdes. As
rivalidades globais e a interdependéncia
inglesa obrigaram Portugal a reagir, cons-
truindo uma Marinha e profissionalizando
seu corpo de oficiais. Como exemplo des-
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ta reacado, encontra-se o corpo de cadetes
navais. Criada a figura do guarda-marinha
em 1761, o novo cadete naval precisava ad-
quirir conhecimentos e habilidades, mas
sua educacao, organizacao e padrbes de
promocao ficaram mal regulamentados.
Em 1774, sua posicao foi suprimida. Sob
os impulsos reformistas durante o reinado
de Maria |, foi fundada a Companhia dos
Guardas-Marinhas, mais bem regulada,
mas ainda com graves incoeréncias. Ou-
tras reformas foram realizadas e, em 1796,
a Academia Real dos Guardas-Marinhas foi
fundada sendo um centro profissional onde
os cadetes podiam receber treinamento te-
orico e préatico (CERRO, 2020, p. 572).

Se observamos comparativamente,
este processo de “profissionalizacdo na-
val” ndo aconteceu isolado. Estava em
curso em varias poténcias maritimas eu-
ropeias, recaindo sobre o corpo de ofi-
ciais da Marinha militar o impacto mais
visivel do processo de profissionalizacao
das Marinhas de Guerra europeias du-
rante o século XVIIl, quando a exigéncia
de conhecimentos e habilidades diversas
(até habilidades cientificas) se uniriam as
atividades bélicas de um militar. Em Espa-
nha, por exemplo, este processo pode ser
dividido em dois eixos durante todo o sé-
culo XVIII: durante a primeira metade do
século, a experiéncia da profissionaliza-
cao naval pode ser considerada como um
tempo de gestacao e maturacao, tendo
que esperar até a segunda metade do sé-
culo para observar uma consolidacéao da
instituicdo naval, sobretudo apos a publi-
cacao das Ordenancas de 1748% quando a
profissionalizacéo naval se intensifica ver-
dadeiramente através de varias medidas,
propostas, inspecdes e projetos (CERRO,
2016, p. 224). Dentro destas resolugoes,
busca-se como primeiras medidas pela
uniformidade do sistema de promocgodes
do Cuerpo General (corpo de oficiais da
Armada Real espanhola) que, repetindo

as palavras de criticos contemporaneos,
“encontrava-se corrupto e repleto de fa-
voritismo”, sendo muitos oficiais privile-
giados com promocdes mais rapidas ou
designados para postos mais vantajosos
através da influéncia transversal ou di-
reta de parentes, amigos ou conhecidos
(CERRO, 20186, p. 229). Ja em um segundo
momento, um verdadeiro ponto de vira-
gem pode ser definido apds a publicacao
das Ordenancas de 1748. Este conjunto
de leis era, por um lado, o ponto alto dos
trabalhos de melhoramento da Armada
Real espanhola que haviam comecgado
em 1714; sendo, por outro, as medidas de
referéncia para todos os projetos que se-
riam levados a cabo durante toda a segun-
da metade do século XVIII.

No inicio da década de 1790, a Armada
Real espanhola contava com 1.690 oficiais
— numero similar a da Marinha de Guerra
francesa — na qual havia a necessidade
de um verdadeiro sistema burocratico,
centralizado e eficaz para gerir o corpo
de oficiais. Dentre os projetos realizados
visando a modernizacdo do gerenciamen-
to do pessoal, encontra-se o Sistema Ma-
zarredo, proposto pelo Tenente-General
José de Mazarredo Salazar, cujo objetivo
era avaliar os oficiais individualmente em
pilotagem, manobra, tatica, na pratica da
artilharia, disciplina, exercicio e conserva-
cao dos equipamentos, conhecimento de
linguas estrangeiras e outras ciéncias, pre-
parando uma justa avaliacao dos méritos e
promogoes futuras (CERRO, 2016, p. 223).
O Sistema Mazarredo mostra-se, sem du-
vida, como um exemplo da busca por uma
profissionalizagdo naval na Armada Real
espanhola durante a segunda metade do
século XVIII, sendo esta uma das diversas
vias para conseguir oficiais com habilida-
des tanto militares quanto cientificas.

Em Portugal, para a Brigada Real da
Marinha, parece nao ter sido diferente.
Relacionamos a escrita do compéndio de
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instrucdes para o treinamento de novos
soldados — que sera aqui apresentado —
inserida em um conjunto de tentativas a
procura de uma maior profissionalizacao
do seu quadro de pessoal, assim como foi
o estimulo e construcao de espacgos volta-
dos ao incentivo da leitura nos aquartela-
mentos desta Brigada, como menciona o
seu alvara de criagao.

Sendo assim, os documentos utilizados
para percorrer tal caminho provém da esfe-
ra politica, administrativa e “operacional”
da Marinha de Guerra portuguesa desta
época. A fonte principal € um compéndio
de instrucdes andnimo, voltado aos oficiais
e oficiais inferiores (designacao, a época,
para a atual graduacao de sargento) da
Brigada Real da Marinha e seus respecti-
vos soldados, denominado /nstrucées para
a Brigada Real da Marinha, principiando
pela escola do soldado até a de pelotao®.
Este documento foi possivelmente escrito
em 1804, nao transcrito e nao publicado,
encontrando-se na secdo de Documentos
Reservados da Biblioteca Nacional de
Portugal (BNP), em Lisboa.

HISTORIOGRAFIA

Dentre as mais recentes observacoes
para a historiografia da guerra anfibia
publicada por Manuel Diaz-Ordonez, des-
taca-se a lacuna historiografica — assim
chamada pelo autor — da andlise deste
tipo de operacao militar nos Mundos Anti-
go, Medieval e Moderno, sendo este deba-
te essencialmente deixado para o Mundo
Contemporaneo. Também este assunto
esteve ausente (ou com pouca visibilida-
de) da anélise classica de Alfred T. Mahan
e, mais recentemente, das de Geoffrey
Parker, Michael Roberts ou Richard Har-
ding. Para Manuel Diaz-Ordonez, analisar
os desembarques e as operagoes combi-
nadas ao longo dos séculos é um ponto
importante da histéria da guerra (ORDO-
NEZ, 2016, p. 10).
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Thomas More Molyneux (c. 1724-1776),
um militar de carreira, é considerado o
primeiro teoérico da guerra anfibia, que de-
nominou de /ittoral war. Seu livro Conjunct
expeditions (1759), publicado em 1759, e que
de forma explicita assinala no titulo a im-
portancia de operacdes “carried on jointly by
the fleet and army”, destacava a importan-
cia da logistica anexa ao desenvolvimento
da operacdo e um comando integrado, ndo
centralizado, como ferramentas bésicas
para uma campanha vitoriosa. Para chegar
a essa conclusao, o autor analisou 68 opera-
¢coes combinadas por ou contra os ingleses,
desde o inicio do periodo elizabetano, in-
cluindo algumas campanhas em que havia
participado diretamente, como Rochefort
(1757), St. Malo (junho de 1758) e Cherburgo
(agosto de 1758).

Sua primeira conclusao destaca que
seu pais nao possuia uma doutrina anfibia,
sendo as acoes desencadeadas pelos bri-
tanicos feitas a partir da tradicéo francesa.
Destaca também que, a partir de um estu-
do das operacgOes anfibias britanicas nos
Gltimos séculos, existia uma maior porcen-
tagem de éxito entre as operagdes menores
frente as operacdes consideradas maiores.
Analisou que dentre as campanhas vitorio-
sas o diferencial estava na lideranca con-
centrada e um planejamento amplo e bem
elaborado. Sobre a lideranca concentrada,
atribuiu o sucesso das pequenas acoes ao
fato de que apenas um comandante exer-
cia o comando das forcas desdobradas. Ele
observou que nas grandes acoes fracassa-
das o comando era distribuido por pelo
menos dois oficiais seniors. Sobre o plane-
jamento amplo, acreditava que o perigo de
um mau planejamento nao se encontrava
na existéncia de varios chefes, mas na ma
coordenacao desses controles. Concluiu
gue a maioria das expedicdes britanicas
fracassadas exigiria pelo menos o dobro
do pessoal militar empregado do que o re-
almente utilizado (ORDONEZ, 2016, p. 13).



Navigator 34

Contributos para uma historiografia naval portuguesa: o livro Instrucoes para a Brigada Real da
Marinha, principiando pela escola do soldado até a de pelotdo e o treinamento de soldados da

Marinha Real portuguesa nos anos iniciais do século XIX

Para este tedrico, segundo o historia-
dor Manuel Diaz-Ordonez, o fator logistico
era de crucial importancia em uma acao
anfibia: a mobilizacdo de recursos, um
sistema de transportes apropriado e dis-
por de navios especificos para cada tipo
de suprimento era essencial para o suces-
so da operacédo (ORDONEZ, 2016, p. 14).

Boa parte da publicacao de Molyneux
se dedica a estabelecer um sistema para
facilitar o planejamento e a execucao
deste tipo de operacéo. Estas conclusoes
foram seguidas em parte por comandan-
tes britanicos, o que explica o éxito das
ofensivas inglesas posteriores, como a de
James Wolfe contra Quebec em 1759 (OR-
DONEZ, 2016, p. 14).

Acompanha o mesmo pensamento
John Mac Intyre (1763), que publicou, em
1763, um tratado militar cujo principal
assunto seria a integracdo de comando,
defendendo também a interacdo dos re-
Cursos necessarios nos preparativos de
uma acdo anfibia. Mac Intyre enfatizou
também a importancia da conexao entre
as administracoes militar e civil. No seu
ponto de vista, a administracéo civil tinha
também de implementar eficazmente re-
cursos e mecanismos mais eficientes que
deveriam ser utilizados em acdes anfibias.

Ambos os teoricos destacaram, a par-
tir da segunda metade do século XVIII,
a relevancia do ajuste e perfeita coorde-
nacdo entre as forcas utilizadas durante
uma agao militar.

Voltando ao mundo ibérico, encon-
tramos, ainda no século XVIII, o teorico
espanhol Jaime Miguel de Guzman de
Avalos y Spinola (1690-1767), Il Marqués
de la Mina e capitdo-general do Exército
espanhol, que dedicou algumas paginas
do seu livro Maxima para la guerra (1776) a
estratégica anfibia, sobretudo do ponto de
vista da interpretacao logistica. Ao deixar
as consideracoes taticas em segundo pla-
no, sua escrita foca a importancia do con-

fronto as forcas anfibias atacantes com o
gue chamou de “conciliar-se com o pais”.
Para Guzman, a invasao inimiga através
de uma forca de desembarque pode cau-
sar resisténcia por parte dos “nacionais”
(i.e., populacoes locais), onde o principal
modo de confronto passava pela destrui-
¢ao de recursos de que a forca de assalto
atacante carecia. Como escreveu o autor,
“se a comida é escassa, nao ha orienta-
¢éo clara, ndo ha espiao fiel ou forca para
aquele que defende a linha de frente”.

Segundo Manuel Diaz-Ordonez, Guz-
man ressalta a importancia de garantir
a logistica local quando nao puder ser
efetivamente garantida pelo componente
naval envolvido na acao. Passa frequente-
mente pela escrita do Marqués de la Mina
a ideia de que a melhor forma de comba-
ter uma acéo anfibia inimiga é precisa-
mente a destruicdo ou transferéncia de
todos os recursos ao alcance do inimigo,
0 que colocaria em duvida a preparacao
logistica e seu potencial avanco (ORDO-
NEZ, 2016, p. 14).

A BRIGADA REAL DA MARINHA

Criada em 1797, a Brigada € composta,
em grande parte, por soldados dos dois
Regimentos de Infantaria de Marinha e
do Regimento de Artilharia de Marinha,
criados em 1791. Segundo José Anténio
Rodrigues Pereira, o primeiro reunia e re-
crutava o pessoal para a Infantaria de Ma-
rinha, responséavel pela seguranca e disci-
plina a bordo dos navios; em combate, a
Infantaria de Marinha ocupava os cestos
das gaveas para dali tentar atingir os sol-
dados inimigos que trabalhavam no con-
vés e, especialmente, os oficiais reunidos
na tolda. J4 o Regimento de Artilharia de
Marinha recrutava e treinava os artilheiros
dos navios da Armada Real. Isto num pe-
riodo em que alguma preocupacao com a
instrucao e o treinamento para utilizacao
das pecas em combate j& se fazia presente
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(PEREIRA & CASTRO, 2018, p. 34). Assim,
apos ganhar uma nova forma, a Brigada
Real da Marinha passou a ser reunida em
trés divisdes: a Divisao de Artilheiros, a
Divisdo de Fuzileiros e a Divisdo de Arti-
fices e Lastradores. Seu efetivo totalizava
5.222 pracgas.

Quanto a instrucéo, é perceptivel a pre-
ocupacao com a formacédo dos soldados
artilheiros, fuzileiros, artifices e lastrado-
res desde o documento fundador da Bri-
gada Real da Marinha. Nele, destacam-se
os paragrafos XLIII, XLIV e LIII. O primeiro
alerta sobre a importancia da leitura e atu-
alizagao intelectual do oficial da Brigada:
determina que haja uma sala, préoximo aos
arsenais, para reunir tudo o que fosse pu-
blicado, entre livros, desenhos e modelos
sobre construcao, aparelho, navegacao,
artilharia e tatica naval. Ao final, possui
diretrizes para o inspetor-geral “animar a
todos os que ali quiserem estudar”. Os se-
guintes paragrafos tratam da instalacao
de uma Escola Pratica de Artilharia, fican-
do a cargo do inspetor-geral o seu pronto
funcionamento e ao major de Artilharia
ou capitdo de fragata dos artilheiros ma-
rinheiros a responsabilidade do comando
da Escola e das “convenientes licoes”.

Vale ressaltar que, até os finais do sé-
culo XVIII, a instrugao técnica do pessoal
da Armada seria, basicamente, ministra-
da a bordo dos navios, o que Jorge Ma-
nuel Moreira Silva chamou de “formacéo
on-job"s. Afirma também que o treino de
manobra era, praticamente, a Unica ne-
cessidade em termos de formacao, visto
que o pessoal de Artilharia e Infantaria
era oriundo do Exército até a criacéo da
Brigada Real da Marinha, em 1797. Sera
também neste mesmo ano que se estabe-
lece a primeira escola técnica de Marinha,
voltada para a instrucao da Artilharia’.

Quanto a organizacao de aquartela-
mento e primeiras instrucdes dos dois
grupos que nos interessam neste trabalho,
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destacam-se os artilheiros marinheiros
pertencentes a 12 Divisdo da Brigada Real
da Marinha, que, apds a saida do alvara de
28 de agosto, foram organizados a bordo
da Nau Nossa Senhora de Belém e D. José
(CARDOSO & CANECO, 1997, p. 214). Além
da instrucédo basica que era ministrada aos
artilheiros marinheiros cabiam algumas
obrigacoes, especificamente:

em cada companhia havera
uma parte destinada as obras
pertencentes a Artilharia, as
quais sao, a construcao de
carretas, talha e palamenta para
0 servico das pegas.

()

seréd guarnecido pelo mesmo
corpo de artilheiros marinheiros o
presidio da Trafaria, junto do qual
se estabelecerd uma bateria que
servird de exercicio, e onde se
daréo as necessérias licoes aos
artilheiros; e se lhes dara depois o
exercicio ao alvo o maior nimero
de vezes que for possivel, nao
se |hes deixando ignorar coisa
alguma do que hao de praticar
no mar, e antes procurando até
ter modelos em que possam se
instruir de tudo.

Nota-se, entdo, que nao havia uma
concentracao de todos os artilheiros ma-
rinheiros num mesmo local. A instrucao
era segmentada entre varios locais, ape-
sar de existir o quartel da Divisao, onde
era dada a instrucao béasica, sendo depois
destacados para a instrucéao pratica junto
as baterias. Apds a realizacao da instru-
cdo basica, estes artilheiros eram distri-
buidos pelas naus ou comissionados em
terra, nao deixando de pertencer a 12 Di-
visado, regressando ao seu quartel sempre
que lhes fosse determinado (CARDOSO &
CANECO, 1997, p. 215).

Além disso, a criacdo da Brigada Real
da Marinha libertou o Regimento de Arti-
Ilharia da Corte — ligado ao Exército — que
desde 1762, ano de sua criacao, tinha tam-
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bém por missao destacar homens para
guarnecer as fortalezas maritimas, o Cas-
telo de Sao Jorge, o presidio das Beirolas
e os navios da Esquadra®. Somente no fi-
nal de 1801 é que a Brigada Real da Mari-
nha absorveu todo este encargo de enviar
artilheiros para as embarcacoées de guer-
ra. A partir de 1801 e até a Guerra Penin-
sular, o Regimento de Artilharia da Corte
limitou-se a guarnecer a Torre de Belém,
a Torre Velha, o Forte de Sao Lourenco e a
fortaleza de Cascais, em operacdes na li-
nha de defesa de Lisboa (BOTELHO, 1944,
p. 53). Segundo José Justino Teixeira Bo-
telho, era raro nao aparecer na documen-
tacéo pessoal, oficiais e pragcas do Regi-
mento de Artilharia da Corte, a mencéo
de combates no mar ou longa narracéao de
expedicdes maritimas em muitos territé-
rios ultramarinos durante este periodo.

Os fuzileiros marinheiros pertencentes
a 22 Divisao da Brigada Real da Marinha,
cujas instalacoes iniciais ndao se conse-
guiu precisar, tinham como principal fun-
cao a defesa das embarcacoes, o treino
de marcha e o exercicio de alinhamento
na “prontidao do ataque”, tanto por filas,
como em pelotoes. Alerta ainda o alvara de
28 de agosto de 1797 que a instrucao sera
deixada sempre aos cuidados do oficial
responsavel, isto é, o capitao de fragata
ou major do referido corpo e praticada até
exaustao. Era também da responsabilida-
de do mesmo oficial a instrugao de marcha
e evolucao com armamento individual da
12 Divisdo da Brigada Real da Marinha, a
divisao de artilheiros marinheiros.

POLITICAS REFORMISTAS NO
CONTEXTO REVOLUCIONARIO:
A INSTRUGAO AO SOLDADO DA
BRIGADA REAL DA MARINHA

O reinado de D. José |, sobretudo apés
a ascensao politica de Sebastidao José de
Carvalho e Melo, Conde de Oeiras e, de-
pois, Marqués de Pombal, foi caracteriza-

do por uma tentativa de transformar a es-
trutura da sociedade portuguesa a partir
de acodes politicas. Houve uma expansao
sobretudo em trés direcoes: a afirmacéo e
consolidacdo do Estado enquanto entida-
de institucional; a afirmacéo de um nucleo
politico dirigente do Estado e da sociedade
portuguesa; e uma acao reformadora glo-
bal que buscava um intervencionismo ati-
vo sobre as realidades nacionais (SERRAO,
s/d, p. 12). Uma outra area de intervencéo
especifica foi a Secretaria de Estado dos
Negocios da Marinha e Dominios Ultrama-
rinos, entregue a Martinho de Melo e Cas-
tro, destacado politico e diplomata, que as-
sumiu a responsabilidade de dirigir todos
os assuntos relativos a Marinha de Guerra,
Mercante e dos territdérios ultramarinos.

Sua chegada a secretaria em 1770 pode
ser entendida em um contexto de grandes
esforcos para a modernizacdo da Armada
Real portuguesa, inserida em um momen-
to politico pouco favoravel para as institui-
coes militares, observadas e melhoradas
apenas nos momentos de crise e iminente
conflito com poténcias estrangeiras. Des-
de 1757 até 1764, encontramos alvaras que
procuraram instituir tentativas de moderni-
zacao e capacitacdo do pessoal embarca-
do®, embora sem sucesso tangivel.

No final da década de 1770, apds o en-
volvimento da Coroa portuguesa na guerra
dos Sete Anos e das lutas na América do
Sul para a posse dos limites sul do territério
brasileiro, a morte do monarca D. José | e a
subida ao trono de D. Maria I, em 1777, leva-
ram ao afastamento do Marqués de Pombal
do comando politico do governo. Segundo
algumas interpretacodes, se inicia um perio-
do de regresso das posicdes sociais e privi-
légios por parte daqueles que haviam sido
perseguidos ou afastados do poder pelo
antigo secretario de Estado dos Negocios
Interiores do Reino (RODRIGUES, 2014, p.
296). Apesar dos jogos de bastidores, nao se
verificou crise sucessoria. O processo que
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se convencionou chamar de “Viradeira” fi-
cou marcado pela reintegracao de alguma
primeira nobreza da Corte, antes alienada
(MONTEIRO, 2003, pp. 34-41).

Segundo José Damiao Rodrigues
(2014, p. 297), o periodo mariano parece
ter correspondido a um retorno a uma si-
tuacéo de equilibrio tradicional de poder,
mesmo com algumas linhas de forga defi-
nidas no reinado anterior ainda atuantes.
As secretarias de Estado continuaram a
exercer as decisoes politicas, como no pe-
riodo pombalino, e os chefes de algumas
secretarias continuaram a frente de suas
pastas por um largo nimero de anos, as-
sim como também esteve Sebastiao José
de Carvalho e Melo. Dentre os ministros
em exercicio que permaneceram no cargo
durante o reinado de D. Maria I, Martinho
de Melo e Castro, secretario de Estado da
Marinha e Dominios Ultramarinos, e Aires
de S4 e Melo, secretario de Estado dos
Negocios Estrangeiros e da Guerra, asse-
guraram a transicao entre os reinados de
D. José | e D. Maria |, conservando os fios
condutores das politicas internas e exter-
nas da monarquia, com destaque para o
trabalho de Martinho de Melo e Castro.

Em paralelo, é implementado um pro-
grama reformista que visava a reorganiza-
cao do império, aprofundando a sua dimen-
sao atlantica, num movimento que vinha
ja da viragem do século, em uma nova
concepcao de uma politica colonial com
especial énfase no mundo luso-brasileiro,
onde uma Marinha moderna e poderosa
mostrava-se fundamental para proteger os
interesses nacionais no mar e conter uma
ameaca francesa p6s-Revolucao. Assim, a
partir de 1793, iniciou-se um processo de
modernizacao na Armada Real portugue-
sa sob os cuidados de Martinho de Melo
e Castro, abrangendo as areas de material,
pessoal e infraestrutura, onde a criacao da
Brigada Real da Marinha, em agosto de
1797, se encontrava inserida.

18

A MARINHA DE GUERRA PARA MELO
E CASTRO E D. RODRIGO DE SOUSA
COUTINHO

Martinho de Melo e Castro nasceu em
Lisboa a 11 de novembro de 1716, filho de
Francisco de Melo e Castro, da Casa dos
Condes de Galveias, e D. Maria Joaquina
Xavier Madalena e Silva. Destinado a car-
reira eclesiastica, frequentou o Colégio da
Purificacao da Companhia de Jesus, em
Evora. Neste local, distinguiu-se pela sua
capacidade intelectual e sentido dialético
que, na futura carreira diplomatica, tanto
havia de o notabilizar.

Em 1739, o Rei D. Jodo V nomeou-o
Cénego da Sé de Lisboa, com 23 anos de
idade. Servia a carreira eclesiastica, mas
a sua inclinacao e o pendor intelectual
da época levam-no a dedicar-se aos estu-
dos politicos. Em 1751, inicia sua carrei-
ra diplomatica sendo nomeado pelo Rei
D. José | enviado da Coroa portuguesa
junto dos Estados-Gerais das Provincias
Unidas. Apos relevantes servigos, o mo-
narca nomeia-o, em 1754, embaixador em
Londres, sendo a consagracao do jovem
diplomata, visto a relevancia do cargo e a
importancia das relagdes entre Portugal
e Gra-Bretanha especialmente naquele
periodo. Inserido a Corte britanica, sua
preocupagdo com a defesa do territorio
portugués foi um dos elementos que ca-
racterizou a acéo de Melo e Castro frente
aos diplomatas estrangeiros. Apds seis
anos de permanéncia em Londres, regres-
sa a Lisboa, em 1770, para ocupar a Secre-
taria de Estado dos Negoécios da Marinha
e Dominios Ultramarinos.

Exercendo a lideranca da pasta por
mais de 25 anos, procedeu a uma comple-
ta renovacéo da Esquadra e a moderniza-
cao da organizacéo e das infraestruturas
de apoio. Foram a percepcao da ameaca
de guerra com a Franca Revolucionéria e
a necessidade de proteger o comércio ma-
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ritimo, principalmente com o Brasil, bem
como a necessidade de salvaguardar as
costas metropolitanas e a protecao dos ja
entdo reduzidos territérios do Oriente, os
motivos que terado levado ao impulso de
desenvolvimento da Armada Real.

Quanto a construcdo naval, em um
periodo de sete anos, construiram-se no
Arsenal de Marinha 18 navios de guerra
(sendo quatro naus ou navios de linha) e
renovaram-se outros seis no dique daque-
le estaleiro. E neste periodo que os navios
construidos ou modernizados ao abrigo
desta acao passam a ser batizados com
nomes de personalidades - reis, principes
e figuras histéricas — abandonando os tra-
dicionais nomes de santos catdlicos. Por
exemplo, a Nau Nossa Senhora do Pilar
(1763-1793) é rebatizada com o nome Con-
de D. Henrique (1793-1822).

Foi criado um quadro de pessoal na Ar-
mada Real, uma vez que, até entao, o recru-
tamento e a desmobilizacao destes homens
eram feitos a medida das necessidades vi-
gentes. No ambito do ensino, em 1779, foi
criada a Academia Real de Marinha, para a
formacéo dos oficiais da Marinha de Guerra
e Mercante, que funcionaria até 1837. Em
1782, nascia a Companhia Real dos Guar-
das-Marinhas e a sua respectiva Academia
Real dos Guardas-Marinha, sendo o seu
primeiro diretor o Capitdo de Mar e Guerra
José Maria Dantas Pereira, cuja missao era
fornecer uma apurada formacao académica
e pratica (sobretudo em Construcéo, Nauti-
ca, Manobra, Tética e Artilharia Naval) dos
futuros oficiais, tendo em vista um melhor
preparo para guarnecer oS Novos nhavios.
Em relacao aos oficiais, é criado o Quadro
de Oficiais da Armada Real, composto por 4
Chefes de Esquadra (equivalentes aos atu-
ais Contra-Almirantes), 8 Chefes de Divisao
(equivalentes a Comodoros), 30 Capitaes
de Mar e Guerra, 30 Capitaes de Fragata, 70
Capitaes-Tenentes, 140 Primeiros-Tenentes,
140 Segundos-Tenentes, sendo regulariza-

do os respectivos soldos e equiparando-os
aos do Exército, até entdo maiores. Para
além desta reorganizagao do pessoal, ain-
da assim a falta de oficiais experientes para
guarnecer 0s novos havios obrigou a con-
tratacao de oficiais estrangeiros, majorita-
riamente britanicos, principalmente para o
controle da artilharia.

O cargo de Intendente dos Armazéns
foi criado, com extincdo do cargo de Pro-
vedor dos Armazéns da Guiné e india, ter-
minando a transmissao hereditaria deste
servico. No ambito da administracdo e
contabilidade, foi criada a Contadoria dos
Armazéns da Guiné e india que, a partir do
alvara de 3 de junho de 1793, passa a ser
designada por Arsenal da Marinha.

Para os assuntos de direcdo superior e
administracdo naval foi criado o Conselho
do Almirantado, pelo decreto de 25 de abril
de 1795, sendo composto por um presiden-
te (o secretario de Estado de Negocios da
Marinha e Dominios Ultramarinos), quatro
conselheiros (oficiais-generais do Corpo de
Marinha), um tradutor de linguas (paisano),
um secretario (oficial graduado do Corpo de
Marinha) e trés ajudantes (paisanos).

Em matéria de infraestruturas, a Real
Fabrica de Cordoaria e o Dique do Arse-
nal foram decisivos para manter o abas-
tecimento e reparo dos navios. O primei-
ro visava ao abastecimento de amarras,
cabos, massame, velame, bandeiras e
toda a palamenta necessaria a Marinha
de Guerra e Mercante. Fundada em 1771,
veria o seu edificio ser construido na Rua
da Junqueira apenas em 1779. O segundo,
uma das primeiras docas secas da Euro-
pa, serviu para reconstruir alguns navios
de linha e receber os maiores navios que
entdao se construiam. Em paralelo, fun-
dou-se o Arsenal da Bahia, no Brasil, e re-
organizou-se o Arsenal da india, em Goa,
mostrando-se destacadas bases de apoio
a operacionalidade em pontos distantes
da metrépole.
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O outro elemento decisivo no periodo
a frente da Secretaria da Marinha foi D.
Rodrigo de Sousa Coutinho. Nascido em
Chaves a 4 de agosto de 1745, era filho de
D. Francisco Inocéncio de Sousa Couti-
nho, governador de Angola, e préximo de
Pombal. Cursou o Colégio dos Nobres e
estudou posteriormente na Universidade
de Coimbra. Iniciou sua carreira diplo-
matica como ministro na Corte de Turim
onde esteve até 1795. Neste ano, foi cha-
mado a Portugal para substituir Martinho
de Melo e Castro na Secretaria de Estado
dos Negécios da Marinha e Dominios Ul-
tramarinos, por ocasidao do falecimento
do antigo cénego da Sé de Lisboa. Assim,
passou a ser o continuador da obra de re-
organizacéo iniciada por aquele estadista.

Entre as realizacoes da sua adminis-
tracao esta a criacdo do Corpo de Enge-
nheiros Construtores Navais, a Real Junta
da Fazenda da Marinha (como organismo
de gestao da construcao e recepcao dos
navios) e o Real Hospital de Marinha, a
época o hospital mais moderno de Lisboa.
Além dos trabalhos de reorganizacao da
Armada portuguesa, também contou com
seu apoio a Sociedade Real Maritima Mili-
tar e Geografica para o Desenho, Gravura
e Impressao de Cartas Hydrograficas, Ge-
ograficas e Militares instituida através de
sua iniciativa, em 1798.

Sobre a préatica do ensino militar naval,
o alvara assinado pelo Principe Regente
D. Jodao em novembro de 1800 atendeu a
regularizacao das viagens de instrucdo de
Guardas-Marinha, ou, como escrito no do-
cumento, “exercicios de mar”. Ficava or-
denado que em todos os anos (em tempos
de paz), nos meses de férias da Academia
Real dos Guardas-Marinha, fosse desta-
cada uma corveta onde embarcassem
guardas-marinha, voluntarios e mais ain-
da quem os comandantes de companhia
destinasse para exercitar no mar o conte-
Udo aprendido na referida Academia’®.
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Também durante seu periodo como se-
cretario de Estado dos Negoécios da Mari-
nha e Dominios Ultramarinos impulsionou
a exploracdo sistematica, em bases cien-
tificas, dos territérios ultramarinos. Neste
contexto, ordenou a ‘“viagem filosofica”
de Alexandre Rodrigues Ferreira ao Brasil
(1783-1792), tendo a expedicao percorrido
rios e caminhos das capitanias do Grao-Pa-
ra, Rio Negro, Mato Grosso e Cuiaba, e a
tentativa de Lacerda de Almeida da traves-
sia da Africa de Leste para Oeste. Foi tam-
bém durante a sua estada frente a secreta-
ria que Pedro Joao Baptista e Antonio José
realizaram a travessia do mesmo continen-
te, entre Angola e Mocambique, durante os
anos de 1802 a 1810.

Favoravel a alianga luso-britanica, foi
considerado pelo governo francés como
um insolente. Durante a permanéncia
em Lisboa do General Lannes, como re-
presentante do governo francés, foi im-
posta ao Principe Regente, em 1803, a
sua exoneracao, juntamente com a do se-
cretario de Estado da Guerra e Negocios
Estrangeiros, D. Jodo de Almeida, Conde
das Galveias. No contexto da transferén-
cia da Corte portuguesa para o Brasil em
1807, foi nomeado secretdrio de Estado da
Guerra e dos Negocios Estrangeiros. Fale-
ceu no Rio de Janeiro em 26 de janeiro de
1812, com 67 anos.

O LIVRO INSTRUCOES PARA A
BRIGADA REAL DA MARINHA, PRIN-
CIPIANDO PELA ESCOLA DE SOLDA-
DO ATE A DE PELOTAO

O documento em destaque, perten-
cente ao inicio do século XIX e anénimo,
constitui um dos textos militares mais
completos sobre a preparacao do solda-
do da Brigada Real da Marinha nos finais
do Antigo Regime portugués. Conside-
ramos também como uma valiosa peca
para a compreensao e a compilacdo de
dados sobre o ensino militar naval neste
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periodo e decisivo para compor a histéria
institucional da Brigada Real da Marinha.
Mesmo quando comparado a outros escri-
tos do mesmo género literario — destaque
para o Livro Ill e a forma dialégica como
método utilizado para transmitir a instru-
¢ao ao soldado recruta —, destaca-se pela
sua riqueza na dimenséao técnica, como,
por exemplo, as licoes direcionadas aos
artilheiros marinheiros. E composto por
trés livros, nos quais sao abordados en-
sinamentos primarios aos soldados até
o nivel de pelotdo. Em todo o texto, des-
taca-se um carater oficial, evidenciando
a disciplina e hierarquia entre patentes.
Também se nota a formalidade entre os
interlocutores (particularmente nos diéa-
logos do Livro Ill), ao mesmo tempo em
que se utiliza uma linguagem pragmatica,
como em todo manual militar.

Quais as motivagbes do autor? Sem
duvida, sua motivagcao passa pelo olhar
das mudancas materiais e cientificas do
mundo maritimo, onde busca contribuir
para a profissionalizacdo e aperfeicoa-
mento técnico do soldado recém-ingresso
desta unidade militar. Quais os seus obje-
tivos? Redigir um manual, ndo de carater
teodrico, mas sim com caracteristicas de
facil entendimento, pratico, destinado a
oficiais e oficiais inferiores' da Brigada
Real da Marinha encarregados da instru-
cao dos soldados recrutas (a quem o texto
chama de “Instruidor”).

No que diz respeito a datacéo do docu-
mento, presumimos que tenha sido escri-
to cerca de 1804, sendo o Unico indicativo
temporal em todo o documento sobre sua
producéao o titulo do Livro Il, “Rezumo do
exercicio de Artilharia da Marinha ensinado
no Foérte de Xabrégas para uzo dos Navios
de Guerraem o Anno de 1804”. Acreditamos
que tal texto possa ter sido redigido alguns
anos antes ou depois, uma vez que os exer-
cicios e tecnologia relatados sdo contem-
poraneos dos utilizados no inicio do século

XIX. Por fim, ao que foi possivel investigar,
nada sabemos sobre sua autoria.

A PROVAVEL INFLUENCIA

Sobre a utilizacao de textos antigos, o
proprio autor de /nstruccoens para a Briga-
da Real da Marinha, principiando pélla es-
colla do Soldado até a de Pelotao nao refere,
em momento algum, quais as fontes que
serviram de inspiracao, visto que a obra
nao apresenta nenhum texto introdutério
ou algo similar. Em relagao as fontes cujas
caracteristicas sao aproximadas, encontra-
mos semelhancas com O Soldado Pratico,
de Diogo do Couto, um cléssico da literatu-
ra da expansao portuguesa, (nos aspectos
literarios e linguisticos), particularmente
no Livro Ill. A relacao entre essas duas
obras apresenta-se através do género dia-
l6gico, género bem caracteristico da prosa
hispanica, largamente utilizada entre os
séculos XVI e XVII. Aliado a heranga clas-
sica e humanista, trata-se de um género
pertinente para a especulacao das mais
variadas matérias. Tanto em nosso docu-
mento quanto em O Soldado Pratico, o dia-
logo serve para formar e informar, préoximo
também do didlogo ciceroniano, enquanto
reflexao didatica (MARTIN, 2009, p. 33).

Tanto na obra de Couto quanto no Li-
vro Il do nosso documento, encontramos
semelhancas também nas coordenadas
espaco-temporais que suportam o funcio-
namento do didlogo. Em nosso caso, os
dois personagens participantes — um sol-
dado novo, recruta, e um soldado velho,
instrutor — coincidem em um ambiente de
instrucao militar (uma fortificacdo ou um
aquartelamento) onde uma conversacao
sobre ensino-aprendizagem se desenvol-
ve. Mantendo-se fiel as caracteristicas do
género dialdgico, nosso documento faz
dos personagens autores e espectadores
ao mesmo tempo, uma vez que se estabe-
lece entre os personagens um intercam-
bio de assuntos e ideias.
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Sao também préximas da mesma te-
méatica e com algum tipo de filiagdo com
O Soldado Pratico, as obras espanholas
Itinerario de navegacién de los mares y
tierras occidentales, de Juan Escalante de
Mendoza (1575), os Didlogos de la vida del
soldado, de Diego Nunez Alba (1552), e a
portuguesa Reformacédo da milicia e gover-
no do Estado da india oriental, de autoria
de Francisco Rodrigues Silveira (1621-22),
onde experiéncias de vida militar sdo rela-
tadas a outros que se iniciarao nela.

Por fim, curiosamente, o documento
aqui analisado, supostamente escrito cer-
ca de 1804, surge poucos anos depois da
publicacédo da primeira edicao do O So/da-
do Prético, em finais do século XVIII, preci-
samente em 1790, a partir de um interesse
pela obra coutiana por parte da Academia
Real das Ciéncias de Lisboa, que buscava
manuscritos inéditos do autor, sendo en-
carregado pela edigao o académico Anto-
nio Caetano do Amaral (MARTIN, 2009, p.
17). Em paralelo, no mesmo periodo, vé-se
um aumento das atividades editoriais da
tipografia do Arco do Cego, cuja andlise
encontrada no trabalho de Diogo Ramada
Curto é referéncia para a Histéria da Lite-
ratura (CURTO, 2007).

A luz do gue aqui foi exposto, nao nos
parece despropositado afirmar que o
autor de Instruccoens para a Brigada Real
da Marinha, principiando pélla escélla do
Soldado até a de Pelotdo, ao compor sua
obra, se encontrava familiarizado com o
diadlogo coutiano, na medida em que o Li-
vro lll, composto por um didlogo, demons-
tra uma compreensao da metodologia uti-
lizada por Diogo do Couto.

ESTUTURA INTERNA: ANALISE E
COMPARAGAO CRITICA

Ao longo de sua estrutura, as /nstruc-
coens para a Brigada Real da Marinha,
apresenta uma divisdo em trés livros: Li-
vro | — “Instruccoens para a Brigada Real

22

da Marinha, principiando pélla escdlla do
Soldado até & de Pelotao” (0 mesmo nome
do titulo do documento); Livro Il — “Rezu-
mo do exercicio de Artilharia da Marinha
ensinado no Forte de Xabrégas para uzo
dos Navios de Guerra em o Anno de 1804,
Livro Ill = “Artilheiro Maritimo ou Compén-
dio de instrucées para o artilheiro do mar
ordenado em forma de didalogo por Metho-
do claro para uzo dos Soldados da Brigada
Real da Marinha”.

Enquanto o primeiro livro se preocupa
com o que convencionamos chamar de
instrucao bésica (nocoes de ordem uni-
da, vozes sobre instrucao de tiro e nogoes
sobre manuseio e manutencao do equipa-
mento) ligada a prdtica da Infantaria, os
seguintes livros sdo constituidos, sobretu-
do, por preceitos relacionados com o tra-
tamento das forcas de Artilharia e seu co-
nhecimento técnico (posicionamento da
guarnicao frente a peca e em parada, os
diferentes calibres e projéteis utilizados
pela Marinha de Guerra, vozes de exerci-
cio de Artilharia, o conhecimento e manu-
seio da carreta da peca e conhecimento
dos petrechos navais) sendo todas estas
instrugcdes o primeiro contato do soldado
recruta com a sua iniciante vida militar.

LIVRO I: INSTRUGCOES PARA A
BRIGADA REAL DA MARINHA,
PRINCIPIANDO PELA ESCOLA DO
SOLDADO ATE A DE PELOTAO

A instrucdo individual ao soldado de
Infantaria, o aprendizado da tecnologia vi-
gente e 0 manejo e disparo das armas de
fogo utilizadas pela Brigada Real da Mari-
nha no inicio do século XIX constituem o
foco principal do Livro |. A este respeito,
lembramos que, segundo os historiadores
Joao Cardoso e Leal Caneco, o percurso do
soldado recruta da Brigada Real da Mari-
nha apds a sua incorporacao se dava em
varios locais, sendo o primeiro o quartel da
Divisao, onde era dada a instrucéao basica,
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sendo depois destacados para a instrucéao
pratica junto das baterias os que busca-
vam a habilitacdo em Artilharia, por exem-
plo (CARDOSO & CANECO, 1997, p. 215).

s

E necessario observar que, para o
sistema de ordem unida aplicada a estes
pelotées da Brigada Real da Marinha para
uma primeira instrucdo, estas licées estao
intimamente ligadas aos ensinamentos da
época do Conde de Lippe em Portugal. As-
sim, os “exercicios das tropas” e o modo
de instruir um recruta sdo préoximos aos
contidos nas diretivas publicadas em
1763, divididas em 77 pontos e estudadas
por Duarte Quirino Pacheco de Souza, que
as chamou de “um misto de ensinamen-
tos prussianos e ingleses” (SOUZA, 1997,
pp. 249-266). E sabido que essas medidas
tinham por objetivo incidir principalmente
na reestruturacao orgéanica da instituicao
militar, na preparacdo dos combatentes
e, em paralelo ao exemplo prussiano, em
um consideravel reforco disciplinar. Como
afirma Rui Bebiano, o objetivo que se pre-
tendia, aos niveis dos diversos graus e
da disciplina, era forcar uma uniformiza-
cao de comportamentos, na altura prati-
camente inexistente (BEBIANO, 2000, p.
430). Ademais, ao longo do século XVIII,
se consolidou a nocao de que a discipli-
na era uma condicado sine qua non para a
eficacia da instituicdo militar. De acordo
com Foucault, através da disciplina, “o
soldado tornou-se algo que se fabrica; de
uma massa informe, de um corpo inapto,
fez-se a maquina que se precisa (...). Des-
sa forma, foi ‘expulso o camponés’ e foi
Ihe dada a ‘fisionomia de soldado’” (FOU-
CAULT, 2004, p. 117).

Em paralelo, este documento nos apre-
senta desde o seu titulo novas informa-
¢oes e utilizacao de novos conceitos, tam-
bém no campo da terminologia militar. Eo
caso do termo Pelotao, que tem por signi-
ficado parte de uma subdivisdo de um ba-
talhao, menor unidade em que a manobra

€ possivel realizar, considerada unidade
elementar do combate. Este termo é visto
pela primeira vez no manual Novo metho-
do para dispor hum corpo de Infantaria de
sorte que possa combater com a Cavallaria
em campanha raza, publicado em 1767,
sob os auspicios do Conde de Lippe, ten-
do a tradugéo para o portugués feita por
Joaquim de Noronha, sargento-mor do
Regimento de Schaumbourg Lippe. Essas
pequenas medidas eram fruto da reor-
ganizagao militar voltada principalmen-
te a acao sobre a instrucao e disciplina,
buscava a construgdo de um novo Exército,
pretendendo aproximar a instituicao militar
dos padroes modernos.

Sendo assim, ja se encontra nas notas
iniciais deste Livro | as primeiras revela-
¢coes de um corpo social muito particular,
onde serao revelados preceitos legais e
hierarquicos, buscando ja ambientar o
soldado recruta com o “novo mundo” nes-
te seu primeiro contato com a vida militar.
Em seguida, nas primeiras palavras dire-
cionadas aos instrutores, pede-se o com-
promisso para que as instrucoes sejam
sempre proferidas em tom firme e claro,
a fim de que possam ser bem entendidas
pelo novo soldado™. J& a segunda nota
introdutoria informa que o oficial ou ofi-
cial inferior™ encarregado do ensino dos
recrutas (chamado pelo texto de “Instrui-
dor”) sera responsavel por fazer um exem-
plo daquilo que lhe foi ensinado e expli-
cado, nao avangando a préxima licdo sem
que todos os recrutas estivessem certo do
que foi demonstrado'.

O primeiro aspecto abordado é sobre a
posicao — do corpo — do soldado em mar-
cha. Relaciona-se diretamente com uma
das principais e mais caracteristicas alu-
soes a formacédo de um soldado de Infan-
taria, que buscava combater enfileirado.
Sobre isto, encontra-se 17 notas onde se
descreve e exemplifica os primeiros mo-
vimentos referentes a ordem unida, como
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deve ser feito o passo e, pela primeira
vez ensinado, por exemplo, a posicao dos
membros superiores no momento da mar-
cha: "ombros e bracos sempre em posi-
cao natural, sem que estejam repuxados
para cima, os bracos pendentes em uma
curva como naturalmente caem ao corpo
sem aperto, ficando a palma da mao vi-
rada um pouco para fora: o dedo minimo
atras unido a costura da pantalona”'.

Quanto ao carregamento, o compén-
dio de instrugcbes separa o aprendizado
desta licao em 12 tempos (ou 12 diferen-
tes acoes) estando o mosquete apto para
o disparo ao final deste processo. Como
tipico mosquete de pederneira (flintlock)
inglés, popularmente conhecido como
Brown Bess, utilizado pelas forcas por-
tuguesas desde as reformulagdes imple-
mentadas pelo Conde de Lippe, durante a
segunda metade do século XVIII, também
envolve neste processo o uso de uma va-
reta em paralelo ao uso da poélvora.

Apds os exercicios de manejo das ar-
mas, fogos e todos os outros movimentos
referidos pelo Instruidor, os soldados en-
trardo em uma fileira, tocando-se apenas
pelo cotovelo, com a finalidade de exerci-
tar o ato de marchar, instrucoes descritas
entre as notas 94 a 109 do documento.
A primeira instrugcao se trata da marcha
ordinaria (ou marcha direta, segundo o
documento), sendo iniciada pelas seguin-
tes vozes (12 voz: “pelotao em frente!”; 22
voz: “guia a esquerdal”; 32 voz: “marchal”)
ditas pelo Instruidor. Apds a voz de “mar-
cha!”, a fileira rompera vivamente com o
pé esquerdo. O Instruidor mandara mar-
char um homem bem ensinado dois pas-
sos adiante do soldado posto a direita ou
a esquerda da fileira segundo o lado onde
for assinalado o guia, e ordenara a este
soldado que marche exatamente sobre as
pegadas do que o precede, conservando
sempre a distancia de dois passos. Sera
sempre observado pelo Instruidor as se-
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guintes regras para os soldados: unir-se
levemente ao cotovelo do seu vizinho; nao
abrir o cotovelo esquerdo nem o braco
direito; ceder a pressao que vem do lado
do guia e resistir a que vem do lado opos-
to; conservar sempre a cabeca direita e
os olhos fixos no chao, a doze ou quinze
passos de distancia adiante de qualquer
lado que o guia seja indicado; se um sol-
dado perceber que esta muito adiantado
ou atrasado, buscara pouco a pouco o seu
lugar, alongando ou encurtando o passo
de um modo quase invisivel.

Dentre as notas 110 a 120 surge o ul-
timo assunto do Livro I. Em um primeiro
momento, o Instruidor exercitara primeiro
os soldados a se perfilarem homem a ho-
mem, com a finalidade de compreender
melhor os principios do alinhamento. Para
isto, mandara marchar dois passos a fren-
te os dois primeiros soldados do lado di-
reito e tendo-os perfilado, advertira suces-
sivamente a cada soldado que se ponha
sobre o alinhamento dos dois primeiros; a
cada adverténcia que lhe fizer o Instruidor
o soldado deve se perfilar, soltar a cabeca
e os olhos a direita, marcharé na cadéncia
do passo ordinario dois passos adiante
encurtando o ultimo atrds do alinhamen-
to novo, que nunca deve exceder. Depois,
por meio de pequenos passos, sem que o
corpo balanceie, se ira colocar ao lado do
homem a que se deve encostar, de modo
que a linha dos seus olhos e a dos ombros
se achem na direcao do soldado da sua
direita, tendo um leve contato do cotovelo
deste, sem que o seu se abra. Na seguinte
nota, a explicacao de que o alinhamento a
esquerda se fara semelhante.

Seguem-se as Ultimas notas do Livro
I, tendo ainda o alinhamento como pon-
to de interesse, descrevendo alinhamen-
tos a retaguarda, conversodes a direita e a
esquerda e mudancas de direcao dos ali-
nhamentos.
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LIVRO II: RESUMO DO EXERCICIO DE
ARTILHARIA DA MIARINHA ENSINADO
NO FORTE DE XABREGAS PARA O
USO DOS NAVIOS DE GUERRA NO
ANO DE 1804

Neste livro, supomos que o autor tives-
se por objetivo tratar de modo mais peda-
gogico e com a maior clareza possivel as
vozes, comandos e a pratica da instrucéao
de artilharia naval. Tendo em vista a com-
plexidade da peca junto a “mobilidade”
sobre a qual é obrigada a manobrar sobre
as ondulacdes do mar, as palavras do ma-
tematico francés Pierre Charles Francois
Dupin - citado no Compendio theorico-
-pratico de Artilharia Naval, compéndio
letivo da Academia Real dos Guardas-Ma-
rinha, escrito em 1829 por Anténio Lopes
da Costa Almeida, futuro primeiro Direc-
tor da Escola Naval — esclarecem alguns
dos desafios enfrentados pelos artilheiros
maritimos:

a manobra da artilharia naval é
talvez mais importante do que
ainda a dos navios. Ela oferece
dificuldades muito  superiores
as da artilharia terrestre, porque
a bordo & necessario meter em
bateria e carregar a peca sobre
um pavimento moével e que em
muitas vezes sofre extraordinarias
inclinacbes de bombordo a
estibordo, ou de popa a proa. E,
no meio destes movimentos téo
diversos, manobrando em um
lugar muito estreito, é preciso
descobrir 0 segredo de apontar
por umadirecao, a maior parte das
vezes diversas daguela em que
existe o objeto que se pretende
ferir, e sempre tal, que o projétil
participando das oscilacoes do
navio va por uma derrota diagonal
ou curvilinea ferir o objeto
(ALMEIDA, 1829, p. II).

Por outro lado, em termos de manual
de instrucao para a artilharia naval, ndo
¢ despropositado afirmar que o nosso

compéndio nos da indicacbes, mesmo
que poucas, de ser um modelo percursor
para tal método educativo, visto que nao
encontramos em nossa pesquisa outro
documento similar antes de 1804. A pro-
posito disto, todos os manuais e outras
publicacoes sobre artilharia naval adota-
das pela Escola Pratica de Artilharia Naval
durante os anos apés a sua fundacéo so-
freram influéncia do documento aqui ana-
lisado'®. Este Livro Il, Rezumo do exercicio
de Artilharia da Marinha ensinado no Forte
de Xabrégas para uzo dos Navios de Guerra
em o Anno de 1804, se torna base para pro-
duzir outros documentos formadores de
artilheiros navais para a Marinha de Guer-
ra portuguesa durante a segunda metade
do século XIX, a titulo de exemplo, desta-
camos o Guia do marinheiro artilheiro, de
autoria do Tenente Augusto Zeferino Tei-
xeira (sem data); o Manual do marinheiro
artilheiro, de autoria do Primeiro-Tenente
Rodrigo Augusto Teixeira Pinha, de 1866;
e Alteracées ao exercicio de artilharia naval
de desembarque, sem autor, aprovada em
portaria de 13 de janeiro de 1875.

O Livro Il encontra-se subdividido em
quatro partes, comprovando a diversida-
de da preparagao de um soldado recruta
da Brigada Real da Marinha que opta por
obter a habilitacéo de artilheiro maritimo.
Na primeira parte, encontramos a Primei-
ra nomeacao de postos, que deve fazer o
Comandante; trata-se de um conjunto de
pequenos desenhos e suas respectivas
explicacoes mostrando qual a disposicao
que devem tomar os soldados artilheiros
maritimos frente a peca ou durante uma
parada. A seguir, encontramos Toques
de caixa para os sinais, conjunto de sons,
emitidos a partir de toques de caixa, que
funciona como alternativa da passagem
das ordens aos subordinados. Na terceira
parte, Vozes para o exercicio de artilharia
da Marinha. E por ultimo, Vozes que deve
dar o Comandante da Bateria.

25



Fébio Neves 1uiz Laurentino

Em Primeira nomeacdo dos postos
que deve fazer o Comandante, encontra-
mos os primeiros aprendizados sobre as
posicoes que as guarnicoes de soldados
artilheiros maritimos devem tomar a van-
guarda, em parada e em rebate (comba-
te). Forte influenciador dos compéndios
de instrucdes que virdo (no que se refere
aos “exercicios de peca”) os ensinamen-
tos contidos neste livro sdo semelhantes a
sequéncia apresentada por Anténio Lopes
da Costa Almeida, no Apéndice Il do seu
Compendio theorico-pratico de Artilharia
Naval, publicado em 1829, pela Academia
Real das Ciéncias de Lisboa.

Os exercicios praticos a bordo dos
navios sao constantemente realizados por
soldados artilheiros maritimos da Brigada
Real da Marinha e marinheiros. O nime-
ro de homens empregados no servico de
cada boca de fogo depende de sua dife-
rente manobra e calibre do projétil, sendo
os soldados artilheiros maritimos “pro-
tagonistas” do processo de carregamen-
to e disparo, enquanto aos marinheiros
restam um “papel auxiliar”, responsaveis
por um servigo de desatracacao, atraca-
cao e limpeza da peca, auxiliado por fer-
ramentas como pés de cabra, espeques e
soquete. Quanto aos calibres utilizados e
respectiva quantidade de homens neces-
sarios para colocéa-la em funcionamento,
o documento faz referéncia em um peque-
no quadro, dividindo-os em quatro guar-
nicoes. A 12 guarnicéo opera o calibre 36
(contando com 14 homens), a 22 guarni-
cao opera os calibres 24 e 18 (contando
com 12 homens), a 32 guarnicao opera os
calibres 12 e 9 (contando com 10 homens)
e a 42 guarnicao opera os calibres 6 e 3
(contando com 8 homens).

A seguir, em uma segunda subdivisao
do Livro Il, nos mostra o compéndio de
instrucoes para soldados recrutas da Bri-
gada Real da Marinha como reconhecer
as ordens quando emitidas a partir de to-
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que de caixa, que, ao lado do apito de ma-
rinheiro, ja era largamente utilizada pelas
Marinhas de Guerra como alternativa de
transmissao de ordens aos subordinados
no inicio do século XIX.

Em Toques de Caixa para os Sinais, as
instrucdes se dao através de rufos, reba-
tes e pancadas. Assim, para iniciar o exer-
cicio em parada tocara um grande rufo;
e a chamada para combate, toque de re-
bate. Para cessar o fogo e o exercicio, um
rufo. Para a nomeacédo dos postos, duas
pancadas. Para desatracar a artilharia,
duas pancadas dobradas. Para atracar em
peito de morte, um rufo no fim das pan-
cadas. Para atracar em meias voltas, duas
pancadas dobradas. Para desguarnecer a
bateria, marcha dobrada. Para principiar
o fogo de combate, dois golpes de reba-
te. Para principiar o fogo a vontade, dois
golpes de faxina. Para conteirar a direita,
um rufo e uma pancada. Para conteirar
a esquerda, um rufo e duas pancadas.
Para ver reto, um rufo e trés pancadas. A
desarvorar, dois rufos e uma pancada. Ao
convés do inimigo, tocara dois rufos e
duas pancadas. A meter a pique, dois ru-
fos e trés pancadas. Para acudir a abor-
dagem, a chamada alternada com rufos.
Para o exercicio de combate, rebate alter-
nado com rufos.

Na quarta e ultima subdivisao do Livro
[I, o compéndio de instrucdes apresenta
as lVozes que deve dar o Comandante da
Bateria, para duas situacoes distintas: du-
rante os exercicios em parada e em rebate
(combate). Para uma melhor compreen-
sdo dos ensinamentos, o compéndio de
instrucées nos mostra um quadro conten-
do um conjunto de 21 vozes que séao emi-
tidas em trés momentos distintos, antes
do combate, no combate e depois do com-
bate. Sao elas: 12: “sentido”, 22: “aos seus
postos a direita e a esquerda”, 32: “mar-
cha”, 42: “chefe de pega faz nomeacao dos
postos”, 52: “desatracar artilharia” (antes
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do combate); 62: “escorvar”, 72: “abaixar
as pontarias”, 82 “apontar”, 92: “firmar
as pontarias e dar fogo”, 102: “retirar da
bateria”, 112: “ala”, 122: “carregar”, 132
“limpar a peca”, 142: “unir o cartuxo”, 152
“calcar bala e taco”, 162: “meter em bate-
ria”, 172: “ala” (no combate); 182: “atracar
artilharia”, 192: “desguarnecer a bateria”,
202: “formar a retaguarda”, 212: “marcha”
(depois do combate).

A seguir, o documento instrui sobre
a passagem dos soldados de bombordo
para estibordo (ou inversamente), mano-
bra executada quando o inimigo passava
a outro bordo ou quando estava em am-
bos. Para isso, se daria o aviso para iniciar
a movimentacao (“servir a bateria de bom-
bordo!”, “servir a bateria de estibordo!” ou
“servir as duas baterias!”) as guarnicoes
desejadas (“primeira ou segunda peca!”
ou “pecas de toda a baterial”). Em uma
nota de observacao, ressalta caso seja a
bateria do convés, devem-se deixar atra-
cadas as pecas em meias voltas; porém,
se forem as da coberta, devem-se retirar
as pecas da bateria e dar-lhe meias voltas
com as talhas. Ao final deste exercicio,
dao-se as vozes “desguarnecer a bate-
ria!”, “formar a retaguarda!” e “romper!”.

O exercicio em rebate, a movimenta-
cao que o documento mostra a seguir,
deve ser executado sempre que haja a
suspeita da proximidade de um inimigo.
Assim, logo que toque a rebate, o coman-
dante passa em revista as pecas da bate-
ria e manda fazer o sinal de caixa (duas
pancadas) para a nomeacao dos postos.
Logo que o sinal de desatracar a artilharia
(duas pancadas dobradas) e o de escorvar
(uma pancada) sejam executados, o chefe
de peca verifica a mesma, a fim de estar
em condicoes para fazer fogo. Alerta o au-
tor que, quando se toca a rebate deve tra-
zer nos guarda-cartuchos dois cartuchos,
porque ao fechar as escotilhas ficara cada
peca servida com trés tiros.

LIVRO Iil: ARTILHEIRO MARITIMO OU
COMPENDIO DE INSTRUCOES PARA O
ARTILHEIRO DO MAR, ORDENADO EM
FORMA DE DIALOGO POR METODO
CLARO PARA USO DOS SOLDADOS DA
BRIGADA REAL DA MARINHA

Neste ultimo livro, e como ja menciona-
do anteriormente, encontramos o dialogo
de estilo ciceroniano (cuja caracteristica
é formar e informar) como mais um ins-
trumento pedagdgico para o aprendiza-
do dos soldados artilheiros maritimos da
Brigada Real da Marinha. Funciona como
um conjunto de perguntas (feitas pelo sol-
dado novo, assinalado no documento pela
letra “R”) e respostas (a cargo do soldado
velho, assinalado no documento pela le-
tra “V"), com a finalidade de conhecer e
mostrar a funcao de exercicios, conceitos
e equipamentos vistos pela primeira vez
aos soldados artilheiros maritimos.

Como um exemplo, no capitulo 19,
sobre os exercicios com a pega, inicia-se
o texto com o soldado velho (descrito no
texto como “Veterano”) a ensinar como é
dividido o exercicio de peca no mar: “sa-
bei primeiro que o exercicio de peca no
mar divide-se em mandamentos; este em
tempos, e estes subdividem-se em movi-
mentos”". A seguir, apresenta o soldado
novo (descrito no texto como “Recruta”)
a primeira pergunta: “o que sdo manda-
mentos?”. Assim, evolui todo o texto do Li-
vro Ill, o soldado novo funcionando como
domandatori, e efetivamente dirigindo os
temas que se desenvolvem no diélogo,
assumindo o soldado velho o papel de
esclarecedor de duvidas, demonstrando o
significado de conceitos pertencentes ao
mundo militar-naval.

No capitulo 29, do conhecimento da pe-
lamenta e mais utensilios que servem no
exercicio e combate, os quais todo o Sol-
dado de Marinha deve saber de cor os seus
usos e configuracées, continua o soldado
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Recruta na funcdo de domandatori e diri-
ge agora perguntas sobre equipamentos,
pelamenta e utensilios que assessoram os
exercicios e combates, recebendo detalha-
das respostas do soldado Veterano. Assim,
inicia o dialogo perguntando “que pela-
mentas e utensilios sao estes?"'®, obtendo
a seguinte resposta do soldado Veterano:

eu vos digo todos um por um,
a tapa da peca com a sua
gaixeta, a pranchada com a sua
gaixeta, o vergueiro, o contra
vergueiro, as talhas, o xapuz, a
soleira, a palmeta, o diamante,
a verruma, a goiva, 0 repuxo, a
broca, o espeque, o pé de cabra,
o0 soquete, a lanada (ou ambos
em uma so6 haste), os tacos, as
balas, a piramide, a lanterneta, a
palanqueta e a bala encadeada’.

Ja o capitulo 79, o Ultimo deste livro, é
destinado a orientar os soldados recrutas
da Brigada Real da Marinha a trabalhar
com cabos (cordas). Chama-se no qual se
trata de fazer costuras, alcar, passar levas,
arrebens, atracar as portas, fazer vinhatei-
ras, gaxeta e falcacar, e divide-se em dois
artigos. Assim, pergunta o soldado Re-
cruta, por exemplo, o que sao costuras,
costuras redondas, algas para cadernais,
e seus respectivos usos.

Por fim, concluimos que as instrucoes
contidas neste compéndio mostram-se re-
levantes para a formacao técnica de tais
soldados com todo um conjunto de ensina-
mentos claros e objetivos, sobretudo entre
a Divisao de Fuzileiros Marinheiros, repre-
sentando uma importante contribuicao no
sentido de uma profissionalizagdo e maior
disciplina dos militares, tendo impacto di-
reto sobre as operacdes em que a Briga-
da Real da Marinha tomaria parte. Como
principal exemplo do que dizemos, refe-
rimos que a Campanha de Caiena (1809)
nos mostra que as acdes de desembarque,
assalto e principalmente a utilizacéao da In-
fantaria de Marinha seguiu o padrao apre-
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sentado no documento analisado, uma vez
que essas acdes foram desencadeadas por
pequenas unidades (pelotoes) e percebe-
mos nos relatos conhecidos o destaque do
uso do soldado de Infantaria para a toma-
da dos objetivos taticos.

A BRIGADA REAL DA MARINHA E A
CONQUISTA DE CAIENA

Com a invasao do territério portugués,
em 1807, pelos exércitos de Napoleao, a
partilha do reino de Portugal entre france-
ses e espanhois e a transmigracao da Corte
Joanina para o Brasil, surgiu a ideia de uma
retaliacdo, um ataque, nas coldnias espa-
nholas e francesas na América do Sul. A es-
tratégia elaborada visava, conjuntamente, a
extensao das fronteiras do territério do Bra-
sil a Norte, dominando a Guiana Francesa,
e a Sul até o Rio da Prata, ocupando as co-
I6nias espanholas préximas de Montevidéu
(RODRIGUES, 2014, pp. 327-332).

A conquista de Caiena em 1809, que
levou a dominacéo da Guiana Francesa
pelos portugueses até 1817, foi precedida
de dois atos politicos formais, um decla-
rando nulo todos os tratados assinados
com a Franca e o outro de declaracdo de
guerra a mesma nacgao. Esta ruptura cor-
roborava, assim, uma sequéncia de atitu-
des diplomaticas que procurava, a partir de
circunstancias muito adversas, garantir os
interesses portugueses na América do Sul.
A importancia da regido amazonica para o
tabuleiro estratégico portugués tinha a sua
relevancia desde o século XVII e, no Sete-
centos, foi reafirmada durante a governan-
ca do Secretéario de Estado Sebastiao José
de Carvalho e Melo, futuro Marqués de
Pombal, e mais tarde com o Secretério de
Estado D. Rodrigo de Sousa Coutinho, que,
alias, quando do inicio do conflito com a
Franca fez com que seu irméo, D. Francis-
co de Sousa Coutinho, governasse a pro-
vincia do Para. Assim, apresentavam-se ao
menos trés objetivos para invadir a capital
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da Guiana Francesa, Caiena: uma retalia-
¢do, um objetivo geopolitico mais amplo,
e outro, menor. A retaliacdo é clara, visto
0s acontecimentos recentes da invasao de
tropas franco-espanholas ao reino portu-
gués. Quanto aos objetivos geopoliticos,
o primeiro, buscava incorporar a Guiana e
torna-la uma plataforma de presenca por-
tuguesa no norte da América do Sul e no
Caribe; o terceiro, mais restrito, buscava
fixar uma fronteira pelo Oiapoque, garan-
tindo um amplo territério ao norte de Ma-
capa, aumentando assim as condicbes de
seguranca da Bacia e da Foz do Amazonas
(WEHLING, 2010, p. 11).

Segundo Arno Wehling, a incorporagéao
de Caiena como expressao de um objetivo
geopolitico que visasse o norte da América
do Sul e ao Caribe era possivel, mas, a luz
da documentacgao conhecida, nao foi uma
opcao aconselhada. Tal atitude poderia
ser entendida, pela Inglaterra, como uma
intromissdo em uma area considerada da
sua influéncia. O interesse do governo do
Rio de Janeiro foi a anexagao provisoria
visando a uma posterior negociacao diplo-
matica, tornando o episodio de Caiena um
importante elo numa cadeia politico-diplo-
méatica e militar, permitindo a consolidacéao
e o reconhecimento de limites que aten-
diam a antiga preocupacao geopolitica de
Portugal, e de proteger a Foz e a Bacia do
Amazonas (WEHLING, 2010, p. 12).

No que toca as acdes da Brigada Real
da Marinha nesta campanha na regiao
amazobnica, encontramos escassa infor-
macao documental e estatistica sobre os
efetivos da Brigada Real da Marinha que
tomaram parte destes acontecimentos.
Sabemos que boa parte dos navios da Ar-
mada Real portuguesa foi empregada na
viagem da Familia Real para o Brasil, fican-
do em Lisboa apenas os navios que nao se
encontravam operacionais. Assim também
ocorreu com os soldados da Brigada Real
da Marinha, seguindo a bordo dos navios

da Esquadra grande parte dos seus efeti-
vos, ficando apenas em Lisboa uma parte
reduzida deste corpo. Também é dificil pre-
cisar quao numeroso foi o contingente de
soldados de Marinha utilizado nas acoes
militares, visto que nao existe nenhum
documento da época que especifique o
numero de integrantes da Brigada Real da
Marinha que acompanharam a Esquadra
para o Brasil. Consequentemente, ndo se
consegue uma distincao entre cada um
dos corpos militares que tomaram parte
nos varios episodios da tomada de Caiena.

No final de 1808, foi organizada na ca-
pital da provincia do Para uma expedicéo,
comandada pelo Tenente-Coronel Manuel
Marques e contando com o auxilio de for-
¢as navais inglesas, destinada a ocupa-
cao da margem direita do Rio Oiapoque,
a fronteira estabelecida pelo Tratado de
Utrecht, mas ainda sob posse francesa.
O destacamento era composto por duas
companhias de granadeiros dos Regi-
mentos de Linha da guarnicéo de Belém;
uma companhia de cacadores de cada um
desses regimentos; voluntérios do Regi-
mento de Macapda; uma companhia de ar-
tilharia com trés pecas de artilharia e um
obus, totalizando 405 pragas combatentes
e mais um capelao e um cirurgiao.

A Esquadra, sob comando do Capitao
de Mar e Guerra inglés James Lucas Yeo,
era composta por uma fragata, dois bri-
gues, uma escuna, dois cuteres, trés bar-
cas canhoneiras e trés navios-transporte.
Acrescidos de 346 homens que embarca-
ram nestes navios, as forcas reunidas com-
punham-se de 751 pracas com trés pegas
de artilharia, um obus e 12 navios totalizan-
do 93 pecas de artilharia (BRASIL, 1979, p.
388). Nesta forca encontravam-se os ele-
mentos da Brigada Real da Marinha, mas
pelos motivos expostos desconhecemos
guantos eram e como operaram.
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CONCLUSAO

Observamos que a principal fonte aqui apresentada foi, sem lugar para davidas, a
méaxima expressao dos esforcos para uma melhor capacitacdo dos soldados recrutas da
Brigada Real da Marinha para este periodo; tornando-se também o documento base que
guiou alguns planos e disposicoes posteriores principalmente para o treinamento de
recrutas artilheiros para a Marinha de Portugal ao longo de todo o século XIX.

Este documento, Instruccoens para a Brigada Real da Marinha, principiando pélla es-
cdlla do Soldado até a de Pelotao, conta com grande detalhe a perspectiva portuguesa
sobre novos e modernos usos e costumes da atividade-fim, por exemplo, de um artilheiro
naval a época da Marinha de Nelson. Ao longo do texto, o autor procurou apresentar
um ensinamento reformulado e adequado a conjuntura militar-naval da passagem do
Setecentos para o Oitocentos. Dedicado, por inteiro, ao tratamento dos primeiros conhe-
cimentos da Infantaria de Marinha e Artilharia Naval, este documento constitui um dos
mais completos tratados militares da histéria institucional da Brigada Real da Marinha.
Porém, o documento também encerra fragilidades. Sente-se a auséncia de preceitos re-
lativos ao combate da Infantaria de Marinha quando embarcada, atuando nas géaveas,
conveses e castelos dos navios, como descreveu o capitao de navio José Maria Chacény
Sarraoa, oficial da Armada Real espanhola, em seu tratado (CHACON, 1828) pouco pos-
terior e similar ao documento aqui analisado. E ainda de destacar as similitudes literarias
gue este documento partilha com as obras de Diogo do Couto, entretanto impressas.

Jé as acOes militares da Brigada Real da Marinha na América do Sul continuam, ain-
da hoje, por explorar e aprofundar a partir das pesquisas nos arquivos brasileiros. Bus-
caremos trabalhar o assunto no futuro préximo, prometendo ao leitor o esforco de lancar
luz sobre o assunto que fica temporariamente sem atencao particular.

O nosso estudo, além de pretender aprofundar o conhecimento atual sobre a Armada
Real portuguesa no fim do século XVIII e inicio do século XIX, também forneceu contri-
butos significativos para o conhecimento mais especifico da histéria institucional da
Brigada Real da Marinha neste periodo. E possivel perceber, através de sua trajetéria, ser
esta unidade militar um corpo de elite, contendo em seu histérico, desde 1621, a relevan-
cia da Infantaria de Marinha para protecao dos navios da Armada Real portuguesa, de
sua costa e de territérios ultramarinos. E ainda possivel descortinar a sua atuacéo como
guarda real, até tornar-se um corpo vocacionado para guarnecer a artilharia das embar-
cacoes de guerra e atuar como infantaria de desembarque.
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NOTAS

1A versao completa deste estudo, bem como o principal documento aqui utilizado (trans-
crito e com ortografia atualizada) e um vocabulario naval préprio do século XIX, pode ser
encontrada na dissertacdo de mestrado em Histéria Militar apresentada a Faculdade de
Letras da Universidade de Lisboa (FLUL) sob o titulo: “Fuzileiro marinheiro e artilheiro ma-
ritimo: instrugéo ao soldado da Brigada Real da Marinha em Portugal nos finais do Antigo
Regime”, do mesmo autor, no seguinte link: http://hdl.handle.net/10451/49287

2Alvard com forca de Lel, pelo qual a Rainha criou uma Brigada Real da Marinha para guar-
nicdo das naus e das embarcacoes de guerra. Arquivo Nacional da Torre do Tombo, Lisboa.
Codigo de Referéncia: PT-TT-LO-003-8-94.

3 ldem, fl. 2.

* Ordenanzas de Su Majestad para el gobierno militar, politico y econémico de Su Armada
Naval. 2 Tomos, Madrid: Imprenta Juan de Zuniga, 1748,

SEste documento tem uma “revisdo” impressa, no ano de 1827, a pena do major graduado
da Brigada Real da Marinha Manoel Rodrigues Lucas de Sena, chamado £scola do soldado
de Marinha em utilidade da Armada Real, Brigada Real da Marinha e do comercio mercantil
da navegacédo, publicacéo inserida nos Escritos Maritimos e Académicos do Capitédo de Mar
e Guerra José Maria Dantas Pereira de Andrade, militar dedicado ao ensino naval em Por-
tugal no século XIX. Conservado sob guarda da Biblioteca Central da Marinha (BCM), é de
nosso conhecimento uma Unica cépia no Arquivo Historico Parlamentar (AHP), ofertada
pelo autor a época da publicacao. E nossa intencgao trabalhar com este documento em um
futuro artigo, visto que o ano da publicacéo dele ultrapassa o perfodo cronolégico escolhi-
do para anélise nesta publicacéo.

& Da mesma forma acontecia na Royal Navy, que baseava a preparacéo dos seus oficiais
no treino de bordo, sentindo a necessidade de criar uma academia em 1863 (a Britannia
Royal Naval College, em Dartmouth).

"Por determinacéo do Conselho do Almirantado, em 14 de fevereiro de 1797. Sua insta-
lacéo se deu a bordo da Fragata Princesa do Brasil, fundeada na enseada de Sao José de
Ribamar (SILVA, 2009).

& A reorganizacao do Regimento de Artilharia da Corte, em 1768, reforcou a ordem que
companhias de artilheiros fossem destacadas para manejar as pecas das embarcacoes
de guerra. Além disso, através de um plano de estudos aprovado em julho de 1763, deter-
minou-se que o Regimento de Artilharia da Corte e 0 Regimento de Artilharia de Lagos, no
Algarve, fossem também instruidos em exercicios de bordo. A titulo de exemplo, no ano
de 1765, 226 artilheiros estiveram distribuidos em cinco embarcagdes de guerra. Em 1768,
157 artilheiros. Em 1769, 104 artilheiros. Entre 1771 e 1777, a média de artilheiros do Exér-
cito embarcados era de b5 homens. Em agosto de 1798, ano das operacdes da Esquadra
do Marqués de Niza no Mediterraneo, em razéao da grande necessidade, havia 538 artilhei-
ros do referido Regimento a bordo dos navios de guerra.
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® A exemplo disto, o alvara de 18 de marco de 1757 institufa uma classe de guardas-ma-
rinha com a graduacgéo de alferes, sendo efetivamente os primeiros alunos admitidos
somente em 1762, vindo a ser extinta no ano de 1774; enquanto que, em 1764, na cidade
do Porto, o rei mandou criar 12 postos de tenentes de mar e 18 guardas-marinhas para
servirem em duas fragatas de 24 e 30 pecas construfdas por iniciativa dos negociantes da
cidade, afim de combater piratas e saqueadores, nascendo assim a Aula Nautica do Porto.

1 Decreto de 13 de novembro de 1800. Documento sob guarda do Arquivo Historico da
Marinha (AHM), Lisboa. Localizacao: indice 32 (Documentacgao avulsa até 1910), caixas 75
a 82.

""Designacéo, a época, para o atual posto de sargento.
2 Instruccoens., |. 2 anverso.

8 Designacéo, a época, para o atual posto de sargento.
" Instruccoens., |. 2 anverso.

S/nstruccoens., I. Idem.

®Fundada em 26 de julho de 1863. Para mais informagoes sobre os manuais de instrucao
da Escola Pratica de Artilharia Naval, ver: CASTEL-BRANCO, Joéo Agnello Vellez Caldeira.
Nota sobre o0 ensino pratico de Artilheria Naval. Congresso pedagdgico hispano-portugués-a-
mericano (secao portuguesa). Lisboa: Imprensa Nacional, 1892.

" Instruccoens., Ill. 29 anverso.
8 Instruccoens., Ill. 34 reverso.
Y/nstruccoens., 1. 34 reverso.
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A nau de guerra Principe do Brasil,
do Arquiteto-Construtor Manuel da
Costa (act. 1774-1824). Revelacao
de um desenho inédito do National
Maritime Museum*

The ship of the line Principe do Brasil by the shipbuilder Manuel da
Costa (act. 1774-1824). The unveiling of an unidentified ship plane
from: the National Maritime Musenn

Nuno Saldanha

Faculdade de Design, Tecnologia e Comunicacédo//Universidade Europeia. Centro de Histéria da Uni-
versidade de Lisboa. CHAM/FCSH-UNL. nuno.saldanha@universidadeeuropeia.pt.

RESUMO

Construida nos estaleiros da Baia por Manuel
da Costa, a nau Principe do Brasil foi um dos
navios que integrou a esquadra que trouxe
a Corte de Lisboa para o Brasil em 1808. A
descoberta de um Plano de Navio inédito, que
permitiu a identificagdo de um dos modelos da
desaparecida Escola Naval, assim como novos
dados sobre o seu construtor, constituem um
precioso achado para o estudo da Arquitetura
e Construcao Naval luso-brasileira dos finais
do século XVIII e inicios do XIX.

PALAVRAS-CHAVE: Arquitetura Naval; Ma-
nuel da Costa; Plano de Navio; Arsenal da
Baia (Brasil)

ABSTRACT

Built in Bahia shipyard by Manuel da Costa, the
ship of the line Principe do Brazil was one of the
vessels that integrated the fleet that brought the
Royal Court from Lisbon to Brazil in 1808. The
discovery of an unidentified ship plane, which
also allowed the identification of one of the ship
models lost in the ancient “Escola Naval”, as
well as new data about its author, constitute
a precious finding for Late 18th and early 19th
Century Luso-Brazilian Naval Architecture and
Shipbuilding studies.

KEYWORDS: Naval Architecture; Manuel da
Costa; Ship Planes; Bahia’s Shipyard (Brazil)

*Artigo recebido em 03 de outubro de 2021 e aprovado para publicagdo em 23 de novembro de 2021.
Navigator: subsfdios para a histéria maritima do Brasil. Rio de Janeiro, V. 17, n2 34, p. 35-567 — 2021.
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INTRODUCAO

Portugal e Brasil partilham uma longa
e comum Histéria Maritima, de ambos os
lados do Atlantico que, embora muitas ve-
zes ignorada (mormente pela historiogra-
fia anglo-saxénica), propiciou, paralela-
mente, um correspondente e significativo
desenvolvimento da construgao naval, ao
longo de mais de trés séculos.

No entanto, diversamente ao que su-
cedeu com grande parte das nacdes euro-
peias que se notabilizaram nesta atividade,
o patrimonio iconografico-documental que
chegou até nés, especialmente no que diz
respeito ao desenho e planos de navios, é
espantosamente escasso, por motivos de
ordem natural, ou de outras ainda por es-
clarecer, como, por diversas vezes, ja tive-
mos oportunidade de assinalar.

Nao é inteiramente certo o que suce-
deu com o espdlio de modelos e planos
da antiga Sala do Risco (ou Casa das For-
mas), onde se faziam os desenhos e pla-
nos de navios. E verdade que grande par-
te se terd perdido no tragico incéndio de
1916, contudo, esse foi para o Brasil com a

Corte em 1808, e nao sabemos exatamen-
te o que tera regressado as instalacoes do
Arsenal, apés a sua independéncia.

Por outro lado, é sabido que um nu-
mero significativo de desenhos nunca
esteve ali armazenado, nomeadamente os
que foram enviados para os diversos es-
taleiros da Coroa, sobretudo os do Brasil,
ao longo do século XVIII, onde os navios
eram maioritariamente construidos a par-
tir de copias, de desenhos de Manuel Vi-
cente Nunes, Torcato José Clavina, Jodo
de Sousa Palher, entre outros. Sdo preci-
samente essas cépias que temos conse-
guido recuperar, embora em numero bas-
tante reduzido, face ao vastissimo espélio
produzido na época.

Perante isto, é sempre motivo de parti-
cular satisfacéo, quando nos deparamos
com a extraordinaria e rara descoberta de
um plano de navio inédito, como o que se
encontra no National Maritime Museum
em Greenwich'. [Fig. 1] Trata-se de uma
copia, enviada de Lisboa, para Londres,
pelo Almirante George Cranfield Berkeley,
em fevereiro de 1811.

—
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Figura 1: Manuel da Costa, Principe do Brasil, Plano de navio, 497 x 1257 mm. National Maritime Museum,

Greenwich, Londres, ID: ZAZ1246

Este desenho, para além do conheci-
mento aprofundado das caracteristicas e
tipologia do navio, até entdo desconheci-
das, permitiu, por outro lado, a identifica-
cao de um dos modelos que pertenciam
ao Museu de Marinha, que se encontra-
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vam depositados na antiga Escola Naval,
a que estava agregado, no Arsenal Real.
Destruidos pelo referido incéndio, nos
inicios do século XX, ficaram, no entanto,
as reproducoes fotograficas dos mesmos,
oportunamente publicadas pelo autor, o
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capitdo de fragata Joao Braz de Oliveira,
em 1896 (OLIVEIRA, 1896). Como veremos
adiante, a chapa H, referente a uma nau

que tera sido feita na Baia, corresponde
precisamente a do desenho de Greenwi-
ch. [Fig. 2]

B s p it
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Figura 2: Modelo da Principe do Brasil, (desap.), vista de perfil, fotografia (OLIVEIRA, 1896)

Estas recentes descobertas conver-
tem, assim, a nau Principe do Brasil num
dos navios mais bem documentados ico-
nograficamente da Histéria da Constru-
cao Naval luso-brasileira do periodo de D.
Joao, e um elemento fundamental para o
seu conhecimento.

O CONSTRUTOR MANUEL DA COSTA
(ACT. 1774-1824)

Embora se trate de um dos construto-
res navais menos conhecidos da sua ge-
racéo, o estudo da sua biografia, que aqui
se apresenta, aporta alguns elementos de
grande importancia para o entendimento,
nao sé da vida, como da situagdo socio-
profissional desta classe.

Até ha pouco, os dados biograficos
conhecidos sobre Manuel da Costa re-
duziam-se a algumas linhas, publicadas
sobretudo por dois autores oitocentistas.

Um deles, foi o célebre gedgrafo venezia-
no Adriano Balbi (1782-1848), que esteve
em Portugal durante o primeiro quartel
do século XIX. No capitulo dedicado a si-
tuacdo da Arquitetura Naval portuguesa,
dedica-lhe algumas palavras elogiosas,
considerando-o um profundo conhecedor
da teoria, assim como um hébil executor,
cujo talento era comprovado pela constru-
¢ao da nau Principe do Brasil, duas fraga-
tas, e diversos outros navios mercantes:

Manoel da Costa, premier
constructor naval de I'arsenal de
Bahia, avec le grade de premier
lieutenant de marine. Aussi
profond théoricien que praticien
habile, il a donné des preuves
de ses talens par la construction
d'un vaisseau de ligne, de deux
frégates, et de beaucoup de
bricks et navires marchands.
(BALBI, 1822).
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Também frei Francisco de S. Luis (car-
deal Saraiva), na sua conhecida lista de
alguns artistas portugueses, nao se es-
quece de o mencionar, embora mais laco-
nico na sua apreciacdo, mais biogréafica, e
menos laudatoria:

Discipulo de Torquato José Clavi-
na. Serviu no Arsenal de Lisboa,
donde foi despachado Construc-
tor para a Bahia nos estados
do Brazil. Ahi construio alguns
navios, e entre elles a nao Prin-
cipe do Brazil, langada ao mar
em 1800. Conservou-se nague-
les estados até & época da sua
independéncia. Também perten-
ceo ao corpo dos Engenheiros
Constructores, e teve patente de
Capitéao Tenente graduado da Ar-
mada. (SARAIVA, 1839)

A estas referéncias se reduzia, pratica-
mente, tudo quanto se sabia acerca deste
construtor, ao longo de mais de século e
meio, com excecao feita, para a identifica-
cao da autoria de alguns navios, referidos
na obra de Marques Esparteiro?, e depois
por Amaral Lapa (LAPA, 1968), assim
como de outros autores que se tém de-
brucado, direta ou indiretamente, sobre a
construcao naval na Baia. As referéncias
mais recentes sobre este construtor, de-
vem-se a Halysson Gomes Fonseca (FON-
SECA 2018, 2020), nos seus trabalhos so-
bre a Intendéncia da Marinha da Baia®.

Desconhecemos exatamente quando
tera nascido, o que devera ter sucedido
em finais da década de 1750, pois, em
1774 (15 de junho), é admitido na Casa
do Risco do Arsenal Real de Lisboa, pelo
marqués de Pombal. Ali inicia aos seus
estudos de Arquitetura Naval, como o
préprio refere num requerimento*, sendo
companheiro de Joao de Sousa Palher, e
Antonio Joaquim de Oliveira, principian-
do assim a longa e prospera carreira, que
decorrerd ao longo de 50 anos de ativida-
de, quase toda passada no Brasil.
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Apés a formacao, como “aulista”, é no-
meado pelo secretario de Estado da Ma-
rinha e do Ultramar, Martinho de Melo e
Castro, ajudante do prestigiado Constru-
tor Torcato José Clavina (1736-1793), de
quem fora aluno, como refere Saraiva (SA-
RAIVA, 1839: 23), servindo depois como
seu Contramestre do mesmo Arsenal.

Por fim, em 1796, ao fim de mais de
vinte anos ao servico do Arsenal de Lis-
boa, é indicado como Construtor de Naus
e Fragatas da Armada Real do Arsenal da
Baia, por Alvara da rainha D. Maria |, posi-
¢cao que acabard por marcar a vida e o seu
percurso profissional, ao longo dos vinte e
sete anos seguintes.

Apesar do Alvard régio datar do dia 27
de agosto, sabemos que a 18 ja lhe eram
atribuidas ajudas de custo, e pagamento
da sua passagem para o Brasil®. O teor do
Alvard, enviado a D. Fernando José Portu-
gal, Governador e Capitao-General da Ci-
dade da Bahia, era o seguinte:

“Tenho  determinado que no
Arsenal estabelecido nessa
Capital do vosso Governo se

construéo para a minha Real
Armada Navios de linha, Fragatas,
e mais Embarcacoes, para o que
tenho mandado nomear pelo
sobredito Conselho para Arquitteto
Construttor a Manuel da Costa,
e para seu Conttra Mestre alem
dos que ahi se acharem servico
a Anténio dos Reis, aos quais lhe
mandareis dar posse.”®.

Acrescenta que |he deve ser concedi-
do, assim como ao novo Contramestre An-
tonio dos Reis, o mesmo que se praticara
com Anténio da Silva (o Mestre Constru-
tor Anténio da Silva Araujo), antecessor
Nno mesmo emprego.

Manuel da Costa viria a enfrentar al-
gumas contrariedades, sobretudo numa
disputa que se arrastaria ao longo de va-
rios anos, com os Intendentes da Marinha
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e Armazéns Reais, que lhe valeu mesmo
ordem de prisao por insubordinacao, de
que falaremos adiante.

Em 1803, o construtor ainda se quei-
xava de ter sido constrangido a despesas
extraordinarias, que as “calamidades da
Guerra acumulardo sobre o Mundo”, e
também por ter sido obrigado a conduzir
para aquele pais, a sua mulher e os filhos,
sem lhe ter sido dada aposentadoria da
Real Fazenda, como se praticara com o
seu antecessor, tendo de pagar 70.000 reis
pela casa onde morava, e padecido, no
decurso de sete anos, de varias moléstias
prolongadas, devido a mudanca de clima’.

Nao sabemos, tanto neste caso, como
em outros idénticos, se a comissao no
Brasil se deveu a uma mera formalidade
administrativa tomada unilateralmente
pela Coroa e pelo Conselho do Almiran-
tado (ou do Ultramarino), o que é o mais
provavel, ou se resultavam também de
uma vontade ou pedido expresso dos res-
petivos construtores.

No entanto, neste caso, e apesar dos
constrangimentos sofridos, a ida para o
Brasil foi sem duvida uma benesse para
Manuel da Costa, que tinha poucas hipo-
teses de progredir, se tivesse ficado em Lis-
boa. O Construtor do Arsenal, Torcato José
Clavina, falecera em agosto de 1793, mas
guem |he sucedeu na direcdo do mesmo
foi o antigo colega de Costa, Jodo de Sou-
sa Palher (act. 1789-1813), o qual, “quando
se criou o corpo de Engenheiros Constru-
tores, foi nomeado Chefe do mesmo, com
a patente de Capitao Tenente da Armada, e
fundou a Aula de Construcgao e Arquitec-
tura Naval na reforma de 1796, sendo Len-
te della por muitos anos.” (SARAIVA, 1839:
22-23). Para além deste, Manuel da Costa
também néo conseguiria sobrepor-se a An-
ténio Joaquim de Oliveira (act. 1787- 1822)
que, por sua vez, sucede a Sousa Palher.

No fundo, o Brasil era a sua melhor
hipotese de sucesso, e de ascensao pro-

fissional, o que de facto aconteceu, com
a sua promocao ao cargo de Arquiteto
Construtor de um dos arsenais mais im-
portantes do reino, e sucessivos postos
de Segundo-Tenente, Primeiro-Tenente e
Capitao-Tenente. E isto sem sequer contar
com a deslocacao para ali do centro de
poder do reino, com a chegada da Familia
Real e toda a Corte, doze anos depois.

Aescolhade S. Salvador da Baia nao po-
dia ter sido melhor. Apesar da troca da capi-
tal para o Rio de Janeiro, o seu arsenal real,
renovado e ampliado a partir de 1770, era
sem duavida o mais ativo do Brasil (LAPA,
1968; SALDANHA, 2019, pp. 93-116).

A sua baia natural servia de ponto de
paragem da Rota da india, o que favore-
ceu o desenvolvimento de um dos centros
de construcéao e reparacao naval mais im-
portantes e prestigiados dos portugueses.
Para além do estaleiro da Coroa, e do da
Ribeira da Junta do Comércio, possuia
ainda muitos outros estaleiros privados,
como o da Preguica ou o de ltapagipe
(SALDANHA, 2019: 96), entre outros. A
Baia possuia dezenas de pequenas em-
presas, e estima-se que essa indlstria em-
pregasse cerca de 8.000 trabalhadores®.

Apesar de nao se conhecer o nimero to-
tal de navios de guerra construidos no Novo
Mundo, é bastante claro o contributo signi-
ficativo que desempenhou para o poder na-
val ibérico, o que se evidencia, ainda mais,
quando comparado com a América inglesa,
onde praticamente néao se construiram na-
vios deste tipo (MILLER, 2006, p. 935).

Mas a relacdo de Manuel da Costa
com o Arsenal da Baia foi de comum be-
neficio. Desde 1763 que aquele estaleiro
real parecia estar sem construtor. O Mes-
tre Construtor Antoénio da Silva Araujo re-
gressara a Lisboa em 1763, na nau acaba-
da de construir (Santo Anténio e S. José) e,
quando torna ao Brasil, é enviado ao Rio
de Janeiro, onde viria a desempenhar as
mesmas funcdes (1763-c.1784), fabrican-
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do anau S. Sebastiao (1767), a primeira do
novo Arsenal.

Com a partida de Araujo, a construgao
na antiga capital do Brasil parecia ter fica-
do reduzida a apenas alguns consertos, e
ao fabrico de escaleres e outras pequenas
embarcacoes. Sabemos que o governador
e capitao-general da Baia, Rodrigo José
de Meneses, teve de escrever a rainha, em
1784, sobre a necessidade de se prover
temporariamente o lugar de um mestre
construtor para o Arsenal da Marinha (Ma-
nuel Martins de Carvalho), visto que, se-
gundo se queixava, “neste Arsenal se nao
fabricam navios” (SALDANHA, 2019: 103).

Contudo, embora o Alvara de D. Maria de
1796 refira o nome de Anténio da Silva [Arau-
jol, como o antecessor de Manuel da Costa,
na verdade, o cargo foi ocupado, por alguns
anos, pelos mestres construtores baianos
Francisco José da Cruz, e seu filho Manuel
Joaquim José da Cruz, autores de quatro
fragatas ali construidas (Fénix, Princesa Car-
lota, Vénus e Tétis), entre 1787 e 1793.

Para além da atividade profissional, foi
também no Brasil que Manuel da Costa
passou a maior parte da vida adulta, du-
rante 27 anos, e onde nasceram muitos
dos seus filhos. Chegou a Baia com a mu-
lher, Joaquina Inacia do Nascimento (n.
c. 1774), e “com filhos”, que desconhece-
mos exatamente quem, ou quantos eram.
Perante a diferenca de idade da esposa
(nascida no ano em que ele foi admitido
na Casa do Risco do Arsenal Real de Lis-
boa), cremos serem de um primeiro casa-
mento, e que tenham ficado em Salvador,
pois nao sao enumerados na lista dos fa-
miliares que desembarcaram em Lisboa,
em setembro de 1823, quando do seu re-
gresso. Quanto aos outros descendentes,
Maria Inacia da Cunha, a filha mais velha,
nasceu em 1796, nao se sabendo, porém,
se ainda em Lisboa, ou ja no Brasil, ao
passo que, os restantes, eram todos baia-
nos de naturalidade: Anténio da Costa
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Cunha (c. 1802), Manuel da Costa Cunha
(c. 1805), Carlota Joaquina da Cunha (c.
1809), e Ursula Maria da Cunha (c.1811)™.

Também ali se desenvolverd a ascen-
sao hierarquica da sua carreira, mormente
a partir da chegada de D. Joéo e da Corte,
em 1808. Em 1803, faz um requerimento
ao visconde de Anadia, Joao Rodrigues de
Sa e Melo, para Ihe ser atribuida a patente
de 22 Tenente, como lhe havia sido prome-
tido, pelo Decreto de 22 de novembro de
1796, e como era uso fazer-se “a todos os
construtores navaes empregados no Real
servico, como pode verificar em Joéo de
Sousa Palher, e Antonio Joaquim de Oli-
veira companheiros do Suplicante no Ar-
cenal desta Corte”", o que somente lhe
€ concedido por Alvara a 28 de fevereiro
de 1808'. Apenas dois anos depois, ja se
apresenta como 12 Tenente da Real Arma-
da e, por fim, como Capitao-Tenente gra-
duado, desde 16 de setembro de 1819. Em
1824, depois do retorno a Lisboa, ainda so-
licita a efetividade da patente de Capitao-
-Tenente, mas a pretensao sera recusada.

O que Manuel da Costa nao poderia
naturalmente prever foram as sucessivas
vicissitudes politicas, que levariam ao re-
gresso do rei e da Corte para Lisboa, em
1821, e a consequente independéncia do
Brasil, em setembro de 1822, que se con-
verteriam num travdo a sua, até entao,
préspera carreira.

Assim, passados 27 anos, a 2 de julho
de 1823, precisamente na data em que
finalmente a Baia se rende as forcas in-
dependentistas, embarca na corveta Ura-
nia com a mulher e filhos, cruzando no-
vamente o Atlantico, em direcdo a cidade
que o viu nascet.

Os anos finais da vida serao sobretu-
do assinalados por uma luta pela sobre-
vivéncia, financeira e profissional, o que
sucedia, alids, com a maioria dos que vao
regressando do Brasil. Dois meses apos
a chegada, procura um lugar como cons-



Navigator 34

A nau de guerra Principe do Brasil, do Arquiteto-Construtor Manuel da Costa

(act. 1774-1824). Revelagio de um desenho inédito do National Maritime Museum

trutor no Arsenal de Lisboa'™; em margo
do ano seguinte, pede o pagamento dos
ordenados vencidos (desde agosto de
1822)™; e, em agosto de 1824, solicita co-
medorias para si e sua familia. Nao obs-
tante os documentos atestatérios da sua
capacidade e bom desempenho profissio-
nal, ndo consegue obter resposta positiva
aos seus pedidos™.

Quanto aos vencimentos, o despacho
de 16 de marco de 1824 do Arsenal Real
concede pagar-lhe apenas a metade dos
ordenados, a semelhanca do que se verifi-
cava com todos os regressados do Brasil,
e que ndo conseguiam colocacgao, face a
situacao dificil em que o pais se encon-
trava. As comedorias sao-lhe recusadas,
dado nao se encontrar no ativo. O mesmo
sucede no tocante a solicitacao de empre-
go no Arsenal, com a justificacdo que, a
sua agregacao ao servico,

‘viria atropelar a justica e
direito que acompanha o0s
Constructores do servico deste
Arsenal, principalmente a Manuel
Clemente que faz as vezes de
Constructor encarregado dos
trabalhos deste Arsenal. Além
disso, e do mesmo modo que
o Almoxarife Pagador, e muitos
mais do servico do Arsenal da
Bahia nao se achéo agregados
a servico algum e percebem os
seus meios ordenados®,

Nao sabemos exatamente quando fa-
leceu Manuel da Costa, mas nao devera
ter sido muito depois de 1825, quando dei-
xamos de encontrar noticias sobre o mes-
mo, e que contaria com perto de setenta
anos de idade.

O CONFLITO CONSTRUTOR -
INTENDENTE DA MARINHA

O principal objetivo subjacente a ida
de Manuel da Costa para a Baia foi, so-
bretudo, o de construir uma nau de 74 pe-

cas, o que era naturalmente uma grande
responsabilidade, para além dum sinal de
confianca nas suas capacidades. Na ver-
dade, a atividade do Construtor no Arse-
nal de Lisboa nao tinha ido além de navios
de menores dimensoes. Numa carta ao
visconde de Anadia, como garantia da sua
obra e merecimentos, d4d como exemplo a
“Construcao que fiz nessa mesma Corte
do Brigue de Paulo Jorge, a Galera de Al-
fama, e o Hiate Nabo a vista para o Real
Servico"". A nau Principe do Brasil seria
naturalmente a maior, e mais relevante
obra da sua carreira.

Um dos aspetos mais importantes do
Alvara de 1796 é o facto de se referir cla-
ramente a autonomia e liberdade do cons-
trutor, no tocante a elaboragéo dos seus
projetos: “Recomendando-vos muito em
particular, que sobre o Plano e Desenho
da sua Construcéao se nao entrometa pes-
soa alguma, nem a mesma que serve de
Intendente”®. Constituindo outra das no-
vidades aportadas com a nomeagao de
Manuel da Costa, ela estava em clara opo-
sicdo com o que era habito fazer-se nos
estaleiros do Brasil, ao longo do século
XVIII, guando os planos eram quase sem-
pre enviados de Lisboa'™.

Note-se, alids, que apenas duas déca-
das antes, em 1775, é enviada de Lisboa
uma ordem do secretario de estado da
Marinha e Ultramar, Martinho de Melo e
Castro, para os diversos governadores do
Brasil, para que todos os navios “de alto
bordo”, que se fabricassem nos estaleiros
do Rio de Janeiro, Recife e Baia, deviam
ser feitos de acordo com os riscos e as
normas do Mestre Construtor Torcato Cla-
vina, e devidamente aprovados pelo mar-
qués de Pombal?®,

Ainda em 1802, eram enviadas para
o Rio de Janeiro os planos de escunas,
desenhados por Joao de Sousa Palher, a
partir dos quais se deveriam construir di-
versas embarcacgdes para servir de guar-
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da-costa naquela capital®’. Em 1807, ¢é
também enviado de Lisboa para o Para o
plano de uma fragata de guerra, desenha-
do por Anténio Joaquim de Oliveira, para
ser construida nos estaleiros de Belém?,

Embora em oposicéao ao que era cor-
rente fazer-se, esta atitude serd menos
de estranhar, se tivermos em conta o in-
cremento dado por D. Maria | ao desen-
volvimento da Marinha e da construcéao
naval. Em particular, no tocante ao ensino
e formacéo, e o fundamental contributo
para o nascimento da classe dos Enge-
nheiros Construtores, que vao suceder
aos antigos Mestres Construtores, com
as consequéncias inerentes, quer de es-
tatuto socioprofissional, como sobretudo
de ambito cientifico-pedagogico. Naquele
mesmo ano de 1796, foram reorganizados
diversos setores da Marinha, sendo cria-
da a almejada Academia de Construcéo,
assim como a classe dos Engenheiros
Construtores (Carta de Lei de 26 outubro),
cujas habilitacoes haviam sido regula-
mentadas em 1795, e o respetivo quadro,
formalmente estabelecido em novembro
(CRUZ JUNIOR, 2002, pp. 60, 77). A men-
talidade estava a mudar, e traria resulta-
dos significativos para o desenvolvimento
da Histéria da Arquitetura Naval.

Contudo, aquela recomendacdo nao
sera bem aceite pelos intendentes da
Marinha da Baia, numa clara oposicao
entre as ideias modernas da Administra-
cao Central e a tradicao local. O recém-
-empossado Arquiteto Construtor ird de-
frontar-se com sucessivas hostilidades e
alegados abusos de poder da parte dos in-
tendentes, primeiro, com José Francisco
de Perné®, e depois, com Bernardino José
de Castro (1807-1812).

Ao longo da sua atividade naquele
estaleiro, queixa-se frequentemente do
carater e comportamento dos intenden-
tes, que procediam em total oposicao ao
estipulado pelo Alvara régio de agosto de
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1796. Esta contenda estard na base das
dezenas de pdaginas escritas, de ambas
as partes, ao longo de uma década, com
continuas queixas, e troca de acusacgoes,
responsabilizando-se mutuamente pelos
atrasos nas construcoes.

Curiosamente, o primeiro registo do-
cumentando deste diferendo parte do pré-
prio intendente, em maio de 1800, onde
se queixa de insubordinacédo do Mestre
Construtor, que era de “genio atrevido e in-
sultante”. Respondendo a reclamagéo do
mesmo construtor, que “lhe tirdo os seus
Direitos ao Livre abitrio”, refere desconhe-
cer quais eram, por ndo possuir cépia do
Alvara de 1796 invocado pelo mesmo: “ig-
noro quaes sao os Direitos que inculca o
dito Constructor”®. Ora, ndo nos parece
de todo viavel que o Intendente da Ma-
rinha da Baia nao conhecesse o decreto
de nomeagao dos construtores dos seus
arsenais. Acusa também o construtor de
andar a cortar madeiras sem o seu conhe-
cimento e licenca, e de erros cometidos,
nas medidas das madeiras pedidas para o
tabuado da nova nau.

N&o obstante a contestacao de Manuel
da Costa (que depois considera “Excedi he
certo os termos da moderacao na resposta
que dei”), que anexa o referido Alvara, as
hostilidades mantém-se nos anos seguin-
tes. Em 1801, e 1802, o construtor justifica
os atrasos pelos entraves do intendente:

“Pensei entdo que em Agosto de
1800 sahisse ella do estaleiro; mas
enganei-me, porque trabalhei sem-
pre mais contra os empates do In-
tendente da Marinha José Francis-
co de Perné, do que na Construgéo
da mesma Nau, de que estou con-
cluindo a coberta da primeira bate-
ria, e proa, que estavao por acabar
por falta de taboado, e officiaes [...]
Desde entao contentou-se com me
nédo satisfazer as relagdes que Ihe
dirigi, nem com os géneros que
pedia, nem no tempo em que os
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precisava, sendo elle quem a fez
arbitrio despedia ou dispensava
os Officiaes mais piritos e por isso
mais necessarios para a Constru-
cao da Nau. O ultimo destes empa-
tes foi 0 que experimentei ha pou-
o, pois que tendo fechado o fundo
da Nau de huma a outra parte em
26 de Novembro de 1801 s6 prin-
cipiou o calafeto em 14 de Janeiro
deste anno.”®

J& por esta ocasido, Costa denuncia
quais as verdadeiras razoes subjacentes
ao desentendimento, isto é, a tentativa de
intromissdo do intendente no seu projeto
da nau: “porque certo o Intendente da Ma-
rinha que eu nao moldava os planos do seo
interesse, conspirou-se contra mim, calu-
niando-me na presenca do Governador e
da Junta da Fazenda desta Capitania.”.

Depois de concluida a Principe do Bra-
sil, e para tentar evitar futuros problemas
idénticos, envia uma Representacdo sobre
a sua atividade, ao Governador Francisco
da Cunha Menezes, que a remete ao vis-
conde de Anadia, reiterando a autonomia
na concecao dos seus trabalhos de cons-
trucao naval. Nela refere que foi para a Baia
construir uma nau de 74, “quanto a execu-
cao e até quanto ao plano obra totalmente
do seo genio”, e que se recusava a ser um
mero executor, a fazer naus e fragatas por
planos ‘“levantados por outrem”® (como
antes era hébito fazer-se, como vimos).

Entretanto, as coisas parecem acalmar,
com o regresso do intendente José Perné
e sua familia ao reino, em junho de 1803.
Sera substituido interinamente pelo Gover-
nador Francisco de Cunha Menezes, até a
nomeacéao de Henrique da Fonseca Souza
Prego, que assume o cargo até 1806.

Mas o periodo de tranquilidade pouco
duraria. Quase uma década depois, em
1810, ja com o Principe D. Joao e a Corte ins-
talada no Rio de Janeiro, e a nomeacao do
novo intendente, Bernardino José de Castro
(1807-1812), ressurgem os problemas.

Isso é confirmado pela redacdo de uma
outra Representacao, contra o novo inten-
dente, agora a propésito dos planos da
fragata que estava a construir, a Principe
D. Pedro, onde se queixa de desrespeito
pela liberdade das suas funcdes de cons-
trutor, dando conta da seguinte situacao:

“Sabendo muito bem o dito
Chefe de Esquadra e Intendente
da Marinha que no Arsenal da
Corte, os Ministros Conselheiros
Regios, e ainda os Officiais da
Marinha [...] se n&o intremettem
com o Constructor a respeito
dos desenhos, e execucao
dos planos, e fabricos da sua
Construgcado, e que antes, com
toda a sua extensa autoridade o
estimao, honréo, e auxilido, e que
o Intendente s6 esta obrigado a
prestar, e apromptar sem duvida
alguma tudo quanto Ihe for
pedido, e requerido pelo mesmo
Constructor, na conformidade da
Carta Régia de 27 de Agosto de
1796, que servio de credencial ao
Cargo do Suplicante, no exercicio,
posse e reconhecimento”.

Ora, o mesmo intendente, num claro
exemplo de abuso de poder, apoiando-se
na sua Patente,

‘a qual nada tem a ver com
a applicacdo da Architectura
Naval, e finalmente sem ter os
verdadeiros conhecimentos do
exercicio e responsabilidades
a que estd sujeito o mesmo
supplicante, s6 se esforca a
ultraja-lo e até querendo exercitar
as funcdes do seo ministério”, *

Refere ainda que ja havia feito uma su-
plica ao Conde dos Arcos, Governador da
Baia, falando das “offensas e opprobios
com que foi ultrajado, nao so6 pelo inten-
dente da Marinha, mas até pelo Coman-
dante Joao Félix Pereira e pelo Imediato
José Maria Vieira”. E que o mesmo che-
gou a mandar prendé-lo na nau Medusa
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durante umas noites (3 a 6 novembro).
Além disso, perdera o respeito dos seus
subordinados, como o Contramestre An-
tonio dos Reis, e dos aprendizes que tra-
balhavam na fragata.

Na citada carta ao Conde dos Arcos,
menciona que recusou entregar-lhe o
“Plano da nova Fragata que se esta execu-
tando”, que o intendente queria remeter
ao Senhor Almirante General. Neste caso,
Manuel da Costa nédo invoca os privilégios
do Alvara de 1796, mas a vontade expres-
sa do Principe Regente D. Joao: “depois
que o mesmo Senhor recebeo o Plano
da Nau [...] ordenou ao Excelentissimo
Senhor Conde da Ponte que ouvesse de
se fazerem duas Fragatas que aqui havia
desde entao por aprovados os Planos que
o Suplicante fizesse, e que por isso nao
era preciso serem-lhe remetidos.”®.

Como se pode entender, mais do que
um conflito meramente baseado em an-
tagonismos pessoais (embora também o
tenha sido), esta contenda ¢ representati-
va de um conflito juridico, criado por uma
evidente alteracéo de estatuto socioprofis-
sional, que concedia ao construtor plena
autonomia criativa na concecao dos seus
navios, e total independéncia, relativamen-
te aos poderes do Intendente da Marinha.

A NAU PRINCIPE DO BRASIL

A construcao (1797-1802)

A construcao da Principe do Brasil ar-
rastou-se ao longo de quase seis anos, o
que era excessivo, mesmo tendo em conta
que no Brasil o processo era habitualmen-
te mais demorado®. E certo que a madeira
nao faltava, e de qualidade superior, no
entanto, diversamente do que geralmen-
te se considera, as caréncias de méao de
obra, mormente especializada, eram re-
correntes, bem como de outros materiais
(ferragens, massame e velame) que usu-
almente tinham de vir da Corte.
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Tal verificava-se, nao tanto pela carén-
cia de oficiais competentes, mas por es-
tes frequentemente preferirem estar ao
servico dos estaleiros particulares, onde
tinham melhores rendimentos. Como es-
creve Shawn Miller, durante os tempos
de menor atividade, os trabalhadores
qualificados, muitos deles importados do
continente para responder as necessida-
des dos estaleiros reais, empregavam-se
nos estaleiros de privados, que eram mais
numerosos, pagavam melhor, e de forma
mais consistente. Em momentos de crise,
o Estado tinha de lutar para recuperar es-
tes trabalhadores para os seus estaleiros.
Alguns capitaes estrangeiros afirmavam
que, no Arsenal Real da Baia, se constru-
iam excelentes navios, mas muito lenta-
mente, enquanto os particulares estavam
sempre em ampla atividade, sugerindo
que os reparos fossem ali feitos, por se-
rem mais rapidos, mesmo para trabalhos
mais complexos (MILLER, 2006, 935).

Dessa situagao nos dava conta o mes-
mo intendente da Baia, José Francisco
Perné, logo em 1797, queixando-se da fal-
ta de mao de obra:

“Mas que farei eu com dez Indios,
de que unicamente me valho,
nove pretos serventes, e alguns
galés? Que tempo seré necessario
a estes para descarregarem trés
sumacas, e trés Lanchas que se
acham presentemente com as
madeiras para a mesma Nau?
Que obreiros posso aplicar para
ella, se os Carpinteiros, Calafates,
Officiaes e Serventes vém para
o Real Servico involuntarios,
por perceberem jornaes mais
diminutos que os que Lucrao na
factura das Embarcacoens dos

particulares"'.

Quatro anos depois, em fevereiro de
1801, lamenta a falta de carpinteiros de
machado, obstaculo maior no atraso da
construgcao da nau, e que nao compare-
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ciam ao trabalho, “por se desviarem do
Servico do Arsenal, ap6z do maior jornal
que o Comércio Ihes oferece, cuja desor-
dem sempre se experimentou, desde que
se principiarao a galivar as madeiras, de-
pois da minha chegada a esta Cidade"®.

Apesar de todas as diligéncias e
esforcos feitos, ndo consegue encontrar
solucdo. Rejeita a ideia de aumentar
os vencimentos, que de nada serviria,
pois, os estaleiros privados rapidamente
subiriam de igual forma as respetivas
remuneracoes.

Passemos de seguida a elaboracéo de
uma breve cronologia das sucessivas fa-
ses da construcao do navio.

Em outubro de 1797, o intendente da
nota de que estavam a chegar as madei-
ras, numa sumaca vinda de Alagoas e de
Cairu, em quantidade que lhe parecia su-
ficiente, as quais se deveriam galivar logo
que chegassem. Mais complicada era a
situacao das ferragens: “no ferro que se
acha nestes Armazens para o Cavilhame
da mesma Nau, falta o principal das bito-
las competentes”®,

Segundo informacao de Manuel da
Costa, a quilha fora assentada em 5 de de-
zembro de 1798, e esperava-se que a cons-
trucao estivesse terminada dois anos de-
pois, 0 que acabaria por nao ser possivel,
pelos impedimentos do intendente, faltas
de madeira, de trabalhadores, e oficiais.

S6 em 1801, da conta da retoma dos
trabalhos, relatando que “A nau tem en-
tabuadas as alcaixas grandes e peque-
nas, coberta do convés e tolda, castelo,
tombadilho e baileos da borda, como a
parte toda do seu fundo, restando para
entabuar a coberta da primeira bateria e
a proa e popa para se concluir”. Nessa al-
tura estava a finalizar a coberta da primei-
ra bateria, que ficara por acabar por falta
de tabuado e de oficiais. Tendo fechado o
fundo da nau, em novembro, sé em 14 de
janeiro de 1802 se principiou o calafeto®.

Em maio desse ano de 1802, José Per-
né, informando o governador sobre o an-
damento da construcéo, relata que ja es-
tava pronta para se lancar ao mar, “logo
gue esteja pronta a carreira em que se
fica trabalhando com toda a atividade.”.
E no mesmo oficio, apresenta a sua jus-
tificacdo pelo atraso que se verificara: “1
- Falta de madeiras que achei no Arsenal
para a mesma Nau; 2 — Falta de Carpin-
teiros e Calafates; 3 — Falta de practica
do Construtor para a direccao econémica
das Construcoens; 4 — A escacez da mi-
nha jurisdicao”.

Em abril, diz que faltava apenas “al-
gumas pequenas pessas de talha, e divi-
soens de comodos interiores, restando
somente a factura da sua carreira” e, em
agosto, aguarda que se faca o lancamento
ao mar, “segundo o projecto do seu Cons-
tructor no dia vinte e oito do corrente [...]
ficando a espera os massames e mais gé-
neros que tenho pedido”®,

Em virtude das marés, a primeira ten-
tativa falhou, no final do més, e s6 em 12
de setembro se viu finalmente a nau no
mar, ao fim de perto cinco anos (desde o
assentamento da quilha).

Apéds o lancamento, segundo o inten-
dente, apenas “se fica trabalhando na
factura da sua mastreacéao, para que con-
cluida se cuide no aparelho e em todos
0s mais acessorios competentes a hum
semelhante Vazo.".

O custo total do seu fabrico foi de
233 620 977 reis, quase duas vezes o da
Santo Anténio e S. José (64) a ultima gran-
de nau construida na Baia por Anténio da
Silva Araltjo em 1763, cujo montante ja
tinha sido bastante elevado®, e mais do
dobro da nau Rainha de Portugal (74), de
Torcato José Clavina, lancada ao mar em
Lisboa em 1791.

A viagem inaugural ocorreu em julho de
1803, sob o comando do capitao de fragata
Bras Cardoso e Pimentel, com uma guarni-
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cao de 370 homens. Entrou no Tejo ao fim de
setenta dias, transportando caixotes com
plantas e sementes, e alguns passaros, para
o conhecido Alexandre Rodrigues Ferreira.

Regressaria ao Brasil, incorporada na
esquadra real que trouxe a Familia Real e
a Corte, cinco anos depois, em 1808, sen-
do a terceira mais importante da frota, sob
o comando de Salema Garcado, com mais
de mil pessoas a bordo, entre as quais, as
irmas da rainha D. Maria, a princesa Maria
Francisca Benedita e a infanta Maria Ana.

Segundo Kenneth Light (LIGHT, 2008:
92), inicialmente, a Martim de Freitas fora
substituida pela nau Principe do Brasil,
que estava em pior estado, e a Golfinho,
embora ambos os navios parecessem nao
estar aptos para a viagem. Efetivamente,
devido a avarias sofridas durante o per-
curso, foi decidido enviarem-nas a Ply-
mouth (Inglaterra), para reparacoes, an-
tes de continuar (existia um acordo para
receber parte, ou totalidade da esquadra
portuguesa, caso necessdario). Por esse
motivo, as duas irmas da rainha foram
transferidas para a nau Rainha de Portu-
gal. Sidney relata que, quando se separou
da esquadra, a 5 de dezembro, a Principe
do Brasil nao seguiu com ela.

Embora Esparteiro refira que tenha
chegado ao Rio de Janeiro a 14 de janeiro,
apo6s complicada viagem, em que desar-
vorou trés vezes, uma semana antes dos
que velejaram diretamente, Light afirma
que esta informacéo nao deve estar corre-
ta, pois o “livro de quartos” da London re-
gista que a Principe do Brasil s6 entrou na
baia do Rio de Janeiro em 13 de fevereiro,
portanto, € provavel que tenha estado em
Plymouth. (LIGHT, 2008, p. 92)

Cremos que o Plano de Navio, aqui
descoberto, confirma esta hipétese, dado
ter sido expressamente enviado pelo Al-
mirante George Berkeley, a pedido de Lon-
dres, o que demonstra o conhecimento e
interesse dos britanicos por esta nau.
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A sua curta histéria terminaria em
1822, servindo de presiganga, ao largo
do Rio de Janeiro, apenas duas décadas
apoés o seu langamento, sem grandes fei-
tos ou glérias.

Caracteristicas do navio

A Principe do Brasil inscreve-se num
plano de grande desenvolvimento da Ma-
rinha Real durante o reinado de D. Maria ,
nao apenas no tocante as questdes admi-
nistrativas e de formacéao, a que nos refe-
rimos, mas também na construgao naval,
fazendo dele um dos mais produtivos do
século XVIII.

O primeiro grande construtor desta
nova fase foi Torcato José Calvina (1736-
1793), cuja obra foi marcada pela constru-
cao de navios de linha da classe dos 74 (e
das magnificas fragatas, que tdo bem dis-
tinguiram as unidades da nossa Armada
na viragem para Oitocentos), orientacao
seguida pelos seus discipulos e sucesso-
res, como Julido Pereira de Sa (act. 1760-
1821), Jodo de Sousa Palher (act. 1789-
1813), Antonio Joaquim de Oliveira (act.
1787-1822), ou mesmo Manuel da Costa.

Esta mudanca na orientacdo da Arqui-
tetura e Construcéo Naval € um exemplo
evidente das alteracOes da estratégia na-
val da Coroa portuguesa que, paralela-
mente as diversas iniciativas estruturais,
legislativas e educativas, parece ambicio-
nar a constituicado de uma forca naval ao
nivel dos novos desafios, mais muscula-
da, modernizada e, embora ndo em niime-
ro, a par das outras poténcias europeias.

Os navios da classe de 64, que domi-
navam o periodo anterior, construidos por
Vicente Nunes (SALDANHA, 2016), dao
lugar aos novos 74, que se vao juntar aos
trés fabricados por esse mestre, entretanto
renovados por Julido Pereira de S4, no novo
dique do Arsenal. Para além desta subida
de classe dos navios de linha (embora am-
bos se inscrevam na mesma “3rd Rate” in-
glesa), também assistimos a uma ligeira al-
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A nau de guerra Principe do Brasil, do Arquiteto-Construtor Manuel da Costa

(act. 1774-1824). Revelagio de um desenho inédito do National Maritime Museum

teracdo de racio comprimento-largura, que
desce dos 4:1 para 3.7-3.8:1, dentro da mes-
ma classe dos 74, aproximando-se, assim,
das proporcoes dos congéneres europeus.

A classe dos 74 comecara a obter um
sucesso generalizado apés a Guerra da In-
dependéncia Americana, passando a domi-
nar a linha de batalha. Para Jean Boudriot
(BOUDRIQT, 1977), que lhe dedicou uma
das suas obras monumentais, ela tornou-
-se na principal maquina de guerra naval
dos finais do século XVIII, gragcas ao com-
promisso que resultava, do equilibrio entre
aforca de artilharia, e qualidades de mano-
bra, com a sua potente bateria de canhoes.

Quer o desenho de Greenwich, como
as fotografias da maquete da antiga Esco-
la Naval, permite-nos ter uma ideia bem
mais clara e precisa desta nau, sobretudo
nas suas medidas e proporcoes, trazendo
novos dados, ou corrigindo outros.

O Plano de Manuel da Costa evidencia
bem as alteracdes qualitativas a nivel da
formacéo dos construtores, na segunda
metade do século XVIIl, mormente a partir
de Torcato José Clavina, que introduz os
preceitos teéricos de Chapman. Como se
pode observar, ja aqui se encontram bem
definidos no Plano de Perfil o célculo do
Centro de Carena, e do Metacentro, devi-
damente indicados no desenho. [Fig. 1]

Mais do que um mero detalhe, e extre-
ma importancia neste Plano de Navio (e

inédito em todos os que se conhecem até a
data), é ele assinalar a Distancia do centro
de gravidade da massa de agua (centro de
Carena) ao Metacentro (13 pés), e a Dis-
tancia da linha de agua carregada (Linha
de flutuacao) ao Metacentro (6 pés), o que
revela ja uma influéncia do modelo do cé-
lebre construtor sueco Fredrik Chapman,
medidas sempre patentes nas ilustracoes
do seu Architectura Navalis Mercatoria.

Embora ainda por comprovar documen-
talmente, parece-nos perfeitamente natural
que Costa tenha aprendido o método de
Chapman, precisamente com Clavina, de
quem foi aluno e contramestre, como vimos.

A proa, mantem-se a maneira inglesa,
com o corrimao do beque a nao ultrapas-
sar a localizacdo dos turcos. A figura de
proa nao estd desenhada (nem aparece
no modelo), o que indica que a mesma
terad sido desenhada pelo artista que de-
pois a executou, provavelmente com uma
imagem do Principe D. Joao.

A popa é simples, pouco decorada,
com escamas, festées, colunas e volutas
nos alforges, [Fig. 3] varanda, e coroada
por um medalhdo no espelho da popa,
com a efigie do principe, que sé nos é re-
velado pela foto do modelo, dado que Cos-
ta nao a representa no Plano de Balizas
(Body Plan, ou elevacao oriental, como
designa Costa). [Fig.4].

Principe do Brasil (1796-1822)

Boca: 48 pés (14.63 m)
Pontal: 39,3 pés (11,97 m)

CONSTRUCAO Arsenal Real da Baia, 1802

AUTORIA Projeto e Construcao — Manuel da Costa
MODELO 74 pecas — (3rd Rate)

RACIO 3,7:1

MEDIDAS Comprimento (PP): 182 pés (55,47 m)

Altura da linha de 4gua na casa mestra: 20 pés

Centro de gravidade da massa de dgua para baixo da linha de 4gua carregada: 7 pés
Distancia do centro de gravidade da massa de agua ao Metacentro: 13 pés
Distancia da linha de agua carregada ao Metacentro: 6 pés
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ARMAMENTO?®* 12 bateria — 30 portinholas (3,5x3,8 pés)

22 bateria — 30 portinholas

Tombadilho — 12 portinholas

Castelo proa - 8 portinholas

ARQUEACAO 4042, 1 ton. (entre a linha d’agua e a quilha)
CUSTO 233 620 977 réis

Figura 3: Manuel da Costa, Principe do Brasil, pormenor, National Maritime Museum, Greenwich, Londres, ID:

ZAZ1246
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Figura 4: Modelo da Principe do Brasil, (desap.), vista da popa, fotografia (OLIVEIRA, 1896)
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(act. 1774-1824). Revelagio de um desenho inédito do National Maritime Museum

Seria importante fazer uma compara-
¢ao com os modelos do seu mestre, Torca-
to Clavina, no sentido de tentar perceber
algumas especificidades do design de Ma-
nuel da Costa. Infelizmente nao se conhe-
ce mais do que o plano da nau Rainha de
Portugal, de 1791, apenas cinco anos ante-
rior & Principe do Brasil, pelo que estabele-
ceremos a analise apenas entre as duas.

Relativamente ao design de Costa, po-
demos perceber que a nau € mais estreita
na proa, e menos larga de boca, a nivel do
convés superior, e casco mais arredonda-
do, o que, em teoria, a tornaria mais ligei-
ra. Tal, porém, ndo parece ter sucedido na
pratica, dado a unanimidade das fontes
em elogiar a velocidade excecional do Rai-

nha de Portugal. Por seu lado, a popa do
navio de Clavina é mais arredondada, me-
nos decorada, e mais projetada para ré.

Quanto as medidas e proporcdes, nao
encontramos grande diferenca, como se
pode observar na tabela seguinte, tendo
as naus de Clavina, entre 171 e 181 pés de
comprimento, e 45 a 48 pés de boca, e um
racio de 3,8:1.

Na mesma tabela, também podemos
verificar a clara aproximacao das dimen-
soes dos navios portugueses, de Torcato
Clavina [TC], e Manuel da Costa [MC], aos
ingleses e franceses, do mesmo periodo,
mormente no tocante ao racio, embora
0s nossos tendessem a ser ligeiramente
mais compridos*:

Quadro comparativo das dimensoes e racios dos navios de 32 Classe*

comprimento boca racio

Portugal

N2 S2 Monte do Carmo (Medusa) [TC]
Rainha de Portugal [TC]

Principe do Brasil [MC]

Inglaterra

navios de 74 a 84 pecas 170,7

Franca
navios de 74 a 84 pecas

OUTRAS OBRAS E FABRICOS

Para além da Principe do Brasil, Manuel
da Costa construiu outras embarcacdes di-
versas. Ja aqui nos referimos ao brigue, a
galera e ao iate, que produziu nos Arsenal
de Lisboa, antes da ida para o Brasil.

A sua primeira obra nos estaleiros da
Baia, foi o brigue-correio S. José /Espadar-
te, terminado em 1799, e um outro, referi-
do pelo préprio, do qual desconhecemos
o nome e caracteristicas. Deles nos fala
o intendente José Perné, a propdsito das
embarcacoes que se estavam a construir
em 1797: “Hum dos Correos que Sua Ma-
gestade mandou construir, fica presente-
mente com o fundo fixado, e pretendo que
fique acabado por todo 0 mez que vem”"*.

169-172

45 3,80:1
47,5 3,82:1
48,8 3,72:1
46,6 3,84:1

44,7- 45,7 3,80:1

Além desses, sabemos que construiu
trés fragatas, a Uniao (50) em 1806; a Prin-
cipe D. Pedro (44), em 1810; e a Constitui-
cao/Diana (50), em 1822; um iate, o N2 §2
do Bom Despacho, em 1809, e diversas
barcas canhoneiras.

Para além da construcéao, parte signifi-
cativa da sua atividade (como era normal
nos estaleiros da Baia) incidiu nos fabri-
cos (reparos) dos navios que ali aportavam,
vindos do continente, ou do /ndico. Entre os
muitos que reparou, podemos mencionar o
brigue Voador (mastreacao); a nau Princesa
da Beira; a fragata Tritao; o brigue Balao ou
a fragata Amazonas (carena)®.

Mais importante que a propria Principe
do Brasil teria sido a construcao de uma nau
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de 110 pecas, a pedido do Principe D. Joao, desenhos anexos a Relacdo das madeiras do
algo inédito na Historia Naval portuguesa Brasil para a construgao de uma nau de 110
embora nao tenha passado de um projeto. pecas, da autoria de Joao de Sousa Palher,
A intencdo nao era nova, nem parecia faltar [Fig. 5] assim como de outras relacoes exis-
a vontade, como o atestam, por exemplo, os tentes (SALGADO, 2012, p. 176)*.

b

Figura 5: Jodo de Sousa Palher, Projeto de nau de 110 pecas, In: Relagdo das madeiras do Brasil para a construcao
de uma nau de 110 pecas, AHU, Lisboa, Cod. 2088

Conforme refere Manuel da Costa, “depois que o mesmo Senhor (Principe Regente)
recebeo o Plano da Nau de cento e dez pessas, que pessoal e de viva vos nesta Cidade
mandou fazer pelo Suplicante”, assegura que o Plano foi efetivamente feito: “o qual pla-
no pés em ponto de Elevagao oriental, e de Projeccéo, e também em ponto pequeno de
prespectiva, ou de meio perfil”*, Pelo que se depreende, neste caso, foi mesmo efetuado
o respetivo Plano de Navio. Dado que o mesmo foi elaborado no Brasil, supomos que
ainda ai se encontre, e seria de extrema importancia a sua descoberta.

Nao conhecemos depoimentos acerca da obra produzida por Manuel da Costa, néao
obstante, os diversos testemunhos sobre o seu trabalho (com excecao para o do inten-
dente), geralmente exaltam as suas grandes capacidades, como o de Francisco de Paula
Leite, Chefe de Esquadra da Armada Real, que o qualifica como um “sujeito de muito boa
intelligencia, verdade, exatidao, e desembaraco e agilidade como positivamente observei
no fabrico da Nau Princeza da Beira, no qual foi elle infatigavel e de grande auxilio para
a sua promptificacéo.”®.

FONTES MANUSCRITAS

ARQUIVO HISTORICO ULTRAMARINO [AHU], Lisboa

Fundos: Administracao Central; Conselho Ultramarino; Portugal - Reino, Ultramar; Bra-
sil, Bahia.
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BIBLIOTECA NACIONAL, [BNRJ], Rio de Janeiro
[BNRJ], Manuscritos. Il — 33, 21, 37. CDD 354.8142.
NATIONAL MARITIME MUSEUM [NMM], Greenwich, London,

Technical Drawings. “Unnamed Portuguese 182ft 74-gun Third Rate two decker”, ID:
ZAZ1246
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NOTAS

"NMM, London, “Unnamed Portuguese 182ft 74-gun Third Rate two decker”, ID: ZAZ1246,
497 x 1257 mm. Neste mesmo museu encontram-se também outros dois importantes planos
de navios, j& identificados, o da nau Rainha de Portugal, datado de 1809, assinado por Henry
Canham, ID: ZAZ1244 (deste foi tirada uma cépia em papel vegetal, atualmente no Museu de
Marinha); e o da fragata Duqueza de Braganca, de John Peake, datado de 1834, ID: ZAZ1788;
assim como um modelo da mesma fragata, datado de 1821, escala: 1:24, ID: SLR0702, mo-
delo: 563 x 2444 x 541 mm; Base: 150 x 2482 x 270 mm, de que falaremos oportunamente.

2 ESPARTEIRO, Anténio Marques. 7rés séculos no Mar, 1640-1970. 11 Partes. 32 vols. Lis-
boa: Ministério da Marinha, 1974-1987. Ver sobretudo Il Parte, Naus e Navetas (1640-1910),
6° vol, n°9, 1977; e lll Parte, Fragatas (1798-1868), 4° vol. N° 13, 1980.

$Na sua tese, Fonseca elabora uma breve nota biogréfica de Manuel da Costa (FONSECA,
2020: p.23b, nota 189), que naturalmente nada tem a ver com este construtor, mas sim de
um seu homonimo, que faleceu em 1807, muito antes do Arquiteto Construtor Naval.
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4[AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Lisboa. 27 Novembro, 1824. Requerimento de Ma-
nuel da Costa, construtor do Arsenal Real da Baia, ao rei [D. Jo&o VI], solicitando patente
de capitao tenente. AHU _CU 005, Cx. 280, D. 19469.

5 [AHU]J, Bahia. Conselho Ultramarino. Queluz. 26 Julho 1796. Aviso régio pelo qual se
mandarem abonar certos vencimentos a Manuel da Costa. (Anexo ao n° 25 204 - 1803,
Junho, 30, Bahia). AHU D. 25 211.

8 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Lishoa, 27 Agosto, 1796. Carta Régia pela qual se
mandaram construir na Bahia diversas embarcacoes para a Armada real e se nomeou
Manuel da Costa, Architecto, Constructor, para dirigir os respetivos trabalhos. AHU_ACL
CU_005, Cx. 116/Doc. 22887.

" [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Baia, 26 de Abril [post. 1803]. Requerimento de
Manuel da Costa, construtor do Arsenal da Bahia, ao [secretario de estado da Marinha e
Ultramar, visconde de Anadia, Jodo Rodrigues de S& e Melo] solicitando a mercé da paten-
te de tenente, conforme promessa feita. AHU _CU 005, Cx. 228, D. 156812,

8 Sobre a construcéo naval de privados, veja-se o recente estudo FARIAS, Poliana Cordeiro
de e SALLES, Hyllo Nader de Araujo. “Fontes para o estudo da construcéo naval na Bahia
presentes no Arquivo do Tribunal de Contas de Portugal (1773-1794)" In: Anais de Historia
de Além-Mar, XX (2019): 279-318.

$[AHU], Lisboa. Conselho Ultramarino. Bahia. 8 Marco 1784. Carta do governador e
capitdo-general da Bahia, Rodrigo José de Meneses, a rainha [D. Maria ] em resposta a
provisao sobre a necessidade de mestre construtor para o Arsenal da Marinha na referida
capitania. AHU _CU Cx. 186, Doc. 13687

10 TAHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 12 Agosto 1824. Requerimento do capitéo
tenente graduado da Armada Real, retornado da Bafa, Manuel da Costa, ao rei [D. Joéo VI],
solicitando comedorias para si e para sua familia. AHU-Balfa , cx. 268, doc. 23; cx. 269, doc.
65, 76 e 79. AHU_CU 005, Cx. 279, D. 19438.

" [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 26 Abril [post. 1803. Requerimento de
Manuel da Costa, construtor do Arsenal da Bahia, ao [secretario de estado da Marinha

e Ultramar, visconde de Anadia, Joéo Rodrigues de Sa e Melo] solicitando a mercé da
patente de tenente, conforme promessa feita. AHU CU 005, Cx. 228, D. 156812.; [AHU],
Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 30 Junho 1803. Officio do Governador Francisco da
Cunha Menezes para o Visconde de Anadia, acerca do seguinte Requerimento do Mestre
Construtor do Arsenal Manuel da Costa. AHU, D. 25 204; Requerimento do Construtor do
Arsenal da Bahia, Manuel da Costa, em que se pede a patente de tenente. (Anexo ao n. 25
204) AHU D. 25 205.

12[BNRJ], Manuscritos. 20 Novembro 1810. Representacéo de Manuel da Costa Arquitecto
Construtor do Arsenal da Cidade da Bahia e 1° Tenente da Real Armada contra o Chefe de
Esquadra e Intendente da Marinha que desrespeita a liberdade de suas funcdes de cons-
trutor. (cépias inclusas de ato régio concedendo ao suplicante patente de 2° Tenente e de

53
Ve



Nuno Saldanha

representacéao feita ao Governador da Bahia pelo mesmo. 3 documentos) Il — 33, 21, 37.
CDD 354.8142,

13 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Lisboa, 22 Novembro [post. 1823,] 27 Ago 18257
Requerimento de Manuel da Costa, que foi construtor da Ribeira da cidade da Baia, ao

rei [D. Joao VI], solicitando o lugar de construtor do Arsenal da Marinha Real de Lisboa.
AHU _CU 005, Cx. 278, D. 19322. [AHU]J, Reino. Lisboa, 28 Novembro 1823, 6 Dezembro
1823. CARTAS (8) do [intendente do Arsenal da Marinha], Carlos [Félix Geraldes]

May, ao rei [D. Joao VI]; ...a terceira sobre os Requerimentos de Francisco Pedro da Costa
e de Anténio José da Costa pedindo serem nomeados aspirantes engenheiros construto-
res; ... a oitava, sobre o requerimento do construtor, Manuel da Costa. que tendo vindo da
Bahia queria ser nomeado construtor do Arsenal Real da Marinha. AHU_CU_Reino, Cx.
319, pasta 38.

14 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Lisboa. 11 Margo 1824. Requerimento de Manuel
da Costa, construtor do Arsenal Real da Marinha da Provincia da Baia, retornado desta
provincia, ao rei [D. Jodo VI], solicitando pagamento de ordenados vencidos. Anexo: 11
docs. AHU CU 005, Cx. 278, D. 19379.

15 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Lisboa. 12 Agosto 1824. Requerimento do capitao
tenente graduado da Armada Real, retornado da Bafa, Manuel da Costa, ao rei [D. Joao VI], so-
licitando comedorias para si e para sua familia. Anexo: 8 doc. AHU CU 005, Cx. 279, D. 19438.

16 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Lisboa. 11 Marco 1824, Requerimento de Manuel
da Costa, construtor do Arsenal Real da Marinha da Provincia da Bala, retornado desta
provincia, ao rei [D. Jodo Vl], solicitando pagamento de ordenados vencidos. Anexo: 11
docs. AHU CU 005, Cx. 278, D. 19379.

" [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 30 Agosto 1806. Carta particular de Manuel
da Costa (para o Visconde de Anadia), em que lhe pede para o proteger n'uma pretencéo.
AHU ACL CU 005, Cx. 144, Doc. 28875, 28863

8 Sublinhado nosso. [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Lisboa, 27 Agosto, 1796. Carta
Régia pela qual se mandaram construir na Bahia diversas embarcacdes para a Armada
real e se nomeou Manuel da Costa, Architecto, Constructor, para dirigir os respetivos tra-
balhos. AHU ACL CU_005, Cx. 116, Doc. 22887.

®Rara excecéo, para a fragata Fénix, contruida na Bahia em 1787, pelo risco do construtor
Francisco José da Cruz, e terminada pelo filho, Manuel Joaquim.

20 que é um dado inédito e interessante, ser o proprio Secretério de Estado do Reino a
autorizar os Planos de Navios. [AHU], 1775, Agosto, 4, Rio de Janeiro. Carta ao governador...
mandando construir nos estaleiros do Rio de janeiro somente navios de alto bordo pelos
riscos de Torcato José Clavini, constructor do Arsenal de Marinha de Lisboa (fls 192, liv. 3);
[AHU] Pernambuco. Conselho Ultramarino. Recife, 2 Agosto 1776. OFICIO do [governador
da capitania de Pernambuco], José César de Meneses, ao [secretério de estado da Mari-
nha e Ultramar], Martinho de Melo e Castro, sobre ter recebido ordem para que todos os
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navios de alto bordo que se fabricarem nos estaleiros [do Recife] sejam feitos segundo as
normas do mestre construtor do Real Arsenal da Marinha de Lisboa, Torquato José Clarivini.
AHU_CU 015, Cx. 123, D. 93983; [AHU] 1776, Marco, 3, Bahia [Doc.14]. Officio do Governador
Manuel da Cunha Menezes para o Marquez de Pombal, relativo a construgdo de navios nos
estaleiros. Bahia, 3 de Marco de 1776, 1% e 22 via. AHU_ACL_N-Bahia, 9031-2032.

14, Pela charrua de S.M. que entrou neste porto em 27 de Fevereiro, me participa V. Ex. ser
Elrei N. S. servido que eu ndo permitta licencas para se construirem navios de alto bordo
nos estaleiros desta Cidade, sendo sendo feitos pelos riscos de Torcato José Clavini, cons-
tructor do Real Arsenal e outro sim que para os ditos riscos terem validade tem ordenado o
mesmo Senhor, que V. Ex. os assigne no alto dos mencionados riscos

2 [AHU], Rio de Janeiro. Conselho Ultramarino. Lisboa, 16 Novembro 1802. CONSULTA do
Conselho do Almirantado ao principe regente [D. Joao], sobre os planos feitos pelo primei-
ro construtor Jodo de Sousa Palher referentes a construcdo das embarcacoes que deve-
riam servir de guarda-costas no Rio de Janeiro e Costa do Leste contra os contrabandistas
nacionais e estrangeiros. AHU CU 017, Cx. 205, D. 14429.

22 [AHU], Conselho Ultramarino. Pard, 6 Maio 1807. OFICIO do [governador e capitdo-gene-
ral do Estado do Paré e Rio Negro], José Narciso de Magalhaes de Meneses, para o [secre-
tario de estado da Marinha e Ultramar], visconde de Anadia, [D. Jodo Rodrigues de Sa e
Melo], sobre o envio do tracado de uma nova fragata de guerra executado pelo construtor,
Anténio Joaquim de Oliveira. AHU CU 013, Cx. 140, D. 10629.

B (O capitao de mar e guerra José Francisco Perné, chega em janeiro de 1797, e regressa
ao reino com toda a sua familia em junho de 1803. Viria a ser substituido por Henrique da
Fonseca Souza Prego (1802-1806), e depois por Bernardino José de Castro (1807-1812). So-
bre Perné, e sobre a intendéncia da Marinha, veja-se o importante trabalho de FONSECA,
Halysson Gomes. A Intendéncia da marinha e armazéns reais no arsenal da Bahia (1770-
7808). [policop.] Tese de Doutoramento em Histéria, Faculdade de Filosofia e Ciéncias
Humanas da Universidade Federal da Bahia, 2020, mormente pp. 222-236.

2 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 19 Maio 1800. Representacéo do Intendente
da Marinha José Francisco de Perné em que apresenta as suas queixas contra o construc-
tor do Arsenal Manuel da Costa. AHU_ACL CU 005 Cx. 105, 20571 (segue no 20570, 20572
e 20573). Inclui a resposta do mesmo construtor.

% [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 4 Fevereiro 1802. Carta do construtor naval
Manuel da Costa para o Visconde de Anadia, em que o informa do adiantamento das obras
da nova nau Principe do Brasil, sob a sua diregdo. AHU ACL CU 005, Cx. 119/Doc. 23577.

% [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 20 Setembro 1802. Representagéo do cons-
tructor Manuel da Costa sobre as futuras construccoes de navios que se executassem no
estaleiro da Ribeira. AHU _CU 005, Cx. 121, D. 23824/23821.

21 [BNRJ], Manuscritos. 20 Novembro 1810. Representacéo de Manuel da Costa Arquitecto
Construtor do Arsenal da Cidade da Bahia e 1° Tenente da Real Armada contra o Chefe de
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Esquadra e Intendente da Marinha que desrespeita a liberdade de suas funcdes de cons-
trutor. (cépias inclusas de ato régio concedendo ao suplicante patente de 2° Tenente e de
representacéao feita ao Governador da Bahia pelo mesmo. 3 documentos) Il — 33, 21, 37.
CDD 354.8142.

B /dem, ibidem.
3 /dem, ibidem.

% Thomas Lindley um inglés que escreveu sobre o Brasil, nos inicios do século XIX, tendo
estado na Bafa por um curto periodo de tempo, considerava que, pela demora do seu lan-
camento, ndo havia hipétese de um rapido ou consideravel aumento da marinha mercan-
te”. (Lindley, 1969, p. 167). Cit. por FONSECA, 2020: 234,

¥ [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 12 Outubro 1797. Carta particular de José Fran-
cisco de Perné (para D. Rodrigo de Sousa Coutinho) sobre as embarcacdes que se estavam
construindo nos estaleiros da Ribeira sobre a sua direccao. AHU ACL CU 005 Cx. 89, 17474,

82 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 16 Fevereiro, 1801. Carta particular de José
Francisco de Perné Intendente dos Armazaens Reaes para D. Rodrigo de Sousa Coutinho
sobre as construgoes navaes, queixando-se da falta de carpinteiros do machado, que invo-
cando certos privilégios, ndo compareciam no Arcenal e contrariavam assim os trabalhos.
AHU ACL CU 005 Cx. 114, 22518/22519/22520/22521.

8 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 12 Outubro 1797. Carta particular de José Fran-
cisco de Perné (para D. Rodrigo de Sousa Coutinho) sobre as embarcacdes que se estavam
construindo nos estaleiros da Ribeira sobre a sua direccao. AHU _ACL CU 005 Cx. 89, 17474

3 [AHUY], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 20 Novembro 180, Bahia. Carta particular do
Constructor Manuel da Costa para o Visconde de Anadia, em que especialmente se refere
as construgoes navaes que estava dirigindo no estaleiro da Ribeira. AHU_ACL_CU 005, Cx.
116/Doc. 22886.

% [AHU]J, Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 5 Maio 1802. Officio do Intendente da Mari-
nha José Francisco de Perné para o Governador da Bahia, sobre os trabalhos de constru-
¢ao da mesma nau. AHU_CU 005, Cx. 120, D. 23702-23703

36 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia.19 Agosto 1802. Carta do Intendente da Mari-
nha José Francisco de Perné para o Visconde de Anadia em que lhe participa ter concluido
a construcédo da nova néu Principe do Brasil. AHU_CU_005, Cx. 120, D. 23775.

STTAHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia.24 Setembro 1802. Carta do Intendente José
Francisco de Perne para o Visconde de Anadia, em que |he relata o langamento ao mar da
nau principe do Brasil. AHU_CU 005, Cx. 121, D. 23825.

8 (O seu custo ascendera a 134 904$280 reis (337 260,5 cruzados), o que era muito eleva-
do, tendo em conta o montante de outros modelos semelhantes, e da mesma época, que
rondavam os 90 000$000 reis (SALDANHA, 2019: 106).
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% Desconhecemos o calibre das suas pecas, mas que nao deveria diferir muito dos
construidos na mesma época, com calibres de 36, 24 e 16 £. Tendo em conta o nimero de
portinholas, de ambos os lados do costado, e as duas da popa, podia levar até 82 pecas.

4 Trata-se das dimensbdes recomendadas pelos dois paises, o0 que nado obsta, naturalmente,
que alguns navios fossem ligeiramente maiores, como o espanhol Montafez de 1794, que

atingia os 190 pés. Dimensodes extraidas de P. G. Gicquel des Touches, Tables Comparatives
des Principales Dimensions des Batimens de Guerre Francails et Anglais de tous Rangs. Paris:
Libraire pour la Marine, 1817, Table Premiere, Table Deuxieme.

# Medidas dos navios ingleses e franceses segundo TOUCHES, P, G. Gicquel des, Tables
Comparatives des Principales Dimensions des Batimens de Guerre Frangais et Anglais de
tous Rangs, Paris: Libraire pour la Marine, 1817,

2 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 12 Outubro 1797. Carta particular de José Fran-
cisco de Perné (para D. Rodrigo de Sousa Coutinho) sobre as embarcacdes que se estavam
construindo nos estaleiros da Ribeira sobre a sua direccao. AHU_ACL CU 005 Cx. 89, 17474.

8 [AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 30 Junho 1803. Officico do Governador Fran-
cisco da Cunha Menezes para o Visconde de Anadia, acerca do seguinte requerimento do
Mestre Construtor do Arsenal Manuel da Costa. AHU, D. 25 204.

“E verdade que alguns navios podiam chegar a levar perto das 110 pecas de artilharia, como o
conhecido Nossa Senhora da Conceicédo/Frincipe Real, mas n&o foram concebidos como tal.

% [BNRJ], Manuscritos. 20 Novembro 1810. Representacdo de Manuel da Costa Arquitecto
Construtor do Arsenal da Cidade da Bahia e 1° Tenente da Real Armada contra o Chefe

de Esquadra e Intendente da Marinha que desrespeita a liberdade de suas funcoes de
construtor. (cépias inclusas de ato régio concedendo ao suplicante patente de 2° Tenente e
de representacéo feita ao Governador da Bahia pelo mesmo. 3 documentos) Il - 33, 21, 37.
CDD 354.8142.

% AHU], Bahia. Conselho Ultramarino. Bahia. 11 de Marco 1824, Lisboa. Requerimento de
Manuel da Costa, construtor do Arsenal Real da Marinha da Provincia da Bala, retornado
desta provincia, ao rei [D. Jo&o V], solicitando pagamento de ordenados vencidos. Anexo:
11 docs. AHU_CU 005, Cx. 278, D. 19379.
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do comércio maritimo e a defesa
dos interesses da Marinha Mercante

luso-brasileira (1808-1816)*
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RESUMO

Ao privilegiar a “abertura dos portos” como ponto
de inflexao da histéria brasileira, parte dos estudos
sobre o periodo joanino relegou a um segundo pla-
no as disposicoes adotadas pelo principe regente
nos anos subsequentes a sua transferéncia para
o Brasil. Nao obstante, o estudo da regulamenta-
¢ao da navegacao mercantil empreendida entre os
anos de 1808 e 1816 revela o complexo e matizado
conjunto de interesses que permeavam as relagoes
politicas e econdmicas entre os negociantes radica-
dos nos principais portos da América portuguesa.
A partir do exame das diretrizes adotadas apos a
assinatura da Carta Régia de 1808, analisaremos no
presente artigo as medidas adotadas pelo governo
joanino no ambito das intensas disputas travadas
entre negociantes luso-brasileiros e estrangeiros
em torno do controle do comércio maritimo e da
circulagdo de mercadorias na América.

PALAVRAS-CHAVE: governo joanino; abertura
dos portos as nacdes amigas; comércio de cabo-
tagem; comércio maritimo

ABSTRACT

By privileging the “opening of ports” as a turning
point in Brazilian history, part of the studies on
the Joanino period relegated the provisions adop-
ted by the Prince Regent in the years following his
transfer to Brazil to a second plane. Nevertheless,
the study of the regulation of mercantile shipping
undertaken between the years of 1808 and 1816
reveals the complex and nuanced set of interests
that permeated the political and economic rela-
tions between the traders based in the main ports
of Portuguese America. From the examination of
the guidelines adopted after the signing of the Car-
ta Régia of 1808, we will analyze in this article the
measures embraced by the Joanino government in
the context of the intense disputes between Luso-
-Brazilian and foreigners over the control of mariti-
me trade and the circulation of goods in America.

KEYWORDS: Joanino Government; Opening
Ports to Friendly Nations; Cabotage Trade;
Maritime Trade.
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maritimo e a defesa dos interesses da Marinha Mercante luso-brasileira (1808-1816)

APRESENTAGAO

A transmigracao da familia real para
o Rio de Janeiro imp06s as autoridades o
desafio de transformar a antiga capital do
Estado do Brasil na nova sede da Corte
portuguesa. Conforme Maria de Fatima
Gouvéa (2005), entre as questdes premen-
tes suscitadas pelo episodio, evidencia-se
a necessidade de reorganizacao do apa-
rato burocratico indispenséavel ao pleno
exercicio da soberania do principe regen-
te D. Joao a partir do Centro-Sul brasilei-
ro. Com efeito, durante os meses que se
seguiram ao desembarque do principe
regente, em 7 de margo de 1808, é noto-
rio o carater prioritario que assumiram as
medidas destinadas a instalacéo e a con-
solidacdo dos mecanismos fundamentais
para o restabelecimento dos principais
orgaos administrativos antes existentes
em Lisboa (GOUVEA, 2005). Uma vez insti-
tuidas as principais secretarias que com-
punham a “alta administracdo”, outros
organismos que integravam o aparelho
administrativo portugués foram recriados
no Rio de Janeiro.

Diante da imprescindivel necessidade
de reestruturar a administracdo imperial
em novas bases, em 11 de marco de 1808,
as Secretarias de Estado foram criadas
a semelhanca daquelas que até entédo
compunham a gestdao central sediada
em Lisboa a partir da nomeacao dos seus
respectivos ministros, todos integrantes
do séquito que acompanhara D. Jodo em
sua viagem'. D. Rodrigo de Sousa Couti-
nho, futuro Conde de Linhares, ficou res-
ponséavel pela Secretaria de Estado dos
Negocios Estrangeiros e da Guerra; D.
Jodo Rodrigues de Sa e Melo Meneses e
Souto Maior, Visconde de Anadia, passou
a comandar a Secretaria de Estado dos
Negécios da Marinha e Dominios Ultra-
marinos; D. Fernando José de Portugal e
Castro, Marqués de Aguiar, assumiu a Se-

cretaria de Estado dos Negocios do Bra-
sil?. Por seu turno, a Secretaria de Estado
dos Negécios da Fazenda nao foi recria-
da seguindo os moldes de sua congéne-
re reinol. Conforme Ana Canas Delgado
Martins, sua instalacao néo foi realizada
de forma definitiva, “embora a correspon-
dente funcéao tenha sido assumida pelo
secretario de Estado dos Negécios do
Brasil enquanto presidente do Real Erario
e do Conselho da Fazenda” (MARTINS,
2007, p. 121).

No ambito fiscal, a transformacéao da
cidade do Rio de Janeiro em centro po-
litico capaz de submeter ao seu contro-
le todas as partes do império pressupos
o esforco das autoridades com vista ao
acréscimo da arrecadacao. Conforme Wil-
ma Peres Costa (2003, p. 171), o “furor tri-
butario” suscitado pela instalacao da Cor-
te no Brasil viabilizou a consecucao dos
planos “longamente acalentados” por D.
Rodrigo de Sousa Coutinho de estabele-
cer novos impostos no interior dos domi-
nios americanos, entre os quais a Décima
Urbana, calculada sobre o valor dos pré-
dios habitados, a sisa, que recaia sobre
10% dos valores das compras, vendas ou
arrematacoes de bens moveis e a meia-si-
sa, correspondendo a 5% sobre a compra
e venda dos escravos ladinos.

Ademais, a reforma fiscal inspirada
pelos ministros de D. Jodo se alicergou
na fixacdo de taxas que incidiam sobre o
comércio maritimo, a exemplo daquelas
que foram estabelecidas pela Carta Régia
de 28 de janeiro de 1808, responsavel pela
“abertura dos portos as nagdes amigas”:

Conde da Ponte, do meu
Conselho, Governador e Capitao
General da Capitania da Bahia.
Amigo. Eu o Principe Regente
vos envio muito saudar, como
aquele que amo. Atendendo a
representacédo que fizeste subir
a minha real presenca sobre se
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achar interrompido e suspenso
o comércio desta Capitania,
com grave prejuizo dos meus
vassalos e da minha Real
Fazenda, em razao das criticas
e publicas circunstancias da
Europa; e querendo dar sobre
este importante objeto alguma
providéncia pronta e capaz de
melhorar o progresso de tais
danos: sou servido ordenar
interina e provisoriamente,
enquanto nao consolido um
sistema geral que efetivamente
regule semelhantes matérias
0 seguinte. Primo: que sejam
admissiveis  nas  Alfandegas
do Brasil todos e quaisquer
géneros, fazendas e mercadorias
transportados, ou em navios
estrangeiros das Poténcias, que
se conservam em paz e harmonia
com a minha Real Coroa, ou
em navios dos meus vassalos,
pagando por entrada vinte e
quatro por cento; a saber: vinte
de direitos grossos, e quatro
do donativo ja estabelecido,
regulando-se a cobranca
destes direitos pelas pautas,
ou aforamentos, por que até o
presente se regulam cada uma
das ditas Alfandegas, ficando os
vinhos, aguas ardentes e azeites
doces, que se denominam
molhados, pagando o dobro dos
direitos, que até agora nelas
satisfaziam. Secundo: que nédo so
0s meusvassalos, mastambém os
sobreditos estrangeiros possam
exportar para os Portos, que
bem lhes parecer a beneficio do
comércio e agricultura, que tanto
desejo promover e quaisquer
géneros e producdes coloniais,
a excecao do pau-brasil, ou
outros notoriamente estancados,
pagando por saida os mesmos
direitos ja estabelecidos nas
respectivas Capitanias, ficando,
entretanto como em suspenso
e sem vigor, todas as leis, cartas
régias, ou outras ordens que
até aqui proibiam neste Estado

do Brasil o reciproco comércio
e navegacdo entre os meus
vassalos e estrangeiros. O que
tudo assim fareis executar com o
zelo e atividade que de vos espero.
Escrita na Bahia aos 28 de janeiro
de 1808. Principe. Para o Conde
da Ponte. (CARTA REGIA, 1890, p.
1, grifos nossos)

Nao obstante o carater provisério da
Carta Régia, cuja abrangéncia e validade
restringiam-se até a consolidacao de “um
sistema geral que efetivamente regule se-
melhantes matérias”, parte expressiva das
interpretacoes elaboradas sobre o periodo
joanino alcou a medida que instaurou a
“abertura dos portos” a condicao de pon-
to de inflexdo histérica em que ocorreu a
efetiva insergdo da coldnia nas linhas do
comércio internacional. Ao sugerirem que
as repercussoes e significados da Carta
Régia de janeiro de 1808 foram idénticos
em todas as regides, tais interpretacoes
preteriram as disposicoes adotadas pelo
governo joanino nos meses subsequen-
tes a sua transferéncia para o Brasil. No
entanto, o estudo da regulamentacgao da
navegacao mercantil empreendida entre
os anos de 1808 e 1816 revela o comple-
xo0 e matizado conjunto de interesses que
permeavam as relacdes politicas e econo-
micas entre os negociantes radicados nos
principais portos da América portuguesa.
Nesse sentido, a partir do exame do De-
creto de 11 de junho de 1808 e de suas im-
plicagdes no comércio maritimo realizado
nos portos do Rio de Janeiro, Salvador,
Recife, Sao Luis e Belém, bem como nas
disposicoes relativas ao comércio de ca-
botagem adotadas nos anos seguintes a
instalacao da Corte na América, analisa-
remos as medidas adotadas pelo governo
joanino no ambito das intensas disputas
travadas entre negociantes luso-brasilei-
ros e estrangeiros em torno do controle
do comércio maritimo e da circulacao de
mercadorias na América.
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“INTERINA E PROVISORIA”: OS
LIMITES DA “ABERTURA DOS PORTOS
AS NACOES AMIGAS”

Conhecida como “carta de abertura
dos portos as nacoes amigas”, a Carta Ré-
gia de 28 de janeiro de 1808 foi a primeira
medida promulgada pelo principe D. Joao
apo6s desembarcar na América portugue-
sa. Em seus termos, a decisao autoriza-
va a entrada nas alfandegas do Brasil de
todas as mercadorias transportadas por
navios estrangeiros que, na ocasiao, con-
servassem a paz com o reino de Portugal,
além de fixar a taxa de 24% ad valorem so-
bre os produtos importados pelos portos
brasileiros (CARTA REGIA, 1890, p. 1).

Apesar da provisoriedade da Carta Ré-
gia, cuja validade era restrita até a expe-
dicao de novas disposicoes, parte expres-
siva das interpretacdes elaboradas sobre
o periodo joanino alcou a “abertura dos
portos” ao status de ponto de inflexao da
histéria brasileira. Compreendida como
marco da “supressao” do sistema colonial
e o prenuncio do processo que culminou
na Independéncia em 1822, a determina-
cao foi comumente distinguida enquanto
um dos principais episédios da cronolo-
gia consagrada do processo de formacao
da nacionalidade e do Estado brasileiros
(MATTOS, 2019). Com efeito, parte expres-
siva das analises elaboradas sobre o tema
permanece atrelada as matrizes interpre-
tativas edificadas nas primeiras décadas
do século XIX por José da Silva Lisboa
(1818). Presente em importantes obras
da historiografia, a exemplo dos estudos
empreendidos por Francisco Varnhagen
(1877) e Oliveira Lima (1908), a associacao
proposta por Silva Lisboa entre a “aber-
tura dos portos” e a configuracdo de um
reino autbnomo que ainda se mantinha
subordinado a autoridade do monarca
portugués demonstra como os significa-
dos da Carta Régia foram reiteradamen-
te apreendidos em funcao dos eventos

subsequentes, especialmente aqueles
relacionados a separacéo de Portugal em
1822 (OLIVEIRA, 2021).

Além da relagao entre a “abertura dos
portos” e a Independéncia, a medida tam-
bém foi compreendida como o inicio da
ascendéncia dos interesses ingleses so-
bre o futuro Império do Brasil. De acordo
com Caio Prado Junior (1980), a decisao
teria sido adotada, em grande parte, em
funcao da pressao da Inglaterra no intui-
to do estabelecimento do comércio livre
com a América portuguesa. Para o autor,
ao franquear os portos brasileiros, o prin-
cipe regente teria beneficiado os interes-
ses comerciais daquela nacao, os quais
seriam novamente correspondidos apods a
assinatura dos Tratados de 1810, quando
as tarifas preferenciais sobre os produ-
tos ingleses foram efetivamente fixadas
(PRADO JUNIOR, 1980, p. 43).

De acordo com tal entendimento, a li-
beragao do comércio praticado nos portos
brasileiros expressava a “sujeicao” do rei-
no portugués aos ditames da diplomacia
inglesa em face da “ameaca” napoledni-
ca. De fato, com o recrudescimento dos
conflitos entre Franca e Inglaterra, a mo-
narquia portuguesa encontrava-se diante
de um impasse: de um lado, a crescente
pressao para que o reino aderisse ao Blo-
queio Continental determinado por Napo-
leao Bonaparte em 1806, que obrigava o
fechamento dos portos as embarcacoes
da Gra-Bretanha sob a ameaca de invaséao
das tropas revoluciondrias; de outro, caso
as exigéncias francesas fossem acatadas,
Portugal romperia com o seu tradicional
aliado, correndo o risco de ter suas co-
I6nias invadidas pela esquadra inglesa.
Apdés meses de esforcos despendidos
pelo corpo diplomatico portugués com o
intuito de preservar a neutralidade do rei-
no ibérico, em outubro de 1807, o princi-
pe regente autorizou a transmigracao da
familia real e de toda a sua Corte para a
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cidade do Rio de Janeiro sob a escolta de
navios ingleses (CARDOSO, 2010).

Como contrapartida ao suporte con-
cedido ao longo da travessia atlantica da
Corte portuguesa, durante as negociagoes
que antecederam o embarque da familia
real, George Canning, representante do rei
inglés Jorge lll, reivindicava a concessao
de um porto exclusivo na llha de Santa Ca-
tarina por onde seriam descarregadas mer-
cadorias pagando as mesmas tarifas que
vigoravam até aquela ocasido nos portos
reindis. Entretanto, ao ratificar as clausulas
do acordo, o principe regente refutou a pro-
posta de criacao de um porto exclusivo no
sul da col6nia por considera-la prejudicial
para as relagcbes comerciais com outras
nacoes aliadas de Portugal. No lugar de
um porto-franco as mercadorias inglesas,
D. Jodo predispunha-se a firmar com a
Inglaterra um novo acordo comercial tao
logo a Corte portuguesa fosse instalada
em seus dominios americanos (MATTOS,
2019, p. 175).

No entanto, a assinatura da Carta Ré-
gia de janeiro de 1808 estava longe de
significar a satisfacao irrestrita dos pri-
vilégios mercantis aspirados pelo repre-
sentante inglés. Ao admitir mercadorias
transportadas por navios de nagoes es-
trangeiras aliadas de Portugal, a “abertu-
ra dos portos”, conforme foi promulgada,
baldava os interesses ingleses ao nao es-
tabelecer vantagens exclusivas aos seus
produtos (ALEXANDRE, 1993, p. 212). De
acordo com o autor, o fim do “exclusivo
comercial portugués no Brasil” provoca-
do pela ocupacao militar francesa e pelo
blogueio maritimo imposto aos portos do
reino “ndo impunha sé por si a abertura
generalizada dos principais portos bra-
sileiros”, muito menos a reducéao dos di-
reitos de entrada de produtos importados
(ALEXANDRE, 1993, p. 212).

Ao problematizar as interpretagdes
que compreenderam a “abertura dos por-
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tos” enquanto marco inaugural da pree-
minéncia britanica no comércio praticado
nos portos da América portuguesa, José
Jobson de Andrade Arruda (2008) enfatiza
gue a Carta Régia de janeiro de 1808 ape-
nas consumou “uma espécie de abertura
informal” ensejada pela “acao devastado-
ra dos contrabandistas” ingleses. Para o
autor, o ano de 1800 constitui referéncia
simbolica da “abertura dos portos”, pois
“demarca o arranque incontrolavel da
operacao contrabando estimulada pelos
ingleses” (ARRUDA, 2008, p. 16).

Reconhecendoqueosportosbrasileiros
foram abertos gradualmente a partir de
1800, o autor apreende a decisao adotada
pelo regente em 1808 como a formalizacéo
deum processo que antecediaa “explosiva
conjuntura internacional” que culminou
na transferéncia da familia real para o
Brasil. Nesse sentido, ao examinar os
dados relativos a movimentacéo portuaria
do Rio de Janeiro entre os anos de 1796
e 1811, Arruda constata que 70 navios
estrangeiros entraram na barra do porto
carioca em 1800, enquanto que, em 1808,
cerca de 90 embarcacoes estrangeiras
teriam ancorado no Rio de Janeiro.
Segundo o autor:

[...] os portos estavam abertos,
pelo menos o do Rio de Janeiro,
para o qual temos uma evidéncia
palpavel, mas se a experiéncia
histérica no porto da capital
da colbénia era essa, o0 mesmo
poderfamos presumir para o
restante da rede portuaria, onde
0 aparato repressor era menos

eficiente. (ARRUDA 2008, 117)

De outra parte, Jorge Pedreira e Fer-
nando Dores Costa (2008) questionam
os estudos que realcaram a “fatalidade”
da “abertura dos portos” diante do re-
crudescimento dos conflitos na Europa,
bem como a énfase conferida a influéncia
britanica sobre o regente portugués com
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vista a consolidacdo de seus interesses
no comércio maritimo brasileiro. Para os
autores, o argumento recorrente de que
a Carta Régia de janeiro de 1808 atendia
a necessidade de escoamento das pro-
ducdes coloniais ao mercado estrangeiro
nao explicava as disposicoes aprovadas
naquela ocasiao, uma vez que:

[...] teria sido possivel explorar
algumas alternativas, como a
criacéo de um porto- franco
nos Agores, que chegou a ser
sugerida por D. Domingos
de Sousa Coutinho, ou, pelo
menos, impor formas de
condicionamento ou de limitacao
das relagbes comerciais diretas
com o estrangeiro. (PEDREIRA;

COSTA, 2008, p. 208)

Ao sublinharem que as circunstancias
“nao impunham certamente a reducao
dos direitos alfandegéarios que a Carta
Régia também determinava”, Pedreira e
Costa (2008, p. 208) demonstram que os
termos acordados na Carta Régia de 1808
“exorbitavam” o que “seria necessério
naguele momento para responder estrita-
mente a situacdo”. Assim, para os auto-
res, a “abertura dos portos” teria marca-
do o “inicio de uma acao politica que se
concebe ja brasileira, isto é, que consulta
acima de tudo os interesses brasileiros”
(PEDREIRA; COSTA, 2008, p. 208).

Da mesma forma, as pretensoes in-
glesas seriam novamente afetadas com a
assinatura do Decreto de 11 de junho de
1808, que derrogava algumas das princi-
pais prescricoes expressas na Carta Ré-
gia de “abertura dos portos”, diminuindo
os encargos de importacao exigidos pe-
las mercadorias transportadas por na-
vios portugueses para 16% ad valorem,
ao passo que, quando carregados por
embarcacdes estrangeiras, os produtos
continuariam a ser taxados em 24% (DE-
CRETO, 1890a, p. 49-50). Para os ingleses,
que naquela altura aspiravam por taxas

preferenciais as suas negociacdes com o
Brasil, a reducao dos direitos de importa-
cao significava o favorecimento da Mari-
nha Mercante luso-brasileira.

Se as primeiras disposicoes fixadas
pelo principe regente relativas ao comér-
cio maritimo apontam para os limites da
ascendéncia comercial inglesa a época
da instalacdo do império portugués nos
trépicos, as restricdes impostas nos me-
ses subsequentes a “abertura dos por-
tos” ensejam questionamentos a suposta
ruptura que a decisao teria representado
para as praticas monopolistas impostas
a navegacao mercantil realizada nos por-
tos da col6nia americana. Embora redu-
zisse as tarifas estabelecidas em janeiro
de 1808, o Decreto de junho do mesmo
ano restringia a reducéo das taxas de im-
portacao e de baldeacao para as merca-
dorias desembarcadas por vassalos por-
tugueses nos portos do Rio de Janeiro,
Salvador, Recife, Sao Luis e Belém. Com
essa medida, a Coroa definia tacitamente
quais seriam os portos preferenciais para
0 comércio com os dominios estrangei-
ros, guindando-os a condicdo de centros
reexportadores de géneros e artigos colo-
niais e importadores de produtos proce-
dentes de Portugal e Inglaterra.

O DECRETO DE 11 DE JUNHO DE 1808
E A CONSOLIDAGAO DOS PRINCIPAIS
PORTOS BRASILEIROS

Ao derrogar algumas das principais
disposicoes da Carta Régia de 28 de ja-
neiro de 1808, o Decreto de 11 de junho
redefinia os direitos de importacéo sobre
as mercadorias transportadas por navios
portugueses estabelecidos pela “abertu-
ra dos portos”, reduzindo em um terco a
tarifa exigida pelos géneros “molhados”
- vinhos, aguardentes e azeites doces -,
enguanto para os chamados géneros “se-
cos” a taxa de importacao passaria de
24% para 16% ad valorem. Além da dimi-
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nuicdo dos direitos de entrada exigidos, o
principe regente determinava ainda que:

[...] todas as mercadorias
gue os meus vassalos assim
importarem para as reexportar
para Reinos e Dominios
estrangeiros, declarando-o por
esta maneira nas Alfandegas,
paguem quatro por cento
somente de baldeagéo,
passando-as depois para
embarcacbes nacionais ou
estrangeiras, que se destinarem
a portos estrangeiros; o que
com tudo s6 tera lugar nas
Alfandegas desta Corte, Bahia,
Pernambuco, Maranhao e Para.
(DECRETO, 1890a, p, 50)

Ao regular a taxa de baldeacao de
mercadorias reexportadas por vassalos
portugueses em apenas cinco alfandegas
da América, a Coroa estipulava indireta-
mente quais seriam os Unicos portos au-
torizados a comercializar com os “reinos
e dominios estrangeiros” toda a sorte de
efeitos produzidos nas distintas partes do
império, incluindo as possessoes lusita-
nas na Africa e na Asia®. Isso quer dizer
que, embora ndo houvesse restricao for-
mal a esse tipo de atividade nos portos
nao relacionados acima, a circunscricao
estipulada pelo Decreto de junho de 1808
contribuiu para que as rotas mercantis
atlanticas que interligavam a costa bra-
sileira aos continentes europeu, africano
e asiatico convergissem quase que exclu-
sivamente para as cidades portuéarias do
Rio de Janeiro, Salvador, Recife, Séo Luis
e Belém, consolidando-as na posicéo de
centros reexportadores de géneros e arti-
gos coloniais e importadores de produtos
procedentes de Portugal e Inglaterra.

Em uma primeira anélise, poder-se-ia
aventar que a preferéncia dada pelas au-
toridades portuguesas aos cinco portos
espalhados ao longo do vasto litoral bra-
sileiro tenha resultado do maior controle
fiscal exercido pelas aduanas ali existen-
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tes, em detrimento das alfandegas insta-
ladas em outras localidades. Contudo, as
razdes que influiram na decisao do prin-
cipe regente e de seus conselheiros fun-
damentavam-se, em grande medida, na
notdéria importancia que os setores mer-
cantis dessas regides vinham adquirindo
desde a segunda metade do século XVII
nas linhas de comércio de longo curso,
mais precisamente depois de 1649, quan-
do o chamado “sistema de frotas” contri-
buiu sobremaneira para que cada um dos
portos indicados no Decreto de 1808 pas-
sasse a participar regularmente das rotas
que desenhavam a “trama da rede atlanti-
ca” (GODINHO, 1953).

Instituido no final do século XVI, época
da uniao das Coroas ibéricas, o empre-
go de navios de guerra na protecdo das
embarcacoes mercantes que participa-
vam do comércio brasileiro resultava dos
constantes ataques dos inimigos declara-
dos da Espanha, notadamente Inglaterra
e Paises Baixos. Embora o sistema tenha
sido criticado por parte dos pequenos e
médios negociantes reindis, que consi-
deravam a regulamentacao das datas de
viagem e a obrigatoriedade do uso de em-
barcacdes de maior tonelagem desfavo-
raveis aos seus interesses, a escolta dos
navios voltou a vigorar pouco tempo de-
pois da restauracdo da Coroa portuguesa
em 1640, pois, além da ameaca britanica
e holandesa, o comércio maritimo com o
Brasil tornou-se também alvo dos ataques
empreendidos pelos espanhdis. Assim,
em 1649, a recém-criada Companhia Ge-
ral do Comércio do Brasil restabeleceu e
ampliou o “sistema de frotas”, que passou
a contar com a protecao de 36 navios de
guerra munidos de 20 a 30 pecas de arti-
Ilharia mantidas pelos sécios da empresa
(LOBO, 1967. p. 465). Em 1662, com a dis-
solucdo da Companhia e a sua incorpo-
racao ao Estado, a responsabilidade pela
organizacdo das frotas foi transferida a
Junta de Comércio. Finalmente, em 1720,
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essa tarefa passou a ser desempenhada
pela Armada do Brasil, até a extincéo do
sistema, em 10 de setembro de 1765 (AR-
RUDA, 1999, p. 196).

Dadas as condicoes de navegacao do
Atlantico, as frotas que partiam de Lisboa
rumo ao Grao-Para e Maranhao eram or-
ganizadas separadamente daquelas que
saiam regularmente para Recife, Salvador
e Rio de Janeiro (BROWN, 1979, p. 358;
PINTO, 1979, p. 133-184). Reportando-se
as relagdes mercantis estabelecidas entre
o reino portugués e o norte da colonia, An-
thony Russel-Wood (1998) ressalta a pro-
eminéncia que o porto de Belém detinha
nas décadas finais dos seiscentos gracas
a posicao estratégica que ocupava como
polo exportador de cacau e das chamadas
“drogas do sertdo” originarias da Bacia
Amazobnica e, também, como receptador
das importacoes vindas de Lisboa (RUS-
SEL-WOOQOD, 1998, p. 224). Em meados do
século seguinte, a politica de fomento
agricola do Conde de Oeiras, futuro Mar-
qués de Pombal, faria com que as “frotas
do cacau” cedessem lugar em importan-
cia as “frotas do algodao”, cujo principal
porto escoador era Sao Luis. Depois da
criacdo da Companhia Geral do Comércio
do Grao-Para e Maranhao em 1755, a ex-
ploracdo de ambas as frotas passou a ser
direito exclusivo do grupo monopolista,
preservando-se assim até a sua extincao,
em 1778 (ARRUDA, 1999, p. 196).

Da mesma forma, durante os anos em
que Companhia Geral do Comércio de
Pernambuco e Paraiba atuou (1759-1780),
a frota que interligava Portugal a Reci-
fe foi explorada prioritariamente pelos
acionistas da empresa. Desde as ultimas
décadas do XVII, o porto pernambucano
distinguia-se na exportacdo de aclcar,
aguardente, couro, farinha de mandioca,
arroz e tabaco e como redistribuidor de
mercadorias europeias no Nordeste brasi-
leiro e na Costa da Mina e Luanda (LOBO,

1967, p. 479). Conforme assinalou Eulélia
Lobo (1967, p. 479-480), de Pernambuco
em direcdo ao continente africano tam-
bém partiam embarcacdes carregadas
com tabaco e aclcar, além de couros, cha-
péus, chitas estampadas e linho da Euro-
pa, regressando com escravos, marfim e
ouro em po.

Da Bahia saiam as “frotas do acucar
e do tabaco”, que também carregavam
couro, pau-brasil e, em menor volume, o
ouro extraido das Minas Gerais que che-
gava a regiao pelo Rio Sao Francisco. Im-
portante centro reexportador de artigos
europeus em toda a colonia, a exemplo do
bacalhau, azeite, vinho e farinha de trigo,
nas primeiras décadas dos setecentos,
o porto de Salvador era igualmente res-
ponséavel pela redistribuicao de escravos
adquiridos na costa da Guiné em troca de
aguardente e tabaco produzidos na capi-
tania (LOBO, 1967, p. 474-475). Na mesma
época, parte substancial dos navios pro-
cedentes de Macau e Goa que demanda-
vam Portugal fazia escala no porto baiano,
onde vendiam tecidos e lougas orientais,
além de escravos e marfim de Angola e
Mocambique (LOBO, 1967, p. 471; GODI-
NHO, 1953, p. 72).

Se na primeira metade do século XVIlII
os portos de Salvador e Recife preserva-
vam ainda a preeminéncia no comércio
de longo curso com a Europa e a Africa,
a cidade do Rio de Janeiro foi paulatina-
mente se estabelecendo ao longo da cen-
tdria como um importante “empério co-
mercial” do Centro-Sul da América. Em
grande medida, o destacado papel que
o porto carioca desempenharia décadas
mais tarde no comércio atlantico e de
cabotagem, bem como no abastecimen-
to do interior da colbnia, explica-se pela
posicao que ocupara enquanto escoador
dos recursos minerais explorados nas
Minas Gerais, assim como o de principal
polo receptador e redistribuidor de mer-
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cadorias e mao de obra escrava utiliza-
da nessas regioes (SANTOS, 1993, p. 52;
RUSSEL-WOOD, 1998, p. 236-237; FRA-
GOS0, 1998, p. 174-175). Nao por acaso,
ao examinarem a relacao de produtos e
valores transportados para Lisboa entre
as décadas de 1710 e 1740, Vitorino Ma-
galhaes Godinho (1953, p. 82) e Johson
Arruda (1999, p. 197) distinguiram as fro-
tas que partiam do Rio de Janeiro como
as “frotas do ouro”.

Em setembro de 1765, o Conde de Oei-
ras determinou o fim da obrigatoriedade
do emprego de frotas na escolta dos na-
vios mercantes que cruzavam o Atlanti-
co entre a barra de Lisboa e os portos de
Salvador e Rio de Janeiro. Essa decisao
decorria, segundo o ministro de D. José
I, dos “inconvenientes tao grandes” que
a restricdo imposta a navegacéo acarre-
tava para os negociantes de ambas as
partes do oceano. Por seu turno, Oeiras
assinalava que a sua determinacao nao
abolia as frotas que seguiam para os por-
tos de Recife, Sao Luis e Belém, uma vez
que estes permaneceram “vedados por
privilégios exclusivos” até o final da dé-
cada de 1770 (ALVARA, 1791, p. 121-123).

Nao obstante a extincdo do “sistema
de frotas” e das companhias monopolis-
tas do Grao-Pard e Maranhédo e de Per-
nambuco e Paraiba, os cinco portos nao
perderam a primazia que desfrutavam no
comércio maritimo de longo curso. Pelo
contréario, a politica de incentivo e diver-
sificacdo da producéao agricola, ensejada
pelas autoridades portuguesas a partir da
segunda metade dos setecentos, contri-
buiu decisivamente para que os interes-
ses das comunidades mercantis do Rio
de Janeiro, Salvador, Recife, Sao Luis e
Belém se expandissem ainda mais em
uma rede capaz de convergir e comple-
mentar os interesses dos distintos grupos
radicados nas demais partes da América
(FALCON, 1982).

Fundamentando suas andlises nas “ba-
lancas de comércio”, Arruda (1980, p. 136)
demonstra que, entre os anos de 1796 e
1807, os portos brasileiros com maior par-
ticipacdo no comércio com o reino portu-
gués eram precisamente aqueles que por
décadas integraram o itinerario das frotas
e que, de forma significativa, foram favo-
recidos pelas disposicoes prescritas pelo
principe regente D. Jodo em 11 de junho
de 1808 (Grafico 1).
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Grafico 1 - Participacédo percentual média das regides brasileiras no comércio de exportagdo e importacao

(1796/1807)
Fonte: ARRUDA, 1980, p. 136
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Corroborando os dados coligidos por
Arruda, em estudo sobre o movimento
mercantil entre Lisboa e os portos da cos-
ta brasileira entre 1769 e 1836, Eduardo
Frutuoso, Paulo Guinote e Anténio Lopes
(2001) também destacam a importancia
das localidades compreendidas pelo “sis-
tema de frotas” e pelo Decreto de junho
de 1808 (Tabela 1). Explorando os regis-

tros disponiveis nos Livros do Marco dos
Navios depositados no Arquivo Historico
da Camara Municipal de Lisboa, os auto-
res distinguem os “cinco grandes portos/
regides de origem” brasileira, e aqueles
gue correspondiam a “categoria residual
que engloba outras zonas de proveniéncia
do litoral brasileiro” (FRUTUOSO, GUINO-
TE, LOPES, 2001, p. 64).

-

Jl;l :e;]r‘:) Bahia | Pernambuco | Maranhio Para Outros
1769/1782 23.8% 2504 20,0% 16,3% 8,8% 3,8%
1783/1807 17.1% 22,5% 25,6% 20,2% 9,3% 5,4%
1809/1822  17.4% 19,0% 22,3% 18,2% 13,2% 9,9%
1823/1836 15.4% 17,9% 24.4% 16,7% 17.9% 7,7%

Tabela 1 — Média anual das embarcacdes aportadas em Lisboa por proveniéncia (1769-1836)4

Fonte: FRUTUOSO, GUINOTE, LOPES, 2001, p. 64

O comércio de cabotagem e a manu-
tencao dos interesses da Marinha Mer-
cante luso-brasileira

Frustradas pelas condicoes fixadas
pelo Decreto de 11 de junho de 1808, as
autoridades britanicas instaladas no Rio
de Janeiro se empenharam para que o
acordo comercial previsto na Convencéo
Secreta de outubro de 1807 fosse firmado
com o governo portugués (CARVALHO,
2018). Depois de longas negociagodes, em
fevereiro de 1810, os representantes das
duas nacbes assinaram os Tratados de
Amizade e Aliangca e de Comércio e Na-
vegacgao. Objetivando “consolidar e estrei-
tar cada vez mais a perfeita harmonia e
amizade”, os artigos iniciais do primeiro
Tratado asseguravam a “perpétua, firme e
inalteravel amizade, alianca defensiva, e
estrita e inviolavel uniao” entre as Coroas
portuguesa e britanica (CARTA DE LEI,
1890, p. 43-44).

Por seu turno, “conservando grata lem-
branca do servico, e assisténcia que sua

Coroa e familia receberam da Marinha
Real da Inglaterra”, o principe regente
concedia aos britanicos o privilégio de
“fazer comprar e cortar” madeiras dos
“bosques, florestas e matas do Brasil” ne-
cessarias a construcao de navios de guer-
ra (CARTA DE LEI, 1890, p. 46-47). Ade-
mais, o governo portugués obrigava-se no
oitavo artigo a rescindir todas as antigas
medidas que limitavam a presenca da fro-
ta britanica em seus portos, consentindo
a partir de entao a admissao irrestrita de
navios de guerra daquela nacdo, mesmo
em tempo de paz, em todas as partes do
império luso (CARTA DE LEI, 1890, p. 47-
48). Por fim, os artigos nono e décimo
determinavam, respectivamente, a nao
instalacao da inquisicao nos “meridionais
dominios americanos da Coroa de Portu-
gal” e a proibicao do trafico de escravos
empreendido pelos vassalos portugue-
ses “em outra alguma parte da costa da
Africa, que nao pertenca atualmente aos
dominios de Sua Alteza Real” (CARTA DE
LEI, 1890, p. 48-49).
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Versando especificamente sobre a na-
vegacao mercantil entre as duas nacoes,
o segundo Tratado estipulava a amplia-
cao do comércio a partir da adocao de
um “sistema liberal” que pusesse termo
a “certas proibicoes e direitos proibitivos”
vigentes até aquela ocasidao (CARTA DE
LEI, 1890, p. 51). Assim, com vista a conse-
cucéo do proposito enunciado no pream-
bulo do Tratado, qual seja, o de garantir
as “bases mais estaveis, mais liberais, e
de mais perfeita igualdade”, os primeiros
artigos eram dedicados a consolidacéao
daquilo que as partes contratantes enten-
diam como “direitos e beneficios recipro-
cos” (CARTA DE LEI, 1890, p. 51-53). Além
da “liberdade de comércio e navegacao
entre os vassalos das duas altas partes
contratantes”, as clausulas iniciais asse-
guravam o direito de nacdo mais favoreci-
da em relacdo ao pagamento de taxas de
importacdo bem como a “perfeita recipro-
cidade” na cobranca das taxas portudrias
exigidas por cada um dos governos (CAR-
TA DE LEI, 1890, p. 53).

Se os artigos introdutérios pareciam
coadunar com a pretensa “igualdade” e
“reciprocidade” expressas na apresenta-
cao do Tratado, certamente o mesmo nao
pode ser dito sobre as demais clausulas,
as quais, nao por acaso, foram invariavel-
mente apreendidas por diversos estudos
sobre o periodo como prova incontestéa-
vel da preponderdncia da Gra-Bretanha,
transformando-a “em poténcia privilegia-
da, com direitos de extraterritorialidade e
tarifas preferenciais a niveis extremamen-
te baixos” (FURTADO, 1964, p. 114-115).
Nesse sentido, entre os topicos exausti-
vamente examinados pela historiografiab,
destaca-se o décimo artigo, que garantia
a Inglaterra o privilégio de nomear magis-
trados especiais “para obrarem em seu
favor como Juizes Conservadores”, e o
décimo quinto artigo, que estabelecia em
15% o direito de importacao exigido sobre
as mercadorias inglesas consignadas a
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suditos britanicos ou portugueses (CAR-
TA DE LEI, 1890, p. 62-63). Ou seja, com
essa disposicao, a tarifa que incidia sobre
os produtos de origem inglesa foi reduzi-
da drasticamente, se comparada a taxa de
24% estipulada pela Carta Régia de janei-
ro de 1808, e que ainda continuaria a ser
exigida sobre todas as outras nacoes es-
trangeiras, tornando-se até mesmo mais
baixa do que a tarifa especial de 16% co-
brada pelos produtos transportados pelas
embarcacoes luso-brasileiras, conforme
prescrito no Decreto de junho de 1808.

Em contrapartida, em vez da reducao
das taxas de importacdo, o décimo nono
artigo determinava que os produtos ex-
portados pelos vassalos portugueses para
a Gra-Bretanha seriam admitidos “pagan-
do geral e unicamente os mesmos direitos
gue pagam pelos mesmos artigos os vas-
salos da nacao mais favorecida” (CARTA
DE LEI, 1890, p. 64-65). Mesmo nao admi-
tindo a entrada no mercado britanico do
acucar, do café e de outros géneros de ori-
gem brasileira idénticos aos produzidos
nas colbnias inglesas, o artigo seguinte
do Tratado concedia a isencao de taxas
sobre esses produtos quando levados a
Inglaterra para dali serem reexportados.
Do mesmo modo, o vigésimo primeiro
artigo assegurava ao regente portugués
a prerrogativa de “impor pesados e até
proibitivos direitos sobre todos os artigos
conhecidos pelo nome de géneros das in-
dias Orientais Britanicas, e de producoes
das indias Ocidentais, tais como o actcar
e café” (CARTA DE LEI, 1890, p. 66).

Em que pese o carater declaradamen-
te “desigual” dos artigos descritos acima,
a andlise do modo como a aprovacéo e a
execucdo de algumas clausulas do Tra-
tado de Comércio e Navegacéao de 1810
repercutiu entre os diferentes setores da
sociedade luso-brasileira permite-nos elu-
cidar importantes questdes acerca das
redes mercantis do império portugués du-
rante o periodo joanino. Mais precisamen-
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te, referimo-nos a sancao do vigésimo
segundo artigo, que afetava diretamente
os interesses comerciais de determinados
grupos radicados nas principais pracas
litordneas do Brasil. Em seus termos, o
artigo determinava o estabelecimento de
um porto-franco na llha de Santa Catarina
a fim de “facilitar e animar o legitimo co-
mércio” da Gra-Bretanha com “outros es-
tados adjacentes” ao Brasil, notadamente
as possessoes hispanicas do Rio da Prata
(CARTA DE LEI, 1890, p. 66). Conforme ja
mencionado, desde as negociacdes da
Convencéao Secreta de outubro de 1807, o
governo britanico manifestava a ambicéo
de estabelecer preferencialmente na llha
de Santa Catarina um ancoradouro onde
sua Marinha Mercante fosse livre dos di-
reitos comumente exigidos nos demais
portos da América portuguesa sobre os
produtos destinados a reexportagao. Bal-
dadas as primeiras tentativas de obtencéo
de um porto-franco na costa sul do Brasil,
os ingleses retomaram a discussao pouco
tempo depois durante as negociacoes do
Tratado de 1810 (CARVALHO, 2018).

De acordo com Alan Manchester (1973,
p. 81), as vésperas do seu embarque para o
Brasil, em abril de 1808, Lorde Strangford
recebeu instrugdes do Foreign Office para
que o porto-franco fosse definitivamente
assegurado a Inglaterra. Com efeito, du-
rante as conversagdes que precederam a
assinatura do acordo, o emissario inglés
apresentou a questdo ao ministro Sou-
sa Coutinho que, por sua vez, submeteu
esta e outras propostas a apreciagao de
um grupo formado por alguns dos mais
destacados membros da Corte do Rio de
Janeiro. Dentre os pareceres emitidos,
ressaltamos aqueles elaborados por José
da Silva Lisboa, Luis José de Melo e Ma-
nuel Jacinto Nogueira da Gama, em que
se constatam “as mais vivas resisténcias
contra a prevista constituicao de um por-
to-franco na llha de Santa Catarina” (ALE-
XANDRE, 1993, p. 220).

Assinalando a importancia estraté-
gica do porto catarinense para o comér-
cio realizado entre o Brasil e a regido do
Prata, Silva Lisboa posicionava-se contra
a concessao pretendida pelos ingleses.
Em suas palavras, a llha de Santa Cata-
rina era a “grande chave do sul, e de mui-
ta importancia em véarios pontos de vista
politico” (ALEXANDRE, 1993, p. 220). Do
mesmo modo, o desembargador José de
Melo defendia a eliminacdo da referida
clausula, ressaltando que a manutencéo
dos luso-brasileiros na condigao de uni-
cos “agentes e mediadores no comércio
com o Prata” beneficiaria sobremaneira o
comércio de cabotagem praticado ao sul
do Rio de Janeiro (ALEXANDRE, 1993, p.
220). Por fim, a semelhanca dos demais
pareceres expedidos sobre o tema, No-
gueira da Gama argumentava que a fran-
queza do porto de Santa Catarina era a
“maior concessao que no Tratado se fazia
aos ingleses” (ALEXANDRE, 1993, p. 220).

Embora a clausula que tornava o porto
catarinense franco aos interesses britani-
cos tenha sido mantida praticamente in-
tacta no texto final do Tratado, a pressao
exercida pelos setores envolvidos com o
comércio de cabotagem realizado entre
os portos das Américas lusa e hispanica
foi capaz de obstar a sua plena execucéo.
Em nota enderegada ao emissério inglés
logo apds a ratificacdo do acordo, D. Ro-
drigo de Sousa Coutinho atribuia a nao
observancia do vigésimo segundo arti-
go ao “estado de maior abatimento” em
que na ocasiao se encontrava o porto de
Santa Catarina. Alegando que a adequa-
cdo desse entreposto as necessidades
mercantis da Inglaterra exigiria vultosas
somas, 0 ministro portugués afirmava
gue os negociantes daquela nacgao po-
deriam “servir-se do Rio de Janeiro com
iguais vantagens” (ALEXANDRE, 1993, p.
225). Conforme Alexandre (1993, p. 225), a
resposta emitida pelo Conde de Linhares
“vem provar que, embora incapazes de fa-
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zer modificar o teor do acordo em pontos
essenciais, 0s grupos sociais dominantes
no Brasil [...] tinham forca suficiente para
pesar na balanca”.

De fato, além do abastecimento da re-
cém-instalada Corte, a elevacao do por-
to do Rio de Janeiro a posicdo de prin-
cipal entreposto comercial do império
portugués ampliou significativamente
a circulacdo costeira de embarcacoes
carregadas com produtos destinados ao
mercado estrangeiro, nomeadamente o
acucar, o café e o algodao, bem como de
manufaturas, a exemplo de tecidos brita-
nicos e ferragens (LOBO, 1978, p. 83-90).
Em razao do “giro rapido que permitia o
retorno do capital empatado e seu lucro”,
o comércio de cabotagem distinguia-se,
segundo Riva Gorenstein (1993, p. 164),
como uma atividade “acessivel” aos mé-
dios e grandes negociantes. De acordo
com a autora, as vantagens oferecidas
por esse empreendimento nao demora-
ram a atrair os investimentos de setores
mercantis emigrados do reino, os quais,
em diversas vezes, associaram-se aos
seus antigos agentes e consignatarios
ligados as tradicionais casas comerciais
do Rio de Janeiro e de outras importan-
tes pracas litoraneas do Brasil (GORENS-
TEIN, 1993, p. 165).

Nos anos seguintes a assinatura do
Tratado de 1810, grupos de negociantes
e proprietéarios luso-brasileiros empenha-
dos em preservar a exclusividade na ex-
ploracdo do comércio costeiro passaram
a exercer forte pressao sobre o governo
joanino. O primeiro passo nesse sentido
foi dado pouco tempo depois da assina-
tura do Decreto de junho de 1814, que
tornou livre nas vérias partes do império
portugués a “entrada dos navios de quais-
guer nacoes que a eles virem” (DECRETO,
1890b, p. 12). Descrita por José da Silva
Lisboa (1818, p. 97) como a medida res-
ponsavel pela “consumacao” definitiva
da “antes interina e provisoria abertura
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dos portos”, a resolucéo de junho de 1814
logo foi sucedida por outro decreto que
resguardava da concorréncia externa os
interesses dos grupos envolvidos no co-
mércio de cabotagem. Editada em 15 de
novembro de 1814, a decisdo procurava
dirimir o "grave prejuizo que causariam
ao comércio interno e a navegacao os es-
trangeiros, se lhes fosse permitido fazer
o comércio costeiro” (DECRETO, 1890c,
p. 33-34). Com esse proposito, o regente
instruiu todos os capitaes-generais para
que nao fossem concedidos “passaportes
a embarcacoes estrangeiras carregadas
com géneros deste pais, com o destino de
os conduzir a outros portos deste Estado
do Brasil” (DECRETO, 1890c, p. 34).

Aspecto pouco estudado da politica
mercantil de D. Joao, a restricdo imposta
aos negociantes de outras nacoes revela
de forma expressiva a influéncia e o pres-
tigio que os setores ligados as redes de
abastecimento interno desfrutavam na
Corte do Rio de Janeiro. Tal importancia
fica ainda mais evidente quando observa-
mos que a participagao de estrangeiros
no comeércio costeiro foi reiteradamente
proibida, como em julho de 1816, ocasiao
em que o regente ratificou a restricdo do
direito de carga e de descarga de produ-
tos brasileiros em embarcacoées estran-
geiras que se dirigiam para qualquer dos
portos da costa (DECISAO, 1890, p. 21).
Livre da ingeréncia britanica, o comércio
de abastecimento da Corte realizado por
meio da navegagao de cabotagem con-
correu para o fortalecimento das rotas
que interligavam o Rio de Janeiro aos de-
mais portos, aspecto que refletiu no es-
treitamento dos lacos entre negociantes
e produtores radicados nas diferentes re-
gioes do Brasil e, até mesmo, na criacao
de escolas de pilotos praticos para a na-
vegacao na costa norte (GORENSTEIN,
1993; CARVALHO, 2018).

Com efeito, enquanto o governo joa-
nino procurava limitar a atuacao de es-
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trangeiros no comércio de abastecimento
em um momento crucial de organizacao,
expansao, consolidacdo e estabilizacao
institucional do império luso-brasileiro
(RIBEIRO, 2017, p. 127), a disputa pelo
controle do rentavel mercado interno do
Rio de Janeiro entre negociantes reindis
e integrantes dos setores ligados a pro-
ducéo e a distribuicdo de géneros de pri-
meira necessidade permeou o complexo
debate politico em curso as vésperas da
Independéncia (OLIVEIRA, 2021). Reco-
nhecendo a importancia dos grupos que
integravam a rede mercantil de abasteci-
mento, entre os meses de abril de 1821 e
outubro de 1822, D. Pedro buscou firmar
aliancas com alguns de seus principais
representantes com vistas a consolidagao
das bases de sustentacao de sua autori-
dade a frente do Império do Brasil. Inte-
ressados em preservar e ampliar o acesso
ao mercado consumidor da Corte, produ-
tores e negociantes que atuavam nos cir-
cuitos internos de abastecimento do Cen-
tro-Sul a partir do controle da navegacéo
costeira — a exemplo de José Fernando
Carneiro Ledo e os irméaos Manuel Moreira
Lirio e Domingos Custédio Guimaraes6 —
aderiram ao futuro imperador, oferecendo
o suporte material e politico necessérios
para a consolidacdo da monarquia cons-
titucional (GORENSTEIN, 1993; MATTOS,
2019; OLIVEIRA, 2021).

CONSIDERAGOES FINAIS

Sob o controle de negociantes luso-
-brasileiros, o comércio de cabotagem se
consolidou como uma das atividades mer-
cantis mais rentaveis as vésperas da Inde-
pendéncia. O comércio de abastecimento
da Corte realizado por meio da navegacao
de cabotagem articulava uma imbricada
rede costeira que abrangia desde proprie-
tarios de charqueadas no Rio Grande do
Sul, responsaveis pela producéo de car-

nes secas, couros e sebo, até produtores
de acucar, aguardente, café, arroz, algo-
dao, feijao, carnes e farinha de Sao Paulo,
Bahia e Pernambuco. Por seu turno, estas
regides eram regularmente abastecidas
com tecidos finos, loucas e ferragens
inglesas, além de sal, vinhos e escravos
transportados em embarcacdes proce-
dentes do Rio de Janeiro que pertenciam,
na maioria das vezes, aos negociantes
mais abastados da Corte, cujos interesses
ja se encontravam enraizados nas vérias
pracas do litoral brasileiro desde a segun-
da metade do século XVIII.

Analisadas em seu contexto, as dire-
trizes prescritas apds o desembarque da
Corte na América evidenciam as estraté-
gias adotadas pelo governo joanino com o
intuito de ampliar o controle do comércio
praticado nos portos brasileiros e garantir
a arrecadacao de recursos fundamentais
a sua instalacdo no Brasil, preservando,
quanto fosse possivel, os interesses de
negociantes atacadistas reinois e de seus
correspondentes radicados nas principais
pragas da América portuguesa. De outra
parte, conforme sublinhado, a reducao
dos impostos que incidiam sobre os pro-
dutos importados e as vantagens conce-
didas aos negociantes do Rio de Janeiro,
Salvador, Recife, Sdo Luis e Belém na
importacao e reexportacdo de mercado-
rias favoreceram sobremaneira grupos de
negociantes estabelecidos nessas pracas.
Nesse sentido, a partir da analise das me-
didas voltadas a regulamentacéao da nave-
gacao mercantil adotadas apés a “abertu-
ra dos portos as nacdes amigas”, novos
significados emergem da politica joanina,
permitindo-nos inscrever as diretrizes no
ambito das intensas disputas travadas en-
tre negociantes luso-brasileiros e estran-
geiros em torno do controle do comércio
maritimo e da circulagdo de mercadorias
na América.
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NOTAS

Ao nivel superior do governo, existiam Secretarias de Estado, reorganizadas de acordo
com o Alvara Régio de 1736. Incluiam as seguintes: ‘Negocios Interiores do Reino’, ge-
ralmente designada Secretaria de Estado dos Negdcios do Reino; ‘Marinha e Dominios
Ultramarinos’, também conhecida por Secretaria de Estado da Marinha e Conquistas, ou
Marinha ou Marinha e Ultramar; finalmente ‘Estrangeiros e Guerra’. Quase meio século
depois, em 18 de dezembro de 1788, outra Secretaria ‘da Reparticao da Fazenda’ ou ‘dos
Negdcios da Fazenda’ foi delineada, embora nao estivesse operacional antes de 6 de janei-
ro de 1801, quando foi regulamentada internamente”. Cf.. MARTINS, 2007, p. 3.

2*As nomeacoes para as Secretarias de Estado foram feitas de acordo com a legislacéo
que as criou em 1736. A primeira vista, ndo haveria mudanca de fungdes, poderes e pro-
cedimentos. Contudo, o simples fato de funcionar a partir do Brasil e ndo do Reino levou a
alteracdes imediatas da jurisdicao territorial o que teve outros efeitos. A Secretaria de Esta-
do dos Negdcios do Reino tornou-se dos Negdcios do Brasil o qual deixou de pertencer aos
Dominios Ultramarinos.” Cf.: MARTINS, 2007, p. 120.

3 Em carta circular de 27 de fevereiro de 1808, D. Domingos de Souza Coutinho afirmava
que “"achando-se o Reino de Portugal atualmente invadido por um exército francés e es-
panhol, e os seus portos bloqueados por uma esquadra inglesa”, todos os navios portu-
gueses que estivessem nos “portos e mares” da Asia, Angola e Benguela em torna-viagem
para o reino de Portugal deviam se dirigir ao Brasil “com a conveniente brevidade” (Biblio-
teca Nacional de Portugal. Aviso (circular) de D. Domingos Anténio de Souza Coutinho.
Colleccdo Pombalina. PBA 642, Cota: F 1631 (1), fls. 663-667).

4 Segundo os autores, “devido a sua especificidade, o ano de 1808 nao foi considerado
nesta divisédo” (FRUTUOSO, GUINOTE, LOPES, 2001, p. 63).

® As concessoes juridicas e comerciais feitas pelo governo joanino aos interesses britani-
cos no Tratado de 1810 foram examinadas em profundidade por Carvalho (2018), especial-
mente no quinto capitulo.

¢ Negociante matriculado na Real Junta do Comércio desde fevereiro de 1815, Manuel Mo-
reira Lirio participava ativamente do comércio de farinha de trigo produzido na capitania
do Rio Grande. Homem rico e de projecao na sociedade carioca, Moreira Lirio era também
corretor na venda dos mais variados artigos, que iam desde terras, imoéveis, objetos de pra-
ta, até a preparacéo e venda de escravos especializados. Ao lado de seu irmdo Domingos
Custédio Guimaraes, que desde 1814 atuava como soécio-diretor da Companhia de Seguros
Permanente, Moreira Lirio arrematou, entre os anos de 1815 e 1817, o contrato do subsidio
literério sobre a carne na Corte. José Fernando Carneiro Leéo era filho de Brés Carneiro
Ledo, um dos mais abastados negociantes do Rio de Janeiro em fins do século XVIII. Apds
a morte de seu pai, em 1808, assumiu o comando de uma das mais importantes casas co-
merciais da pracga carioca, por meio da qual acumulou grande fortuna com a importacéao
de manufaturas portuguesas e escravos africanos, revendendo-os por atacado no Rio de
Janeiro, Sédo Paulo, Minas Gerais, Espirito Santo, Goias, Mato Grosso e Rio Grande de Séo
Pedro do Sul. Pelos relevantes servicos prestados durante o processo de Independéncia,
foi condecorado com a Ordem Imperial do Cruzeiro (GORENSTEIN, 1993; MATTOS, 2019).
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RESUMO

Em 1820, com a evolugcdo da situacao
politica propalada pelas Cortes em Lisboa,
estando estes cada vez mais favoraveis
a recolonizagcdo do Brasil, mas com a
monarquia estabelecida no pais, os aparatos
militares de sustentacéo do império colonial
portugués na América encontravam-se
cada vez mais divididos. O presente artigo
pretende expor um quadro geral da marinha,
cuja estrutura e dispositivos encontravam-se
desdobrados entre Portugal e Brasil. Apés a
declaracdo de independéncia ocorrido em
setembro de 1822, a constituicdo da Marinha
de Guerra do Brasil enfrentaria alguns
desafios, ao que se refere a disposicéao
dos meios navais, a constituicdo de suas
tripulagdes e do seu corpo de oficiais. Entre
1820 e 1823 a Marinha portuguesa sofreria
uma cisdo que resultaria na criacdo de uma
forca naval brasileira preparada para uma

ABSTRACT

In 1820, with the progression of the political
situation promoted by the courts in Lisbon, being
increasingly favorable to the recolonization of
Brazil, and with the monarchy established in the
country, the military apparatus supporting the
Portuguese colonial empire in South America was
progressively divided. This article intends to present
a general picture of the Navy, whose structure
and devices were deployed between Portugal and
Brazil. During the process following the declaration
of independence that took place in September
1822, the constitution of the Brazilian Navy would
face some challenges, the construction of naval
resources, the constitution of its crews, its officer
corps with the purpose of the subsequent war.
Between 1820 and 1823, the new country’s Navy
would undergo a transition that would result in the
creation of a relatively prepared force that would
help consolidate Brazil’s independence, especially
in the north of the nascent empire, whose model/

*Artigo recebido em 08 de setembro de 2021 e aprovado para publicagdo em 22 de novembro de 2021.
Navigator: subsidios para a histéria maritima do Brasil. Rio de Janeiro, V. 17, n2 34, p. 76-94 — 2021.
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guerra que ajudaria na consolidacdo da
independéncia no norte do Brasil.

PALAVRAS-CHAVE: Marinha Real Portu-
guesa; Independéncia do Brasil; Armada Im-
perial Brasileira.

UMA FORCA NAVAL PORTUGUESA
DESDOBRADA

Os anos de 1820 e 1822 podem ser con-
siderados criticos para a histéria de Portu-
gal e do Brasil, ambos dividiam um status
de Reino Unido, o que comecava a criar
um certo incomodo junto as Cortes portu-
guesas apds a Revolugao Liberal do Porto.

A Revolucéo de 1820, na cidade do Por-
to, veio no seguimento do descontenta-
mento que se sentia em face da situacao
do pais que advinha de diversos fatores,
como a auséncia do rei D. Jodo VI, que se
encontrava no Brasil; a abertura dos portos
brasileiros a comércio com outras nacoes
e a permanéncia de governadores ingleses
no poder. Este descontentamento fomen-
tou o surgimento de ideias liberais, que
levaram a criacdo do Sinédrio em 1817,
grupo secreto que planejava a revolugao. A
Revolucao deu-se a 24 de agosto de 1820
no Porto, originando a Junta Provisional de
Governo do Reino, que imediatamente exi-
giu o regresso do rei, bem como eleicoes
para as Cortes Constituintes, visando a
criacédo da Constituicao Portuguesa (RO-
DRIGUES, 1907, p. 561; 568).

O reflexo disso se faria sentir junto
as Forcas Armadas, que se encontravam
desdobradas entre dois mundos, nos inte-
ressa particularmente o caso da Marinha,
gue sofreria uma divisdo profunda em
seus quadros profissionais militares e em
sua estrutura fisica, ou seja, a sua Esqua-
dra que, ja em 1820, se encontrava literal-
mente desdobrada ao longo do Atlantico,’
ao ponto de efetivamente, em 1823, entrar
em choque durante o processo que levou
a separagao do Brasil.

would inspire an entire generation in the larger
project of strengthening the Imperial State.

KEYWORDS: Portuguese  Royal  Navy;
Independence of Brazil; Brazilian Imperial Army

Nos interessa neste texto mostrar um
retrato dessa Esquadra portuguesa/brasi-
leira, e sua ruptura que formaria a futura
Marinha Imperial do Brasil. Qual a face da
Marinha portuguesa no Atlantico? Qual
a sua composicao, homens, navios, arse-
nal, ensino? Como o processo de ruptura
levou a Marinha do Brasil e parte desse
espodlio como forcas anteriormente uni-
das a se dissolverem? Quais caminhos a
nova Marinha Imperial Brasileira buscou
em relacao as diretrizes de comando in-
troduzindo novos conceitos e uma nova
tradicao de origem inglesa? E, finalmente,
como ocorreram os embates?

Durante os anos 1806-1808, o peque-
no pais de Portugal tornou-se a linha de
frente no aprofundamento do conflito po-
litico-econdmico entre a Gra-Bretanha e o
Império francés. No cerne das relagdes an-
glo-portuguesas estava um comércio ma-
ritimo mutuamente benéfico. Diante das
tentativas francesas de fechar a Europa
ao comércio britanico, era importante que
Lisboa, um importante entreposto, perma-
necesse aberto. No contexto naval mais
amplo, durante 1806-1808, o porto de Lis-
boa e a Marinha portuguesa tornaram-se
cada vez mais relevantes no conflito anglo-
-francés. Finalmente, Portugal tinha uma
importante posse colonial na América do
Sul: o Brasil, com suas matérias-primas e
mercados potenciais, era uma regidao com
oportunidades atraentes para o comércio
britanico (ROBSON, 2011, p. 27).

Entre as missoes tipicas dos navios da
Esquadra portuguesa, antes mesmo da
transladacdo da Familia Real para o Bra-
sil, estava a escolta de navios mercantes,
e a manutencdo do Império ultramarino
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portugués que se estendia da América
do Sul passando pela Africa ocidental e
oriental, até o Oceano indico.

A costa norte-africana do Mar Medi-
terraneo até Tripoli era um refagio dos
piratas berberes. Um esquadrao portugués
utilizava Gibraltar como base temporéaria,
patrulhava permanentemente esta regiao.
Todos os anos, o comboio de navios mer-
cantes (80 ou mais em niimero), com desti-
no a india e ao Brasil, era escoltado até as
llhas Atlanticas; além disso, dificilmente
encontraria piratas até chegar a costa bra-
sileira. Numa data previamente acordada,
uma esquadra era enviada para fazer um
cruzeiro ao largo da Madeira e, depois de
recolher o comboio, acompanhé-lo até a
seguranca do Tejo (LIGHT, 2003, p. 118).

Na época das Guerras Napolednicas,
especificamente no periodo do Blogueio
Continental estabelecido pela Franca con-
tra a Inglaterra,? proibindo o comércio dos
paises continentais, dois paises romperam
com o Bloqueio, Russia e Portugal. Os por-
tugueses ameacados com a possibilidade
de invasao, contavam com o apoio inglés
no sentido de manter a integridade do pais
frente a possibilidade de invasao.

A maioria da documentacéo e a bi-
bliografia sobre as relacoes diplomaticas
entre Portugal e Inglaterra referem-se a
preocupacao desses Ultimos para além do
destino do Reino de Portugal, a questao
estratégica de ndo permitir que os fran-
ceses se apossassem da Esquadra portu-
guesa, 0 que representaria uma preocu-
pagdo a mais no equilibrio de forgcas, uma
vez que esta representava um dispositivo
estratégico no controle da navegacéo pelo
Atlantico, e na ligagéao das colénias portu-
guesas na América, na Africa, e na passa-
gem para o Oriente, segundo Robson:

No contexto mais amplo de uma
guerra maritima anglo-francesa,
era vital que a base naval de
Lisboa e a Marinha portuguesa
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n&o caisse nas maos de Napoleéo.
A ajuda naval britanica a Portugal
foi confirmada no Tratado de
Methuen. No caso de a Espanha
ou a Franca declararem guerra
a Portugal, a Gra-Bretanha e a
Holanda declarariam guerra a
essas poténcias e forneceriam
uma forca militar de 12.000
homens para a defesa do pails.
A Gra-Bretanha também se
comprometeu a enviar um
esquadrao da Marinha Real de
forcaigual ou maior para qualquer
frota hostil que pudesse estar na
costa de Portugal e para ajudar a
defender as col6nias portuguesas.
(ROBSON, 2011, p. 27)

Havia-se cogitado a possibilidade de
destruicdo da Esquadra portuguesa se-
melhante ao que a Royal Navy havia infli-
gido a Esquadra dinamarquesa, em 1801
e 18072, caso o governo portugués nao ce-
desse as pressoes inglesas.

As Marinhas sueca, dinamarquesa e
portuguesa eram vulneraveis as ambicoes
francesas, enquanto o Tratado de Tilsit
acrescentava os servicos da Marinha rus-
sa. Argumentou-se que Napoleado poderia
invocar uma Frota francesa, holandesa,
sueca, dinamarquesa e russa de pelo
menos 60 navios de linha operando nas
aguas do norte, enquanto apenas metade
desse nimero seria necessaria para trans-
portar uma possivel invasao francesa da
Irlanda (JAMES, 1837, Vol. 4, pp. 283-284).

Pelo tratado, o temor era que parecia
“apoiar-se em boa autoridade” de que Na-
poledo havia proposto ao Czar uma gran-
de combinagao naval contra a Gra-Breta-
nha, da qual Dinamarca e Portugal seriam
membros (HINDE, 1973, p. 171).

Em 12 de novembro, o entdo minis-
tro dos Negocios Estrangeiros, George
Canning, estendeu suas instrugdes de 7
de novembro ao embaixador inglés em
Portugal, Percy Clinton Sydney Smythe,
Visconde de Strangford, na forma de um
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ultimato*. Chegara a hora do Principe Re-
gente D. Joao decidir; ele poderia se opor
as exigéncias francesas ou enfrentar um
conflito com a Gra-Bretanha. Se a conven-
cao nao tivesse sido ratificada, ou, uma
vez ratificada, nao estivesse sendo cum-
prida, seria interpretada como um sinal
de “hostilidade determinada”. Neste caso,
Strangford deveria instruir o Almiran-
te Sidney Smith com a seguinte ordem:
“Chegou a hora de sua execugao das ins-
trucoes que lhe foram fornecidas, com o
objetivo de levar a efeito quaisquer medi-
das de hostilidade contra Portugal, que
possam estar em seu poder™. A “mais
eficaz dessas medidas seria, sem duvida,
o ataque direto a Frota portuguesa no por-
to de Lisboa”, se isso nao fosse préatico,
devia estabelecer e fazer cumprir “o mais
rigoroso bloqueio da foz do Tejo”. A culpa
por esta situacao recairia exclusivamente
sobre os portugueses como uma “conse-
guéncia da sua recusa ou hesitacdo em
cumprir os seus compromissos com Sua
Majestade” (ROBSON, 2011, p. 151).

Contudo, as forgas francesas invadiram
Portugal, em 1807, devido a alianca portu-
guesa com a Gra-Bretanha, levando a trans-
feréncia da Familia Real ao Brasil. O principe
regente de Portugal na época, D. Joao, gover-
nava formalmente o pais em nome de Maria
| de Portugal desde 1799. Antecipando a in-
vasao do exército de Napoleao, D. Joao orde-
nou a transferéncia da Corte Real portuguesa
para o Brasil antes que ele pudesse ser de-
posto. Partindo para o Brasil em 29 de novem-
bro, a comitiva real navegou sob a protecéo
da Marinha Real Britanica, sendo oito navios
de linha, cinco fragatas e quatro embarca-
¢Oes menores da Marinha portuguesa, sob o
comando do Almirante Sir Sidney Smith. Em
5 de dezembro, quase a meio caminho entre
Lisboa e Madeira, Sidney Smith, junto com
o enviado da Gra-Bretanha a Lisboa, Strang-
ford, retornou a Europa com parte da flotilha
britanica (FREITAS, 1958, p. 94).

Um oficial de carreira da Marinha
Real, chamado Graham Moore, assumiu o
comando dos navios HMS Bedford, HMS
London, HMS Marlborough e HMS Monar-
ch, prosseguindo a missao de escoltar a
Familia Real portuguesa até o Brasil (RO-
BSON, 2011, p. 172). Os navios portugue-
ses estavam sob o comando do Vice-Almi-
rante Manuel da Cunha Souto Maior.°

No conjunto de Forcas Navais que se-
guia os monarcas, os demais dispositi-
vos que compunham a Marinha viajavam
juntamente com o grosso da Frota portu-
guesa; embarcada na Nau Conde Dom
Henrigue, juntamente com a Familia Real,
estava a Companhia de Guardas-Marinhas,
que era comandada pelo entao Capitao de
Mar e Guerra Dantas Pereira, oficial cujos
esforcos em embarcar todo o material pos-
sivel para o Brasil revelava o seu desejo de
garantir a continuacdo da formacédo dos
futuros oficiais de Marinha através de uma
academia para formacao dos guardas-ma-
rinhas (ALMEIDA, 2018, p. 12).

Dantas Pereira se destacaria ainda
como um grande tedrico da reforma naval
em Portugal, escrevendo pelo menos dois
textos classicos sobre as ideias em rela-
¢ao a capacidade da Marinha portuguesa’.
Parte dessas ideias foi trabalhada ainda no
Brasil, cuja grande obra realmente foi apli-
cada no ensino dos guardas-marinhas.

Apdés a independéncia do Bra-
sil em 1822, a Companhia dos Guardas-
-Marinhas acabou dividida em duas, uma
da Marinha Real portuguesa e outra da
Marinha Imperial Brasileira. Os membros
da companhia que nao adotaram a nacio-
nalidade brasileira regressaram para Por-
tugal no ano de 1825.

Ao longo das Guerras Napolednicas, a
Marinha portuguesa havia variado pouco
em forca, oscilando entre 11 e 13 navios
de guerra em servico. Além de um navio
de 74 canhoes lancado em 1802, nao hou-
ve acréscimos a forca da frota de batalha
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nos anos anteriores a 1807. De acordo com
Glete, “a marinha portuguesa mudou pou-
co em tamanho ou tarefas operacionais
desde o inicio do século 16" (1993, p. 393).
Em 1805, a Marinha portuguesa totalizava
54 navios, sendo a forca de batalha com-
posta por um navio de 80 canhoes, seis de
74 e cinco de 64 (GLETE, 1993, p. 376, 400).
Em setembro de 1807, era composta por
13 navios de linha, 8 fragatas e 18 navios
menores®. A principal funcdo da Marinha
era salvaguardar os interesses maritimos
portugueses, (ROBSON, 2011, p. 34) parti-
cularmente o comércio com o Brasil.

A URGENCIA DE UMA GUERRA

Em 22 de janeiro de 1808, D. Joao e sua
Corte chegaram a Salvador, Brasil. L4, o
principe regente assinou a lei de “Aber-
tura dos Portos” que permitia o comércio
entre o Brasil e as “nacoes amigas” (BRA-
SIL, Colecao de Leis do Brasil - 1808, Pagi-
na 1, Vol. 1). Isso foi particularmente bené-
fico para a Gra-Bretanha e pode ser visto
como uma das muitas maneiras que D.
Joao encontrou para recompensar o Im-
pério britanico por sua ajuda. Essa nova
lei, no entanto, quebrou o pacto colonial
gue permitia ao Brasil manter relacdes co-
merciais diretas apenas com Portugal. °

Quando D. Joao, juntamente com a Fa-
milia Real, aportou no Rio de Janeiro em
1808, trazia consigo, para além do que con-
vencionalmente a historiografia, brasileira
e portuguesa, afirma, a Esquadra Real, a
Marinha portuguesa inteira com seus 23 na-
vios de guerra, dos quais oito naus e quatro
fragatas, o Brasil passaria ser o ponto de
convergéncia e de operacoes da Marinha
portuguesa (PEREIRA, 2005, p. 83).

Uma das primeiras operagoes foi a ex-
pedicao de conquista da Guiana Francesa
também auxiliada pelos ingleses, resul-
tando em uma campanha vitoriosa para
a Marinha portuguesa. O Contra-Almiran-
te Sir Sidney Smith, comandante da Esta-
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cao do Brasil, havia negociado com o go-
verno portugués, entao situado no Brasil,
para realizar a operacao contra o territério
francés da Guiana, para tanto tomou par-
te o navio HMS Confiance sob o comando
do Capitdao James Lucas Yeo. Smith tinha
conseguido a ajuda de uma Esquadra por-
tuguesa, com um efetivo composto por
dois brigues armados, o Voador com 24
canhoes e o Vinganca com 18 canhdes, um
brigue desarmado, o /nfante Dom Pedro, e
o Cutter desarmado Ledo. Esta forga trans-
portou pelo menos 550 soldados regulares
portugueses e brasileiros, complementa-
dos por marinheiros e fuzileiros navais a
bordo dos navios, todos sob o comando
do Tenente-Coronel Manuel Marques. Yeo
deveria manter o comando geral da ope-
racdo e juntou-se a forga portuguesa ao
largo de Belém no inicio de dezembro de
1808. Em 15 de dezembro, ele atacou os
distritos costeiros de Oiapoque e Aproak,
capturando ambos sem resisténcia, em
preparacao para o avanco sobre Caiena,
capital da Guiana Francesa, a operacao
toda foi um sucesso™.

No Oriente, parte de uma Esquadra
portuguesa formada pelo governador de
Macau atuou para debelar uma série de
acoes de piratas que agiam na regiao,
havendo uma sucessao de combates
navais entre uma flotilha de navios por-
tugueses-macaenses e chineses contra
uma armada de piratas, as acoes ocorre-
ram ao largo da cidade de Macau no peri-
odo entre 15 de fevereiro de 1809 e 21 de
janeiro de 1810. O principal combate foi
a batalha da Boca do Tigre travada na en-
trada do canal do mesmo nome.

Na sua méxima extensao, a flotilha
portuguesa teve seis barcos, todos eles
navios de trés mastros, portanto equiva-
lentes as corvetas de guerra, com uma
guarnicao que rondava dos 100 a 160 ho-
mens, equipados com 16 a 26 canhoes.
Foram realizados trés combates nos quais
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as Forcas Navais portuguesas, mesmo em
desvantagem numérica, mas com supe-
rioridade no poder de fogo proporcionado
pela artilharia, conseguiram manter o do-
minio da cidade e vencer a armada pirata,
que contava com mais de 300 barcos''.

Apos a acéo vitoriosa contra os fran-
ceses na Guiana, o principe regente ini-
ciou uma campanha contra os primeiros
movimentos de libertacdo nas coldnias
espanholas da América do Sul. Ap6és uma
primeira intervencdo armada na Banda
Oriental, interrompida apés um armisti-
cio com os insurgentes liderados por José
Gervasio Artigas em 1812, passou-se a
conquista efetiva do territério, em 1816,
sendo finalmente concluido no ano se-
guinte. Tomaram parte nessa campanha,
uma nau, uma fragata, cinco brigues e
seis navios de transporte (PEREIRA, 2005,
p. 56-57; 59). A Esquadra garantiu o con-
trole do mar, bloqueando os portos de
Maldonado e Montevidéu, onde foram de-
sembarcadas forcas de fuzileiros navais,
que efetuaram o primeiro assalto, antes
do avanco de tropas terrestres.

Durante a permanéncia da Familia
Real no Brasil, houve ainda uma opera-
cao de vulto realizada pelas Forcas Navais
portuguesas dentro do proprio pais, que
se deu para debelar a Insurreicdo Pernam-
bucana de 1817.

Foram tomadas providéncias drasticas
e urgentes para debelar o movimento, en-
tre elas bloquear a cidade de Recife. Na
ocasiao também foi feita a notificacao as
nacdes amigas do bloqueio dos portos da
regiao, ao tempo em que se despachou
as pressas, em 2 de abril de 1817, sob as
ordens do chefe de Divisao Rodrigo José
Ferreira Lobo, uma pequena Forca Naval,
que era composta por uma capitania, dois
brigues e uma escuna que operaram o blo-
queio do porto do Recife (MOURAO, 2009,
p.23), enquanto na sequéncia se preparava
a expedicao militar maior sob as ordens do

Brigadeiro Luis do Rego Barreto, sendo en-
viada do Rio de Janeiro para completar a
primeira, uma divisdo naval sob as ordens
do chefe de Divisao Bras Caetano Barreto
Cogomilho (MAIA, 1965, p.43).

Esta forca reuniu “a bordo das Naus
Vasco da Gama e Rainha de Portugal, e de
mais nove embarcacdes menores, quatro
batalhdes de infantaria, dois esquadroes
de cavalaria e um destacamento de artilha-
ria de oito pecas, perfazendo um total de
cerca de 4.000 homens” (MOURAO, 2009,
p.23). Com o assédio a cidade do Recife
pelas tropas em terra e com o bloqueio da
Esquadra no mar, os insurretos acabaram
em 20 de maio por abandonar a cidade, le-
vando ao término do movimento.

Mas, anos depois, a cisao do Reino
Unido levou a uma guerra de libertacao
colonial e a criacdo de uma Esquadra bra-
sileira com parte dos navios apropriados
da Esquadra portuguesa estacionada no
Rio de Janeiro, e marcaria a ruptura e o
surgimento de uma nova forca.

D. Pedro foi aclamado imperador do
Brasil no Rio de Janeiro em 12 de outubro
de 1822. Tinha enormes tarefas pela fren-
te, por exemplo, o reconhecimento de sua
autoridade imperial pelas provincias; pro-
blemas com as fronteiras; reconhecimen-
to diplomatico; relagées com Portugal.

Em setembro de 1822, o governo das
Juntas das quatro Provincias do Norte
(Para, Maranhao, Piaui e Ceard), que ocu-
pavam um quarto do territério brasileiro,
era fiel as Cortes portuguesas. A comuni-
cacao entre o Pard, Maranhéo e Lisboa era
mais rapida do que entre o Rio de Janeiro
e Lisboa. As forcas portuguesas controla-
vam os portos de Montevidéu, no Sul, e S.
Salvador da Bahia, no Nordeste, e os refor-
cos chegaram a este Gltimo em outubro.

Quando a guerra eclodiu, o Império
do Brasil teve que criar a sua Marinha de
Guerra, valendo-se dos servicos de ofi-
ciais estrangeiros, em sua maioria de ori-
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gem britanica, entre escoceses, ingleses
e irlandeses. Thomas Cochrane, ex-oficial
da Marinha britanica seria o comandante
da primeira Marinha Imperial. A sua atu-
acdo junto a essa forca foi fundamental
para reunir as varias provincias em torno
do objetivo de unificagao do estado sobe-
rano sob a Coroa de Pedro I.

Quando de fato as Cortes conseguem
que a Familia Real retorne a Portugal, os
animos no Brasil se alteraram drastica-
mente, > pois a ideia ndo havia sido bem
resolvida pelo povo brasileiro,” e a animo-
sidade acentuou-se quando o governo de
Lisboa, diante das dificuldades economi-
cas e ressentidos pelo abandono em que
se encontravam diante da auséncia do rei,
trabalharam com afinco em retirar ao Bra-
sil a condicao de Reino Unido.

Houve tentativas de levar o Principe D.
Pedro para Portugal, pelas maos do go-
vernador das armas do Rio de Janeiro, o
General Jorge Avillez, O Principe Pedro se
recusou a embarcar para a capital do Rei-
no em Lisboa, diante do impasse e com as
tropas leais a Portugal ficando confinadas a
praia na Ponta da Armacéo, em Niterdi, es-
tas foram entao intimadas a regressar a Me-
trépole (PEREIRA, 2005, p. 90). De fato, em-
barcaram em 15 de fevereiro de 1822, sendo
escoltadas pelas Corvetas Maria da Gloria e
Liberal; ardilosamente dois navios se afasta-
ram do comboio, um dos quais onde viajava
o General Avillez, e rumaram a Bahia para
reforcar as forgas leais as Cortes.

A PARTICAO DA MARINHA REAL, E O
SURGIMENTO DA MARINHA IMPERIAL
BRASILEIRA

Quando ocorre a Proclamacao da In-
dependéncia do Brasil, a maior parte das
tripulagdes dos navios de guerra estacio-
nados no pais acedeu a ruptura propala-
da por D. Pedro, principalmente os que
se achavam fundeados no Rio de Janei-
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ro e no porto de Montevidéu. Na ocasiao,
“passaram para o lado brasileiro oito
naus, quatro fragatas, seis corvetas, seis
brigues, catorze escunas e trés charruas”.
(SILVA, 2009, p. 64)

No decurso das hostilidades viriam,
ainda, a ser apreendidos uma fragata
(requisitada pelo futuro imperador no de-
curso dos seus primeiros atos de rebeldia
contra a Coroa portuguesa), dois brigues,
quatro escunas e uma charrua. Nao con-
tamos aqui com a captura da fragata ba-
tizada como /mperatriz, no Para (de resto,
pouco significativa no panorama global),
pois, por se encontrar em construcao, nao
tinha, ainda, sido aumentada ao efetivo.

Com efeito, num pais onde a maior
parte das ligagdes se fazia por mar e era
indispensavel garantir a unidade territo-
rial e o abastecimento maritimo, é natural
que D. Pedro, desde logo, se empenhasse
em formar uma Marinha de Guerra capaz
de defender a independéncia do novo Es-
tado (PEREIRA, 2005, p. 95).

Conforme se pode ler no decreto de
criacdo da Marinha Imperial de 13 de se-
tembro de 1822:

O Governo tomara todas as
providéncias urgentes que
se fazem necessérias para o
nascente Império possuir uma
Esquadra apta a defender-lhe
quer a extensa costa quer o fértil
territério e também capaz de
assegurar o comércio de seus
continuos portos, de vez que a
Providéncia talhara para o Brasil
0s mais altos destinos de gléria e
prosperidade que s6 podem ser
defendidos com uma Marinha
respeitavel. (BRAGA, 2007)

O primeiro nucleo da Esquadra foi for-
mado com 0s poucos navios surtos no Rio
de Janeiro que estavam em condicdes de
navegar, aos quais se somaram alguns ad-
quiridos no estrangeiro. No inicio de 1823,
o imperador contava, ja, com uma nau,
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Martim de Freitas, rebatizada de Pedro
/, trés fragatas, duas corvetas e dois bri-
gues, juntamente com outros navios me-
nores (OS PORTUGUESES NA MARINHA
DE GUERRA DO BRASIL, 1940, p. 198).

Além da Nau Pedro I, os outros navios
eram as Fragatas /piranga (antiga Uniao),
Niterdi (antiga Sucesso) e Real Carolina;
as Corvetas Maria da Gléria e Liberal (an-
teriormente Gaivota do Mar); e os Brigues
Real Pedro e Guarani, este Ultimo um mer-
cante comprado. Existem algumas discre-
pancias entre os varios autores, nomea-
damente na classificacdo das escunas e
dos brigues, que em alguns casos se con-
fundem (especialmente quando falamos
dos chamados brigues-escunas). Para co-
mandar esta forca, requisitou os servigos
do escocés Thomas Alexander Cochrane,
gue ja se notabilizara na organizacao das
Armadas do Peru e do Chile. Com ele vie-
ram 28 oficiais e 500 marujos.

Segundo Silva (SILVA, 2009, p. 64-66), a
maquina do governo permaneceu relativa-
mente intacta, assim como a infraestrutura
naval, seu pessoal e suas organizagcoes — o
Ministério da Marinha, o Conselho da Ma-
rinha, o Hospital, a Academia e o Estaleiro.
Ademais, o novo Império do Brasil pronta-
mente se dotou de uma forca de combate
ao apreender 14 navios de guerra e 14 es-
cunas da Marinha portuguesa posiciona-
das no Rio de Janeiro e no Rio da Prata.

Na época final da dominacao portu-
guesa, Salvador possuia um estaleiro
bem desenvolvido nesse periodo em que
foram construidos os navios da linha de
batalha Martim de Freitas — que se tornaria
a Pedro | — e o Principe do Brasil. Gracas
ao fato de os portugueses terem aprovei-
tado as madeiras nobres encontradas no
Brasil, ideais para o tipo de construcao
naval (LIGHT, 2003, p.120).

A independéncia ainda nao havia sido
alcancada de forma conclusiva no Bra-
sil. Quando Pedro fez sua declaragdo em

1822, apenas a regido central ao redor do
Rio de Janeiro estava sob controle brasi-
leiro; o resto do pais continuou a ser domi-
nado por juntas e tropas portuguesas que
ocupavam as cidades e capitais costeiras.

Os locais mais significativos foram
Belém, na foz do Amazonas; Séao Luis do
Maranhéo, no litoral norte; e Salvador, ca-
pital da provincia da Bahia e sede de um
grande arsenal naval e guarnicdo militar.
Embora sitiada por um exército brasilei-
ro maltrapilho, Salvador era vista como o
trampolim para a reconquista e os refor-
¢os ja vinham de Portugal. Fora as regides
litoraneas, o Piaui havia sofrido forte au-
mento do contingente militar portugués
gracas ao desembarque de tropas na ci-
dade litoranea de Parnaiba comandadas
pelo Major Jodo José da Cunha Fidié, fa-
cilitado por Forcas Navais. Na provincia
ocorreria um dos embates capitais para
o processo da independéncia no norte do
Brasil, a batalha do Jenipapo, proximo a
Vila de Campo Maior.

Ainda que as forgas brasileiras fossem
compostas por militares e milicias patriéti-
cas e conseguissem manter as guarnicoes
de terra portuguesas sitiadas, o mar era
por onde os portugueses recebiam seus re-
forcos. Com esta logistica, os portugueses
aumentaram suas tropas, além de recebe-
rem suprimentos e conseguirem manter
um fluxo de navios de guerra junto a guar-
nicdo de Salvador que estava sob coman-
do do governador das armas da provincia
Brigadeiro Inacio Luis Madeira de Melo
(BRASIL, Introducao a histéria maritima
brasileira. Rio de Janeiro, 2006, p. 75).

Tal como no Pacifico durante a guerra
de independéncia das col6nias espanho-
las, o dominio maritimo foi crucial. Somen-
te tomando o controle do mar, o nascente
Império do Brasil poderia interromper o
fluxo de reforcos de Portugal, bloquear e
expulsar as guarnicdes inimigas e tornar a
independéncia uma realidade.
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Outra deliberacéo crucial foi a criacao
de uma subscrigcao publica para a aquisi-
cao de navios de guerra, o entdo ministro
da Fazenda, Martim Francisco Ribeiro de
Andrada, teve a ideia de criar uma subscri-
cao nacional e mensal, para se conseguir
arrecadar fundo para compra e manuten-
cao de navios, e apresentou ao Imperador
Pedro | um Plano, com esse sentido, este
foi aprovado quase de imediato e posto
em execucao pela seguinte forma,

Todo 0 cidadao que
voluntariamente quiser concorrer
para tado Util, e importante
objeto, assignara com as agoes,
que quiser e poder. Cada acao
mensal é de oitocentos réis, e
a subscricdo sera recebida no
principio de cada més; mas o que
nao puder continuar a concorrer
com a quantia, que subscreveu,
néo sera obrigado por modo
algum. (SILVA, 1882, p.102)

E ainda que todas as remessas deve-
riam estar referendadas pelas respectivas
Camaras, e sendo acompanhadas da ida
dos subscritores, para que na Corte se fi-
zesse publico pela Imprensa.

Os Governos das Provincias
recomendardo as  camaras
o0 cuidado, com que devem
promoverestataoutilsubscripcao,
e auxiliarao promptamente aos
Thesoureiros para que remettam
com seguranca os dinheiros, que
estiverem em caixa, no tempo
determinado. O Thesoureiro Geral
é Francisco José da Rocha, nasua
falla ou impedimento Antonio da
Costa Pinto e Silva. Havia ainda
umalistacomonome dos agentes
encarregados de promoverem na
corte a subscrigéo.

E com ajuda de uma subscricao pu-
blica, a primeira Esquadra nacional em
teoria comecaria a adquirir verbas para
aquisicao de navios, um ato mais simboli-
co do que pragmatico. Como na América
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espanhola, havia uma escassez critica de
maéo de obra naval. O Brasil, como Chile e
Peru, era um pais sem populacao mariti-
ma ou tradicado maritima. Nao so faltavam
recrutas locais para tripular os navios que
compunham a nova Marinha do Brasil,
mas também os oficiais e homens que ha-
viam trabalhado nas embarcacées que o
governo de José Bonifacio havia coman-
dado no Rio de Janeiro eram portugueses
de nascimento e de lealdade duvidosa.

Foi instado aos oficiais portugueses,
em dezembro de 1822, se entre eles ha-
via interesse em permanecer no Brasil a
fim de compor a nova Esquadra que ia ser
formada, e aos que nao quisessem seria
franqueado o deslocamento deles para
Portugal (SILVA, 1882, p. 46).

Era uma medida urgente, tendo em vis-
ta que a Marinha precisava ser colocada
em servico, a fim de fazer frente a deman-
da que surgira com a guerra que estava
no horizonte. Pelo menos uma centena
deles aceitou permanecer no Brasil. Ain-
da, segundo Silva, “As respostas de todos
estes Oficiais foram dadas com o maior
entusiasmo e amor a causa do Brasil”
(SILVA, 1882, p. 46).

Alguns desses oficiais inclusive respon-
deram com forte apreco a convocacéo de-
clarando as razoes do porqué ficar no Bra-
sil, um deles foi o Capitao de Mar e Guerra
Joaquim Raimundo de Moraes Delamare,
que no futuro assumiria a pasta da Mari-
nha e seria um dos grandes responsaveis
pela modernizacao da Esquadra de batalha
com a introducao de monitores.

Respondendo como me cumpre,
ao seu conteudo, tenho a dizer:
Que tendo-se-me proporcionado
occasiao de regressar a Portugal,
como de proximo aconteceu em
a Néo Rainha, o tenho deixado de
fazer por tencionar persistir no
Brazil onde sirvo ha 15 annos; e
agora com mais gosto que nunca.
Depois que Sua Magestade fez
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aos habitantes deste hemispherio
a graca de se declarar seu
Defensor Perpetuo, fazendo com
isto a felicidade deste vasto e
riquissimo continente e de todos
0s seus habitantes, a cujo nimero
tenho a honra de pertencer, e
de que nao desejo ser de modo
algum privado, juntamente com
minha mulher e meus filhos, que
sendo todos indigenas deste Paiz
nao anhelamos outra Patria mais
que o Brazil. (SILVA, 1882, p. 50)

Mas ainda era um nimero pequeno, e
havia uma necessidade grande de oficiais
seniores, com pelo menos razoavel experi-
éncia de combate, em face dessa realida-
de caberia ao governo brasileiro preparar
a Marinha com uma lideranca adequada
para fazer frente as forcas portuguesas
que atuavam com certa liberdade no mar.

SOB COMANDO DE THOMAS
COCHRANE

A solucéo brasileira foi procurar na Gréa-
-Bretanha e na Irlanda os homens de que
precisava. Os primeiros recrutas, encontra-
dos no Rio de Janeiro, foram dois jovens
subtenentes ingleses, William Eyre e Geor-
ge Manson; e trés oficiais superiores — um
Capitao americano chamado David Jewitt,
o Capitao Mathias Welch da Marinha Real
Portuguesa e o Tenente John Taylor do
HMS Blossom que, para furia do Almiran-
tado, renunciou a sua comissdo para se
tornar um capitao de fragata na Marinha
brasileira. Também chegaram ao Rio de
Janeiro noticias de que a gloriosa carreira
de Lord Cochrane no Pacifico terminara
em amargas disputas sobre o pagamento
e prémios em dinheiro, e que o comandan-
te estava procurando um novo emprego.
Pedro prontamente ofereceu-lhe o posto
de comandante-chefe da nova Marinha do
Brasil com o posto de primeiro-almirante.

Cochrane aceitou e chegou ao Rio em
marco de 1823 acompanhado de cinco ofi-

ciais, todos comissionados no servico bra-
sileiro: um inglés, John Pascoe Grenfell;
um escocés, James Shepherd; e dois irlan-
deses, o capitao de bandeira de Cochrane,
Thomas Sackville Crosbie, e 0 comandante
Bartholomew Hayden. A nacionalidade do
quinto oficial, Tenente Stephen Clewley,
nao foi registrada. Todos foram nomeados
de acordo com o Decreto Imperial de 21 de
margo de 1823 (SILVA, 1882, p. 67).

Segundo as palavras do proprio Lord, o
imperador havia assegurado-lhe “que, no
tocante as embarcagdes em si, a esqua-
dra estava quase pronta para o mar; mas
que faltavam bons oficiais e marinheiros:
acrescentando, que, se eu julgasse a pro-
pdsito tomar o comando, ele daria as ne-
cessarias ordens ao seu ministro da Mari-
nha” (COCHRANE, 2003, p.40).

No dia 15, o imperador acompanhou
Lord Cochrane em uma visita as embar-
cacdes das quais ele aparentemente fez
elogios, pois havia apreciado muito, prin-
cipalmente a Nau Pedro /, que acabou de-
cidindo por toméa-la como nau capitania
(COCHRANE, 2003, p.41).

Néo era novidade a utilizacao de ofi-
ciais ingleses na Marinha portuguesa. Du-
rante os anos de conflito, a Marinha da
Gra-Bretanha empregou cerca de 120.000
homens (600/800 navios em servico ati-
vo); em tempo de paz 18.000. Com o fim
das Guerras Napoleonicas, houve uma su-
bita diminuicdo do emprego desses ma-
rujos e, como resultado dessa politica, os
marinheiros perderam seus empregos, 0s
fuzileiros navais voltaram para seus quar-
téis e os oficiais, sem navio, mas dispos-
tos a servir, tiveram seu salario reduzido
pela metade (LIGHT, 2003, p. 119).

Esses nimeros sao ligeiramente maio-
res, em outras analises, mas em linhas
gerais sao convergentes, pois de acordo
com Brian Vale no final das Guerras Napo-
lebnicas, a Marinha Real havia sido efeti-
vamente desmobilizada. Em poucos anos,
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o numero de navios em comisséo havia ca-
ido de 713 para 134 e o numero de homens
de 140.000 para meros 23.000. Dos 5.264
oficiais comissionados da Royal Navy, 90%
estavam desempregados e ganhavam a
vida com metade do salério, enquanto no
nivel inferior havia um grande nimero de
ex-aspirantes a oficiais e mestres (sargen-
tos) que nao recebiam salario. Entre esses
milhares, nao foi dificil encontrar oficiais e
homens ansiosos pelo pagamento e pré-
mios em dinheiro oferecidos por uma guer-
ra estrangeira (VALE, 2006, p.103).

Talvez tenha sido essa a principal ra-
zao que levou tantos a procurar emprego,
primeiro na Marinha portuguesa e pos-
teriormente na Marinha do novo Império
do Brasil, para além dos que serviram nas
esquadras dos paises que se libertaram
da Espanha, a exemplo do Chile, Peru e
Argentina. Nos ultimos 40 anos do sécu-
lo XVIII, sdo conhecidos os nomes dos 35
oficiais que efetuaram esta transferéncia
(ntmero substancial em face da dimenséao
da Marinha portuguesa, uma frota de cerca
de 25/35 embarcagoes). Alguns ainda esta-
vam ativos em 1807; a frota que trouxe a Fa-
milia Real portuguesa para o Brasil incluia
dois Bergantins, Lebre e Vinganca.

A principal iniciativa de recrutamento
brasileiro foi, entretanto, realizada nos
portos de Londres e Liverpool no inver-
no de 1822-1823. Instado pelo agente do
Brasil na capital britanica, General Felis-
berto Caldeira Brant, que recebia relatos
alarmantes sobre o envio de reforgos por-
tugueses, o governo autorizou uma cam-
panha de recrutamento e compra de gran-
des quantidades de armas e provisoes
navais (BRASIL, 1907).

Em 26 de dezembro de 1822, Brant no-
meou um compatriota, Antonio Meirelles
Sobrinho, como vice-consul em Liverpool,
onde esperava obter a maior parte dos ho-
mens. Meirelles foi instruido a oferecer até
£ 2,60 por més — um valor que se compa-
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ra favoravelmente com os £ 1,60 pagos a
Marinheiros Capazes da Marinha Real — e
recebeu a ordem de recrutar 150 marinhei-
ros da maneira mais rapida e clandestina
possivel. Em Londres, Brant empregou um
ex-oficial da Marinha Real, James Thomp-
son, como seu agente. Thompson foi no-
meado capitdo de fragata da Marinha bra-
sileira e autorizado a encontrar cinquenta
homens e cinco oficiais subalternos (Felis-
berto Caldeira Brant para José Bonifacio,
04/01/1823, BRASIL, 1907).

Ao que se refere ao corpo de marinheiros,
Oliveira Lima, no entanto, observa que havia
um sério problema em relacédo aos marujos,
tendo em vista que a maioria era de origem
portuguesa e, se caso de fato o grosso da Es-
quadra portuguesa decidisse atacar a Esqua-
dra brasileira, haveria uma séria dificuldade.
Segundo consta, eles ndo tinham naciona-
lidade e “qualquer entusiasmo profissional,
porque em grande parte fora recrutada con-
tra a vontade” (LIMA, 2019, p. 329).

No entanto, durante os combates tra-
vados na costa da Bahia entre a nova
Esquadra brasileira e a Esquadra portu-
guesa, muitos marujos simplesmente se
recusaram a guarnecer os canhoes dos
navios e lutar, alegando o fato de serem
conterraneos dos portugueses, como cita-
do no diario do Capelao da Armada Impe-
rial, Padre Manoel Dores™.

Para o governo imperial, a ideia da pre-
sencga dos portugueses pela costa interes-
sava pois “se falava por exemplo em na-
vios de guerra portugueses, que cruzavam
aqui e acola, em velas que se avistavam
vindo da Europa”. Inclusive que essas no-
ticias se propalassem para melhor poder
reforcar os meios de defesa, adaptando
providéncias que de outro modo pode-
riam ser ressentidas. O apelo ao elemento
estrangeiro impunha-se, porém, especial-
mente na Marinha (LIMA, 2019, p. 330).

A Esquadra operacional, a forca de
combate, estava sob o comando do Lord
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Thomas Cochrane, mas para a Secretaria
de Estado dos Negocios da Marinha, ou
seja, o Ministério da Marinha, havia sido
nomeado por Decreto de 28 de outubro
de 1822 o Capitao de Mar e Guerra Luiz da
Cunha Moreira, e no dia 12 de dezembro do
mesmo ano, apds a reorganizacao do Mi-
nistério, Cunha Moreira permaneceu como
ministro da Marinha (SILVA, 1882, p. 10).

Além da Esquadra principal, havia na
Bahia a flotilha de canhoneiras que ti-
nha como base a llha de ltaparica, que
havia sido organizada e comandada pelo
patrao-mor do porto', Joao Francisco de
Oliveira Bottas, que ja hostilizava os por-
tugueses e seus navios.

Em 29 de marco, Thomas Cochrane re-
cebeu ordens para bloquear a Bahia e des-
truir ou capturar qualquer navio portugués
que la encontrasse. Cochrane partiu no dia
3 de abril com a Fragata /piranga e os cli-
ppers americanos Liberal e Maria da Gléria
armados como corvetas. O Brigue Guarani
e a Escuna Real acompanharam a Esquadra
para uso como navios de fogo'é, mas eles
nao estavam preparados para o combate. A
Fragata Niterdi se juntou ao esquadrao em
29 de abril (COCHRANE, 2003, pp. 5-33).

O navio capitania do Almirante Cochra-
ne, Pedro |, foi classificado como um navio
de linha de 74 canhoes, embora pudesse
ser considerado um navio de 64 canhoes
de terceira categoria pelos padroes
da Royal Navy.

Na inspecao geral de avaliacao do es-
tado dos navios, Cochrane descobriu que
os tecidos das velas haviam se deteriora-
do, de modo que estas eram frequente-
mente rasgadas pelo vento, que os sacos
de pdlvora eram inseguros de usar, e que
os canhodes nao poderiam ser usados sem
limpa-los com esponjas entre os disparos.

A tripulacdo da Pedro | produziu no-
vos sacos de poélvora com flamulas, mas
Cochrane permaneceu insatisfeito com
a qualidade da poélvora e lamentou a

auséncia de mecanismos de pedernei-
ra nos canhoes.

Sua tripulacéo principal consistia em
160 marinheiros ingleses e norte-america-
nos e 130 fuzileiros navais negros recente-
mente emancipados da escraviddao, com
o restante dos marinheiros portugueses
marginalmente qualificados pagando
menos da metade do salario padrao para
marinheiros experientes. Nas palavras do
capelao da Esquadra a “oficialidade da
Esquadra era em grande parte composta
de profissionais estrangeiros, experimen-
tados no oficio; a marinhagem continha
também estrangeiros, mas predominavam
nela os elementos portugués e nacional,
libertos e escravos” (DORES, 1938, p. 182).

Cochrane considerou a tripulagao com
120 homens a menos de um complemento
normal e estimou que 300 homens a mais
poderiam ser empregados efetivamen-
te em condicoes de batalha. A experién-
cia dos fuzileiros navais como escravos
levou-os a acreditar que nao deviam ser
designados para tarefas de limpeza como
homens livres, pelo que os marinheiros
portugueses desempenhavam tarefas de
limpeza em vez de praticar a marinharia.

Em abril, chegou a Bahia a Esquadra
brasileira comandada pelo Almirante Co-
chrane, pronta para dar combate. No dia
30, os portugueses se prepararam para
enfrentar a Esquadra brasileira. A Forca
Naval portuguesa era comandada pelo Al-
mirante Félix dos Campos.

No inicio de maio de 1823, haveria um
importante encontro naval no contexto da
tentativa de bloquear o porto de Salvador,
o assédio seria imposto pelo Almirante
Thomas Cochrane, na ocasido as frotas
brasileira e portuguesa quase se enfren-
taram, a acao resultou teoricamente num
impasse, tendo em vista que a Esquadra
brasileira, apesar de estar numericamen-
te em desvantagem, tentou impor uma
acao ofensiva, mas perdeu a capacidade
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de sustentar acdo contra a frota portugue-
sa por causa da recusa dos marujos por-
tugueses a servico da Esquadra Imperial
de tomar parte na acéo. A narrativa desse
embate foi retratada pelo frei capeldo ofi-
cial da Esquadra, e pelo préprio Cochrane:

No dia 4 fizemos a descoberta
inesperada de 13 velas a
sotavento, que se achou ser a
esquadra, inimiga saindo do
porto com vistas de prevenirou de
levantar o bloqueio. Pouco depois
o Almirante Portuguez formou
linha de batalha para nos receber,
consistindo a sua forca n'uma
nau de linha, cinco fragatas,
Cinco corvetas, um brigue, e uma
escuna. (COCHRANE, 2003, p. 54)

O encontro das duas Esquadras ocor-
reu em 4 de maio de 1823 — o resultado
desse primeiro combate ficou indefinido,
por ter ocorrido desobediéncia dos mari-
nheiros de origem portuguesa na Esqua-
dra brasileira.

Pouco depois do nascer do sol, em 4
de maio de 1823, a Esquadra brasileira
detectou a linha de batalha portugue-
sa como 13 navegando a sotavento'. Para
compensar a inferioridade numérica
dos navios brasileiros, Cochrane tentou
cortar a linha portuguesa para engajar
os quatro navios da retaguarda antes
que eles pudessem manobrar os navios
furgonetas para evitar inferioridade
numérica localizada. Cochrane
sinalizou seu esquadrao para segui-
lo enquanto manobrava a Pedro | para
cortar a linha portuguesa atrds da Fra-
gata Constituicao e a frente do navio de
tropas portugués Princesa Real. A Nau Pe-
dro | abriu fogo contra a Princesa Real ao
meio-dia, em antecipacéo, o restante da
Esquadra brasileira iria enfrentar os ou-
tros trés navios portugueses.

Nesse ponto, os mal pagos mari-
nheiros portugueses a bordo dos navios
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brasileiros demonstraram lealdade a
Portugal e ndo ao Brasil. A Ipiranga, a Ni-
teréi e a Liberal nao conseguiram seguir
a Nau Pedro | ao alcance da artilharia dos
navios portugueses. Dois marinheiros
portugueses designados para o paiol de
pélvora a bordo da Pedro | prenderam os
marujos responsaveis pela poélvora que
haviam sido enviados para carregar a
pélvora que recarregaria os canhoes.

Apenas a Maria da Gléria, com uma
tripulagao de brasileiros treinados pelo
Capitao francés Beaurepaire, estava efeti-
vamente enfrentando o inimigo. Cochrane
se desvinculou com sucesso ao reconhe-
cer a incapacidade de obter uma vanta-
gem localizada; e impediu a tripulacao
portuguesa da Escuna Real de entregar
seu navio brasileiro ao inimigo.

Outras agdes ocorreriam como desdo-
bramento desta, a perseguicdo a Esquadra
portuguesa, que evacuou as tropas sob
comando do General Madeira de Melo,
foi um dos feitos mais notaveis realizados
pela jovem Esquadra de Cochrane, bem
como as acoes seguintes no Maranhéo e
no Pard'. Em novembro de 1823, as forgas
imperiais brasileiras controlavam todos
os territérios.

Com a independéncia conquistada
viriam as negociagdes para o reconheci-
mento da independéncia, diante dessa e
com a mediacdo da Gra-Bretanha, no es-
pdélio da negociacao, a questdo da Esqua-
dra portuguesa apossada pelo Brasil foi
discutida.

Durante essa primeira conferéncia, o
ministro do Exterior de Portugal revelou a
Stuart os sacrificios que a Corte de Lisbhoa
esperava do Brasil e que eram 0s seguin-
tes: 19) o montante da metade da divida
portuguesa, contraida durante a guerra
contra a Franca; 29) metade do dote das
duas princesas casadas na Espanha; 39)
o valor dos bens, edificios e mobiliario
adquirido por D. Joao VI durante sua per-
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manéncia no Brasil e 49) a parte da Marinha portuguesa deixada nos portos do Brasil. A
indenizacéo correspondente a satisfacdo dessas exigéncias deveria elevar-se aproxima-
damente a 3 milhdes de libras esterlinas (FREITAS, 1958, p. 224), o que de fato o novo
governo brasileiro teve que arcar.

CONCLUSAO

Durante o processo de independéncia, o nascente Império do Brasil passaria por uma
prova de fogo, a guerra contra Portugal, e para tanto dependeria de vitérias militares tan-
to em terra quanto no mar. Mas para onde quer que balancasse os esforcos, sem duvida
um resultado positivo ao Brasil, dependeria essencialmente de uma boa campanha na-
val. A vitéria seria assegurada pela capacidade de bloquear, como fez na Bahia; de lutar
em mar aberto como fez no Atlantico, ao perseguir a Esquadra portuguesa que retornava
a Lisboa, e de projetar forca, como fez no Maranhéo e no Pard, e por fim de garantir o
abastecimento das forcas que davam combate em terra. O papel da jovem Marinha bra-
sileira foi de suma importancia na construcdo da emancipacao politica do pais.

As autoridades imperiais souberam a tempo criar os meios necessarios para que esse
nucleo de poder naval se expandisse e se tornasse forca dominante no Atlantico Sul,
mas principalmente defendendo os interesses do pais no Prata, deixando um legado de
tradicéo e profissionalismo.

A tradicdo em grande medida foi legada pela astlcia e habilidade do primeiro coman-
dante da Esquadra, o Lord Thomas Cochrane. Depois de formar sua tripulagao e equipar
seus navios, em abril de 1823 Cochrane liderou a Esquadra brasileira para fora do Rio de
Janeiro em um cruzeiro de audéacia e sucesso surpreendentes. Em uma campanha de
apenas seis meses, bloqueou e expulsou um Exército portugués e uma Esquadra Naval
muito superior de sua base na Bahia; em seguida, expulsou-os das aguas brasileiras e
perseguiu-os até o outro lado do Atlantico.

Ele entdao enganou as guarnicdes portuguesas para que evacuassem o Maranhéo e
Belém, deixando as provincias do Norte livres para jurar fidelidade ao Império. No final
do ano, o pais havia se livrado de todas as tropas portuguesas e era, para todos os efei-
tos, independente. Se 1823 foi o ano da vitéria da Marinha do Brasil, 1824 foi o ano da
consolidacao.

Os homens de Cochrane primeiro se posicionaram na prevencao de qualquer tenta-
tiva de invaséo portuguesa e, posteriormente, em 1824, cooperaram com o Exército na
derrota do movimento republicano em Pernambuco durante a Confederacéao do Equador.
A experiéncia da primeira Forca Naval brasileira legaria uma geracao de oficiais prepara-
dos para os desafios de consolidacdo do Império do Brasil, ao longo do século XIX.
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$\er sobre as duas acoes: JAMES, William. The Naval History of Great Britain: From the
Declaration of War From the Declaration of War by France in 1793 to the Accession of
George IV, London: Richard Bentley, 1837, Volume 3; RYAN, Antony. N. “The Causes of the
British Attack upon Copenhagen in 1807." The English Historical Review 68, no. 266 (1953):
37-6b. Accessed September 4, 2021. http://www.jstor.org/stable/555118.

4 Foreign Office, 63/56, Portugal - Canning a Strangford, n® 14, em 12 de novembro de 1807.
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Maritima da Familia Real. a transferéncia da Corte portuguesa para o Brasil. Rio de Janeiro:
Jorge Zahar Editores, 2008.
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la” e “Reflexdes sobre a marinha ou discurso demonstrativo do esbogo da organisagéo e
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do Império. Questao nacional e questao colonial na crise do antigo regime portugués,
Porto: Afrontamento, 1993. Sobre a historiografia a respeito da abertura dos portos ver:
MATTOS, Renato de. Versoes e interpretagoes: revisitando a historiografia sobre a abertura
dos portos brasileiros (1808). Historelo.rev.hist.reg.local, Medellin, v. 9, n. 17, p. 473-505,
jun. 2017. Disponivel em <http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_arttext&pi-
d=S52145132X2017000100473&Ing=pt&nrm=iso>. [acessado em 18 nov. 2021].

1"Sobre a acédo e os desdobramentos politicos e diplomaticos em Caiena ver: GOYCOCHEA,
Luis Felipe de Castilhos. A diplomacia de Dom Joao VI em Caiena. Rio de Janeiro: Editora
G.T.L., 1963.

" Sobre a Forca Naval portuguesa e a batalha, ver: ANDRADE, José Ignacio. Memdria dos
feitos macaenses contra os piratas da China e da entrada violenta dos inglezes na cidade de
Macao. Lisboa: Na Typografia Lisbonense, 1835.

12 Sobre o contexto dos debates e discussdes entre os ministros do rei a respeito do retorno
de Dom. Joéo VI a Portugal e o impacto dessa deciséo no Brasil podem ser encontrado em
um texto cléssico de época intitulado: ¢Le Roéi et la Famille Royale por Bragance Doiven-
t-lls, en Circonstances Presentes, Taourner a Portugal o Bien Rester au Brésil?, (O rei e

a familia real de Braganca, nas atuais circunstancias, deveriam retornar a Portugal ou
permanecer no Brasil?) o texto aparentemente foi escrito em 1821 pelo Coronel Francisco
Cailhé de Geine que havia se estabelecido na Corte de Dom Joéo VI. Ele havia se tornado
informante da Intendéncia Geral de Policia da Corte do Rio de Janeiro, logo era um simpa-
tizante do monarca portugués.

13 A expressao, brasileiro, ndo esta sendo utilizado aqui de forma conceitual ou para deter-
minar o gentilico tendo em vista que nao ha antes do fim do século XVIII documentos que
mencionem “brasileiros” como alguém que fosse natural do Brasil, até apds a independén-
cia eram usados os termos brasiliense e ou brasiliano. Sobre a ideia de povo que compds
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o Brasil a época da independéncia, ver: PEREIRA, Luisa Rauter. O conceito politico de
povo no periodo da Independéncia: histéria e tempo no debate politico (1820-1823). Revista
Brasileira de Histéria [online]. v. 33, n. 66 pp. 31-47, 2013. Disponivel em: <https://doi.
org/10.1590/S0102-01882013000200003>. Epub 10 Fev 2014. ISSN 1806-9347. https://doi.
org/10.1590/50102-01882013000200003. [acessado em 20 nov. 2021]

4 Em vérios trechos o capelao da Esquadra relata a dificuldade que o Lord. Thomas
Cochrane teve que lidar com a recusa em lutar dos marujos portugueses da Esquadra
Imperial. Ver: DORES, Manoel Moreira da Paixao. “Diario do capeléo da esquadra imperial
comandada por Lord Cochrane — 11 de abril a 9 de novembro de 1823". In GARCIA, Rodol-
fo. Anais da Biblioteca Nacional — 1938, Vol. LX, Rio de Janeiro: Servigo Grafico do Ministério
da Educacao, 1940.

15 Oficial que tem sob sua responsabilidade o servigo dos arsenais da Marinha e da capita-
nia dos portos.

6 Navio de fogo ou Brulote era um barco preparado com uma grande quantidade de explo-
sivos para ser usado em abalroamento, ver: KIRSCH, Peter. fireship: The Terror Weapon of
the Age of Sail, Barnsley: Seaforth, 2009.

"Em nautica, significa o lado contrério ao de onde vem o vento.

8Ver sobre: COCHRANE, Thomas John. Narrativa de servicos no libertar-se o Brasil da domi-
nacéo portuguesa. Brasilia: Senado Federal, Conselho Editorial, 2003.
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RESUMO

A implantacédo da Republica nos Estados Uni-
dos do Brasil, em 1889, viria a despoletar um
conjunto de conflitos internos. Contestada a
governacgao republicana quase desde os pri-
mordios do Governo Provisoério, onde se acres-
centaram graves perturbacoes nos Estados e
no Congresso Nacional da Republica Federal
dos Estados Unidos do Brasil, que levaria o
pais a mergulhar numa guerra civil, configu-
rada por duas lutas inicialmente auténomas
e regionais: a Revolta da Armada 1893-94 e a
Revolucao Federalista de 1893-95, as quais
gue posteriormente se juntaram. Neste artigo
pretendemos fazer uma abordagem ao papel
da forca naval portuguesa presente na baia
de Guanabara, no Rio de Janeiro, a partir de
Agosto de 1893, mas em especial na accao do
seu comandante Augusto de Castilho.A par-
tir de Marco de 1894, nédo s6 pela ponderacéo
da situacédo e decisdes tomadas o Capitdo de
Fragata Augusto de Castilho contribuiu para
o conflito diplomatico que se gerou na sequ-
éncia da sua decisdo humanitaria que levou a

ABSTRACT

The republic regime in the United States
of Brazil, in 1889, would trigger a series of
internal conflicts. The republican government
was contested almost from the beginning of
the Provisional Government, where serious
disturbance was added in the States and in the
National Congress of the Federal Republic of
the United States of Brazil, that would lead the
country to plunge into a civil war, configured
by two initially autonomous and regional
struggles: the 1893-94 Armada Revolt and the
1893-95 Federalist Revolution, which were
later joined in time. In this article we intend to
approach the role of the Portuguese naval force
present in Guanabara Bay, in Rio de Janeiro,
from August 1893, but in particular on the
action of its commander Augusto de Castilho.
From March 1894, not only by considering
the situation and the decisions taken, but the
Commander Augusto de Castilho contribution
to the diplomatic conflict that was generated,
following his humanitarian decision that led to
the withdrawal of more than five hundred men

*Artigo recebido em 20 de abril de 2021 e aprovado para publicagao em 09 de setembro de 2021.
Navigator: subsidios para a histéria maritima do Brasil. Rio de Janeiro, V. 17, n2 34, p. 96-128 — 2021.
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retirada de mais cinco centenas de homens de
uma situacéo inevitavel de encarceramento e
de possiveis represalias atrozes. E sobre esses
homens salvos a 13 de Marco, “os emigrados
brasileiros”, que focamos o artigo e damos a
conhecer um pouco da sua histéria apés che-
gados a Portugal.

PALAVRAS-CHAVE: Revolta da Armada
Brasileira; asilados brasileiros; Augusto de
Castilho

INTRODUCAO

Sera sempre interessante reflectir no-
vas perspectivas sobre acontecimentos
histéricos onde a Armada tem o papel
principal e seguir rumos interpretativos
onde exista a possibilidade de se colocar
a mesma como uma forca humanitaria,
para além do seu estrito vector militar.

Na nossa abordagem sobre a missao
de transporte dos revoltosos brasileiros
gue capitularam a 13 de Marco de 1894, na
baia de Guanabara, referimos uma andli-
se do momento marcante da intervencao
directa da forga naval portuguesa coman-
dada pelo Capitao de Fragata Augusto de
Castilho, onde exploramos interacdes en-
tre protagonistas e como essas mesmas
foram influenciadas por acontecimentos
locais e de cariz internacional. Este es-
tudo esta agregado a um programa mais
amplo de estudos pés-doutorais que apro-
funda questoes tecnoldgicas, politicas, di-
plométicas e econdémicas, instrumentais
para uma Histéria Militar.

O momento extraordinario que se seguiu
a implantagao da Republica no Brasil', em
1889, foi um momento catalisador para o re-
arranjo geopolitico do Continente America-
no, onde para além do corte com uma visao
politica e econdémica centrada no modelo
europeu, o progresso social foi confrontado
com uma série de evolucoes tecnolégicas
acompanhadas por uma afirmacéo politica
dos Estados Unidos da América como po-
téncia mundial?> emergente.
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from an inevitable situation of incarceration
and possible atrocious reprisals. It is about
these men saved on March 13, “the Brazilian
emigrants” that we focus on the article and let
you know a little of their history after arriving in
Portugal la documentacién oficial y también de
fuentes, referentes al periodo filipino, que aun
no habian sido exploradas.

KEYWORDS: Revolt of the Brazilian Navy;
Brazilian asylum seekers; Augusto de Castilho

No contexto da Guerra Civil Brasileira,
entre 1893 e 1895, ou Revolucao Federalis-
ta, o desfecho da 22 Revolta da Marinha
foi em muito influenciada pela presenca
das forcas navais internacionais, onde
se destaca o papel da Marinha de Guerra
Portuguesa.

E com o foco entre e o fim da accéo
dos revoltosos na baia de Guanabara e a
sua chegada a Lisboa que enquadramos
a abordagem histérico-militar, e nesse
sentido revisitamos a questao dos asila-
dos brasileiros recolhidos pela forga naval
portuguesa na costa oriental da América
do Sul, na baia de Guanabara, entre 12 e
13 de Marco de 1894, até a sua chegada
aos depositos de emigrantes brasileiros
em Peniche e Elvas em Junho de 1894,

0S ULTIMOS DIAS NA BAIA DE
GUANABARA

A 30 de Novembro a forca naval revol-
tosa dividiu-se em duas esquadras: a inte-
rior e a exterior, sendo que esta ultima co-
mandada pelo Contra-Almirante Custédio
de Melo largou da baia de Guanabara com
0s navios mais poderosos para dar a inicio
a um conjunto de operacoes navais em fa-
vor dos federalistas no Sul, mas a opcéo
estratégica agravou a situacéo tactica no
interior da baia de Guanabara.

O fim da capacidade operacional da
Esquadra Interior, comandada pelo Con-
tra-Almirante Saldanha da Gama?® desde 7
de Dezembro de 1893, era evidente, o que
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tornava necessdria uma accdo imediata
sobre as forgas governamentais do Presi-
dente Floriano Peixoto, o que levaria a um
ataque sobre Niterdi; uma ultima tentati-
va para alterar a situagao, ou um procurar
de um fim em gléria.

As faltas gerais de combustivel, man-
timentos e municdes tornavam-se notoé-
rias, e as condigbes operacionais dos na-
vios que operavam desde Setembro sem
manutencao comecgavam a reflectir falhas
na capacidade de combate*,

Ligado a falta de abastecimentos en-
contra-se a questao do vapor de bandeira
portuguesa Cidade do Porto, pertencente
a um armador de Buenos Aires, “Benchi-
mol e Sobrinhos”, que tinha demonstrado
por escrito um apoio directo a causa fede-
ralista na tentativa de obter um contrato
de abastecimento com os revoltosos. Este
navio trazia de Santa Catarina informa-
coes respeitantes a organizacdo do Go-
verno Provisério Federalista, para serem
entregues ao Contra-Almirante Custodio
de Melo® local onde tinha descarregado
armamento e munigdes vindos de Buenos
Aires e onde carregou mantimentos para
os revoltosos na baia de Guanabara.

Surto na baia de Guanabara com pou-
ca tripulagao a bordo e com o seu capi-
tao detido pelas forgas governamentais, o
comandante Augusto de Castilho colocou
o vapor Cidade do Porto sob a proteccéo
portuguesa, até que a autoridade do ar-
mador fosse retomada.

Uma segunda situagdo com um navio
de bandeira portuguesa® da mesma firma, o
vapor Alice, desta vez com abastecimentos
dirigidos as tropas governamentais, viria a
originar uma igual actuacéo por parte da for-
ca naval portuguesa’. Este procedimento de-
correu entre 25 de Outubro e 1 de Novembro,
desta vez efectuado com elementos destaca-
dos da corveta Mindelo e sob o comando do
Segundo-Tenente Gago Coutinho, para im-
pedir qualquer acgao dos revoltosos.
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A questao do Cidade do Porto manter-
-se-ia aberta até a fuga dos revoltosos da
baia de Guanabara, em face da forte pres-
sao por parte destes para a obtencao da
carga retida no navio.

Chegados a 5 de Fevereiro a Esquadra
Interior tinha alcangado o limite da sua
sustentabilidade operacional. Depois do
Contra-Almirante Saldanha da Gama ter
falhado um plano de sublevagcao geral
para alterar o status quo, e com a impossi-
bilidade de atacar directamente a capital
federal Rio de Janeiro, em face da protec-
cao prestada pela forca naval internacio-
nal. A 9 de Fevereiro teve inicio um assal-
to a Niterdi, onde estavam estacionados
cerca de 2.000 homens das forcas gover-
namentais protegidos por redutos e com
grande nimero de pecas de artilharia.

O ataque das forgas revoltosas realizou-
-se com apenas 520 homens, numa despro-
porcao de 1:4, mas com a vantagem do fac-
tor surpresa. Um apoio de artilharia vindo
das ilhas de Conceigédo, Caju e Mocangué
Grande e também dos navios: couraca-
do Aquidaban e cruzador auxiliar Jupiter
em apoio directo, e um apoio especial do
cruzador Tamandaré para um bombardea-
mento das batarias no morro de Séo Joao
Baptista e no Forte de Gragoatd, como ma-
nobra de diversao para desviar a atencao
das mesmas do ataque principal.

O assalto as posicoes governamentais
foi violento, fuzilaria, metralha e baioneta,
de ambos os lados, tendo muitas das posi-
¢coes sido tomadas em corpo a corpo. Ape-
sar dos sucessos iniciais, a desvantagem
numérica das forcas revoltosas e os refor-
cos recebidos pelas forcas governamen-
tais permitiram a manutencao de grande
parte das posicdes governamentais em
Niteroi e, posteriormente, uma reconquis-
ta progressiva dos pontos inicialmente
perdidos durante a madrugada.

A situacao tornar-se-ia em poucas ho-
ras insustentavel para os revoltosos e, com
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elevado numero de baixas, gerou-se uma
situacao de desordem e perda de coman-
do, transformando os combates em verda-
deira atrocidade e barbarismo®. A fuga das
forcas revoltosas viria a ser efectuada de
forma cadtica, sob a protecao da artilharia
naval, e com uma feroz perseguicéo por
parte das forcas governamentais.

Entre o elevado nimero de baixas, apro-
ximadamente 50% da forca inicial, encon-
trava-se ferido o préprio Contra-Almirante
Saldanha da Gama, que quase foi captura-
do. Do lado das forcas governamentais as
baixas elevaram-se a cerca de 700 homens®,
o que reafirma a violéncia dos combates.

O ataque a Niterdi colocou um ponto
final para qualquer nova iniciativa de de-
sembarque. Desmoralizadas as chefias da
Esquadra Interior, foi tomada a decisao de
depor as armas e por termo a luta, sendo
gue a saida vislumbrada pelo Contra-Almi-
rante Saldanha da Gama foi o de se colo-
carem ao abrigo da Bandeira Portuguesa.

O FIM DA ESQUADRA INTERIOR

Corriam noticias contraditérias sobre a
situacao da Esquadra Interior e uma des-
sas encontra-se publicada no jornal diario
Pacotilha, do Estado do Maranhéao, onde
refere Niterdi cercada por mar e por terra,
e, ainda, a aquisicao de dois couragados e
dois torpedeiros de alto-mar por parte dos
revoltosos com um financiamento contra-
ido em Londres, ou ainda boatos sobre a
existéncia de uma forca militar federalista
estacionada no mar fora da barra para ser
utilizada em Niterdi'°.

Pura propaganda sem qualquer ade-
réncia a realidade. A situacédo era verda-
deiramente critica e nao existia qualquer
possibilidade de reforco das forcas da
Esquadra Interior. Na realidade, uma Es-
quadra Governamental, recém-formada
no final de Fevereiro estava pronta para
avancar sobre as forcas revoltosas dentro
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da baia de Guanabara e isso tera pesa-
do na decisdo do ataque a Niterdi, em 9
de Fevereiro. O acumular da progressiva
desmoralizacdo em face da derrota em
Niterdi e a chegada da Esquadra Governa-
mental a barra da baia de Guanabara, em
10 de Marco, contribuiram para a tomada
de decisao de capitulacao a 11 de Marco.

A capitulacédo nao significou o abando-
no da luta fora da baia de Guanabara, o
que justifica que, a 21 de Fevereiro, o cou-
racado Aquidaban e o cruzador Republica
tivessem forcado a saida da barra da baia
de Guanabara, sob fogo directo da Forta-
leza de Santa Cruz da Barra'.

A 11 de Margo, foi entregue em nome
do Contra-Almirante Saldanha da Gama
uma proposta de capitulacdo das forgas
revoltosas ao comandante da forca naval
portuguesa, o Capitéao de Fragata Augus-
to de Castilho", fundamentada por uma
situacao humanitaria e que englobava
um conjunto restrito de pessoas, onde se
incluia o préprio Contra-Almirante Salda-
nha da Gama, os seus oficiais e dois médi-
cos, num total de 70 pessoas.

Seria o proprio comandante Augusto de
Castilho, em entrevista com o Presidente
Floriano Peixoto na noite desse mesmo dia,
a entregar uma copia da proposta de capi-
tulacao das forcas revoltosas ao Presidente.

O Governo Brasileiro desaprovou a
concessao de asilo as forcas revoltosas
por parte de Portugal e reiterou que fin-
das 48 horas, ou seja, no dia 13 de Marco
ao meio-dia, iriam comecar as operacoes
contra os revoltosos situados em terra:
nas ilhas de Villegaignon, Cobras e En-
xadas. Mas, também, e contra os navios
através de uma accao das batarias em ter-
ra, em conjunto com a intervencao da Es-
quadra Governamental, por forma a colo-
car um ponto final sobre a revolta na baia
de Guanabara. O corpo diplomatico de
Portugal, Inglaterra, Franca e Italia ainda
tentaram ganhar tempo junto ao Governo
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Brasileiro, uma extensao de 24 horas em
relacéo a data limite, mas sem sucesso.

Sem apoio por parte da forca naval da
Inglaterra e dos Estados Unidos da Amé-
rica ai presentes o Capitao de Fragata Au-
gusto de Castilho encontrou um ambiente
adverso por parte dos responsaveis das
outras forcas navais internacionais pre-
sentes. Eram os mesmos que ao longo dos
meses anteriores tinham colaborado na ar-
bitragem do conflito, negociando entre as
partes um minimizar os niveis de violéncia
em redor da cidade do Rio de Janeiro.

No final do prazo dado pelo Presidente
Floriano Peixoto, meio-dia de 13 de Margo,
entre as 8:00 horas e as 14:30mn, as corve-
tas portuguesas Mindelo e Afonso de Albu-
querque foram invadidas por centenas de
refugiados, muito mais que os 70 homens
inicialmente alvitrados. O numero de brasi-
leiros refugiados recolhidos nas corvetas é
impreciso e varia de autor para autor: Hono-
rato Caldas indica 493 homens' e Joao Frei-
re e Santos Junior® indicam 518 homens
(Mindelo 267 e Afonso de Albuquerque 251).

A CAMINHO DE LISBOA

Durante os seis dias que se seguiram fo-
ram varios os boatos que indicavam como
iminente um assalto das forcas governa-
mentais brasileiras contra os navios portu-
gueses para arrancar os asilados de dentro
dos mesmos'®, mas chegados a 18 de Mar-
co veio finalmente a autorizacao de Lisboa
para a forca naval portuguesa zarpar.

Sairam vagarosamente em linha da
baia de Guanabara em direccdo a barra,
com as portinholas todas abertas e as pe-
cas em bataria, sob o olhar da Fortaleza de
Santa Cruz da Barra'. A corveta Mindelo
seguia a frente, seguida da corveta Afon-
so de Albuquerque, acompanhadas pelas
duas unidades navais britanicas que tam-
bém se encontravam dentro da baia, o
cruzador Sirius e a canhoneira Beagle, até
certa distancia fora da barra.
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Rumo a Sul, seguiram-se 10 dias de
navegacao costeira em direccao as repu-
blicas do Rio da Prata, Uruguai e Argenti-
na, em condicdes de acomodacao exiguas
para as guarnicoes e passageiros, sem co-
municacao com terra, mas onde as condi-
¢Oes climaticas e de mar foram favoraveis.

Chegados a Buenos Aires a questao da
viabilidade do transporte dos asilados viria
a seruma questao fulcral paratodo o desen-
lace dos acontecimentos que se seguiriam.
As solugdes procuradas pelo representante
diplomético de Portugal, o Visconde Anto-
nio de Faria, pelo comandante Augusto de
Castilho e pelo Conselho do Almirantado
em Lisboa' levaram a manutencdo dos
asilados a bordo por um longo periodo de
tempo, onde o tédio, a ansiedade e o cha-
mamento patriético levaram a um conjun-
to de fugas dos navios para a Argentina e,
posteriormente, para o Uruguai.

Enquanto se discutiam as solucoes
possiveis, a motivacdo dos asilados brasi-
leiros para se manterem a bordo dos na-
vios portugueses degradou-se muito, pelo
chamamento catalisador de emigrantes
brasileiros federalistas em Buenos Aires,
gque montaram uma estratégia e conse-
guiram operacionaliza-la, criando oportu-
nidades de fuga.

As informacdes sobre os estratagemas
de fuga chegavam facilmente aos asilados
através do contacto com as tripulacoes
das embarcacoes de transporte e abaste-
cimento que regularmente acostavam as
corvetas. Por outro lado, o conhecimento
da intencao de desembarcar os asilados
em territério portugués em Africa e nao na
Europa, também contrariava a motivacao
para se manterem a bordo.

Devido as duas fugas organizadas
por federalistas emigrados em Buenos
Aires, as corvetas Mindelo e Afonso de
Albuquerque tiveram de se deslocar para
aguas internacionais.
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Mais uma vez os factores externos vi-
riam a ser essenciais para motivar a fuga
dos asilados. A Esquadra Exterior Federa-
lista que também tinha encontrado o seu
limite operacional, apés o insucesso do
ataque a cidade de Rio Grande, rumou a
Sul para se internar no porto de Buenos
Aires e, nesse periodo, os asilados nas
corvetas portuguesas tiveram a oportuni-
dade de observar a passagem dos navios
brasileiros junto a Punta del Indian™.

Ja com o plano de transporte dos asila-
dos em marcha, as corvetas deslocaram-se
para Montevideo, onde se viria a efectuar o
transbordo dos brasileiros para o vapor Pe-
dro Ill, mas nao sem mais uma fuga.

A presenca dos camaradas de armas
em Buenos Aires, e em Montevideo, e a
forma favoravel como foram acolhidos
localmente concretizou mais um factor
influenciador da motivacdo de desem-
barque naqueles territérios, ao invés de
se conformarem com um eventual asilo
em Angola. Por outro lado, a presenca
de Custédio de Melo tera influenciado a
atitude de Saldanha da Gama que ja na
baia de Montevideo e com a sua atitude
se transformou num facilitador da terceira
fuga de asilados.

Foram varias as tentativas de fuga
individuais e colectivas frustradas, mas
uma ultima terd passado imperceptivel
ja na ilha britanica de Ascenséo, quando
do transbordo final dos asilados do vapor
Pedro Il para o vapor Angola que os trou-
xeram até Lisboa.

EM PORTUGAL ATE AO
ESQUECIMENTO

A histéria dos emigrados brasileiros
em Portugal comecou no dia 31 de Maio
de 1894, quando o vapor Angola chegou
finalmente ao Tejo e independentemente
do numero exacto de homens que ficaram
pelo caminho, os que chegaram foram
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distribuidos por dois depésitos: o Depési-
to de Emigrados Brasileiros da Praca de
Peniche e o Depésito de Emigrados Brasi-
leiros da Praca de Elvas.

Grande parte dos 129 asilados que fo-
ram enviados para a Fortaleza de Peniche
nao desembarcaram em Lishoa e foram
levados até ao ancoradouro do porto de
Peniche a bordo do vapor Angola. Deram
entrada na Fortaleza de Peniche no dia 2
de Junho®, sem a necessidade de uma
gualquer quarentena uma vez que a dura-
cao da viagem garantiu a inexisténcia de
casos de febre amarela, ou de outras do-
encas vigiadas. Os emigrados brasileiros
que ficaram em Lisboa tiveram dois desti-
nos temporarios: o Hospital da Marinha e
0 vapor india.

No Hospital da Marinha foram inter-
nados para tratamento cinco asilados
previsto seguirem para Peniche e trés de
Elvas, todos por periodos de tempo curtos
e variaveis?'. Apés a alta hospitalar foram
enviados respectivamente para a Praca
de Elvas, ou para a Fortaleza de Peniche,
conforme a sua patente ou especialidade
profissional enquanto civis?.

No vapor /ndia ficou alojado durante
quatro dias o grupo destinado a Elvas, en-
quanto aguardava pela oportunidade de
transporte terrestre. A razao pela qual o gru-
po foi alojado temporariamente neste navio
deveu-se essencialmente a necessidade de
proporcionar um alojamento condigno para
0 grupo em causa, formado essencialmente
por oficiais superiores, e a necessidade de
limitar a sua liberdade de circulacao pela ci-
dade de Lisboa. Ultrapassados os prepara-
tivos, o grupo foi embarcado num comboio
na Estacédo do Rossio® que seguiu com des-
tino a Estacéao de Elvas.

Mas quem foi para Peniche e quem foi
para Elvas? E quando sairam?

Ao analisarmos as listas nominais pu-
blicadas na imprensa portuguesa e brasi-
leira da época, nomeadamente a revista
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O Ocidente?, de 11 de Junho de 1894 (Lis-
boa), e o jornal Pacotilha®, de 19 de De-
zembro de 1894 (Maranhao), verificamos
que estas nao sao coincidentes com as
listas nominais existentes no Arquivo His-
térico Militar, em Lisboa. No entanto, foi
possivel identificar quantos e quais os ho-
mens que efectivamente deram entrada
na Fortaleza de Peniche a 2 de Junho de
1894 e posteriormente, e quais os homens
gue deram entrada na Praca de Elvas a 5
de Junho e posteriormente.

A existéncia dos depdsitos de emigra-
dos brasileiros, em Portugal, s6 fez sen-
tido enquanto o conflito diploméatico en-
tre o Brasil e Portugal perdurou e, ainda
mais, apos a tomada de decisdo brasileira
de corte de relagdes diplomaticas com
Portugal, pelo Presidente Floriano Peixoto
a 13 de Maio de 1894. Data que coincidiu
com a chegada dos asilados a bordo do
vapor Pedro Il a aguas britanicas no porto
de Georgetown, da ilha de Ascenséo.

Entre 13 de Maio de 1894 e 16 de Mar-
co de 1895, periodo em que se manteve a
disputa conceptual sobre o caracter da si-
tuacéo dos asilados, a gestdo dos asilados
nos depésitos foi influenciada pela ques-
tao diploméatica. Contudo, a partir de Mar-
co de 1895 e com a perspectiva da vinda
do Ministro dos Estados Unidos do Brasil,
Assis Brasil, a Lisboa no final do més, 31 de
Marco, e ao Porto no final de Abril, a fun-
cao priméaria dos depdsitos extinguia-se.

Chegou mesmo a existir um apelo as
autoridades portuguesas a favor dos refu-
giados brasileiros por parte do Contra-Al-
mirante Saldanha da Gama, quando este
viajou até Espanha, com a intencao deste
oficial-general vir a ser autorizado a entrar
em Portugal e de ser recebido pelo Presi-
dente do Conselho de Ministros de Portu-
gal Hintze Ribeiro. No entanto, em face do
impedimento por parte das autoridades
portuguesas, este oficial publicou, em
Madrid, uma carta aberta dirigida a Hint-
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ze Ribeiro, datada de 24 de Junho de 1894
e publicada no Jornal do Commercio de 16
de Dezembro de 1895, onde expressava a
argumentacao do seu apelo.

O que se verificou é que o refugiado
brasileiro Contra-Almirante José Pereira
Guimaraes teve muito mais peso na reso-
lucao da questao dos asilados brasileiros
do que os esforcos vindos do Brasil. Espe-
cialmente, apds a sua reunidao com o Pre-
sidente do Conselho de Ministros Hintze
Ribeiro, em Setembro de 1894, em Lisboa,
onde foram estabelecidas as condicoes
para a concessao de liberdade aos asila-
dos brasileiros que se encontravam nos
depositos de Elvas e Peniche®.

Se anteriormente era discutivel o ca-
racter humanitario da accéao no seu todo, a
nao dissolucao imediata dos depositos e a
opc¢ao por manter um progressivo proces-
so de autorizacoes de residéncia demons-
traram um continuar da atitude humanita-
ria para nao abandonar esses homens sem
tecto e sem rendimentos, de um dia para o
outro. Assim, o processo de desvinculagao
dos refugiados brasileiros aos depdsitos
onde se encontravam viria a ser processo
continuo e com velocidade variavel.

PRACA DE ELVAS

Conforme j& mencionamos, as listas
nominais publicadas na imprensa sao
guase coincidentes, e nao aparentam
serem coépia uma da outra, pelas infor-
macoes particulares que indicam e a in-
formacéao especifica que adicionam. Por
exemplo, na revista portuguesa O Ociden-
te surge uma importante referéncia sobre
o numero e quais os homens que foram
para o Depédsito de Emigrados Brasileiros
da Praca de Elvas.

Outrafonte utilizada, paraidentificar os
homens que foram enviados para a Praga
de Elvas, foi a andlise da documentacéo
avulsa relativa aos Emigrantes Brasileiros
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1894-1896, existente no Arquivo Historico
Militar. Neste arquivo, podemos encontrar
a correspondéncia entre o Governador da
Fortaleza de Peniche e o Governador da
Praca de Elvas, as autorizacdes de deslo-
cacao de emigrados brasileiros, as decla-
racoes de honra de nao retorno aos Esta-
dos Unidos do Brasil, as fichas médicas e
um caderno de alteracoes da situacao dos
emigrados, entre outros documentos.

Foi também possivel extrair das fichas
médicas dos hospitais militares do Exér-
cito e da Marinha informacéao relevante,
assim como de notas e observacoes exa-
radas em livros do registo mensal dos
emigrados a guarda do Depédsito em Pe-
niche (ver a lista nominal de asilados na
Praca de Elvas, em Anexos).

Da leitura da documentacao em arquivo
sobressai a atencao especial que o Governo
Portugués colocou em relacéo as condigcdes
materiais que foram preparadas para rece-
ber os refugiados brasileiros. Exemplo dis-
so é a abertura de um crédito extraordinario
disponibilizado pela Ministério da Fazenda®
ao Ministério da Guerra, para fazer face aos
abonos, despesas de alimentacéo e outras,
autorizado em 27 de Setembro de 1894,

Conforme ja mencionado, para a Pra-
ca de Elvas seguiram os 16 oficiais que
tinham sido provisoriamente alojados no
vapor india. A revista O Ocidente da o pri-
meiro indicio sobre a preocupacéo perante
as condicoes materiais a oferecer, quando
refere que esses oficiais ndo foram para
Peniche por ai nao existir aquartelamento
conveniente, nem condicdes para os doen-
tes que a chegada recolheram ao hospital.

Um telegrama do Governador da Praca
de Elvas dirigido ao Ministério da Guerra,
datado de 5 de Junho de 1894, refere a
chegada de 16 “emigrados”[sic] brasilei-
ros na madrugada daquele dia sem inci-
dentes e que estes ja tinham declarado
por escrito e sobre palavra de honra que
nao se evadiriam dessa Praga. Menciona,

Os esquecidos da bafa de Guanabara: prisioneiros brasileiros em Portugal, 1894-96

também, que eram esperados mais trés
emigrados que tinham ficado no Hospital
da Marinha, em Lisboa, e que seguiriam
para Elvas assim que a convalescenca o
permitisse?®. Na documentacéo sao ainda
encontradas referéncias as condicoes de
subnutricdo® apresentada por esses ho-
mens na chegada a Elvas®.

Sabemos que a recepcao dos asilados
brasileiros em Elvas foi muito boa e que
a 11 de Junho ja existiam noticias que in-
dicavam que, por parte dos habitantes lo-
cais, tinha havido uma ampla tentativa de
os integrar socialmente, dando-lhes aces-
so aos seus clubes e obsequiando-os em
tudo o que lhes estava ao alcance®. O lo-
cal escolhido para o alojamento em Elvas
foi o edificio do Mosteiro de Sao Paulo,
onde estava sediado o Regimento de Ca-
valaria de Elvas (RC3) e hoje se encontra
o Hotel Vila Galé.

Da estacéo de comboio até ao local de
alojamento os emigrados foram levados
em caravana acompanhados pelo ajudan-
te de campo do Governador da Praca, mais
seis pracas a cavalo, e as suas bagagens
transportadas num carro da administra-
cao militar. A justificacéo para o cuidado
de se organizar uma escolta foi referida
como para apenas se evitar a acumulagao
de curiosos em torno dos asilados, durante
um percurso que levou perto de uma hora
até a chegados ao Quartel de Sao Paulo.
Chegados ao quartel o primeiro acto ad-
ministrativo foi o de assinarem individual-
mente declaracdes exaradas com o proprio
punho com o seguinte contetido:

“Declaro sob minha palavra de honra
que nao me evadirei da Praca de Elvas, nem
sairei as portas da referida Praca, nem que
para isso receba ordem ou concessao”?

E em face deste compromisso foi con-
cedido pelo Governador da Praca a liber-
dade de circulacao dentro das muralhas
da Praca de Elvas.
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Foi designada uma guarda para o De-
pésito de Emigrados Brasileiros da Praga
de Elvas e, para alojar essa mesma guarda
- o oficial de dia, o sargento e as pracas
-, foram utilizadas as instalagées do pre-
sidio da Praca de Elvas que ficava junto
ao Quartel de Sao Paulo. Esta guarda ga-
rantia uma rotina diaria que contempla-
va uma parada as 9:00h da manha, onde
o oficial de servico de ronda verificava a
presenca dos asilados e se dispunha a
receber qualquer reclamacao, ou pedido
dos mesmos.

Aos asilados foi disponibilizado um ser-
vico de limpeza diario dos seus alojamen-
tos por quatro faxineiros, supervisionados
por um sargento, os quais também esta-
vam encarregados de prestar igualmente
outros servigos que estes carecessem. Aos
asilados foram ainda garantidos sua ali-
mentacdo e um abono monetéario de acor-
do com a respectiva patente de oficial.

A liberdade de circulacao dos asilados
na Praca de Elvas pode ser considerada
como muito elevada, em face das inume-
ras licencas que Ihes foram concedidas,
durante o periodo de guarda. Foram tam-
bém concedidas duas autorizac6es para
residir em casas alugadas dentro e fora
da Praca de Elvas, a Thomaz de Aquino
Gaspar Filho e Galdino Cicero Magalhaes,
respectivamente®,

As licencas de deslocacéo tiveram ini-
cio logo em Junho, apenas alguns dias
apos a chegada ao Depésito. Estas nao sé
variavam no numero de dias, chegando
mesmo aos 60 dias, posteriormente pror-
rogados, mas, também, para a realizacao
de visitas a locais como: Lisboa, Caldas
da Rainha, Guimaraes, Coimbra, Porto,
Gerés, Vila do Conde ou mesmo Peniche.

O registo dessas deslocacdes encon-
tra-se sucintamente descrito no Caderno
de Alteragdes dos Emigrados Brasileiros®,
onde se destacam as deslocacbes de José
Pereira Guimarées, Daniel de Almeida e
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Silvio Pellico Belchior ao Conselho do Al-
mirantado, em Lisboa, como testemunhas
no processo em Conselho de Guerra do
comandante Augusto de Castilho. Outros
deslocaram-se a locais ja referidos e que,
aparentemente, coincidem com uma von-
tade de residéncia.

Contudo, nem todos cumpriram a pa-
lavra de honra e foram registadas quatro
auséncias sem licenca (fugas), mas tam-
bém se verificou a inexisténcia de uma
gualquer tentativa para localizacéo e de
regresso compulsivo dos mesmos.

A desmobilizagao do Depésito de Emi-
grados Brasileiros de Elvas foi progressi-
va, entre licencas de deslocacéo e licen-
cas de livre residéncia. Ainda em 1894, a
68% dos asilados foi dada licenca de re-
sidéncia permanente e em Dezembro de
1895 j& nao existiam asilados brasileiros
retidos em Elvas®.

Entre os asilados o mais ilustre de to-
dos foi o Contra-Almirante Médico José
Pereira Guimaraes, o médico mais gradu-
ado da Armada Brasileira e um reconhe-
cido cirurgiao do Rio de Janeiro. Com a
decisao de acompanhar, em 1894, o Con-
tra-Almirante Saldanha da Gama na luta
revolucionaria contra o Presidente Floria-
no Peixoto, manteve-se nesse periodo no
Hospital de Sangue da ilha das Enxadas,
no local onde estava sediada a Escola
Naval e, a 13 de Margo, embarcou com
os outros asilados na corveta Mindelo.
Este oficial permaneceu a bordo da corve-
ta Mindelo até que foi transferido para o
vapor Pedro Il e, posteriormente, para o
vapor Angola, onde chegou a Lisboa, nao
tendo participado em nenhuma das fugas
registadas.

Ja em Elvas, foram-lhe concedidas
varias licengas e prorrogacdes de prazo
de licenca até que em Dezembro de 1894,
altura em que lhe foi concedida a licenca
de livre residéncia. A primeira licenca de
10 dias foi-lhe concedida logo em 18 de
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Junho, onde veio esperar a Lisboa a sua
familia que vinha do Rio de Janeiro. Em
Lisboa, a sua licenca de deslocacao foi
prorrogada por mais 20 dias e, a 14 de Ju-
Iho, recebeu autorizagao para se manter
em Lisboa até nova ordem?®.

Em Agosto obteve licenca de desloca-
cao de 15 dias para ir a Coimbra, mas com
instrucdes para regressar a Lisboa findo o
prazo e até nova ordem. Contudo, em Se-
tembro conseguiu a anteriormente referi-
da reunido com o Presidente do Conselho
de Ministros Hintze Ribeiro, onde foram
assentes as condicoes para a concessao
de liberdade aos asilados brasileiros. Foi
neste contexto que lhe viriam a ser pro-
porcionadas as futuras deslocagdes a
Lisboa, Coimbra e Porto, assim como ao
estrangeiro. Foi-lhe concedida autoriza-
cao de livre residéncia a 22 de Dezembro
e, ainda, antes de regressar ao Brasil foi
convidado para sécio da Academia Real
das Ciéncias, da Sociedade de Medicina
de Lisboa, da Sociedade de Cirurgia de
Paris e também agraciado pelo Governo
Portugués com a Comenda da Ordem de
Cristo de Portugal®.

Séo escassas as informacdes sobre
outros asilados, em especial sobre os
seus percursos de vida, mas foi possivel
identificar que o 12 Tenente Silvio Pellico
Belchior tera regressado ao Brasil finda a
guerra civil e retomado a sua carreira mi-
litar na Marinha Brasileira, como indica
uma nota de necrologia no Diario do Na-
tal®®, do Estado do Rio Grande do Norte, de
16 de Setembro de 1909, no qual se noticia
a missa de 72 dia do falecido Capitao de
Corveta Silvio Pellico Belchior.

No caso do médico cirurgiao Daniel de
Almeida, sabemos que enquanto esteve
em Elvas continuou a prestar servicos de
satde em Elvas e em Evora, servicos es-
ses que foram a 30 de Novembro de 1894
reconhecidos pelo Governo Portugués.
Esta continuacdo da pratica de medici-
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na em territério portugués era conhecida
entre os emigrados alojados na Fortaleza
de Peniche, como se identifica num docu-
mento escrito onde é solicitada a autoriza-
cao para um asilado se deslocar a Elvas a
fim de ser operado por este médico®,

FORTALEZA DE PENICHE

O Deposito de Emigrados Brasileiros
da Praca de Peniche viria a ser o centro de
atencdes na época, tanto pela proximidade
a Lisboa como pelo niimero de asilados.

O local foi inicialmente indicado por
instrucdes do Ministro da Guerra, o Gene-
ral Pimentel Pinto, a 30 de Maio de 1894,
para o alojamento de um capitao de fraga-
ta, cinco tenentes e guardas-marinha, os
aspirantes, os mestres e oficiais inferiores
e as 95 pragas da Marinha Nacional do
Brasil®. Contudo, seguiram o Depésito de
Peniche com guia de marcha os militares
da Marinha Nacional e outras Forcas Mili-
tares: seis oficiais (dois tenentes e quatro
guardas-marinha), 15 aspirantes, 12 sar-
gentos e 26 pragas. A diferenca entre o
numero previsto e o efectivo (129 homens)
em Peniche justifica-se pela deliberagao
posterior de enviar parte dos oficiais para
Elvas e a retencgéo dos civis nesta fortaleza.

A diferenca de um asilado que se ve-
rifica entre o registo na lista nominal do
vapor Angola (128 homens) e o registo na
lista nominal do Caderno Anual de Altera-
coes do Depésito dos Emigrados Brasilei-
ros na Pracga de Peniche* (129 homens) é
referente a inexisténcia do registo do Sol-
dado Marinheiro Victor Lazaro Rodrigues,
gue néo se encontra registado na relagao
de passageiros de 32 classe do vapor An-
gola, certamente um lapso, uma vez que
entrou na fortaleza no mesmo dia que os
outros asilados.

Relativamente aos civis (paisanos) que
seguiram para Peniche, estes totalizavam
70 homens e ¢ interessante verificar que
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45 foram identificados como sendo portu-
gueses, quatro espanhois, dois italianos
e um francés, ou seja, 74% dos civis que
nao participaram das fugas no vapor Pe-
dro Il e regressaram no vapor Angola nao
se identificavam como brasileiros. Talvez
seja esta uma justificacdo para néo terem
participado da fuga generalizada a 27 de
Abril em aguas uruguaianas.

A entrada dos asilados em Peniche
também foi faseada, sendo que a quase
totalidade chegou a 2 de Junho a bordo
do vapor Angola e s6 depois, progressiva-
mente, na sequéncia das altas hospitala-
res, os internados no Hospital de Marinha,
de Lisboa. Esse pequeno grupo de cinco
oficiais foi deslocado por transporte ter-
restre, seguindo de comboio de Lisboa
até Torres Vedras e posteriormente de car-
ro até a Lourinha e dai, finalmente, para a
Fortaleza de Peniche.

Nestas listas nominais foi possivel
depreender que havia cinco casos de do-
enca mais graves que foram tratados no
Hospital da Marinha e que os 44 outros
quadros clinicos que suscitavam cuida-
dos médicos menores foram tratados na
enfermaria da Fortaleza de Peniche®.

Progressivamente os asilados doentes
e feridos foram recebendo alta hospitalar.
Em 1894: 18 em Junho, 11 em Julho, cin-
co em Agosto, sete em Setembro, um em
Novembro e dois em Dezembro. Durante
o ano de 1895 foram registadas sete altas
hospitalares e a morte do asilado brasi-
leiro Jacinto Nunes dos Santos a 12 de
Junho, cozinheiro, natural do Estado de
Sergipe®. Esta morte ocorreu apds o seu
internamento na enfermaria a 16 de Maio
na sequéncia de uma cirrose do figado.
Apenas em Janeiro de 1896, ocorreu a alta
hospitalar do ultimo asilado ainda em Pe-
niche.

Ultrapassados os processos de aloja-
mento e de internamento para cuidados
de saude, os recém-chegados a Peniche
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também cumpriram o acto administrativo
de assinarem uma declaracdo de honra,
onde formalmente referiam que néao se
evadiriam daquela fortaleza e nao regres-
sariam aos Estados Unidos do Brasil, tal
como se tinha verificado para os asilados
na Praca de Elvas.

As condicdes de alojamento na Pra-
ca de Peniche levaram a que alguns dos
emigrados solicitassem autorizagcao para
residirem fora da cidadela, o que Ihes foi
concedido, o que demonstra alguma liber-
dade de movimentacao em torno do peri-
metro urbano de Peniche*.

No entanto, é de referir duas situagoes,
a do 12 Tenente Thomaz de Medeiros Pon-
tes e 0 médico graduado em 12 Tenente
Afonso Henriques de Castro Gomes, aos
quais lhes foram oferecidos pelo Ministé-
rio da Guerra alojamentos no Hotel de José
Maria da Conceicao, a 22 de Junho de 1894,
no Largo Francisco José Machado em Pe-
niche, actualmente o Largo 5 de Outubro,
por forma a presentear estes dois oficiais
com condicdes mais condignas e ao mes-
mo nivel das condicdes disponibilizadas
aos oficiais colocados em Elvas®.

Ha que referir que o Ministério da
Guerra demonstrou ao longo do processo
uma preocupacao com as condicoes ma-
teriais que ofereceu aos emigrados. Tal
preocupacao reflectiu-se na atribuicao de
abonos (vencimentos diarios) como se re-
conhece na nota de 22 de Junho de 1894,
onde é indicado que os oficiais e individu-
os (paisanos) com essa graduacao rece-
beriam 400 réis, os aspirantes 400 reis, os
sargentos e individuos com essa gradua-
cao equiparada 125 réis, os cabos e sol-
dados 60 réis. De referir que os paisanos
foram equiparados aos militares pelas
classes profissionais que detinham a bor-
do. Sobre estes abonos eram descontados
os seguintes valores para rancho (conjun-
to das refeicoes diarias): sargentos e in-
dividuos com essa graduacao equiparada
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95 reis e para cabos, soldados e outros in-
dividuos civis 45 reis*.

O Depésito de Emigrados Brasileiros
da Praca de Peniche teve no seu maximo
129 asilados: 59 militares (54 brasileiros e
cinco portugueses) e 70 paisanos (18 bra-
sileiros, 45 portugueses, quatro espanhdis,
dois italianos e um francés), mas o nimero
rapidamente comecou a diminuir®,

Apesar de os asilados serem inicial-
mente atribuidos aos locais mencionados,
ocorreram excepg¢des, mais ou menos
permanentes e outras temporéarias. Por
exemplo, em Elvas, e nos dois primeiros
meses, 14 asilados tiveram autorizagcao
para residirem fora da cidadela e, parale-
lamente, comecaram a ser autorizadas li-
cencas para deslocagao temporaria, o que
diminuiu a concentracdo diaria de asila-
dos residentes na fortaleza.

Sao vérias as razoes para a concessao
de licencas de deslocagdo temporaria. Por
exemplo, existiram deslocacoes entre De-
pésitos de Emigrados, como se pode ava-
liar pelo requerimento de Augusto Durval
da Costa Guimaraes que anteriormente
tinha passado pelo Hospital da Marinha, a
chegada a Lisboa, e que solicitou em Agos-
to de 1894 uma licenca para se deslocar a
Elvas, de modo a ser tratado pelo médico
brasileiro Daniel de Almeida que ai se en-
contrava®. Outras licencas de deslocagédo
temporaria foram justificadas por motivos
pessoais e outras houve que se restringi-
ram a uma ida a Lisboa para audicao de
asilados também como testemunhas no
processo do Conselho de Guerra ao co-
mandante Augusto de Castilho. Para essas
audicoes foram identificadas licencas de
dois oficiais de Peniche, mas também a
civis asilados de nacionalidade portugue-
sa, como a Antoénio José Pires (fogueiro),
Joao de Lima (trabalhador), Joao Baptista
Teixeira (trabalhador), Domingos Anténio
Borges (criado), Francisco Antoénio (criado)
e Joao Baptista (criado)®.
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Se por um lado o controlo sobre os
emigrados nao era apertado, existem al-
gumas referéncias a eventuais abusos
sobre as licencas de deslocacdo conce-
didas, pelo menos relativamente ao mé-
dico Afonso Henriques de Castro Gomes
(Peniche) e aos oficiais Silvio Pellico Bel-
chior (Elvas) e Thomaz de Medeiros Pon-
tes (Peniche) em Dezembro de 1894. Estes
abusos teriam ocorrido quando estes se
encontravam em Lisboa para serem ouvi-
dos como testemunhas e ndo cumpriram
o dever de apresentacao na Secretaria do
Conselho do Almirantado, tendo o facto
sido anotado nos registos pessoais, indi-
cando a situacéo de localizacdo em local
incerto dos mesmos®.

O recolhimento dos asilados na For-
taleza de Peniche apenas teve expressao
durante os trés primeiros meses, sendo
que nos dois meses seguintes — Setem-
bro e Outubro de 1894 —, o processo de
concessao de licencas de livre residéncia
abrangeu quase 78% do universo de asila-
dos ai colocados®'.

Estes processos de concessao de li-
cencas de livre residéncia séo coinciden-
tes com as datas de idénticos processos
que decorriam em Elvas e podem ser as-
sociadas ao resultado das negociacoes
anteriormente referidas, entre o Contra-
-Almirante José Pereira Guimaraes, emi-
grado brasileiro na Praca de Elvas, e o Pre-
sidente do Conselho de Ministros Hintze
Ribeiro em Setembro de 1894, em Lisboa.

Sobre o que aconteceu aos asilados
apés a obtengéo das licencgas de livre re-
sidéncia ndo se encontra um registo es-
pecifico no Arquivo Histérico Militar, mas
existem informacodes dispersas em peque-
nas notas nos cadernos e fichas.

Para o caso do 12 Tenente Médico
Afonso Henriques de Castro Gomes, um
documento datado de 22 de Setembro de
1895 expressa um pedido ao Governador
da Praca de Peniche para a restituicao
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da palavra de honra de nao regressar aos
Estados Unidos do Brasil, datada de 2 de
Junho de 1894%, uma vez que desejava re-
gressar findas as razdes que o impunham.
Nesse mesmo documento encontramos
referéncia a idéntica solicitagao para os
outros oficiais que o acompanhavam no
Depdsito de Peniche.

Igualmente, encontramos junto a nota
de autorizacao de livre residéncia concedi-
da a dois irmaos portugueses, Bernardino
Goncalves Duque e José Goncalves Du-
que, de profissao cordoeiros, naturais de
Pévoa do Varzim, permissao para a partir
de 12 de Setembro de 1894 puderem residir
na localidade de onde eram naturais®.

CONCLUSOES

Ao longo do trabalho de investigacao,
foi observada a existéncia de um conjun-
to de estudos histérico-politicos e de um
interesse particular sobre a questao diplo-
matica subjacente ao conflito. Todas es-
sas abordagens relevam os factos de cariz
militar, menosprezando a abordagem so-
cio-militar dos acontecimentos, em espe-
cial o day after dos homens que fugiram
da baia de Guanabara e foram enviados
para Elvas e Peniche.

Nesta andlise, a principal dificuldade
centrou-se na determinacdo dos nimeros,
sem colocar em causa o valor histérico
incalculavel contido nos relatos exarados
nos volumes do Conselho de Guerra do
comandante Augusto de Castilho e outros,
em face das dificuldades proprias de regis-
to de informacéo em situagdes conflito.

E neste campo que o estudo dos fun-
dos arquivisticos sobre os asilados bra-
sileiros, existentes no Arquivo Histérico
Militar, forneceram as respostas pretendi-
das. Dos “brasileiros” que chegaram a Lis-
boa grande parte assumiu uma nacionali-
dade diferente da brasileira: portuguesa,
espanhola, italiana e francesa, ou encon-

108
e

travam-se fisicamente debilitados, feridos
ou doentes, o que nao lhes permitiu terem
tentado a fuga. Assim, a “nao-fuga” des-
ses homens podera esta em parte ligada
a uma desmoralizagao, ou desmotivacao
na causa revolucionaria federalista, mas,
também, pelas débeis condicoes fisicas
gue se encontravam ou de uma perspec-
tiva de retorno a Patria.

Por outro lado, em relagao aos oficiais
superiores brasileiros colocados na Praca
de Elvas, o seu estatuto militar e o receio
das perseguicdes que poderiam ser alvo
no Brasil ou, eventualmente, na oportu-
nidade de visitar hospitais-universitarios
na Europa, poderdo explicar motivagoes
pessoais porque estes se mantiveram a
bordo das corvetas portuguesas, e pos-
teriormente em Portugal até aos finais da
guerra civil, ou até ao fim do mandato pre-
sidencial de Floriano Peixoto.

VerificAmos que o processo de asi-
lo foi um procedimento importante para
Portugal e para os homens ao chegarem
a Lisboa. Estes nao foram abandonados
nas ruas. Os depositos de emigrados bra-
sileiros e o apoio que lhes foi oferecido
durante o “cativeiro” permitiram um con-
sentimento gradual, mas quase imediato,
da liberdade pessoal e de residéncia em
territério nacional. Foram sendo “liberta-
dos” conforme o seu estado clinico Ihes
permitia e apds apresentarem uma von-
tade de residéncia fora das Pragas para
onde foram enviados.

Todo este processo parece-nos ser mui-
to interessante e abre novas hipoteses de
investigacao, como, por exemplo, um es-
tudo sobre a influéncia e transmissao das
ideias republicanas brasileiras em grupos
politicos republicamos nacionais, ou junto
do corpo de Oficiais da Marinha Portugue-
sa no final da Monarquia Constitucional.
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Tabela 5 - Autorizagdes de residéncia fora do Quartel de Sao Paulo, Elvas

Tabela 6 - Quadro de saida dos emigrados do Depésito de Elvas

Tabela 7 - Autorizagdes de residéncia fora da Fortaleza, Peniche

Tabela 8 - Quadro de saida dos emigrados do Depésito de Peniche

Tabela 9 - Lista nominal de asilados na Praca de Elvas

Tabela 10 - Lista nominal asilados na Praca de Peniche

Tabela 1 - Propostas de Transporte

. Autorizacao | Autorizacao
P t Dat Vi Band
RS ata s andeira Almirantado | A. Castilho
Augusto de Castilho 13 de Marco | Cidade do Porto | Portuguesa | Nao
Anténio de Faria 2 de Abril Norte América Italiano Nao
Antoénio de Faria 4 de Abril 2 rebocadores Argentinos Nao
Anténio de Faria 6 de Abril Pedro Ill Argentino Sim
Conselho do Almirantado 2 de Maio Angola Portuguesa | Sim
Tabela 2 - Localizacoes das Esquadras
Localizacoes | 13/Marco | 25/Marco 6/Abril 13/Abril 16/Abril 18/Abril 28/Abril
Forca Naval . Argentina Argentina i .
Brasil Argentina Argentina i .
Portuguesa . Buenos Buenos Uruguai Uruguai
Rio de . . Punta del Punta del . .
Augusto de . Aires Aires . . Montevideo | Montevideo
. Janeiro . . Indian Indian
Castilho Quilmes Quilmes
Esquadra
Intctlaur'or Brasil
i
Riode | = | e e e e
Saldanha J::\e'fo
i
da Gama
E d
sque-l ra Brasil Brasil , , Argentina
Exterior Brasil Uruguai
oo Santa Santa . . Buenos | - | eeeee
Custédio ) ) Rio Grande | Castilho )
Catarina Catarina Aires
de Melo
Tabela 3 - Internamentos no Hospital da Marinha
Depo- Bai
~ Nacionali- -epo al)fa Alta Hos-
Nome Posto Agregacao sito de Hospita- i
dade . pitalar
Destino lar
Oficial Marinha
José Augusto Ribeiro | . C' ' Paisano Brasileiro | Elvas 31/05/1894 | 12/06/1894
Mercante
Luis Timéteo Pereira Marinha
s i @1 10 Tenente ) Brasileiro | Elvas | 31/05/1894 | 9/06/1894
da Rosa Nacional
Octacilio Nunes de Marinha
. 12 Tenente . Brasileiro | Elvas 31/05/1894 | 9/06/1894
Almeida Nacional
112

e




Navigator 34

Os esquecidos da bafa de Guanabara: prisioneiros brasileiros em Portugal, 1894-96

i . Depé- Baixa
~ Nacionali- . . Alta Hos-
Nome Posto Agregacao sito de Hospita- i
dade . pitalar
Destino lar
Trajano Augusto de . Marinha . .

e Aspirante . Brasileiro | Peniche | 31/05/1894 | 9/06/1894
Carvalho Junior Nacional
José de Lima Marinha

"M | Aspirante ) Brasileiro | Peniche | 31/05/1894 | 4/07/1894
Campelo Nacional
Arthur Alexandre Marinha

Aspirante . Brasileiro | Peniche | 31/05/1894 | 9/06/1894
Coelho Messeder Nacional

. Marinha - .

Arthur Torres Aspirante . Brasileiro | Peniche | 31/05/1894 | 7/07/1894
Nacional
Augusto Durval da Marinha

ugusto Burv Aspirante : Brasileiro | Peniche | 31/05/1894 | 7/06/1894
Costa Guimaraes Nacional

Tabela 4 - Acontecimentos externos relevantes

1894 . Corte de relagées diplomaticas com Portugal, pelo governo de Floriano
13 de Maio .
Peixoto
31 de Maio Chegada a Lisboa dos asilados brasileiros
Contra-Almirante Saldanha da Gama em Madrid apela a libertagéo dos
24 de Junho ) -
emigrados brasileiros
Setembro Negociagdo de condigcdes de residéncia dos asilados entre o Ministro
Hintze Ribeiro e o Contra-Almirante Médico José Pereira Guimarées
Fim da presidéncia de Floriano Peixoto, tomada de posse do Presiden-
15 de Novembro .
te Prudente de Morais
1895 16 de Marco Reatar das relacoes diplomaticas Brasil-Portugal
Recepcéo do Ministro dos Estados Unidos do Brasil, Assis Brasil, em
31 de Marco .
Lisboa
24 de Junho Morre Saldanha da Gama
29 de Junho Morre Floriano Peixoto
23 de Agosto Fim da Revolucao Federalista — Paz de Pelotas

Tabela 5 - Autorizacdes de residéncia fora do Quartel de Sao Paulo, Elvas

Nome Posto Data da licenca
Thomaz de Aquino Gaspar Filho Capitao-Tenente, Médico 15/10/94
Galdino Cicero Magalhaes Capitao de Fragata, Médico 15/10/94
Tabela 6 - Quadro de saida dos emigrados do Depdsito de Elvas
Em Elvas Fora de Elvas
) Alojamenfo Alojamento Licengaf S/Licencas C/Lif:engas Permir:éncia
Ano/Més Quartel Sao Fora do Deslocaf;a}o Fugas I..|vAre . em Elvas
Paulo Quartel Temporaria Residéncia
1894
Chegada a 19 19
Elvas
Junho 19 2 17
Julho 19 1 18
Agosto 19 9 10
Setembro 14 1 4 15
Outubro 13 2 1 1 7 6
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Em Elvas

Fora de Elvas

Alojamento
Quartel Sao
Paulo

Ano/Més

Alojamento
Fora do
Quartel

Licencas
Deslocacao
Temporaria

S/Licencas
Fugas

Em

C/Licencas Permanéncia

Livre
em Elvas

Residéncia

1894

Novembro 5

Dezembro 5

1895

Janeiro

Fevereiro

Marco

Abril

Maio

Junho

Julho

Agosto

Setembro

Nfwlaola|la|lo o | o | o

Nfw oo || |jor oo |a

Outubro

_

Novembro

Dezembro

Totais

4

15

Nota: Dados recolhidos do Caderno de Alteragdes dos Emigrados Brasileiros. (PT-AHM/DIV3/17/04/CX29/18)

Tabela 7 - Autorizacdes de residéncia fora da Fortaleza, Peniche

Nome Posto Data da licenca
Thomaz de Medeiros Pontes 12 Tenente 22/06/1894
Afonso Henriques de Castro Gomes 12 Tenente Médico 22/06/1894
Manuel da Agonia 22 Sargento 12/07/1894
José Antoénio Lacerda Aspirante 13/08/1894
José Mattoso de Castro e Silva Aspirante 13/08/1894
Luis Pereira Pinto Galvéao Aspirante 13/08/1894
Mario Cezar Bormann de Borges Guarda-Marinha 13/08/1894
Méario César de Castro Menezes Aspirante 13/08/1894
Octacilio Pereira Lima Aspirante 13/08/1894
Trajano Augusto de Carvalho Aspirante 13/08/1894
Antonio Afonso Monteiro Chaves Aspirante 14/08/1894
Arthur da Costa Pinto Aspirante 14/08/1894
Ernesto Federico da Cunha Aspirante 14/08/1894
Guilherme de Azambuja Neves Aspirante 14/08/1894
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Tabela 8 - Quadro de saida dos emigrados do Depoésito de Peniche

Em Peniche Fora de Peniche
Em Perma-
. Alojamento Licencas . C/Licencas N
R Alojamento B S/Licencas . X néncia em
Ano/Més Fora da Deslocacao Livre Resi- .
na Fortaleza . Fugas . Peniche
Fortaleza Temporaria déncia
1894
Ch
egadaa 124 124
Peniche
Junho 125 2 127%
Junho 126 3 3 126%
Agosto 115 14 13 2 114
Setembro 113 14 2 46 79
Outubro 74 7 52 29
Novembro 29 3 26
Dezembro 26 26
1895
Janeiro 26 26
Fevereiro 26 26
Marco 26 26
Abril 26 1 25
Maio 25 25
Junho 25 2% 23
Julho 23 23
Agosto 23 12 11
Setembro 11 8 3
Outubro 3 3
Novembro 3 3
Dezembro 3 257 1
1896
Janeiro 1 1 0
Tabela 9 - Lista nominal de asilados na Praca de Elvas
Referido em Referidoem
Adreaa Nacionali “O Ociden- “Pacotilha’’ n. Licenca
- l l-
Nome Posto L af dade te”, n.557, 11 300,19 de De- Livre Resi-
¢ de Junho de | zembrode 1894, déncia
1894, Lisboa% Maranhao®
Contra-
José Pereira ontra Marinha - 22/12/94
. ~ Almirante . Brasileiro X X .
Guimaraes L Nacional Lisboa
Médico
Galdino  Cicero | Capitao-de- Marinha L
_ L . Brasileiro X X 5/11/95
Magalhaes Fragata Médico | Nacional
Thomaz de Capitéo- .
. Marinha .
Aquino  Gaspar | Tenente . Brasileiro X X 1/03/95
) s Nacional
Filho Médico
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Referido em Referidoem
i . “O Ociden- “Pacotilha’’ n. Licenca
Agrega- Nacionali- . )
Nome Posto 0 dade te”, n.557, 11 300,19 de De- Livre Resi-
: de Junho de | zembrode 1894, déncia
1894, Lisboa% Maranhao®
Francisco .
Marinha o
Pardeus da Costa | 12 Tenente . Brasileira X X 13/10/94
. Nacional
Lima
Silvio Pellico Marinha
! . l 12 Tenente I Brasileiro X X 8/09/94
Belchior Nacional
Olimpio Perei Marinh
impio-Fereira 12 Tenente ar!n a Brasileiro X X 13/10/94
Gomes Nacional
Luis Timéteo Marinha o
. 12 Tenente X Brasileiro X X 13/10/94
Pereira da Rosa Nacional
Octacilio Nunes Marinha
N ) ! 12 Tenente I Brasileiro X X 5/10/94
de Almeida Nacional
Alipio Dias Marinha
P 12 Tenente . Brasileira X X 05/09/94
Calonna Nacional
, . Guarda- .
José Mariano de . Marinha o Ausente s/
L Marinha X Brasileiro X X .
Faria Dias . Nacional licenca
Comissario
Guarda-
Manuel Marques . . Marinha - Ausente s/
. Marinha . Brasileiro X X )
de Faria . Nacional licenga
Comissario
Daniel de
. Médico Paisano Brasileiro X X 18/03/95
Almeida
. Oficial da 11/09/94
Francisco da . . o L
. Marinha Paisano Brasileiro Ericeira
Silva
Mercante
Oficial da
Henrique Lender | Marinha Paisano Brasileiro X X 13/10/94
Mercante
Oficial da
M | : A
.anue Joseé da Marinha Paisano Brasileiro X X u.sente o
Silva licenga
Mercante
. Oficial da
Tadeu da Silva . ) -
Marinha Paisano Brasileiro X X 13/10/94
Castro
Mercante
Oficial da
José Augusto l _I . - Ausente s/
o Marinha Paisano Brasileiro X .
Ribeiro licenca®
Mercante
Jodo de Castro Guarda 16/09/94
Tenente . Portugués X ,/ /~
Noval Nacional Guimaraes
Julio César de Guarda o
Alferes . Brasileiro X X 13/10/94
Carvalho Lobo Nacional
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Tabela 10 - Lista nominal asilados na Praga de Peniche
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Referidoem | Referidoem
. ) Vapor .
L Ocidental, Pacotilha Licenca
. Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
Afonso
Henriques | Médico Marinha Brasilei X 12 10/09/94
rasileiro a
de Castro 12 Tenente | Nacional astie
Gomes
Thomaz de .
. Marinha o
Medeiros 12 Tenente . Brasileiro X 12 8/09/94
Nacional
Pontes
Anténio
- Marinh
Candido de | ©U343 annna = grasileiro X 18 11/10/94
-Marinha Nacional
Carvalho
Mério
da- Marinh
Cezar Guarda annha | grasileiro X 12 7/09/94
Bormann -Marinha Nacional
de Borges
José
Joaquim
Guarda- Marinh
Brandao uar. a arl'n a Brasileiro X 12 11/10/94
-Marinha Nacional
dos Santos
Janior
Arth - Marinh
rthur Guarda anna | grasileiro X 12 12/10/94
Torres -Marinha Nacional
Ernesto
Marinh
Federico Aspirante Naa”'nnal Brasileiro X 12 10/09/94
ciona
da Cunha
Candido de .
. Marinha L
Andrade Aspirante Nacional Brasileiro X 12 11/10/94
i
Dortas
Mério
¢ Marinh
César de Aspirante arlln a Brasileiro X 12 26/09/94
Castro Nacional
Menezes
Arth
ur . Marinha L
da Costa Aspirante Nacional Brasileiro X 12 11/10/94
io
Pinto
Guilherme .
. . Marinha o
de Azambuja | Aspirante Nacional Brasileiro X 12 12/10/95
i
Neves
José
OS? . . Marinha _
Antoénio Aspirante Naci | Brasileiro X 12 11/10/94
aciona
Lacerda
Octacilio Marinh
arinha
Pereira Aspirante Naci | Brasileiro X 12 26/09/94
aciona
Lima
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Referidoem | Referidoem
. . Vapor )
L Ocidental, Pacotilha Licenca
~ Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
José
Matt d Marinh
attosode | aspirante | 2@ | Brasileiro X 12 11/10/94
Castroe Nacional
Silva
Luis Pereira .
) . Marinha o
Pinto Aspirante Nacional Brasileiro X 12 11/10/94
i
Galvéao
Oscar
Octavi Marinh
¢ aVK,) Aspirante arl.n a Brasileiro X 12 12/10/94
de Assis Nacional
Pacheco
Antonio
Afonso . Marinha L
. Aspirante . Brasileiro X 12 12/10/94
Monteiro Nacional
Chaves
Trajano
Augusto de Marinha
ugu Aspirante I Brasileiro X 12 24/09/94
Carvalho Nacional
Janior
Arthur
Al d Marinh
ANAIe | aspirante | o | Brasileiro X 12 20/09/94
Coelho Nacional
Messeder
José de .
. . Marinha .
Lima Aspirante Nacional Brasileiro X 12 12/10/94
ciona
Campelo
Augusto
D Id Marinh
urvatda Aspirante arl'n a Brasileiro X 12 26/09/94
Costa Nacional
Guimaraes
Casimiro Contra- Marinha
Hermene- | Mestre Nacional Brasileiro X 28 12/10/94
gildo Pinto | 12 Sargento
José Marinh
. Mestre a”,n a
Francisco Nacional L
Sargento Brasileiro X 22 2/10/94
dos Santos .
Ajudante
Paes
3 Calafate
Luis Sargento Brigada de
Paulino de . 9 g Brasileiro X X 28 12/10/94
Ajudante Artifices
Carvalho
Joao
Joaquim Enfermeiro | Batalhao
Port é X 28 12/10/94
de Azevedo | 12 Sargento | Naval ortugues /107
Junior
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Referidoem | Referidoem
. ) Vapor .
L Ocidental, Pacotilha Licenca
_ Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
Sebastido g“l",‘rf’a de Guarda de
olicia
Ferreira do ¢ Policia do Brasileiro X X 28 12/10/94
22 Sargento
Nascimento L. Arsenal
Musico
Antoénio Mestre de
. Arsenal de o
Pereira dos | Lancha Marinha Brasileiro X 22 14/10/94
i
Santos 22 Sargento
Mestre
Manuel da | de vapor Escola
. P Portugués X 28 25/09/94
Agonia mercante Naval
22 Sargento
. Mestre
Francisco
de Vapor Escola .
Mendes Portugués X 28 7/09/94
L Mercante Naval
opes
P 22 Sargento
Joaquim Maquinista
Escola R
da Costa de 22 classe Naval Portugués X 28 8/09/94
\%
Freitas 22 Sargento
. Mestre de
Paulino Rebocad Escol
ebocador scola
Lopes de Portugués X X 22 12/10/94
Mercante Naval
Andrade
22 Sargento
Manuel Mestre de _
. Batalhao .
Pereira Lancha Naval Brasileiro X X 28 8/08/94
ava
Sardo 22 Sargento
Mestre
Antonio de Navio Escola
Vi
José da Brasileiro X X 28 2/09/95
. Mercante Naval
Silva
22 Sargento
Adriano Fogueiro )
o Marinha A
Abilio Soldado Nacional Portugués X 34 11/09/94
Pessoa Marinheiro
Octaviano Mdusico de
Vi
12 Classe Marinha L
Gomes . Brasileiro X 32 20/09/94
. Soldado Nacional
Padilha . .
Marinheiro
Joao
Soldado Marinha
Marques . . I Brasileiro X 32 13/10/94
. Marinheiro | Nacional
de Assis
Anténio Fogueiro )
Marinha .
Thomaz Soldado . Portugués X 32 2/04/95
. ) . Nacional
Martins Marinheiro
José
ose Soldado Marinha L
Marques . . . Brasileiro X 32 13/10/94
Marinheiro | Nacional
de Abreu
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Referidoem | Referidoem
. ) Vapor .
L Ocidental, Pacotilha Licenca
_ Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
Rom Id Marinh
omao Soldado anna 1 grasileiro X X 32 13/10/94
Gonzaga Marinheiro | Nacional
Felizard Soldad Marinh
elizardo ) Soldado annna | grasileiro X 32 13/10 /94
Guerra Marinheiro | Nacional
Joao
Soldad Marinh
Guilherme | >° 929 anna 1 grasileiro X X 32 13/09/94
. Marinheiro | Nacional
e Silva
Estévao d Id Marinh
stévaode | Soldado anna 1 grasileiro X X 32 6/10/94
Lima Marinheiro | Nacional
Deodado
Soldad Marinh
Ramos dos © 'a 0, arl.n a Brasileiro X X 32 13/10/94
Marinheiro | Nacional
Santos
Manuel
| Marinh
Valériodo | S01dade. anna | grasileiro X X 32 13/10/94
. Marinheiro | Nacional
Nascimento
Manuel Soldado Marinha o
. . . Brasileiro X X 32 13/10/94
Orraca Marinheiro | Nacional
Tertuli Soldad Marinh
eriano | soldado annna = portugués X 32 13/10/94
Correia Marinheiro | Nacional
Franco Carpinteiro .
. Marinha .
Joaquim Soldado Nacional Brasileiro X X 32 13/10/94
Ribeiro Marinheiro
Joao Soldado Marinha
Brasilei X 32 13/09/94
Capitan Marinheiro | Nacional etro /09/
Manuel Aluno .
] Marinha -
Rodrigues | Soldado . Brasileiro X X 32 7/09/94
. . Nacional
Chaves Marinheiro
Thomaz da | Soldado Marinha
Brasilei X X a 7 4
Cruz Ferraz | Marinheiro | Nacional rastierro 3 109/
Agostinh
gostinho Soldado Marinha o
Ventura . . . Brasileiro X X 32 7/09/94
Marinheiro | Nacional
dos Santos
José Soldado Marinha
Brasilei X X 34 30/09/94
Antoénio Marinheiro | Nacional rastieiro /09/
José da
| Marinh
Rocha Soldado anna | grasileiro X X 32 13/10/94
. Marinheiro | Nacional
Moreira
Marinh
José Anté- | Soldado annna -
o . . Nacional Brasileiro X X 32 13/10/94
nio Ribeiro | Marinheiro
Th Soldad Marinh
omaz oldado annna | grasileiro X X 32 13/10/94
Maciel Marinheiro | Nacional
J . Aluno Marinh
oaquim arinha
. Soldado : Brasileiro X X 3 5/10/94
de Jesus ) . Nacional
Marinheiro
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Referidoem | Referidoem
. . Vapor )
L Ocidental, Pacotilha Licenca
~ Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
Marinha
ao Sil |
Jogo Silva | Soldado |\ o1 | Brasileiro X X 32 5/10/94
do Brazil Marinheiro
Marinh
Paulino de | Soldado arl'n a o
o . . Nacional Brasileiro X 32 17/08/95
Oliveira Marinheiro
Victor Magquinista .
Marinha .
Lazaro Soldado Nacional Brasileiro X X 18/08/94
Rodrigues | Marinheiro
Antonio
Mendes Criado Paisano Portugués X 3 3/08/95
Carneiro
Augusto Despen-
José seiro Paisano Brasileiro X X 32 13/10/94
Mendes
Francisco
Raphael Fogueiro Paisano Portugués X 32 1/10/94
Lopes
Bernardino
Goncalves | Cordoeiro | Paisano Portugués X 32 12/09/94
Duque
José
Gongalves | Cordoeiro | Paisano Portugués X 3 12/09/94
Duque
Manuel ) ) N
Fogueiro Paisano Portugués X 34 10/09/94
dos Passos
Agostinh
gos'm © Fogueiro Paisano Portugués X 32 16/10/94
Rodrigues
Manuel de
L'mau Padeiro Pedreiro Portugués X 32 16/09/94
i
Manuel
Pereira Fogueiro Paisano Portugués X 32 9/09/94
Gomes
Augusto ) ) N a
Trindade Serralheiro | Paisano Portugués X 3 12/09/94
Joaquim
Luis da Catraeiro Paisano Portugués X 32 13/10/94
Silva
Joaquim
Teixiira Catraeiro Paisano Portugués X 34 12/09/94
Cristovao . . .
. Negociante | Paisano Portugués X 32 3/08/95
Ferreira
Roberto
Pinheiro Fogueiro Paisano Portugués X 32 16/11/94
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Referidoem | Referidoem
. ) Vapor .
L Ocidental, Pacotilha Licenca
. Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
Jodo da
Cunha Pintor Paisano Portugués X 3 12/09/94
Peixoto
Francisco
dos Santos | Maritimo Paisano Portugués X 32 2/09/95
Gomes
José Pint Trabalha-
ose Finto rabaina Paisano Portugués X 34 7/09/94
Soares dor
Antonio
Ribeiro de | Criado Paisano Portugués X 3 12/09/94
Sousa
Al d Trabalha-
exandre rabaiha Paisano Portugués X 32 6/08/95
Caetano dor
Anténio
Dias Criado Paisano Portugués X 34 16/11/94
José
Theodoro Fogueiro Paisano Portugués X 32 1/10/94
dos Santos
Francisco
José Fogueiro Paisano Brasileiro X 32 7/09/94
Santiago
. Profissao
Francisco . R 34
Desconhe- | Paisano Portugués X 16/09/95
dos Santos |
cida
Domingos
Anténio Criado Paisano Portugués X 32 4/09/94
Borges
Joao
Francisco Maritimo Paisano Portugués X 32 13/10/94
Ribeiro
Joao Bap- ) . N
tista Criado Paisano Portugués X 34 11/09/94
Antoni
. (,)nl'o Fogueiro Paisano Portugués 32 11/09/94
José Pires
Leonardo
Ferreirada | Criado Paisano Portugués X 32 9/09/94
Silva
Joao. Trabalha- . .
Baptista dor Paisano Portugués X 34 11/09/94
Teixeira
Jodo de Trabalha- . . a
Lima dor Paisano Portugués X 3 12/09/94
Antoénio . . R
. Maritimo Paisano Portugués X 32 9/09/94
Baptista
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Referidoem | Referidoem
. ) Vapor .
L Ocidental, Pacotilha Licenca
. Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
Anténio de
Sousa da Maritimo Paisano Portugués X 3 3/08/95
Silva
F .
Ar:t':,)‘;',sso Criado Paisano | Portugués 32 2922927
i
Jali Ti lha-
uio rabalha- | b isano | Espanhol X X 32 7/09/94
Martinez dor
Joé Trabalha- Pai
0ao rabaha alsane 1 e<panhol X X 32 7/09/94
Franco dor
Marianno
Carclloma Fogueiro Paisano Espanhol X X 32 22/06/95
S di Trabalha-
ecundine | frabaiha | paisano | Espanhol X X 32 7/09/94
Franco dor
Domingos " ) N
s Maritimo Paisano Portugués X 32 3/08/95
oares
Francisco
Made:ra Fogueiro Paisano Portugués X 32 13/10/94
Manuel .
, Magquinista . R a
José Mar- de Lancha Paisano Portugués X 3 16/09/95
celino
F .
rant?lsco Maritimo Paisano Brasileiro X 32 7/09/94
Rodrigues
Carlo Fran- | Trabalha-
ario rran rabaina Paisano Italiano X 32 6/08/95
cesco® dor
Antoni Trabalha-
ntonio rabaina” | paisano | Italiano X 32 23/10/94
Corrado dor
Francisco Profissao
Luis Cha- Desconhe- | Paisano Brasileiro X 32 18/08/95
gas cida
Joao Ped
ch;onof 0 Cozinheiro | Paisano Francés X 32 16/01/96
Jacinto Faleceu
Nunes dos | Cozinheiro | Paisano Brasileiro X X 32
Santos 12/06/95
3 . Profisséao
José Maria ) o
Desconhe- | Paisano Brasileiro X 32 18/08/95
de Santana |
cida
Pedro José
R:n:ZIthe Estudante | Paisano Brasileiro X X 32 9/09/94
Themoteo | Profisséo
Borges Desconhe- | Paisano Brasileiro 32 18/08/95
Ferreira cida
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Nome

Posto

Agregacao

Nacionali-
dade

Referido em
Ocidental,
11 de Junho
de 1894
Lisboa

Referido em
Pacotilha
19 Dezem-

bro de 1894,
Maranhao

Vapor
Angola
Classes de
Alojamento

Licenca
Livre
Residéncia

Joao
Pereira de
Oliveira

Maritimo

Paisano

Brasileiro

13/10/94

Cristévao
Fernandes

Pedreiro

Paisano

Brasileiro

2/09/95

Antoénio
José da
Silva

Maritimo

Paisano

Portugués

23/11/94

Theodoro
Gomes da
Silva

Maritimo

Paisano

Brasileiro

13/10/94

Norberto
Leopoldo
dos Santos

Maritimo

Paisano

Brasileiro

2/09/95

Pedro de
Sousa
Portugal

Maritimo

Paisano

Brasileiro

2/09/95

Arcindo
Anténio
Correia de
Oliveira

Maritimo

Paisano

Brasileiro

13/10/94

Filomeno
do Espirito
Santo

Maritimo

Paisano

Brasileiro

13/10/94

Silvério
da Silva
Gomes

Criado

Paisano

Brasileiro

13/10/94

José
Quirino de
Brito

Trabalha-

dor

Paisano

Brasileiro

13/10/94

José
Manuel
Barreto

Maritimo

Paisano

Brasileiro

18/08/95

Bibiano
Luis
Vicente

Trabalha-
dor

Paisano

Brasileiro

13/10/94

Luis Pauli-
no da Silva

Maritimo

Paisano

Brasileiro

299977

Joao Perei-

mento

ra do Nasci-

Maritimo

Paisano

Brasileiro

18/08/95

Antonio
Paulo das

Neves

Maritimo

Paisano

Portugués

18/08/95
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Referidoem | Referidoem
. ) Vapor .
L Ocidental, Pacotilha Licenca
~ Nacionali- Angola .
Nome Posto Agregacao dade 11dedJunho | 19 Dezem- Classes de Livre
de 1894 bro de 1894, Aloiamento Residéncia
Lisboa | Maranhao | =
Claudino
José da Cozinheiro | Paisano Brasileiro X X 32 13/10/94
Silva
Liberato
Gomes de | Cozinheiro | Paisano Brasileiro X X 32 2/09/95
Matos
Manuel . ) R
Anténio Maritimo Paisano Portugués X 34 4/10/94
Joéo
Gomes Maritimo Paisano Brasileiro X 32 13/09/94
Ferreira
Manuel ) . .
Pedreiro Paisano Brasileiro X 32 2/09/95
Fernandes
F .
ran,msco Trabalha- . .
José de dor Paisano Brasileiro X X 34 13/10/94
Sousa
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NOTAS
1Celso Castro (1995), pp.163-191.
2 Stefan Rinke (2015), pp. 90-91.

8 O Contra-Almirante Saldanha da Gama manteve uma certa neutralidade perante a luta
gue os seus camaradas de armas mantinham na baia de Guanabara, até 7 de Dezembro
de 1893. No acto de adeséo a Revolta da Armada publicou um manifesto onde expressou
a sua opiniéo politica, a qual foi interpretada como uma manifestagcao de apoio a restau-
racdo da monarquia. Esse manifesto viria a dar argumentos ideolégicos para o governo
também identificar a Revolugao Federalista sob a lideranca de Silveira Martins, ex-senador
do Império que chegou a estar exilado junto com a Familia Real em 1889, como apoiante a
restauracéo da monarquia.

4 Honorato Caldas (1896), pp. 58-59.

5 Augusto de Castilho (1894Db), p.202.

6 ldem, p.285.

"ldem, p.244.

8 Honorato Caldas (1896), p.70.

% Heméani Donato (1996), p.299.

10 Pacotilha, 7 de Marco de 1894,

" Anibal Barreto (1958), pp.200-07.

2 Honorato Caldas (1896), pp.77-78.

3 |dem, p.79.

4 Honorato Caldas (1896), pp.87-93.

5 Santos Junior (2015), p.156.

6 Honorato Caldas (1896), p.86.

" Frederico Villar (1944), p.307.

8 Ver Tabela 1 - Propostas de Transporte, em Anexos.
9 Ver Tabela 2 - Localizacbes das Esquadras, em Anexos.

2 PT/AHM/DIV3/17/04/CX28/09 — Caderno Anual de Alteracdes do Depdsito dos Emigran-
tes Brasileiros na Praga de Peniche, de 1894.

2 \er Tabela 3 - Internamentos no Hospital da Marinha, em Anexos.

2 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/18 — Caderno de Alteragdes dos Emigrados Brasileiros.
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2 PT/AHM/DIV3/17/04/CX28/39 — Nota do Conselho do Almirantado de 14 de Junho de
1894 e PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/39 — José Augusto Ribeiro.

24 O Ocidente, 11 de Junho de 1894,

% Pacotilha, 19 de Dezembro de 1894,

% \er Tabela 4 - Acontecimentos externos relevantes, em Anexos, para percepcao de acon-
tecimentos que externamente terao influenciado a evolugao da situacéo dos asilados.

21 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/16 — Crédito Extraordinario para Despesas com Emigrados
Brasileiros.

2 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/18 — Emigrantes Brasileiros. Telegrama da Secretaria da Guer-
ra, ao Comandante da 42 Divisao Militar, em Evora, de 4 de Junho de 1894,

2 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/18 — Emigrantes Brasileiros. Telegrama do Governador da Pra-
ca de Elvas para o Ministério da Guerra, e posterior correccao dos dados transmitidos.

80 Ver Tabela 9 - Lista nominal de asilados na Praca de Elvas, em Anexos.
# 0O Ocidente, 11 de Junho de 1894,

82 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/18 — Carta do Governador da Praca de Elvas dirigida ao Direc-
tor Geral da Secretaria da Guerra, de 6 de Junho de 1894,

8\Ver Tabela b - Autorizaces de residéncia fora do Quartel de Sdo Paulo, Elvas, em Anexos.
3 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/18 — Caderno de Alteracoes dos Emigrados Brasileiros.

% Ver Tabela 6 - Quadro de saida dos emigrados do Depdsito de Elvas, em Anexos.

% PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/18 — Caderno de Alteracoes dos Emigrados Brasileiros.

37 Augusto de Castilho (1903), p. 103.

% Diario do Natal, 16 de Setembro de 1909.

3 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/26 — Documento Avulso.

0 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/20 — Telegrama da Secretaria da Guerra para o Ministro da
Marinha.

“ PT/AHM/DIV3/17/04/CX28/09 - Caderno Anual de Alteragcdes do Depdsito dos Emigrantes
Brasileiros na Praca de Peniche, de 1894,

2 PT/AHM/DIV3/17/04/CX27/01 — Emigrados Brasileiros Depdésito de Peniche. Relagéo de
altas hospitalares de 1894, 1895 e 1896.

8 PT/AHM/DIV3/17/04/CX27/01 — Emigrados Brasileiros Depdsito de Peniche, Altas do
Hospital 1894-96.

“\er tabela 7 - Autorizacoes de residéncia fora da Fortaleza, Peniche, em Anexos.
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4 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/21 — Afonso Henriques de Castro Gomes.

% PT/AHM/DIV3/17/04/CX27/03 — Emigrados Brasileiros em Depésito, 1894,
4 Ver tabela 10 - Lista nominal de asilados na Praca de Peniche, em anexos.
8 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/26 — Augusto Durval da Costa Guimarées.

# PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/25 — Augusto de Castilho.

50 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/25 — Augusto de Castilho.

3 Ver Tabela 8 - Quadro de saida dos emigrados do Depdsito de Peniche, em Anexos.
%2 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/21 - Afonso Henriques de Castro Gomes.

88 PT/AHM/DIV3/17/04/CX29/27 - Bernardino e José Gongalves Duque.

% Chegaram trés asilados vindos do Hospital da Marinha.

% Chegaram dois asilados vindos do Hospital da Marinha.

% Um dos asilados faleceu em Junho de 1895.

5T PT/AHM/DIV3/17/04/CX28/09 - Para dois asilados nao se encontra registada a data da
licenca de livre residéncia e os respectivos nomes nao constam no Caderno Anual de
Alteracdes do Depdsito dos Emigrantes Brasileiros na Praca de Peniche de 1896, data em
que saiu o Ultimo asilado.

58 O Ocidente, 11 de Junho de 1894,
% Pacotilha, 19 de Dezembro de 1894,

8 O asilado José Augusto Ribeiro é referido no jornal Pacotilha, de 19 Dezembro de 1894,
como se tendo ausentado de Portugal sem cumprir a formalidade de declarar que n&o
voltaria ao Brasil.

8 BR/APEES - Imigrantes Italianos no Estado de Espirito Santo. Carlo Francesco de nacio-
nalidade italiana, tera chegado ao Brasil, em 1875, com apenas 12 anos de idade, no navio
Cervantes. Com ele viajaram os pais e os irmaos. https://ape.es.gov.br/Media/ape/PDF/
Livros/italianos.pdf (consultado em 11/09/2020).
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e seguranga: a implantagao do
diagnostico por raios-X na Marinha
do Brasil no inicio do século XX*

Science, health, modernity and national security: the implantation of
the x-ray diagnosis in the Brazilian Navy in the early 20th century
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RESUMO

Este artigo objetiva analisar a implantagdo do
gabinete de radioscopia no Hospital de Marinha,
em 1902, a pedido do cirurgido, Tenente José
Ribas Cadaval. Na primeira parte, analisamos o
discurso cientifico do uso dos raios-X como um
dos elementos de modernizacao incorporado a
Forca Naval por Cadaval, antes mesmo da mo-
dernizacéo dos navios de guerra. Na segunda,
analisamos a pratica e a formacéo médica como
um processo, considerando que tal formacao
encontrava-se em desenvolvimento de definicdo
das bases na mesma medida em que o discur-
so cientifico procurava firmar barreiras entre os
conhecimentos e procedimentos metodologicos
adequados. Na terceira, discutimos o discurso
de implantacéo do gabinete e sua convergéncia
as premissas de seguranca nacional e poder em
debate na Marinha a partir da teoria do poder
naval, de Alfred Mahan. Utilizamos jornais, rela-
térios do Ministério da Marinha e principalmente

ABSTRACT

This article intends to analyze the implantation
of the radioscopy cabinet at the Navy
Hospital in 1902 by request of the surgeon,
lieutenant José Ribas Cadaval. In the first
part, we analyze the scientific discourse of
the x-rays’ applications as an element of the
modernization process applied to the navy by
Cadaval, before the same idea on warships. On
second, we analyze practice and the medical
formation as a process, whereas that formation
was in development of it's basis so as that
the scientific discourse sought to stablish the
limits between the knowledge fields so as the
proper methodological proceedings. On third,
we will discuss the implantation discourse of
the cabinet converging to the national security
and power assumptions in debate in the Navy
based from the Sea Power Theory, by Alfred
Mahan. We utilized newspapers, reports from
the Ministry of Navy and most importantly

*Artigo recebido em 13 de setembro de 2021 e aprovado para publicagdo em 30 de outubro de 2021.
Navigator: subsidios para a histéria maritima do Brasil. Rio de Janeiro, V. 17, n2 34, p. 129-142 — 2021.
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matérias da Revista Maritima Brasileira publica-
das entre o final do século XIX e inicio do XX,
buscando as discussodes realizadas na Marinha
sobre a implantacéao da radioscopia, os usos dos
recém-descobertos raios-X e a atuacédo de Cada-
val, ja que 0 mesmo possuia experiéncia no uso
do procedimento quando prop6s sua instalagao
no Hospital de Marinha do Rio de Janeiro.

PALAVRAS-CHAVE: Radioscopia; Marinha
do Brasil; modernizacéao.

INTRODUCAO

Em 1902, a Marinha instalou um gabi-
nete de radioscopia no seu hospital situa-
do no Rio de Janeiro. Essa medida foi to-
mada em atendimento ao segundo pedido
do cirurgido naval de 42 classe, Primeiro-
-Tenente José Ribas Cadaval, que publi-
cou artigo na Revista Maritima Brasileira
intitulado “Das vantagens da installagao
de um gabinete de radioscopia no Hos-
pital de Marinha” (CADAVAL, 1902), alu-
dindo aos debates em torno do progresso
cientifico para justificar a proposta. Alia-
do a este discurso, o médico afirmou que
a implantacao responderia tanto aos inte-
resses da Forca Naval quanto aos pesso-
ais e cientificos.

No entanto, as discussbes na area da
salde dentro da Marinha, que neste artigo
temos como ponto de partida, sdo apenas
parte de outras questdes mais complexas
no ambito dos campos da ciéncia, sau-
de e seguranca. O objetivo deste artigo é
analisar a implantacao do servico de ra-
dioscopia e radiografia na Marinha e, em
consequéncia, a prépria razao de ser do
servico de saude da instituicdo como pon-
to de convergéncia desses trés universos.
Analisaremos trés aspectos que conside-
ramos como mais relevantes para com-
preendermos uma face da modernizacéo
técnica na Marinha do Brasil: a radiosco-
pia e o processo de modernizacao da For-
ca Naval, no primeiro tépico; a formacéao
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the Brazilian Maritime Magazine, all of them
published between the late nineteenth and
early twentieth centuries, analyzing the debates
in the Navy about the radioscopy, the newly
discovered x-ray uses and Cadaval’s acting,
since he had experience on that proceeding
when he requested it’s installation at the Navy
Hospital on Rio de Janeiro.

KEYWORDS: Radioscopy;
Modernization

Brazilian  Navy;

médica e o fazer cientifico, no segundo;
e as relagdes entre saude, poder naval e
seguranca, no terceiro.

ANTES DOS ENCOURACADOS:
MODERNIZACAO E PROGRESSO NA
MARINHA

No ano de 1904, fora apresenta-
do o primeiro programa de modernizacao
da Forca Naval brasileira do século XX
(Brasil, 1904). No programa, o Ministro da
Marinha, Contra-Almirante Julio Cesar de
Noronha, apresentou o projeto de aquisi-
cao inicial de 28 navios de guerra de es-
taleiros ingleses, notadamente da Arms-
trong Whitworth. A proposta de adquirir e
nao construir embarcacoes expressava a
situacao da Marinha na virada do século
XIX para o XX, marcada pelo atraso tecno-
I6gico em relagao a outros paises e pela
estagnacao da construcao naval.

A respeito da tecnologia naval, um
exemplo significativo da rapidez do avan-
¢o tecnolégico a época é possivel perce-
ber no préprio programa naval brasileiro,
em 1906, sob gestao do Contra-Almirante
Alexandrino Faria de Alencar: se, em 1904,
o modelo ideal seria o Encouragado inglés
HMS Triumph - construido originalmente
como Libertad para o Chile, em 1903, e re-
adquirido pela Inglaterra no mesmo ano —,
em 1906 seria substituido pelo também in-
glés HMS Dreadnought, o qual se tornou
um marco para as embarcacoes de guerra
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até a Primeira Guerra Mundial. Portanto,
em apenas trés anos, um navio poderoso
se tornou obsoleto ante a velocidade das
mudancas na tecnologia bélica.

Os programas navais acabaram por re-
sultar na aquisicao do primeiro dreadnou-
ght produzido apds o original, o Encou-
racado Minas Gerais, que aportou no Rio
de Janeiro em 31 de dezembro de 1909,
simbolo maximo da tecnologia militar e
também representativo de uma das mais
poderosas armas do mundo aquela altura.
A chegada, entretanto, contrastou com a
realidade da Esquadra: o simbolo do po-
der tecnolégico e do avango em conjunto
com cerca de 29 embarcacdes armadas’
para a defesa do pais. Como primeiro na-
vio capital do programa naval de 1906, o
Minas Gerais certamente nao teria a capa-
cidade de assegurar a soberania do pais
com uma Esquadra obsoleta e reduzida,
mas a sua incorporacao pela Armada é
sintomatica de uma logica de moderni-
zacao que teria mais ambicao de alcar
um lugar na corrida armamentista ou das
discussodes tecnoldgicas de entdo do que
propriamente tornar-se eficiente.

Embora o discurso da modernizacao
da Marinha tenha ganhado um viés mais
consistente através da elaboracéo do pro-
grama naval de 1904, ja em 1902, o cirur-
gido naval José Ribas Cadaval apontara
a importancia da criacdo de uma secéo
dedicada a radioscopia e radiografia no
Hospital de Marinha do Rio de Janeiro. A
implantacéo, concluida em 6 de feverei-
ro do mesmo ano?, atendeu a demanda
do médico que utilizava a ideia de mo-
dernizar o servico de saude da Marinha
com a radioscopia como estratégia argu-
mentativa afirmando tratar-se da “maior
descoberta do século findo” (CADAVAL,
1902, p. 1.105). Antes dos encouracados,
a instalacao da radioscopia na Marinha
materializou aquilo que o programa naval
pretendia: a utilizacdo de tecnologia de

ponta, o simbolo do progresso e do de-
senvolvimento, embora dentro da prépria
instituicao tal evento nao tenha recebido
tanto prestigio quanto a chegada do Mi-
nas Gerais.

Contudo, a perspectiva de Cadaval
nao encontrava adeptos apenas na Mari-
nha, ja que em jornais a época os raios-X
também simbolizavam modernizacdo. O
Jornal do Brasil, em 30 de junho de 1903,
noticiou, na secdo “Palestras Cientificas”,
que a Casa da Moeda do Japéo adotou a
radioscopia em funcionarios suspeitos de
extraviar moedas as engolindo, subme-
tendo-os ao exame na regiao abdominal.
O jornal iniciou afirmando que “A novida-
de nos chega do Japao, que decididamen-
te entrou na via do progresso”. Em varios
aspectos, o Japao era analisado e referen-
cial a tematica da modernidade industrial
e militar. Em 1895, uma carta de Rui Bar-
bosa foi publicada na Revista Maritima
Brasileira intitulada “Carta de Inglaterra”,
cujo primeiro tépico se chamava “Licao do
extremo-oriente”. Na argumentacao, o au-
tor ressaltava a importancia das Marinhas
no desenvolvimento das nacoes e embora
tratasse pouco do ponto que se propunha
— o conflito sino-japonés —, apontou o Ja-
pao como modelo a seguir. Segundo Mar-
tins Filho, “O Japao vitorioso é o pais que
deixamos de ser; a China derrotada, um
espelho daquilo em que nos transforma-
mos, gracas aos desmandos do militaris-
mo” (MARTINS FILHO, 2010, p.43).

Quando da guerra entre Russia e Ja-
pao (1904-1905), o Capitao-Tenente Anto-
nio Julio de Oliveira Sampaio foi enviado
como adido naval para estudar a organi-
zacao das Marinhas dos dois paises e o
desfecho do conflito (BRASIL, 1904, p.
15). Mas, ainda que a Marinha japonesa
servisse de modelo a organizagao e aos
navios brasileiros, bem como outros pai-
ses europeus e os Estados Unidos, antes
dos encouracados participarem de fato de
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planejamentos e acdes da Forca Naval,
a radioscopia ja era pensada e praticada
por uma pequena parte da Armada bra-
sileira. Concordando com Schweickardt,
acreditamos que a area da saude e das
ciéncias sao consideraveis ao questiona-
mento do bindmio centro versus periferia,
como modelo explicativo: a realidade da
implementacao da radioscopia na Mari-
nha é representativa de discussoes sobre
as proprias formulagdes do que se pensa-
va como saude, ciéncia e seguranca®.

O FAZER CIENTIFICO E A FORMACAO
MEDICA

Cadaval ressaltava que a nao utiliza-
cao dos raios-X representava uma afronta
a ética médica, considerando a maravilha
dos resultados e informava que o exame
da radioscopia consistia na utilizacao de
um quadro fluorescente que ficaria:

Ou colocado sobre seu supporte
ou seguro na méao do observador
que o dirige para onde deseja,
sempre colocado a mais ou menos
55 centimentros. [...] Estando a
luz bem estabelecida, o doente a
examinar deve ser colocado entre
o tubo e o quadro fluorescente,
dispostos os dous na mesma
altura e de modo que a parte a
examinar se applique sobre o
quadro fluorescente, afastado
do tubo vinte e cinco a trinta
centimetros, conforme o poder
da bobina. Pouco a pouco se vera
apparecer a sombra dos 0ssos e
corpos extranhos no interior do
corpo, bem com diferentes lesdes
(CADAVAL, 1902, p. 1.096).

Ja o exame de radiografia se diferen-
ciaria por deixar as impressoes registra-
das em uma pelicula como uma fotogra-
fia. Embora reconhecesse a eficiéncia da
radiografia em relacéao a radioscopia, nao
havia recursos para durabilidade das ima-
gens fotograficas do exame®.
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Cadaval defendeu seu argumento
exemplificando a aplicabilidade dos raios-
-X em cada parte do corpo: no caso das
irmas siamesas (xipéphagas) Rosalina e
Maria, nascidas no Espirito Santo, apenas
depois do exame radioscédpico condu-
zido por Alvaro Alvim que Eduardo Cha-
pot Prevost pode realizar a separacdo em
1900 (ROCHA, 1900); sobre maos e pés,
indicava repeticao do exame pelo risco
de os pequenos 0ssos aparentarem estar
“acavalgados uns sobre outros ou deslo-
cados”; sobre os membros superiores e
inferiores, proceder-se-ia em duas posi-
coes diferentes, “uma de deante para tras,
outra de perfil”; o peito, 0o abdémen e a ca-
beca seriam examinados sem problemas;
as cavidades internas seriam as dareas
mais exclusivas dos raios-X, onde casos
de objetos engolidos (o autor cita uma
dentadura reconhecida proximo a regiao
cervical de uma mulher) e, no caso das
fraturas osseas, seria possivel determinar
com precisao a sua origem. E menciona-
do o sucesso feito em luxacdes, afeccoes
inflamatérias dos ossos, tumores e des-
vios de coluna.

O uso de raios-X com fins exploratérios
seria fundamental no diagndstico de cal-
culos vesiculares e renais, sobre os quais
pdde-se concluir a origem de cholesteri-
na, além de deposicoes e deformacodes
articulares; em casos pulmonares, havia
possibilidades concretas de diagndstico
de problemas na pleura e da tuberculo-
se, sobre o qual menciona que “Kelsch
diz que em boa hora a radioscopia veio
para ajudar a formular os diagnosticos
de tuberculose [...] em que nem a auscul-
tacdo, nem a percussdo, nem os exames
do catarro dariam resultados positivos”;
alteragbes do esqueleto como um todo,
como o raquitismo seriam facilmente es-
tudadas; em oftalmologia, seria possivel
observar tanto a “existéncia de corpos
estranhos, como também para verificar
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a opacificagao do crystallino consecutiva
ao traumatismo”. Por fim, concluiu a lista
de aplicacdes com o exame obstétrico de
endodiascopia, que consistiria na intro-
ducao de um radioscopo na vagina para
estudo do feto (CADAVAL, 1902).

Embora o uso dos raios-X seja louvado
pelo cirurgiao naval como um grande avan-
¢o cientifico, os riscos advindos dele eram
pouco conhecidos, compilando-se relatos
de acidentes oriundos do contato com a ra-
diacdo sem necessariamente haver o conhe-
cimento exato sobre a razao de tais males.

Em 11 de fevereiro de 1906, o Jornal do
Brasil noticiou que o industrial francés Ar-
thur Radiguet teria contraido uma “espécie
de lepra generalizada”, referida como “ra-
diodermatite”, além de relatos de quedas
de cabelo e queimaduras pela manipulacao
prolongada dos raios-X (1906, p.1). A grande
vantagem da radiacdo X em relacao a ou-
tras conhecidas a época reside na nao con-
taminagao do ambiente pela emissao conti-
nua de radiagao: os raios-X sao produzidos
quando elétrons sao fortemente acelerados
pela imposicao de uma alta diferenca de
potencial elétrico, causando uma corrente
consideravel e a colisdo das particulas da
qual se dissipa a energia cinética existente
na forma de calor e raios-X, de tal maneira
que ao findar a tensao exercida, a emissao
acaba, diferente daquilo que ocorre com
radioisétopos. Tal radiacéo, entretanto, tem
energia suficiente para ionizar células do
corpo e, como tal, para provocar mutacgoes
e outros problemas desde o nivel celular,
da mesma maneira que, enquanto potente
energia, pode causar queimaduras graves®.
O ultimo exemplo citado, da endodiascopia,
possivelmente resultou em ma-formacéao
de fetos e queimaduras na mucosa vaginal.
Compreendemos que o desconhecimento
de riscos e da prépria esséncia dos raios-
-X & sua época sao representativos de um
ponto fundamental: a radioscopia era uma
“descoberta” em andamento.

Segundo Martins, quando Wilhelm
Conrad Rontgen (ou Roentgen) publicou
seu primeiro trabalho, em janeiro de 1896,
sobre os raios e seu potencial, tal evento
teria tido tanto impacto na comunidade
cientifica europeia que no mesmo ano
cerca de mil artigos foram publicados
sobre o tema e experimentos foram rea-
lizados para a compreensao da origem e
natureza, além da absorcéo, polarizacao,
difracéo®, luminescéncia, reflexdo e re-
fragao’ e outros fendmenos ondulatoérios
(MARTINS, 1997). Também é sintomatico
notar que apenas no ano seguinte, em
1897, o fisico britanico J. J. Thomson con-
duziu experimentos que culminaram com
a descoberta do elétron enquanto parti-
cula dotada de uma natureza prépria, a
carga elétrica, relacionada com sua mas-
sa, esclarecendo aquilo que era tratado,
desde décadas antes, apenas como raios
catédicos (MAHAN; MYERS, 1990, p. 444).

Compreendemos, assim, que a aplica-
cao dos exames de radioscopia e radio-
grafia em diversas partes do corpo nao se
constituiam apenas em informagodes, mas
também na possibilidade de contribuicao
para uma ciéncia em construcédo, em con-
verter o Hospital da Marinha e a prépria
instituicdo em um meio laboratorial do fa-
zer cientifico: aos marinheiros em sentido
amplo, o beneficio da diagnose; a ciéncia,
a possibilidade de novos horizontes de
aplicacdo de resultados em curto prazo
das novas hipoteses, descobertas e teo-
rias; a Cadaval, o transito e a conciliacéo
de dois universos diferentes, o cientifico
e o militar; e a Revista Maritima Brasileira,
um espaco de divulgacéo cientifica den-
tro da Marinha de Guerra®.

Embora a institucionalizacéao da préatica
cientifica no Brasil seja frequentemente
utilizada pela historiografia como marco
com a fundacéo do Instituto Oswaldo Cruz,
concordamos com a perspectiva de Kropf
e Hochman (2011) de que h& a necessi-
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dade de se pensar para além da acao das
instituicoes, como os oficios realizados por
jesuitas e estudiosos ao longo de séculos
anteriores ou da atuacdo de cientistas e
entusiastas entre o final do século XIX e
inicio do XX.

O conhecimento de José Ribas Cada-
val sobre a radioscopia também é signifi-
cativo de outro ponto: a formagao médica.
Se por um lado, a prética cientifica seguia
num forte ritmo, por outro, a formacao
médica demandaria a constante atualiza-
cao e dialogo com os temas cientificos.
Formado em medicina no Rio de Janeiro,
Cadaval foi referido em homenagem feita
pelo peridédico O Malho, como portador
de uma “pesada bagagem scientifica”, a
qual incluiria ser membro da Sociedade
de Medicina e Cirurgia de Paris e, ainda, a
apresentacao de tese original sobre a ele-
tricidade médica em navios de guerra no

XIII Congresso Internacional de Medicina
e Cirurgia da mesma cidade.

Outro ponto interessante é que Cadaval
foi proprietario do Instituto Radio Electro-
-Therapico no Rio de Janeiro, onde haveriam
se curado “mais de mil doentes, em sua
maioria, portadores de moléstias chronicas”
(O Malho, 1906, p. 15). Provavelmente, pro-
prietario antes da implantagdo do gabinete
de radioscopia, em 1902, uma vez que as
noticias de jornais analisados se referem ao
fato de a implantacao nao ter gerado custos
ao Estado, o que pode ter ocorrido devido a
transferéncia de equipamentos pessoais do
tenente, que logo se tornara chefe do gabi-
nete. A conciliacao da pratica profissional
que exercia no Instituto e na Marinha pos-
sibilitou uma consideravel capacidade de
aliar interesses pessoais a interesses da For-
ca Naval, tendo ainda trés irmaos na Mari-
nha mencionados pelo jornal.

Figura 1- José Ribas Cadaval e sua esposa em um compartimento do Instituto de que era proprietario (O Malho,
1906, p. 15)

A imagem acima, constante na referi-
da edicdo de O Malho, tem um significado
importante, pois ao afirmar que a institui-
¢cao possuia o que havia de mais moderno
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em termos de exames e terapéutica, e si-
tuar o homenageado “em um dos saldes”,
a revista pretendia dimensionar o presti-
gio e a importancia do médico, represen-
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tativos da influéncia e da experiéncia que
Cadaval teria.

Os conhecimentos dele na area de
eletroterapia e radioscopia demandaram
um profundo estudo em fisica e tal co-
nhecimento é largamente utilizado no
artigo publicado pelo militar na Revista
Maritima Brasileira. Ao utilizar detalhes de
experiéncias fisicas e do préprio funciona-
mento do tubo de Crookes utilizado para
producao de raios-X, vislumbramos outro
topico importante que Cadaval levanta: a
formacao médica.

O discurso fisico prolixo e a necessi-
dade de esclarecer fenébmenos fisicos,
procedimentos metodoldgicos de experi-
éncias e, ainda, a possibilidade de diag-
nosticos com a radioscopia ndo compu-
nham, assim, apenas uma estratégia de
convencimento ao leitor, mas também um
discurso acerca de sua prépria formacao
e, por conseguinte, da formacdo médica:
a contemporaneidade do tema suscitava
a fragilidade do conhecimento de cién-
cias fisicas na formagéo médica.

Em 1908, o jornal A Imprensa publicou
uma matéria criticando o uso dos raios-X
por médicos, destacando a atuacdo do
médico Carlos Reynier em discussao na
Academia de Medicina de Paris, em 1906,
e afirmando que o diploma de doutor em
medicina nao dava o conhecimento fisico
necessario a operacdo dos raios-X, sen-
do esse conhecimento mais acessivel as
ciéncias naturais que a medicina e a ne-
cessidade de criacao de uma escola de ra-
diografia, o que foi negado pelo voto dos
demais membros da Academia, que ainda
teriam decidido negar o uso de procedi-
mentos com tal radiacédo a ndo médicos.
O jornal ressaltava que médicos agiam
como industriais seguindo interesses
proprios, e ainda considerava a pratica
radioscopica e radiografica como experi-
éncias nas quais os pacientes acabariam
sendo cobaias justamente pela falta de

conhecimento dos médicos. Curiosamen-
te, a matéria publicada recebe o titulo de
“Defende tua pelle contra teu medico” (A
Imprensa, 1908, p. 2).

H4, portanto, uma consciéncia da rea-
lidade da formacéo precéria, pelo menos
quanto ao conhecimento referido no ar-
tigo publicado na Revista Maritima Bra-
sileira, e essa consciéncia dialoga tanto
na esfera subjetiva de valorizacéo do eu
individual — detentor de um conhecimen-
to diferenciado e indispensavel — quanto
na esfera critica a realidade médica bra-
sileira e, talvez, internacional. Trata-se,
portanto, da consciéncia de uma medici-
na em conflito; amplo e longo, como Edler
demonstra na transformacéao da climato-
logia ao longo do século XIX enquanto da
passagem de uma visao preconceituosa
lancada pela medicina pela pretensa irra-
cionalidade climatolégica em detrimento
de uma anélise cientifica ponderada e sis-
tematica. O autor afirma, entretanto, que
se os efeitos sobre o meio possibilitaram
a reflexdo em torno das respostas do or-
ganismo em relacdo ao meio e, por fim, a
relativizagado e revisdo da ciéncia climato-
l6gica apdés um longo percurso de criticas
(EDLER, 2011), mesmo quando uma pre-
tensamente racional e metodolégica ja se
estabelecia, em principios do século XX,
os conflitos ndo cessaram em torno da-
quilo que deveria ou ndo ser importante a
formacao médica.

SAUDE, PODER NAVAL E SEGURANGA

Se por um lado a perspectiva de Cada-
val em conciliar a préatica cientifica com
a vida militar foi possivel gracas a uma
capacidade de articulacdo de interesses
distintos, por outro, a Marinha do final do
século XIX e inicio do XX passou a ressig-
nificar seu proprio papel através da apre-
enséao da teoria do poder naval.

Em 1890, o Almirante estadunidense
Alfred Thayer Mahan publicou a obra The
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influence of sea power upon history, apre-
sentando a teoria do poder naval: o desen-
volvimento das nacbes, da antiguidade a
era contemporanea estaria intimamente
relacionado ao controle do mar. O mar
era compreendido por Mahan como uma
grande via de circulagao, e o poder naval
uma espécie de escala comparativa entre
0s paises como maneira de averiguar a ca-
pacidade de controle sobre tal via. As vari-
aveis mencionadas pelo autor para analise
do poder naval eram: posicao geografica,
onde a distribuicao de fronteiras terrestres
e maritimas poderia favorecer ou dificultar
conflitos pelo mar; acessibilidade ao mar;
extensao territorial com maior ou menor
fronteira maritima; niamero de habitantes
distribuidos em tais fronteiras e engaja-
dos diretamente ao mar; caracteristicas
nacionais, dentre as quais uma espécie de
predisposicdo ao mar e, por fim, caracteris-
ticas de governo (PEREIRA, 2015). O con-
trole do mar passaria, portanto, pela leitura
metddica de cada um desses aspectos béa-
sicos no entendimento do almirante, o que
implicaria o desenvolvimento de meios
adequados. O controle das populacoes li-
gadas ao mar bem como dos marinheiros
seria indispensavel.

A ideia de controle perpassava a no-
¢ao de disciplina fisica e mental a reali-
dade naval. Nesse sentido, € conveniente
abordar o tema da medicina tropical e sua
relacdo com o ambito militar. Em primei-
ro lugar, a passagem do século XIX para
o XX enquadra-se no momento de criacao
e consolidacdo da microbiologia, cuja
origem esta ligada ao contato e a conse-
quente visao europeia sobre os trépicos. A
medicina tropical, como explica Schwei-
ckardt, também foi utilizada como discur-
SO para a presenga europeia nas col6nias
ao longo do século XIX e a influéncia em
outras areas, sendo resultado de uma
convencao e estratégia de adaptacao dos
europeus a uma légica distinta e como
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fruto de relagoes entre a medicina desen-
volvida no continente e nas areas tropi-
cais (SCHWEICKARDT, 2011, pp. 51-52).
A medicina tropical foi desenvolvida em
conjunto com um processo de higieniza-
cao que buscava, antes de tudo, a adequa-
cao das populacoes (especialmente dos
sertoes) a um modelo de comportamen-
to e, portanto, de civilizacao. Assim, dois
pontos se interseccionam na construcao
de politicas publicas de saude na Primeira
Republica: o primeiro deles diz respeito a
relacao estreita entre a doenca e o atraso
do Brasil; o segundo, o combate a doenca
como um projeto de nacéao.

Sobre o primeiro ponto, Hochman
(2011) e Muniz (2013) indicaram que as ex-
pedicoes cientificas realizadas, sobretudo
pelo Instituto Oswaldo Cruz, concluiram
haver a disseminacao da doenca pelos ser-
toes do Brasil. A doenca seria, assim, um
elemento que ligaria praticamente todos
os brasileiros, uma espécie de identidade
em comum. No entanto, a perspectiva de
um pais civilizado nao poderia sustentar a
existéncia de um pais doente, de maneira
gue gradativamente as politicas publicas
alteraram sua perspectiva ao longo das
décadas que se seguiram praticamente
até o periodo democratico de 1946-1964
onde a doenca seria um problema ligado
ao desenvolvimento do Brasil, seja por re-
presentar o atraso, seja por impedir o tra-
balho e, assim, o progresso.

O combate a doenca — e o inicio das
medidas adotadas para tal — permeou da
mesma forma uma nocdo que Gilberto
Hochman denomina como a consciéncia
de uma interdependéncia, isto é, a saude
de um individuo também dependeria da
saude daqueles que o cercavam (2012,
p. 48). A consciéncia da necessidade de
combater a doenca representou, assim,
um projeto de nacéo através da identida-
de de tal interdependéncia, tanto quanto
um projeto de civilizacao. O processo de
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higienizacdo cumpria, também, a tarefa
de ocupar os sertoes e levar a presenca do
Estado a eles, construidos de maneira rei-
ficada como vazios demogréficos, locais
de isolamento, rusticidade, como compre-
ende Nisia Trindade Lima (1999).

No &mbito das Forcas Armadas, hd um
elemento que as distinguia nesse proces-
so de higienizagao, pois havia um servico
de saude exclusivo aos militares. O servi-
co hospitalar da Marinha, por exemplo, ao
ser reorganizado pelo Decreto n? 4.644 de
1902, dividiu as instalagdes de saude da
Forca Naval em duas classes distintas. A
primeira classe, onde se enquadrava ape-
nas o Hospital de Marinha do Rio de Janei-
ro, seria responsavel pelo tratamento de
moléstias em geral e cirdrgicas; deveria
haver pelo menos 300 leitos, além de uma
farméacia e laboratoério, gabinete médico
cirurgico, gabinete oftalmolégico, gabi-
nete hidroeletro-terapico, gabinete de ra-
dioscopia e radiografia, gabinete dentério,
gabinete de micrografia e microbiologia,
salas de recreio, depdsitos, secretarias
e arquivos, cozinha e copa, pelo menos
duas enfermarias e banheiros distribui-
dos hierarquicamente. A segunda classe
se comporia pela enfermaria de Copaca-
bana, destinada especificamente ao rece-
bimento de “beribéricos, tuberculosos e
convalescentes”. Havia ainda enfermarias
em escolas e outros estabelecimentos
para tratamento de procedimentos mais
simples e provavel selecao de recrutados
para o servico militar.

Segundo Cardoso, a construcdo dos
servicos de saude militares nos Estados
Unidos e em alguns paises europeus entre
os séculos XVIl e XIX passou pela adequa-
cao do corpo dos militares, onde o rigido
protocolo higienista pouparia a satde dos
colonizadores em relagao ao ambiente
hostil dos trépicos. Pensando o trépico
como um “espaco conceitual” mais que
um espaco fisico, a autora compreende a

construcao da higiene militar como estra-
tégia de sobrevivéncia (CARDOSO, 2011).

O fato de haver um servico hospitalar
préprio a Marinha implicava respeito da
estrutura dos estabelecimentos de saude
a propria hierarquia militar. Havia salas di-
ferentes e mesmo os banheiros nao eram
compartilhados por pracas e oficiais. En-
tendemos a ideia da distin¢do hierarquica
dos hospitais e servicos de salide dentro de
uma consciéncia de dois mundos distintos
dentro da Armada, nao apenas por fungoes
profissionais, isto é, havia uma hierarquia
mais profunda entre oficiais e pracas, uma
separacao entre dois mundos que também
se compunham de lugares diferentes a
serem ocupados. A higienizacdo na Mari-
nha de Guerra nédo representava apenas o
combate a doenga, mas, assim como na
sociedade civil de modo geral, um projeto
de civilizagao que implicaria disseminagao
da prépria loégica hierarquica. Deste modo,
o alvo higienista nao eram todos os milita-
res, mas especialmente os grumetes, mari-
nheiros e cabos, ou seja, as camadas mais
subalternas da referida instituicdo militar.
O poder da hierarquia se manifestava des-
de o minimo fato de que os utensilios para
doentes seriam de ferro 4gata para sargen-
tos e pracas® e de porcelana, cristal ou vidro
para oficiais e aspirantes. Havia, portanto,
uma pratica diferenciada ao corpo dos dois
mundos, sendo o dos oficiais como simbo-
lo da civilizagdo, do refinamento, e o das
pracas como um mundo a ser civilizado.

Em 1893, o servigo sanitario dos portos
foi regulamentado pelo Decreto n2 1.558
com o objetivo de conter a disseminacéo
de doencas por tal via. Sob responsabi-
lidade da Inspetoria Geral de Saude dos
Portos e devendo contar com inspetores
em cada estado, ela seria responséavel por
inspecionar embarcacdes, mercadorias
e pessoas e, em caso de constatacao de
doenca potencialmente epidémica, isolar
cada parte para a contencao das doencas.
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Mas se por um lado o governo federal deveria agir de maneira direta, por outro, era a Ma-
rinha, através das Capitanias dos Portos, regulamentadas pelo Decreto n? 3.929 de 1901,
gue deveria registrar, matricular e exercer a fiscalizacao sobre marinheiros de embarca-
¢coes mercantes, ribeirinhos, mercadorias e embarcacoes. Ao exercer o papel de policia
sobre as &guas, o servico de salide e as capitanias exerciam o controle sobre o mar que
Mahan apontava como indispensavel ao desenvolvimento das nacdes, ao cuidar de ma-
rinheiros, combatendo doencgas e podendo construir diagndsticos mais precisos através
da tecnologia, como a radioscopia e a radiografia, o servico de salde da Marinha exercia
papel fundamental ao funcionamento da instituicao, aquilo que foi pensado como o po-
der naval e a capacidade de uso do mar e, portanto, a seguranca do pais.

CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho foi voltado a analise de trés universos que se cruzam: o da ciéncia,
compreendida como pratica, area de conflitos (enquanto formacéo) e ainda construcéao
social; o do poder, enquanto uso da tecnologia como simbolo de desenvolvimento e for-
¢a; e o da seguranca, enquanto exercicio do controle do Estado sobre o territorio. H4, evi-
dentemente, a possibilidade de ampliacdo de debates pontuais no texto que devem ser
explorados em outros trabalhos dentro da pesquisa sobre a Marinha de Guerra brasileira,
entretanto, buscamos acima de tudo vislumbrar a possibilidade de examinar em eventos
especificos, como o caso da implementacéao do servico de radioscopia e radiografia na
Marinha, os universos em transito na realidade humana.

Vislumbramos ainda a possibilidade concreta de compreender como o cruzamento
desses universos se materializou a partir de um eixo em comum, o discurso cientifico.
Entendemos que a implantacédo do diagnéstico por radioscopia na Marinha atendia aos
interesses da instituicao, que passava por um processo de instrumentalizacao da arte da
guerra a partir do viés cientifico, onde o progresso técnico significava o progresso da ci-
éncia. Nesse sentido, a radioscopia é um dentre diversos no ambito da satide. Sobre essa
area, Silvia Capanema de Almeida demonstrou o quanto as mudancas na alimentacéo
dos marinheiros foram significativas para um segundo processo de modernizacéo — o
do pessoal —, pensado depois do processo material (ALMEIDA, 2012), fruto de estudos e
discussoes em torno de prevenir doencas, em especial a beribéri que junto a tuberculose
vitimavam grande quantidade de marinheiros.

Em perspectiva, o caso da radioscopia parece-nos peculiar ndo apenas por refletir de
maneira tdo préxima o avanco cientifico (ja que a instalacdo do gabinete se deu apenas
seis anos apos a efetiva descoberta dos raios-X) como também por provavelmente repre-
sentar a convergéncia de interesses da instituicdo com um cientista médico que se tornou
parte dela, mas que nao deixou de exercer de forma privada a medicina, o que merece ser
destacado para pesquisas futuras no sentido de verificar, no caso da Marinha, a frequéncia
e os impactos na forca, considerando que médicos nao tinham formacéo especifica em
academias, mas eram recrutados na sociedade civil ja como profissionais formados. Espe-
ramos estimular ainda debates em torno da convergéncia de tais interesses tendo em vista
gue a importancia das instituicdes nas pesquisas em salde no Brasil ja é bem destacada
na historiografia, em especial, em casos como da atual Fundacao Oswaldo Cruz e sua tra-
jetoria. No caso especifico da Marinha, também nos instiga a investigar o quanto ela pode
ter sido um polo para implementacao de procedimentos e pesquisas cientificas.
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NOTAS

T A concluséo desse numero refere-se a pesquisas feitas em relatérios ministeriais, na
Revista Maritima Brasileira, no Repositério de nomes dos navios da Esquadra brasileira e
relatérios de érgaos da Marinha a época, as quais resultaram na confeccéo de 12 plani-
Ihas sobre as embarcacbes do periodo e a distribuicdo espacial. A saber: canhoneiras
fluviais Acre, Amapa, Jurua e Missées; cruzadores Andrada, Barroso, Benjamin Constant,
Carlos Gomes, Primeiro de Marco, Republica, Tamandaré e Tiradentes; avisos Fernandes Vieira,
Jutahy, Oyapock, Tavares de Lyra, Teffé, Tocantins e Vidal de Negreiros; caca-torpedeiro Gusta-
vo Sampaio; canhoneira Cananea; encouragados Deodoro, Floriano e Riachuelo; torpedeiras
Bento Gongalves, Goyaz, Pedro Ivo, Sabino Vieira e Silvado. Nao consideramos para tais fins
embarcacoes militares ndo armadas, como rebocadores, vapores e o iate presidencial.

2 A cerimdnia de inauguracéo, ocorrida em 7 de fevereiro, foi feita na presenca do chefe do
corpo de saude, Contra-Almirante Pereira Guimaréaes e do assistente Affonso Henrigue de
Castro Gomes (JORNAL DO BRASIL, 1902, p.2).

% Para o autor, as experiéncias de combate a certas doengcas no Amazonas refletem tal
realidade como laboratério de novas ideias e teorias. Nao se poderia pensar, assim, que
havia a producao de ideias na Europa e mera reproducéo nos trépicos. Eles as apreendiam
e davam significados especificos, muitas vezes sendo os locais de construcéao e consolida-
cao de novas correntes, como é o caso da teoria do vetor. O centro e a periferia dialogam e
se dao significados diferentes, sendo por isso mesmo duas categorias a serem problemati-
zadas (SCHWEICKARDT, 2011).

4 H& uma distingcao no campo da radiologia entre a tecnologia filme-ecran e digital,
podendo ambas serem utilizadas. De um modo geral, a primeira demanda chapas
metalicas contendo vidros e peliculas especiais que, ao captarem a radiacéo
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remanescente da exposicao feita, passam a adquirir fluorescéncia, devendo ser
submetidas a procedimentos quimicos para revelacéo e fixacdo da imagem radiogréfica.
No segundo caso, captadores ligados em computadores detectam a radiacédo e a formacéo
de imagem, que é processada pelo préprio computador que a reproduz de maneira
impressa (BONTRAGER, 2010).

5 E, evidentemente, os riscos do uso do radiodiagnéstico foram sendo trabalhados e con-
trolados na medida em que os danos foram constatados historicamente (NAVARRO, 2008).

& A difracéo é o fendmeno de disperséo e espalhamento de ondas que possibilita “contor-
nar” objetos e espalhar-se mesmo apds a passagem por uma estreita fenda, segundo a
explicagéo ondulatéria da luz e da teoria eletromagnética (HALLIDAY, 2009).

"Reflexao e refracéo sao dois fendmenos que ocorrem, dentro da teoria eletromagnética,
guando da incidéncia de uma onda sobre uma superficie que divide dois meios distintos
(portanto, com estados da matéria diferentes), sendo o primeiro quando do retorno da
onda pelo mesmo meio e o0 segundo quando da passagem para o outro meio, alterando
algumas de suas caracteristicas (HALLIDAY, 2009).

8E preciso enfatizar que & época da publicac&o do artigo, a Revista contava com cerca de
220 assinantes (BRASIL, 1902, p. 122), o que possivelmente nédo representava o mesmo
alcance de um jornal de grande circulacao, mas o impacto dentro da instituicéo era signi-
ficativo.

® A época, os sargentos eram considerados oficiais inferiores.
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Doutor em Histéria Cultural. Capitdo-Tenente (T). Professor da Escola de Aprendizes-Marinheiros do
Ceara (EAMCE).

Bom dia a todos! Sou o Capitao-Tenente Sergio Oliveira, da Marinha do Brasil, Doutor
em Histéria Cultural pela Universidade Estadual de Campinas e, atualmente, professor
da Escola de Aprendizes-Marinheiros do Ceara.

Primeiramente, gostaria de agradecer a organizacao do evento pela oportunidade de
poder apresentar minha pesquisa. Tive a grata satisfacdo de estar presente no Décimo
Encontro que aconteceu na cidade de Assuncéo e, novamente, aqui me encontro para
discutir um pouco e compartilhar minha pesquisa, além de também poder aprender bas-
tante com as pesquisas dos demais expositores.

A minha comunicacéao se chama “O bloqueio a esquadra bloqueadora: as dificulda-
des logisticas da Forca Naval brasileira as vésperas da Batalha Naval do Riachuelo”. A
Batalha Naval do Riachuelo, que aconteceu no dia 11 de junho de 1865, geralmente, na
historiografia sobre a guerra, especialmente na historiografia naval brasileira, recebe
uma énfase muito grande na batalha em si, na dinamica do que aconteceu durante todo
aquele dia 11 de junho e as suas repercussoes nos dias e meses seguintes para o contex-
to geral da Guerra da Triplice Alianca.

Para a Marinha brasileira, a Batalha do Riachuelo é envolta de ares com tons épicos,
tanto que tal batalha naval é considerada a Data Magna da Marinha brasileira, tida como
um evento muito importante, até mesmo por ter sido a maior batalha naval ocorrida nas
vias fluviais da América do Sul.

Essa batalha de fato proporcionou as forcas aliadas, em especial a Armada brasileira,
uma implementacéo mais efetiva do bloqueio naval aliado, uma imposicdo de graves
perdas a Esquadra paraguaia e o inicio de uma mudancga na iniciativa ofensiva da guerra.
Logo apds a batalha, ocorrida em junho, nos meses seguintes se dara a rendicao para-
guaia em Uruguaiana e o recuo das forcas paraguaias que deixardo o territério argentino,
no curso do ano de 1865.
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O bloqueio a esquadra bloqueadora: as dificuldades logisticas da For¢a Naval brasileira as

vésperas da Batalha Naval do Riachuelo.

A missao principal da Forca Naval
brasileira, antes da Batalha Naval do Ria-
chuelo, consistia em transportar tropas
da Triplice Alianca e, principalmente, blo-
quear as vias fluviais da Bacia do Prata, a
principio o Rio Parana. Como muito bem
foi dito pelo professor Miguel Recupero,
no dia 25 de maio de 1865, ocorre o ataque
aliado a cidade argentina de Corrientes,
que estava sob a ocupacao paraguaia, re-
sultando em uma retomada temporaria da
cidade de Corrientes, fruto de uma acao
conjunta da Esquadra Imperial brasileira
com as tropas argentinas, sob o comando
do General Wenceslao Paunero. Porém,
dois dias depois, a cidade é reocupada pe-
los paraguaios.

Nao obstante, essa agcédo dos aliados
gerou uma preocupacao por parte do Mare-
chal Solano Loépez em relacéo a Esquadra
brasileira que vai gerar o famoso plano pa-
raguaio de tomar os navios da Esquadra Im-
perial brasileira, cuja tentativa de efetivacao
resultou na Batalha Naval do Riachuelo.

Em que consistiam as divisbes navais
que participaram dos combates naquele
dia? Do lado brasileiro havia a Segunda
Divisao Naval, sob o comando do Chefe de
Divisao, Francisco Manuel Barroso da Sil-
va, que tinha por capitania a Fragata Ama-
zonas e mais quatro navios, e a Terceira Di-
visao Naval, sob o comando do Capitao de
Mar e Guerra Gomensoro, com quatro na-
vios, sendo a Corveta Jequitinhonha a be-
lonave de maior porte. No total, foram nove
navios brasileiros participantes da Batalha
Naval do Riachuelo. Do lado paraguaio, a
Forca Naval era comandada pelo Capitao
de Fragata Pedro Ignacio Meza e composta
por oito navios e seis chatas artilhadas.

O entao Primeiro-Tenente da Armada
Imperial Anténio Luiz von Hoonholtz, co-
mandante da Canhoneira Araguari, produ-
ziu um plano iconogréafico da batalha, a
qual ocorreu muito préximo a Corrientes,
pois um pouco ao sul da cidade, na mar-

gem do Chaco, haviam fundeado os navios
brasileiros apos a retomada de Corrientes
pelos paraguaios. Quando do inicio da ba-
talha, a acao naval se deu na embocadura
do pequeno riacho denominado Riachue-
lo, as margens do Rincén de Lagrana e das
barrancas de Santa Catalina.

Contudo, meu objetivo hoje nao é falar
da batalha, mas sim discorrer acerca das
dificuldades logisticas que a For¢ca Naval
brasileira enfrentou antes da batalha, pois
muita énfase é dada a dinamica da ba-
talha, por justamente ter sido um evento
muito importante, porém é interessante
noés entendermos as dificuldades que fo-
ram enfrentadas pelas forcas aliadas, em
especial pela Marinha Imperial brasileira
antes da batalha.

Em abril de 1865, dois meses antes da
refrega, as duas divisdes navais brasilei-
ras, primeiramente a Terceira Divisao e
dias depois a Segunda Divisao, iniciaram a
jornada de subida do Rio Parana. As duas
divisbes eram compostas por 12 navios e
varias foram as dificuldades no caminho.
Devido ao grande porte das belonaves,
ocorreram muitos encalhes no trajeto,
além de atrasos devido ao apoio prestado
as tropas argentinas do General Paunero
gue se deslocavam a margem do rio.

Além disso, os brasileiros tinham uma
grande expectativa de abastecimento
quando chegassem a Corrientes, ja que,
ainda em Buenos Aires, antes da partida
das divisdes navais brasileiras, havia sido
encomendada a aquisicao de alimentos
e carvao a fornecedores de Corrientes, o
que foi frustrado, tendo em vista que, an-
tes da chegada dos brasileiros, a cidade
foi ocupada pelos paraguaios.

Ao mesmo tempo, ocorria o avanco de
duas colunas do Exército paraguaio, uma
margeando o Rio Uruguai, que sera aque-
la coluna que ocupa as cidades do Rio
Grande do Sul, por exemplo, Uruguaiana;
e outra coluna, comandada pelo General
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Robles, que marchou as margens do Rio
Parana. Tais colunas paraguaias dificulta-
ram ainda mais o abastecimento da Forga
Naval brasileira por meio de coacao dos
fornecedores locais.

Por fim, a dificuldade e a demora de
abastecimento das divisdes navais brasi-
leiras no Rio Paran& ocorreram também
pelo fato de que varios veleiros que ti-
nham sido contratados em Buenos Aires
para levar-lhes alimentos e combustivel
encontraram dificuldades na subida do
Rio Parana por diversos motivos, dentre
0s quais, as condicdes meteoroldgicas e
de navegacao.

A situacao dramatica dos brasileiros as
vésperas da batalha pode ser vislumbrada
em varios documentos, dos quais gostaria
de compartilhar alguns deles. Entre es-
ses documentos, ha o diario particular do
Almirante Barroso. No dia 12 de junho, o
Almirante Barroso escreveu em seu diario:

(...) em breve escasseara a carne,
faltando ja bolacha em alguns
navios. Como deste género ou
pao e carne, contdvamos obter
suprimento em Corrientes, tendo
sido ocupada esta cidade pelos
Paraguaios, nada recebemos, e
temos que recorrer ao pouco que
trouxemos (...) Dispus para que
amanha siga o /piranga até o Rincon
do Soto a buscar carne-seca.

Dias depois, em 6 de junho, o Almirante
Barroso diz o seguinte em seu diario: “(...)
Espero a cada momento que me chegue o
Ipiranga, que mandei ver a carne”. No dia 7
de junho, Barroso escreve: “(...) Sao 7 ho-
ras da noite, nao me chegou ainda o vapor
Ipiranga (...) temos tantos inconvenientes
para obter carne (...); vai amanha o vapor
pequeno /gurei a procura-lo”.

No dia seguinte, Barroso escreve:
Chegou as 9 Y4 o Espigador,

respirei, sendo que trazia bolacha
que me dava para alguns dias a
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meia-racao, até que me venha novo
reforco. Carnes é do que estou
necessitado; € preciso que venha\m
com a maior brevidade. (...) As
4 horas (...) apareceu o vapor
Ipiranga (...) Nao trouxe carnel
(...) o administrador Quevedo,
cunhado do Lafon (...) [disse]
que Robles lhe tinha dito que se
desse carnes aos brasileiros, que
degolava a ele e a toda a familia e
largaria fogo ao saladeiro.

Em 11 de junho, momentos antes da
batalha ter inicio, o Chefe Naval brasilei-
ro registrou em seu diario: “Tinha ido de
manha cedo o pratico com a lancha do va-
por Jequitinhonha buscar carne no Chaco,
pois tinha comprado cerca de 30 reses e
tinha mandado carnear cinco ou seis”.

Além dos registros em seu diario parti-
cular, Barroso constantemente enviou cor-
respondéncias ao Almirante Tamandaré,
Comandante em Chefe da Forca Naval bra-
sileira, que se encontrava em Buenos Aires.
Nessas correspondéncias, Barroso solicita-
va o envio de alimentos e de combustivel.

No dia 21 de maio, Barroso informou
a Tamandaré que o carvao e os alimentos
escasseavam e que a situacdo se agravara
devido ao apoio as tropas argentinas do
General Paunero que, devido a operacéo
que ocorreria no dia 25 de maio, superlo-
taram os navios brasileiros. Dias depois,
em 12 de junho, Barroso informa a deci-
sdo de enviar a Canhoneira Ipiranga rio
abaixo a fim de adquirir carne-seca, pois
s6 teria alimentos para mais sete ou oito
dias, além de ter a bordo cerca de 200 do-
entes. Nos dias 2, 3 e 4, Barroso reforga o
pedido de envio de alimentos. Em 7 de ju-
nho, informa em sua correspondéncia ao
Almirante Tamandaré que as tripulacoes
das divisdes navais brasileiras estavam
sendo golpeadas pelas trés pragas apoca-
lipticas: “peste, fome e guerra”.

Nao sé Barroso escreveu correspon-
déncias trazendo pistas sobre essa situa-
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cao dramatica. Outros oficiais brasileiros
nos deixaram registros sobre essa situa-
¢ao. O Primeiro-Tenente Antonio Luiz von
Hoonholtz, futuro Almirante e Barao de Te-
ffé, entdo comandante da Canhoneira Ara-
guari, em correspondéncia enviada a seu
irmao que estava no Rio de Janeiro, infor-
ma-lhe que as vésperas da batalha estava:

comendo mal, bebendo uma
agua impossivel e martirizado
dia e noite pelos mosquitos
(...) o trabalho é duro a bordo
(...) cumpre afrontar os gases
mefiticos da margem do Gran
Chaco para derrubar lenha com
que alimentar as caldeiras na
falta de carvao.

Ou seja, os brasileiros necessitavam
manter as caldeiras dos navios em fun-
cionamento, porém nao havia carvao sufi-
ciente para tal, e visando economizar car-
vao tais caldeiras eram alimentadas por
madeira retirada das arvores no chaco.

Datadas de 9 de junho de 1865, duas
missivas advindas da Forca Naval sob o
comando de Barroso foram enviadas ao
Primeiro-Tenente Arthur Silveira da Motta
(futuro Almirante e Barao de Jaceguai).
Silveira da Motta a época estava em Bue-
nos Aires servindo como secretério e aju-
dante de ordens do Almirante Tamandaré.
Um dos missivistas era o Capitao-Tenente
Joaquim José Pinto, comandante da Cor-
veta Jequitinhonha, que assim se expres-
sava em sua carta:

Mandou-se o /piranga a um
saladeiro acima de Goya buscar
carne-seca, e voltou ontem sem
trazer meia libra, porque o0s
paraguaios determinaram ao
administrador que nem carvéao,
nem carne deviam vender aos
brasileiros (...)

Pelo que vejo, breve teremos
de morrer de fome por falta de
providéncia dos fornecedores,
pois a respeito do carvao néao

falo que por cé é ouro — e néo se
encontra.

Recomendo-lhe, meu amigo,
para nossa continuacdo aqui,
mantimentos bons e carvao,
do contrario, teremos de correr
envergonhados para baixo.

Ha navios que nédo tém bolacha,
outros carne-seca ou salgada,
porque fresca nem por sombra

(..)
De maneira que aqui Nos vemos
entre a fome e a guerra.

O segundo missivista era o Capitao de
Mar e Guerra Segundino Gomensoro, o
qual também expunha a dificil situacéo:

Estamos nos blogueados
completamente, porgue recurso
algum aparece e noticias, sé
de tarde em tarde. Em todos os
navios ja os oficiais estédo, ha
dias, reduzidos ao rancho paiol.
Eu mesmo, que como sabe, sou
previdente, ja me vou reduzindo
aos Ultimos recursos; verdade é
que o anzol metem valido e a mais
alguém. (...) Nossas guarnicoes
(...) privadas de bolachas. Isto
tem produzido moléstias graves.

Salta-nos aos olhos a afirmagado do
segundo oficial de maior antiguidade da
Forca Naval brasileira no Rio Parana, o
Comandante Gomensoro, ao afirmar que,
ironicamente, aqueles que deveriam im-
por o bloqueio naval estariam “bloquea-
dos completamente” pelos paraguaios, os
quais haviam conseguido impedir o forne-
cimento de alimentos e carvao aos navios
brasileiros. Gomensoro afirma ainda em
sua correspondéncia a sorte aliada de os
paraguaios nao saberem completamente
da situacao brasileira naquele momento
pois “Que glorias para os paraguaios se
soubessem nossas misérias!”.

Para encerrar, gostaria de fazer minhas
consideracdes finais. Sem sombra de du-
vida houve uma grande batalha em Ria-
chuelo, no dia 11 de junho de 1865, mas,
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muito além da Esquadra e Infantaria paraguaias as margens do Rio Parana, das baterias
de artilharia dispostas nas barrancas de Santa Catalina, a Forca Naval brasileira teve que
enfrentar um inimigo muito feroz, que foram as dificuldades logisticas de abastecimen-
to, a fome, o desafio de manter os navios em operagéao.

A vitéria em Riachuelo nao significou o fim das penurias brasileiras, pois os marinhei-
ros brasileiros precisaram ainda aguardar mais alguns dias até receberem suprimentos,
carvao e alimentos dos fornecedores advindos de Buenos Aires.

Mas, sem duvida, a vitoria significou o inicio de um bloqueio naval mais efetivo e o
avanco aliado. A retirada das tropas paraguaias de Corrientes auxiliou em muito a acéo
logistica para a sequéncia do conflito. Para finalizar trago uma frase do historiador John
Keegan, o qual afirma que “a logistica interfere na guerra, mesmo na do general mais
cuidadoso e talentoso”. Isto é, uma guerra nédo é feita apenas de batalhas, mas se cons-
titui de todo um conjunto logistico que possibilita o combate acontecer e isso foi um
aspecto determinante em uma guerra que demandou um grande esforco logistico por
parte de todas as forcas envolvidas durante todo o curso da guerra.

Agradeco a atencéo. Muito obrigado!
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Armamentos e Novas Tecnologias
empregadas pela Armada Imperial
na Guerra da Triplice Alianga.*

Carlos André Lopes da Silva

Chefe do Departamento de Histéria da Diretoria do Patriménio Histérico e Documentacédo da Marinha
(DPHDM). Mestre em Histéria Social pela Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ). Sécio Titular
do Instituto de Geografia e Historia Militar do Brasil (IGHMB).

Bom dia a todos. Sou Capitdo de Fragata do Quadro Técnico da Marinha do Brasil, formado e
poés-graduado em Histéria e atuo como pesquisador da Diretoria do Patriménio Histérico e Docu-
mentacéo da Marinha do Brasil desde 2000, trabalhando com temas vinculados & histéria maritima
brasileira, inclusive a participacdo da Marinha brasileira na Guerra da Triplice Alianca. Agradeco
a organizacao do Encontro Internacional de Histéria da Guerra da Triplice Alianga por essa opor-
tunidade e minha apresentacao intitula-se “Armamentos e novas tecnologias empregadas pela
Armada Imperial na Guerra da Triplice Alianca”.

O navio vem sendo empregado como uma plataforma de armas desde os primérdios da nave-
gacao quando combatentes portando armas de arremesso, como o arco e a lancga, atingiam seus
oponentes a distancia, prevenindo ou antecipando a luta corpo a corpo entre tripulagcdes apos a
abordagem. Com a vulgarizacdo da arma de fogo de tubo na baixa ldade Média, a associacéao navio
e artilharia tornou-se o paradigma da guerra naval, mesmo que ainda perdurassem modos mais ar-
caicos de combate sobre as dguas, como a abordagem e o abalroamento — este tltimo utilizado pela
Fragata Amazonas na Batalha Naval do Riachuelo ocorrida no Rio Parana no dia 11 de junho de 1865.

A adocao da propulsédo a vapor pelas Marinhas de Guerra modificou a configuracado dos navios
como plataforma de armas. A introducéo do vapor no projeto dos navios de guerra ndo se restringia a
maquina e ao elemento propulsor (roda de pés ou hélice), mas a instalagdo de todo um sistema que
envolvia uma ou mais caldeiras com suas fornalhas, tanques de dgua e reservatorios de carvéo, o
gue ocupava espacos antes disponiveis para a montagem dos canhdes. A roda de pds, primeiro tipo
de elemento propulsor adotado e instalado em pares nas laterais do casco, provocou a diminuigao
do nimero de canhdes e deslocou-os para as extremidades do convés principal. Para exemplificar a
remodelacao sofrida pelos navios de guerra nos primeiros anos da adogao do vapor, o navio capitania
brasileiro da Guerra da Independéncia (entre 1823 e 1825), a Nau a vela Pedro /, de pouco mais de 60
metros de comprimento, estava armada com 74 canhdes instalados em bateria por trés conveses;
a ja citada Fragata a vapor Amazonas, um dos principais navios da Marinha Imperial na Guerra da
Triplice Alianca, de quase 60 metros de comprimento e equipada com duas grandes rodas de pas nas
laterais, tinha apenas seis canhoes, todos no convés principal.

A artilharia embarcada, que ndo havia sofrido grandes alteragées desde meados do século XVII,
viu grande evolucao com os canhdes que disparavam projéteis explosivos, cujo principal modelo foi
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o canhao naval projetado pelo engenheiro fran-
cés Henri-Joseph Paixhans na década de 1820.
A Marinha Imperial cedo os adotou, contudo
0 maior avanco da artilharia naval na primeira
metade do século XIX se daria com a introdu-
cao do raiamento dos canos, que, conjugado
ao poder destrutivo do projétil explosivo, daria
maior alcance, precisao e poder de penetragdo
e poder destrutivo a artilharia naval.

Os canhoes de alma raiada popularizaram-
-se na década de 1850 em diversas Marinhas,
a partir de conversdes de modelos de alma
lisa ou armas novas, como as britanicas Ar-
mstrong e Whitworth. A Marinha Imperial fez
a opcao pelo modelo desenvolvido pelo enge-
nheiro britanico Joseph Whitworth, que man-
teve o carregamento de projéteis pela boca do
canhao e substituia o raiamento tipico, sulcos
nas paredes internas do cano, por uma alma
de secdo hexagonal. A Corveta de propulsao
mista Niterdi, construida no Arsenal de Mari-
nha da Corte e incorporada em 1863, foi o pri-
meiro navio da Marinha brasileira equipado
com canhodes raiados: dois canhdes Whitworth
de 70 libras e quatro de 32 libras, conjugados
com 22 canhoées Paixhans de alma lisa. A Ni-
terdi foi enviada ao Rio da Prata ainda durante
a intervencao brasileira no Uruguai, em 1864,
mas seu calado de quase cinco metros e meio
impedia a navegacao segura para além da llha
de Martim Garcia, proxima a confluéncia do
Rio da Prata com o Rio Uruguai. Contudo, seu
poder de fogo ndo deixou de ser aproveitado
na guerra fluvial que se seguiu, seus canhdes
raiados Whitworth vieram a equipar a Fragata
Amazonas e as Corvetas Belmonte e Parnaiba,
gue tiveram seu batismo de fogo na Batalha
Naval do Riachuelo.

Apés a invasao de territério paraguaio em
Passo da Patria, em abril de 1866, a natural
progressao de navios e tropas aliadas pelo Rio
Paraguai teria como obstaculo diversas fortifi-
cacoes paraguaias, Curuzu, Curupaiti e a maior
delas, a Fortaleza de Humaita. Tal desafio, o en-
frentamento da artilharia protegida por fortifi-
cacao, praticamente inexequivel para navios de
madeira como os que lutaram em Riachuelo, ja
tinha sido superado dez anos antes.
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Na Guerra da Crimeia, em 1853, a Franca
empregou baterias flutuantes com propulsédo
a vapor de pequena poténcia e recobertas por
couraca de ferro forjado de 4,5 polegadas para
bombardear e derrotar a Fortaleza russa de
Kinburn que guardava a foz do Rio Dnieper.
Essa bem-sucedida experiéncia francesa le-
vou a uma intensa disputa tecnolégica entre
as Marinhas europeias, principalmente entre
as tradicionais rivais Franca e Gra-Bretanha. A
Marinha francesa incorporou, em 1859, a Fra-
gata Gloire, um casco convencional de madei-
ra recoberto nas partes acima da linha d’agua
por couraca de ferro forjado de 4,7 polegadas.
Pouco tempo depois, a Marinha britanica lan-
cou ao mar o Navio de Linha Warrior, que, além
da blindagem de 4,5 polegadas, tinha o casco
inteiramente construido com ferro.

Até a Batalha Naval do Riachuelo, a Ma-
rinha brasileira tinha um Unico couracado, o
Brasil, encomenda feita dois anos antes a um
estaleiro francés em Toulon de um navio total-
mente de ferro e de propulsdo mista, com a
artilharia que combinava pecas Whitworth de
70 libras com Paixhans de 12 e 68 libras, toda
protegida dentro da casamata blindada.

Pouco depois da chegada do Couragado
Brasil ao teatro de operagdes, o Couragado
Bahia foi comprado pelo governo brasileiro.
Esse projeto inglés contava com os canhodes
montados em uma torre giratéria. A torre, di-
ferente do sistema de casamata, permitia que
os canhodes estivessem apontados para o alvo
independentemente da posicao do navio, ten-
do sido introduzida com o navio encouracado
da Unido USS Monitor durante a Guerra Civil
estadunidense. No segundo semestre de 1866,
chegaram mais quatro couracados adquiridos
de estaleiros ingleses, o Lima Barros, o Mariz
e Barros, o Herval e o Cabral. Dos quatro, so-
mente o Lima Barros era equipado com torres,
duas torres, cada uma com dois canhoes, to-
dos os demais tinham casamatas. No comeco
de 1867, em fevereiro, chegaram ao teatro de
operacoes os dois Ultimos couracados adqui-
ridos no exterior, o Colombo, com armamento
em casamata, e o Silvado, de um projeto bem
mais moderno, equipado com duas torres.
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Concomitante as compras no exterior, o
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro cons-
truiu navios encouracados de projeto proéprio,
resultado de investimentos na capacitacao de
engenheiros através de estagios em estaleiros
europeus, ocorridos praticamente uma década
antes do inicio da conflagracéo no Prata. En-
tre 1865 e 1866, foram incorporados a Marinha
do Brasil trés couragados la construidos, o Ta-
mandaré, o Barroso e o Rio de Janeiro, projeta-
dos por Napoleao Level, o principal construtor
naval de entdo, e com maquina a vapor mo-
vendo um eixo de hélice, montada por Carlos
Braconnot. Com cerca de 50 metros de compri-
mento e mil toneladas de deslocamento, esses
navios tinham pouco mais de dois metros e
meio de calado, indicando a adequacéo daque-
le projeto ao teatro de operagdes fluvial. Am-
bos eram dotados de casamata, de construcéo
mais simples que as torres. Seus cascos eram
de estrutura mista, madeira e ferro, com blin-
dagem aparafusada no casco que chegava a
cem milimetros de espessura.

Na sequéncia deste primeiro projeto, foram
construidos os Monitores Para, Alagoas, Piaui,
Rio Grande, Ceara e Santa Catarina, tendo sido
os Ultimos navios encouragados incorporados
a Esquadra brasileira durante aquela guerra.
Com pouco mais de 36 metros de comprimen-
to por oito metros e meio de boca, com calado
proprio para navegacéo fluvial, de um metro
e meio. Moviam esses navios duas maquinas
de 30 cavalos-vapor que movimentavam cada
uma um eixo de hélice, o que permitia mano-
brabilidade préxima a conseguida pelos na-
vios de madeira equipados com rodas de pas.
O sistema de artilharia adotado foi o de torre,
com a inovacéo de se abandonar a forma cilin-
drica adotada desde o projeto precursor USS
Monitor por um desenho semirretangular que
reduzia drasticamente seu peso.

Todos os navios encouragados levavam ca-
nhoes de alma raiada do modelo Whitworth em
versoes disparando projéteis de 70, 120 ou 150
libras, deixando patente a opcéao brasileira por
aquele tipo de sistema de raiamento de cano.
Enquanto os couracados de torre e os monito-
res, com menor nimero de canhdes embarca-

dos, utilizavam apenas os de alma raiada, os
couracados de casamata e os demais navios
mistos da Esquadra eram equipados com uma
combinacdo de modelos Whitworth, inclusive
de calibres menores, como os de 32 e 12 libras,
e modelos Paixhans ou similares, desde os
maiores de 68 libras até pequenos canhdes de
12 e 6 libras nos navios-transporte e nos peque-
nos avisos.

Concluo agora minha apresentacdo. Apds
a Guerra da Triplice Alianca, oficiais veteranos
das operagoes fluviais questionaram a eficacia
dos canhoes do modelo Whitworth, com seu
raiamento hexagonal e o inconveniente carre-
gamento de antecarga. Alguns, como o entao
Capitao de Mar e Guerra Arthur Silveira da
Mota, futuro Bardo de Jaceguai, brandavam
que os ja abundantes canhdes Whitworth fos-
sem todos substituidos por canhoes raiados da
firma britanica concorrente Armstrong, que ja
utilizava o carregamento pela culatra em seus
canhdes raiados. Tal renovacao da artilharia
embarcada nacional era questionada por outra
parcela dos oficiais da Marinha brasileira, que
aludiam os frequentes acidentes dos canhodes
de retrocarga — causados pela fragilidade do
trancamento da culatra e o deficiente treina-
mento dos artilheiros que os operavam — e o
alto custo dessa substituicdo em um periodo
de crise econémica provocada pelos custos da
Guerra da Triplice Alianca.

Contudo, e com meu tempo no fim, deixo
o relato das consequéncias desse embate de
opinides no reequipamento da artilharia em-
barcada da Marinha brasileira nas décadas de
1870 e 1880 para comunicacédo no préximo En-
contro Internacional de Histéria da Guerra da
Triplice Alianca.

Agradeco a todos a atencéo.
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Visconde de Inhatima e a Guerra do
Paraguai*

Francisco Eduardo Alves de Almeida
Capitao de Mar e Guerra. Professor do Programa de P6s-Graduacdo em Estudos Maritimos da Escola

de Guerra Naval (PPGEM-EGN). Doutor em Histéria Comparada. Sécio Titular do Instituto de Geografia
e Historia Militar do Brasil (IGHMB).

Bom dia a todos. Sou o Capitdo de Mar e Guerra Alves de Almeida, professor de
Estratégia e Histéria Naval da Escola de Guerra Naval do Brasil, localizada no Rio de
Janeiro. Conversaremos hoje sobre um personagem pouco conhecido no Brasil, sendo
mais conhecido na Marinha do Brasil, cujo nome é Joaquim José Ignacio, Bardo e depois
Visconde de Inhauma. Personagem importante, e que, inclusive, deu nome a navios da
Marinha do Brasil ao longo da histéria. Inhaima é uma localidade no Rio de Janeiro,
onde Joaquim José Ignacio possuia uma fazenda, que fez com que Dom Pedro Il nomi-
nasse o titulo nobiliarquico por conta dessa propriedade.

Mas quem foi esse homem? Nasceu em Lisboa, Portugal, em 1808. Veio com sua fa-
milia para o Rio de Janeiro dois anos depois, quando parte da Esquadra lusitana trouxe a
bagagem que ficara para tras quando do grande éxodo da Familia Real portuguesa com
a invasao francesa de Junot. Seu pai, José Victorino de Barros, era oficial da Marinha em-
barcado na Fragata Dona Carlota, e com ele vieram além de Joaquim Ignécio, sua mulher
Maria Izabel e sua filha Maria, quatro anos mais velha que Joaquim.

Seguiu a carreira de seu pai, ingressando na Academia Real de Guardas-Marinhas,
em 1821. Naquela época, o curso durava trés anos, de modo que o concluiu em dezembro
de 1823 e, imediatamente, agregou-se a Esquadra que estava em luta contra os portugue-
ses pela Independéncia. Foi designado para a Nau Pedro /, o capitania de Lorde Thomas
Cochrane, Primeiro Almirante da Marinha Imperial recém-criada, que lhe serviu de gran-
de influéncia em sua carreira.

Participou dos momentos finais da Guerra da Independéncia, e, anos depois, em
1827, tomou parte da Guerra da Cisplatina. Nesse conflito, participou da malograda ex-
pedicdo a Carmem de Patagones, talvez a maior derrota da Esquadra Imperial na Guerra
da Cisplatina. Na referida expedigao, foi capturado e feito prisioneiro pelos argentinos,
conseguindo se evadir do cativeiro, meses depois, junto de seu amigo Joaquim Marques
Lisboa, o futuro Marqués de Tamandaré. Juntos, regressaram a Montevidéu, ainda domi-
nio brasileiro, e em seguida para a Corte.
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Deu seguimento a sua carreira naval,
comandando varios navios. Era um oficial
voltado para o mar, adestrado nas lides
marinheiras por Cochrane.

Em 1852, aos 43 anos, foi promovido
a Chefe de Divisao, posto que equivale,
mais ou menos, atualmente, a Comodoro.
Em 1855, foi promovido a Chefe de Esqua-
dra, hoje equivalente a Contra-Almirante.
Em 1861, seu amigo Marqués de Caxias,
do Partido Conservador, assumiu a Presi-
déncia do Conselho de Ministros, e o con-
vidou para assumir a pasta da Marinha.
Assumiu tanto o Ministério da Marinha
como o recém-criado Ministério da Agri-
cultura, Comércio e Obras Publicas.

Nesse periodo, Joaquim Ignacio teve
um grande trauma. Quando estourou a
Guerra do Paraguai ele era Chefe de Esqua-
dra e Comandante da Diviséo Naval do 12
Distrito Naval no Rio de Janeiro. Seu filho,
o Primeiro-Tenente Antonio Carlos de Mariz
e Barros, era comandante do Encouraga-
do Tamandaré, que se encontrava em agao
no teatro de operagdes. Em 1866, Mariz e
Barros foi atingido por um tiro defronte a
Itapiru, no Rio Paraguai. O tirou adentrou
no navio pela portinhola (casamata) do en-
couracado e arrancou parte de sua perna.
Inhaiima era muito proximo desse filho.
Mariz e Barros, ferido, perdeu muito sangue
e foi evacuado para Corrientes, mas nao re-
sistiu e faleceu na mesma noite. Esse fato
deixou o Almirante Inhaima muito agasta-
do e chateado, pois Mariz e Barros, além de
filho, Ihe era um grande amigo.

Depois da derrota aliada em Curupai-
ti, Caxias foi convidado pelo Imperador a
comandar as forcas brasileiras no teatro
de operacoes no Paraguai. E quem Caxias
chamou para ser o Comandante das For-
cas Navais que a ele seriam subordina-
das? Seu amigo, Inhaiima.

Inhaima se apresentou em dezembro
de 1866 para comandar a Esquadra em
operacdes substituindo seu grande amigo,

Visconde de Inhaima e a Guerra do Paraguai

o Visconde de Tamandaré. Qual seria o mo-
tivo da saida de Tamandaré do Comando?

Tamandaré foi comandante da Esqua-
dra Imperial quando do ataque frustrado a
Curupaiti, talvez a maior derrota dos alia-
dos na guerra, com milhares de baixas, e
um dos responséaveis pelo fraco apoio da
Esquadra as forcas de terra.

O Imperador nao gostou do desempe-
nho de Tamandaré, mas além disso, havia
um atrito muito grande entre Tamandaré
e Bartolomeu Mitre, que era o Comandan-
te em Chefe das Forcas Aliadas. Por que o
atrito entre os dois? Porque Mitre insistia
em forcar os navios que, embora encoura-
cados, ficariam vulneraveis as fortificacoes
paraguaias. Tamandaré era contra esta ex-
posicdo. O Almirante considerava mais ade-
quado um desbordamento pela retaguarda,
como havia ocorrido na Guerra de Secessao
Americana, quando os navios da Uniao ata-
cavam as fortificagbes da Confederacao
e havia um desbordamento pelo Exército.
Mas Mitre insistia na passagem dos navios
e Tamandaré achava que era para forcar
uma perda de navios e com isso enfraque-
cer o predominio brasileiro no Prata. Mas tal
hipétese nao procede, Mitre era um aliado
do Brasil, nao obstante os problemas pes-
soais entre os dois lideres militares.

Entdo, Inhaima foi escolhido por
Caxias para substituir Tamandaré, tendo
se apresentado em dezembro de 1866 e
participado de quatro grandes eventos
em seu periodo de comando, que foi de
dezembro de 1866 a janeiro de 1869.

O primeiro deles foi o ataque a Curu-
paiti. Curupaiti era quase uma lenda para
as forcas aliadas, parecia inexpugnavel.
Inhaiima também divergiu de Mitre. As
cartas trocadas entre os dois sdao muito
significativas. Mitre continuava insistindo
nas passagens dos navios e Inhaiima re-
sistia, assim como seu amigo Tamandaré.

No entanto, em agosto do ano seguin-
te, ou seja, foram nove meses para ocorrer
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essa passagem, em cujo interim ocorriam
refregas entre os navios e as baterias de
Curupaiti — que fica ao sul de Humaitéa -,
Inhalima conseguiu passar com seus dez
encouracados e ficou exatamente entre
Curupaiti e Humaita, que era exatamente
o que ele, Inhaima, temia. Por que esse
temor? Porque o Almirante Joaquim Igna-
cio pensava no apoio logistico, sabendo
que ficaria isolado do restante da Esqua-
dra que estava ao sul de Curupaiti.

Como ele resolveu esse problema?
Construindo uma estrada, na margem di-
reita do Rio Paraguai, no Chaco, a fim de
abastecer os seus navios com carvao e
alimentacéo, além da municao necessaria
para combater as fortificagdes paraguaias.
Essa estrada foi feita e o porto recebeu o
nome de Porto Eliziario, em homenagem
ao seu Chefe do Estado-Maior, e a Esqua-
dra passou a atacar duas posicoes simul-
taneamente: ao norte, Humaitéa (que era a
mais forte delas) e, ao sul, Curupaiti.

Interessante notar que Mitre tinha ra-
zao. Na passagem desses dez navios so-
mente dez tripulantes brasileiros foram
mortos, o que demonstrou que os navios
tinham capacidade de resistir aos tiros
das fortificacoes paraguaias. Esse foi o
primeiro evento importante.

O segundo evento importante foi Hu-
maité. Esse era o ponto nevralgico. A For-
ca Naval brasileira tinha um grande receio
com Humaitéd por conta de seu poderio.
Imaginava-se que existiam mais de cem
canhoes, o que de fato existia. Havia 109
canhbes apontados para uma posicao do
rio, a qual era de dificil manobra para os
navios, em local onde ficariam vulneraveis.

Durante muitos meses, Inhaima estu-
dou com seu Estado-Maior como passaria
de Curupaiti a Humaita. Em fevereiro de
1868, apds seis meses da passagem de
Curupaiti, o Almirante Inhaima consegue
forcar Humaita. Foi uma passagem notur-
na na qual passaram seis navios em trés
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pares: um encouragcado e um monitor. Os
monitores eram navios recém-chegados
ao teatro de operacoes e haviam sido cons-
truidos no Brasil, ja que o pais possuia
uma industria naval muito desenvolvida.

Entdo, esses seis navios conseguiram
forcar a passagem por Humaita. Recebe-
ram muitos tiros. A passagem comecou as
23h30. Imaginem a navegacao no Rio Para-
na, sobre o qual nao havia cartas nauticas,
todo estudo de navegacéo feito por croqui.
A navegacao foi feita com muita dificuldade,
mas com sucesso. Nao podemos esquecer
que Caxias, ao mesmo tempo, se aproxima-
va de Humaité pela retaguarda, tendo havido
uma falha de comunicacao entre a Esquadra
e as forcas terrestres aliadas, quando Sola-
no Lopez conseguiu evacuar parte da guar-
nicdo de Humaita para o outro lado do Rio
Paraguai. Houve uma falha de Inhaima?
Houve. Houve uma falha de Caxias? Hou-
ve. Durante quatro ou cinco dias as forcas
paraguaias evacuaram Humaita sem serem
interrompidas por ninguém.

A terceira grande operacéao da qual
Inhaiima participou foi a manobra de Pi-
quissiri, fato que proporcionou o fim da
guerra. O que foi essa grande manobra de
Piquissiri? Foi a passagem de parte do Exér-
cito aliado para a margem direita do Rio
Paraguai, marchando em seguida paralela-
mente a Angostura, onde estavam as forcas
de Solano Lépez e desbordando na sequén-
cia pela retaguarda com apoio de fogo da
Esquadra contra Angostura e no transporte
de tropas de um lado ao outro do rio.

Essa manobra redundou em trés bata-
lhas seguidas e, para quem estuda estra-
tégia, sabe-se que é muito dificil montar
um dispositivo estratégico rapidamente.
Solano Loépez se viu envolvido pela reta-
guarda em trés batalhas conhecidas com
Vitéria das Forcas Brasileiras: Itorord, Avai
e Lomas Valentinas. Com isso se inicia a
chamada Campanha das Cordilheiras, da
qual Inhaiima nao participa.
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Por fim, a Gltima grande operacdo de Inhatiima foi a tomada de Assuncéo, no inicio
de 1869. Ocorreram saques na cidade de Assuncéo feitos pelo Exército Brasileiro, onde
alguns marinheiros também participaram. Inhaima determinou que os marinheiros vol-
tassem aos navios para que as forcas navais ndo fossem culpadas por participar desses
saques contra as propriedades dos paraguaios em Assuncao.

Inhalima ficou muito doente e nao teve outra alternativa que nao pedir para ser subs-
tituido, tendo passado suas funcoes ao seu genro, o Chefe de Divisao Delfim Carlos de
Carvalho. Em seguida, retornou a Corte, mas foi muito mal-recebido pelo Imperador que
queria a vitoria total do Brasil e a destituicdo de Solano Lépez. Na chegada de Inhaiima,
que estava muito doente (dizem que foi malaria, mas tenho minhas duvidas, acho que
ele tinha cancer, estou investigando), ndo houve recepcao por parte do Imperador o que
deixou o Almirante muito chateado.

Por fim, antes de encerrar, gostaria de passar algumas caracteristicas pessoais do
Visconde de Inhaima, por exemplo: ele tinha um comando muito participativo, era um
oficial-general que consultava seus comandantes subordinados (fato raro no século
XIX); segundo, ele se preocupava muito com o nimero de baixas, tinha o principio da
seguranca como primordial, sentia cada oficial e marinheiro que perdia em combate,
pois também era muito catdlico, possuia uma ligacdo forte com as suas tripulagoes;
Inhatima sabia que navios ndo tomam posicdo em terra, entao sempre pedia que Caxias
desbordasse pela retaguarda por terra para fazer os ataques; era um homem extrema-
mente paciente; muito ligado a sua familia (esposa e filhos); era do Partido Conservador,
Macom e Monarquista, dai o sentimento que teve quando, ao chegar ao Rio de Janeiro,
nao ter sido recebido pelo Imperador Pedro Il.

Logo apés chegar ao Rio de Janeiro, em marco de 1869, Inhaima faleceu. Era isso que
eu tinha para conversar sobre o Visconde de Inhaima. Um personagem importante da
Marinha do Brasil. Agradeco mais uma vez a atencao e muito bom dia a todos.
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Resenha de PEREIRA, Paulo Roberto (Org.). 5° Centenario da Primeira Volta
ao Mundo: a estadia da frota no Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: Servigo de

Documentagdo da Marinha, 2021. 520p.

Em celebracao aos 500 anos da viagem de Fernao de Magalhdes e Juan Sebastian
Elcano, foi realizado, nos dias 12 e 13 de dezembro de 2019, nas dependéncias do Museu
Histérico Nacional, na cidade do Rio de Janeiro, o seminario internacional intitulado
52 Centenario da Primeira Volta ao Mundo: a estadia da frota no Rio de Janeiro. O evento
resultou no desenvolvimento do livio homénimo, organizado por Paulo Roberto Pereira
(doutor em Letras pela Universidade Federal do Rio de Janeiro e professor na Universida-
de Federal Fluminense) e publicado pela Diretoria do Patrimonio Histérico e Documen-
tacdo da Marinha, em 2021.

A obra, uma coleténea de 14 artigos elaborados a partir das comunicacoes apresen-
tadas durante o seminario, contou com a participagdo de pesquisadores brasileiros e
de outros paises envolvidos na primeira circum-navegacao, como: Espanha, Portugal,
Argentina, Chile, Peru e Uruguai. A presente resenha se debruga sobre os primeiros sete
artigos que compoem a obra.

O primeiro texto tem por autor Arno Wehling, graduado em Histéria pela Faculdade
Nacional de Filosofia do Brasil e em Direito pela Universidade de Santa Ursula, doutor
pela Universidade de Sao Paulo, professor de Teoria e Metodologia em Histéria na Uni-
versidade Federal do Rio de Janeiro e de Direito na Universidade Federal do Estado do
Rio de Janeiro. Wehling analisa os “Desafios Juridicos da Modernidade e a Expedicao
de Fernao de Magalhaes”. Segundo o autor, seu objeto de analise esta circunscrito em
um momento singular da historia, a Idade Moderna, por muitos considerada um periodo
histérico marcado por significativas transformacgdes sociais e politicas. Nesse sentido,
a Igreja Catélica, outrora, detentora do aparato juridico, necessitava de mudancas no
sistema juridico vigente, uma vez que renascia o direito romano.
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Ao observar o estatuto juridico da ex-
pedicdo, Wehling afirma que o mesmo foi
proposto por Fernao de Magalhaes ao Con-
selho de Castela, principal organizagao
de governo da monarquia espanhola, sem
restar pendéncia ou contencioso juridico
com a Coroa de Portugal. E importante res-
saltar que na Idade Média a Igreja Catodlica
exercia um papel teoldgico-juridico nas so-
ciedades onde se fazia presente a época.
No entanto, a partir de 1517, ja se desenha-
va, por conta da Reforma Protestante, um
“novo” direito exercido pelos monarcas
emergentes. Para Arno Wehling, a conjun-
tura politico-juridica, em 1510, estava, de
certa maneira, evidente no que concerne a
efetiva transicao da acgéo juridica por parte
da Igreja para os Estados.

O autor ainda chama a atencéao para
o descontentamento do te6logo Francisco
de Vitéria para com o acordo de Tordesi-
lhas, que foi sancionado pelo Papa, em
1494. Além disso, também expode a dispu-
ta juridica entre Espanha e Portugal pela
posse das llhas Molucas, resolvida por
meio do Tratado Saragoca, em 1529. Por
fim, Wehling afirma que a viagem de Ma-
galhaes pode ser considerada como “uma
ponta do iceberg” de assuntos juridicos
com um profundo impacto no Direito.

No segundo artigo, “La expedicion
de Magallanes Elcano: América del Sur,
Puerto del Oriente”, Maria Saavedra Ina-
raja, licenciada em Geografia e Historia
em 1991, pela Universidad Complutense
de Madrid e doutora pela mesma insti-
tuicdo, especialista em Ameérica Latina e
questoes andinas, traz a perspectiva do
enquadramento da expedicao de Maga-
lhaes-Elcano em um campo de entendi-
mento mais amplo, onde se pode observar
a mistura de diferentes histérias e lendas
de origens distintas. Para Inaraja, a cir-
cum-navegacao de Magalhaes tem para-
lelo com outras viagens miticas ou lenda-
rias. Segundo a autora, os historiadores
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devem compreender e estudar fatos, po-
rém, devem também tragar, mediante a
historiografia, esses paralelos entre o real
e o imaginario. Ela observa que as viagens
contaram com muitos elementos dos re-
latos miticos, como a epopeia mesopota-
mica, mostrando como o mundo mitico
pode se transformar em real a partir de
uma perspectiva geogréfica, astrondmica
e antropoldgica.

Na sequéncia, temos o texto de Anténio
Filipe Pimentel, graduado em Histéria em
1985, mestre em Histéria Cultural e Politica
da Epoca Moderna, doutor em Histéria da
Arte pela Universidade de Coimbra em 2003,
e, atualmente, professor auxiliar de Nome-
acao Definitiva da Faculdade de Letras da
Universidade de Coimbra. Em seu artigo
intitulado “Na Lisboa de Magalhaes: Museu
Nacional de Arte Antiga e a Exposicéao A Ci-
dade Global”, o autor discorre sobre como
a Lisboa da época de Magalhaes tornou-se
uma cidade cosmopolita, com a expansao
maritima e os novos ares de transicdo da
Idade Moderna. Porém, possivelmente, Ma-
galhaes esteve na cidade durante apenas
poucos anos de sua vida, visitando-a ape-
nas em uma breve passagem. O autor ana-
lisa a Lisboa do Renascimento a partir do
livro A Cidade Global: as ruas de Lisboa no
Renascimento, das autoras Annamarie Jor-
dan Gschwend e Kate Lowe, publicado em
2015, que mostra como a cidade era na épo-
ca de Fernao de Magalhaes. Pimentel ainda
propde um paralelo entre as caracteristicas
lisboetas e as do navegador.

Lisboa se transformou por conta do
comércio ultramarino, tornando-se um
importante centro de projecdo mundial,
condicao que possibilitou uma importante
reforma urbana, para alguns um indicativo
de seu status de cidade cosmopolita com
relevancia global. Segundo o autor, a cida-
de de Lisboa tinha uma forte presenca de
produtos de consumo e praticas de vida
existentes em diversos locais do mundo.
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O texto seguinte, “Conectando el Pla-
neta: La Primera Vuelta al Mundo en Pers-
pectiva Global”, de Maria Luz Gonzalez
Mezquita, doutora em Histéria pela Uni-
versidad Complutense de Madrid e pro-
fessora de Historia Moderna na Universi-
dad Nacional de Mar de Plata, apresenta
a viagem de Magalhaes a partir de uma
perspectiva especifica da historiografia
ibérica. A autora aponta que o projeto
de Magalhaes gerou um notavel aumen-
to nas informacdes territoriais. A partir
desse feito, organizaram-se novas repre-
sentacdes cartograficas, porém, segundo
Mezquita, para além dessa contribuicao,
€ possivel compreender a viagem como
um acontecimento afeto a uma primeira
globalizacéao. Por fim, a autora destaca o
impacto de uma viagem que alterou a or-
dem da “Historia Universal”.

Como a principal intencdo do Semi-
nario era trazer uma visdao multipla dos
paises que tiveram contato com a viagem
de Magalhaes, o doutor em Histéria pelo
Colegio del México e professor titular
do Instituto de Histéria da Pontificia
Universidad Catélica de Chile, Rafael
Sagredo Baeza, traz a “Representacgao de
Magalhdes na Historiografia Chilena no
Século XIX”, em cujo texto o autor analisa
as representacoes feitas por José Toribio
Medina em suas obras sobre a travessia
pelo hoje denominado Estreito de Maga-
lhaes, observando como fundamentais
para a insercao da Histdria chilena na
“Historiografia Mundial”.

Doutora pela University College Lon-
don, graduada pela Pontificia Universi-
dad Catélica del Perd, onde atualmente
é professora, Margarita Suarez, em seu
artigo “Lima, Calculta y las Cuatro Partes
del Mundo: El Impacto del Viagem de Ma-
gallanes-Elcano em los Siglos XVIy XVII”,
afirma que, com a circum-navegagao de
Magalh&es foi possivel estabelecer, pela
primeira vez, um intercambio de merca-
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dorias, pessoas e culturas; algo que seria,
segundo ela, a “primeira globalizacao”.
A autora chama a atencao para as novas
redes de comércio criadas por conta da
expansao ibérica, destacando ainda como
teria se desenvolvido, por meio dessa nova
e intensa interacdo entre os diferentes
continentes, essa “globalizacao precoce”,
com redes de intercambios e comércio.

O texto seguinte, de José Manuel Gar-
cia, doutor em Histéria pela Universidade
do Porto, membro da Academia Portu-
guesa da Histoéria e da Academia da Ma-
rinha de Lisboa, intitula-se “América do
Sul na Problematica da Primeira Volta ao
Mundo de Fernao de Magalhaes”. Pode-
mos observar que, com base na anélise
da cartografia da época, o autor parte do
pressuposto de que a passagem pelo Rio
de Janeiro permitiu que seu territério fos-
se integrado a “Histéria Universal”. Nao
obstante, Garcia afirma que a viagem foi
essencial para o entendimento do mundo
como ele é, e destaca ainda descobertas
realizadas gracas a viagem, como a cons-
tatacdo de que o planeta Terra é composto
por uma porgdo maior de agua.

Por conseguinte, os demais artigos
presentes na obra sao: “Del Cabo de San
Agustin al Rio de Solis durante la Primera
Circunnavegacion del Globo”, do Capitan
de Navio José Maria Blanco Nunez (Espa-
nha), Academico correspondente da Real
Academia de la Historia/ Instituto de His-
toria y Cultura Naval; “Os Navios de Maga-
Ihaes nas Rotas do Extremo Oriente: das
Ilhas Marianas até Timor”, do Capitao de
Fragata (fuzileiro naval) Jorge Semedo de
Matos, professor da Escola Naval de Por-
tugal; “A Cartografia no Século XVI”, do Al-
mirante de Esquadra Marcos Augusto Leal
Azevedo (Brasil), coordenador executivo
do Centro de Exceléncia para o Mar Brasi-
leiro; “Evento-Mundo: Tecnologia, Espacio
y Tiempo en la Poética de la Cultura”, do
professor doutor Guillermo Giucci da Uni-
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versidade do Estado do Rio de Janeiro.
“Tras Magallanes y Elcano: Primera Cir-
cunnavegacion y Primera Globalizacion”,
do professor doutor Carlos Martinez Shaw
da Universidad Nacional de Educacién a
Distancia na Espanha e Miembro de Nu-
mero de la Real Academia de la Historia.
“Navegando el Océano: Vida y Muerta en
la Mar en el Siglo XVLI.", da professora dou-
tora Maria Dolores Higueras Rodriguez
(Espanha). Finalizando com “La Inciden-
cias y Consecuencias de la Travesia del
Océano Pacifico” do professor doutor Sal-
vador Bernabéu Albert da Escola de Estu-
dios Hispano-Americanos da Espanha.

A partir da leitura dos textos aqui
analisados, é possivel perceber o livro 59
Centenario da Primeira Volta ao Mundo: A
estadia da frota no Rio de Janeiro enquan-
to uma obra que dialoga com inimeras
guestdes que vao além da historiografia
maritima ou mesmo da concepcao que se
tinha sobre uma Histoéria Universal. Com
uma perspectiva notadamente interdisci-
plinar, a coletanea apresenta importantes
contribuicbées que transcendem o campo
da Histéria, transitando em diversas areas
do conhecimento humano, desde a Geo-
grafia e a Cartografia até a Sociologia e
o Direito. A partir dessa interdisciplinari-
dade, pode-se entender que a viagem de
Magalhaes-Elcano foi um acontecimento
histérico essencial para a construgao da
histéria humana, trazendo inovacdes e
descobertas que influenciaram as dinéa-
micas politicas, geograficas e economi-
cas de épocas posteriores. Assim, mesmo
para o publico nao historiador e leigo no
gue concerne a histéria maritima, o livro
se mostra um importante instrumento no
auxilio a construcdo do conhecimento
acerca das diversas tematicas abordadas
a partir da viagem de Ferndo de Maga-
Ihaes e Juan Sebastian Elcano.

Entretanto, muitos autores supraci-
tados utilizaram o termo “Histéria Uni-
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versal”, que se faz antiquado quanto as
novas interpretacoes da Historiografia
Contemporanea, por conotar uma per-
cepgao eurocentrista da Histéria e pouco
abrangente, uma vez que cada continen-
te ou pais comporta uma vasta histéria e
cultura singular para ser integrado como
apenas parte de um todo.

Por fim, considero que a circum-nave-
gacao de Magalhaes-Elcano foi um ponto
crucial na Histéria Moderna, haja vista
que, entre tantas contribuicées, confirmou
teorias como a de que a Terra seria redon-
da. Ademais, o périplo de Magalhaes-El-
cano trouxe consigo transformacgdes nos
paradigmas da época, por ser considerado
um dos primeiros processos de globaliza-
¢ao. Portanto, a importancia da obra reside
também no fato de que a prépria viagem
néo restou muitos registros e outras fontes
primarias para estudo. No entanto, conti-
nua sendo considerada um dos primeiros
passos para o desenvolvimento de uma
Histéria mais abrangente e marcada por
uma transversalidade que busca transcen-
der fronteiras, ndo apenas politicas, mas
também socioculturais, figurando como
uma rica fonte secundéaria para o inicio de
um estudo aprofundado do assunto.



