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RESUMO ABSTRACT

Este artigo procura verificar a condicéo do Po-
der Naval portugués ao longo da guerra contra
a W.I.C., os recursos necessarios ao desenvolvi-
mento e operacdo da Marinha, os custos e dis-
ponibilidade de receitas da coroa portuguesa
para sua conservagao em um momento critico
de sua histéria: a Restauracéo de 1640.

This paper seeks to verify the condition of the
Portuguese naval power throughout the war
against the WIC, the resources necessary for
development and operation of the Navy, the
cost and availability of revenue of the Portu-
guese Crown to preserve them in a critical mo-
ment in its history: Restoration of 1640.
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Desde quando se faziam os primeiros trabalhos de histéria da experiéncia colonial ho-
landesa na América do Sul, que se viria a chamar posteriormente de Brasil holandés, a
vitéria portuguesa sobre a maior poténcia maritima do inicio do século XVII sempre causou
perplexidade. Mediante o emprego da fluyt (embarcacao mais eficiente na relacéao carga/
tripulacéo), o controle do comércio baltico (fornecedor de graos e material bélico) e a ex-
tensédo da pesca no mar do Norte, a Marinha Mercante das Provincias Unidas exercia su-
premacia comercial sobre a economia-mundo europeia, langando Amsterdam como centro
financeiro. Por sua vez, o controle portugués do comércio oriental estava em decadéncia
desde meados de 1550, devido a reacao de turcos, malaios e malabares e, posteriormente,
ao dominio da rota do Cabo por ingleses e holandeses. Ao fim do século XVI, os pioneiros
das grandes navegacdes rumavam a obsolescéncia técnica e estratégica que submeteria os
Impérios de Portugal e Espanha a penetracao dos rivais, abrindo no século XVII uma corrida
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pela ocupacéo das areas ibéricas definidas
em Tordesilhas'. Aformacéo da Companhia
das Indias Ocidentais holandesa (a West-/n-
dische Compagnie, ou W.[.C.) em 1621, apos
o fim da Trégua dos Doze Anos, e o desem-
barque flamengo na Bahia de Todos os San-
tos em maio de 1624, inclufram o cenario
sul-americano neste quadro.

Como se sabe, a primeira reacéo ibéri-
ca a ofensiva holandesa esteve bem a altu-
ra do problema. A noticia da ocupacéo de
Salvador pela W./.C. chegou em Lisboa em
25 de julho de 1624. Enviada a Madri em
correio extraordinério, uma semana depois
assinavam-se as ordens para a expedicao
combinada das armadas das duas coroas?.
Com excepcional eficiéncia, aprestaram-se
nos portos ibéricos 56 embarcacdes que
comporiam a “Jornada dos Vassalos”. Ao
todo, carregavam 1.185 pecas de artilharia
e 12.463 homens (entre portugueses, espa-
nhois e napolitanos), prontos para a traves-
sia ja em novembro. A Armada de Portugal
deixou Lisboa dia 22, pouco depois da par-
tida dos galedes de Céadiz. Toda a pressa
era pouca, pois era sabido que das Provin-
cias Unidas partira também outra Arma-
da para reforcar a Bahia®. Enquanto isso,
aprestaram-se caravelas de socorro para
0s portos do Brasil, com homens, armas
e municdes. Em agosto e setembro, parti-
ram seis caravelas com grande quantidade
de arcabuzes (mais de 1.500), pelouros, pi-
ques e poélvora*. Ao mesmo tempo, Filipe
IV lograva socorrer com recursos as defe-
sas da colonia e preparar, na metrépole, o

contragolpe ao invasor. Desta maneira, foi
possivel apoiar a resisténcia baiana, que
isolava e enfraquecia as forgas da W./.C.
em Salvador, até o assédio vitorioso da Ar-
mada e expulsao dos holandeses, em maio
de 1625, antes que chegasse a armada de
reforco holandesa.

Tal demonstragéo de forca e eficiéncia
do Poder Naval ibérico, contudo, seria uma
excecdo. Nos anos seguintes, faltariam re-
cursos a Madri para que fosse combatida a
presenca flamenga na costa sul-americana.
Em 1627, a flotilha de Piet Heyn navegou in-
conteste, desbaratando as rotas do aglcar
e a navegacao portuguesa com a Africa e o
Rio da Prata. Mesmo a costa portuguesa era
defendida apenas por uma pequena flotilha
de galedes, comandados por Dom Anténio
de Ataide®. Negociantes do acucar, em Lis-
boa e no Brasil, solicitaram a formagéo de
uma forca de escolta para a navegacéo do
agucar, mas o projeto néo teve apoio sufi-
ciente para ser executado®. Apds a ocupa-
¢ao de Olinda e Recife, em 1630, as coroas
ibéricas ver-se-iam no dilema de enviar, em
caravelas isoladas, socorros de material e
gente de guerra para a defesa do Brasil, ou
reunir tais recursos em uma Armada forte o
suficiente para desalojar os holandeses de
Pernambuco. Para piorar a penuria finan-
ceira, a rivalidade politica entre partidarios
do Conde-Duque de Olivares e ministros da
coroa de Portugal atrapalhava o apresto das
embarcagdes, de modo que uma forga nu-
merosa e preparada como a “Jornada dos
Vassalos” esteve além das possibilidades’.

"Veja-se, por exemplo, como a Marinha ibérica, aferrada a ideologia cavalheiresca, optou pelo desenvolvimento de
navios de alto bordo, favoréaveis a abordagem e ao combate téte-a-téte, enquanto ingleses e flamengos desenvolveram
embarcagoes menores e manobraveis para o combate de canhoneio a distancia (MONTEIRO, S., Espadas contra
canhées: balango da guerra no mar contra os ingleses e holandeses, 15683-1663. Lisboa: Academia da Marinha, 1995).
2JOYCE JR., J. N., Spanish influence on Portuguese administration. University of Southern California, 1974, p. 333-335.
3 SCHWARTZ, S., “The voyage of the vassals: royal power, noble obligations and merchant capital before the portu-
guese restoration of independence, 1624-1640", In: American Historical Review, v. 96, n. 3 (1991).

4 Biblioteca da Ajuda (Ajuda), 52-VIII-38, fl. 59 e segs; SALVADOR, F. V. D., Histéria do Brasil, 1500-1627 (1627). 42 ed.
Sao Paulo: Melhoramentos, 1954, cap. 32.

® BOXER, C. R,, The naval and colonial papers of D. Antonio de Ataide, In: Harvad Library Bulletin, v. 5, n. 1 (1951);
Manoel de Meneses, Relacion de /a perdida de la Armada de Portugal del ano 1626. Lisboa: Pedro Craesbeeck, 1627.
¢ Os grandes homens do comércio e da financa lisboeta ndo aderiram ao plano: seus negécios, entéo, espalhavam-
se por um vasto circuito que conectava partes diferentes dos Impérios de Portugal e Espanha. A defesa da comu-
nicacdo com o Brasil ndo era a eles tao importante quanto aos pequenos comerciantes. Ademais, a escolta para
todo o trajeto pressupunha navegacéo em frota, que implicava no fecho das datas para deixar o Brasil, e o passar
do tempo empedrava o aclcar. (COSTA, L. F, O transporte no Atlantico e a Companhia Geral de Comércio do Brasil
(1680-1663). 2 vols. Lisboa: CNCDR 2002, p. 221-5)

" Wolfgang Lenk, Guerra e pacto colonial: exército, fiscalidade e administragéo colonial da Bahia, 1624-1654. (Tese
de doutorado). Campinas: Unicamp, 2009.
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Foram ao Brasil duas flotilhas de ca-
ravelas, a primeira com Mathias de Albu-
querque, entre agosto de 1629 e abril de
1630, enquanto circulava ordem de Filipe
IV para o apresto de uma Armada portu-
guesa de 20 galedes e quatro patachos®
Com todo o sacrificio, conseguiu-se reunir
no Tejo uma Armada “respeitavel” de 27
embarcacoes, das quais 17 eram galedes,
cinco deles de Portugal.® Ao todo, em tor-
no de cinco mil homens e 440 canhoes,
confiado a Dom Antonio de Oquendo. O
apresto, porém, demorou muito. A Arma-
da deixou Lisboa com ordem para navegar
em direitura a Bahia, que se pensava si-
tiada pelo holandés. Em Salvador, chega-
ram avisos da armada em abril; A Armada,
mesmo, sé em agosto, dia 13. Porém, a par
da movimentagao dos espanhois, a W./.C.
ja havia reforcado o Brasil holandés com
um socorro de 16 embarcacoes’®.

Ao longo de 1631, buscou-se remeter
novos reforgos a Oquendo com os recursos
que houvessem disponiveis'. Em novembro
chegou ao Porto uma caravela das de Dom
Antonio de Oquendo, trazendo noticia do
embate nos Abrolhos e do desembarque de
tropas em Pernambuco e na Paraiba. Bate-
ram-se com a Esquadra de Adrien Pater no
més de setembro. O comandante holandés
havia morrido, mas a luta fora restrita aos
galedes, sem causar danos maiores ao gros-
so da frota da W./.C. As esperancas de que
0 célebre almirante de Biscaia desalojasse
o invasor do Recife fizeram agua. Quando
se soube que a frota holandesa fora avis-
tada pela Armada duas vezes mais depois
do combate, concluiu-se que no envio de
socorros havia sempre o risco de encontro
com os navios do inimigo, bem como o de-
sembarque de gente em terra nao era tarefa
simples. Dal a énfase crescente no uso de
caravelas para fazer o transporte do socorro.

Ainda naquele més partiu uma delas para o
Rio de Janeiro. Mas o Conselho da Fazenda
e 0s governadores representariam a Filipe IV
a importancia de “juntar as forcas e tratar
com todos o cuidado e maior pressa possi-
vel da Recuperacéao de Pernambuco... antes
que o inimigo, tendo-se por seguro ali, com
as fortificaces que tem feito, trate de tomar
mais portos naquele Estado, como parece
gue intenta”. A decisao do monarca era que
0s “socorros em caravelas a Bahia” continu-
ariam até que uma Armada de restauragao
estivesse pronta',

Filipe IV e Olivares concluiram que o tem-
po de enviar nova Armada para o Brasil pas-
sara, e 0s navios disponiveis eram poucos e
pequenos para fazer frente ao holandés no
Brasil. Estavam a par do que ocorrera nos
Abrolhos e tomavam pé da fragilidade dos
galedes diante das fragatas holandesas —
manobravam melhor, escolhiam o combate.
Contra Dom Antonio, fora delas a iniciativa.
Era melhor ndo arriscar os galedes em so-
corros esparsos ao Brasil’®, Na Peninsula,
guardar-se-iam os galedes, que seriam re-
forcados com mais navios e gente

de maneira que possa empre-
ender desalojar de uma vez o ini-
migo que esté em Pernambuco... e
enquanto se ndo faz [a armada de
galedes] se deve enviar o socorro
nas caravelas com a gente e provi-
mentos que tenho resoluto como
se fez antes que partisse a armada
de D. Antonio de Oquendo, e depois
de partido este socorro como hei
mandado se executara 0 meio que
apontais de ir enviando cada més
duas caravelas para se continua-
rem 0s socorros daquele Estado’™,

O socorro de que Filipe IV se diz resolvido
¢ uma Esquadra de 15 caravelas, ordenada

8 JOYCE JR., Spanish influence. Op.cit, p. 350; Ajuda 51-X-1, fl. 202v.

9 Dos 16 navios da Armada de Castela, apenas a capitanea, o enorme Galedo Santiago de Oliste, era da coroa. Os
demais foram fretados ou alugados. J& na Armada de Portugal, todos os galedes, menos um, eram da coroa, e
fretados os seis navios menores (BOXER, C. R., The action between Pater and Oquendo, 12 September 1631. London:

[s.n.], 1959).

10 Ajuda 49-X-10, fl 13 e 150.

" Ajuda 51-X-1, fl. 24, 47, 65, 73, 208v.

12 Ajuda 51-X-1, fl. 248-254, 288v;

¥ Ajuda 51-X-2, fl. 4v, 47v.

4 Ajuda 51-X-2, fl. 47v (grifo no original).
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em janeiro de 1632, com a qual planejava
transportar 1.400 homens j& arregimentados
ao Brasil. Ordenava ainda que se distribuis-
sem pela costa americana a 600 ou 700 para
Pernambuco, 200 para a Paraiba, 200 para o
Rio de Janeiro, cem para o Espirito Santo e
Séo Vicente (sic). Uma das caravelas levaria
Joao Pereira Corte Real (muito préximo de
Dom Antbnio de Ataide), um dos principais
homens de mar portugueses, para sondar a
costa e averiguar a forca do inimigo. Neste
comenos, esperava-se 20 galedes de Portugal
prontos até junho para compor uma Armada.
Né&o obstante, faltavam mesmo caravelas em
Lisboa — e o governo despachou para que se
reunissem ali as que houvessem em SetUbal,
Alcacer, Peniche, Atouguia, Porto e demais
lugares da costa'®. Em 14 de fevereiro esta-
vam prontas para partir trés caravelas, a Anjo
da Guarda, a Nossa Senhora de Nazaré e a
Nossa Senhora da Ajuda’®.

Devido a falta de recursos, os prazos pro-
postos pelo monarca para o apresto de em-
barcacoes seriam subsequentemente perdi-
dos ao longo de 1633 e 1634. Em agosto de
1633, por chegarem avisos de novos refor-
¢os da Holanda para Pernambuco, o Conde
de Basto, governador de Portugal, mandava
que o que houvesse de socorro ao Brasil
pronto para partir o fizesse sem dilacao de
tempo. Alias, ordenava que o Conselho da
Fazenda nao tratasse de nada além do so-
corro. Preparava-se 12 galedes para compor
uma Armada com Castela, mas isso ainda
tomaria dois anos para acontecer. Tampou-
co deixava-se de enviar pequenos contin-
gentes & Africa e ao Oriente em breve, as
trés frentes disputariam pela escassa provi-
sao de trigo do Reino'. Em janeiro de 1634,
o plano era o envio de cinco navios ao Brasil,
incluidos quatro dos galedes de Gaspar de
Caraca, que haviam retornado de Dunquer-
que. Aprestava-se entao outra caravela para
a Bahia, carregada com alguma municao,
sal e sardinha, “para o provimento daquele

presidio”. Acabou que a caravela partiu de
Setubal, pouco antes do dia 10, desacom-
panhada. Quanto aos galebes, ainda era
necessario recompor a artilharia. Quatro ca-
ravelas finalmente partiram nos idos do més
de marco. Levaram o Bispo Dom Pedro da
Silva. Governo e Conselho entéo consulta-
riam Sua Majestade se deviam continuar os
socorros em caravelas, remetendo-lhe uma
estimativa de seus custos®.

A essa altura, Filipe IV ordenava o apres-
to de quatro Esquadras que conduzissem
socorros ao Brasil e aclicares a Portugal —
um plano defensivo, mais préximo de uma
armada de escolta do que de restauracéo.
Segundo o célculo do Conselho da Fazenda,
a primeira Esquadra tomaria 200 mil cruza-
dos; as demais, 300 mil (a Armada de Anto-
nio de Oquendo havia custado 800 mil cru-
zados). Tal esforco resultaria na Armada que
deixou Lisboa em 7 de setembro de 1635,
com 30 velas e 2.500 homens de trés na-
cionalidades, sob o comando de Dom Lope
de Hoces e Dom Rodrigo Lobo. Foi formada
com grande medida de improviso e desor-
ganizagdo. A Armada de Castela chegou ao
Tejo vazia de suprimentos para a travessia,
incrementando a lista de afazeres dos arma-
zéns lusitanos. Houve uma série de entre-
veros entre Dom Rodrigo Lobo e os oficias
da Fazenda, quanto as suas provisoes e seu
regimento. Em julho, descobriu-se que os
mantimentos da almiranta estavam quase
todos corruptos. Os relatérios sobre o provi-
sionamento contradiziam-se, e quando final-
mente a Armada partiu, estava gravemente
desabastecida'®. Os oficiais da coroa busca-
ram remediar a perda dos mantimentos da
Armada com o apresto, j& em novembro de
1635, de trés caravelas com alimento para
dois mil homens durante dois meses, mas
isso nao foi suficiente para melhorar a situ-
acéo dos homens de Dom Lufs de Rojas®.

Com a queda do forte que defendia o
porto no Cabo de Santo Agostinho, em julho

% Ajuda 51-X-2, fl. 6, 19y, 180.
16 Ajuda 51-X-2, fl. 209v, 51v.

' Biblioteca Nacional de Lisboa (BNL), Colecdo Pombalina, codice 442, fl. 9-46v, 56.
'8 BNL, Col. Pomb. 442, fl. 52v, 60, 68, 83, 114v, 119; Arquivo Histérico Ultramarino (AHU) — Projeto Resgate, Bahia,

Lufsa da Fonseca, ns. 511, 521.

® AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 583, 584, 607, 616, 650, 654, 655, 671; Relacion verdadera de las causas
por que los holandeses ganaron a esta prassa de Pernambuco. BNL Mss. 201 n. 1.;

% AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 672.
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de 163b, provavelmente cessou o envio de
reforgos para Pernambuco. Dali em diante,
caravelas com socorro teriam se direciona-
do a Bahia. Com a retirada do Exército de
Pernambuco, consolidava-se o dominio fla-
mengo sobre as capitanias do Norte. Em
1638, as forcas da W/.C. comandadas pelo
Conde de Nassau langariam novo ataque a
Salvador, sem sucesso. Filipe IV entéo apos-
tava o que tinha em uma Ultima Armada
de forca, grande o suficiente para tentar a
restauracéo de Recife. Partiu em setembro
de 1638 (um ano atrasada), com 41 vasos
de guerra, muitos de origem na Liga Han-
sedtica ou na Dinamarca. As recusas de
Jodo Pereira Corte Real e Dom Miguel de
Noronha, o Conde de Linhares, em aceitar
a expedicéo deixou o comando da frota com
Dom Fernando Mascarenhas, o Conde da
Torre; um nobre de qualificacdo duvidosa,
sem qualquer experiéncia de combate. Os
atrasos na escala em Cabo Verde causaram
uma epidemia de colera na tripulagao, redu-
zindo drasticamente seus efetivos. Quando
se aproximou de Recife, em 10 de janeiro de
1639, a Armada nao tinha condicdes de de-
sembarcar seus homens ou oferecer com-
bate aos navios da W./.C. Teve de rumar para
a Bahia, onde seria reforcada e reabastecida
ao longo daquele ano. Em janeiro de 1640,
a frota da W./.C. conseguiu defender o Re-
cife e desbaratar a Armada luso-espanhola,
muito prejudicada pela inépcia no comando
e pela acao dos ventos?”. Com as derrotas
do Conde da Torre e de Antonio de Oqguen-
do (no mesmo ano, no Canal da Mancha),
seguidas pelo naufragio de galedes da prata
devido a uma tempestade, a coroa espanho-
la entrou em grave crise militar e financeira.
Vieram entéao as insurreicoes de Portugal e
da Catalunha, e a capacidade de Lisboa, so-
zinha, continuar o confronto com os holan-
deses no Brasil seria muito reduzida.

MEIOS E FINS
Em 1640, o dominio da W./.C. sobre a

“Nova Holanda” parecia consolidado. Con-
tudo, 14 anos depois, a cidade de Recife, si-

tiada e faminta, render-se-ia as forgas portu-
guesas apds um breve bloqueio naval. Para
avaliar o papel da Marinha portuguesa na
restauracéo de Pernambuco, deve-se anali-
sar a maneira pela qual a coroa de Portugal,
sob Dom Jo&o IV, superou as limitacoes de
seu tesouro e produziu 0s navios e as tripu-
lacbes necesséarias a empresa.

O apresto de uma Armada exigia opu-
léncia. Além do custoso levantamento de
homens para o servico no Brasil (que geral-
mente produzia soldados “bisonhos”, sem
experiéncia ou habilidade), era necessario
arregimentar a escassa gente de mar do
Reino, abastecé-la com provisbes igualmen-
te rarefeitas e supri-la de armas, municoes e
vestimenta. Parte consideravel do soldo das
tripulagtes era pago adiantado ao servico
na Armada e atingia valores elevados. No
socorro de mantimentos que se pretendeu
enviar a Dom Lufs de Rojas, em fins de 1635,
o valor esperado para se pagar de soldos da
gente de mar era maior que o estimado para
o frete das caravelas. No total, os soldos
compunham um décimo do prego daquela
Esquadra. Em outra ocasido, o apresto de
sete galedes demandava 525 homens de
mar para cada tripulacéo, a 3.200 réis men-
sais para cada um. Os pilotos, provavel refe-
réncia a conhecedores do litoral brasileiro,
eram constantemente procurados em todas
as pracas do Reino, particularmente para
servir em galedes que vinham de Céadiz, e
eram provavelmente muito bem pagos. Se é
possivel confiar no que afirma uma carta do
Marqués de Montalvdo, o ordenado de um
marinheiro poderia chegar a valer o mesmo
que o aluguel de duas pecas de artilharia®.

Ademais, havia-se de recrutar e apare-
lhar embarcagbes para o combate naval,
0 que (além do pagamento de fretes e alu-
guéis, quando nao se podia simplesmente
embargar os vasos disponiveis) exigia uma
mirfade de recursos materiais, por vezes in-
disponiveis. Efetivamente, o rol do necessa-
rio para o apresto dos galedes vai do breu e
do alcatréo a enxarcia, a lona e o lienso para
o velame, passando por reservas de madei-
ra, carvao e chumbo em diferentes formas;

"MELLO, E. C., Nassau: governador do Brasil holandés. Sao Paulo, Companhia das Letras, 2006, p.108.
»? AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 672, 985; BNL, Col. Pomb. 442, fl. 17.
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funis, aros, barris, bombas, baldes, prumos,
escovas, achas, martelos, bandeiras, lampa-
das, medidas, garrafas, cofres, grilhdes, dos
instrumentos de carena e calafetagem aos
de sobrevivéncia e disciplina. Alias, toda a
artilharia das embarcacdes exigia outra leva
de cuidados especiais e detalhes importan-
tes, como o acerto no calibre da municéao, a
boa estocagem da pdlvora, etc?.

Do armamento, falava-se principalmente
em mosquetes e arcabuzes, em geral de
Biscaia. De espadas, piques, lancas e ala-
bardas (chuzos) tratava-se menos. Ao que
parece, 0 seu abastecimento foi suficiente
—em 1634, o Conselho da Fazenda tinha no-
ticia que os arcabuzes nao eram tao neces-
sarios no Brasil “pelo que tem ido muitos”.
Havia mesmo alguma sobra “que os solda-
dos os metem pela terra adentro”. Em 1637,
0s arcabuzes e mosquetes de Biscaia custa-
vam 1.600 e 2.800 réis a coroa de Portugal,
cada um, respectivamente®. Municiava-se o
Exército com balas (ou “pelouros”) de chum-
bo ou com o chumbo em péo, para se fazer
em municdo com formas de ferro. A pélvora
comprava-se, de preferéncia, em Valéncia
ou Pamplona, com toda atencéo para sua
limpeza e qualidade — a pdélvora com pouco
salitre via-se nas muitas fafscas ou por no
y levantar pecado quando se le pone fuego
(sic). O maior carregamento parece ter sido
o de Dom Lope de Hoces, quando intentava-
se levar 1.000 quintais ao Brasil. Mas esse
volume no transporte de pdlvora nao devia
ser comum, pois arriscava pegar umidade
durante a travessia. O transporte de morrao
também exigia cuidados especiais. Houve
ocasiao em que a encomenda de morrao an-
dou atrasada por falta de sol, e era dificil a
sua confeccéo durante o inverno, pois nao se
podia “secar as cordas depois de cozidas".

A municao de boca era outra. Na base,
os derivados de trigo: péao e, principalmen-
te, biscoito; branco ou comum. Eram feitos
em Lisboa, do cereal que ali chegava — em-
bora também se enviasse a farinha (branca

ou escura, a harina ardida), possivelmente
gquando n&o havia tempo para assar. Nos
documentos ligados ao Brasil, encontra-
mos referéncia ao trigo que vinha do Norte,
mas também hé trigo de Alcacer e de “Porto
del Rei”, ou certo trigo de Ja isla — referéncias
ao trigo do Mediterraneo, possivelmente. O
biscoito embarcava em latas, “folheado em
folhas de flandres’®. Permanecia comes-
tivel por um bom tempo, mas as vistorias
do paiol eram feitas regularmente, mesmo
durante a viagem — em 1638, por exemplo,
Thomas de Ybio Calderén comunicava ao
Conde da Torre que o biscoito embarcado
nos galedes tinha menos de seis meses, era
de muito bom trigo, mas no esta de tan bue-
na calidad como quando se embarco, pero
de tal que siguramente se puede comer sin
ningun dano de la salud de la gente?’. De
carnes, embarcava-se bacalhau e carne de
vaca salgada. Em menor escala, sardinha e
toucinho (ou “carne de porco” apenas). Sal,
arroz, azeite, vinagre, legumes e queijos
(flamengos e do Alentejo) também. E o vi-
nho, onipresente, das Canérias e da Madei-
ra. Em geral, cada embarcacéao trazia dois
a trés meses (com sorte, até oito meses) de
provisdes para a tripulacéo?.

Jé& a indumentéria do socorro era bastan-
te variada: sapatos de couro de boi ou cordo-
vao, badanas para palmilhas ou servilhas de
pano; meias de |a, de pano colorido da Fran-
¢a, de seda de Toledo ou da ltélia; ceroulas
de linho; atacas comuns e “de bispo”, cintos
largos e meios-cintos; vestidos aparelhados
e sorteados, ou de raxa; talins para a espa-
da; gibdes de bombazina; camisas de linho;
balonas, comuns e de cassa, cobertores de
papo, fustos pardos e fustdes (de algodao);
carapucas e chapéus, comuns, de cor ou
mesmo “chapéus-baldes, com seus véus”.
Embarcava-se ainda uma miscelénea de
panos, “da terra” ou da Comarca, branco ou
de cor; cetim, bocaxim e tafeta, também de
cor; bombazina da Inglaterra e da Alemanha;
pecas e meias-pecas vérias de panos de Por-

# MUNRO - idem.

* AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 511, 729. Ajuda 51-X-7, fl. 357.
*® AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 497, 511, 513; BNL, Col. Pomb. 442, fl. 13.
% AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 607, 650, 617; BNL, Col. Pomb. 442, fls. 22, 56.

2 Ajuda 51-X-7, fl. 357.

% AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 617, 672. BNL, Col. Pomb. 442, fls. 22v., 33, 34, 45; Ajuda 51-X-2, fl. 209v.
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talegre (dozenos e dezoitenos), de Estremés,
de Viana, do Porto, de cores de Flandres, de
Coimbra; panos de Hamburgo, holandilhas,
tafeciras da India, crise da Inglaterra, mo-
caxins da Alemanha e aniagem grega; esta-
menha da terra ou de Castela, estamenha
“de freira” e estamenhao. Finalmente: linha
branca, linha de cor ou apenas “fio”; “meia-
I&" (ou mezzalana, metade canhamo, metade
|&); fitas de seda, de cadarco, de cores ordiné-
rias ou melhores; retroses simples, de crise
ou “meio preponto”; botdes, talvez de seda;
dedais e agulhas. Uma carta de Pernambu-
co, de abril de 1633, lamentava: e/ socorro que
venia en las caravelas era de algun provecho
nunca lo fue y no ha servido a otra cosa sino a
vestir estos pocos soldados que ay®’.

Os recursos adotados pela coroa para co-
brir tais despesas variadas podem explicar a
composicao dos socorros. Foram igualmente
variados, pois em serem grandes as necessi-
dades, muitas também haviam de ser as pro-
vidéncias. Como dizia Filipe IV, em carta para
Portugal: “nao é justo que o Brasil se perca,
ou deixe de ser socorrido como convém, por
falta de dinheiro, pois seria 0 maior dano que
se poderia fazer a esse Reino deixar-se perder
aquele Estado™®.

A primeira fonte de arrecadacéao a se con-
siderar é a tributacéo, cuja impopularidade
em Portugal durante aquela década é conhe-
cida. As alteractes de Evora, por exemplo,
tem raizes na implementacédo do aumento
do cabecao das sisas, decretado em 1635.
Outras comarcas também buscaram esca-
par da cobranga, valendo-se de privilégios
antigos; mas o governo, ao que parece, con-
seguia fazer valer o aumento por decreto. No
varejo de carne e vinho, foi imposto um real
de cobre sobre cada arratel ou canada, pelo
que ficou conhecido o “real d'agua”. Neste
mesmo abril de 1630, uma nova imposicao

sobre o sal, de dois reais por arratel também
foi criada®. A meia-anata era particularmen-
te mal-afamada — tratava-se do recolhimento
do valor em dinheiro de meio ano de ordena-
do daqueles que eram providos em cargos e
oficios da coroa, que néo fossem os cargos
eclesiasticos. O mesmo valia para quaisquer
honras, mercés, gragas, privilégios ou ajudas
de custo, mas estavam isentos os soldados®.
Hé& impostos sobre miungas, mas nao é féa-
cil redesenhar como se davam todas as co-
letas. Houve um direito sobre o cobre, apli-
cado para o socorro das Indias Orientais em
1629. Usou-se dinheiro que a coroa ganhava
no exercicio da Justica, mas muito pouco. Ja
o “direito das armas” teve maior aparéncia:
fez parte da tributacéo aplicada entre 1630 e
1631, a reboque dos primeiros esforgos para
a restauracdo de Pernambuco. Era cobra-
do entre as Camaras das vilas e lugarejos,
consignado ao depésito nas ferrarias onde
se fabricavam “armas para as armadas e
caravelas”. Ademais, em certos momentos
recolhia-se os sobejos desta ou daquela arre-
cadagéo, ou de algum cofre de almoxarife®.
Dois tributos da maior importéancia eram
derivados, em grande medida, do negécio
do agucar. O consulado, que h& algum tem-
po financiava os galedes da coroa de Portu-
gal, tinha base nesse comércio. Buscou-se
também algum dinheiro com uma avaria
sobre o agUlcar transportado em companhia
da Armada de Dom Antonio de Oguendo.
Desde a década de 1620, o apresto de na-
vios de escolta para a frota do aculcar era
proposto com a contrapartida da distribui-
¢do dos custos entre os usuarios da frota,
os clientes do transporte, pela cobrancga de
uma avaria. Em 1631, quando a Armada ar-
ribou, Filipe IV pediu que o governo e a junta
cobrassem dos navios uma nova avaria pelo
agucar que fora transportado, valendo-se

2 Ajuda 49-X-28, fl. 3566; As listas da indumentéria podem-se encontrar no AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca,
n. 397,514,617, 672 BNL, Col. Pomb 442, I 33, Ajuda 51-X-1, fl. 98 e 51-X-2, fl. 209v; MELLO, E. C., Olinda restaurada.

22 ed. Rio de Janeiro: Topbooks, 1998, p. 190.
30 AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 525.

3t Coleccao Chronologica da Legislacédo Portugueza (CCLP), 1634-40, p. 64, 73, 185; Joyce Jr., Spanish influence, op.cit.,
p. 356. Sobre o debate acerca das sisas, veja-se GODINHO, V. M., financas Publicas e Estrutura do Estado. In:
Ensaios, v. 2, Lisboa: S& da Costa, 1978; HESPANHA, A.M., As vésperas do Leviathan: instituicées e poder politico,

Portugal — século XVII. Coimbra: Almedina, 1994.
32 CCLP, 1627-34, p. 203-4, 216-9, 229, 308;

3 CCLP 1627-34, p. 154; SANTAREM, V., Memdrias e alguns documentos para a histéria e teoria das cortes geraes. 22
ed. Lisboa: Portugal-Brasil, 1924, p. 303; AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 494, 605; Ajuda 51-X-1, fl. 238v.
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do fato de que a Armada teria aliviado os
mercadores de comprar seguros. Mestres,
pilotos e donos de embarcagoes protesta-
ram contra o “dobro da avaria”, com apoio
do Conselho da Fazenda, ao que o monarca
mandou saber que a sobretaxa duraria ape-
nas enquanto houvesse guerra no Brasil. O
Governo de Portugal mostrou-se favoravel
a medida, para que se desse transporte se-
guro ao agucar, de cujo comércio muito no
Reino dependia®.

A coroa também buscou sustento em
donativos dos trés estados. A Igreja resistia,
mas acabava por oferecer valores respeita-
veis®, Houve, alias, a venda de indulgéncias
conforme a bula da Santa Cruzada, cujo di-
nheiro era intermediado por comissérios fi-
éis, porém de oficios seculares®. Os nobres
também eram chamados a contribuir, sem
que isso, porém, resultasse em muita coi-
sa. No apresto da Jornada dos Vassalos, ¢
possivel que suas fortunas tenham exercido
algum papel — sobreviveu uma missiva régia
para os Condes de Portalegre e Villahermo-
sa na qual dizia estar ainda a espera de suas
contribuicoes. Mas era dificil que a nobreza,
jatao dependente da Fazenda Real, pudesse
Ihe oferecer de volta qualquer dinheiro de
significancia®. Era certamente mais rico o
dinheiro recolhido no meio urbano. Um tri-
buto importante era o recebimento anual
pela coroa de um terco das rendas dos Con-
selhos das vilas e lugares do Reino, sujeito a
privilégios e particularismos de cada cidade
e sua capacidade de resisténcia ao fisco®.

De empréstimos, o monarca buscava to-
dos que fossem possiveis. Comerciantes do
Norte (Porto e Viana), onde “tanto haviam
ganho quando iam ao Brasil, mais ainda
quando ele estava sem inimigos”, eram es-
pecialmente convocados a contribuir®®. De

tais pedidos de crédito junto & comunidade
mercantil, 0 mais conhecido é o de 500 mil
cruzados, recolhido em 1631 junto aos mer-
cadores “bons de cabedal” para o apresto
da Armada daquele ano*, Entretanto, quan-
to maior o cabedal particular, mais se podia
exigir da coroa nos termos do empréstimo
— ¢ o problema da finanga. Na extensa lista
de emprestadores dos 500 mil cruzados, en-
contramos valores individuais entre 50 e 200
mil réis, mas poucos véo além disso. Dizia-
se entao que os homens de grande cabedal
ja haviam contribuido de outra forma, com
300 mil cruzados em compras de juros da
coroa, mais outros 200 em um donativo para
0 socorro de Pernambuco*. O meio mais
eficaz de conseguir esse financiamento era
garantir os empréstimos com a consignagéo
do rendimento de tributos, mas esse era um
recurso que reduzia a arrecadacgao disponivel
no futuro e aumentava o risco de faléncia do
Erario®. De fato, em 1639, Madri deixou de
pagar a enorme soma de 1.500.000 ducados
em dividas, inclusive por conta do acidente
na invernada dos galedes da frota da prata®,

Em meio a tais limitagbes materiais, a
coroa valeu-se de espagos no comércio co-
lonial para baratear o custeio da guerra. Por
exemplo, buscava-se o frete de embarca-
¢oes em troca de privilégios no comércio da
pimenta, ou pagava-se o soldo da gente de
mar com direitos sobre os fretes futuros do
agucar que viria do Brasil na Armada*. Foi
comum a concessao de licencas ao comér-
cio com o Brasil, em troca de transportes
livres de frete. Também recebia-se licengas
para carregar vinhos das Canérias ao Brasil,
como pagamento de dividas da coroa. O em-
bargo de navios no porto para compor a fro-
ta também direcionava algum capital para
a colbnia, pois entdo o transporte de socor-

34 Costa, O transporte no Atlantico, op.cit., p. 221, 372; AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 605; Ajuda, 51-X-1,

fl. 102 e v., 137v, 51-X-2, fl. 54, 236v, 266, 51-X-3, fl. 3.

% AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 508; CCLP, 1620-27, p. 054.

% AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 511, 605.

3T AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 523, 553; CCLP, 1634-40, p. 040; BNL, Mss. 206, n. 267.
% Veja-se, por exemplo: CCLR, 1627-33, p. 199, 219, 227; 1634-40, p. 124,

%9 AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 521, 541.

40 CCLP, 1627-38, p. 202, 214, 254; BNL, Mss. 206, n. 168 e 234, n. 12,
4 Arquivo Nacional da Torre do Tombo, Corpo Chronolégico, parte |, maco 118, doc. 105; BNL, Col. Pomb. 442, fl. 64,

185; AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 704.
4 AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 408, 553
* AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 431;

“ AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 337; Ajuda 51-VI-28, fl. 78.
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ros ao Brasil tornava-se a Unica maneira de
conseguir licengas para sair do porto, onde
0 cabedal se esvaia na corrosao dos cascos
estacionados e nos ordenados da tripulagao
ociosa. Como Gaspar Pires, vizinho de Via-
na, que se propds a carregar vinhos para o
Brasil para livrar-se de ficar estacionado no
Tejo*. Mesmo em guerra, a coldnia era uma
fonte de riqueza cada vez mais importante
para os cofres da monarquia.

A propria Fazenda Real organizava o con-
telido do socorro enviado ao Brasil de modo
a usufruir das vantagens do comércio colo-
nial. Em 1631, pode-se ver ordem do Gover-
no de Portugal pra enviar a colénia “a maior
quantidade de roupas possivel” — o que se
fazia porque o comerciante Luiz Vaz de Re-
zende oferecera 50 mil cruzados em roupas
para ficar com o contrato do pau-brasil, que
ja tinha outro administrador®, A Fazenda
Real aproveitava-se disso para pagar o sol-
do dos militares no Brasil em vestidos*. O
vinho (principalmente, das llhas Canarias)
também era uma mercadoria que se presta-
va a esse proposito, devido ao volume de sua
venda no Brasil. O transporte de pipas como
parte do socorro gerava mesmo grande inte-
resse entre os comandantes, que chegavam
ao ponto de disputar entre si, como fizeram
o Conde da Torre e seu segundo, Dom Juan
da Vega Bazan®. De tantos testemunhos
desse circuito, vale citar o apelo de Pedro
Cadena de Vilhasanti, quando provedor-mor
da Fazenda no Brasil: ganhava Sua Majes-
tade se conduzisse o socorro do Brasil em
fazendas, que no Brasil valiam muito dinhei-
ro. Segundo ele, uma remessa de 330 pipas
de vinho, compradas na Madeira por 11 mil
cruzados, “muito mal administradas, e com
grandes quebras e custos”, era vendida no
Brasil pelo tresdobro do preco®.

Sobretudo, usava-se do comércio colonial
para atrair recursos estrangeiros para suprir
as debilidades da Marinha ibérica. Desde

meados de 1620 encontramos o emprego de
artilheiros e oficiais de artilharia (condesta-
veis) estrangeiros nas embarcagoes para o
Brasil. O Governador Diogo Lufs de Oliveira,
por exemplo, valeu-se deles nas trés naus
gue levou consigo a Bahia. Muitos sé&o ingle-
ses, pais de onde se difundia o uso da colu-
brina de ferro, uma peca de artilharia menor
e menos confidvel, mas muito mais barata
que a de bronze®. Qutros vém de Dunquer-
que. Entretanto, nao Ihes era permitido ficar
no Brasil. Os ministros da coroa de Portugal
tentavam zelar pela proibicdo a presenca de
estrangeiros na colonia, apesar de todas as
necessidades — como quando Dom Antonio
de Ataide mostrava-se contrario a autoriza-
¢éo de navios de Sevilha para o Brasil®',

A partir de 1633 aparecem mais pedidos
de envio ou fretamento de embarcacoes
estrangeiras, prontamente artilhadas. A
maioria se declara de Lubeck e Dunquer-
que. Pedia-se que embarcacoes e tripulan-
tes viessem de palses amigos e vassalos de
Sua Majestade. Invariavelmente, as licencas
eram concedidas com ressalva de que 0s
navios fossem em direitura ao Brasil e dele
retornassem a Portugal. Valiam para uma
s6 viagem, mas permitia-se que fossem no-
vamente solicitadas. Por vezes, expressava-
se que nao podiam levar mais da metade
da tripulacdo em gente estrangeira. Com o
tempo, sédo também estrangeiros os merca-
dores que pedem as licencas. Ja em 1632,
Filipe IV buscava evitar que a fiscalizacéo
das alfandegas causasse moléstias e vexa-
¢Oes ao capital foraneo nos portos do Rei-
no, para o prejuizo do “comércio universal,
senéo sua total destruicéo”. De fato, a ne-
cessidade de socorros constantes ao teatro
meridional da guerra abria espaco para essa
penetracdo. O Conselho da Fazenda, em ou-
tubro de 1633, escrevia para Dom Diogo que
nos navios estrangeiros estava o Unico meio
de prover o socorro de Pernambuco®.

4% AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 621, 636. Ajuda, 51-VI-21, fl. 223, 257.
4% Ajuda 51-X-1, fl. 101, 125, 133y; 51-X-2, fl. 01, 09v; AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 631;

4T AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 439.

% SALVADO, J. P e S. M. MIRANDA, eds., Cartas do primeiro Conde da Torre, 4 vols., [s.l.]: Comissdo nacional para
as comemoracgdes dos descobrimentos portugueses, 2001, vol 4.

O VILHASANTI, P D. C., Relagédo didria do cerco da Baia de 1638. Lisboa: [s.n.], 1941.

S0 CIPOLLA, C. Guns and sails in the early phase of european expansion, 1400-1700. Londres: William Collins, 1965.
o1 Ajuda 51-X-3, fl. 11-13; AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 448, 457, 466-8, 614.

% AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 484, 5635, 5637, 569; BNL, Col. Pomb. 442, fl. 45v; Ajuda, 51-X-2, fl. 26v;
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Em geral, o estrangeiro se oferecia para
transportar o socorro livre de frete. Em ja-
neiro de 1634, por exemplo, um flamengo
de nome Voltremes, estabelecido em Dun-
querque, dispunha de quatro a seis navios
bem armados para levar mantimentos e
municdes, mais o que a coroa lhe entregas-
se, se pudesse voltar do Brasil com agucar.
Segundo os alvarads que regiam a fiscaliza-
gao do contrabando, cabia ao provedor dos
armazéns averiguar a origem de navios e tri-
pulacées. Em Lisboa, o Conselho da Fazen-
da tinha informacédo de “genoveses ricos”
dispostos a carregar socorros a frete livre.
Ofereciam “seis ou sete naus possantes”.
Havia também ingleses e franceses interes-
sados. Ainda naquele ano, na mesma mis-
siva que liberava o comércio das Canéarias
e da Madeira em direitura ao Brasil, Filipe
IV buscava informar-se de como andava este
trato “sobre cujo negécio declara querer tra-
tar com o El-Rei de Inglaterra™:, Em 1635,
a Marinha ibérica dependeu dos estrangei-
ros para compor a Armada que velejou com
Dom Lope de Hoces e Dom Luis de Rojas.
Se nao fossem tais concessdes do comércio
colonial, ndo teria safdo do papel.

O PODER NAVAL NA RESTAURAGCAO

A Restauragao de 1640 agravou dras-
ticamente a capacidade de mobilizagao e
comprometimento militar dos portugueses
contra a W./.C. N&o apenas abria-se um flan-
co doméstico de conflito, mas também era
alcado ao poder um monarca em condicoes
politicas desfavoraveis a centralizacdo de re-
cursos necesséria para a guerra. Dom Jodo
IV havia sido proclamado para combater a
tirania do Governo dos Austrias em nome da
“liberdade dos fidalgos” e do respeito a seus
privilégios. A menor sombra de centraliza-
¢ao administrativa seria denunciada como
traicdo dos principios fundadores do movi-
mento restaurador®. Assim, o rompimento

com diferentes setores do clero e da nobre-
za seria inevitavel. J& em 1645, o desconten-
tamento da nobreza é publico, bem como a
continua oposicéo do Santo Oficio. Por duas
ocasides, em 1647 e 1649, tramou-se 0 as-
sassinato de Dom Jo&o. O monarca reinava
sobre o fio da navalha, e “mal se via duas ou
trés pessoas a conversar, logo o dugue (sic)
as tinha por suspeitos”.

O mesmo acontecia no que toca a fiscali-
dade. Dom Joé&o IV chegara ao poder apoia-
do na revolta contra a exorbitante tributacao
imposta por Dom Filipe. No arremedo da
Restauracéo, havia revogado a cobranga
dos tributos instituidos pela monarquia fili-
pina, para o jubilo geral da Lusitania. Nas
Cortes celebradas ao inicio de 1641, o rei
timido fez poucas solicitagdes aos estados,
além de vagas peticoes de principio. O réa-
pido empobrecimento do Erario, frente a
gama de despesas necessarias, forcejava
contra as demandas de alivio fiscal, e gra-
dualmente a coroa reinstaurou a tributagao
usada pelo antecessor. Ainda naquele ano,
voltava-se a arrecadar o real-d'agua; dois
anos depois, a meia-anata. Criou-se um tri-
buto de 10% sobre todos os rendimentos do
Reino, inspirado nos dizimos da Igreja, pelo
que foi chamado “décima secular” (ou “dé-
cima militar”, pois o dinheiro arrecadado foi
consignado a guerra contra Madri). Criou-
se, ademais, o imposto da moagem de ce-
reais, o novo direito da chancelaria, o tributo
sobre caixas de acUcar®®.

Entretanto, a reedicdo e a ampliacao
do quadro tributéario do Governo filipino es-
condem as enormes dificuldades em sua
arrecadacéo. As décimas seculares, o clero
negou-se a pagar. As obrigagoes da nobre-
za, mesmo instituidas em Cortes, também
foram de pouco remédio®. No decorrer dos
anos, a coleta do fisco (em particular, das
décimas) andava desmoralizada, e a coroa
buscava se valer de tributos indiretos, de
mais facil arrecadacéo. Foi possivel conso-

% AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 492, 626, 541, 568, 569; BNL, Cédice 7627, fl. 115 e segs.; CCLP, carta
régia de 6/9/1635, vol. 1634-40, p. 66, cartas régias de 20/9/1620 e 23/2/1624.
5 VALLADARES, R., A independéncia de Portugal: guerra e restauracao, 1640-1680. Trad. Pedro Cardim. Lisboa:

Esfera dos Livros, 2006, p. 277.

% Valladares, A independéncia de Portugal, op.cit., p. 280.

%61d., ibid., pp. 293 e segs; MAGALHAES, J.R., Dinheiro para a guerra: as décimas da Restauracao, In: Hispania, v. 64,
n. 216 (2004); GUIMARAES, V., As financas na guerra de Restauracdo (1640-1668). Lisboa: LCGG, 1941,
" Apud: Valladares, A independéncia de Portugal, op.cit., p. 296
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lidar um arranjo fiscal legitimo em acordos
com as Cortes (convocadas nos anos de
1641, 1643, 1645 e 16b3), para o que a pre-
senga de um inimigo préximo e popular
(ainda que Castela n&o se ocupasse mui-
to da fronteira portuguesa) foi certamente
determinante. Nao obstante, a coroa ainda
teve de se valer de desvalorizacoes, e o real
portugués perdeu cerca de 42% de seu valor
frente & prata entre 1641 e 1643. Ainda que,
ao fim da década, ha quem afirme que a car-
ga tributéria teria aumentado em Portugal,
todo esse aumento (se de fato ocorreu) foi
insuficiente para fechar as contas da guerra
da Restauracéo, e a coroa incorria em dé-
fices subsequentes. O dinheiro disponivel
para o socorro do Brasil nao apenas havia
reduzido, como chegava-se mesmo a cogi-
tar, em meados de 1650, a extenséo da co-
branca das décimas seculares a colbnia,
para que esta auxiliasse o financiamento da
Fazenda Real no Reino®,

Em 1641, a fragilidade de Dom Joé&o IV
limitava sua politica para o Brasil, ainda que
a negligéncia da coroa no teatro colonial ti-
vesse sido um dos argumentos em prol do
movimento restaurador. Deste modo, Lisboa
buscou a trégua com os holandeses, de
modo a abrir caminho para uma cooperagao
anticastelhana. Foi assinada em junho de
1641, e Pernambuco permaneceu em posse
dos flamengos. Os Estados Gerais e a W./.C.
souberam aproveitar da debilidade portu-
guesa, atrasando as assinaturas da trégua
para dar tempo a ocupacéo de Luanda®. Do
outro lado da Mancha, com a alianga hispa-
no-britanica em crise, Carlos | aproveitou a
presenca dos enviados de Dom Jo&o para
retomar as demandas inglesas de abertura
dos mercados coloniais portugueses®,

Enguanto isso, Lisboa era incapaz de ofe-
recer apoio a suas pracas americanas. Ha

pouca noticia de embarque de homens ou
petrechos a coldnia a partir de entdo. Com
a pequena Esquadra que transportou An-
ténio Teles da Silva a Bahia, foram também
uma centena de homens para a infantaria
e um carregamento de sal do estanco ré-
gio. Até um ano depois, uma nau isolada e
uma Esquadrilha de trés caravelas haviam
fretado socorros. As embarcacdes voltavam
carregadas de pedidos: “sdo muitas as car-
tas que se tem escrito a Vossa Majestade
e todas pedem socorro, porque o que até
agora foi pouco agora é menos”, escreveu
o provedor. “Do Reino de Portugal nao vinha
nada”, reclamava a Camara. O governador
estranhava: nem cartas ou avisos recebia da
coroa. Em marco de 1644, duas caravelas
chegaram em Salvador, mas nada de socor-
ro, de sal ou de correspondéncia da coroa®'.
A dificuldade em prover humana e material-
mente o Exército no Brasil tornar-se-ia maior
gragas ao infcio da movimentagao militar na
fronteira luso-castelhana, a partir de 1643,
Antes da guerra contraa W./.C., a prioridade
seria a defesa da monarquia bragantina.
Nao obstante, a coroa também estu-
dava uma reacao no conflito sul-atlantico.
Note-se, alids, que a criacdo do Conselho
Ultramarino, em funcionamento a partir de
1643, € um marco: com todas as suas limi-
tagoes, e ndo sem resisténcia, Dom Joéao IV
conseguiria centralizar a administracao co-
lonial em um érgdo mais préximo do monar-
ca, algo em que Filipe lll havia falhado em
1604%, Entrementes, André Vidal de Negrei-
ros ja estava no Brasil, para retomar o conta-
to com os portugueses em Pernambuco. Por
sua vez, Salvador Correia de S& também ja
havia expressado ao rei suas opinides acer-
ca da guerra no ultramar, sugerindo novas
ofensivas. Assim, tanto o levante dos mora-
dores de Pernambuco quanto o desembar-

% 1d., ibid., p. 294; MAURO, F., Portugal, Brasil e o Atldntico, 1570-1670. Trad. Manuela Barreto. Lisboa: Estampa,

1979,v. 2, p. 167.

% Mello, O negécio do Brasil, op.cit., p. 30-33. Diga-se, alids, que os atrasos na ratificagdo do acordo em Portugal

favoreceram a manobra holandesa.

% No entanto, apesar da importancia do acordo para Portugal, logrou-se que os termos nao fossem muito diferentes
daqueles que o interesse britanico conseguira na alianca com Madri: em particular, o aluguel de embarcagdes para
a navegacao das rotas lusitanas. Valladares, A independéncia de Portugal, op.cit., p. 75-82.

o AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 965, 993, 993, 1001, 1016, 1026, 1054, 1055.

¢ COSTA, F. D., A guerra da restauracdo, 1641-1668. Lisboa: Horizonte, 2004, pp. 46-62.

& CARDIM, P, "Administracao’ e ‘governo’: uma reflexéo sobre o vocabulério do Antigo Regime”. In: BICALHO, M.F.
e FERLINI, V.L.A., Modos de governar: idejas e praticas politicas no Império portugués, séculos XVI-XIX. Sdo Paulo:

Alameda, 2005.
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que de tropas em Angola e Buenos Aires
eram projetos nos quais Dom Joao, embo-
ra ciente de sua fraqueza, certamente né&o
deixou de se interessar.

No Conselho Ultramarino, buscava-se os
meios para a reconstrucao do Poder Naval
portugués, que muitos consideravam fun-
damental para a autonomia do pafs. De-
nunciava-se o dano a Marinha portuguesa
da navegagao em caravelas, as “escolas de
fugir” a opgéo por velocidade e evaséo do
inimigo na navegacédo do agUcar havia de-
sacostumado a gente de mar, o comércio
e a construgdo naval das tarefas de uma
poténcia maritima. Convinha aumentar o
porte e 0 armamento dos vasos, para o que
a seguranca da navegacdo em comboios
também era fundamental®. Contudo, entre
0s mercadores do agUcar as frotas estavam
longe de ser uma unanimidade. Embarca-
¢Oes maiores, artilharia, matalotagem: tudo
isso significava o deslocamento do pequeno
mercador e armador de caravelas, que era
predominante no ramo. Ao mesmo tempo,
configurava-se a intervencéo da coroa no
mercado dos fretes, com fixacéo de precos.
O regime de frota implicaria concentracao
do trafego em um dos portos do Reino, em
detrimento dos demais. No Brasil, a longa
espera do acUcar nos trapiches pela data
de partida do comboio féa-lo-ia empedrar. A
proposta, portanto, contava com a oposicao
de um grande nimero de comerciantes nos
véarios portos do Reino, e de ambos os lados
do Atlantico.

Em 1644, o regime de frota foi implemen-
tado de forma limitada. Haveria comboio
apenas no retorno do Brasil a Portugal, sob
escolta de dois galedes da Armada Real.
Previa-se a proibicao de embarcagdes com
deslocamento inferior a 200 toneladas e ar-
mamento inferior a dez pecas, mas a sua
utilizacdo continuou permitida temporaria-
mente. Houve fixagdo das taxas de frete e o
financiamento da armacéo dos galedes e do
armamento das naus foi atrelado a cobran-

ca de avarias, uma taxa a incidir sobre a car-
ga fretada nas caravelas com menos de 200
toneladas. Nestes termos, aprestou-se uma
Esquadra de escolta que, sob Salvador Cor-
reia de Sa e Diogo Martins Madeira, partiu
de Belém no dia de Natal, com sete velas
(entre elas, dois galedes da Armada Real)
e 600 tripulantes. Duas das embarcagoes
(uma nau e um “barco latino” pequeno)
eram destinadas a socorrer os portugueses
em Angola®.

Quando a Esquadra de Salvador Correia
de S& chegou a Bahia, em fevereiro de 1645,
a conspiracédo contra a W./.C. ja se havia de-
sencadeado. Apesar da trégua e da politica
do embaixador portugués em Amsterdam,
depois dos embates no Monte das Tabocas
e na Bafa de Tamandaré, em agosto e se-
tembro, com participacdo de companhias
de infantaria e embarcacgdes de Salvador, a
coroa de Portugal estava de facto em estado
de guerra contra a W./.C.

Todavia, a colénia continuava mal-guar-
necida. A Bahia estava “toda desmantelada
e falta de infantaria, municdes e artilharia
e armas”, principalmente depois de enviar
um dos tercos em apoio dos pernambuca-
nos, mais os homens e munigoes entregues
a frota de Salvador Correia de Sa e a duas
Esquadrilnas de socorro aos angolanos.
Tanto Salvador quanto o Rio de Janeiro so-
licitavam reforcos, diante da possibilidade
de retaliacdo dos holandeses em qualquer
uma das pragas. O Conselho Ultramarino
hesitava entre qual das pracas mais preci-
sava de apoio®. Em outubro, enviou-se 200
acoreanos para a Bahia. Em junho de 1646,
ha registro de umaflotilha de caravelas com
socorros ao Brasil. Havia ja um grupo de
capitaes com patente para levantar gente
de guerra nas ilhas, mas faltava o dinheiro
necessario para a empresa. Em setembro,
ainda eram separados mosquetes e muni-
¢Oes para o embarque, com o que se forma-
riam quatro companhias de ilhéus. A meta
era o envio de mil homens, ao menos, para

& “Navios de grande calado, concentragédo do trafego, condenacéo das caravelas: o triptico inspirador da politica
naval de D. Jodo IV" (Costa, O transporte no Atlantico, op.cit., p. 504). Veja-se também, Boxer, Salvador de S&,

op.cit.,, p. 184.

% GUEDES, M. J., Histéria naval brasileira. Rio de Janeiro: Servico de Documentacéo Geral da Marinha, 1975, v.2,
t.1B, p. 10-12; Costa, O transporte no Atléntico, op.cit., p. 500-601. AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 1100.
% AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 1143, 1147, 1148, 1170, 1191, 1192, 1203, 1211, 1214,
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a colénia. Porém, a frota do aglcar daquele
ano velejou sem escolta®. Os recursos de
Portugal, apds a restauracéo, continuavam
muito aquém da tarefa.

Mais uma vez, na escassez de recursos,
a coroa valia-se do comércio para socorrer
as pragas coloniais. “Os mercadores nos
tem levado este socorro”, concluia o Con-
selho Ultramarino em dezembro de 16456.
Mesmo o fornecedor de mosquetes queria
garantias de pagamento mediante consig-
nacéo dos direitos sobre o comércio de sal®
Entre os inconvenientes da medida estava a
indisposicéo dos mestres de navios mercan-
tes em combater, tanto quanto um soldado
nao atira se o valor da bala lhe for cobra-
do. Foi o que se observou no transporte de
Francisco Barreto de Menezes, enviado pela
coroa com patente de mestre de campo ge-
neral para centralizar o comando dos tergos
em Pernambuco. A Esquadra desaferrou de
Lisboa em marco de 1647, com sete embar-
cacoes, cinco caravelas e dois patachos. A
30 léguas da Bahia, avistaram duas fragatas
holandesas. Ao primeiro sinal de hostilida-
de, as cinco caravelas refugaram combate,
deixando os dois patachos a mercé do inimi-
go. Duas delas levavam tropas precisamen-
te para escoltar o general. Francisco Barreto
capturado, em posse de vasta e comprome-
tedora correspondéncia da coroa com 0s
insurgentes®,

Enquanto o esforco de Lisboa em exercer
algum Poder Naval na colbnia permanecia
a deriva, o holandés em Recife usava da su-
perioridade de sua Marinha para retaliar as
agressoes sofridas no interior de Pernambu-
co. Em 1647, um destacamento da Armada
da W.I.C. atacou a Bafa de Todos os Santos,
estabelecendo uma cabeca de ponte na llha
de ltaparica, sob o comando de Sigmund
Von Schkoppe. Seu objetivo era estorvar a
navegagao portuguesa na Bahia, ameacar o

sitio de Salvador e forgar o recuo da infanta-
ria que cercava o Recife.

A noticia da ocupagéo chegou em Lishoa
em primeiro de maio de 1647. O Conselho
Ultramarino despachou apressadamente o
apresto de um socorro de tropas, armas e
embarcacgdes de guerra para a Bahia. Pedia-
se, em especial, soldados com experiéncia
para os postos de comando, embarcacoes
a remo armadas com artilharia de ferro e
roqueiras, militares com pratica no com-
bate naval, toda a pélvora, morréo e balas
quanto fosse possivel. Além disso, pipas
de vinho, outras tantas de farinha e algum
carregamento de sal®. Entretanto, diante
dos meios disponiveis, ndo houve alterna-
tiva & coroa sendo empregar os galedes da
Armada real no socorro, com o que a costa
do Reino ficaria desprotegida. Visto que oito
dos 20 galedes da Armada faziam entéo a
viagem da India, era preciso reforcar a Ar-
mada com quaisquer recursos a mao. Para
tanto, foi providencial o acordo com Duarte
da Silva, um dos maiores comerciantes de
Lisboa, com grandes interesses no agucar
do Recbncavo baiano. Conseguiu-se assim
um adiantamento de 300 mil cruzados, re-
cebiveis sobre o advento de tributos sobre o
agucar exportado no Brasil. Ainda assim, fo-
ram necessarios quatro meses para amea-
Ihar a tripulagéo necesséria entre a escassa
gente de mar do Reino, em especial pilotos e
artilheiros, até que a Armada pudesse fazer
vela em 18 de outubro. Ao todo, haviam-se
reunidos 20 vasos bem armados (dos quais
11 galedes e cinco navios de porte médio),
2.350 infantes e mil marinheiros™.

Nos arredores da llha de Fernando de
Noronha, os galedes da Armada Real foram
avistados pela patrulha holandesa, que de
pronto passou a noticia a Von Schkoppe, em
[taparica. O temor quanto ao tamanho da
frota portuguesa e a possibilidade de ataque

o AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 1143, 1147, 1148, 1170, 1191, 1192, 1203, 1211, 1214,

% AHU-Resgate, Bahia, Lufsa da Fonseca, n. 1148, 1165.

% Os Capitaes Manuel de Andrade Machado e Antonio Correia Teixeira foram presos em Salvador assim que Anto-
nio Teles da Silva soube do ocorrido. Anos depois, alegariam que nao tinham ordens da coroa para combater, assim
como Salvador Correia de S&, em 16456. Disseram que sua ordem era deitar em salvamento a carga das caravelas,
“municoes e petrechos de guerra” enderegados a Bahia. Ambos os capitdes morreriam presos por desercéo (AHU-
Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 1279, 1280, 1299, 1312, 1361, 1435).

0 AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 1556.

" Ibidem, pp. 54-56; BOXER, C. R., The dutch in Brazil. Oxford: Clarendon, 1957, p. 180. Deve-se ter cautela na leitura
de tais nUmeros para a infantaria levantada, como recomenda o Almirante Max Guedes.
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ao Recife foi suficiente para que se ordenas-
se a retirada da Bahia, que ocorreu em 14
de dezembro. Dom Antonio Teles de Mene-
zes e a Armada de Portugal chegaram dez
dias depois. Quatro dos galedes em breve
partiriam para o Rio de Janeiro, onde have-
riam de se reunir com o socorro a Angola
aprontado em Lisboa por Salvador Correia
de S&, em paralelo ao apresto da Armada
Real (mas também financiada por Duarte
da Silva e companhia)’.

Contudo, a situacéo da Bahia permane-
cia incerta, uma vez que a retirada de Von
Schkoppe n&o implicou dominio portugués
no mar do Brasil. Em verdade, a balanga do
Poder Naval voltou a pesar fortemente em
favor dos holandeses nos meses seguintes.
A queda de Dunquerque, em outubro de
1646, desempregou a comunidade de cor-
sarios da Zeelandia. Organizados em uma
Brazilische Directie Ende Compagnie, com
regulamento concedido pela W./.C., deslo-
caram-se para o Recife em busca de butim.
Ademais, os Estados Gerais concederam a
W..C. um enorme reforgo de quase 40 em-
barcacdes e seis mil homens, sob comando
do Vice-Almirante Witte de With. O socorro
n&o partiu a tempo de se antecipar a Arma-
da de Portugal, o que teria comprometido
gravemente a defesa da Bahia e a restau-
racao de Angola. Ainda assim, a Marinha
holandesa pos-se a caga da navegacéo do
agucar e da Armada de Dom Anténio Teles
de Menezes. Derrotado em Guararapes, 0
comando das armas da W./.C. considerou
que sua melhor alternativa era vencer pelo
blogueio naval. O melhor que fez o Conde de
Vila Pouca de Aguiar foi meter os galedes da
Armada, bem escondidos, Reconcavo aden-
tro, e o mar ficou infestado de corsérios e
patrulhas flamengas’,

Conforme passava o tempo, concretiza-
vam-se as previsdes de Antbénio Vieira: por

mais abjeto que fosse o abandono de Per-
nambuco, a coroa simplesmente nao era
dotada dos recursos necessarios para a Vi-
téria, e tinha mais a perder que a ganhar na
reabertura do conflito’. A Fazenda Real ja
nao tinha um vintém, e ainda consignava-se
a arrecadacao futura para o pagamento de
empréstimos. Por outro lado, a via diploma-
tica para o reconhecimento da Restauracéao
esgotava-se com a assinatura dos tratados
de Minster, sem que Portugal participasse
das negociagdes de paz. Em 1649, era certo
que Lisboa haveria de defender a Restaura-
gcao em campo de batalha, contra a Espanha
desvencilhada das guerras na Alemanha, na
Italia e nos Paises Baixos,

E verdade, entretanto, que a proépria forca
da W.I.C. estava sem sustentacéo. As finan-
cas estavam no buraco, apés anos de des-
pesa sem lucro e agdes em queda. Com o
levante pernambucano, a Companhia havia
perdido o seu negdcio principal. Em agosto
de 1648, Salvador Correia de Sé& reabriu o por-
to de Luanda para o fornecimento de escra-
vos ao Brasil. A essa altura, os rendimentos
do Governo holandés dependiam da riqueza
apresada pelo corso, que por sua vez havia
emagrecido o comércio portugués que Ihe
servia de presa. Com isso, era insuficiente
para sustentar a forca naval com base em
Recife e na Paraiba, de tal maneira que as
embarcacdes da Armada de Witte de With
comecgaram a desertar. Em junho de 1649, o
proprio vice-almirante holandés fartou-se da
situacéo e fez vela para a Europa, a despeito
das ordens que tinha’™. O jugo da W./.C. so-
bre o Recife pendurava-se no fio do abaste-
cimento que Ihe vinha dos Palses Baixos, e
Francisco Barreto solicitava enfaticamente a
Dom Joéo IV uma forgca naval que bloqueas-
se o Recife e Ihe desse misericordia’.

As atividades do corso holandés tam-
bém acabaram por definir a politica naval de

2Vide Guedes, Histdria naval brasileira, op.cit., v. 2, t. 1B, p. 59-60.

SGuedes, Histdria naval brasileira, op.cit., pp. 62 e segs; para os nimeros do apresamento de embarcagoes portu-
guesas no Atlantico Sul, por fontes de Portugal e da Holanda, veja-se Mello, Olinda restaurada, op.cit., p. 450. Em
Lisboa, relataram-se 242 perdas da navegacgéo para o corso holandés, entre 1647 e 1648. Os holandeses, por sua

vez, registraram 63 presas entre 1647 e 1648.

" Antonio Vieira, “Papel que fez o Padre Antonio Vieira a favor da entrega de Pernambuco aos Holandeses (Papel
Forte)” (1648). In: PECORA, A., Escritos Histéricos e Politicos: Pe. Antonio Vieira, Sao Paulo: Martins Fontes, 1995;
MELLO, E. C. D., O negdcio do Brasil. Rio de Janeiro: Topbooks, 1999, pp. 83 e segs.

" Mello, Olinda restaurada, op.cit., p. 123-128.
6 BNL, Mss. 218, n. 134.
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Dom Joao IV. Com o comércio de aglicar em
suspenso, abriu-se o caminho para a ins-
tituicdo do regime de navegacéo em frota.
Este foi organizado mediante a formacéo
de uma companhia que centralizava o co-
mércio colonial em uma elite dos merca-
dores de Lisboa. O conhecido alvara de 6
de fevereiro de 1649 (que dava isencao de
confisco de bens pela Inquisicao) forneceu-
Ihe a base de capital, e em margo foram
promulgados os estatutos da Companhia
Geral de Comércio do Brasil™.

Chegava a termos o financiamento do
socorro do Brasil pelo capital comercial. A
Armada de Restauragao que se idealizava
no perfodo filipino havia se transformado
em uma Armada de Escolta para o comér-
cio do agucar. Os cabedais subscritores da
Companhia Geral comprometiam-se com o
apresto de 36 vasos de 21 pecas, repartidos
em duas Esquadras anuais. Em contrapar-
tida, a Companhia recebeu o monopdlio do
mercado colonial de vinhos, azeites, baca-
lhau e farinha de trigo — condicéo sine qua
non para a formagéo do seu capital, apre-
sentada ao Conselho Ultramarino no inicio
das negociacbes, em 1647. Os navios da es-
colta ofereciam um espaco, embora limita-
do, para a carga, mediante o pagamento de
taxas fixas de frete. Além disso, seriam co-
bradas avarias sobre os produtos coloniais
transportados (em navios escoltados pela
frota ou fora dela), embora os precos dos
fretes e os prémios de risco ndo tenham re-
duzido paralelamente, por conta da descon-
flanca que permaneceria sobre as escoltas
da Companhia. Qutras prerrogativas inclui-
am a outorga de foro judicial proprio e a au-
séncia de regras de auditoria pelos acionis-
tas. A bem da verdade, a junta de deputados
que administrava a Companhia teria todos
0s meios politicos e juridicos de se isentar
de responsabilidades perante a coroa’®.

Outra das condicbes do sucesso na ar-
ticulagdo da Companhia foi a abertura a
participacao de comerciantes estrangeiros.

Desde 1647, o recurso a navios de outros
paises integrava o conjunto de temas em
discusséo, no Conselho Ultramarino, em
funcéo da crise da navegacéo atlantica. Os
decretos de restricdo do tamanho de em-
barcacbes favoreciam os estrangeiros, devi-
do a escassez de embarcagdes de médio e
grande portes em Portugal. A oportunidade
nao passou despercebida entre mercadores
franceses, hamburgueses, genoveses, flo-
rentinos e venezianos. Contudo, seriam os
britdnicos a colher os melhores frutos da
fragilidade da Marinha portuguesa.

A primeira frota da Companhia partiu
em novembro de 1649, com 70 velas ao
todo, para reabrir a navegacdo e o comér-
cio com o Brasil. Entrementes, entrava no
Tejo a Esquadra do Principe Roberto, do Pa-
latinado, fugitivo da guerra civil inglesa. Em
sua perseguicao, o Parlamento enviou uma
forca naval sob o comando do Almirante
Robert Blake. Com a recusa de Dom Joé&o
IV em entregar o fugitivo, Blake posicionou
sua Armada de modo a bloguear a barra do
rio, gerando o impasse. Em setembro, nove
das embarcacbes da frota do Rio de Janeiro
calram em posse dos “pechelingues”, com
0 que Blake esqueceu do Principe do Pala-
tinado e retornou a Londres satisfeito. Os
galedes de Dom Antdnio Teles de Menezes,
que até entao estavam escondidos nos rios
da Bahia, voltaram ao Reino pouco tempo
depois, em companhia do restante da frota
do acucar. Pior do que o prejuizo do comér-
cio, contudo, foi a humilhagao sofrida por
Dom Joéo IV. Depois do bloqueio, havia-se
provado a grande vulnerabilidade da costa
ibérica a Marinha briténica, e Cromwell né&o
teve dificuldades em ditar ao representante
de Dom Joé&o IV o tratado de 165647, Erguia-
se, entéo, os pilares do secular predominio
britéanico sobre Portugal.

Enguanto isso, a Companhia Geral des-
cumpria sistematicamente com o calenda-
rio de frotas escoltadas para o Brasil. O se-
gundo comboio sé comegou a ser preparado

" Nao exatamente porque a isengédo de confisco de bens pelo Santo Oficio defenderia aqueles que haviam fundado
a companhia (véarios eram cristéaos-velhos, alias), mas porque os demais cristaos-novos ficavam coagidos a se ma-
tricular, ou permanecer expostos a Inquisicéo. Costa, O transporte no Atlantico, op.cit., v. 1, p. 508-515.

8 Costa, O transporte no Atlantico, op.cit., p. 535; veja-se também FREITAS, G., A Companhia Geral do Comércio do

Brasil, 1649-1720. Sao Paulo: [s.n.], 1951.

9 Valladares, A independéncia de Portugal, op.cit., pp. 148-157.
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em junho de 1651, para arribar em Salvador,
em julho do ano seguinte. Ao longo deste
tempo, a Bahia permaneceu desabasteci-
da, e Pernambuco a espera de apoio naval
contra Recife. Quando o Conselho Ultrama-
rino alertou o monarca, em maio de 1657,
da “necessidade de se socorrer o Brasil, de
toda sorte de socorros”, a Junta escusou-se
sem mais justificativas. A essa altura, acu-
mulavam-se os opositores da Companhia
Geral, desde a Camara de Lisboa aos portos
menores, dos tribunais da coroa as Cortes
de 1653, passando naturalmente pelo Tribu-
nal da Inquisicédo. Do ponto de vista do Con-
selho Ultramarino, a Companhia faltava no
provimento das frotas contratadas, do que
decorria-se a auséncia de forcas navais na
costa brasileira e a reducdo do comércio,
portanto o prejuizo das alfandegas e o de-
sabastecimento da colénia. Dos mantimen-
tos do estanco, na colbnia “n&o h& mais
que para os ricos, e os que h& sao de pior
qualidade, e se compram de segunda méao,
a precos excessivos”®,

Da politica de reconstrucdo do Po-
der Naval lusitano, o Unico resultado que
o Conselho Ultramarino observava era a
concentracdo do comércio: “se se disser
a Vossa Majestade, que se tem satisfeito
a esta parte com mais de vinte embarca-
¢oes, que se andaram por vérias vezes ao
Brasil, se responde que esta quantidade &
muito pouca, a respeito da necessidade e
gasto do Brasil, e que as mais das embar-
cacoes sdo de pouca forga, e com pouca
artilharia e muita carga, com o que foram
muito arriscadas; e que os mais dos que
as armam e levam sdo pessoas que mais
atendem ao seu negécio, e ndo ao bem
comum do Reino, do comércio e Estado
do Brasil, e tomam sobre elas, a titulo de
seu fornecimento, tanto mais do que valem
a responder, e as sobrecarregam de ida e
volta, tirando-se sempre ganho certo, ou
venham a salvamento ou se percam; mas
¢ este ganho de um ou dois particulares,
a custa da perda de muitos"®'. Percebiam,
entre os inUmeros protestos contra a ne-

gligéncia da Companhia, que a realizacdo
do capital comercial era incompativel com
o atendimento das necessidades da guer-
ra, pois o desabastecimento da colénia era
fundamental para a arbitragem de precos.
Finalmente, a privatizagado da Marinha
de escolta levava os navios a eximirem-se de
combater, com o que 0s primeiros intentos
de desenvolvimento da forga naval ficavam
emperrados. Sequer foram promovidas as
adaptacdes na construcdo naval. Quando
da viagem do quinto comboio da Compa-
nhia, a frota havia se transformado num
desfile moroso e lastimével de caravelas,
embarcacdes frageis e “navios mancos"®,
N&o surpreende que a restauracdo de Re-
cife tenha sido postergada, apesar de sua
vulnerabilidade. Dom Joao IV néo poderia se
expor a uma retaliagao dos Estados Gerais.
Pernambuco podia esperar. Foram as suces-
sivas derrotas da Marinha flamenga para os
ingleses, ao longo de 1653, que encorajaram
0 monarca®, A partir de junho, tratou-se do
embarque de um pequeno contingente mili-
tar na frota da Companhia Geral que partiria
ao fim do ano. Seria o suficiente para, em
janeiro de 1654, concluir o assédio ao Recife
e a presenca holandesa no Brasil.
Podemos, entao, verificar as limitacbes
do Poder Naval portugués ao longo da
guerra contra a W./.C. Os recursos neces-
sarios ao desenvolvimento da Marinha es-
tiveram sempre além do alcance da coroa,
ao mesmo tempo em que esteve constan-
temente premida pelo fronte europeu (seja
na Guerra de Flandres, durante o periodo
filipino, seja na Guerra de Restauracgéo, de-
pois de 1640). Na escassez geral do Erério,
o financiamento do Poder Naval dependeu
de forma crescente da associacdo com o
capital comercial. Todavia, ainda que Ma-
rinha Mercante e de Guerra sejam pares
histéricos na formacéo de poténcias mariti-
mas, neste caso foi insuficiente para evitar
a decadéncia da Marinha lusa. O comércio
permaneceu com os armadores de carave-
las, evitando o alto preco da reformulacéo
da Marinha. Por outro lado, a associacao

8 AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 1407.
8" AHU-Resgate, Bahia, Luisa da Fonseca, n. 1403.
8 Costa, O transporte no Atldntico, op.cit., p. 547.
8 |bidem, pp. 571 e segs.
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com Marinhas estrangeiras garantiu a pre- da Marinha e a exclusao dos estrangeiros,
senga da coroa nos mares do Brasil em a politica naval reverteu-se em seu favor,
momentos importantes, mas acabou por particularmente entre os britanicos. Deste
abrir aos concorrentes a navegacdo com a modo, a combalida Marinha portuguesa
colénia. Sem que o Estado tivesse recursos  pdde exercer um papel apenas marginal e
o suficiente para patrocinar a reformulacdo  hesitante na restauracéo de Pernambuco.
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