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RESUMO

Apds a primeira passagem pelo passo forti-
ficado de Humaita, os seis navios da Divisdo
Avancada operaram com sérias dificuldades
devido a grande area de atuacao e ao parco
servico de suprimento, realizado através de
comboios de carrocas. Com as abordagens
aos encouracados (ocorridas em margo, abai-
xo de Humaita e em julho, no Tagy), e devido as
informacoes de que uma nova tentativa estava
sendo preparada, uma nova divisdo de navios
foi incumbida de realizar um novo forcamento.
Além disso, era vital o acirramento do cerco
para a rendicdo daquela praca forte. A rela-
tiva facilidade da execucdo do cometimento
demonstrou que, como as Forcas aliadas ja
sabiam, as Forcas paraguaias, em sua maior
parte, j4 haviam habilmente se retirado pelo
Chaco para posicoes mais ao norte, erigindo
novas fortificacdes e reorganizando seus efeti-
vos. Apos quatro dias do forcamento, Humaita
foi abandonada por seus ultimos defensores.
Sobre a operacgdo, os resultados alcangados
foram poucos devido a passagem ter ocorrido
em um momento em que ja haviam sido eva-
cuadas a maior parte da guarnicao e grande
quantidade de armamento.

PALAVRAS-CHAVE: Encouracados; Fortaleza;
Guerra da Triplice Alianca contra o Paraguai

RESUMEN

Después del primer pasaje por el paso fortificado
de Humaita, los seis buques de la Division
Avanzada operaron con serias dificultades
debido al gran area de operacién y al parco
servicio de aprovisionamiento, realizado a
través de convoyes de carros. Con los abordajes
a los acorazados (ocurridos en marzo por debajo
de Humaita y en julio en Tajy) y, debido a la
informacion de que se estaba preparando un
nuevo intento, una nueva division de buques
fue encargada de realizar un nuevo forzamiento.
Ademas, era vital intensificar el cerco para la
rendicion de aquella plaza fuerte. La relativa
facilidad de la ejecucion de lacomision demostrd
que, como las fuerzas aliadas ya sabian, las
fuerzas paraguayas, en su mayor parte, ya se
habian retirado habilmente por el Chaco hacia
posiciones mas al norte, erigiendo nuevas
fortificaciones y reorganizando sus efectivos.
Después de cuatro dias del forzamiento,
Humaitda fue abandonada por sus ultimos
defensores. Sobre la operacion, los resultados
alcanzados fueron pocos debido a que el pasaje
ocurrié en un momento en que ya habian sido
evacuadas la mayor parte de la guarnicion y con
ella una gran cantidad de armamento.

PALABRAS CLAVE: Acorazados; Fortaleza;
Guerra de la Triple Alianza contra Paraguay
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INTRODUCAO

Desde o inicio da Guerra da Triplice Alian-
¢a contra o Paraguai, os rios da regido (Para-
n&, Paraguai e seus afluentes) tornaram-se
rotas importantissimas para a manutencéo
de todas as Forcas em operacdes. Como fer-
ramenta fundamental de auxilio as Forcas
Terrestres, a Marinha Imperial brasileira de-
sempenhou papel de explorar, mapear, com-
bater navios, fortificacoes e fortalezas, além
dos demais estratagemas criados pelas For-
¢as paraguaias para evitar o progresso das
tropas aliadas na invaséo do seu paifs.

Apbds a movimentacéo da Esquadra bra-
sileira da regido de Passo da Pétria, a fortifi-
cacgao de Curuzu foi combatida e posterior-
mente ocupada. Passado a derrota aliada
em Curupaiti (22 set. 1866), com a troca de
comando das Forcas brasileiras, e apés uma
série de vacilagoes, essa posicao foi forcada
por uma fracéo da Esquadra Imperial. Fi-
caram dez encouragados, um vapor e uma
chata bombardeira estacionados entre as
Fortalezas de Curupaiti e Humaita. Para o
abastecimento desta divisdo, uma estrada’,
que posteriormente veio a se tornar uma via
férrea, foi construida no Chaco, pela qual
carvao, municoes e demais suprimentos
eram remetidos diariamente.

O forcamento do passo fortificado de
Humaita por ao menos uma fracéo dos en-
couragados se mostrava necesséario para o
corte da linha de abastecimento fluvial de
Humaita com o restante do pais. Tal procedi-
mento se mostrou realizével apds a tomada
da barranca de Tagy, situada acima de Hu-
maita e na margem esquerda do Rio Para-
guai. Depois do reforco de trés monitores a
Esquadra encouracada, foi ordenado entéo
pelo Marqués de Caxias que uma diviséo
de trés encouracgados e trés monitores, sob
ordens de Delfim Carlos de Carvalho, futu-
ro Bardo da Passagem devido a realizacéo
deste feito, forcasse o passo de Humaité. Tal
operacao se realizou na madrugada de 19
de fevereiro de 1868, configurando esta data
a primeira passagem da fortaleza.

A Esquadrilha que forcou Humaita ope-
rou uma expedicao a Assuncao e posterior-
mente atuou policiando o Rio Paraguai en-
tre Tagy e Humaita, bombardeando Humaita
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e Timbo, além de proporcionar e participar
de operacbes combinadas com o Exército
na regiao do Chaco e sobre a foz do Tebi-
quari. A missao desses navios era cortar a
comunicacédo da fortaleza com o restante
do pafs, buscando evitar a retirada das for-
cas presentes em Humaita e a chegada de
qualquer auxilio a esta praca forte, missao
essa que nao pdde ser cumprida de maneira
eficaz. Parte da Esquadrilha foi responséavel
pelo afundamento dos Vapores paraguaios
Tacuari e Igurei, que eram utilizados para os
transportes entre Humaita e Timbdé.

Na madrugada de 2 de margo de 1868,
0s encouragados que se encontravam na
vanguarda, abaixo de Humaita, foram abor-
dados por numerosas canoas paraguaias
disfarcadas com plantas aquéticas, para se
assemelharem a camalotes (ilhas de vege-
tacéo que se desprendem das margens nas
enchentes). Essa investida acabou resultan-
do em grande mortandade para os atacan-
tes?. Assemelhado a abordagem de marco,
na noite de 9 para a madrugada de 10 de
julho do mesmo ano, outro ataque foi leva-
do a cabo pelas tropas paraguaias, seguin-
do praticamente o mesmo modus operandi,
contra o Encouracado Barroso e o Monitor
Rio Grande, ancorados proximos a bateria de
Tagy, também sendo improficua a tentativa
de tomada dos navios.

HUMAITA

Apdbs a tomada da barranca de Tagy, cor-
tando a comunicacao fluvial e parte da rota
terrestre entre Humaita e o resto do pals,
0 Exército paraguaio utilizou habilmente a
regido do Chaco para manter a cadeia de
comunicacbes e também escoar recursos
para, e posteriormente de, Humait4. Nes-
te periodo, os Vapores paraguaios 7acuari e
lgurel, que apds a tomada de Tagy ficaram
retidos entre esses dois pontos, prestaram
inestiméveis servicos no translado de arti-
lharia, municoes, tropas e afins para a posi-
cao de Timbo, que proporcionava a ligacéao
ao Tebiquari pelo Chaco. Deste modo, com o
acirramento do cerco, o Exército paraguaio
foi encurtando suas linhas defensivas, Curu-
paiti foi abandonada e se iniciou gradativa-
mente a evacuacao da Fortaleza de Humaita.
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Parte dos canhodes de Humaité que eram
utilizados no passo do Rio Paraguai foram
retirados, sendo levados para Timbd, Monte
Lindo e posteriormente para Fortin, no Tebi-
quari. As defesas fluviais durante a segunda
passagem de Humaité foram inferiores as da
primeira, mas nao se pode dizer que Humai-
té4 estava desguarnecida, pois segundo o re-
latério® das pegas de artilharia encontradas
ap6s o abandono da praga forte, existiam
ali 177 bocas de fogo, sendo destas, oito ca-
nhoes de alma lisa de calibre 68, dois ditos
de calibre 32 e quarenta ditos de calibre 24.

As correntes, que foram colocadas com
o fim de interceptar a navegacéo diante da
fortaleza de Humaita, continuavam esten-
didas de margem a margem, mas depois
do intenso canhoneio que destruiu diver-
sos dos mecanismos flutuadores, nao pu-
deram ser reflutuadas pelas tropas para-
guaias devido a vigilancia prestada pela
vanguarda de encouracados. As mesmas,
sem as boias, chatas e chalanas utilizadas
para manter sua flutuabilidade estavam
submersas, formando um seio que, com a
crescente do rio, proporcionou, como em
19 de fevereiro, a passagem dos navios.
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Como na primeira passagem, 0S navios
foram obrigados a seguir o canal navegéavel,
que variava em largura de acordo com o ni-
vel da crescente do rio. Como demonstrado
na Figura 1, a Fortaleza de Humaité estava
montada em uma posicao privilegiada para
a defesa, onde os encouracados tinham
que avancar proximos a margem direita,
passando por uma grande ilha com vege-
tacéo que ficava alagada nas grandes en-
chentes, a frente desta se encontrava um
banco de areia.

Ainda préximo ao banco de areia, o na-
vio expedicionério ja comecava a entrar na
linha de tiro de algumas pecas de artilharia.
Um pouco mais a frente, a embarcacéao fica-
va sob linha de tiro da bateria casamatada
Londres e das demais principais baterias
da barranca. Seguindo, do lado esquerdo
do rio, havia uma ponta de pedras que pro-
movia fortes remansos. Em frente das prin-
cipais defesas, as embarcacbes tinham que
passar muito encostadas as baterias devido
a posicao do canal. A elevacédo da barranca
de Humaita dificultava, em parte, o tiro dos
artilheiros paraguaios, porém facultava o
tiro mergulhante nos conveses das embar-
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Figura 1 — Plano do passo fortificado de Humaita (detalhe)*
Fonte: Autor desconhecido — Biblioteca Nacional Digital
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cacodes, locais com pouca ou mesmo sem
protecdo. Ainda nesta posicao, as correntes
e uma bateria montada no Chaco dificulta-
vam o passo dos navios.

MOTIVOS PARA UMA NOVA PASSAGEM

Diante dos ataques de abordagem ocor-
ridos (2 de marco e 9 para 10 de julho),
surgiu a necessidade de reforcar a Esqua-
drilha com mais embarcacoes. Os navios
tinham que operar em uma grande area
de atuacéo, ficando muitas vezes em fra-
coes e, além disso, havia a informacao de
gue uma nova tentativa de abordagem es-
tava sendo premeditada pelas Forcas para-
guaias, inclusive com a utilizacao de parte
dos vapores restantes da Esquadra daquele
pais. Outro fator era a urgente necessidade
do emprego de Forca Naval na regido da foz
do Tebiquari, onde ja se sabia de uma nova
fortificacéo paraguaia.

Corroborando, Saldanha da Gama, es-
crevendo a seu pai na data de 14 de julho de
1868, informou sobre a abordagem do mes-
mo més e da necessidade de se aumentar
a Divisao Avancada® “que estéd operando
em uma linha de oito a dez milhas que se
acha separada em duas pelas fortificacoes
do Timbd e ocupando exatamente o ponto
principal onde se desenvolvem as atuais
operacoes”®. Neste momento, Saldanha da
Gama era oficial do Encouracado Brasi,
surto entre Humaita e Curupaiti, o mesmo
mencionou ainda que “existem aqui na-
vios proprios para reforcar aquela divisao e
tentar uma nova passagem de Humaita™.
Diante do quadro, a nova operacao nao de-
morou a acontecer.

Em correspondéncia ao Governo impe-
rial, o Vice-Almirante Visconde de Inhalima
relatou que, apds uma conferéncia com o
Marqués de Caxias, no dia 20 de julho, ficou
estabelecido que na madrugada seguinte
uma fracdo da Esquadra iria se reunir a Di-
visdo Avancada, em virtude de possuirem
indicios de que um novo ataque de abor-
dagem estava sendo preparado. A inves-
tida era destinada aos navios que ficavam
estacionados em Tagy. Esta nova investida
teria como diferencial o uso de quatro vapo-
res paraguaios® Diante dessa informacéao,
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apds a passagem, foi ordenado a manuten-
¢ao, salvo em ocasioes especiais, de quatro
encouracados em Tagy.

O Vice-Almirante informou, também, os
motivos pelo qual nao realizou o empreen-
dimento antes. Segundo o mesmo, o supri-
mento da Divisdo Avancada era demasiado
complexo e custoso. Os navios recebiam
carvao, municoes e demais sobressalentes
em Tagy, sendo esses transportados em
carrogas particulares, formando grandes
comboios que necessitavam de escoltas.
Visando diminuir o problema de reabas-
tecimento e com a experiéncia positiva da
Ferrovia Afonso Celso, usou-se parte dos
materiais retirados da mesma, ja que apds o
abandono de Curupaiti a ferrovia perdeu sua
funcao, e foi ordenada a construcdo de uma
nova ferrovia® para ligar a margem direita do
Rio Paraguai & Lagoa Vera (ou Correntina).
Nesta lagoa, os suprimentos seguiam em
pequenas embarcacoes até o acampamen-
to aliado no Chaco, acima de Humaita (ver
Figura 2), que sempre se encontrava guar-
dado por alguns navios da Esquadra.

Sobre a nova ferrovia, no dia 10 de maio
de 1868, por ordem do Marqués de Caxias,
uma comissao foi enviada para o estudo do
Chaco, com o objetivo de utilizar essa regiao
para fornecer o abastecimento da Diviséo
Avancada de um modo mais eficaz. Com o
parecer favoravel, as obras foram iniciadas
com o envio de tropas e o estabelecimento
de algumas fortificacoes protetoras, além
do envio de reforcos para a posicéo de An-
daf (situada na margem direita do Rio Para-
guai). No dia 30 do mesmo més, Caxias foi
informado que o servico de canoas e cha-
lanas ja estava em pleno funcionamento na
Lagoa Veré, esse servico era utilizado tanto
para a protecao aos transportes como para
evitar a fuga dos defensores de Humaita.
No diério do vice-almirante, se pode notar
que a Divisao Avancada ja comecara a re-
ceber suprimentos por volta do dia 15 de
maio de 1868.

A construcao da nova ferrovia'® ficou
a cargo do Capitao-Tenente José Marques
Guimaraes, entao comandante do Encoura-
cado Colombo, e do maquinista do mesmo
navio, Benjamin Betlhell. Os trabalhos de
construgao se iniciaram em 21 de maio e
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Fonte: Suplemento da Semana /llustrada (adaptada) — Biblioteca Nacional Digital

terminaram em 11 de junho do ano de 1868.
Com uma extenséo de cerca de 730 bracas,
a maior parte do percurso foi construido em
curvas, acompanhando o terreno nao ala-
gado. Nas obras, foram utilizadas parte das
guarnicoes dos encouracados da vanguar-
da, segundo informacdes do vice-almirante
ao ministro da Marinha'. A instalagédo davia
férrea facilitou, em parte, o escoamento dos
produtos até a lagoa.

Logo que a estrada possibilitou o tran-
sito de suprimentos, os seis navios da Es-
quadrilha avancada foram supridos com
carvao, oriundo principalmente do desem-
bargue dos encouracados abaixo de Hu-
maité e levado para o Porto Dois de Maio
por forgas do Exército através de carrocas
e em sacos transportados pelos soldados e
carregados em canoas e chalanas. Tal trans-
porte possibilitou uma expedicao naval na
regiao do Tebiquari, a qual havia sido pre-
viamente ordenada pelo Marqués de Caxias

em coordenagao com o Exército, que reali-
zou uma digresséo com o mesmo fim.

APRESTAMENTO DA ESQUADRILHA

Apbs uma conferéncia entre o Marqués
de Caxias e o vice-almirante, ocorrida na
manhé do dia 20 de julho, ficou assentado
gue na noite do mesmo dia ou na madru-
gada seguinte uma nova Esquadrilha de en-
couracados forgasse o Passo de Humaité. O
vice-almirante ordenou ao Chefe do Estado-
-Maior da Armada Francisco Cordeiro Torres
e Alvim que rumasse para a Divisdo da van-
guarda para dispor do seu plano aos coman-
dantes. Chegando aos navios da vanguarda,
as 16h na tarde do dia 20, Alvim icou sua
bandeira de comando no Encouracado Lima
Barros e comecou a expor todas as medidas
propostas pelo vice-almirante.

Primeiramente, os comandantes dos
trés navios que deveriam forcar o passo fo-
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ram chamados e Ihes foi exposto o plano e
0 modo como deveriam proceder para for-
carem Humaita. Os mesmos foram dispen-
sados com ordem de aprestarem os navios
e carregarem o méaximo possivel de muni-
cbes e sobressalentes nas embarcacoes.
Os demais comandantes foram instrufdos
da maneira como proceder para auxiliarem
0s navios expedicionarios na passagem.
Apbs isso, Alvim desceu o rio para ordenar
a subida dos Vapores Voluntdrio e Osdrio,
carregados com municoes e mantimentos
para 0s encouracados que iriam realizar a
passagem. Novamente, Alvim rumou para a
divisao da vanguarda.

Como meio de auxiliar o forcamento, foi
ordenado ao Bardo da Passagem que, com
0 navio sob seu comando, o Bahia, desces-
se para dar suporte aos navios que deviam
forcar a passagem de Humaita. O relato
contido na parte oficial do Encouracado
Bahia detalha como foi realizado o posi-
cionamento do encouracado: “conforme
as ordens que recebi, desci no Bahia as 3
horas da madrugada e tomei posigcao abai-
xo do arroio Hondo, préoximo da Fortaleza
de Humaitéd, donde podia perfeitamente
observar e proteger a passagem dos na-
vios"™, Tudo se encontrava arranjado para
a nova operacao.

O momento era fortuito para tal empreen-
dimento, pois “as dguas do rio estédo grande-
mente crescidas e aquela fortaleza ndo conta
pelo lado do rio com metade do nimero de
canhdes que montava em 19 de Fevereiro™™“.

FORCAMENTO DO PASSO

Ante o forcamento do Passo, alguns que-
sitos merecem ser analisados, como: quais
navios se apresentavam em melhores con-
dicOes de realizar tal feito? Como o restante
da Esquadra operou de modo a facultar a
passagem aos expedicionarios? De que ma-
neira os expedicionarios avancaram? Tais
questoes se resolveram do seguinte modo:

Escolha dos navios
Dentre os encouragados que estavam dis-

postos abaixo de Humaita se encontravam
o Brasil, Lima Barros, Cabral (ver Figura 3),
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Colombo, Mariz e Barros, Herval e Silvado,
além do Monitor Piaui™. Os navios que pri-
mariamente tomariam parte nessa operacao
eram os Encouracados Silvado e Herval e o
Monitor Piau/. Inhalima explicou a mudan-
¢a na escolha das embarcacoes: “designei
0 Herval por ser de menos dgua (menor ca-
lado), mas inteirado de ter este navio muito
mau governo, preferi mandar em seu lugar
o Cabral, embora fosse seu calado de qua-
se 13 pés™®, Assim, os navios que forcaram
o famoso baluarte foram os Encouracados
Cabral e Silvado e o Monitor Piauf, que seguia
atracado a este Ultimo.

Esquadra de protecao

Para a protecao dos navios que forcaram
Humaita, dois pontos de auxilio foram orde-
nados, um acima da fortaleza, promovido
pelo Barao da Passagem com o Encouraca-
do Bahia, e outro através da Esquadra situa-
da abaixo de Humaita, de modo a auxiliar a
operacao. E importante ressaltar que nesse
periodo a Fortaleza de Curupaiti j& havia
sido abandonada, todo o aparato militar na-
val e terrestre estava, entéo, disponivel para
coadjuvar os navios, dispostos ao longo do
Rio Paraguai, nos acampamentos e mesmo
nas lagoas adjacentes.

Diferente da primeira passagem, o res-
tante da Esquadra, destinada a protecao da
Esquadrilha expedicionaria, ficou atras dos
navios, com ordem de avancar na retaguar-
da da mesma. O Lima Barros e o Brasil foram
os escolhidos para realizarem este procedi-
mento, os demais se postaram de modo a
bombardear por elevacéo o interior da forta-
leza. As Forcas do Exército dispararam em
toda a extensao de suas linhas assim que
de Humaité partiram os primeiros disparos.

O avanc¢o da esquadrilha

Segundo a parte oficial de Alvim, por vol-
ta das 4h, o Encouracado Cabra/ comecou
a suspender, pondo-se em movimento as
4h15. O mesmo tomou a dianteira, como or-
denado, no forcamento. Logo que esta em-
barcacéo levantou ancora e se pds em movi-
mento, deu uma forte guinada abalroando o
Lima Barros", que ainda se achava fundea-
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do e que avancaria na esteira da Esquadri-
Iha para lhes prestar protecédo. O resultado
deste sinistro foi a perda de dois escaleres e
uma canoa de bordo do Cabral. Apds orien-
tar o navio, 0 mesmo avangou em direcao
as cadeias onde “ja tinhamos a ponta de
pedras quase pelo través, de novo (0 navio)
desgovernou e virou aguas abaixo por té-lo
o Silvado, que de perto nos acompanhava,
chocado pela alheta de E. B. (estibordo)"™®.

Provavelmente oriundo daquele choque,
0s cabos traseiros que mantinham o Mo-
nitor Piaui atracado ao Silvado foram rom-
pidos. Diante da situacdo, os navios nao
conseguiriam manter a direcao, os cabos
traseiros tinham de ser substitufdos ou mes-
mo o monitor desatracado, debaixo de vivo
fogo inimigo. Foi entdo que o “1¢ Tenente
Manoel Lopes da Cruz, imediato deste navio
(Piaui), e o Guarda-Marinha Afonso Augusto
Rodrigues de Vasconcelos', que presungo-
sa coragem a passar os cabos de reboque
de popa que se haviam partido debaixo de
vivo fogo"?. Conseguindo, desta maneira,
manter a direcao do par de navios.

Com o choque do Silvado com o Cabral,
o Silvado e o Piaui provavelmente passaram
a frente e forcaram o passo da fortaleza,
pelo que pode ser observado no horario
de passagem por sobre as correntes de
Humaita. Da parte oficial do Encouracado
Silvado, registra-se que “as 4h40 haviamos
transposto as correntes e feito subir ao ar
trés foguetes?’, sinal convencionado de que
essa passagem se tinha efetuado”®. Nota-
-se pelo horério contido na parte oficial do
Encouracado Cabral que em um curto inter-
valo de tempo este navio também passou
por sobre as cadeias: “de novo a caminho,
conseguimos seguir avante e forcar a pas-
sagem [...]. As 4h48 passamos as corren-
tes, nao as tocando o navio, nao obstante
achar-se ele em quase 3 (137) pés"?. Os na-
vios deram fundo junto a llha do Aracé por
volta das 6h* segundo as partes oficiais do
Silvado e do Piaul.

Das perdas da Esquadrilhna, a mes-
ma nao registrou nenhuma baixa entre as
guarnicoes. No material, o Cabral sofreu os
seguintes danos: “s6 uma bala tocou este
navio furando a borda falsa de ambos os
lados e partindo a bracola da escotilha da

casamata de vante?"?, Os danos no Encou-
racado Silvado foram os seguintes:

oito balas inimigas atingiram
este navio, as quais produziram
as avarias que passo a designar a
V. Ex. Uma decepou o tubo de va-
por, quatro perfuraram a chaminé,
uma natorre de ré que aluiu a cha-
pa, uma no costado de E.B., que
também aluiu a chapa, e outra a
B.B. que deixou uma depresséo de
polegada?’.

No Monitor Piau/, que ia a bombordo do
Silvado como modo de protecdo, os danos
foram registrados nos seguintes termos:
“de uma bateria de duas pecas levantada no
Chaco, sofremos fogo pelo lado de BB (Bom-
bordo); ao monitor apenas atingiu uma bala
que partiu a unha do ferro, e sobre o convés
etrincheira datorre pegaram algumas balas
de metralha"®. Devido a posicao que ocupa-
va, esse navio foi pouco danificado durante
a passagem.

Interessante notar que, como na primeira
passagem?, nesta, varios danos e perdas nos
navios foram provocados por acidentes antes
e durante a acao, esses oriundos das condi-
cOes que se deviam realizar o forcamento e,
principalmente, do mau governo de alguns
navios, resultando na perda de dois escale-
res e uma chalana no Encouragado Cabral
pelo choque com o Lima Barros. O Cabral,
por vérias vezes durante a guerra, deu provas
de sua péssima navegabilidade, ndo sendo o
momento da passagem uma excecao, como
registrou o seu comandante apds o encontro
com o Silvado: “durante este trajeto (da ponta
de pedras até acima das cadeias), o navio go-
vernou mal dando grandes guinadas™?.

O abalroamento do Silvado atracado ao
Piaui com o Cabral provavelmente resultou
no rompimento dos cabos de reboque trasei-
ros do monitor, onde, assim que tocado por
BB, o Cabral deve ter girado para a esquerda
e atingido o monitor que vinha em reboque.
Na parte oficial do Silvado, o comandante do
mesmo da a entender que o choque com o
Cabral foi resultado da colisdo deste navio
com o Silvado e nao ao contrario. Como con-
sequéncia deste incidente, o Silvado perdeu
0 segundo escaler e teve o quinto inutilizado.
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Figura 3 — Encouragado Cabral (navio gémeo do Colombo)®*'
Fonte: Dominio publico

CONSEQUENCIAS

Forcadas as baterias de Humaita, os na-
vios fundearam junto ao Encouracado Bahia,
sob o comando do Barao da Passagem. A
Divisdo Avancada contava agora com cin-
co encouracados e quatro monitores. Rapi-
damente “Caxias determinou-lhe (ao Barao
da Passagem) que fosse [...] bombardear as
novas posicoes do inimigo em S. Fernando
e aprisionar 0s navios que por ventura se en-
contrassem nas imediacoes"*. Para realizar
tais tarefas, que ha muito tempo ja se alme-
javam, os aprestos na Divisdo Avangada fo-
ram realizados com a maior rapidez possivel.

Com tudo preparado, no mesmo dia (21),
deixaram o ancoradouro do Chaco (Por-
to Dois de Maio) e subiram o rio os navios:
Bahia, Barroso, Silvado, Alagoas, Piaui e Rio
Grande. Os demais (Tamandaré, Cabral e Para)
ficaram bombardeando uma bateria abaixo
do arroio Guaicuru, que ofendia as tropas
aliadas no Chaco®. Aqueles bombardearam
a posicao de Timbo até a noite, onde forga-
ram este ponto e, devido & escuridéo, fundea-
ram abaixo de Tagy. Na manha seguinte (22),
foram até Tagy e se abasteceram de lenha®,
que constitula uma maneira de economizar
carvao. As 14h suspenderam e avangaram,
indo fundear em Vila do Pilar. Novamente,
na manhéa seguinte (23), se puseram em
movimento indo ancorar na foz do Tebiquari,
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levando como guia o Sargento paraguaio As-
sencio Pereira, aprisionado na Ultima aborda-
gem aos encouracados, em Tagy.

Arthur Silveira da Motta (comandante
do Encouragado Barroso) mencionou que
0s Encouracados Bahia, Barroso e Silvado,
atracados, respectivamente, aos Monitores
Alagoas, Rio Grande e Piaui, chegaram no dia
23 de julho a foz do Tebiquarf, as 14h20:

fundeamos a trés amarras pou-
co mais abaixo do Tebiquari; os ou-
tros dois navios fundearam na mar-
gem do Chaco; todos largaram os
monitores, e estes, mais proximos
da bateria, também fundearam.
Durante o resto do dia foi um bom-
bardeio incansével e, em regra, du-
rante a noite, de quarto em quarto
de hora, faziamos nosso tiro®.

Na manhé seguinte (24), os navios as-
sumiram formacéo e ‘o Bahia com um
monitor amarrado a bombordo e o Silvado
subiram o rio a toda velocidade”®*. Estavam
assim forcadas as defesas da foz do rio Te-
biquarf (ver Figura 4).

Plano de abordagem
Quando os navios forcaram o passo, 0

Marechal Francisco Solano Lépez, que esta-
va no quartel de San Fernando, foi informa-
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do sobre a passagem através do telégrafo.
Lépez idealizou se apoderar dos mesmos
usando o Corpo de Bogavantes, ainda ativo,
e seus vapores, comandados pelo Capitao
de Fragata Romualdo Nunez, o qual se ex-
pressou em suas memorias da seguinte ma-
neira: “em 24 de julho do mesmo ano (1868)
forcaram o passo das baterias do Tebicuarf
trés encouracados, recebi um telegrama do
Marechal que me ordenava acender as cal-
deiras de todos os navios®, aprontar o Corpo
de Bogavantes e aguardar noticias”®. Se-
gundo a parte oficial do Bardo da Passagem,
o forcamento do passo teve infcio as 08h45.

% .

Figura 4 — Plano das posicoes do Tebiquarf
Fonte: The War in Paraguay — George Thompson, 1869

Assim que as embarcacdes se viram li-
vres das baterias, as tripulacoes ja divisaram
o0 acampamento de San Fernando. No entan-
to, os navios continuaram a subir o rio até o
local onde estavam os vapores paraguaios,
dois foram avistados ao longe. O Silvado e o
Alagoas (avariado) ficaram na parte de baixo
do canal do Rio Paraguai denominado Re-
codo®, enquanto o Bahia se posicionou na
parte superior, iniciando o bombardeio.

Segundo as declaragbes do Sargento
Assencio Pereira, neste local (Recodo) “cos-
tumavam ocultar-se quatro vapores inimi-
gos, nos quais pretendia Lopez fazer descer

tropas para novo ataque contra
nossos encouracados [...]"*.
Sobre tal declaracdo, os pas-

: TEBICUARY. sados (desertores paraguaios)
% indicavam a ideia de uma nova

\ (Seale 12000 Yds) abordagem, pois no diario do
~ \- One Mide

vice-Almirante foi registrado no

! dia 14 para 15 de julho de 1868

0 seguinte: “diz ele (Lépez) que
abordarda a Esquadra com os
vapores que lhe restam e com
goletas carregadas de gente: os
generais dissuadem-no de dar
este passo, mas ele insiste™!.
Essainformacéo foi colhida pelo
Exército, anteriormente a essa
data, e remetida para a marinha
no referido dia.

No mesmo diario, no dia 20
foi registrado, apds a conferén-
cia com Caxias, que mais trés
navios forcariam Humaité para
se reunirem “a 12 Divisao a fim
de reforcar-se a estacdo do
Tagy, onde devem ficar quatro
embarcacdes, pois consta por
uma missiva que se pode ter por
certeza, que Lopez pretende de
novo abordar, sendo desta vez
com quatro dos seus vapores,
as embarcacoes que ali estdo™2.
Ao que tudo indica, diversos de-
sertores, e mesmo 0s prisionei-
ros do ataque ao Barroso e Rio
Grande, forneceram informa-
¢Oes unanimes quanto ao uso
dos vapores para a nova abor-
dagem aos encouragados.
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Sobre tal informacéao, Thompson acres-
centa que:

guando nao estavam operando,
os vapores foram sempre mantidos
no Riacho Recodo e seus mastros
e vergas eram cobertos com ramos
verdes, a fim de né&o serem facil-
mente percebidos no mato que os
cercava. Dispunham todos de ar-
pdes e tinham foguetes para serem
lancados através das canhoneiras
dos barcos inimigos*.

O mesmo autor menciona que 0s navios
seriam utilizados para abordagem desde
gue “um ou dois (encouracados) se apresen-
tassem em situacéo favoravel”*. Quando a
flotilha remontou até Recodo, foi telegrafado
novamente, ordenando o ataque:

os encouracados subiram até
a altura de minha posicao e lanca-
ram projéteis contra os navios que
estavam no riacho. Recebi ordem
de aborda-los com toda a minha
flotilha, levando a reboque as ca-
noas dos Bogavantes, mas as cal-
deiras de nossos navios ainda néo
tinham vapor suficiente, fato que
participei telegraficamente?.

Apbs chegarem em Recodo, n&o foi possi-
vel o monitor entrar em perseguicao aos vapo-
res inimigos devido ao desconhecimento do
canal e, principalmente, aos danos na maqui-
na motora do monitor. Delfim, por seu lado,
registrou: “continuei no Bahia a navegacao
até acima de Herradura fazendo as observa-
coes e exploracdes convenientes em ambas
as margens do rio, onde tao somente viu-se
muito gado disperso, palhogas e piquetes™®.

Em resposta ao despacho do comandan-
te da flotilha paraguaia:

mandaram reembarcar a arti-
Iharia volante que tinha no porto
e incorporar a mesma um bata-
Ih&do que ali se achava. Enquanto
iss0, 0s encouragados desceram,
depois de haverem disparado mui-
tos projéteis, que ndo causaram
prejuizo maior, salvo uma bomba
que perfurou a borda falsa da ca-
pitania, que era o Pirabebé*’.
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A retirada da flotilha imperial n&o pro-
porcionou tempo habil & saida dos navios
para a abordagem, que foi idealizada pela
segunda vez utilizando-se 0s vapores nacio-
nais paraguaios. A primeira foi quando se
avistou o0 Alagoas s6, passando Timbd em 19
de fevereiro de 1868. A demora em gerar 0
vapor suficiente nas caldeiras com a lenha
provavelmente influla na operacionalidade
das embarcacdes e no aproveitamento das
oportunidades, além do que os aprestos
consumiram tempo e os encouracados im-
periais nao se distanciaram em demasia uns
dos outros, o que poderia favorecer o ataque.

No dia seguinte a esse feito (25 de julho),
a Esquadrilha partiu rio abaixo. Os Ultimos
defensores também deixaram a Fortaleza de
Humaita, logo em seguida ocorrendo a ocu-
pacao da mesma pelos aliados. Entao, uma
ferrenha luta passou a se desenrolar no
Chaco, onde os retirantes, sob o comando
do Coronel Martinez, tentaram a todo cus-
to romper o cerco, secundados por reforcos
vindos de Timbd. Apds dias de combates e
um bombardeio ininterrupto, por parte in-
clusive de vérios navios da Armada, 0s so-
breviventes se renderam as tropas aliadas.
O teatro de operacoes passou, agora, a ser
a regiao de Fortin, na foz do Rio Tebiquarf.

CONSIDERACOES FINAIS

A segunda passagem de Humaité serviu
para incrementar o nimero de navios da
Divisdo Avancada operando sobre a regiao
do Tebiquarf, evitando talvez alguma sortida
por parte dos vapores paraguaios a posicao
de Tagy, ao mesmo tempo em que demais
embarcacdes mantiveram o cerco parcial
a Humaitéd. Porém, o forcamento ocorreu
quatro dias antes do abandono dessa praca
forte, quando j& grande parte dos recursos
tinham sido transladados para a nova linha
de defesa, no Tebiquari.

O desconhecimento da regiédo, com o
uso tardio da rota pelo Chaco para abas-
tecer os navios, e principalmente a inefi-
ciéncia logfstica no suprimento, aliados a
parca iniciativa do comando naval, condi-
cionaram que a passagem tenha ocorrido
j& muito tarde para que os resultados obti-
dos fossem satisfatérios.
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NOTAS

! A estrada foi nomeada Afonso Celso em homenagem ao Ministro da Marinha, a mesma partia do Porto Quia,
localizado as margens do arroio com o0 mesmo nome e dava acesso até o Porto Eliziério, situado @ margem direita
do Rio Paraguai e acima de Curupaiti, permitindo acesso & Esquadra encouracada. Para se chegar em contato com
a “Esquadra de madeira”, era necessério partir do Porto Quiéa descendo o riacho homénimo até sua foz, defronte a
llha do Palmar, abaixo de Curupaiti, existia também uma estrada que ligava esses dois pontos.

? As tropas utilizadas nos ataques de abordagem recebiam a denominacgéo de Bogavantes (ou Vogavantes), devido
a se utilizarem de canoas para abordarem os navios alvo. Os soldados foram retirados por seus oficiais de diversos
corpos de cavalaria, a escolha levava em consideragéo a habilidade de natacédo e a coragem. Oficiais de Marinha
acompanhavam as investidas liderando grupos de abordagem, e com o fim de comandarem as embarcacdes apos
serem tomadas. Ha indicios que desertores da Marinha Imperial serviram de guias nessas expedicoes.
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3 Publicado no Didrio do Rio de Janeiro. 08 ago. 1868.

¢ Disponivel em: <http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervo_digital/div_cartografia/cart291380/cart291380.jpg>.
Acesso em 4 jan. 2018.

° Assim foi denominada a diviséo de navios que forgou Humaité em fevereiro de 1868.

5 SOARES, Jose Eduardo de Macedo. O Contra-almirante Luiz Philippe de Saldanha da Gama: sua vida e sua época.
Sao Paulo: Tipografia Espindola, 1906, p. 349.

"ldem.

8 Quartel General em Pare Cué em frente a Humaité, 29 de julho de 1868 - Oficio do Duque de Caxias ao Conselheiro
Joé&o Lustoza da Cunha Paranagué. Publicado no Diério do Rio de Janeiro. 08 ago. 1868.

9 Essa nova ferrovia partia da margem direita do Rio Paraguai, um pouco abaixo do local onde estavam postados
0s encouragados da vanguarda, tal ponto passou a ser denominado de Porto Sdo Nicolau, sendo guarnecido por
Forgas argentinas, seguindo dai por um trajeto terrestre com cerca de 730 bracas, segundo Jourdan, a mesma
dava até a lagoa Veré (ou Correntina) no Porto Bethell (tal local aparece nomeado como Porto Bernardino na planta
encomendada pelo Vice-Almirante). Do Porto Bethell, os suprimentos seguiam embarcados em canoas e chalanas
até o reduto de Andal, posicdo onde estavam acampadas tropas brasileiras e argentinas e onde na margem do rio
se localizava o Porto Dois de Maio, que dava suporte logistico aos navios da diviséo avancada, onde esta se supria.
0 Tal construcéo pode, também, ser observada na planta compilada na obra de Jourdan — Atlas da Guerra do
Paraguay. Antes mesmo do infcio da preparacao dos aterros da ferrovia, carvdo, mantimentos e munigoes j& eram
escoados, provavelmente em carrocas até a margem da lagoa, pela estrada aberta no local, visando proporcionar
a Divisdo Avancada os meios de cumprir as ordens e determinacdes que 0 momento exigia.

" Disponivel em: < http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervo_digital/div_cartografia/cart493855/cart493865.jpg>.
Acesso em 3 mar. 2018.

2 Oficio do Visconde de Inhatima ao Conselheiro Afonso Celso de Assis Figueiredo. Bordo do Vapor Princesa em
frente a Curupaity, 12 de junho de 1868. Publicado no Didrio do Rio de Janeiro, 3 jul. 1868.

' Parte oficial do comandante Chefe de Divisdo Delfim Carlos de Carvalho (Barao da Passagem). Comando da
Divisdo Avangada da Esquadra. Bordo do Encouracado Bahia, acima de Humaité, em frente ao acampamento do
Chaco, 21 de julho de 1868. Publicado no Didrio do Rio de Janeiro, 08 ago. 1868.

“SOARES, op. cit. p. 349.

® Mesmo que os Encouracados Silvado, Bahia e Lima Barros fossem do tipo monitor, durante o conflito apenas os
seis navios da classe Para eram nomeados dessa forma. Tal nomenclatura foi respeitada ao longo desse trabalho.

16 Oficio de Inhatima para o Visconde de Ouro Preto, 23 de Julho de 1868, bordo do Princesa em frente a Curupaity.
Publicado no Diério do Rio de Janeiro, 08 ago. 1868.

" Durante toda a guerra, os Encouracados Cabral e Colombo deram vérias provas de sua péssima navegabilidade,
alguns dos episddios ocorridos, fora o exemplo da segunda passagem, figuram durante a passagem de Curupaiti e
o forcamento de Timbé. Tal dificuldade em manter a navegabilidade do navio era principalmente atribuida & irregu-
laridade do trabalho em sua maquina propulsora. Fato que nao se restringiu apenas a estes navios, mas também
ao Herval, Mariz e Barros e demais embarcagbes no decorrer da guerra.

'8 Parte oficial do comandante Capitdo de Fragata Jodo Antonio Alves Nogueira. Bordo do Encouragado Cabral,
acima do Humaité no rio Paraguay, 21 de julho de 1868. Publicado no Didrio do Rio de Janeiro, 8 ago. 1868, pp. 1-2.
90 depois segundo-tenente Afonso Augusto Rodrigues de Vasconcelos recebeu como reconhecimento do feito
praticado, a condecoragdo da Ordem do Cruzeiro. Publicado no Didrio de Belém de 31 dez. 1869.

2 Parte oficial do comandante Capitao-Tenente Eduardo Wandenkolk. Bordo do Monitor Piau/, acima de Humaita,
21 de julho de 1868. Publicado no Didrio do Rio de Janeiro, 8 ago. 1868. P. 2.

2 Na parte oficial de Alvim, o sinal de foguete convencionado foi avistado as 5h20.

? Parte oficial do comandante Capitao de Fragata Jodo Antonio Alves Nogueira. Bordo do Encouragado Cabral,
acima do Humaita no Rio Paraguay, 21 de julho de 1868. Publicado no Diario do Rio de Janeiro, 8 ago. 1868, pp. 1-2.
» Parte oficial do comandante Capitao de Fragata Jodo Antonio Alves Nogueira. Bordo do Encouragado Cabral,
acima do Humaita no Rio Paraguay, 21 de julho de 1868. Publicado no Diario do Rio de Janeiro, 8 ago. 1868, pp. 1-2.
* Na parte oficial do Encouragado Cabral, consta que o navio deu fundo junto ao Encouracado Bahia as 5h35.

% Os Encouragados Cabral e Colombo tinham cada um duas casamatas, montadas uma a proa e outra a popa da
embarcacéo.

% Parte oficial do comandante Capitdo de Fragata Jodo Antonio Alves Nogueira. Bordo do Encouracado Cabral,
acima do Humaita no Rio Paraguay, 21 de julho de 1868. Publicado no Didrio do Rio de Janeiro, 8 ago. 1868, pp. 1-2.
2! Parte oficial do comandante interino Capitéo de Mar e Guerra Aurélio Garcindo de Sa. Bordo do Encouragado
Silvado surto em frente a llha do Araca, 21 de julho de 1868. Publicado no Diério do Rio de Janeiro, 08 ago. 1868.

% Parte oficial do comandante Capitao-Tenente Eduardo Wandenkolk. Bordo do Monitor Piau/, acima de Humaita,
21 de julho de 1868. Publicado no Didrio do Rio de Janeiro, 08 ago. 1868. P. 2.

2 Dentre os sinistros registrados durante a primeira passagem, constam: o mau governo do Encouragado Bahia
indo em direcéo a margem direita do rio levando ao encalhe do Monitor Alagoas, o abalroamento do Bahia com
o Colombo na altura do navio almirante, ainda o abalroamento do Bahia com o Paré atracado ao 7Tamandaré, dani-
ficando tanto o casco do Pard quanto o do 7Tamandaré. O encalhe do Barroso atracado ao Rio Grande quase junto
as correntes. Uma forte guinada préximo & ponta de pedras que quase levou o Bahia com o Alagoas de encontro
ao local denominado Ponta de Pedras. O rompimento dos cabos de atracacao dianteiros do Monitor Alagoas e a
irregularidade no trabalho de seu mecanismo motor nas varias tentativas de forcar o passo.

% Parte oficial do comandante Capitédo de Fragata Jodo Antonio Alves Nogueira. Bordo do encouragado Cabral,
acima do Humaité no Rio Paraguay, 21 de julho de 1868. Publicado no Diario do Rio de Janeiro, 08 ago. 1868, pp. 1-2.
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% Essa bateria estava disposta a bater tanto o lado de terra (reduto de Andaf) quanto ao Rio Paraguai (qualquer
encouragado que estivesse de passagem ou em operagéo nas proximidades). Postada abaixo de Timbo, a mesma
rivalizou com vérias embarcagoes, provocando danos em diversas delas até o abandono da posicéo. Foram encon-
tradas no local duas pecas de artilharia de calibre 32 langadas ao rio, as quais foram removidas e deixadas a bordo
do Pontao Angelita pelo Monitor Para.

3 Geralmente, a queima da lenha nas caldeiras era realizada em momentos em que o navio ndo demandava muito
vapor em suas caldeiras, como, por exemplo, no periodo noturno, quando estava fundeado, mas devia manter as
fornalhas acesas e um nivel razoavel de pressao nas caldeiras em resposta a um possivel ataque fortuito de tropas
ou mesmo navios paraguaios, dependendo da posicao em que os navios brasileiros estavam localizados.

% MOTTA, Arthur Silveira da. (Baréo de Jaceguay). De Aspirante a Almirante — Minha fé de Oficio Documentada. 22
Edicao, Servico de Documentacéao Geral da Marinha. Rio de Janeiro, 1985. Tomo |, p. 326.

® THOMPSON, George. A Guerra do Paraguai: com um esboco histérico do pafs e do povo paraguaio, e notas sobre
a engenharia militar durante a guerra. Tradugéo: Homero de Castro Jobim. Rio de Janeiro: Editora Conquista, 1968,
p. 213.

5" As Forcas brasileiras escreveram que puderam divisar ao longe a chaminé de duas embarcagoes. Nufiez relata
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