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Em primeiro lugar, ndo podemos deixar de agradecer, ao Conselho Editorial da revista
Navigator, e em especial ao seu editor, Sérgio Oliveira, a amabilidade do convite que nos foi
enderecado para organizar este dossié, e a confianga depositada perante tal responsabili-
dade, que muito nos honra, assim como aos colegas e amigos, que aceitaram o desafio de
colaborar neste numero.

A capacidade de transpor obstéculos naturais, desde simples cursos de dgua e rios, aos
vastos oceanos, através de diversos tipos de embarcacoes, € uma das conquistas mais sig-
nificativas da Civilizagao, talvez apenas equiparavel, nos nossos dias, a exploracéao espacial.

Por meio de pequenos barcos ou grandes navios, pode suprir varias necessidades, e cum-
prir distintos propésitos, individuais ou coletivos, alguns dos quais, essenciais a sua propria
sobrevivéncia. Desde o simples wanderlust, a busca de alimentagao, transporte de pessoas e
bens, passando pelas trocas comerciais de médio e longo curso e, de ambito supra-individual,
aos objetivos politico-militares, associados a expanséao territorial, defesa e segurancga.

Porém, um dos contributos mais extraordinarios que a navegacao internacional e interconti-
nental proporcionou, foi o contacto, a escala planetaria, entre culturas, a permuta de produtos,
tecnologias e ideias, que deram origem ao processo civilizacional da chamada globalizagao.

Sem esta capacidade de transpor rios e oceanos, o mundo seria certamente muito dife-
rente daquilo que hoje conhecemos. E foi com os navios que se distinguiram muitos dos no-
mes da cultura e do imaginéario universal, como Eriksson, Colombo, Vasco da Gama, Cabral,
Magalhaes, Cook, Darwin, Shackleton, Bartlett, ou Cousteau, entre tantos outros.

No entanto, permanecem ainda na sombra da Histéria, os iniUmeros construtores e ar-
quitetos navais que, em grande parte, tornaram possivel todos esses sucessos, através dos
navios que desenharam ou construiram. Se Fernao de Magalhaes é mundialmente conhe-



cido, mormente no ano em que se celebra o 5° centenario da Circum-Navegacao, quantos
conhecem o nome do construtor da nau Vitdria, a Unica sobrevivente da frota, que resistiu a
todas as dificuldades daquela extraordindria primeira volta ao mundo?

Um dos propositos da Histoéria da Construcéo e Arquitetura Naval, é também o de dar voz
atodos estes intervenientes, de quem ainda se conhece muito pouco, da vida, formacéao, ou
grande parte da obra produzida. O estudo do trabalho desenvolvido pelos construtores pos-
sibilita, simultaneamente, quer o conhecimento do progresso do estatuto socioprofissional
que se opera durante os séculos XVII e XVIII; os avancos formais, técnicos e cientificos do
navio; como uma compreensao mais adequada da evolucao qualitativa das forcas navais,
estratégias e sua operacionalidade.

E ao construtor (mestre, arquiteto, engenheiro) naval, que compete a responsabilidade
da qualidade dos navios, e o correspondente sucesso das frotas. Os estaleiros ndo deixam
de se constituir em centros de experiéncia e inovacéo técnica da construcéo naval, tanto
no tocante ao préprio navio, como ao desenvolvimento de equipamentos, estruturas e ins-
trumentos usados no fabrico, lancamento, e manutencao dos mesmos. O aperfeicoamento
das praticas de construcéo naval, ao longo dos séculos, levou a que o seu desenho fosse
0 mais adequado, de acordo com cada aspeto e funcéo especificos dos navios, tendo em
conta as diversas condigdes naturais a que tinham de se sujeitar durante as viagens.

N&o obstante a tendéncia para a uniformizacdo generalizada da construcéao naval euro-
peia, cada construtor acaba por desenvolver uma abordagem particular, no sentido de resol-
ver 0s varios problemas colocados pelas exigéncias contraditérias que surgiam, durante a
concecao e realizacdo de uma maquina de guerra eficaz, e com boa performance.

Mas a Histéria da Construcéo e Arquitetura Naval, ndo se reduz a pesquisa sobre 0s seus
mestres e construtores. Estamos perante um assunto de grande complexidade pluridisciplinar,
onde se cruzam os mais diversos aspetos— técnicos, cientificos, sociais, politicos, artisticos ou
econdmicos. Entreasdiversasareas de investigacao, podemos referiroestudodos navios (técnicas,
materiais, modelos e tipologias); os estaleiros onde foram produzidos (estatais, companhias
comerciais e particulares); a formacéo e o ensino (os tratados, as escolas e academias); bem
como os aspetos relacionados com a globalizagcao tecnologica e militar (estratégias, espionagem,
mercados, captura de navios, intercambio, transmigracao de mestres).

Nao foi naturalmente o propdsito deste dossié, dada a vastidao do assunto, tratar de to-
dos estes tdpicos, mas sobretudo aqui apresentar um conjunto exemplificativo dessa mes-
ma riqueza, reunindo alguns textos inéditos de varios investigadores, e que fosse suficiente-
mente abrangente, no tocante ao ambito cronolégico e tematico.

O dossié abre com um estudo de Augusto Alves Salgado, Capitdo de Mar e Guerra, do-
cente da Escola Naval, investigador do Centro de Investigagao Naval (CINAV-EN) e do Centro
de Histéria/Faculdade de Letras da Universidade de Lisboa, sobre os “Meios Navais Ibéricos
para a defesa do Atlantico”, entre 1580 e 1640. Trata-se de uma analise de particular impor-
tancia e interesse, dado abordar um dos periodos mais sensiveis e menos estudados da
nossa historiografia, como é o da Unido das Coroas Ibéricas.

E sabido que, no tocante as forgas terrestres, a acao dos tercos de infantaria do exército
espanhol, teve um papel de relevo na defesa (ou recuperacao) dos antigos territérios portu-
gueses, regularmente ameacados pelas forgas holandesas e inglesas.

O texto de Augusto Salgado realca a estreita cooperacéo entre as duas coroas, no do-
minio menos conhecido das forcas navais, inclusivamente no tocante a defesa do préoprio
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Oriente. O seu artigo pretende demostrar a interligacéo profunda que existiu entre a Coroa
de Portugal e a de Castela, em especial apés a célebre Gran Armada, ou “Invencivel Arma-
da”, bem como as alteracoes da estratégia naval, que oscilam da tradicional defensiva, para
uma ofensiva. Igualmente relevante, € a nota sobre o recurso reiterado aos particulares, na
compra ou fretamento de navios para suprir as necessidades da Armada.

A nossa escolha para integrar este dossié, incidiu sobre Joaquim Vicente Foro (act. 1761-
1796), um importante mestre e construtor do Arsenal de Belém. Embora pouco conhecido,
a sua obra encontra-se excecionalmente documentada iconograficamente. Para além do
projeto das principais canoas cobertas do Para, a partir de 1773, de especial importancia,
¢ o ter desenhado o “Plano de Navio" de uma corveta, em 1786, rarissimo e inédito teste-
munho da Arquitetura e Construcao Naval luso-brasileira setecentista. Por outro lado, este
texto constitui-se como uma continuacao légica do trabalho que publicamos recentemente,
sobre o construtor Lufs Isidoro de Gouveia, e a génese do Arsenal Real de Belém.

O século XX, encontra-se representado por um par de artigos de dois investigadores, sobre
o aparelhamento, e a construcao naval da Marinha do Brasil, na primeira metade da centuria.

Ludolf Waldmann Junior, Doutor em Ciéncia Politica (Universidade Federal de Sao Car-
los), escreve sobre os diversos programas de reaparelhamento naval da Marinha brasileira
entre 1904 e 1945, estabelecendo uma periodizagao arrazoada dos diferentes momentos.
Apbs uma primeira fase de aprovacdo de programas ambiciosos, o cenéario sé parece ter
mudado significativamente, entre 1930 e 1945, com a politica da presidéncia de Getulio
Vargas. O autor fala-nos também dos jogos diplomaticos desenvolvidos durante os conflitos
mundiais, da modernizacao efectivada com a Segunda Guerra Mundial, assim como da
alianga, crescente cooperacao, mas também dependéncia, dos Estados Unidos da América.

Por sua vez, Fernando Martini, Mestre em Histdria Social (Faculdade de Filosofia, Letras
e Ciéncias Humanas da Universidade de S&o Paulo), e doutorando em Histéria Econdmica
(USP), apresenta-nos um texto sobre as motivacoes, e os esforcos, que tornaram possivel
o surto de construcao Naval Militar, de 1936 a 1946, um dos periodos examinados no artigo
anterior, e aqui desenvolvido. Neste caso, o autor propoe-se estabelecer uma periodizacao da
Histoéria da Construcao Naval brasileira, naquilo que designa como os “Quatro Surtos”, onde
o perfodo aqui tratado se insere. O artigo também busca interligar quatro elementos que
déo conta da complexidade do tema, defendendo a impossibilidade de abordagens unfvocas
de aspetos da atividade. Os quatro elementos séo assim: as relacdes internacionais, as
necessidades militares, as necessidades de absorver tecnologias, e a economia.

A parte final do dossié é constituida por textos que versam aspetos mais tedricos ou
historiogréaficos da Arquitetura e Historia Naval, analisando dois autores bem distintos, o
portugués Fernando de Oliveira, e o norte-americano Alfred Thayer Mahan.

O primeiro, de Amanda Cieslak Kapp, Doutora em Histéria (Universidade Federal do
Parana), e professora no Unibrasil Centro Universitario, propde-se estudar de que forma
0 conhecimento nautico, no que toca a Arquitetura Naval, foi sistematizado no Livro da
Fabrica das Naus, de Fernando Oliveira, obra pioneira dos tratados de construcao naval
que sobreviveram até aos nossos dias. A autora pretende examinar como o tratado aliou
premissas tedricas, as demandas utilitaristas e préticas dos estaleiros e ribeiras. Segundo
ela, o tratado, resulta de um contexto de institucionalizagcdo das atividades e saberes
relacionados a expansao maritima, assim como da formacao humanista do autor, marcada
pela retomada dos Classicos, e pela valorizacao da experiéncia.



O texto final deste dossié, intitulado “Navios, tecnologia e o nascimento do pensamento
maritimo: as influéncias epistemolégicas da obra de Mahan”, é da autoria de Marcello José
Gomes Loureiro, Doutor em Histéria e Civilizagao (Ecole des Hautes Etudes en Sciences
Sociales-Paris), Doutor em Historia Social (Universidade Federal do Rio de Janeiro) e Pés-
doutor (Universidade Federal Fluminense); e de Bruno de Seixas Carvalho, especializado em
Filosofia Contemporanea (Pontificia Universidade Catélica do Rio de Janeiro), e mestrando
do Programa de Pds-Graduagao em Estudos Marftimos da Escola de Guerra Naval.

O seu estudo incide sobre Alfred Thayer Mahan, um dos mais reputados teéricos da
estratégia maritima e naval, e autor do famoso The Influence of Sea Power Upon History 1660-
1783, a mais conhecida das suas obras sobre Historia da Guerra Naval, que aqui é examinada.
Apesar de Mahan nao se ter debrugado propriamente sobre a Construcao ou Arquitetura
Naval, e conceba gue novas tecnologias e a tatica sejam coisas distintas, compreende que
elas podem ter um efeito decisivo, tanto na alteragéo no desenrolar da batalha, como no seu
resultado. De facto, taticas e tecnologia complementam-se mutuamente, e ndo ha melhor
perfodo da histoéria para estudar esta interligacdo, que a mudanca do navio de vela para o
navio a vapor, no século XIX.

Enquadrado no ambiente epistemoldgico norte-americano oitocentista, e numa
abordagem “cientificista” da Histéria, os autores deste artigo pretendem demonstrar em
qgue medida a viséo epistemolégica de Mahan foi influenciada pela tecnologia.

Em jeito de balanco, cremos cumprido o propdésito deste dossié, na apresentacéo de um
conjunto de textos inéditos de investigadores de ambos os lados do Atlantico que, embora nao
esgote a tematica, é suficientemente exemplificativo da sua rigueza, e de modo abrangente,
quer no tocante ao ambito cronolégico (do século XVI ao XX), como no tematico (Construtores
e Construcao Naval, Histéria e Teoria da Arquitetura Naval, Estratégia e Tecnologia Naval).
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