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OS JOGOS MUNDIAIS MILITARES

s Jogos Mundiais Militares (JIMM) do

Conselho Internacional do Esporte
Militar (Cism*) s@o 0 maior evento esporti-
vo militar do mundo e acontecem a cada
quatro anos, sempre no ano anterior a rea-
lizagdo dos Jogos Olimpicos. A 52 edigdo
acontecerd no Rio de Janeiro, de 16 a 24 de
julho deste ano, e reunira cerca de 6 mil
atletas e 2 mil delegados vindos de mais de

* Cism — Conseil International du Sport Militaire.

cem paises. A amizade entre 0s povos €
lema da competicéo.

O Brasil foi escolhido como sede em
maio de 2007, em Burkina Faso, na Africa
Ocidental. O Pais disputou com a Turquia
o direito de sediar os Jogos. No julgamen-
to final, a infraestrutura esportiva ja
estabelecida no Rio de Janeiro para os Jo-
gos Pan-Americanos, a experiéncia na rea-
lizagdo de grandes eventos e 0 apoio de-
monstrado pelas trés esferas de poder (fe-
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deral, estadual e municipal) ao projeto fo-
ram decisivos para a vitoria do Brasil.

A primeira edi¢do dos Jogos aconteceu
em setembro de 1995, em Roma, e reuniu mais
de 4 mil atletas de 93 paises, que disputaram
17 modalidades esportivas. Na ocasido, 0s
Jogos celebraram o aniversario de 50 anos
do fim da Segunda Guerra Mundial e da assi-
natura da Carta das Nacdes Unidas.

As edi¢des seguintes aconteceram em
Zagreb (Croacia/1999), Catania (Italia/2003)
e Hyderabad (india/2007). Em 2010 houve
a primeira edi¢do dos Jogos Militares de
Inverno, no Vale de Aosta, localizado nos
Alpes da Italia.

JOGOS MUNDIAIS

militar e pentatlo naval). Por ser o pais sede,
0 Brasil sera representado em todas as mo-
dalidades, por cerca de 250 atletas.

As principais arenas esportivas da Ci-
dade Maravilhosa serdo utilizadas para re-
ceber a competicdo. O Estadio Olimpico
Jodo Havelange, o Engenhao, sera o prin-
cipal palco dos Jogos. Recebera, além das
Cerimonias de Abertura e Encerramento, as
partidas finais de futebol e as provas de
atletismo.

O Parque Aquatico Maria Lenk, aArena
HSBC, o Maracanazinho, o Estéadio de Sao
Januario, o Centro Nacional de Hipismo
General Eloy Menezes, o Centro Esportivo
Miécimo da Silva e o Centro Nacional de
Tiro Esportivo Tenen-

MILITARES RIO

te Guilherme Paraense

2011 A intencdo € manter alguns também receberdo os

dos principais atletas,
incluindo diversos
medalhistas olimpicos, até
2016, e contribuir para
transformar o Pais em
cebera a Copa das poténcia esportiva mundial

Os Jogos Mundi-
ais Militares Rio 2011
abrem uma década es-
portiva sem preceden-
tes na histéria do Bra-
sil. Em 2013, o Pais re-

principais atletas mili-
tares do mundo.

As belas paisagens
do Rio de Janeiro pro-
metem ser outro gran-
de atrativo. O Posto 6,
em Copacabana, onde
acontecerdo as compe-

Confederacdes; em

ticBes do triatlo; a Es-

2014, a Copado Mun-

do de Futebol; e, em 2016, os Jogos Olim-
picos. Por isso, o investimento macico das
Forgas Armadas brasileiras no esporte ndo
se restringe apenas para a competicao des-
te ano. Aintencdo é manter alguns dos prin-
cipais atletas, incluindo diversos
medalhistas olimpicos, até 2016, e contri-
buir para transformar o Pais em poténcia
esportiva mundial.

Vinte modalidades esportivas serdo dis-
putadas nos Jogos Rio 2011, sendo 15 olim-
picas (atletismo, basquete, boxe, esgrima, fu-
tebol, hipismo, judd, natagdo, pentatlo mo-
derno, taekwondo, tiro, triatlo, vela, volei e
volei de praia) e cinco militares (orientacéo,
paraquedismo, pentatlo aeronautico, pentatlo

RMB2¢T/2011

cola Naval, localizada
na llha de Villegagnon, com vista deslum-
brante para o P&o de Aglcar, local das pro-
vas de vela; a Praia do Leme, que recebera
as partidas de volei de praia; e a orla mariti-
ma, do Recreio dos Bandeirantes até o Par-
que do Flamengo, trajeto que recebera a ma-
ratona, prometem deixar os turistas e atletas
que visitardo o Pais com uma agradavel e
memoravel lembranga dos JMM Rio 2011.
Dois ginasios foram construidos especi-
almente para receber os Jogos Mundiais Mi-
litares do Cism e ficardo como legado para as
Forgas Armadas, bem como para todo o povo
do Rio de Janeiro. Na Vila Militar, foi erguido
0 ginasio do 26° Batalhdo de Infantaria
Paraquedista, que recebera as competicdes
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daesgrima. O Centro de Instru¢do Almirante
Milciades Portela Alves, o Ciampa, em Cam-
po Grande, ganhou um ginasio com capaci-
dade para 600 espectadores e que serd o pal-
co de competi¢Bes de boxe.

Benfeitorias também foram feitas em di-
versas unidades militares. O Centro de Edu-
cacdo Fisica Almirante Adalberto Nunes
(Cefan) ganhou uma nova pista de obsta-
culos para o pentatlo naval, o ginasio foi
totalmente reformado, foi construido um
parque aquatico com uma piscina olimpica
(50 metros) e uma piscina para saltos, entre
outras reformas. A Escola de Educagdo Fi-
sica do Exército (ESEFEX) recebeu um gina-
sio totalmente novo e a Universidade da
Forga Aérea (Unifa), novos vestiarios, ba-
nheiros e sala de musculagéo.

ABase Aérea de Santa Cruz, 0o Campo dos
Afonsos, 0 Centro de Instrucdo Almirante Gra-
¢a Aranha (Ciaga), o0 Campo de Instrugdo de
Avelar (Paty do Alferes), a Floresta Nacional
Mario Xavier (Flona, em Seropédica), a Aca-
demia Militar das Agulhas Negras (Resende)
e 0 Aeroporto de Resende também receberdo
0s Jogos Mundiais Militares.

ESTRUTURA ORGANIZACIONAL
(MINISTERIOS, CPO, CDMB)

Em junho de 2008, foi criado o Comité
Interministerial de Gestdo das A¢des Go-
vernamentais nos Jogos Mundiais Milita-
res Rio 2011, os Jogos da Paz, com o obje-
tivo de promover a implementag&o das me-
didas necessérias & garantia da atuacédo
governamental no cumprimento dos com-
promissos assumidos pelo Governo brasi-
leiro para a realizagdo do evento.

Presidido pelo Ministério da Defesa, 0
Comité Rio 2011 é composto, pelos minis-
térios do Esporte; da Justica; das Relacdes
Exteriores; do Turismo; da Fazenda; do Pla-
nejamento, Orcamento e Gestao; da Agri-
cultura, Pecuéria e Abastecimento; da Edu-
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cacdo; das Comunicac0es; da Salde; e da
Ciéncia e Tecnologia; Casa Civil da Presi-
déncia da Republica; Gabinete de Seguran-
¢a Institucional da Presidéncia da Republi-
ca; Secretaria de Relagdes Institucionais
da Presidéncia da Republica; e Secretaria
de Comunicacéo Social da Presidéncia da
Republica. O Comité Gestor é formado, ain-
da, pelos comandantes militares das For-
¢as Armadas, além do Governo do Estado
do Rio de janeiro e da Prefeitura Municipal
do Rio de Janeiro.

Seguindo o organograma, esta o Conse-
Iho de Ministros, presidido pelo ministro Nel-
son Jobim, a Comissao Executiva, coordena-
da pela Secretaria de Organizac&o Institucional
(Seori) e a Secretaria Executiva, cujo diretor € o
Vice-Almirante Bernardo José Pierantoni
Gambda, presidente da Comissdo Desportiva
Militar do Brasil (CDMB).

A CDMB é a entidade que representa o
Brasil junto ao Cism e coordena os assun-
tos referentes ao desporto militar no Pais.
Criadaem 1956, a CDMB tem sua sede em
Brasilia e integra a estrutura do Ministério
da Defesa.

Na sequéncia esta 0 Comité de Planeja-
mento Operacional (CPO) dos Jogos Rio 2011.
O coordenador-geral é o General de Brigada
Jamil Megid Junior e o coordenador executi-
vo, o Coronel Marcos Souza Pastori. O
organograma do CPO inclui, ainda, nove are-
as funcionais. Sao elas: Grupo de Planeja-
mento e Gestdo Integrada, Relacdes
Institucionais/Relacdes Publicas, Gestdo de
Pessoas, Relacdes com as Delegagdes Es-
trangeiras, Comunicacao e Marketing, Ope-
racdes dos Jogos, Logistica, Inteligéncia e
Seguranca, e Comando e Controle.

FORCA DE TRABALHO (OM,
VOLUNTARIOS E IES)

Os Jogos Mundiais Militares terdo gran-
de envolvimento das Forgas Militares em

RMB29T/2011
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sua operagdo. A principal forca de trabalho
que auxiliara o Comité de Planejamento
Operacional (CPO) vira das Organizagdes
Militares (OM) sediadas no Estado do Rio
de Janeiro. Cada local de competicgao sera
administrado por uma organizagdo de
apoio, que ficara responsavel pelas opera-
¢Oes das instalagdes e procedimentos dié-
rios de uma competicdo esportiva.

Ficara a cargo das Organizacdes Milita-
res (OM) indicar entre seu efetivo os ofici-
ais que atuardo em cada fungdo, seguindo a

organizacdo j existen-
te dentro do CPO pe-
las &reas funcionais.
Além dos militares,
civis também terdo a
oportunidade de traba-
Ihar nos Jogos. Estima-
se que a Forca de Tra-
balho alcance o nimero
de 10 mil participantes.
Em marco de 2011,
comecgaram as inscri-
¢Oes para o Programa
de Voluntarios dos Jo-
gos Mundiais Milita-
res. Os critérios para a
selecdo foram: ter a
idade minima de 18
anos completados até
30 de junho de 2011,

estar cursando ou ter concluido o Ensino
Médio, ter disponibilidade de tempo para
o0 treinamento, além do conhecimento de
outro idioma, preferencialmente o inglés.
O Programa de Voluntarios seguiu as
seguintes fases: inscrigdo; recrutamento e
selecdo; treinamento geral e especifico a
distancia (pela internet); treinamento es-
pecializado (presencial); e, por fim, a de-
signacdo dos selecionados para o traba-

lho nos Jogos.

Os voluntarios irdo desempenhar ativi-
dades em diversas operagdes de um even-

RMB2¢T/2011

Atletas, integrantes de
comissdes técnicas e
oficiais que participarao
dos Jogos Mundiais
Militares serdo alojados
em trés Vilas de Atletas.
Apo6s o término das
competicdes, 0s
apartamentos serdo
destinados para moradia
de oficiais e pracas das trés
Forcas Armadas

to multiesportivo, fazendo com que todos
0s participantes — atletas, dirigentes, es-
pectadores, imprensa, turistas e visitantes
—sintam-se bem-vindos. As inscrigdes en-
cerraram-se no dia 30 de abril.

O CPO também realizou uma parceria
com Instituicdes de Ensino Superior (IES)
interessadas em participar como parceiras
na organizagdo da competi¢do. Denomina-
do Projeto Rondon Esportivo, essa é uma
oportunidade Unica para 0s jovens univer-
sitarios cariocas vivenciarem o dia a dia de

uma megacompeticdo
esportiva. O projeto
conta com a adesao de
191ES.

VILAS DE
ATLETAS

Atletas, integrantes
de comissoes técnicas
e oficiais que participa-
rdo dos Jogos Mundi-
ais Militares serdo alo-
jados em trés Vilas de
Atletas, que estdo sen-
do construidas em ter-
renos da Marinha, do
Exército e da Aeronau-
tica: a Branca, no bair-
ro de Campo Grande; a

Verde, em Deodoro; e aAzul, no Campo dos
Afonsos. As instalacdes tém capacidade
para receber até 8.332 pessoas. Apds o tér-
mino das competicBes, 0s apartamentos se-
rdo destinados para moradia de oficiais e
pracas das trés Forcas Armadas.

Os projetos das Vilas Militares atendem
as orientagBes ambientais do municipio do
Rio de Janeiro e contemplam todas as exi-
géncias do Cism. Sdo 106 edificios com

1.206 apartamentos de trés quartos comuns

e um reversivel. Cada imével tem aproxima-
damente 100 m2. O orcamento empregado

11
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para a construcdo das trés vilas é de R$
400 milhdes.

As Vilas vao oferecer, durante os Jo-
gos, servigos destinados a atender as ne-
cessidades dos atletas, como o Clube Cism,
com loja de lanches e de conveniéncia, cor-
reios, bancos e casa de cdmbio, lavanderia
e posto telefonico. Outros servigos: cen-
tros de servigos as delegagdes, centros de
informacdes esportivas (SIC), salas de reu-
nides, postos de atendimento médico, sa-
las de imprensa, centros de boas-vindas e
credenciamento.

AVila Branca tera capacidade para re-
ceber até 2.752 atletas. Sdo 22 blocos,
totalizando 396 aparta-

que esse apoio é um tijolinho na construcéo
de um Brasil esportivo de ponta”, disse o
Vice-Almirante Gambda.

O legado em infraestrutura é extenso. Para
atender a requisitos de competi¢des do Cism,
os principais Centros de Treinamento da Ma-
rinha, do Exército e da Aeronautica passam
por um processo de modernizagao.

Na Universidade da Forca Aérea (Unifa)
estdo sendo realizadas obras de melhoria nas
antigas instalacdes do Corpo da Guarda, onde
fica sua entrada principal, além de outras re-
formas. O objetivo é organizar melhor o aces-
so de fora do efetivo, assim como colaborar
com a seguranga do local. No ginésio, a parte

interna foi praticamente

mentos. A Vila Verde
recebera até 2.786 atle-
tas, em 17 blocos com
seis andares cada, so-

O investimento das
Forcas Armadas nos

extinta e foram constru-
idos novos vestiarios e
banheiros e uma salade
musculacdo. Um novo

mando 408 aparta- atletas de alto rendimento piso emborrachado foi

mentos. Jaa VilaAzul
possui 67 blocos de
trés andares cada. Po-
deré receber até 2.794
atletas divididos em
402 apartamentos.

e na infraestrutura
esportiva do Rio de
Janeiro serve de heranca
para as futuras geragdes

colocado para as qua-
dras de basquete e vo-
lei, e uma nova pista de
obstaculos esta sendo
construida para a prova
do pentatlo aeronautico.

LEGADOS ESPORTIVOS

Além das Vilas de Atletas e dos legados
sociais inerentes a um megaevento espor-
tivo, como a promocdo da paz e a confra-
ternizagdo entre delegagdes e sociedade,
0s Jogos Mundiais Militares do Cism tra-
rao ao Pais incontaveis beneficios esporti-
vos. O investimento das Forgas Armadas
nos atletas de alto rendimento e na
infraestrutura esportiva do Rio de Janeiro
serve de heranca para as futuras geracoes.

“Estamos fazendo uma preparagéo forte
com atletas de alto rendimento que se junta-
ram aos nossos. Queremos dar prossegui-
mento a esse programa mesmo apos as Olim-
piadas de 2016 porque estamos seguros de
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No Centro de Edu-
cagdo Fisica Almirante Adalberto Nunes,
além do novo parque aquético e da pista de
obstaculos para o pentatlo naval, foi
construida uma pista de atletismo com piso
importado do Canada e instalados apare-
lhos novos para ginastica. O alojamento dos
atletas possui um total de 394 leitos, dividi-
dos em alas masculina e feminina. O ginasio
poliesportivo receberd, ainda, um novo piso
e seré climatizado.

J& 0 Centro de Reabilitacdo Fisico-Funci-
onal Desportivo conta com toda infraes-
trutura necessaria para se obter um bom de-
sempenho nas atividades de fisioterapia e
possuira, ainda, laboratorios de biomecéanica
e fisiologia que auxiliardo nas pesquisas cli-
nicas. Também estdo sendo construidos dois
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vestiarios com acessibilidade para portado-
res de necessidades especiais.

Inaugurada em 10 de janeiro de 1922, a
Escola de Educacdo Fisica do Exército
(ESEFEX), por sua vez, estd recebendo
melhorias no estadio, que recebeu um siste-
ma de irrigacéo e reposi¢ao da grama, e esta
sendo feita a elevagdo do mesmo para habi-
litacdo de uma pista de atletismo.

O antigo ginasio poliesportivo da ESEFEX
foi demolido e outro

cente no Pais, foi utilizada nos Jogos Olimpi-
cos de Pequim, em 2008. O indice de ilumina-
¢ao por metro quadrado do sistema alcanca,
pelo menos, 500 lux, quando o minimo exigi-
do em competi¢Bes esportivas é de 300 lux. A
Escola Naval, por sua vez, recebera novas e
modernas instalagBes para embarcagdes, que

também ficardo como legado do evento.
Arenas esportivas ja existentes, como o
Centro Nacional de Tiro Esportivo (CNTE)
e 0 Centro Nacional de

com trés andares esta
sendo construido. O
primeiro piso ira com-
portar um estaciona-
mento com cerca de
130 vagas. Ja o segun-
do piso tera um dojo
com 800 metros qua-
drados, estande de tiro
reduzido, alojamentos,
estagBes de trabalho e
auditorio. O terceiro
tera uma quadra
poliesportiva (com di-
mensdes para futsal e

Um significativo aporte de
recursos permitiu que se
cumprisse acurado
programa de treinamento,
em instalacdes modernas,
com equipamentos de
altima geracdo. Destaco,
ainda, a possibilidade da
contratacdo de renomados
técnicos e fisiatras, bem

Hipismo (CNH), rece-
beram investimentos
que incluem: novos
alvos eletrénicos no
estande de 25 metros
e a remodelagdo do
estande de 300 metros
(no CNTE), novas
cocheiras, obstaculos
e um teldo (CNH).
Benfeitorias também
serdo realizadas em
todas as arenas espor-
tivas que fazem parte
da programac&o desta

handebol), arquibanca- COMO a execugéo de um até 5@ edicdo dos Jogos

da com capacidade
para mil pessoas e qua-
dras auxiliares.

entdo inédito plano de
participacdo em

Mundiais Militares.

ENTREVISTA COM

OGinasiodaEsgri- - competi¢Oes internacionais OALMIRANTE

ma, localizado no 26°

GAMBOA

Batalh&o de Infantaria

Paraquedista, na Vila Militar, construido em
uma area de 2.400m?2 e com capacidade para
mil espectadores, ja esta pronto. O local
tera duas quadras poliesportivas que, du-
rante os Jogos Rio 2011, serdo ocupadas
por sete pistas de esgrima. Um dos meza-
ninos tera vista para a area de salto dos
paraquedistas e podera ser climatizado.

O destaque ecol6gico da obra é a ilumina-
¢ao natural, feita por 104 lumindrias solares
gue captam a luz externa e dispensam o uso
de holofotes durante o dia. A tecnologia, re-
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O presidente da Comissao Desportiva Mi-
litar do Brasil (CDMB), Vice-Almirante (VA)
Bernardo José Pierantoni Gambda, fala, nesta
entrevista ao Comité dos Jogos Mundiais Mi-
litares 2011, sobre 0 evento.

JOGOS RIO 2011 - O que mudou no
planejamento da CDMB com a confirma-
¢do dos JIMM para acontecer no Brasil?

VICE-ALMIRANTE GAMBOA -0 de-
safio que se apresentava devia ser encara-
do sob uma o6tica absolutamente distinta
daquela adotada para a participacdo nas
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edicBes anteriores dos Jogos. Tratava-se
de elevar os padrdes de desempenho das
nossas equipes representativas. De coad-
juvantes, tinhamos a obrigagdo de passar
a protagonistas. 1sso implicou a encomen-
da de estudos visando conhecer melhor
0s modelos adotados pelos paises mais de-
senvolvidos. Em Ultima instancia, esse
benchmarking redundou no langamento
de editais para a convocacdo de atletas de
alto rendimento, que foram incorporados
as Forcas Armadas.

JOGOS RIO 2011 — Aestrutura de trei-
namento e capacitacdo dos atletas recebeu
melhorias? Quais?

VA GAMBOA - Apretendida evolug&o
do desempenho implicava uma mudanca es-
trutural. Paralelamente as medidas para a
convocacgdo de atletas, a CDMB, em con-
junto com as Comissdes de Desporto das
Forcas, envidou esforcos para a implanta-
¢ao do conceito de sustentabilidade no des-
porto militar brasileiro. Um significativo
aporte de recursos permitiu que se cumpris-
se acurado programa de treinamento, em ins-
talagbes modernas, com equipamentos de
Gltima geracdo. Por relevante, destaco, ain-
da, a possibilidade da contratacdo de
renomados técnicos e fisiatras, bem como a
execucdo de um até entdo inédito plano de
participacdo em competicdes internacionais.

JOGOS RIO 2011 - Com arealizacao
dos JMM no Brasil, a responsabilidade dos
atletas militares aumenta?

VA GAMBOA - Sim. Diferentemente
das competicOes anteriores, eles estardo
mais expostos. Avisibilidade proporciona-
da pela cobertura da imprensa populariza
0s Jogos e, sem davida, as expectativas ja
sdo maiores. Ha ainda a questdo da
sustentabilidade a qual me referi. Nosso
planejamento transcende 2011 e se projeta
para além dos Jogos Olimpicos no Rio de
Janeiro. O desporto militar é parte do siste-
ma nacional, ndo sendo um fim em si mes-
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mo. O intenso relacionamento com o Mi-
nistério do Esporte, com o Comité Olimpi-
co Brasileiro (COB) e com as Confedera-
¢Oes faz com que o desempenho do atleta,
em uma competi¢do da importancia dos
Jogos Militares, dite sua permanéncia na
elite do esporte brasileiro.

JOGOS RIO 2011 - As Forgas Arma-
das trouxeram para seu efetivo diversos
atletas ja consagrados do esporte brasilei-
ro. O Brasil esta seguindo o modelo de
outros paises?

VA GAMBOA - O incentivo ao despor-
to universitario e o militar sdo as formas
mais utilizadas pelos paises para manter
elevadas suas conquistas esportivas. Re-
conhecidamente, americanos e britanicos
s80 0s que tiram maior proveito do primei-
ro. Como disse anteriormente, estudamos
diversos modelos e, ap6s uma depuracao,
adotamos um sistema baseado naqueles
adotados por Alemanha, Franca e Italia.

JOGOS RIO 2011 - Esse modelo de
convocagdo de atletas civis vai continuar
sendo usado no futuro? Qual o planeja-
mento da CDMB para estes casos?

VA GAMBOA — Minhas respostas an-
teriores deixam claro que sim. O compro-
misso é permanente. O nivel alcangado ndo
permite mais iniciativas sazonais. Este mo-
delo estd consolidado e ndo se deve es-
quecer que, independentemente dos JIMM,
continuaremos participando de competi-
¢des nacionais e internacionais com as
Selecbes Militares, o que, por si s6, ja bali-
za um constante interesse em arregimentar
os melhores. No que respeita ao planeja-
mento, como diretor do desporto militar,
incentivo a mescla desse exitoso modelo
com um de prospec¢do de talentos, nos
diversos programas sociais que vém sen-
do conduzidos, entre 0s quais cito o Se-
gundo Tempo — Forgas no Esporte.

JOGOS RIO 2011 — Quais os benefici-
0s que os atletas militares ndo temporarios
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terdo com toda essa nova estrutura propor-
cionada pela realizagdo dos JMM no Brasil?

VA GAMBOA —Eles so inimeros. N&o
h& distincdo de tratamento entre os atletas,
e o uso compartilhado de toda a estrutura ja
citada s6 tem como

bre o langcamento de novos editais, 0 que,
sem duvida, atesta o acerto da medida. Por
tudo o que disse anteriormente, hoje as Co-
missOes de Desporto das Forgas estdo cada
vez mais aparelhadas para receber estes jo-
vens e prepara-los para

fazé-los evoluir signi-
ficativamente. Para
além da parte tangivel,
refuto como mais im-
portante a possibilida-
de de troca de experi-
éncias com os compa-
nheiros recém-convo-
cados. Essa interagdo
que ocorre durante 0s
treinamentos e na con-
vivéncia em competi-
¢Bes nacionais e inter-

A divulgacéo dos JIMM
atraiu a atencao de atletas
civis para ingressar nas
Forcas Armadas
* K &

A convocagao de atletas
atende a um antigo anseio
da comunidade desportiva

obter grandes resulta-
dos. Obviamente que
ha um limite para o in-
gresso, em funcdo da
dotacéo de pessoal, e
ele sera condicionado
pelas saidas dos atle-
tas, quer por vontade
prépria, quer por com-
pletarem o tempo maxi-
mo de permanéncia.
JOGOSRIO 2011
— Qual a perspectiva

nacionais pode ser
apontada como um dos legados para as
Forcas Armadas.

JOGOS RIO 2011 — Adivulgacao dos
JMM atraiu a atencgao de atletas civis para
ingressar nas Forcas Armadas. As Forgas
estdo preparadas para
receber mais jovens
que veem nela a possi-
bilidade de ascender
no esporte?

VA GAMBOA -
Concordo com sua afir-
macdo. A convocagéo
de atletas atende a um
antigo anseio da comu-
nidade desportiva. As
noticias acerca das ex-
periéncias daqueles que
jaingressaram nas For¢as Armadas repercu-
tem, e seguidamente somos consultados so-

Delegacéo brasileira na Gltima edicéo dos
Jogos Mundiais Militares

da CDMB para os re-
sultados do Brasil neste JMM e qual a pro-
jecdo para 0s proximos Mundiais?

VA GAMBOA - A expectativa é a me-
lhor possivel. Ha cerca de trés anos, imedi-
atamente ap0s a 42 edicdo dos Jogos Mun-
diais Militares, conti-
nuavamos a obter re-
sultados pouco expres-
sivos. A participacdo
em competicdes inter-
nacionais, ao longo
desse tempo, evoluiu
até o estagio atual, em
que colecionamos ind-
meros titulos nas mais
diversas modalidades.
A leitura analitica des-
se avango permite, de
maneira consistente, antever colocagdes
entre os primeiros no quadro de medalhas.

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<EDUCAGCAO>; Esporte; Jogos Mundiais Militares
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FORCA DE MINAGEM E VARREDURA
COMEMORA 50 ANOS DE CRIACAO

A Forca de Minagem e Varredura realizou, em 17 de maio ultimo, em
Salvador (BA), a cerimdnia de comemoragdo dos 50 anos de sua criagéo,
presidida pelo comandante da Marinha, Almirante de Esquadra Julio Soares
de Moura Neto.

A Forca de Minagem e Varredura, constituida inicialmente pelos Na-
vios-Varredores Javari e Jutali, foi criada pelo Aviso Ministerial n° 0818, de
12 de maio de 1961. Em seu primeiro ano de vida foi subordinada ao 1°
Distrito Naval.

Posteriormente, nos anos de 1962 e 1963, ja subordinada a Esquadra,
a Forca recebeu os Navios-Varredores Jurué e Juruena e os Navios-Pa-
trulhas Piranha, Piraqué e Pirapia.

Em 1967, a Forca passou a se chamar Esquadréo de Minagem e Var-
redura e, em 1971, com a transferéncia dos navios-patrulha para o Grupamento
Naval do Sul, passou & subordinagdo do Comando do 2° Distrito Naval.

No ano seguinte, foram incorporados os varredores Aratu,
Anhatomirim, Atalaia e Aragatuba. Trés anos mais tarde, os varredores
Javari, Jutai, Jurua e Juruena deixaram o Esquadrdo para passar a subor-
dinagdo do 2° Distrito Naval. Em 1976, chegaram os navios Abrolhos e
Albardéo.

Finalmente, em 1977, ocorreu a alteracdo da denominagdo de Coman-
do do Esquadrdo de Minagem e Varredura para Comando da Forca de
Minagem e Varredura. (Fonte: Nomar Online — 25/05/2011)
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INTRODUCAO

Antecedentes historicos da guerra de
minas

s relatos histéricos indicam que des-

de a dinastia Ming, na China do século
X1V, 0 homem jé idealizava a utilizacéo de
minas nas batalhas maritimas. Contudo, o pri-
meiro grande salto tecnolégico foi observa-
do por ocasido da Guerra de Independéncia
dos Estados Unidos da América (EUA) e con-
funde-se com o desenvolvimento do subma-
rino. Em 1776, David Bushnell inventou o
Bushnell’s Keg (Barril de Bushnell), a ser
transportado inicialmente por um protétipo
de submarino. Esse veiculo transportava ape-
nas uma pessoa e possuia a capacidade de
imersdo de cerca de 30 minutos. A intengdo
de uso era a seguinte: o condutor do veiculo

O American Turtle
de Bushnell

se aproximaria de um navio britanico atraca-
do, lancariaa mina que se tratava de um barril
impermeavel, com grande quantidade de pol-
vora e um detonador interno a fim de produ-
zir uma faisca apds determinado tempo, e se
retiraria, dentro do tempo de imerséo de 30
minutos. Como € de se imaginar, ndo houve
SuCesso nessa operagao.

Apenas em dezembro de 1777 esses bar-
ris foram largamente utilizados. As “minas”
foram lancadas no Rio Delaware! a fim de
gue pudessem, eventualmente, ir de encon-
tro a Esquadra britanica atracada no porto de
Nova York. Contudo, os danos causados li-
mitaram-se a morte de dois garotos que ten-
tavam recuperar um dos barris, fato que ser-
viu para alertar a Esquadra britanica sobre os
dispositivos. Todos foram destruidos em se-
guida por disparos de armas e canhdes.

Um outro americano, Robert Fulton, conti-
nuou o desenvolvimento de minas maritimas.
Em 1797, ele propds a Inglaterra minas
submersas para atacar a Esquadra francesa,
as guais possuiam um mecanismo de tempo
que permitia a sua explosdo num intervalo de
tempo de cinco a dez minutos ap6s o langa-
mento. Porém o experimento fracassou quan-
do a Franca abriu fogo contra 0s pequenos
navios que carregavam essas minas, que tive-
ram que ser lancadas precocemente ao mar.
Apds inlmeras tentativas de experimentos sem
sucesso de afundamento ou danos significa-
tivos ao navio inimigo, Fulton concluiu que as
minas deveriam ser submersas de modo que a
onda de pressdo formada pela exploséo atin-
gisse principalmente as obras vivas do navio.

Em 1812, o engenheiro russo Pavel
Shiling explodiu uma mina debaixo d’agua
utilizando um circuito elétrico. Em 1854, o
Império russo utilizou contra a frota anglo-
francesa um arsenal de 1.500 minas, desen-
volvidas por Alfred Nobel e Moritz von

1 O Rio Delaware constitui uma parte dos limites territoriais entre os estados da Pensilvania e de Nova
York, limita os estados de Nova Jersey e Pensilvania ao longo de toda a faixa fronteirica e
estabelece a maior parte das limitacOes entre os estados de Delaware e Nova Jersey.
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Jacobi no Golfo da Finlandia, durante a
Guerra da Crimeia. Os navios britanicos
HMS Merlin, HMS Vulture e HMS Firefly
sofreram sérios danos em batalha causa-
dos pelas minas navais russas.

A Guerra Civil americana também viu o
uso bem-sucedido de minas. O primeiro na-
vio afundado por uma mina foi o USS Cai-
ro, em 1862, no Rio Yazoo. Nesse episodio,
¢ famosa a frase do Almirante Davis
Farragut: “Danem-se os torpedos, adiante
toda forga!”, referin-

do Norte para os U-boats, os Aliados im-
plantaram a Barragem Norte, com cerca de
70 mil minas, algumas das quais continham
nitroglicerina em sua composicéo, enquan-
to os alemaes plantaram minas tanto ofen-
sivamente, nas rotas de navegagao brita-
nicas, quanto nos seus portos, para fins
defensivos. O nimero total de minas utili-

zadas no conflito é estimado em 235 mil.
Na Segunda Guerra Mundial, um novo
tipo de mina foi introduzido pela Alema-
nha: a de influéncia

do-se a um campo de
minas colocadas em
Mobile, Alabama?.

Ja difundido mun-
dialmente, o uso das
minas também trouxe
consequéncias para o
Brasil durante a Guer-
ra do Paraguai: o
Encouragado Rio de

O uso das minas também
trouxe consequéncias para
0 Brasil durante a Guerra
do Paraguai: o
Encouracado Rio de
Janeiro (1866) e o

magnética. O mecanis-
mo da mina alema pos-
sufa uma sensibilida-
de ajustavel, calibrado
em miligauss, que ti-
nha por principio a
detec¢do de uma per-
turbagdo magnética
proveniente de um
grande objeto de ferro

Janeiro (1866) e o Tamandare (1868) foram as (navio). Mais tarde, a

Tamandaré (1868) fo-
ram as vitimas desses

vitimas desses artefatos

alta sensibilidade das
minas alemads se torna-

artefatos.
As minas no século XX

J& no inicio do século XX, as minas fo-
ram utilizadas na Guerra Russo-Japonesa,
em 1904, afundando o encouragado russo
Petropavlovsky e matando o comandante
da frota, o Almirante Makaroff, e a maioria
da tripulacéo. Pelo lado japonés houve a
perda de dois encouracados, quatro cruza-
dores, dois destréieres e um navio lanca-
minas, exclusivamente por campos minados.

Durante a Primeira Guerra Mundial, as
minas foram utilizadas em larga escala para
a defesa de costas, portos e bases navais.
Na tentativa de negar a saida norte do Mar

ria uma grande des-
vantagem, pois facilitaria as operagdes de
varredura por parte dos Aliados. Ao longo
do conflito, as minas foram aperfeicoadas
com o uso dos principios de acustica e
pressdo, além do magnético, e dos dispo-
sitivos contadores de navios, as primeiras
“minas inteligentes”. Estima-se que foram
langadas cerca de 540 mil minas em todo o
conflito, o que se deve, principalmente, ao
emprego macico de aeronaves para o lan-
camento desses artefatos.

Apbs a Segunda Guerra Mundial, ape-
sar dos principios de disparo permanece-
rem quase inalterados (acustico, magnéti-
co e pressdo), percebemos a presenca de
sistemas cada vez mais inteligentes e com-
binados. Entre estes podemos citar:

2 Mobile é uma cidade do estado do Alabama (Estados Unidos), localizada em Mobile County.

RMB2¢T/2011

19



A FORCA DE MINAGEM E VARREDURA DE ONTEM E HOJE - 50 ANOS

= Captor — Os Encapsulated Torpedos
sd0 minas antissubmarino para operarem
em profundidades além de 3.000 pés. O seu
sistema é composto basicamente por um
sonar passivo e um torpedo: em caso de
deteccdo de um submarino, automatica-
mente, é lancado um torpedo MK 46 para
busca do alvo.

= SLMM (Submarine Launched Mobile
Mine) — O submarino lancador mével de mi-
nas foi desenvolvido para plantar minas em
aguas rasas (até cerca de 100 m), inacessiveis
aoutros meios de transporte. Utiliza-se de mi-
nas com autopropulsédo, uma espécie de tor-
pedo com alcance superior a 8 milhas nauticas
e de emprego basicamente ofensivo.

= |SLMM (Improved Submarine Laun-
ched Mobile Mine) — A versao moderniza-
da do SLMM oferece maior alcance e pre-
cisdo de posicionamento das minas, capa-
cidade de mudar o rumo, baixo custo e mai-
or autonomia para o torpedo. Armado com
duas ogivas, cada ISLMM é capaz de ata-
car dois alvos distintos.

20

A GUERRA DE MINAS NA MARINHA
DO BRASIL

O historico da Forca de Minagem e
Varredura

Criada pelo Aviso Ministerial n° 0818 de
12 de maio de 1961, a Forca de Minagem e
Varredura inicialmente era subordinada ao
Comando do 1° Distrito Naval e contava
com os Navios-Varredores Javari e Jutai,
recém-recebidos da Marinha americana.

Em 1963, contando também com os Navi-
o0s-Varredores Jurud e Juruena e com os Na-
vios-Patrulha Piranha, Piraqué e Pirapia,
passou a subordinacdo da Esquadra.

Em 1967, passou a chamar-se Esquadrao
de Minagem e Varredura. Apds quatro anos,
em 1971, os navios-patrulha foram transferi-
dos para 0 Grupamento Naval do Sul, e o
Esquadrao, entéo restrito aos quatro navios-
varredores, foi transferido para a Bahia, fi-
cando sediado na Base Naval de Aratu. Por
essa época, a Marinha decidiu renovar as
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Navio-Varredor Javari

unidades do Esquadrdo, encomendando a
construcdo de seis novos navios-varredores
a Alemanha. Entre novembro de 1971 e de-
zembro de 1972 foram recebidos os quatro
primeiros, batizados com os nomes de Aratu,
Anhatomirim, Atalaia e Aracatuba.

Em 1975, os antigos navios-varredores
deixaram o Esquadrao e passaram a subordi-
nagao do Comando do 2° Distrito Naval, bem
como o préprio Esquadrdo, contando, na
ocasido, com os quatro navios-varredores.

Um ano depois, em fevereiro de 1976,
chegam os Navios-Varredores Abrolhos e
Albardé&o, ultimos da sua classe a serem
recebidos.

A Marinha do Brasil, atenta as necessida-
des da Guerra de Minas, decidiu restaurar a
capacidade operativa da Forca de Minagem
e Varredura executando, no periodo de 2001
22007, arevitalizacdo dos seus meios.

Realizada nas instalacfes da Base Na-
val de Aratu (BNA), a revitalizagdo envol-
veu a desmontagem e a retirada de bordo
de quase todos os equipamentos, seguida
da docagem dos navios por meio do Siste-
ma Elevatdrio de Navios (Selena). A partir
da docagem, os navios foram deslocados
para um galpdo coberto construido espe-
cificamente para a revitalizagao.

Um dos principais itens dessa
revitalizacéo foi a substituigdo do madeirame
do convés principal e do tijupd, que, total-
mente projetada e desenvolvida pela Base
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Navio-Varredor Jutai

Naval de Aratu (BNA), consistiu na retira-
da, em média, de 225 m2 de madeira original
(mogno-africano, ou kaya) e posterior ins-
talagdo da nova madeira (itauba). Tal subs-
tituicdo apresentou vantagens em termos
de custo e facilidade de aquisi¢do no mer-
cado nacional, mantendo as mesmas carac-
teristicas da resisténcia estrutural.

Os demais projetos para o periodo de
revitalizacdo foram: substituicdo dos
conversores, chaves do Sistema de Prote-
¢do Magnética (SPM) e do radar de busca
de superficie; instalagdo de DGPS e
ecobatimetro; e substituicdo da supervi-
séo dos MCP por sistema digital de fabri-
cacdo nacional, dos compressores de ar-
condicionado e dos MCA. Ressalta-se tam-
bém a revitalizacdo dos equipamentos do
Sistema de Varredura de Influéncia, com a
substituicdo dos armarios de regulacéo e
programadores de varredura por unidades
modernas desenvolvidas pelo Instituto de
Pesquisas da Marinha (IPgM).

O resultado dos testes e provas de mar
nos navios-varredores tem demonstrado
que o processo de revitalizagdo esta apre-
sentando resultados acima dos esperados,
frutos do desempenho que vem sendo ob-
servado, com a vantagem da facilidade de
operacdo e manuten¢do. Adquiridos na
década de 70, os seis navios-varredores
necessitavam dessa reforma para que per-
manecessem em Servico, sem que sua ca-
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pacidade operativa fosse comprometida
pelo estado fisico do material ou pela defa-
sagem tecnol6gica. Sempre abrindo cami-
nho para a Esquadra, esse tipo de embar-
cacdo desempenha um vital e arduo papel,
possibilitando a passagem, com seguran-
¢a, de forgas navais e

se dos nossos portos e linhas maritimas ao
longo do litoral, a fim de manter um banco de
dados para futuras operacdes de CMM. Os
resultados tém se mostrado bastante positi-
vos, contribuindo, dessa forma, para
incrementar inovacdes tecnoldgicas no ades-

tramento das tripula-

navios mercantes por

cOes e elevar o grau de

aguas onde haja ame-
aca de minas.

O cenario atual na
MB

Visando adquirir
Nnovos meios e equipa-
mentos para capacita-
¢do e aprimoramento
das técnicas de Con-
tramedidas de Mina-
gem (CMM), apartir do

Abrindo caminho para a
Esquadra, esse tipo de
embarcacdo desempenha
um vital e &rduo papel,
possibilitando a passagem,
com seguranca, de forcgas
navais e navios mercantes
por aguas onde haja
ameaca de minas

aprestamento dos nos-
S0S meios.

Um projeto inovador
com 100% de tecnolo-
gia nacional esta sendo
desenvolvido pela firma
Armtec Brasil em con-
junto com a Universida-
de de Fortaleza (Unifor),
tendo a participacdo da
Marinha do Brasil como
consultora técnica — o
Siri (Sistema Integrado

inicio do ano de 2010
0s navios-varredores classe Aratu comeca-
ram a operar 0 VDS (Variable Depth Sonars)
Sidescan, disponibilizado pela Diretoria de
Hidrografia e Navegacéo (DHN), a titulo de
experimento. Esse equipamento tem como
objetivo mapear o fundo de areas de interes-

Navio-Varredor Albardao
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para Resgate e Investi-
gacdo). O Siri € um minirrobd submarino, tam-
bém controlado a distancia, utilizado para ava-
liar o meio ambiente e efetuar algumas opera-
¢Oes de inspecdo de estruturas submersas,
que atinge 300 metros de profundidade e pode
perfeitamente ser utilizado nas CMM, afim de
investigar minas.

Também com o programa
nuclear da Marinha, uma aten-
¢ao especial deve ser dada as
Contramedidas de Minagem na
rea da instalacdo da nova Base
de Submarinos que sera
| construida em Itaguaf, no Esta-
- | dodo Rio de Janeiro, jaque ira

— abrigar o submarino nuclear.
* Nesta area, a seguranca torna-
se fundamental, uma vez que a
& entrada e saida de portos des-
= = ses tipos de submarinos se

=== constituira em atividade estra-
tégica vital para a seguranca
nacional.
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Equipamento Sidescan em perfil e em operagdo, a bordo do Navio-Varredor Aragatuba

MEIOS NAVAIS DE CMM
A Marinha dos EUA

Iniciado em fevereiro de 2002, 0 programa
americano do Litoral Combat Ship (LCS) re-
presenta uma reducéo significativa no tem-
po de adquirir, projetar e construir navios em
comparacdo com qualquer classe de navio.

O LCS consiste em um monocasco
semiplano, projetado e construido pela
Lockheed Martin. Estas estrutura é equi-
pada com modulos reconfiguraveis, cha-
mados de Mission Packages, que podem
ser alterados rapidamente de acordo com a
ameaca vigente.

As Mission Packages serdo apoiadas por
destacamentos especiais que irdo organizar
e preparar veiculos tripulados e ndo tripula-
dos, sensores de apoio a mina e missGes de
guerra de superficie e antissubmarino.

O LCS funcionard como um centro de
controle de acOes planejadas, dependen-
do dos veiculos tripulados e néo tripula-
dos para executar as missdes atribuidas,
objetivando realizar opera¢fes bem-suce-
didas em um ambiente adverso, empregan-
do armas tecnologicamente avangadas.

O LCS é um navio pequeno e de facil
acesso. Rapidez e agilidade sdo fundamen-
tais para este tipo de navio, que devera ser
capaz de operar em baixas velocidades para
missdes perto de costa (4guas rasas), em
velocidade de cruzeiro durante o transito
para area de operacao e em altas velocida-
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des para reprimir pequenos barcos ou ame-
acas submarinas.

Entre as capacidades do LCS, podemos
destacar a sua velocidade. Isto se da pelo
desenho do seu casco, cuja forma permite
que atinja velocidade de 40 nos.

Caracteristica igualmente destacavel do
LCS é asuareduzida tripulacdo. Os navios
podem operar com uma tripulagéo de 15
elementos, acrescentando-se normalmen-
te mais 25, consoante o tipo de missao que
0 navio desempenhe. O LCS tem capacida-
de para alojar até 75 pessoas. A possibili-
dade de reducéo de tripulacdo decorre do
alto nivel de automatizacéo do navio.

Emresumo, 0 LCS érapido, agil e projetado
para operar em ambientes proximos de costa
€, Se necessario, em mar aberto. Foi concebido
para derrotar ameagcas assimétricas, como mi-
nas, submarinos convencionais e embarca-
¢Bes rapidas de pequeno porte.

A operacdo do modulo de CMM desse
navio traz consigo a expectativa de elimi-
nacdo da dependéncia dos convencionais

Litoral Combat Ship USS Freedon
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navios varredores ou caga-minas. De for-
ma mais impactante, pode representar a re-
tirada total do elemento humano de dentro
dos campos minados.

As razoaveis dimensdes do LCS, o qual
desloca cerca de 3 mil toneladas, implica
outro importante diferencial logistico. O na-
vio, comparado aos demais projetados para
CMM, tem grande raio de acéo, que exime a
necessidade de seu traslado, dentro de ou-
tro navio, para a area de operacao.

Encerrando as questes logisticas, o fato
de o navio operar eminentemente fora dos
limites de um campo minado exige menor
preocupacdo com sua assinatura magnéti-
ca, demandando menor esforgo logistico no
gue concerne ao apoio de bases para trata-
mento magnético de equipamentos e ao for-
necimento de sobressalentes, 0s quais nao
tém de ser, obrigatoriamente, amagnéticos,
fora das linhas de produgdo normais dos
principais fornecedores.

Analisando os beneficios taticos do pro-
jeto, destaca-se a capacidade de realizar
procedimentos de varredura ou de caga de
minas por meio de helicoptero organico, o
que possivelmente conferira celeridade a
faina, além de minimizar o grau de impreci-
séo existente nos atuais procedimentos de
caca de minas por meio de navios, em vir-
tude da dificuldade de manutencdo de sua
posicao a baixas velocidades em condicdes
desfavoraveis de mar.

Todas essas expectativas dependem do
sucesso da operacdo isolada de cada
subsistema de CMM instalado e, princi-
palmente, de sua eficaz integracdo. Ressal-
ta-se que, dos seis subsistemas do pacote,
todos se encontram em fase de avaliacdo
operacional, mais precisamente em fase de
avaliacdo técnica de protétipos.

Antes de passarmos a apresentar cada um
dos subsistemas citados, vale destacar nova-
mente que todo esse dispositivo inovador para
CMM organico baseia-se, basicamente, na
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utilizacdo do vetor helicoptero. Somente o
subsistema RMS (sexto da lista abaixo) pode
ser operado diretamente do navio; todos os
demais dependem de aeronaves.

O pacote antimina do LCS é o seguinte:

1. Equipamento de deteccdo sonar
(Sonar Mine Detecting Set — SMDS) AN/
AQS-20A da Raytheon;

2. Sistema de Neutralizac&o de Minas para
aeronave (Airborne Mine Neutralization
System—AMDS) AN/AQS-235 da Raytheon;

3. Sistema de Deteccédo de Minas a Laser
para aeronave (Airborne Laser Mine
Detection System — ALMDS) da Northrop
Grumman,

4. Sistema de Neutralizagdo de Minas
para aeronave (Rapid Airborne Mine
Clearence System — RAMICS) AN/AWS-2
da Northrop Grumman;

5. Varredura de Influéncia Organica
(Organic Airborne and Surface Influence
Sweep — OASIS) AN/ALQ-220 da EDO
Corporation (agora ITT); e

6. Sistema Remoto para caca de minas
(Remote Minehunting System — RMS) AN/
WLD-1 da Lockheed Martin.

Destaca-se que, com a operacéo do LCS,
os veiculos autbnomos ganharao importan-
cia nas operacdes navais e, por consequéncia,
o0 investimento da indUstria militar nesse se-
tor aumentara consideravelmente em busca
de novas tecnologias. O LCS parece ser uma
plataforma ideal para os veiculos ndo tripula-
dos de superficie (USVs), veiculos submari-
nos ndo tripulados (UUVSs) e veiculos terres-
tres ndo tripulados (UGVs).

Outras Marinhas

O Ministério da Defesa britanico infor-
mou recentemente que a Royal Navy come-
¢ou oficialmente a operar o sistema de
Contramedidas de Minagem Recce, basea-
dono UUV (Unmanned Underwater \ehicle)
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Remus 600, produzido pela empresa ameri-
cana Hydroid. O Recce é um equipamento
completamente autbnomo, que tem o forma-
to de um torpedo, opera entre as profundi-
dades de 30 a 200 metros e pode fazer bus-
cas no leito marinho a procura de minas por
mais de 20 horas, usando um avancado sis-
tema de navegacdo, bem como sensores
acusticos e batimétricos para detectar e in-
dicar a posicao exata das possiveis amea-
¢as. Os dados obtidos, incluindo imagens
de alta resolugdo, sdo transmitidos para ope-
radores no navio langador, reduzindo o ris-
co do emprego de mergulhadores, que tra-
dicionalmente executavam essas operagoes.
Além disso, pode ser empregado em opera-
¢Bes de reconhecimento, pesquisas hidro-
graficas e monitoramento ambiental.

A Marinha da Suécia, por meio de suas
corvetas classe Vishy, construidas pela em-
presa sueca Kockums (uma subsidiaria da
ThyssenKrupp Marine Systems, da Alema-
nha), que foram projetadas para realizar ope-
ragdes superficie-superficie, antissubmarino
e de Contramedidas de Minagem, tem o seu
conceito de CMM realizado por meio de
veiculos operados remotamente (ROV). Com
este tipo de conceito, um navio-escolta esta
sempre pronto a atuar na guerra de minas.

As Marinhas de Franca, Bélgicae Holanda
utilizam o caga-minas da classe Tripartite. A
Marinha francesa, em 2002 e 2005, moderni-
zou o sistema de detec¢do de minas dos seus
caga-minas com uma nova suite de sonares
(DUMBM21E e PDVS) produzidos pela
Thales Underwater Systems (TUS), sendo o
mais efetivo caga-minas disponivel na atuali-
dade. Além desse novo sistema, estd sendo
estudada a insercdo de novas tecnologias e
sistemas nao tripulados, aos quais a indis-
tria naval francesa promete trazer um novo
conceito de guerra antiminas nos préximos
anos, um ambiente em que as funcdes de
deteccdo de minas, classificacdo e
neutralizagdo poderao ser executadas de ma-
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neira segura e remota por robs-submarinos
lancados por navios, avides, helicopteros e
submarinos, também néo tripulados.

No que se refere a varredura acustica, a
Marinha Real australiana vem utilizando o
IAAG, que é uma versao maior do Gerador
Acustico Avancado (AAG). A verséo
standart do AAG é capaz de simular a assi-
natura acustica de navios de guerra do ta-
manho de contratorpedeiros e navios mer-
cantes abaixo de 50 mil toneladas. Singu-
larmente, as duas AAG e IAAG séo inde-
pendentes de forga externa ou controle e
podem ser rebocadas por navios ndo
especializados, como um barco de pesca,
por exemplo. A saida do controle do
algoritmo para uma missdo em particular
pode ser selecionada e copiada de um com-
putador de méo para 0 médulo eletrénico a
bordo imediatamente antes do lancamen-
to. Alternativamente, algoritmos podem ser
copiados por um link radio durante a mis-
séo pelo sistema de monitoragem do alvo
da varredura fornecido com todos os IAAG
e AAG. Como a comunicacao pode ser per-
dida em certos locais, programas alternati-
vos podem ser carregados durante o lan-
gamento por uma caixa de programagao e
um cabo de c6pia remota por um bote
inflavel rigido ao lado.

J& a Marinha da Italia fez um contrato
de 198,7 milhdes de euros com o estaleiro
naval Intermarine para modernizar seus oito
navios caga-minas classe Gaeta ao longo
de nove anos. A atividade mais importante
€ amodernizacao do sistema de combate: a
Marinha italiana tem planejado a substitui-
¢a0 do SQQ-14 IT (sonar de profundidade
variavel) pelo Thales 2093 e a renovacao
do sistema de comando e controle com a
atualizacdo da versdo Datamat (V4). Tam-
bém estdo incluidos neste esforgo: a reno-
vacao da suite de comunicacdes, pela Selex
Comunications; a modernizagdo dos siste-
mas de degaussing dos navios; a substi-
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tuicdo do veiculo de operacdo remota
SMIN MKk2 pelo Pluto Gigas e Miki, este
Gltimo descartavel por atuar com carga ex-
plosiva para a detonacdo da mina; e um
redesenho do Centro de Informagdes de
Combate e Estagdo Radio.

CONCLUSAO

Ao longo dos 50 anos desde a criacdo
do Comando da Forca de Minagem e Varre-
dura, apesar de convencgdes e tratados que
regulam e restringem o uso de minas, obser-
vamos que, na pratica, o uso deste tipo de
arma continua presente nos conflitos arma-
dos entre Estados, revelando-se uma pode-
rosa arma, principalmente para as nagdes
com menor poderio militar. A Guerra do
Vietnd (1964-1975), a Guerra Ira-lraque (1980-
1988), a Guerra do Golfo (1991) e a Operacéo
Iraque Livre (2003) sdo alguns exemplos
adicionais nos quais a utilizacdo de minas
se fez presente no teatro de operag6es mari-
timo, contigenciando diversos meios navais

a se dedicarem em tarefas de CMM, geran-
do um esforco adicional para a Marinha dos
Estados Unidos da América.

A aquisi¢do de novos meios de CMM
previstos no Plano de Articulacdo e Equi-
pamento da Marinha (PAEMB) traduz a
preocupag¢do da MB em mais uma vez mo-
dernizar-se e permanecer em uma posicao
mais confortavel nesse tipo de guerra.

Em sua existéncia, a Forga de Minagem
e Varredura tem se desempenhado na ma-
nutencdo de uma capacidade técnica e
operativa condizente com a evolucéo da
arte da guerra de minas.

S&o anos de dedicacdo ao estudo, a
manutencdo dos equipamentos, a forma-
¢ao de varias geracdes de oficiais e pracas
e ao aperfeicoamento da técnica para que
se pudesse cada vez mais aprimorar as var-
reduras mecénica e de influéncia acustica
ou magnética, confiantes no acerto daque-
les que podem ser considerados “homens
de ferro em navios de madeira”.

“Onde a Esquadra for, nds estivemos!”

7~ CLASSIFICAGCAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS> Forga de Minagem e Varredura; Guerra de minas; Marinha do
Brasil; Marinha dos EUA; Navios de guerra de minas;
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PROJETO VERSUS CONSTRUCAO

Breve retrospecto

Anconstrugéo de submarinos no Brasil
as décadas de 1980/1990 foi parte da
etapa marcante no desenvolvimento da Ma-
rinha iniciada nos anos de 1970 com as fra-
gatas classe Niteroi, mas interrompida apds
a ultima fragata. Pouco depois voltamos a
progredir: aqui projetamos e construimos
o Navio-Escola (NE) Brasil e as corvetas
classe Inhalima, projetamos navios de pa-
trulha oceénicos de 1.200 toneladas, em-
bora tendo que abandonar esse projeto, e
realizamos a fase de concepcao e a prelimi-
nar do primeiro projeto nacional de subma-

rino — o SNAC-1 —,
cancelado logo no li-
miar do periodo de
estagnacdo iniciado
em 1988. A partir dai,
a marcha do progres-
SO rapidamente se re-
duziu, e lutamos para
consolidar pelo me-
nos dois dos seus
marcos principais: a
construcdo das cor-
vetas classe Inhaima
em estaleiro civil e a

construgdo de quatro submarinos de pro-
jeto aleméo no Arsenal de Marinha do Rio
de Janeiro (AMRJ). Também reprojetamos
as corvetas classe Inhalma a partir da ex-
periéncia operativa obtida com essas
corvetas, todas elas equivalentes a um ani-
co prototipo [2]. Esse reprojeto gerou a
corveta Barroso, primeiro navio de guerra
ndo prototipo de projeto e construcao na-
cional em todo o periodo republicano. Ele
foi um passo histérico, tardio e indispen-
savel para a evolucgdo técnica da Marinha
e para qualquer pais que aspire a grandeza.
Requer outros na mesma direcéo.
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Comparagéo

Em qualquer produto importante, civil
ou militar, a construgdo é o que mais atrai a

A construcdo também é
importante. Mas o poder
real reside no projeto e nos
financiamentos. Grandes
nacdes chegam a abdicar
da construcgdo, mas nunca
do projeto

atencdo. E nela que se concentram o inte-
resse e 0 entusiasmo de quase todas as
pessoas. Vendo-se algo complexo que se
constroi, pensa-se que o pais “domina essa
tecnologia”. N&o se percebe que a cons-
trucdo é apenas a parte visivel de um
iceberg técnico-financeiro e, como tal, res-
ponsavel por apenas uma pequena parte
do todo. Também néo se percebe que, sem
a parte imersa, a parte visivel afundaria até
que dela restasse um volume insignifican-
te. A construcdo também é importante. Mas
o poder real reside no projeto e nos finan-

ciamentos. Grandes
nacbes chegam a ab-
dicar da construgéo,
mas nunca do projeto.
Vender projeto é ven-
der dependéncia e re-
ter a parte cérebro-in-
tensiva do produto. Fi-
nanciamentos geral-
mente direcionam de-
cisdes sobre escolha e
compra de sistemas,
componentes e apoio
logistico. Aeste ultimo

corresponde boa parte do custo total de
aquisicdo e operagdo do produto durante
toda a sua vida Util. Isso é valido para qual-
quer sistema complexo, civil ou militar.
Para construir no pais um produto até
entdo importado, normalmente compra-se
0 seu projeto, importam-se todos ou quase
todos os sistemas e equipamentos nele
previstos, pagam-se licencas de fabricacao,
empregadas repetitivamente, e ignoram-se
todas ou quase todas as dificuldades que
devem ser vencidas para projeta-lo, espe-
cificar e obter seus sistemas e equipamen-
tos e planejar e montar seu apoio logistico.
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Os gastos no exterior que se economizam
sdo apenas os de fabricacgdo, fragdo do
custo total. Também se geram empregos e
se melhoram as técnicas de producéo, o
nivel da méo de obra direta e 0s métodos
de administracéo. Esse procedimento € Util
para iniciar-se uma fase de desenvolvimen-
to. Mas ndo permite ir além. Por isso mes-
mo, ainda hoje ndo somos capazes de pro-
jetar submarinos, embora tenhamos
construido quatro no Brasil.

A importancia de construir no Pais é
limitada, a ndo ser que a construgao seja
parte de um plano para progressivamente
dominarmos e aperfei-

de tudo, desconhecemos o longo tempo e a
tenaz e continua vontade indispensaveis
para estabelecer essas relagdes.

CONSTRUCAO: PREPARACAO DE
EQUIPES E CONSTRUCAO NA
ALEMANHA

Mesmo ficando longe da meta de proje-
tar e construir submarinos no Brasil, a cons-
trugdo dos IKL-1400 e do Tikuna foi uma
etapa marcante no desenvolvimento técni-
co da Marinha.

Para bem construir

goarmos todo o ciclo
criativo de um produ-
to, mediante engenha-
riade projeto e inova-
¢do tecnoldgica, bases
do “milagre japonés”
apos a Segunda Guer-
ra Mundial. Mas isso
demanda longo tempo

Mesmo ficando longe da
meta de projetar e
construir submarinos no
Brasil, a construcdo dos
IKL-1400 e do Tikuna foi
uma etapa marcante no

submarinos é necessa-
rio dispor de organiza-
¢ao e corpo técnico em
duas areas: a da cons-
trucdo propriamente
dita e a da Garantia
de Qualidade da cons-
trucdo. Para ambas, a
Marinha preparou-se

e esforcos inteligentes  desenvolvimento técnico da cuidadosamente. A

e continuos. Tem que
se transformar em ha-

Marinha

base para a preparagéo
foi o primeiro e Unico

bito. Tem que ser um
exercicio incessante.

Nossos navios de guerra foram sempre
construidos no exterior, ou entdo no Brasil
com projeto e assisténcia técnica do exteri-
or. Portanto, a tendéncia histérica nacional
¢ a de subestimar a importancia do projeto,
perpetuar dependéncias, limitar nosso pro-
gresso tecnolégico e enfrentar dificulda-
des de apoio logistico que poderiam ser
evitadas ou minoradas.

No Brasil, consideramos que a constru-
¢do é ameta a ser alcancada e que serarela-
tivamente facil projetar quando assim deci-
dirmos. Em geral, desconhecemos a impor-
tancia do projeto e suas relagdes de causa e
efeito com o sistema técnico-cientifico e a
base industrial no Pais e no exterior. Acima
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de nossos submarinos
1KL-1400 construido na Alemanha.

Garantia de Qualidade na construcao
de submarinos

Garantia de Qualidade (GQ) é um concei-
to amplo que comporta varias definicdes.
Cada definicéo focaliza mais um determina-
do aspecto. Garantia de Qualidade é um sis-
tema técnico-administrativo para controlar
e minimizar riscos na produco e futura ope-
ragdo de um produto, maximizar a probabili-
dade de ele ter o desempenho desejado e
aumentar a eficiéncia na sua obtencao.

O sistema técnico-administrativo volta-
do para a Garantia de Qualidade denomina-
se Sistema de GQ ou Sistema de Qualidade.

29



A BUSCA DE GRANDEZA (IV)

Ele abrange varios niveis das organizagdes
envolvidas na fabricagdo de um produto.

Quanto mais complexo for um produto e
maiores forem os riscos na sua operagao,
mais elaborado deve ser o Sistema de Ga-
rantia de Qualidade para sua obtencéo. Sub-
marinos sao produtos de alta complexidade
técnica e elevados riscos operacionais. E
essencial aplicar-se um solido Sistema de
GQ a sua obtenc&o.

Na década de 1970, obtivemos fragatas e
submarinos construidos na Inglaterra e fra-
gatas construidas no Arsenal. Nas constru-
¢Bes na Inglaterra, aplicou-se o Sistema de
GQ formulado e operado pelos ingleses, a
nés cabendo apenas

cuidadosamente planejou e preparou o neces-
sario corpo técnico. A construcdo do primeiro
dos IKL-1400 na Alemanha serviu como esco-
la, semelhantemente ao que se fizera na déca-
da de 1970 para construir as fragatas no Brasil.
Também de modo semelhante, a Marinha va-
leu-se dos melhores técnicos e operarios de
que o Arsenal dispunha, em geral remanes-
centes da construgdo das fragatas. E ainda
seguindo 0 método empregado para construir
as fragatas, manteve engenheiros no Grupo
de Fiscalizacdo e Recebimento de Submarinos
na Alemanha. No entanto, a construcdo de
submarinos exige cuidados redobrados para
garantir a qualidade de materiais, equipamen-
tos, processos e pesso-

as funcdes de cliente,
em que certamente pu-
demos ser muito mais
ativos no estaleiro
construtor das fraga-
tas, pois la dispunha-
mos de equipes de en-
genheiros e técnicos
do Arsenal em treina-
mento para construi-
las também no Brasil.

Quanto mais complexo for
um produto e maiores
forem os riscos na sua

operacdo, mais elaborado
deve ser o Sistema de
Garantia de Qualidade

para sua obtencao

al. Na Alemanha, essa
Garantia de Qualidade
era feita em trés niveis,
a cargo de 6rgdos inde-
pendentes entre si: 0 es-
taleiro alemédo Howaldt
Deutsch Werft (HDW),
o cliente (no caso, o
Grupo de Fiscalizagdo e
Recebhimento de Subma-
rinos na Alemanha -

Ao construi-las aqui,
utilizamos os métodos ingleses e sua assis-
téncia técnica. Elevamos nossa capacidade
em construcdo naval militar e no setor de
GQ de estaleiro, mas ndo chegamos a
estruturar no Brasil dois outros setores im-
portantes de Garantia de Qualidade: o do
cliente e o de um 6rgéo independente e es-
pecializado em GQ. Na Inglaterra, esse ter-
ceiro setor pertencia ao Departamento de
Defesa do Reino Unido. O mesmo ocorriae
ocorre naAlemanha.

Preparacao de equipes do Arsenal e da
Diretoria de Engenharia Naval (DEN)

Para construir os submarinos 1KL-1400 no
Brasil nas décadas de 1980/1990, a Marinha
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GFRSA) e 0 BWB
(Bundesamt fiir Wehrtchnik und Beschaffung,
Entwicklung, Erprobung von Wehrmaterial),
umramo da Diretoria-Geral de Armamentos do
Ministério da Defesa da Alemanha, notavel
organizacdo para técnicas de fornecimento,
desenvolvimento e provas de sistemas e ma-
teriais de defesa.

No Brasil, 0 Arsenal teria que assumir as
funcbes de GQ correspondentes as do es-
taleiro HDW, e para isso contaria com 0s
seus engenheiros e operarios treinados na
Alemanha como estagiarios ou como inte-
grantes do GFRSA. As funcdes de GQ a
nivel de cliente teriam que ser assumidas
somente pela tripulagdo do submarino, ago-
ra desfalcada dos engenheiros e técnicos
do GFRSA que entdo estariam incorpora-
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dos a equipe do estaleiro construtor, 0 Ar-
senal. Nao se previa nenhum 6rgdo para
desempenhar no Brasil as funcdes de GQ a
cargo do BWB na Alemanha. Se o préprio
BWB fosse contratado para atuar no Brasil,
aumentariam nossos gastos em moeda es-
trangeira e deixariamos de adquirir capaci-
dade indispensavel a esse empreendimento
e a outros ainda mais complexos. Por outro
lado, a Divisdo de Garantia de Qualidade da
DEN se estruturara continuamente desde o
inicio da construcdo do NE Brasil. Devida-
mente informado, o diretor-geral do Materi-
al da Marinha determinou que quatro enge-
nheiros civis e um engenheiro militar da Di-
visdo de Garantia de Qualidade da DEN fos-
sem treinados no BWB. Além disso, um dos
oficiais dessa Divisao fez parte do GFRSA
durante dois anos.

Apbs mais de dez anos atuando nas
obtengdes do NE Brasil e das corvetas no
Arsenal, das corvetas na Verolme, do Na-
vio-Transporte (NT) Marajé na Ishibrés e
dos primeiros IKLs brasileiros no Arsenal,
a Divisdo de Garantia de Qualidade da DEN
foi extinta, tal como a Divisdo de Apoio
Logistico. A causa determinante foi o con-
tinuo éxodo de engenheiros, resultante de
salarios e perspectivas profissionais pro-
gressivamente piores. Dos cinco elemen-
tos da DEN treinados e com experiénciaem
GQ de submarinos, somente dois ainda es-
tavam em servico na Marinha em 2007.

Setenta e nove profissionais do Arse-
nal foram treinados no estaleiro aleméo
HDW. Desses, apenas 13, com idade média
préxima a da aposentadoria, estavam ainda
ainda em atividade em 2008 [8]. Obstacu-
los a contratacBes de pessoal, éxodo por
baixos salarios e auséncia de novas cons-
trugdes impediram a manutengdo e a reno-
vagdo paulatina desse corpo técnico alta-
mente especializado. Seu desempenho foi
excelente. Acompanhou atentamente todas
as tarefas que teria que realizar mais tarde e
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para cada uma gerou relatorios técnicos im-
portantes para a construcéo no Brasil.

Engenheiros e técnicos dos 6rgaos da
Marinha responsaveis pelos sistemas de
armas e comunicac¢des também estagiaram
na Alemanha. Com seus colegas do Arse-
nal e da DEN — incluindo os que compu-
nham 0 GFRSA —, formaram o nucleo do
corpo técnico que aqui construiu trés sub-
marinos IKL-1400 e o Submarino Tikuna,
com um minimo de assisténcia técnica es-
trangeira, apesar das inevitaveis perdas por
demissdes que se agravaram com a
desmobilizacdo iniciada ja no inicio da dé-
cada de 1990.

Sistema de Garantia de Qualidade da
construcdo na Alemanha

Para aumentar a eficiéncia do treinamen-
to na Alemanha, véarios dos engenheiros
militares e civis realizaram cursos intensi-
vos de idioma aleméo ainda no Brasil. Saber
alemao era importante para melhor apreen-
der as técnicas e obter informagdes sobre a
construcdo do submarino e de seus materi-
ais e equipamentos. A lingua contratual era
o0 inglés, mas os operarios da HDW e de
seus fornecedores s6 falavam alemé&o e eram
uma fonte valiosa de informagdes que nem
sempre se podiam obter por outros meios.
Em alguns casos, conseguiam-se informa-
¢Bes ouvindo os comentarios e a livre troca
de ideias entre eles.

O Sistema de GQ adotado na construgao
de nosso submarino na Alemanha baseava-
se nas normas da Organizagdo do Tratado
do Atlantico Norte (Otan), as AQAP (Allied
Quality Assurance Publications), criadas
para obter meios militares. Delas originaram-
se as normas 1SO da série 9000, que se dis-
seminaram no meio civil.

Como documento basico para Garantia
de Qualidade da construcéo, utilizou-se o
PDNP (“Plan der Nachweisprifungen”) —
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0 nosso Indice de Inspegdes, Ensaios, Tes-
tes e Provas, com algumas informacdes adi-
cionais relevantes, como a relagdo de
subcontratados e a classificacdo AQAP dos
sistemas de qualidade de cada um deles.

O Sistema de Garantia de Qualidade da
construcdo da HDW

Na HDW, o Sistema de GQ da constru-
¢do tinha trés setores distintos: FAT
(Factory Acceptance Tests), HAT (Harbour
Acceptance Tests) e SAT (Sea Acceptance
Tests). O setor de FAT subdividia-se em
FAT na HDW e FAT nas subcontratadas.
Porém os inspetores de FAT da HDW even-
tualmente compareciam as fabricas de
subcontratadas para inspecdes similares as
que realizavam na HDW (pintura, inspecao
dimensional, inspecéo de soldas etc.) ou para
suprir alguma deficéncia de pessoal do se-
tor FAT da HDW para as subcontratadas.

O setor FAT da HDW subdividia-se em
cinco grupos tradicionais: estrutura; pin-
tura; maquinas e equipamentos mecanicos;
maquinas e equipamentos elétricos; e ele-
tronica. Além desses, havia um grupo es-
pecifico para medicéo de ruido e vibragdo
emitidos por cada equipamento. Quase to-
dos os componentes do setor FAT eram
técnicos de 2° grau, normalmente operari-
0s que ascenderam a condi¢do de mestre e
depois a de inspetor.

O setor FAT da HDW era realmente in-
dependente da producdo. Em alguns ca-
sos ele alertou nossos engenheiros sobre
servicos insatisfatorios resultantes de ten-
tativas de reduzir o tempo de construcéo.

Um mesmo inspetor de FAT da HDW
comparecia & maioria das inspecoes e tes-
tes nas subcontratadas. Provavelmente
formara-se em eletricidade, mas havia ad-
quirido pratica nas outras disciplinas, com-
parecendo sempre aos mesmos testes, nas
mesmas subcontratadas. Além dele, havia
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mais um ou dois especialistas que se en-
carregavam dos FAT de sistemas de armas
(normalmente fabricados em Franca, EUA
e Inglaterra). A ndo ser os especialistas, 0s
demais técnicos eram de nivel médio (téc-
nicos de 2° grau).

No setor HAT da HDW atuavam 0s seus
inspetores de HAT e de SAT, além de re-
presentantes dos fabricantes.

Diferentemente do que ocorria no setor
FAT, no setor SAT da HDW havia uma gran-
de quantidade de inspetores, todos, ou qua-
se todos, de nivel superior. Ele assim se sub-
dividia: caracteristicas marinheiras (curva de
giro, crash down, velocidade maxima etc.);
maquinas e equipamentos mecanicos; ma-
quinas e equipamentos elétricos; eletroni-
ca; sistemas de armas; e comunicacoes.

Contratualmente, os documentos de GQ
elaborados pela HDW tinham que ser apro-
vados pelo BWB e pelo GFRSA. A aprova-
¢ao do BWB geralmente era automatica, pois
ele ja trabalhava com os procedimentos da
HDW ha muito tempo. Porém os engenhei-
ros do GFRSA normalmente solicitavam que
os documentos fossem mais detalhados,
para terem a necessaria base a futuras exi-
géncias e para aperfeigoar os formularios de
teste que usariam nas construcdes no Bra-
sil. AHDW emitia procedimentos laconicos,
considerando que todos os participantes ja
“tinham no sangue” o que estava omitido.
Mas € claro que essa suposi¢do ndo era
valida para nds, os principais interessados,
empenhados em dai prosseguir com a maxi-
ma autonomia possivel.

Além das inspecdes e testes contratuais
da HDW, a serem presenciados e aprova-
dos pelo BWB e 0 GFRSA, aHDW realiza-
va inspecdes e testes prévios. A eles com-
pareciam também os engenheiros e técni-
cos do Arsenal, do Centro de Armamento
da Marinha e do Centro de Eletronica da
Marinha, que registravam suas observa-
¢Oes em relatdrios técnicos.
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O BWB

O BWB é um ramo da Diretoria-Geral de
Armamentos do Ministério da Defesa da
Alemanha. Juntamente com o IT-AmtBW
(Bundesamt fiir informationsmanagement
und informationstechnik der Bundeswehr),
dedicado a administracdo de informacoes
e tecnologia de informacgdes, 0 BWB re-
presenta o setor de armamento do gover-
no alemé&o abaixo do nivel ministerial.

O BWB é a maior autoridade técnica na
Alemanha, responsavel por assegurar que
0s sistemas e equipamentos das Forcas
Armadas alemdas tenham a mais avangada
tecnologia. Algumas

tem convénios com os respectivos 6rgdos
oficiais de inspecdo da Otan.

Na HDW, o BWB mantinha um escritd-
rio com um grupo de inspetores e abrangia
desde a inspecdo de recebimento de mate-
riais e equipamentos no estaleiro até as
provas de cais e de mar. Estas Gltimas eram
realizadas na cidade dinamarquesa de
Skagen, no Mar do Norte, pois no Mar Bal-
tico, onde fica a HDW, a profundidade
maxima nao ultrapassa 60 metros.

Ao chegarem na HDW, os materiais e equi-
pamentos eram inspecionados na presenca
de um inspetor do BWB para verificar sua in-
tegridade e confirmar o recebimento da docu-
mentagdo pertinente

de suas tarefas princi-
pais sdo desenvolvi-
mento, testes e obten-
¢ao de material de de-

O BWB é a maior
autoridade técnica na

(manuais e documentos
de inspecoes e testes de
FAT). Ap6s a inspecédo
de materiais ou equipa-

fesa, alémde gestiode Alemanha, responsavel por mentos, eles iam parao

projetos de pesquisa e
tecnologia. Ele as exe-

assegurar que os sistemas

paiol de armazenagem.
O BWB inspecio-

cuta mediante contra- € equamentos das Forgas nava os locais de ar-

tos com a inddstria e
também por seus proé-
prios meios. Como um

Armadas alemas tenham a
mais avancada tecnologia

mazenagem, para veri-
ficar se suas condi-
cOes atendiam aos re-

“agente de compras”
central do Ministérios da Defesa, 0 BWB ¢
um importante cliente pablico.

Com sede em Koblenz, 0o BWB tem agén-
cias em varias cidades do pais e dispde de
sete centros técnicos e trés institutos de
pesquisa, além do Arsenal Naval, com ins-
talagbes para manutencdo e reparos de
navios da Marinha de Guerra em Wilhems-
haven e Kiel.

Ac¢do do BWB nos fabricantes de
equipamentos e na HDW

Em cidades com maior concentragao de
fabricantes e fornecedores de material bé-
lico, 0 BWB mantém escritérios de inspe-
¢do. Para inspe¢des em outros paises, ele
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quisitos especifica-
dos nas normas DIN e nas normas milita-
res complementares. Durante o periodo de
armazenamento, comparecia a inspegdes
periddicas de manutencgdo (troca de
absorvedores de umidade, giro de 45° dos
eixos das maquinas rotativas, medicdo de
temperatura, verificacdo das resisténcias
de aquecimento, rastreabilidade e inspe-
¢Oes e testes por amostragem, principal-
mente de elastdme-ros (calcos flexiveis e
acoplamentos flexiveis de redes etc.), con-
forme estabelecido nos procedimentos cor-
respondentes.

Antes da montagem e instalacéo de equi-
pamentos e componentes a bordo, o BWB
presenciava varias atividades: testes por
amostragem de cabos elétricos, elastdme-
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ros, juntas de dilatacdo e anéis retentores;
inspecao visual de buchas e mancais; ané-
lise de dleos e lubrificantes; e funciona-
mento parcial em bancadas.

Apds inspecionar um material ou equi-
pamento, o inspetor do BWB assinava o
formulario de inspecéo ou teste correspon-
dente, registrava a existéncia ou a ausén-
cia de ndo conformidades e autorizava, ou
ndo, a instalacdo a bordo.

Um inspetor do BWB presenciava as ins-
pecoes para verificar se cada local do sub-
marino estava em condicdes de nele se ins-
talarem materiais e equipamentos. Caso hou-
vesse pendéncias, elas eram registradas.
Apo6s acles corretivas suficientes e nova
inspecdo, o local era

dentes, previamente elaborados em con-
junto pela HDW e o BWB ¢, finalmente,
aprovados pelo BWB. Um representante
do BWB, técnico ou engenheiro, sempre
estava presente nas inspecdes e testes. A
aprovagdo final cabia ao engenheiro do
BWB responsavel pela respectiva area.

Todas as atividades acima foram execu-
tadas de forma idéntica no Brasil. Os mes-
mos documentos foram reelaborados em
conjunto pelo Arsenal e a DEN, e finalmen-
te aprovados pela DEN. Em seguida, foram
aplicados a bordo e nas dependéncias do
Arsenal com a presenca de inspetores do
Departamento de GQ do AMRJ e da Divi-
sdo de GQ da DEN.

aprovado.

Os diversos deta-
lhes do processo de
cada instalacdo eram
submetidos a aprova-
¢do do inspetor do
BWB. Nas inspecdes de
instalacéo incluiam-se:
verificagbes dimen-
sionais; medidas de
espagamentos para
acesso, operagdo e ma-
nutencdo; inspecao das
conexdes de cabos elé-

Melhor ndo poderia ser o
desempenho da equipe do
Arsenal. Ela cumpriu
fielmente a misséo
recebida. Registrou em
cerca de 1.150 relatorios
técnicos todas as
iInformacgdes que conseguiu trucdo das fragatas.

no treinamento

Treinamento da
equipe do Arsenal
naHDW

Para o treinamento
naAlemanha, 0 Arsenal
selecionou cerca de 80
profissionais — enge-
nheiros, técnicos e ope-
rarios, alguns deles re-
manescentes da cons-

Eles estiveram naHDW
entre 1985 e 1987, em

tricos, redes, acessori-
0s; inspe¢Bes de alinhamento, calcamento e
isolamento acustico e térmico; inspecdes de
pintura, limpeza, flushing de redes de alimen-
tagdo; verificagdo da resisténcia de isolamen-
to dos cabos de alimentacdo e controle; wiring
checks; marcacéo e identificagdo, iluminagéo
do local etc. Em seguida, realizavam-se os tes-
tes de funcionamento, com medicdes de tem-
peratura, rotacdo, parametros elétricos, va-
z0es, pressoes, desempenho, ruido, vibracéo,
estabilizagdo térmicaetc.

As inspecoes e testes realizavam-se se-
gundo os documentos de teste correspon-
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grupos que acompa-
nharam as atividades da construgao do Sub-
marino Tupi, que seriam utilizadas para cons-
truir IKLs no Brasil. O treinamento abrangeu
gerenciamento, planejamento, fabricagao,
montagem, inspecoes, testes, provas e GQ
de estaleiro. Os grupos se organizaram por
especialidades: estruturas/solda, maquinas/
redes, eletricidade/eletrdnica, controle de
qualidade, materiais, testes e geréncia [4].
Cada grupo da equipe do Arsenal assi-
milou os correspondentes métodos, técni-
cas e a documentacdo da HDW, e elaborou
relatdrios que permitiram um maximo de au-
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tonomia e confiabilidade na construcéo dos
IKLs no Brasil.

Melhor ndo poderia ser o desempenho da
equipe do Arsenal. Ela cumpriu fielmente a
missao recebida. Registrou em cerca de 1.150
relatdrios técnicos todas as informaces que
conseguiu no treinamento. Além de permiti-
rem a construgao dos IKLs no Brasil com um
maximo de autonomia e confiabilidade, esses
documentos séo fonte de consulta e banco
de conhecimentos para equipes de constru-
¢ao de submarinos [4].

Treinamento da equipe de Garantia de
Qualidade da DEN no BWB

Em 1984 a DEN transferiu dois jovens
engenheiros — um de estruturas e um de
eletricidade -— do seu Departamento Téc-
nico para a Divisdo de Garantia de Quali-
dade. Juntamente com um engenheiro de
estruturas, um eletricista e dois mecanicos
janaquela Divisdo, eles se preparariam para
realizar no Brasil as tarefas de GQ a cargo
do BWB na Alemanha. O engenheiro ele-
tricista mais jovem trabalhara durante um
ano na preparacao para o projeto SNAC-I,
levantando as caracteristicas dos sistemas
elétricos dos submarinos das classes
Humaita (Oberon) e Rio de Janeiro
(Guppy), abrangendo geragdo, baterias,
distribuicdo, iluminagdo, conversores de
energia etc. O outro engenheiro eletricista
distinguira-se por invulgar capacidade,
muitas vezes demonstrada em diferentes
fases de sua vida na Marinha. Todos os
engenheiros, exceto os dois primeiros, ha-
viam acumulado certa experiéncia em GQ
na construcdo do NE Brasil e das corvetas
classe Inhaima, na qual todos continua-
ram a trabalhar até sua ida para a Alema-
nha. Essa combinagdo de experiéncias e
faixas etarias foi importante.

Trés grupos de engenheiros de GQ da
DEN foram treinados na Alemanha. O trei-
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namento de cada grupo durou cerca de um
ano. O primeiro grupo foi de um Gnico en-
genheiro de estrutura, que esteve na HDW
durante 1986, juntamente com o pessoal
do Arsenal. Seu treinamento abrangeu to-
dos os aspectos da fabricacdo do casco
resistente: procedimentos de soldagem,
tolerancias dimensionais, tratamento tér-
mico, montagem de “jigs”, qualificacdo de
soldadores e ensaios ndo destrutivos.

O segundo grupo iniciou seu treina-
mento de GQ no BWB em janeiro de 1987.
Compunha-se do engenheiro eletricista
mais jovem e de um dos dois engenheiros
mecanicos.

Um engenheiro mecanico e o engenhei-
ro eletricista mais experiente compunham o
terceiro e Ultimo grupo a ser treinado em GQ
no BWB. Eles chegaram na Alemanha em
abril de 1987 e regressaram em julho de 1988,
apos o termino das provas de mar do Sub-
marino Tupi. Seu treinamento superpds-se
parcialmente ao do segundo grupo.

O treinamento fez-se em duas etapas,
uma tedrica e outra pratica, brevemente
explicitadas abaixo.

— Parte tedrica — Sede do BWB em
Koblenz: Conceituacdo, fundamentos,
metodologia e procedimentos de garantia
da qualidade. Neste médulo foram minis-
trados conhecimentos sobre as normas
AQAP e as préaticas adotadas pelo BWB
para Garantia da Qualidade na obtengdo
de material militar para as trés Forgas Ar-
madas alemas.

— Parte pratica — Escrit6rio do BWB em
Kiel (BaBWB-Kiel — Bauaufsicht der BWB
in Kiel), junto ao estaleiro HDW. Neste
modulo foram ministrados conhecimentos
praticos sobre a aplicacdo de FAT, HAT e
SAT. Os engenheiros de GQ da DEN acom-
panharam todas as atividades dos inspe-
tores do escritério do BWB em Kiel, reali-
zadas na HDW e nas dependéncias dos
fabricantes de equipamentos em varias
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partes da Alemanha. Elas abrangeram as
inspecdes e testes de fabrica (FAT), as ins-
pecOes de recebimento e armazenagem na
HDW, as inspecdes prévias de comparti-
mentos do submarino, a colocagdo em fun-
cionamento de equipamentos, as provas
de cais e as provas de mar.

O segundo e o terceiro grupo tiveram a
mesma parte tedrica de treinamento. Porém
o terceiro grupo pdde empenhar-se nas fa-
ses mais avangadas e extensas das provas
de mar, por chegar mais tarde e prorrogar-se
0 seu treinamento até o fim dessas provas.

As provas de mar

ros e modernizagdes que, tal como a cons-
trucdo, devem basear-se em solidos siste-
mas de producdo e de Garantia de Qualida-
de. Estdo arquivados no Centro de Projeto
de Navios (CPN) e na DEN.

Provas de mar do Submarino Tupi na
Alemanha

As provas de mar do Submarino Tupi
iniciaram-se em novembro de 1987. Como
sempre, a Garantia de Qualidade realizou-
se em trés niveis independentes entre si: 0

do estaleiro, o do cli-

realizaram-se em Ska-
gen, na Dinamarca,
duraram cerca de oito
meses e delas partici-
param o segundo e 0
terceiro grupo de enge-
nheiros de GQ da DEN.

Na parte pratica, 0s
engenheiros da DEN
observaram in loco a
aplicacdo dos proce-
dimentos, a analise
dos resultados, a to-
mada de decisdes di-
ante dos resultados, a
imposicdo de acdes
corretivas e a realiza-
¢do de novas inspe-

Durante o treinamento, 0s
engenheiros de GQ da
DEN elaboraram
sistematicos e cuidadosos
relatorios para servir de
base a construcdo no
Brasil com a menor
dependéncia possivel.
Assim tambem fez o
pessoal do Arsenal, que
treinava em construcéo, e
0s componentes do GFRSA

ente e 0 da autoridade
de Garantia de Quali-
dade — 0 BWB.

Num ambiente res-
trito como o de um
submarino, havia so-
mente seis vagas para
o cliente, a Marinha —
representada pelo
GFRSA e por oficiais
do Tupi. Para que o
treinamento em GQ
pudesse realizar-se, 0
BWB cedeu duas de
suas vagas. Ainda as-
sim, embarcaram ins-
petores de estruturas,
de maquinas e de ele-

¢Oes, testes e provas
para comprovacgdo da eficacia das agdes
corretivas.

Durante o treinamento, 0s engenheiros
de GQ da DEN elaboraram sistematicos e
cuidadosos relatdrios para servir de base a
construgdo no Brasil com a menor depen-
déncia possivel. Assim também fez o pesso-
al do Arsenal, que treinava em construgao,
e 0s componentes do GFRSA. Esses docu-
mentos sao um patrimonio técnico valioso,
Gtil ndo apenas para a construgdo de sub-
marinos como também para grandes repa-
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tricidade do grupo de
GQ do BWB residente na HDW, chefiados
pelo engenheiro Smolensky. Além de de-
sempenhar suas funcdes, eles orientaram
tecnicamente os dois engenheiros de GQ
da DEN em treinamento.

A missdo dos engenheiros de GQ da DEN
era entender claramente o proposito de cada
prova e registra-la de tal modo que pudesse
ser repetida no Brasil com um minimo de
assisténcia técnica alema. A dos engenhei-
ros e submarinis-tas do GFRSA era inspeci-
onar, observar resultados e verificar se eles
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atendiam aos requisitos contratuais. O tra-
balho conjunto desses dois grupos e a com-
peténcia da equipe de submarinos do Arse-
nal criaram uma firme base para as provas
de mar dos IKL construidos no Brasil.
Diferentemente do que ocorria nos FAT e
nos HAT, os SAT ndo eram precedidos de
reunido prévia. Partindo de um cronograma
geral das provas, a HDW submetiaao GFRSA
e ao BWB um cronograma parcial com as
provas que seriam realizadas na semana se-
guinte. No dia da prova, era feita uma reuniao
para planejar a sequéncia dos testes do dia.
Uma primeira etapa das provas realizou-

se em aguas rasas,
préximo ao Canal de
Kiel. Serviu basica-
mente para ajustes na
propulsdo e corridas
nas raias acusticas e
corridas da milha. Du-
raram cerca de um més
emeio.

A segunda etapa
ocorreu no Mar do
Norte, em grandes
profundidades, com
base na cidade dina-
marquesa de Skagen.
Abrangeu todos os
demais testes, exceto
0s do sistema de com-

bate, realizados na terceira e Gltima etapa.

Em Skagen, a HDW mantinha dois
contéineres que serviam de escritorio e paiol
de apoio a manutencdo do submarino. Era co-
mum solicitar-se assisténcia técnica dos fabri-

cantes da Alemanha.

Alguns testes eram interrompidos e
reprogramados, devido a pequenas falhas
gue normalmente eram corrigidas no mes-
mo dia, apds o retorno ao cais.

Um dos engenheiros de GQ da DEN as-
sim descreveu a rotina de trabalho durante

as provas de mar:
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A atuacdo do BWB foi
sempre eficaz e correta,
seja como autoridade
deciséria de GQ na
construcdo do Submarino
Tupi na Alemanha, seja
como fonte de treinamento
para a Garantia de
Qualidade dos submarinos
IKL construidos no Brasil

“Para cada prova de mar era gerado um
relatério o mais completo possivel. Foi uma
época de muito trabalho. Como eram saidas
diarias, os relatorios tinham que ser escritos
no proprio dia da prova, pelo menos em ras-
cunho. Nossa rotina comegava no submari-
no as 7 horas da manha. Durante o transito
para a area da prova (as vezes a quatro horas
de navegacdo), o relatério da prova anterior
era passado a limpo, aproveitando a presen-
¢a do BWB a bordo para tirar dividas. Du-
rante a prova, toda a forma de execucéo era
anotada. No transito de regresso, iniciava-se
aelaboracéo do respectivo relatorio. Na casa

em que pernoitavamos
(estavamos na maioria
das vezes em Skagen —
Dinamarca) acabava-
mos o relatorio, as ve-
zes trabalhando até de
madrugada. No dia se-
guinte a rotina se repe-
tia. Foram em torno de
trés meses nessa faina,
com saidas de segun-
da a sexta-feira. Aos
sabados de manha, pe-
gavamos a estrada para
Kiel (oito horas de car-
ro) para rever a familia,
retornando no domingo
logo ap6s o almogo.”

Foram gerados cerca de 80 relatérios téc-
nicos que abrangeram todas as provas da
plataforma (isto é, todo o submarino, exceto
seu sistema de combate), incluindo as pro-
vas internas que a HDW fazia para ajustes
prévios de sistemas.

O orgulho pelo dever bem cumprido de
quase todos os engenheiros, operarios e
técnicos da Marinha em treinamento resu-
me-se bem num paragrafo escrito por um
dos engenheiros de GQ da DEN:

“Justificamos cada centavo gasto

conosco pela Marinha para montar um Siste-
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ma de Garantia de Qualidade de submarinos.
Né&o trouxemos uma duvida sequer sobre a
realizagdo das provas no Brasil.” A constru-
¢ao no Brasil, nos anos seguintes, provou
que essas palavras eram verdadeiras. Rela-

tos semelhantes seriam
obtidos dos compo-
nentes do GFRSA e dos
tripulantes do Subma-
rino Tupi.

A atuacdo do BWB
foi sempre eficaz e cor-
reta, seja como autori-
dade decisoriade GQ na
construcdo do Subma-
rino Tupi naAlemanha,
sejacomo fonte de trei-
namento para a Garan-
tia de Qualidade dos
submarinos IKL
construidos no Brasil.

CONSTRUCAO: PRODUCAO DE
SUBMARINOS IKL NO BRASIL

Pela sistematica vi-
gente na época — apli-
cada as construcdes do
NE Brasil, das corvetas
no Arsenal, das corve-
tas na Verolme e de to-
dos os demais navios
em obtenc¢do na década
de 1980—, cabiaa DEN
elaborar a minuta e a
especificagdo de contra-
to, licitar a construcdo e
assinar e gerir o contra-
toem nome da Marinha.
Para construgdes no Ar-
senal, excetuava-se ape-

nas a fase de licitacdo e designava-se o con-
trato por Norma de Construcdo.

A Norma de Construcéo do primeiro dos
IKL-1400 construidos no Brasil foi assina-
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Decidimos usar somente a
assisténcia técnica
indispensavel. Portanto, foi
necessario aplicar
cuidadosamente tudo o que
aprendéramos, controlando
riscos. E controlar riscos €
particularmente importante
na construcéo de
submarinos

da em 1987. Entre outras disposicoes, ela
estabeleceu que a autoridade deciséria so-
bre Garantia de Qualidade era a prépria
DEN. Paraisso a DEN se havia preparado,
da mesma forma que o Arsenal se prepara-

ra para construir.
Assim, na constru-
¢ao do primeiros dos
IKL-1400 no Brasil,
mantiveram-se trés ni-
veis de GQ independen-
tes entre si: 0 do Arse-
nal (estaleiro), o da
Forga de Submarinos
(cliente) e o da DEN
(autoridade inspetora).
Era evidente que em
nenhum desses niveis
havia a experiénciae a
competéncia criadas e
acumuladas nos niveis
correspondentes na

Alemanha e nos demais paises construto-
res de submarinos. Tal deficiéncia seria com-

pensada por assisténcia técnica estrangei-

O aproveitamento da
capacidade ociosa da
Nuclep foi uma vantagem
secundaria, fora dos
propositos e da missdo da
Marinha. Os beneficios e
conquistas que visamos e
conseguimos foram muito
mais importantes

submarinos.

ra. Mas quanto maior
fosse a assisténcia téc-
nica, maiores seriam 0s
custos em moeda es-
trangeira e menores as
disponibilidades para
apoio logistico e outras
necessidades. Além
disso, menor seria nos-
sa iniciativa, essencial
para rapidamente pro-
gredirmos. Decidimos
usar somente a assis-
téncia técnica indis-
pensavel. Portanto, foi
necessario aplicar cui-

dadosamente tudo o que aprendéramos,
controlando riscos. E controlar riscos € par-
ticularmente importante na construcdo de

RMB29T/2011



A BUSCA DE GRANDEZA (IV)

A decisdo de fabricar as se¢fes do casco

resistente na Nuclep

Uma das mais importantes decisdes no
Programa de Obtencdo de Submarinos foi
a de construir as se¢des do casco resisten-
te na Nuclep. O aproveitamento da capaci-
dade ociosa da Nuclep foi uma vantagem
secundaria, fora dos propdsitos e da mis-
sdo da Marinha. Os beneficios e conquis-
tas que visamos e conseguimos foram mui-

to mais importantes.
O primeiro beneficio
visado, mas ndo o mais
importante, foi econo-
mizar recursos financei-
ros. A possivel necessi-
dade de comprar maqui-
nas e dispositivos para
fabricar o casco resis-
tente, no valor de 35 mi-
IhGes de marcos de
1984, levou a uma série
de exames, negociacoes
e decisOes. A expectati-
va inicial da HDW cer-
tamente era a de que a
Marinha, tendo treina-
do engenheiros e técni-
cos em sua “linha de
producdo” de cascos
de submarinos, simples-
mente comprasse 0S
dispositivos e maqui-
nas dessa linha, pas-
sando a repetir o proces-

so nas instalagdes do Arsenal com assistén-
ciatécnicaalemd, contabilizada a parte, no valor
aproximado de US$ 25.000 mensais da época
(cercade US$ 47.000 mensais de dezembro de
2006) para cada engenheiro ou técnico ale-
mao. Com esse esquema, instalar-se-iano Ar-
senal uma verdadeira fabrica de cascos resis-
tentes de submarinos. Ele teria, como vanta-
gens, arapidez de implementagdo e a redugéo
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de riscos na fabricacdo. Porém haveria varias

desvantagens: um dispéndio elevado, que ndo
se limitaria aos 35 milhGes de marcos de 1984

O segundo beneficio —
indispensavel para uma
Marinha que aspirava a
projetar e construir uns
poucos submarinos
convencionais, dai
passando a submarinos
nucleares — foi lancar seus
engenheiros num grande e
complexo empreendimento
técnico conjunto com a
indastria do seu pais. Essa
providéncia, indispensavel
no caminho da grandeza,
nunca a tomaramos

iniciais, pois seriam necessarias extensas obras
civis, além daquelas que depois fizemos no
Edificio 17 para construir todo o submarino;
segregacao de grandes areas no Arsenal para
fabricar as se¢des dos cascos resistentes;
indugdo a exagerada dependéncia de assis-
téncia técnica alemd; e reduzida vantagem no
posterior emprego do capital investido e imo-

bilizado, dado o peque-
no nimero de cascos re-
sistentes e obras
congéneres a produzir
em horizonte visivel.
Acresga-se a caréncia
de recursos, que ja se
divisava para outras
areas também criticas da
obtencdo, mormente a
de aquisicéo de sobres-
salentes. Diante disso
— e da existéncia na
Nuclep de modernas
instalacbes e maquinas,
bem como de engenhei-
ros, técnicos e operari-
os altamente qualifica-
dos—, a Marinha deci-
diuali fabricar as se¢oes
dos cascos resistentes,
reunindo-as e comple-
tando-as no Arsenal.
Essa deciséo foi de uma
audacia bem medida e

possibilitou a fabricacdo satisfatoria das se-
¢Oes do casco resistente na Nuclep.

O segundo beneficio— indispensavel para
uma Marinha que aspirava a projetar e cons-
truir uns poucos submarinos convencionais,
dai passando a submarinos nucleares — foi
lancar seus engenheiros num grande e com-
plexo empreendimento técnico conjunto com
a industria do seu pais. Essa providéncia, in-
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dispensavel no caminho da grandeza, nuncaa

tomaramos.

O terceiro beneficio foi evitar uma tutela

excessiva de enge-
nheiros e técnicos ale-
maes durante a fabrica-
¢do do casco e induzir
nossos engenheiros e
técnicos, bem como os
da Nuclep, abuscarem
solucdes conjuntas
antes de solicitar assis-
téncia técnicaa HDW.
Esse é um processo
educativo indispensa-
vel & criagdo de tecno-
logias préprias.

O quarto bheneficio
foi imergir nossos en-
genheiros e técnicos

no ambiente nacional de mais alta prepara-
¢ao em termos de Garantia de Qualidade —
0 da Qualidade da Industria Nuclear —, no
qual haviam sido treinados na Alemanha os

engenheiros e técni-
cos da Nuclep. Isso
era essencial para con-
trolar e reduzir o risco
do empreendimento.
Finalmente, mas
ndo menos importante,
foi o0 quinto beneficio:
deixar margem para
gue engenheiros e téc-
nicos do Arsenal, ago-
ra nao ocupados dire-
tamente na fabricagao
do casco resistente,
pudessem dedicar-se
melhor & montagem
das se¢des no Arsenal

e as outras diferentes areas da construcéo

de submarinos.

Todos os propoésitos foram atingidos.
Seu foco principal ndo era a construgéo
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caudataria de submarinos de projeto es-

trangeiro, e sim nosso Programa de Proje-

Todos os propdsitos foram
atingidos. Seu foco
principal ndo era a

construcdo caudatéaria de

submarinos de projeto
estrangeiro, e sim Nosso
Programa de Projeto e

Construcdo de Submarinos

no Brasil. Foram passos no

caminho da grandeza

O projeto do casco
resistente envolve a mais
refinada engenharia
estrutural, e seu dominio é
necessario para interpretar
casos duvidosos de
Imperfei¢cbes e anomalias
gue podem ocorrer na
fabricacéo e durante a vida
uatil do submarino

to e Construcdo de Submarinos no Brasil.

Foram passos no ca-
minho da grandeza.

Fabricagdo e
Garantia de
Qualidade na
Nuclep

A decisédo de fabri-
car as segdes dos cas-
cos resistentes na
Nuclep instituiu uma
meta de efeito multipli-
cador. Efeitos multiplica-
dores normalmente im-
plicam riscos técnicos,
de prazo e de custos.

Os riscos técnicos envolvidos na deci-
sdo0 eram muitos, mas podiam ser controla-
dos. O casco resistente de um submarino é
uma das mais complexas estruturas de en-

genharia estrutural.
Seu coeficiente de se-
guranca é indispen-
savelmente baixo, para
viabilizar o projeto de
todo o submarino. As
imperfei¢des nele
admissiveis sdo mini-
mas, mormente as de
circularidade, mas é
extremamente dificil
obedecer as estritas
tolerancias geométri-
cas decorrentes do
projeto, pois 0 casco
é flexivel e extensa-
mente soldado. O pro-

jeto do casco resistente envolve a mais re-

finada engenharia estrutural, e seu domi-

nio é necessario para interpretar casos du-
vidosos de imperfei¢bes e anomalias que
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podem ocorrer na fabricagdo e durante a
vida Util do submarino. Finalmente, a inte-
gridade do casco resistente é vital para o
navio e sua tripulagdo. De tudo isso decor-
rem riscos, superados mediante o efeito
conjugado de competente projeto e ade-
quado processo de fabricacdo e garantia
da qualidade. O projeto estrutural era da
IKL. Na época da fabricagdo na Nuclep, ja
tinhamos bons conhecimentos sobre o pro-
jeto estrutural de submarinos, gracas aos
estudos que desde 1977 realizamos no Es-
critorio Técnico de Construcdo Naval em
Séao Paulo (ETCN-SP) e do trabalho da DEN
no projeto SNAC-I. Quando da assinatura
do contrato com o

minimizacao de riscos realizaram-se em trés
niveis de Garantia de Qualidade: o primei-
ro, a cargo da propria Nuclep; o segundo,
de responsabilidade do Arsenal, contratan-
te da Nuclep; e o terceiro, da competéncia
da DEN, contratante do Arsenal e com ju-
risdi¢do sobre o0 assunto. A assisténcia téc-
nica da HDW também foi usada, mas pou-
co, tendo em vista que ja ndo se tratava de
meramente reproduzir sua linha de produ-
¢do — e também porque um dos beneficios
visados era evitar tutela excessiva de en-
genheiros e técnicos alemaes durante a fa-
bricacdo do casco e induzir nossos enge-
nheiros e técnicos, bem como os da
Nuclep, a buscarem

consorcio Ferrostaal-
HDW, pressupunha-
se que 0 processo de
fabricacdo seria total-
mente transplantado
da HDW para o Arse-
nal, supervisionado
por assisténcia técni-
ca aleméd. Ao decidir-
mos ndo comprar boa
parte de maquinas e
dispositivos da “linha
de producdo da

Em resumo, 0s riscos
prevalentes eram técnicos,
pois os demais deles
decorriam. Todos foram
cuidadosamente
enfrentados, controlados e
vencidos. Nao perdemos
uma unica secdo de casco
resistente

solucBes conjuntas,
num processo educa-
tivo indispensavel a
criagdo de tecnologia
prépria.

Uma érea vital na
fabricacdo do casco
resistente era a de en-
saios nao destrutivos.
Além da capacidade
existente na Nuclep,
convinha que a Mari-
nha tivesse um con-

HDW?” e montar uma

sultor externo reco-

linha de producédo na

Nuclep, automaticamente assumimaos o ris-
co de ndo conseguirmos resultados
satisfatorios, muito embora procurassemos
sempre tornar nossa linha semelhante a da
HDW, gracas a participa¢do intensiva, den-
tro da Nuclep, dos engenheiros e operari-
o0s do Arsenal treinados na HDW.

A Unica forma de realizar seguramente a
fabricacdo do casco era analisar e planejar
exaustivamente cada pequena parcela do
seu processo antes de inicia-la; e durante
e apods sua execuc¢do detalhadamente
examina-la, comparando seus resultados
com os requeridos. Essas medidas de
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nhecidamente capaz.

A DEN contratou o Engenheiro Paulo Go-
mes de Paula Leite, ex-funcionério do Ar-
senal e notavel especialista no assunto,
com uma longa carreira dentro e fora da
Marinha. J& avangado em anos, ele atuou
com entusiasmo, competéncia e proveito.
Aceitagdo de riscos requer audacia.
Controle de riscos requer cautela. Tendo
decidido fabricar as se¢des do casco resis-
tente na Nuclep, agimos cautelosamente.
Entre outras providéncias, fabricaram-se na
Nuclep cavernas e se¢des cilindricas de
teste, para garantir que as indispensaveis
adaptacdes ao processo de fabricagdo ale-
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méao — realizadas com a decisiva participa-
¢do dos engenheiros e técnicos do Arse-
nal treinados na HDW — produziriam re-
sultados satisfatdrios. Foi necessario ad-
mitir prazos maiores. Acresga-se a isso 0
tempo necessariamente longo para uma fir-
ma introduzir um produto diferente em sua
linha de producéo.

Havia também riscos de custos, embora
se visasse a economia. Caso ndo tivésse-
mos sucesso na fabricacdo de qualquer
sec¢do do casco resistente, ela teria que ser
sucateada, implicando ndo apenas prazos
maiores, mas também custos mais altos. 1sso
poderia ocorrer até mesmo na HDW, mas
entre nds teria efeitos desestimulantes.

Em resumo, os riscos prevalentes eram
técnicos, pois os demais deles decorriam.
Todos foram cuidadosamente enfrentados,
controlados e vencidos. Ndo perdemos
uma Unica se¢do de casco resistente.

Preparacao da infraestrutura do
Arsenal [4]

Além de se construirem as se¢bes do
casco resistente na Nuclep, foi necessario
preparar as instalagdes do Arsenal para
todas as demais etapas de producdo dos
submarinos. Para isso, 0 Arsenal moderni-
zou parte das suas instalagdes. Implodiu
parte do Edificio 17 e, em seu lugar, cons-
truiu um novo prédio que abrigou uma
moderna oficina onde se concentrou a
construgdo de submarinos, dotada de duas
pontes rolantes com capacidade para até
100 toneladas, bem como de equipamentos
e ferramental para servigos de tubulacéo,
pintura e montagem mecanica. No anexo
do Edificio 4 construiu-se uma oficina de
montagem de grandes estruturas e conve-
ses, ali instalando-se a maquina de corte
automatico de chapas.

Para construir o submarino pelo proces-
so modular de acabamento avancado, com
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o casco dividido em quatro secdes
fabricadas separadamente e posteriormen-
te unidas por solda num dique flutuante, o
Arsenal projetou e construiu o Dique Flu-
tuante Almirante Schieck. E, além de ou-
tras providéncias, criou setores adminis-
trativos especificos para o empreendimen-
to: a Geréncia e a Divisdo de Construcao
de Submarinos.

Fabricacdo e Garantia de Qualidade no
Arsenal

Todos 0s equipamentos, sistemas e
materiais para os submarinos IKL-1400 fa-
bricados no Brasil foram especificados e
encomendados pela prépria HDW. Portan-
to, seus FATSs realizaram-se na Alemanha,
tendo o BWB como autoridade inspetora.
Excetuaram-se apenas as baterias de pro-
pulsdo principal, que a DEN nacionalizou
na Satlrnia, num longo e cuidadoso pro-
cesso em que a GQ teve importante papel.

Portanto, as atividades de GQ realiza-
das no Brasil foram principalmente as de
FAT no estaleiro e as de HAT e SAT.

Para a construcdo no Brasil, todos os
documentos de GQ utilizados na Alema-
nha foram reelaborados em conjunto pelo
Arsenal e pela DEN, que os detalharam para
nossas condigdes particulares. Apds apro-
vados pela DEN, eles foram aplicados nas
dependéncias do Arsenal e a bordo, na pre-
senga de inspetores do Departamento de
GQ do AMRJ e da Divisdo de GQ da DEN.

Dos cinco engenheiros de GQ da DEN
treinados na Alemanha, um demitiu-se pou-
€0 apds seu regresso ao Brasil. Outro apo-
sentou-se pouco mais tarde, mas sua con-
tribuicdo para estruturar as provas de mar
foi relevante. Os demais participaram ativa-
mente da GQ na Nuclep e da GQ no Arsenal.

As inspec¢des de recebimento e as ins-
pecdes e testes periodicos durante o
armazenamento de materiais e equipamen-
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tos, vistas durante o treinamento na Alema-
nha, certamente sdo ainda mais importantes
em climas quentes e imidos como 0 nosso.
Prova disso foi a degradagdo aqui ocorrida
nos elastbmeros de acoplamentos flexiveis
de redes de alta pressao, apesar de eles te-
rem sido armazenados conforme as reco-
mendacdes do fabricante. Na inspecéo pré-
via & instalacéo a bordo, os elastdbmeros fo-
ram submetidos a testes hidrostaticos em
bancada com a pressdo de teste especificada.
Todo o lote foi reprovado e substituido por
um novo lote. Este, ap6s passar pelos mes-
mos testes, foi aprovado.

Trés dos engenhei-

do pelos engenheiros da HDW, para realizar
as provas de mar com um minimo de pessoas
e economia de tempo. Denominado Sistema
de Monitoracdo e Aquisi¢do de Dados
(Sismad), compunha-se de diversos sensores
de pressdo, temperatura, rotagao, tenséo cor-
rente, RPM, torque, vazao etc., direcionados
para transdutores e conectados a placas de
aquisicao de dados com conversao analogica/
digital. Ele enviava os dados obtidos para um
computador HP (que na época media 800 x
1100 x 250mm e pesava cerca de 30 kg). Por
meio de software especificamente desenvol-
vido, permitia a aquisic¢do, condicionamento,
processamento e arqui-

ros de GQ da DEN trei-
nados no BWB parti-
ciparam da estrutura-
¢ao de toda a sistema-
tica de garantia da qua-
lidade dos submarinos
em construcéo no Bra-
sil. Na parte estrutural,

Todo o processo de
construcdo de submarinos
IKL no Brasil realizou-se

sem perdas ou danos
apreciaveis, nem pessoais

vamento dos dados, e
posterior geracéo de um
relatério de cadaum dos
testes realizados. Esses
dados e relatérios en-
contram-se devidamen-
te arquivados no Arqui-
vo Técnico do CPN. O

asistematicade GQin- N€M materiais. Sem davida,  sismad foi aplicado com

cluiu procedimentos
de qualificacdo de pro-
cessos de fabricacdo e
montagem, controle
dimensional, qualifica-
¢do de operadores e
ensaios ndo destru-

Isso deveu-se ao bom
planejamento, ao 6timo
treinamento e a cuidadosa
aplicacdo de
conhecimentos

muito bons resultados
no Submarino Tamoio,
nos anos de 1992 e
1993. Ele foi atualizado,
utilizando o software
Lab View e notebook,
com novas placas de

tivos dos cascos resis-
tentes dos submarinos,
tanto na Nuclep como no Arsenal. Em siste-
mas mecanicos e elétricos, a sistematica de
GQ abrangeu, entre outros aspectos, a ela-
boragao de todos os procedimentos de tes-
te, a especificacdo de equipamentos de tes-
te e instrumentos de medicdo, a espe-
cificacdo de toleréncias, o tratamento de ndo
conformidades e defeitos etc.

Com base nas observacOes e anotagdes
feitas durante os HAT e SAT, nossos enge-
nheiros elaboraram um sistema computado-
rizado de coleta de dados, semelhante ao usa-
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aquisicéo de dados. A
nova versdo, denomina-
da Sismad-2, foi usada na construcdo do
Timbira, do Tapajé e do Tikuna com 6timos
resultados, a ponto de os técnicos da Siemens
usarem 0s nossos proprios dados para reali-
zarem 0s ajustes dos parametros do sistema
de propulsdo.

Todo o processo de construgao de sub-
marinos IKL no Brasil realizou-se sem per-
das ou danos apreciaveis, nem pessoais
nem materiais. Sem duvida, isso deveu-se
ao bom planejamento, ao 6timo treinamen-
to e & cuidadosa aplicacdo de conhecimen-
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tos. A dedicacdo de cada um dos partici-
pantes foi essencial. Mas ndo devemos
esquecer que qualquer resultado € sujeito
a lei das probabilidades. Confianca exces-
siva aumenta riscos.

técnicas apreendidas, para modifica-las e
transforma-las conforme necessario ou con-
veniente ao construirmos submarinos por nos
projetados. Para isso é indispensavel uma
retaguarda técnica. A explicitacdo das inter-

faces do Programa te-

Retaguarda técnica

Em 1977, o Escritério
Técnico de Construcao

Em 1977, o Escrit6-
rio Técnico de Cons-

ria facilitado essa toma-
da de consciéncia.

Em outro trabalho
narraremos a criacéo e

trucdo Naval em Sdo Naval em Sao Paulo iniciou o desenvolvimento da

Paulo (ETCN-SP) ini-
ciou a criagdo de uma
retaguarda técnica
paraapoiar um Progra-
ma de Obtenc¢do de
Submarinos. Este veio

a criacdo de uma
retaguarda técnica para
apoiar um Programa de

Obtencdo de Submarinos.

retaguarda técnica na
associacdo do ETCN-SP
com a Escola Politécni-
ca da Universidade de
Séo Paulo (Epusp) para
apoiar o Programa de

a ser promulgado em ESte veio a ser promulgado Obtengéo de Submari-

1984. Como se pode-
riaimaginar apoio para

em 1984

nos, tanto no projeto
quanto na fabricacdo e

um programa néo co-
nhecido e ndo formulado? A resposta é sim-
ples: pela reflexdo sobre os problemas pas-
sados, as necessidades futuras e as opor-
tunidades presentes. Foi isso o que fize-
mos dirigindo o

nos testes de cascos re-
sistentes de submarinos. Quanto a fabrica-
¢do, desde o inicio de 1986, estudaram-se ques-
tOes importantes para a Garantia de Qualidade
da fabricagdo de cascos resistentes na Nuclep
e sua montagem no Ar-

ETCN-SP, diante das
sistematicas entdo vi-
gentes dos Planos
Nacionais de Desen-
volvimento Cientifico-
Tecnoldgico.

O Programa de Ob-

E como aspirar a
submarinos nacionais,
nucleares ou néo,
confiando apenas em

senal: qualificacdo de
processos de medicdo
de falta de circula-
ridade; qualificagdo de
operadores para medir
falta de circularidade;
determinagdo compu-

tencdo de Submarinos tecnicas estrangeiras cujos tadorizada da falta de

da Marinha nunca che-
gou a ser detalha-
damente explicitado,

fundamentos néo
conseguimos dominar?

circularidade. Os resul-
tados foram aplicados
durante a fabricagédo

principalmente quanto
as interconexdes com uma retaguarda técni-
cade antemao preparada para apoia-lo, e que
ainda muito deveria expandir-se para outras
areas. Nao bastaria reproduzir no Brasil téc-
nicas apreendidas no exterior. Partindo da de-
pendéncia, buscdvamos a autonomia. Por-
tanto, era vital dominar os fundamentos das
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dos cascos resistentes
na Nuclep e no Arsenal, presentes os enge-
nheiros da Epusp. Nossos engenheiros e téc-
nicos devem convencer-se plenamente da ne-
cessidade de qualificacdes rigorosas basea-
das em conhecimentos nacionais. Lembremos
sempre que, em condicdes extremas, 0s rigo-
res na fabricagdo do casco resistente fardo a
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diferenca entre vida e morte, vitéria e derrota.
E como aspirar a submarinos nacionais, nu-
cleares ou ndo, confiando apenas em técnicas
estrangeiras cujos fundamentos ndo conse-
guimos dominar?

Corte circunferencial do casco
resistente

Uma de minhas primeiras tarefas como
engenheiro no Arsenal foi dirigir uma ope-
racdo de retirada e recolocacdo de um tam-
pao rebitado no casco resistente de um ve-
lho submarino classe Guppy, em 1964. Ele
se destinava a passagem de equipamentos
de certo porte a serem reparados em terra.
Era um trabalho dificil e importante. Esse
tampao, embora grande, nao seria suficien-
te para a retirada de equipamentos como o0s
motores do sistema de propulséo do sub-
marino. Vinte anos mais tarde eu viria a de-
frontar-me com problema semelhante, mas
noutra posicao e em melhores condigdes.

No inicio de nossa capacitagdo em re-
paros de submarinos, ocorrida em 1965,
intrigaram-me o instrumento e 0 processo
de medicéo de falta de circularidade que
recebemos da Marinha americana e passa-
mos a usar no Arsenal. Eu tivera, no MIT,
uma boa introdugdo ao projeto estrutural
de submarinos, e em minha tese tratara de
mecanismos de colapso de anéis sob pres-
sdo externa. Nao me agradava usar um pro-
cesso sem conhecer seus fundamentos e
sem a possibilidade de evoluir por conta
prépria diante de novas necessidades. Mas
as aspiracdes técnicas da Marinha e do
Brasil naquela época eram minimas.

Criando uma retaguarda técnica na as-
sociag¢do do ETCN-SP com o Departamen-
to Naval da USP na década de 1970, nela
inclui uma linha de estudos, pesquisas e
experimentagdes sobre cascos resistentes
de submarinos, que progrediu até interrom-
per-se em 1993, com a estagnacdo do Pla-
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no de Reaparelhamento da Marinha. Sete
anos antes, em 1986, ja era ponderavel o
conhecimento que nela se acumulara so-
bre aspectos criticos de projeto e de con-
trole geométrico em fabricagdo e avaliacao
de resultados de falta de circularidade de
cascos resistentes de submarinos. Mesmo
depois que sai do ETCN-SP para a DEN,
em dezembro de 1981, acompanhei e esti-
mulei continuamente essa linha de estu-
dos, realizada por engenheiros civis que
foram meus alunos de graduacéo e p0s-
graduacéo, e continuamente impulsionada
por oficiais que me sucederam na dire¢édo
do ETCN-SP.

J& como diretor da DEN, em 1986, recebi
uma solicitacdo do consércio HDW-
Ferrostaal sobre a opg¢do de comprarmos,
ou ndo, o tampao removivel para a retirada
dos motores dos submarinos a serem
construidos no Brasil. Esse tampédo deve-
ria ser fixado no casco resistente por esto-
jos produzidos pela HDW, e sua fixacao e
vedacdo era complexa. A alternativa ao uso
do tampdo era apenas uma: seccionar
circunferencialmente o casco resistente no
Periodo de Manutengao Geral do submari-
no, afastar entre si as secOes resultantes
do corte, retirar todos 0s equipamentos a
serem reparados em terra, repara-los,
recolocé-los, unir e realinhar as secdes,
solda-las com a mesma técnica usada na
construgdo e medir e avaliar os efeitos da
falta de circularidade final. Essa alternati-
va, embora exigindo muito maior capacida-
de técnica propria, tornaria mais facil a reti-
rada, o reparo e a recolocagéo de equipa-
mentos. Eu sabia que ja haviamos conse-
guido a capacidade prdpria necessaria: a
de soldagem e fabricacdo obtivéramos na
cuidadosa preparacédo de técnicos e enge-
nheiros do Arsenal na HDW; a de medi¢éo
e avaliacdo da falta de circularidade, obti-
veéramos nos estudos sobre submarinos re-
alizados na associa¢do do ETCN-SP com o
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Departamento Naval d

soalmente instituira, estimulara e acompa-
nhara nos Ultimos anos. Na realidade, es-

tdvamos em vias de u
prépria na fabricacao

na Nuclep. Portanto, eu dispunha de ele-
mentos seguros para tomar pessoalmente
a decisdo: prontamente respondi que nao
comprariamos 0s tamp0&es removiveis.

O corte do casco resistente para retira-

da, reparo e recolocag
durante periodos de
manutencdo geral de
nossos submarinos
classe Tupi tornou-se
procedimento normal
do Arsenal, que tam-
bém o utilizou em ser-
Vigos no Submarino
Santa Cruz da Mari-
nha argentina.

PROGRAMA
PERMANENTE DE
PROJETO E
CONSTRUCAO DE
SUBMARINOS

Ndao sera demais
repetir o que dissemos
na primeira parte des-
te trabalho [3], com al-
teracdes proprias ao
momento atual.

Longos anos de
paz deixam abertos e
emperram os portdes
de qualquer fortaleza

escassez de recursos naturais e um siste-
ma econdmico mundial cuja ldgica é cres-
cer ou morrer, ricas fortalezas de port6es
abertos e emperrados serdo invadidas:
cedo ou tarde; lentamente ou num assal-
to; a forga de marketing, diplomacia e fi-
nangas; e também pelas armas. Escapardo
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a Epusp, que eu pes-

sar essa capacidade
das se¢des do casco

do de equipamentos

Com a inexoravel escassez
de recursos naturais e um
sistema econémico mundial
cuja logica é crescer ou
morrer, ricas fortalezas de
portdes abertos e
emperrados serao
invadidas: cedo ou tarde;
lentamente ou num assalto;
a forca de marketing,
diplomacia e financas; e
também pelas armas.
Escapardo aquelas que
conseguirem suficiente
potencial bélico de
dissuasao

. Com a inexoravel

aquelas que conseguirem suficiente po-
tencial bélico de dissuasdo. E esse poten-
cial é tdo importante na frente diplomatica
como na retaguarda extrema de defesa.
Né&o hé dissuasdo sem vontade nacional
bem conduzida. E a vontade nacional sera
bem conduzida se as obten¢des de instru-
mentos de defesa gerarem evolucdo
tecnoldgica e riqueza no Pais. Portanto, além
de razdes logisticas, é indispensavel que as
obtencdes de navios de guerra sejam meios

de radicar e desenvol-
ver no Pais conheci-
mentos e recursos de
projeto, inovagao, pro-
ducdo, apoio e opera-
¢ao. Nesse imperativo
é que se baseou todo
0 programa de obten-
cao de corvetas e sub-
marinos das décadas
de 1980/90. Ele € cada
vez mais valido.
Submarinos séo
atualmente instrumen-
tos fortes de dis-
suasao, talvez os prin-
cipais quando ha dis-
paridade de forgas.
Mesmo forcas navais
poderosas sdo sensi-
velmente vulneraveis
a ameacas de moder-
nos submarinos con-
vencionais [5], [9],
[11]. Avancos em dis-
cricao acustica e mag-

nética, capacidade de lancar misseis antina-
vio, e modernos sistemas de armas em sub-
marinos convencionais levam Marinhas
poderosas a intensa procura de meios para
neutraliza-los [10], [12]. Entre esses, desta-
ca-se 0 progresso continuo na tecnologia
de veiculos submarinos nédo tripulados
(undersea unmanned vehicles) [13], que
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certamente serdo 0s principais obstaculos

a0 sucesso de submarinos convencionais

e nucleares como armas de dissuasao.
Nosso Programa de Projeto e Constru-

40 anos, com uma modernizacao de meia-vida
—, Ndo conseguiremos ter mais que oito sub-
marinos em servico, meta muito aquém de nos-
sas necessidades. A continuidade, e s6 a con-

¢do de Submarinos
tem que ser perma-
nente. Mas deve ser

tinuidade, é que permi-
tird uma constante evo-
lucéo de projeto, produ-

e Mas - Nosso Programa de I ] :
evolutivo: é necessa- . - céo, operacdo e apoio
rio que grupos suces- PrOJeto € Construgao de logistico, requisitos in-

sivos de submarinos Submarinos tem que ser dispensaveis para uma

dissuasao eficaz

trucdo de submarinos
— Que é apenas uma
parte da capacidade ne-

cessaria — perdeu quase todo o seu quadro
altamente especializado [6]. Nossa recupera-
¢ao desponta. Mas ha um caminho arduo a
percorrermos, sempre com esforco proprio.

incorporem novas permanente. A dissuasdo eficaz.
tecnologias que o0s L. , Né&o podemos reini-
mantenham sempre & continuidade, e so a ciar nossos esforos em
frente de outras desti- continuidade, é que projeto de submarinos
nadas a neutraliza-los. anl 2 no ponto do qual
Portanto, crescera a permltlra uma con_stante regredimos ha quase 20
importancia de pene- EVO|U(;5.0 de projeto, anos. Houve uma gran-
trarmos na parte mais produgéo operagéo e de perda de capacidade,
cérebro-intensiva do ) o .. que requer tempo e de-
projeto, e de progre-  @p0i0 logistico, requisitos terminagAo para ser su-
dirmos rapidamente  jndispensaveis para uma  Pperada Eapropriacons-
em sistemas de armas,
gue é o setor mais caro
e de mais veloz evolu-
¢ao tecnoldgica.

Mesmo mantendo um ritmo constante de
projeto e producdo de um submarino a cada
cinco anos — e supondo-se uma vida Util de

I~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<POLITICA> / Poder Nacional; Poder Militar; Poder Naval Brasileiro; Ciéncia e Tecnologia;
Submarino; Submarino nuclear;

N.A.: Inicialmente escrito em dezembro de 2008.
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dos meios atuais. Fizemos um estudo com-
parativo baseado nessa realidade, sobre 0s

iante da realidade da situagdo presen-
te dos navios de combate e escolta da
Marinha do Brasil, urge tomarem-se provi-
déncias no curto prazo para a substituicdo

possiveis navios a serem considerados.
Levando-se em conta a posicdo geogra-

fica do Brasil, com sua extensa costa conve-

Xa projetando-se para dentro do Atlantico,

" Segundo-Tenente (RM2), engenheiro civil (PUC-Ri0/1975), empresario e membro da Sociedade de

Amigos da Marinha de Sdo Paulo (Soamar-SP).
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abrangendo tanto o Atlantico Norte como o
Atlantico Sul, os navios devem ser plena-
mente capazes de operar em alto-mar nas
condigdes mais adversas das altas latitu-
des, considerando-se, principalmente, suas
qualidades nauticas e sustentabilidade. O
Brasil ndo possui mares confinados, donde
dimensBes maiores dos meios se impdem e
sdo cruciais para sua eficiéncia operacional.

Segundo o atual Plano de Articulacéo e
Equipamento da Marinha do Brasil (Paemb),
o foco concentra-se no projeto de um novo
navio de escolta e combate com desloca-
mento padrdo menor que 6.000 toneladas
métricas. Um dos principais requisitos do
novo projeto é o emprego de tecnologia

moderna e consagrada,
baseada em meios exis-
tentes e operacionais,
com minimo risco de
investimento, inician-
do com o projeto de
concepgdo nacional e
culminando com a
construcdo no Brasil,
com plena transferén-
cia de tecnologia, a

partir de um modelo escolhido.

Seguindo esta linha e por opg¢ao exclusiva
do autor, 0 estudo do novo escolta ora deno-
minado hipoteticamente de F-6000M, apds
exaustiva pesquisa e varias revisoes, sugere
como modelo e referéncia a fragata da classe
F-124 Sachsen, da Marinha da Alemanha, ndo
somente pelo sucesso de um projeto inova-
dor e tamanho semelhante aquele proposto
para a F-6000M, mas também pelos anos de
experiéncia acumulada na operagdo desses
meios e das novas tecnologias surgidas no
periodo, que certamente deveriam ser incor-
poradas para reduzir o risco do projeto e cons-
truir um navio ainda mais moderno. Para dar
maior realismo e credibilidade ao presente es-
tudo, o0 autor citard marcas e modelos de arma-
mentos e equipamentos em geral cujos dados
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O Brasil ndo possui mares
confinados, donde
dimensdes maiores dos
meios se impdem e Sao
cruciais para sua eficiéncia
operacional

se encontram disponiveis na literatura osten-
siva. O autor afirma que nao tem quaisquer
relagbes comerciais com nenhum fabricante
ou estaleiro, e as citacdes sdo de escolha a
seu critério, refletindo apenas opinides pes-
soais baseadas em pesquisa livre.

Em abril de 2009, tivemos a oportunidade
de conhecer a Fragata Sachsen em Salvador,
Bahia, por ocasido da visita da Forca-Tarefa
501.01. Nessa oportunidade, pudemaos avali-
araF-124 em detalhes, além de ouvir as expli-
cac0es dos oficiais alemdes, muito cordiais e
cooperativos com os oficiais e engenheiros
da Marinha do Brasil. Estendendo-nos, agra-
decemos igualmente a incansavel colabora-
¢ao do professor Eduardo Italo Pesce por

suas sugestoes, dis-
cussoes e leitura critica
do texto.

CONCEITOS
OPERACIONAIS E
DE PROJETO

Contrastando com
0 crescente espectro
de missées sob condi-

¢Oes de contorno cada vez mais desafia-
doras, os orcamentos de defesa, na maio-
ria dos paises, estdo competindo com ou-
tras prioridades, encolhendo ou sendo mes-
mo congelados. Portanto, a maioria das fro-
tas futuras demandara navios extremamen-
te capazes e versateis, a custos relativa-
mente baixos, cobrindo uma gama maior de
missdes, outrora assumidas por navios de-
dicados. Essa nova geragdo de belonaves
é caracterizada por aptiddes-chave, desta-
cando-se as seguintes:

a) capacidade multimissao e reconfigu-
rabilidade operacional;

b) maior capacidade de sobrevivéncia;

¢) grande mobilidade, autonomia e
sustentabilidade; e

d) custo de ciclo de vida reduzido.
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Particularmente os mddulos de sensores e
armamentos sdo as chaves da habilitacdo das
caracteristicas multimisséo e reconfigurabi-
lidade do navio. Além da modularizagao, apti-
ddes significativas podem ser adicionadas com
helicopteros, drones, botes especiais, AUVs
(Autonomous Underwater \ehicle) de guerra
de minas, etc. Aptiddes tipicas adicionais seri-
am as operacoes de interceptacdo e aborda-
gem, vigilancia e coleta de inteligéncia ou mis-
sBes de contraminagem.

O nivel de modularizagdo imediatamen-
te acima da entidade singular (navio) é a
forca-tarefa composta de varios navios, que
tem a capacidade de atuar como uma enti-
dade localmente distribuida e com misséo

residuos solidos sem, no entanto, prejudicar
a autonomia e a sustentabilidade do navio.
—Mobilidade — Primordialmente deter-
minada pela geometria do casco em combi-
nagao com seu sistema de propulséo, sen-
do subdividida como segue: mobilidade fi-
sica, capacidade do meio de se mover mais
rapidamente em relagdo a uma forca hostil
— mobilidade é um dos principais pré-re-
quisitos para 0 sucesso em combate. Mo-
bilidade fisica afeta diretamente a capaci-
dade de deslocamento do navio/forga-ta-
refa; mobilidade tatica, refere-se a capaci-
dade do meio de navegar com sua veloci-
dade maxima, sendo este um requisito fun-
damental; mobilidade operacional refere-

especifica. Conceitos

se ao deslocamento,

de habilitagdo e
tecnologia da informa-
¢do estdo evoluindo
parao NCW (Network
Centric Warfare) e
CEC (Cooperative En-
gagement Capability),
no contexto de opera-
¢cOes combinadas.

Os requisitos de um
moderno meio naval de
combate baseiam-se em

trés pilares de igual
Importancia: Autonomia,

Mobilidade e Sobrevivéncia g, que o inimigo de

engajamento e redes-
locamento de uma for-
¢a num teatro de ope-
racOes de maior abran-
géncia; mobilidade es-
tratégica refere-se a
capacidade de deslo-
camento mais rapida

Os requisitos de
um moderno meio naval de combate basei-
am-se em trés pilares de igual importancia:
Autonomia, Mobilidade e Sobrevivéncia,
que determinam a capacidade do navio de
guerra de alcangar suas &reas operacionais
distantes de forma rapida e eficiente, assim
como sua permanéncia no setor operativo.
Descreveremos cada uma delas a seguir:

— Autonomia — Além da sua capacidade
de armazenar viveres, 4gua, munigao e com-
bustiveis, o nivel e a frequéncia de manuten-
¢ao exigidos pelos diversos sistemas do na-
vio e aestrutura da administracdo de logistica
e de apoio tém papel fundamental e influenci-
am adisponibilidade. Além disso, os regula-
mentos da Organizacdo Maritima Internacio-
nal (IMO) impdem instalacdes de producédo
de agua potavel e tratamento de efluentes e
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uma parte significati-
va de suas forgas de um teatro de opera-
¢Oes para outro; mobilidade operacional e
estratégica sendo altamente dependentes
da maxima velocidade sustentada, exigin-
do boa autonomia e alcance.

O requisito Sobrevivéncia pode ser dividi-
do em trés aspectos principais: vulnerabilidade,
susceptibilidade e recuperacéo.

— Vulnerabilidade — Diante da grande
variedade de cenarios de operagdes em que
0 navio pode se encontrar e da multiplicidade
de ameacas, os tempos de reacdo podem
nao ser suficientes para evitar um impacto.
Portanto, o projeto do navio deve prever a
reducdo dos efeitos primarios e secundari-
os de um impacto de qualquer natureza e
manter sua integridade operacional. Estas
medidas sdo basicamente:
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a) concentracdo de equipamentos de
uma mesma cadeia funcional e ndo redun-
dantes dentro do menor volume possivel e
devidamente protegidos;

b) redundéncia das func¢des vitais;

c) separagdo dos equipamentos redun-
dantes; e

d) previsdo de climatizac&o interna com
uma sobrepressao atmosférica para impe-
dir aentrada de ar com contaminantes NBC
(Nuclear, Biological, Chemical).

— Susceptibilidade — Vem a ser a habili-
dade de ocultacdo ou neutralizagéo de ame-
agas, expressa matematicamente como a pro-
babilidade de ndo ser detectado ou atingido
e retaliar. Tenta-se melhorar ou otimizar es-
tas habilidades com os seguintes requisi-
tos: Projeto Stealth, que contempla a geo-
metria angular do casco e da superestrutura
do navio, bem como o emprego de materiais
absorventes de radiagdes eletromagnéticas
paraareducdo da RCS (Radar Cross Section);
Assinatura RF, a escolha do tipo, arranjo e
modo de operacao dos equipamentos emis-
sores de RF para melhorar a compatibilida-
de eletromagnética; Assinatura Magnética,
os cascos de ago deformam o campo mag-
nético estatico da Terra, criando uma assi-
natura magnética — a reducéo deste efeito é
obtida mediante bobinas de degaussing;
Assinatura IR —especial cuidado com a tem-
peratura da exaustdo das turbinas e moto-
res diesel, além da refletividade térmica da
superficie do navio exposta ao tempo; Assi-
natura Acustica — especial cuidado com a
montagem em base elastica de todos os equi-
pamentos que produzem ou sd0 sensiveis
as vibragdes, enclausuramento da turbina e
motores para diminuir a reverberagdo do
som produzido; Hard Kill —armamento para
engajamento direto das ameacas, compre-
endendo artilharia, misseis, torpedos e heli-
copteros; Soft Kill — sistemas de vigilancia
passiva (ESM - Electronic Support
Measures), contramedidas eletrénicas (ECM
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— Electronic Counter Measures),
despistadores (decoys) tipo chaff, IR, RF e
ASW; Alarme Antecipado —a missdo AEW
(Airborne Early Warning) é desempenhada
por aeronave dedicada do navio-aerédromo,
pelos helicopteros e pelos drones de asa
rotativa embarcados nos escoltas. Fazem
parte deste escopo os radares, ESM, ECM e
sonares e sonoboias langadas dos helicop-
teros, sistema de comunicacdo integrado e
seguro para transmissao de voz, imagem e
dados via satélite e demais frequéncias, ca-
pacidade CEC (Cooperative Engagement
Capability) e NCW (Network Centric
Warfare).

— Recuperagdo — Flutuabilidade, contro-
le de avarias e minimizacéo dos efeitos dos
danos sofridos por um impacto ou ataque, e
0 tempo para retornar & condicdo operacio-
nal, o que depende diretamente dos requisi-
tos vulnerabilidade e suscetibilidade.

MISSOES E REQUISITOS

Com uma plataforma comum, flexivel e
multifuncional, qual critério devera ser usa-
do na distribuicéo das missdes e respectivo
namero de meios AAW (Anti Air Warfare),
ASW (Anti Submarine Warfare) e SW
(Surface Warfare)? Além do navio em si, uma
série de armas, sensores e sistemas serdo
comuns a todas as fragatas. A diferenga fun-
damental sera o nivel de sofisticacdo dos
sistemas dedicados em cada um dos trés
tipos de missao aqui mencionados.

Fragatas/destréieres AAW sdo usualmen-
te 0s maiores e mais capazes dentre os meios
de superficie. Levam uma combinagéo de mis-
seis de médio e longo alcance, radar 3-D de
busca e vigilanciae um MFR (Multi Function
Radar), com alta capacidade para lidar comum
ambiente tatico complexo e de rapida evolu-
¢ao, tipicamente associado a missdo AAW.
Estes meios ja satisfazem inerentemente aos
requisitos das demais missoes.
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Para ser um meio eficaz em missoes
ASW, além dos itens comuns a todas as
classes, como sonar de casco, tubos lan-
ca-torpedos, sistema de defesa contra tor-
pedos e helicdpteros com dipping sonar, é
necessario acrescentar um sonar reboca-
do e dois helicopteros para missdes ASW.
Os cuidados com a assinatura acustica, que
nesse caso sdo criticos, ja sdo previstos
em todos os escoltas de qualquer forma.

Finalmente, a versdo SW, ou de emprego
geral, teria como misséo principal a escolta
de navios e o apoio de forgas anfibias, com
énfase nos misseis de cruzeiro ou SSM
(surface to surface missile), com capacidade
de atuar contra alvos em terra em ambientes
complexos como os litorais, além de artilharia
de grosso calibre. Adicionalmente, missdes
como apoio a mergulhadores e forgas espe-
ciais, coleta de inteligéncia, contraminagem,
missoes de evacuacao, abordagem e policia,
interdicdo e estabilizagao.

Entretanto, verificamos que mesmo os es-
coltas especializadas em missGes ASW e SW
necessitam de uma capacidade minima de de-
fesa AAW em geral, e também todas as clas-
ses necessitam de um nivel minimo de prote-
¢do contra submarinos e torpedos.

Assim sendo, sugerimos que, obtendo
um namero relativamente modesto de navi-

0s, a MB precisaria preparar suas fragatas
para 0 maior nimero de missdes possivel,
sendo poucos os itens ndo comuns. Mas a
construcdo modular, flexibilidade inerente e
arquitetura aberta dos sistemas permitem
mudancas rapidas de configuracdes de mis-
ses, retirando ou acrescentando itens es-
peciais e dedicados.

COMPARACAO COM OUTROS
MEIOS NAVAIS

Como reza a boa pratica da engenharia,
antes de elaborar um novo projeto deve-se
pesquisar 0 que ja existe e que possa Servir
de exemplo, aproveitando-o em beneficio pro-
prio. Assim sendo, elaboramos abaixo uma
tabela comparativa dos meios navais de su-
perficie de escolta e combate mais recentes.

DIMENSOES E PESOS DA F-6000M

Aseguir, as caracteristicas principais da
F-6000M elaboradas neste estudo:

Comprimento total: 152,0 m

Comprimento WL: 141,0m

Bocanalinha-d’agua: 17,4 m

Bocaméxima: 19,4 m

Relagdo L /B: 8,1

Calado da quilha: 5,7 m

TABELA N2 1:COMPARACAO DE FRAGATAS MODERNAS ATUAITS

DADOS F-6000M | F-124 (D) I Huitfeldt | F-100(E) | Fremm Horizon T-45 (UK) | DDG-/9
TIPICOS BRASIL | Sachsen (DK A Dazin (Fy+() | (Fi+(D} Daring (U4
Compr LO (m) | 1520 1450 138,7 146,7 1370 155,0 1524 1553
Compr.WL (m) | 1410 132,12 nd 135, nd 1417 1455 1455
Foca WL (m) | 17,4 16,7 19,7 15,6 15,0 0,0 15,0 18,0
(m) | 57 5.0 53 4.0 5.0 5.1 57 [
Desloc Max ()| 6.712 5,600 6,645 5 G000 5 500 6,700 7350 9,500
VelocMaznos) | 30+ 0 1 0 7 0 0 ]
Autonomia 70018 | 4000718 | 9.000/15 | 4500718 | 6000715 | 7.000/18 | 7000718 | &150/ 20
7650015
Propuls, (MW) | CODAG | CODAG CODAG CODAG IEP CODOG IEP COGAG
53,0 38,3 32 476 44 52,0 444 78,8
Tripulagio 200+ 30 | 230+13 100 + 65 20248 145 182+48 100+45 350
Artil. Princ. 1x177/64 | 12765R | 2=76mm | 1x127/5% | 1x76 5k 1%768R | 1xz114 1% 127762
Artil. Bec. 1x57 ZEMLG27 | 1z 35mm | 2220 CIWS | 2x 5 KBA | 2z 25KBA | 2 20 CIWS | 2x 20 CIWS
Ik 3
BAEW ESEM ESEM ESSM ESSM ASTER. ABTER. AETER. ESSM
SMW-2MIE | SM-2 1B | SM-2I0B | SM-2 LB SM-2 11TV
ASuW 1ih40 111 | HARPOON | HARPOON | HARPOON | MM-40 1| MM-40 111 | HARFOON | HARPOON
A5V LWT MU-80 MU-50 LMk 46 IMU-50 LU-50 STINGEAY | Nk 46
He I=5-70B | L=NH-00 1zEH-101 | I1=SHA0E 1:NH-00 1=19H-00 LY%300 2 SHGOE
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Calado max. —Domo Sonar: 7,6 m

Coeficiente de bloco: 0,48

Deslocamento méx.: 6.712 t, inclusive
reservas = 300 t

DWT: 1.473t

Deslocamento padrdo: 5.892t<6.000 t

Peso leve: 4.939t

Peso leve + Reservas (300t): 5.239t

Propulsdo: 53,0 MW

Densidade de poténcia: 7,9 kW/t

Geracdo elétrica: 8,0 MW

\Veloc. max.: 30+ nds

Autonomia: 7.290 milhas nduticas/ 18 n6s

Tripulagdo: 200 + 30 (autonomia manti-
mentos = 40 dias)

DETALHES DADWT :

a) Mixde misseis: 76 t

b) Municéo, torpedos e decoys: 89 t

C) 2xS-70B+drone: 16t

d) Pessoal + pertences: 46 t

e) Mantimentos (40 dias): 70 t

f) Liquidos, total: 1.100t

1) Diesel Naval: 820t

2) JP-5:85t

3) Lubrificantes: 17t

4) Agua: 60t

5) Tratamento de efluentes: 118 t

QUALIDADES NAUTICAS

Propostas as dimensdes gerais da F-
6000M, procuramos mais argumentos para jus-

tificar o dimensionamento sugerido acima.
Como consenso, a forma e 0 tamanho do cas-
co de um navio de guerra tém influéncia deci-
siva no seu poderio militar. Esses fatores influ-
enciam ndo somente a capacidade operativa
das tripulagBes e sistemas de armas, mas, prin-
cipalmente, na escolha desses sistemas.

Mencionaremos um estudo realizado pelo
Naval Sea Systems Command (Navsea)” em
1988. Foram comparados dois modelos no-
vos: uma fragata (tipo 1) dimensionada e
otimizada segundo o critério de sua carga Util
(DWT) para um perfil de operacdes bem defi-
nido; outra (tipo 2) definida segundo o critério
de otimizagao de suas qualidades nauticas com
longa linha-d’agua e DWT aproximadamente
igual a primeira; um terceiro similar a épocaao
projeto da classe DDG-51 Arleigh Burke; e a
classe FFG-7 modificada com o emprego de
estabilizadores ativos. Os estudos do Navsea
foram baseados nos seguintes parametros:
ondas com altura média de 5 metros e perio-
dos de nove segundos, e os dados equivalem
ao estado de mar 6 com vento de forga 7 na
escala Beaufort, sendo que os diferentes ti-
pos de meios estudados deveriam carregar o
mesmo equipamento de armas e sistemas e
uma propulsdo equivalente.

O Navsea elaborou uma série de critérios
de qualidades nauticas para comparar 0s
diversos tipos estudados. Esses critérios
devem ser considerados como valores limi-

TABELA Ne 2: RELACAO DOS TIPOS ESTUDADOS

FEAGATA TIPO 1 FRAGATATIPO 2 FFG-7 MODIFICADA DDG-51 (similar)
Compr. Total (m) 138.7 1442 135.6 161,7
Compr. PP (m) 128.0 1335 n.d. n.d.
Boca (m) 14.9 154 13.7 17,7
Calado (m) 5.8 5,6 7.5 5,7
Desloc. Standard (t) 4.405 4.665 2.795 n.d.
Desloc.Carregado 5.460 5.780 3.642 7.975
(t)
Volume Int. (m3) 17.664 18.479 nd. nd.
Poténcia ( MW ) 35,6 40,0 294 75,0

“ N.R.: O Navsea é o maior dos cinco comandos da Marinha dos Estados Unidos. O 6rgdo constroi,
compra e mantém navios e sistemas de combate da US Navy. (Fonte: www.navesea.navy.mil)
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TABEL& N2 3:CRITERIOS DO NAVSEA PARA QUALIDADES NAUTICAS

MOVIMENTCS GAMA COPERACAD COM | OPERACAD COM | OPERACLC SW CFERLCAD 44T
HELICOFTEERD SOMNAR DE PROA

Jogo [ Foll) ar a° a° a° ar
12° (1) 13°(2)

Caturro ( Pitch ) 3° I I 3° 3°

B (3) 13°(4)

Arceleragio vertical 04 0.4 0.4 04 04

do passadigo (g

Aeeleracio lateral 0z 02 02 0z 0z

do passadigo (g)

Vel Vertical (mfs) n.d. 20 n.d n.d n.d.

(L) Amplitade do jogo, dnglo de inclinacio a partir da verticsal
(27 Valor limite para pouso do helicdptero e uso do RAST (Recovery Assist, Secure and Traverse)

(30 Valor limmite para emprego da artilharia
(47 Valot limite para o emprego dos radares

tes para 0s movimentos do navio que, se
ultrapassados, causardo restricGes inacei-
taveis ao bom desempenho dos seus tripu-
lantes ou sistemas. Levando-se em conta
ampla base de dados de observacdes e me-
digdes do espectro das ondas no Atlantico
Norte, pode-se prever a disponibilidade
percentual da fragata numa determinada &rea
e época do ano, entendendo-se como dis-
ponibilidade o nimero de horas de plena
capacidade operacional dentro de um peri-
odo de permanéncia no setor operativo.

O grafico ao lado compara o resultado dos
testes efetuados pelo Navsea quanto a dispo-
nibilidade (%) dos diversos meios estudados
para uma gama de velocidades entre 5 nés e
25nos, com uma velocidade média de 20 nds.

Comparando as dimensdes da F-6000M
com as das fragatas Tipo-2 e DDG-51 acima,
podemos inferir que, nas condicdes
invernais do Atlantico Norte, a F-6000M
apresentaria, com grande probabilidade, uma
disponibilidade maior que 90%, argumento
reforcado em fungdo do emprego de recur-
sos como bulbo de proa, estabilizadores ati-
vos e bolinas. O foco central dos estudos
do Navsea era o de achar o “compromisso
6timo” entre “custo de aquisi¢do minimo” e
a“maxima qualidade nautica”. Na busca pela
melhor relacéo custo x beneficio, devemos
ter em mente que a redugdo do tamanho de
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uma fragata fica limitada ao quesito “volu-
me interno” minimo necessario para abrigar
0 armamento e a propulséo especificados,
lembrando, ainda, que quanto menor o na-
vio piores ou mais limitadas serdo suas qua-
lidades nauticas.

PROPULSAO

O sistema de propulsdo Codag
(Combination Diesel And Gas) proposto
para a F-6000M é derivado do sistema de
propulsdo adotado na F-124. O trem de re-
ducéo fabricado pela Renk combina seu
acionamento com uma turbina a gas e dois
motores diesel, movendo dois hélices. O
autor optou pelos seguintes equipamen-
tos em funcgdo da pesquisa e informacdes:
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1turbinaMTU - GE LM 2500+G4: 35,0
MW, 2 motores MTU 20V 8000 M90 : 2 x
9,0 MW, resultando numa densidade de
poténcia maximaa plena carga = 7,90 kW/
T, comparando com outros trés modelos
de navios: Fremm =7,1/ Sachsen = 6,84 /
A.Burke =8,38.

Na planta de propulsdo Codag da clas-
se F-124 (e proposta para a F-6000M), am-
bos os hélices de passo variavel sdo acio-
nados por uma turbina a gas e dois moto-
res diesel. Este conceito de propulsao per-
mite um méaximo de flexibilidade na utiliza-
¢do do navio e otimizagdo de custos. Os
dois motores diesel ficam localizados entre
0s eixos dos hélices a ré do trem redutor e
a turbina a vante do mesmo.

O conjunto-redutor é dividido em dois re-
dutores principais e um redutor de
interconexdo transversal dos eixos, dispondo
de trés tipos de embreagens para a “entrada”
dos motores diesel e turbina a gas,
interconexdes e absorcdo de desalinhamentos.
Este arranjo permite acionar ambos 0s eixos
simultaneamente com apenas um dos trés ele-
mentos propulsores ou uma combinacdo des-
tes, ou mesmo apenas um dos eixos. Utilizou-
se pela primeira vez o sistema PLC (Power
Logistic Control) para gerenciar e efetuar as
mudancas de marchas.

A redugdo de custo com o emprego de
redutores Codag se explica pelo requisito
adotado: velocidade de cruzeiro de 18 nos
correspondendo a 67% da velocidade maxi-
ma do navio, definiu a poténcia de operacéo
deste modo com apenas um motor diesel. Este
regime cobre cerca de 80% dos dias de mar.

Comparado a propulsdo com dois moto-
res diesel, o motor individual fica sujeito ao
dobro da demanda de trabalho e, portanto,
mais econdmica e eficiente. Se tomarmos por
base 2.500 horas de operag&o por ano, cada
motor diesel trabalhara cerca de 1.500 ho-
ras/ano, o que resulta em apenas 45 mil ho-
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ras para um periodo de 30 anos. Isto é me-
nos do que o intervalo TBO (Time Between
Overhauls) do motor. Uma reforma basica a
bordo ou mesmo uma custosa e demorada
reforma com desmontagem dos mesmos néo
€ mais necessaria durante a vida util do na-
vio. Além da economia, importante é a maior
disponibilidade do navio.

Basicamente podemaos definir quatro mo-
dos de operacéo e suas faixas de velocidade:

Modo 1: 1 Diesel: 9,0 MW, V. Max = 18
noés

Modo 2: 2 Diesel: 18,0 MW, V. Max =
23+ n0s

Modo 3: 1 Turbina: 35,0 MW, V. Max =
28 nos

Modo 4: 1 Turbina + 2 Diesel: 53,0 MW,
V. Max = 30+ nos

Desta combinagdo resultam os seguin-
tes calculos tedricos de consumo e autono-
mia, sem levar em conta as correntes nem o
vento, navio com casco limpo, sempre acio-
nando os dois hélices CPP (Controllable
Pitch Propeller) simultaneamente. Abaixo
calculamos apenas a autonomia para a ve-
locidade de cruzeiro de 18 nds: a 1 motor
diesel acionando os dois hélices, consumo
de combustivel e autonomia:

8.000 kW x 0,190 kg/lkWh x 1,10 =1.672
kg/hora (propulsédo)

1.600 kW x 0,200 kg/kWh x 1,10 = 352
kg/hora (geracdo elétrica)

820.000 kg/2.024 kg/hora = 405 horas x
18 n6s =7.292 m.n. (milhas nauticas), cerca
de 17 dias de mar, autonomia tedrica sem
vento, correnteza e casco limpo. Em condi-
¢Oes favoraveis, os célculos feitos admi-
tem uma velocidade de 20 n6s com apenas
um diesel em regime de poténcia maxima de
9,0 MW. Se considerarmos um regime de
patrulha, a autonomia nas mesmas condi-
¢Oes pode chegar a 24 dias de mar ou 7.040
m.n.a 12 nos e 21 dias de mar ou 7.658 m.n.
a 15 n6s. Como temos uma reserva de pro-
jeto de 300 t, admitindo-se ser possivel

RMB29T/2011



ESTUDO E PROPOSTA DE UM NAVIO DE ESCOLTA PARA A MARINHA DO BRASIL

disponibilizar dentro do casco adicional-
mente 250 m® de tanques, pode-se “roubar
no jogo” e abastecer a fragata com 1.100 t
de diesel naval, enquanto as reservas esti-
verem disponiveis, donde os valores das
autonomias acima aumentariam em 34%.

Baseados na geragdo elétrica dos meios
similares — A.Burke = 7,5 MW, Sachsen =
4,4 MW - para a F-6000M adotamos: 4 x
MTU 16V 4000 G81 =4 x2,19 MW = 8,76
MW, trabalhando com trés grupos e com o
quarto de reserva. A distribuigdo adequa-
da dos grupos-geradores e rede elétrica
deve ser feita de forma a diminuir os riscos
de pane e garantir o abastecimento no caso
de avarias.

Para a navegacdo e estabilidade, o na-
vio é provido de dois lemes dispostos no
eixo longitudinal dos hélices. Pode-se op-
tar pelo sistema rudder roll stabilizer, em
vez de um par de estabilizadores ativos.
Completando os apéndices do casco, a fra-
gata seria provida de bolinas para melho-
rar a estabilidade.

No caso de uma emergéncia, a F-6000M
seria capaz de rebocar um meio de seu porte.
Sem efetuar calculos, podemos inferir que,
para uma velocidade de rebogque maxima igual
a 8 nos, ajustando convenientemente o pas-
so dos hélices e funcionando com dois die-
sel em redugdo méxima, ndo haveria proble-
mas em atender a este requisito.

CONSTRUCAO, MANUTENCAO,
NACIONALIZACAO, CUSTOS

Baseado na escolha do autor em sugerir
como ponto de partida a fragata F-124, o
principio de construcdo é o consagrado
Meko, da TKMS. Este método construtivo
modular aumenta em muito a capacidade de
sobrevivéncia do navio, devido a
estanqueidade do casco em caso de avari-
as. Influencia, também, na diminuicdo do
peso e no custo das instalagdes elétricas,
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rede de incéndio, ventilacdo, apenas para
citar alguns exemplos. Os principais elemen-
tos do navio, como sensores e armamento,
também constituem mddulos autbnomos.

A construgdo em blocos ou médulos re-
duz o tempo necessario para a obtencéo dos
navios e, fabricados em série, 0s custos ten-
dem a diminuir. As compras e aquisi¢des de
equipamentos podem ser programadas, dis-
tribuindo melhor o dispéndio financeiro ao
longo do tempo de construgdo. A manuten-
¢ao, futuras modernizag@es e a logistica sdo
mais ageis, menos custosas e, portanto, fa-
vorecem a disponibilidade do meio.

O presente estudo sugere a adogéo de
algumas técnicas inovadoras, como o del-
ta hull, da TKMS, em que a boca aumenta
em direcéo a popa. O projeto de um bulbo
de proa visa a melhora da estabilidade, re-
ducéo da resisténcia e consumo de com-
bustivel. O conforto das tripulagdes é um
item prioritario, com acomodagdes moder-
nas. Producéo de dgua potével, tratamen-
to de efluentes e residuos sélidos e prote-
¢do NBC (Nuclear, Biological, Chemical)
sdo mandatorios.

O controle da plataforma é feito pelo IMCS
(Integrated Management Control System),
sistema Siconta. A propulsdo, geracéo elé-
trica, maquinas auxiliares, o CAV (Controle
de Avarias), lastro, estabilidade, flutuabili-
dade, controle de liquidos etc. sdo geren-
ciados a partir de consoles multifuncionais.
Devido a arquitetura aberta da rede de co-
municacdes a bordo, numa emergéncia é pos-
sivel efetuar este controle com um notebook
conectado a qualquer tomada da rede de
comunicacdes do navio, como veremos mais
adiante. As funcdes do IMCS também po-
dem ser controladas a partir da ponte inte-
grada. Este sistema permite ao oficial-
intendente controlar os estoques e as ope-
racOes logisticas relativas a mantimentos,
combustiveis, &gua, municdes e outros itens
em tempo real.
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A nacionalizagao é hoje um critério ado-
tado pelas Forgas Armadas como clausula
pétrea. N&do é mais possivel se acomodar
com o papel de “cliente passivo” escravi-
zado pela ocultacéo de aptiddes-chave do
equipamento que se opera. A compra de
material ou um projeto implica a transfe-
réncia de tecnologia e construgdo dos mei-
0s no Brasil. Melhor seria dizer “absorcédo
de tecnologia” com participacédo ativa de
nossos engenheiros e oficiais do setor
operativo no novo projeto da F-6000M de-
rivado da F-124, como sugerido pelo autor.
Pode-se admitir a construgdo de um navio
lider de classe no estaleiro estrangeiro a
titulo de reduc&o de risco, mas com contra-
partidas comerciais de

Nexans, Siemens, Rolls & Royce e outras.
Cumpre citar o exemplo do que ja esta sendo
feito no quesito “transferéncia de
tecnologia”, sob a égide do Programa de De-
senvolvimento de Submarinos (Prosub).

A eficiéncia de custo de um navio de
guerra é determinada pelo seu custo de ci-
clo de vida. Este representa a soma, em pri-
meiro lugar, do custo operacional e, em se-
gundo, do custo de aquisi¢do. Em terceiro
lugar vem o custo de desenvolvimento. O
custo operacional pode ser subdividido em
custo de manutencéo, custo de pessoal e
custo logistico operacional (combustivel,
suprimentos e municao).

No custo operacional, o custo de manu-
tengao representa mais

off-set. O Arsenal de

de 50%, sendo 66%

Marinhado Riode Ja- A nacionalizagéo =} hoje um desta fracdo somente

neiro (AMRJ) e outros
estaleiros que venham
a ser aquinhoados
com a construcéo de
modulos precisam ser

critério adotado pelas
Forcas Armadas como
clausula pétrea

por conta da platafor-
ma e sua propulsao.
Além disso, requisitos
operacionais mudam ao
longo de 30 anos, de-

modernizados e suprir
a caréncia de méo de obra especializada.
No presente momento, 0 Paemb prevé a
instalacdo dos seguintes equipamentos na-
cionalizados: tubos langa-torpedos, MSS
(missil superficie-superficie), SLDM (Siste-
ma de Lancamento de Despistadores Mag-
néticos), Mage Defensor, CME-2
(Contramedidas eletronicas), Siconta (Siste-
ma de Combate) e alcas Opticas. A Associa-
¢ao Brasileira da Industria de Material de De-
fesa (Abimde) em Séo Paulo esta fazendo um
trabalho continuo de cadastrar ou desenvol-
ver as industrias com competéncia para fa-
bricar material correlato ou realizar parcerias
com firmas estrangeiras interessadas no mer-
cado nacional. Bons exemplos de firmas es-
trangeiras que ja sdo fornecedoras da MB,
antes mesmo deste atual programa exigir a
implantacéo de unidades fabris ou parcerias
no Brasil, sdo a Thales, MTU, Renk, G&E,
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mandando docagens e
reformas para prolongar a vida Gtil do meio.
No projeto devem ser contempladas
tecnologias e critérios que reduzam a
frequéncia e a abrangéncia desses trabalhos.

A manutenc¢do regular é realizada no
AMRJ e devera ser feita com o apoio
contratual dos fornecedores de equipamen-
tos. A padronizagdo dos equipamentos re-
duz custos de logistica de sobressalentes e
facilita os trabalhos de manutencéo e trei-
namento do pessoal especializado. Os tra-
balhos a bordo ficam mais em nivel
emergencial. Parcerias de longo prazo com
os fornecedores obrigatoriamente instala-
dos no Pais e contratos de manutencao co-
brindo a vida Gtil do meio sdo procedimen-
tos cada vez mais comuns nos dias atuais.

O custo de pessoal representa tipica-
mente 33% do custo operacional de um
escolta e o custo logistico operacional
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(combustivel, suprimentos, municdo) ou-
tros 17%. Conclui-se que tripulacdes redu-
zidas e altamente especializadas implicam
tecnologias de automacdo e sdo a tendén-
cia para reducgdo de custos.

O custo de aquisi¢do e desenvolvimen-
to deve contemplar a parceria com um es-
taleiro estrangeiro para desenvolver o pro-
jeto e a construcdo, um Obice inevitavel
para recuperar 0 tempo e a competéncia
perdidas devido a auséncia de politicas
adequadas para a construgdo naval. Sob
essa Otica, 0 autor prop0e, a seu critério
exclusivo, como ponto de partida um pro-
jeto existente e bem-sucedido, a classe ale-
mé F-124 Sachsen, inserindo nele modifi-
cacdes a nossa conveniéncia e benefician-
do-se da experiéncia adquirida pela Mari-
nha alema desde 2004, visando a redugdo
de custos e riscos.

No quesito custo de aquisicdo, cons-
trucdo modular e seriada sdo fundamen-
tais para redugdo dos custos. Como exem-
plo oportuno e atual, citamos o caso do
novo escolta classe Iver Huitfeldt, da Ma-
rinha dinamarquesa. Construidas pelo
Odense Steel Shipyard pelo sistema de blo-
cos modulares, distribuiram os trabalhos
seriados entre suas subsidiarias, combina-
dos com os demais trabalhos correntes de
navios comerciais civis. A construcdo da
classe Absalon resultou em prejuizo devi-
do a metas e prazos especificos, mas, com
prazos mais longos e melhor produtivida-
de, o preco por unidade custara ao contri-
buinte dinamarqués 212 milhdes de euros,
excluidos os sensores e armamentos.

ARMAMENTO

Apesar de toda a tecnologia moderna dis-
ponivel, a artilharia continua sendo um ele-
mento indispensavel no armamento de um
navio de guerra. O custo das municdes, mes-
mo considerando as mais sofisticadas, € mui-
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to inferior ao dos misseis. Seu emprego visa
ao bombardeio de alvos na costa,
engajamento de outros navios, defesa antia-
érea e antimissil, embarcacdes leves e rapi-
das e alvos assimétricos. Canhdes se carac-
terizam por uma flexibilidade incomparavel.
Este é provavelmente o resultado de uma
evolugdo secular e que recentemente ganhou
um novo impulso gragas ao desenvolvimen-
to de novas munigdes mais avangadas.

Canhdes de grosso calibre, atualmente
limitados ao calibre de 127 mm, s&o a me-
lhor opcdo para bombardeio de costa. Al-
vos de superficie nem sempre demandam o
gasto de um missil antinavio, um recurso
caro e muitas vezes escasso a bordo.

A guerra nos litorais e ameagas
assimétricas demandam uma capacidade de
engajar uma larga gama de alvos a curtas e
médias distancias e em condi¢es em que
0 desempenho de um missil antinavio seria
muito restrito.

Vamos citar duas opcOes de grosso ca-
libre: BAe Systems 127/62 Mk-45 Mod.4 e
0 Oto Melara 127/64 LC. A maior cadéncia
do Oto, em alguns casos o triplo do BAe,
redunda em maior saturagdo do alvo. Dis-
pde da munigdo autopropulsada e guiada
Volcano, mas sua contrapartida americana
ERGM (Extended Range Guided Munition)
foi descontinuada pela US Navy em 2008,
deixando o BAe inferiorizado em relagéo
ao Oto. Para a F-6000M, a opcéo do autor
recai sobre o Oto 127/64L.C com paiol para
600 tiros de municdo convencional.

Misseis antinavio sdo considerados a
principal ameaga a um navio de guerra. Em
alguns cenarios, especialmente nos litorais,
distancias e tempo de alerta reduzidos sdo
sérias limitacBes para o emprego eficaz de
sistemas normalmente poderosos como
misseis antiaéreos. Desta forma, a artilha-
ria naval de médio calibre continua sendo
um componente de importancia capital na
autodefesa de navios de guerra, sendo re-
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levantes na escolha de um canhdo
multipropdsito o alcance efetivo, densida-
de de fogo, tipos de municdes disponiveis
e tempo de reacao.

Os canh@es multiproposito constituem
a Ultima op¢do de engajamento dos misseis
“penetras”, que lograram ultrapassar as ou-
tras camadas de defesa (layered defence)
constituidas pelos misseis AAW de defesa
de ponto e de area. Fazem parte dessas ca-
madas hemisféricas e concéntricas os siste-
mas eletrénicos e despistadores de soft kill.
Canhdes de defesa AA sdo perfeitamente
adaptados para a interceptacdo de alvos
com tempos de detecgdo minimos. Com al-
cances menores e tempos de reacdo mais
rapidos, a defasagem de tempo entre a
deteccéo do alvo e o engajamento é defini-
tivamente menos critica. Devemos lembrar
gue 0s misseis antinavio de nova geragéo
sdo maiores, mais pesados e supersodnicos,
donde uma distancia de engajamento e des-
truicdo maior e mais segura € vital.

Resumindo, quanto a vantagem relativa
de misseis ou canhdes na defesa antimissil
ou AAW, a resposta nao é simples. O de-
sempenho de uma sistema AA baseado em
artilharia depende ndo somente do canhdo
em si, mas também do tipo de munigéo e do
sistema de direcéo de tiro. Sistemas de arti-
lharia média de maior alcance, providos de
municgdes inteligentes 3-P e calibres mais
pesados, sdao mais adequados do que ca-
nhdes de pequeno calibre com alta cadén-
cia de fogo. Portanto, a nossa escolha re-
cai sobre 2 Bofors 57 mm Mk-3, cada um
com paiol de 2 mil tiros. Devemaos ressaltar
que a US Navy que introduziu primeiro o
conceito CIWS (Close-In Weapon System)
com seu Phalanx 20 mm, decidiu introduzir
0 novo conceito de CIGS (Close-In Gun
System) com o canhdo BAe 57 mm Mk-110
e municao 3-P.

Para a artilharia de pequeno calibre, con-
tra alvos assimétricos e de superficie, além
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de limitada acéo antiaérea, teriamos como
opcdes os BAe Systems Mk-38 Mod.2 25
mm, Rheinmetall MLG-27 27 mm e o Oto
Melara Marlin-30 30 mm, todos com alcas
optrénicas e reparo estabilizado. Finalizan-
do, vérias esta¢Oes ao redor do navio para
montar canhdes automaticos GAU-17/A
cal. 7,62 mm, guarnecidos manualmente,
para a autodefesa de curto alcance, utiliza-
veis também nos helicopteros.

A escolha dos misseis é atribui¢do do
Estado-Maior da Armada (EMA) e deve
levar em consideragdo também a escolha
dos tipos de sensores e sistema de comba-
te, notadamente no caso dos misseis anti-
aéreos. Esta escolha certamente tem uma
componente politico-estratégica importan-
te. Primeiramente devemos relacionar 0s
tipos de misseis em fungéo de seu empre-
go: AAW, PDMS (Point Defence Missile
System) antimissil, superficie SSM (Ship-
to-Ship Missile), SLAM (Ship-to-Land
Attack Missile) e ALSM (Aircraft Launched
Ship Missile), além dos ASW que carre-
gam um LWT (Light Weight Torpedo). No
caso da F-6000M, a multifuncionalidade do
meio prevé a instalacdo de varios tipos de
lancadores, portanto o emprego de varios
tipos de misseis, sendo o navio rapidamen-
te reconfigurado em funcdo de suas mis-
sbes, melhorando a disponibilidade.

Para a defesa AAW de area estendida,
citaremos apenas os modelos RIM-67 SM-2
Block IV ER raio de agéo entre 185 km a 370
km, RIM-161 SM-3 Block |, este destinado ao
programa BMD (Ballistic Missile Defence),
ambos de disponibilidade super-restrita.

No grupo defesa AAW de area, os mode-
los RIM-66 SM-2 Block IHI/I1IA/I1IB de
guiagem semiativa e com raios de acdo até 90
m.n. Neste grupo incluimos o missil Aster-30
com raio de a¢do, maior que 100 km, do tipo
fire and forget. Todos esses misseis tém uma
velocidade da ordem de Mach-4 e altitudes
de interceptacdo maior que 20 km. Os meno-

RMB29T/2011



ESTUDO E PROPOSTA DE UM NAVIO DE ESCOLTA PARA A MARINHA DO BRASIL

res sdo 0 Aster-15 com raio de acdo maior
que 30 km, e 0 RIM-162 ESSM (Evolved Sea
Sparrow Missile). Detalhe digno de nota é o
canister quad-pack, que permite acomodar
quatro ESSM numa mesma célula do lancador
Mk-41. Ha um novo missil em desenvolvi-
mento, 0 Barak-2, mas o autor ndo achou da-
dos detalhados disponiveis. No stand da 1Al
na LAAD 2011, o autor obteve de um enge-
nheiro israelense a informac&o de que o Barak-
2 é aproximadamente equivalente ao SM-2 e
com guiagem por piloto automatico (up-link)
e aquisicdo final do alvo por guiagem RF. O
interlocutor deixou transparecer uma vonta-
de politica de transferéncia de tecnologia
maior do que 0s americanos ou franceses.

No terceiro grupo para a defesa de pon-
to, os modelos sugeridos seriam o
Umkhonto, Mica-VL e RAM Block I1. To-
dos sdo do tipo fire and forget. Existem
ainda o Sea Wolf, com vida til limitada, e 0
Barak-1, que tém como desvantagem a
necessidade de uma diretora dedicada por
serem de guiagem CLOS (Command to Line
of Sight), o que ndo diminui suas qualida-
des. O Umkhonto e 0 Mica-VL séo de lan-
¢amento vertical, e 0 RAM possui langador
dedicado.

Para a guerra de superficie, seja na moda-
lidade antinavio ou ataque a alvos em terra,
0s misseis sd0 uma solugo mais cara do que
um canhao de grosso calibre, porém mais pre-
cisos e com poder de destrui¢do pontual
maior. Os lancadores podem ser dedicados,
ou alguns modelos podem ser lancados ver-
ticalmente. AMB emprega 0 Exocet, mas esta
em desenvolvimento um MSS nacional, cujos
detalhes o autor desconhece.

A versdo SM-2 LASM (Land Attack
Standard Missile) pode ser acomodada aos
pares num canister dual pack por célula
do lancador Mk-41. Demais op¢0es inclu-
em o Exocet MM40 Block 11, Boeing
Harpoon AGM84, incluindo a versdo SLAM
(Stand-off Land Attack Missile), Tomahawk
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BGM-109 com langador dedicado e a ver-
sdo TLAM-VL (Tactical Land Attack
Missile —Vertical Launch), Scalp Naval VL,
RBS-15 Mk3 da SAAB, somente para citar
alguns “ocidentais”. Quanto aos misseis
antinavio lancados de aeronaves ou heli-
copteros, podemos enumerar o Exocet AM-
39, Harpoon AGM-84A e 0 Penguin AGM-
119B, este adotado pela MB.

Para missdes ASW, optamos pelo Asroc
RUM-139B, por ser utilizado ha muito tem-
po pela US Navy e ser a Unica opcao de
lancamento vertical para utilizar o VLS Mk-
41 Tactical. Transporta um torpedo leve do
tipo Mk-46 a uma velocidade de Mach-1,
com um alcance suposto (informacdes im-
precisas) de ASW intermediate range ou
60 km, aproximadamente.

Existem dois tipos principais de
lancadores verticais no mercado, um de
origem norte-americana, da Lockheed
Martin Mk-41 Tactical, e outro de origem
francesa, denominado Sylver A-50, da
MBDA, este aplicado exclusivamente aos
misseis da familia Aster. No presente estu-
do optamos pelo americano da BAe
Systems VLS Mk-41 Tactical, devido a
quantidade de informaces disponiveis e
versatilidade. O VLS-41 Tactical permite
lancar o ESSM, SM-2 Block Il e Ill, e 0
Asroc. O autor ndo tem informacédo se o
VLS Mk-41 é compativel com os misseis
Aster ou Scalp Naval-VL da MBDA.

Como adotamos a classe F-124 como exem-
plo, propomos os seguintes misseis para a F-
6000M neste estudo: ESSM, SM-2 Block I11-
B, montados nos lancadores Mk-41, e o
Umkhonto em silos dedicados, porém no de-
senho esté ilustrado o langador RAM Exocet
MM40 Block 111 ou MSS nacional em desen-
volvimento pela MB, PENGUIN lancado de
He (helicdptero). ASW: ASROC, montado nos
lancadores Mk-41.

O novo escolta deve receber dois
lancadores triplos de torpedos leves de
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fabricacdo nacional. Serdo montados em
cada bordo, respectivamente. Os torpedos
usados pela MB atualmente sdo 0os Mk-46,
tendo como opgdo o MU-90. Os torpedos
transportados a bordo poderdo armar os
helicopteros em missdes ASW. O alcance
tipico deste torpedo leve é de 25 km, inferi-
or ao alcance dos torpedos pesados, con-
dicdo explorada pelos submarinos inimigos
para se manterem a maior distancia possi-
vel das fragatas. Assim sendo, o LWT lan-
¢ado de bordo quase sempre sera ineficaz
na missdo ASW, mas pode ser muito Gtil
no combate aos HWT atacantes, embora
hoje ja existam torpedos antitorpedos de-
dicados, menores e mais rapidos. Conclui-
se que o melhor emprego dos LWT em mis-
s0es ASW seria o langamento por helicop-
teros ou com o missil Asroc.

A F-6000M foi concebida para operar
dois helicopteros do porte do S-70B ou EC-
725, podendo, naturalmente, operar helicép-
teros menores. No presente caso, estuda-
mos a opcao de dois S-70B. O estoque de
combustivel de aviacdo permite ao S-70B
voar 23 missdes por helicoptero. No caso
do EC-725, seriam 16 missdes por helicopte-
ro, e Lynx até 54 por helicdptero. Acombina-
¢do adequada de um ou dois helicopteros,
dependendo do tipo, permitira abrigar um
ou mais drones de asa rotativa (vide a se-
guir). O convoo é provido de recursos para
operacBes em qualquer tempo, dia e noite.
O manuseio é feito com apoio do Rast
(Recovery Assist, Secure and Traverse).

Os helicopteros teriam fundamental-
mente a missdo ASW e SW, sendo inclu-
sive habilitados para missdes SAR
(Search and Rescue). Outro aspecto im-
portante é a transmissdo de dados de bus-
cae vigilanciaao COC (Centro de Opera-
¢oes de Combate) do navio, tanto de su-
perficie como submarinos, dados do ra-
dar, das sonoboias e pelo dipping sonar
a bordo do helicéptero.
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O drone de asa rotativa € hoje uma rea-
lidade inquestionavel. No caso de navios,
ele funciona como os olhos e ouvidos e
um multiplicador do potencial militar do
meio, No nosso caso, o0 de um escolta. Suas
fungdes englobam a vigilancia, observa-
¢do, enlace de dados e comunicacdo,
guiagem de misseis, balizamento de arti-
lharia, coleta de inteligéncia e outras. A
maior vantagem: custo bem inferior ao de
um helicoptero, sem colocar em risco a vida
humana. Sensores tipicos abrangem rada-
res, algas IR/EO, suite de comunicagao para
enlace de dados, voz e imagem. Somente
para exemplificar, um observador que este-
jano convés mais alto ou 16,0 m acima da
linha-d’agua observara o horizonte a 30 km,
mas um drone pairando acima do meio a
3.000 m estendera o horizonte de vigilancia
da fragata para 200 km, distancia conforta-
vel para lidar com qualquer ameaca de su-
perficie ou misseis sea skimmer.

O Camcopter S-100 ja é um produto cor-
rente e recentemente foi exaustivamente
testado com pleno sucesso pela Marinha
alemd a bordo da Corveta Braunschweig.
Tem uma autonomia de seis horas e leva
uma carga util de 50 kg, peso maximo de
200 kg. O Fire Scout, da Grumman, estd em
fase final de testes de habilitacdo, e no dia
10 de dezembro de 2008 um drone foi em-
barcado na Fragata FFG-8 Mclnerney, pri-
meiro embarque operativo efetivo. Tem
menos da metade do tamanho de um S-70B,
peso maximo na decolagem de 1.400 kg e
carga Util de 250 kg, para uma autonomia
de oito horas.

ELETRONICA

Como o conceito da F-6000M é o de um
navio multifuncional, uma atencéo especi-
al deve ser dada as combinagdes de rada-
res. Eles devem lidar tanto com alvos aére-
0s como com os de superficie. As missdes,
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resumidamente, sdo, principalmente, vigi-
lancia, detec¢do, rastreamento, atribuicdo
de prioridades, engajamento e guiagem de
misseis e artilharia. Adicionalmente, a na-
vegagdo dentro dos critérios de seguranca
preconizados pela Organizagcdo Maritima
Internacional (IMO).

A escolha dos radares deve atender pri-
meiro aos requisitos elaborados para o fu-
tura escolta, escolha dos misseis e o nivel
de sofisticacdo desejado, considerando-se
igualmente os aspectos or¢amentarios,
politicos e comerciais na escolha e combi-
nacdo dos sensores e armamentos.

Neste quesito, é imprescindivel o estu-
do da reducéo da incompatibilidade eletro-
magnética dos diversos sensores. Este cri-
tério nos leva a adocdo do IMM
(Integrated Mast Module), que abriga al-
guns dos radares de bordo e os sistemas
ICAS (Integrated Communication Antenna
System), ESM (Electronic Support
Measures), IRST (Infra Red Search and
Track), LDS (Laser Detection Sensors) e
uma antena circular fixa IFF (Interrogation
Friend-or-Foe). Ndo sdo integrados ao
IMM as diretoras dedicadas, alcas Opticas,
as antenas ECM (Electronic Counter
Measures) e algumas antenas dedicadas,
como, por exemplo, VHF/HF/Combat Net
Radio.

A pesquisa feita com material disponi-
vel e especializado tenta resumir em pou-
cas linhas as conclusGes que nos levaram
a escolha do conjunto de radares. Anali-
sando apenas 0s quatro principais siste-
mas de maior porte, como o Apar, SPY-1,
Empar e Sampson, sem entrar em detalhes
que tomariam muito espago e ndo fazem
parte deste escopo, as melhores qualida-
des dos MFR (Multi Function Radar) es-
tdo nos modelos de antenas (painéis) fixas
de fase ativa. Radares de fase passiva € 0s
giratorios tém nitidas desvantagens em re-
lagéo aos primeiros. Para corroborar tal afir-
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macéo, 0s americanos estdo desenvolven-
do a geragdo SPY-3 (Bandas 1/J) + VSR (Vo-
lume Search Radar — Bandas E/F) de fase
ativa e antenas estaticas. O Sampson (Ban-
da E/F) é giratorio de fase ativa com duas
antenas back to back e o Empar (Banda G)
¢ giratdrio, fase passiva e antena Unica.

Os trés MFR europeus acima trabalham
em conjunto com um radar de busca e vigi-
lancia volumétrica de longo alcance. A so-
lucdo Apar + Smart-L (Thales) foi a pionei-
ra, e os outros dois utilizam o0 S1850M, de-
rivado do Smart-L e produzido sob licenca
pela Selex e BAe Systems. A combinagdo
destes e do SPY-1 (e futuro SPY-3) com os
sistemas de misseis como ESSM + SM-2
ou Aster 15 e 30 depende do up link para
guia-los até o alvo. Embora o Smart-L e 0
S-1850M sejam giratérios e muito eficien-
tes, ha um estudo da Thales para desen-
volver o mesmo radar com antenas de pai-
néis fixos, como sera 0 novo VSR america-
no, dependendo apenas do interesse co-
mercial de algum cliente.

Na nossa opinido e livre escolha para o
presente estudo, a melhor opgéo que red-
ne os melhores aspectos técnicos seria a
combinacdo do radar Smart-L 3 D de busca
e vigilancia até 400 km, operando na banda
“D”de 1,0a2,0 GHz, Apar como MFR ope-
rando nas bandas “1” e “J” de 8a 13 GHze
up-link dos misseis da familia ESSM e SM-
2, guiagem de misseis segundo o principio
ICWI (Interrupted Continuous Wave
Illuminator), permitindo-lhe guiar misseis e
iluminar o alvo simultaneamente, eliminan-
do a necessidade de iluminadores dedica-
dos aos misseis AAW. Essa combinacdo
pode ser considerada o top de linha, sendo
adotada nas classes F-124 — Alemanha, LCF
— Holanda e Iver Huitfeldt — Dinamarca.
Muito provavelmente o Canada a escolhe-
ra para sua futura classe Province, pois
cooperou com o projeto Apar. A mesma
combinagdo de um MFR com um radar de

63



ESTUDO E PROPOSTA DE UM NAVIO DE ESCOLTA PARA A MARINHA DO BRASIL

vigilancia S-1850M, derivado do Smart-L,
encontra-se nas classes Daring e nos fu-
turos CVF — UK, Horizon - Franca, Hori-
zonte e Cavour — Italia e Dokdo — Coreia
do Sul.

Na mesma linha de raciocinio, a nossa
segunda opcao, significativamente mais em
conta, aplicar-se-ia aos meios classificados
como ASW e SW - seria uma combinagdo
do Sea Master 400 e Sea Watcher 100. O
Sea Master 400 oferece esta condicao des-
de que o up-link dos misseis seja na banda
E/F da familia Aster. Se forem empregados
0s misseis ESSM ou SM-2, o problema se
resolve com a adicéo de diretoras phased-
array dedicadas na banda I/J. Sea Master
400 é um radar 3-D phased-array de quatro
faces para vigilancia aérea e de superficie,
controle do trafego de helicopteros,
rastreamento e engajamento de alvos e
controle de tiro. Trabalha nas bandas E/F
de 2,0 24,0 GHz em dois modos: vigilancia
até 250 km e MFR até 150 km, elevacdo de
70° para rastreamento de alvos e controle
de tiro.

Completando as duas opgdes acima, re-
comendariamos a integracdo do Sea
Watcher 100 no IMM. Radar de fase ativa
com quatro painéis, funciona nas bandas
“1” e “J”, com alcance até 40 km, radar 2-D
para vigilancia e rastreamento de alvos de
superficie criticos. Sua finalidade ¢é a de
rastrear alvos dificeis, tais como periscopi-
0s, minas flutuantes, barcos inflaveis e mer-
gulhadores, alvos assimétricos em geral, que
tém uma RCS (Radar Cross Section) muito
reduzida e se deslocam a uma velocidade
semelhante a das ondas e se encontram par-
cialmente submersos ou ocultos pelas cris-
tas das ondas. Sdo qualidades particular-
mente importantes em aguas litorais.

Igualmente, para arredondar a suite de
radares, dois Thales Scout Mk-2, avante e
a ré, giratérios e operando na banda de
frequéncia “I” para navegacao e busca de
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superficie. Possuem capacidade LPI (Low
Probability of Intercept), reduzindo sua
detec¢do por ESM inimigas. Com alcance
maximo de 45 km, os dois radares permitem
uma cobertura de 360° em volta do navio,
auxiliando na aproximacdo e pouso dos
helicopteros.

Todos os radares a bordo podem ser in-
tegrados num sistema adicional de fuséo de
dados que soma e cruza todas as informa-
¢bes dos diversos radares a bordo,
disponibilizando uma imagem de alta reso-
lucdo e redundancia, mostrando a situagdo
do teatro de operagdes em tempo real. Este
sistema pode integrar inclusive as informa-
¢Bes obtidas pelos sensores optronicos.

Embora o controle de tiro do canhédo
principal de 127 mm possa ser feito pelo
MFR, convém prever uma diretora dedicada
de RF/TV/IR (Radio Frequency/Tele-
Vision/Infra Red) até 35 km com municéo
convencional, aliviando a carga de traba-
lho do MFR. Com a munigdo guiada
\Volcano, a direcdo de tiro é efetuada pelo
MFR. No caso dos dois canhdes de 57 mm,
a direcdo de tiro com uma diretora dedicada
é imprescindivel no engajamento antimissil,
em que feixes de pequena abertura e
altafrequéncia sdo indispensaveis para ilu-
minar os misseis. As diretoras dedicadas
sdo amparadas pelo sistema IRST (Infra
Red Search and Track) integrado ao IMM
e alcas Opticas de fabricacdo nacional. Os
sistemas sdo redundantes, pois héa situa-
¢Oes em que se precisa optar pela guiagem
de RF, IR ou TV. O sistema IRST também
efetua busca e vigilancia, mesmo quando
esta engajando algum alvo.

No caso teriamos trés diretoras leves Lirod
Mk2, uma a vante na frente do IMM e outras
duas a ré em cada bordo. As trés cobrem
360°, com as trés intercambiéveis em fungéo
do sitio da arma selecionada e 0 azimute do
alvo. Funciona nas bandas “I” e “K” com
feixes de 1,5° € 0,55°, respectivamente, sensor
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IR integrado na diretora, back-up do sistema
IRST modelo Artemis, que foi selecionado
para as fragatas classe Fremm, cobertura to-
tal do navio para busca, vigilancia,
rastreamento e iluminagéo de alvos com IR.
Alcas opticas de fabricagdo nacional
complementam a suite de diretoras.

A vigilancia passiva e a classificagao das
emissdes eletromagnéticas sdo efetuadas pelo
sistema ESM (Electronic Counter Measures),
no caso da MB o Mage-Defensor (Medidas
de Apoio a Guerra Eletronica). Este sistema,
desenvolvido pelo Instituto de Pesquisas da
Marinha (IPgM), tem apoio industrial da
Omnisys, subsidiaria do grupo Thales no Bra-
sil. O mesmo se aplicaao CME-2, equipamen-
to de contramedidas. A identificagdo e a clas-
sificagdo de alvos, amigos ou inimigos, sao
feitas pelo sistema IFF (Interrogation Friend
or Foe), com equipamento integrado ao IMM
e umaantena circular estatica no topo do mas-
tro. Completando a suite de vigilancia passi-
Vva, temos 0s Laser-ESM para detectar feixes
de raios laser inimigos que marcam o proprio
navio no caso de uma ataque de misseis e
bombas guiadas a laser.

Comum a todos 0s navios, um sonar de
€asco € uma necessidade minima para a sua
protecdo contra submarinos. A nossa es-
colha recai sobre o sonar de média
frequéncia Thales UMS 4110 CL, escolhi-
do para as classes Fremm e Horizonte.
Desempenha missdes de ataque a subma-
rinos e protecdo contra minas e torpedos.
Tem operagdo simultanea de dois canais,
ativos e passivos, faixa de frequéncia de
4,9a5,8 KHz e alcance méaximo de 70 km.

Nas fragatas destinadas as missdes
ASW, seriam instalados os sonares reboca-
dos de profundidade variavel Captas 4249
de baixa frequéncia, ativo/passivo para pro-
fundidades até 250 metros, com protecao
adicional antitorpedo. Entretanto, devido a
construgcdo modular e arquitetura aberta,
todas as fragatas teriam a possibilidade de
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embarcar o sonar rebocado com tempo mi-
nimo de instalacéo e sem docagem.

Os dois sonares acima sdo, respectiva-
mente, equivalentes aos sonares Thales,
casco 2050 e rebocado 2087, que equipam
a classe 23 da Royal Navy, considerado o
melhor e mais capaz meio na missao ASW
nos dias atuais.

Os helicopteros ASW, comuns a todas
as fragatas, embarcam um dipping sonar e
sonoboias, cujos sinais sdo enviados ao
navio. No COC, os sistemas ASW proce-
dem a fusdo dos dados de todos os
sensores de bordo e do helicéptero para a
acdo de ataque ou de defesa. No caso de
ataque a submarinos, decide-se pelo lan-
¢amento de torpedos de bordo, do helicop-
tero ou por foguete Asroc. No papel de
defesa contra torpedos, aciona-se 0s
decoys ASW (softkill) ou os LWT de bor-
do. Todos 0s navios da classe seriam equi-
pados e complementados com um sistema
rebocado de alerta e detecgdo antitorpedo
e decoys ou soft kill antitorpedo.

A transformacao das forgas armadas se
reflete na transformacéo de guerra centrada
em plataformas para guerra centrada em
rede. As operacoes centradas em rede tam-
bém tém reflexos nas comunicagdes das
forcas no mar, na terra e no ar. Nos projetos
atuais e futuros de meios navais, a tendén-
cia é a de construcdes compactas e modu-
lares para emprego multifuncional. Os ca-
nais de comunicacdo eletrbnica ndo sdo
mais dedicados a um sistema de transmis-
séo dedicado, mas, ao contrério, configu-
rados em funcdo da necessidade de comu-
nicacdo da respectiva misséo.

Técnicas de comunicagdo em banda larga
com altas taxas de transmissao de dados se-
rdo cada vez mais empregadas. Donde sera
necessario que os sistemas de antenas se-
jam de concepcéo universal em fungao das
faixas de frequéncia e nimero de canais. Fun-
¢Oes inteligentes ou algoritmos de adminis-
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tragdo de redes de telecomunicac@es dao
suporte ao trabalho dos operadores e possi-
bilitam a reducéo de pessoal especializado a
bordo. Os transceivers individuais dos res-
pectivos canais de comunicagao s&o combi-
nados automaticamente (roteadores), e 0s
sinais dirigidos para os elementos de trans-
missdo da antena integrada. Este é o princi-
pio da multiplexac&o. Os radios operados por
software podem empregar cada canal indivi-
dual de forma universal.

Resumindo, o emprego de consoles
multifuncionais, central de comunicagfes com
sistema de antenas integradas, servidores e
equipamentos de criptografia e a tecnologia
digital permitem o emprego do Internet
Protocol paraa transmissdo simultanea de voz,
dados e imagem. Este sistema é essencial para
integracdo de qualquer meio a uma NCW
(Network Centric Warfare) e CEC (Cooperative
Engagement Capability), informando a situa-
¢ao tatica e estratégica em tempo real.

Enumeramos os principais canais de co-
municagao de um meio naval: VLF (Very Low
Frequency); UWT (Under Water Telephone)
— comunicagdo com submarinos; HF (High
Frequency); VHF (Very High Frequency);
UHF (Ultra High Fequency); VHF / UHF —
recepcao e processamento de sinais das
sonoboias ASW, langadas dos helic6pteros;
Satcom; SHF (Super High Frequency)
Satcom; EHF (Extremely High Frequency)
Satcom; e Link 11, 16 e 22 — padrdo Otan. Ha
também os servicos civis, como: Inmarsat-B,
AIS (Automatic Identification System); GPS
(Global Positioning System), GMDSS (Glo-
bal Maritime Distress and Safety System).

A bordo, os principais acessos ao siste-
ma de comunicago integrado s&o os seguin-
tes: MHS (Message Handling System), CaS
(Collaboration at Sea), MCCIS (Maritime
Command Control and Information System),
BFEM (Battle Force E-Mail), MMHS (Military
Message Handling System) e JDLMS (Joint
Data Link Management System).
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O Milsatcom (Military Satellite
Communication) compreende o Milstar
(Military, Strategic and Tactical Relay Satellite)
e 0 UFO (UHF Follow-On Satellite); operam
em EHF nabanda L maior que 40,0 GHz GBS
(Global Broadcasting Satellite) banda G de
4,0 a 6,0 GHz. Soma-se a estes o DSCS
(Defense Satellite Communication System)
nas bandas “I” e “J” de 8,0 2 20,0 GHz.

O Commersat (Commercial Satellite)
compreende as bandas “K” de 20,0 a 40,0
GHze“G” de4,0a6,0 GHz, e o Inmarsat-B
(International Maritime Satellite) na banda
“D” de 1,0a2,0 GHz. Os terminais compre-
endem: CWSP (Commercial Wideband
Satellite Program); CBSP (Commercial
Broadcasting Satellite Program); TV-DTS
(TV-Direct To Sailors) e Inmarsat-B
(International Maritime Satellite).

As comunicaces via satélite Inmarsat
seguem uma orientacdo da US Navy para sua
utilizagcdo em comunicagBes comerciais, co-
municacgBes para servigos logisticos e su-
porte operacional, para reduzir a saturacdo
dos canais dos satélites puramente militares.

Proposta de terminais/antenas para a F-
6000M:

— 2 Terminais Principais MOD (US Navy)
AN/WSC-6/6A(V)9: operacdo simul-
tanea em SHF nas bandas “I” e “J” de 8,0 a
20,0 GHz e EHF banda “K” e “L” de 20,0 a
60,0 GHz (militar),e “G” e “H” de 4,0a8,0
GHz (comercial). A configuragao pode in-
cluir Inmarsat UHF banda “L” de 1,0a2,0
GHz. Os terminais oferecem comunicagédo
em banda larga de 2.048 mbps.

—1Terminal (US Navy) AN /USC - 38
(V) EHF > 20 GHz, comunicac6es militares.

— 2 Inmarsat.

-1GBS.

-1TV-DTS.

A ponte integrada, ou IBS (Integrated
Bridge System), é composta por trés
subsistemas: 0 VMS (Moyage Management
System), que engloba ECDIS (Electronic
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Chart DlIsplay) + Arpa (Automated Radar
Plotting Aid) + SCS (Ship Control System).
O VMS ¢é um sistema de navegacéo ele-
troénico, planejamento de derrotas e
monitoramento da navegacdo. Proveé as fer-
ramentas necessarias para a navegacao ele-
trénica. Funcionalidade: exibir cartas eletrd-
nicas, planejamento e monitoramento da der-
rota, padrdo Resolucdo IMO A 817, ancora-
gem de precisédo, aviso de homem ao mar e
gravacdo e back-up da rota de viagem.

O Arpa localiza e rastreia alvos e conta-
tos-radar automaticamente, provendo infor-
mag0es precisas e em tempo real de todos
0s contatos no entorno do navio. Funcio-
nalidade: localizacdo automatica de alvos,
céalculo automético de rota, velocidade e
pontos de maior aproximagao, manobras al-
ternativas, padrdo IMO A 823 (19), interface
com VMS com recurso de radar overlay.

O SCS prové o comando e controle da
propulsdo, sistemas do navio e monitora o
seu desempenho. Funcionalidade: piloto
automatico, controle do leme e derrota e
controle da propulséo principal.

Nos meios navais, os COC concentram
todas as informagBes dos sensores do na-
vio, inclusive da navegagdo. Com a moderna
tecnologia de pontes integradas, também é
possivel transferir, no sentido inverso, infor-
magdes do COC paraa IBS. Assim, informa-
¢cOes taticas podem ser superpostas/
subpostas na tela do radar Arpa ou Wecdis
(Warship ECDIS) em qualquer console
multifuncional. Desta forma, o oficial de ser-
vigo avalia regides de significado tatico, pla-
nejamento tatico de derrotas, marcagao e dis-
tancia com sensores optrénicos, correlagao
de alvos, aviso de torpedos e minas, calculo
e representacdo de pontos de encontro.

SUR SYSTEMS

2, Links 11/16/22

HWLF-HF
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SUE S¥YSTEMS

1.BFEM
2. MHS
3 MMHS
4.Cas

5. MCCIs
6, COLMS
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Sistema de Combate Siconta Mk-4 — A
rede LAN (Local Area Network) de bordo per-
mite a integragéo racional ndo s6 do sistema
de combate com seus sensores e armamen-
tos, mas também o sistema de propulsédo e
monitoramento da plataforma (elétrica, venti-
lacdo, estabilidade etc.), o CAV, sistema de
ponte integrada e navegagao. Estas redes in-
tegradas a bordo funcionam com tecnologia
digital com fibra dptica, administradas por seus
respectivos servidores, com dois ou trés tron-
cos (loops), aos quais todos 0s consoles
multifuncionais sdo conectados via
multiplexadores, permitindo a qualquer opera-
dor de qualquer especialidade acessar a rede
integrada de qualquer console a bordo medi-
ante o uso de sua senha. Como redundéncia e
por seguranga, ainda é possivel assessar a
rede com o auxilio de note books, utilizando-
se 0s conectores especiais distribuidos por
todo o navio. Neles ficam conectados, na con-
figuracdo LAN, os sensores de supericie (ra-
dares e sistemas EO), 0s sonares, acomunica-
¢ao, a navegagao, sistema integrado de com-
bate, a propulséo, a elétrica, 0 CAV etc. Esta
nova tecnologia traz a vantagem inerente de
economia de cabos, equipamentos (volume e
peso) e custos. Outra vantagem de vital im-
portancia é a redundancia, pois, em caso de
avarias localizadas, a rede de bordo pode se
reconfigurar e continuar funcionando.

CONCLUSAO

A limitacdo do nimero de meios por ra-
zBes orcamentarias nos levard a elaboracéo
de critérios mais rigidos no trabalho de clas-
sificar ou definir as atribui¢des de cada na-
vio e 0 nimero destes. A plataforma e uma
série de itens serdo um denominador co-
mum, mas a diferenca fundamental recaira
sobre 0s sensores, como radares e sonares,
0s tipos de misseis a serem embarcados e 0
numero e combinacdo de helicopteros e
drones. O escolta que for classificado como
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AAW sera 0 mais completo e capaz. Os de-
mais, ASW e SW, terdo limitagdes na capa-
cidade de defesa antiaérea e antimissil, mas
serdo mais eficientes na consecucéo de ou-
tras missdes que ndo a AAW.

Por tudo o que foi exposto, fica evidenci-
ada a necessidade do requisito de
multifuncionalidade, tanto na habilitacdo
como na flexibilidade dos meios em cumprir
suas missdes, admitindo que a Marinha do
Brasil dificilmente terd o nimero de meios
necessarios. A modalidade da construgdo e
as tecnologias escolhidas terdo reflexos nos
custos de modernizaces futuras, manuten-
¢do e logistica, procurando sempre obter
maior disponibilidade dos meios.

O tamanho adequado e as qualidades nau-
ticas do novo escolta devem permitir a opera-
¢ao irrestrita em qualquer mar e em qualquer
regido do globo terrestre. Mesmo um meio
concebido para operar em “aguas azuis” sera,
num dado momento, obrigado a operar em
dguas costeiras e enfrentar ameagas
assimétricas. Donde, todas as missdes devem
ser consideradas no projeto, e sua concepgao
modular permitird a aquisi¢ao e instalacédo de
armas e sensores a medida das demandas, re-
duzindo o custo de aquisicdo inicial. Além dis-
so, deverdo ser satisfeitas as condigdes
ambientais da IMO-Marpol, sem prejuizo da
autonomia do escolta.

Fala-se muito, namidia, da classe Fremm.
A Franca esta na moda, entretanto o navio
lider da classe — Aquitaine — s devera ser
comissionado em 2013. Assim, parece-nos
ser inadequado enquadrar este navio no
quesito “tecnologia operante e comprova-
da” em sua respectiva parent navy. Em
contrapartida, a opcéao pela classe F-124 se
justificaria pelo fato dos trés navios serem
o resultado de um projeto inovador e ja
terem sido comissionados ha mais tempo —
Sachsen em 2004, Hamburg também em
2004 e Hessen em 2006. Cumpre chamar a
atencdo para o fato de que esta experiéncia
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pratica nada desprezivel poderia ser incor-
porada num projeto novo, moderno e deri-
vado deste meio.

Reforcando a sugestdo do autor, menci-
onamos que a classe F-124 deve contratual-
mente cumprir um minimo de 130 dias de mar
por ano, donde falamos atualmente no con-
junto de 2.470 dias contratuais cumpridos
mas que foram superados, pois a média das
missdes desde a sua incorporagdo foi de
180 dias/ano. Na participagdo destes meios
em varias missdes internacionais, ficou com-
provada sua eficacia nas modalidades AAW,
ASW e SW e no espectro completo de mis-
sOes de interdi¢es maritimas. Destacamos
a integracdo da Fraga-
ta Hessen na Carrier

precaver-se contra os oportunistas. Exami-
nando alguns artigos sobre os navios
construidos nos Gltimos anos, a maioria
apresentou problemas e atrasos, alguns exi-
gindo revisao de projeto ou docagens para
corrigir falhas. Verificar qual dos projetos
apresentou melhor desempenho é uma ques-
tdo importantissima no processo decisorio,
Ou iriamos gastar nossos parcos recursos
para financiar a tecnologia dos outros?

As parcerias precisam ser cuidadosamente
avaliadas, e o processo de nacionalizacéo
idem. O projeto de concepcdo, detalhamento
e construgdo da F-6000M no Brasil, derivada
da proposta como modelo e com plena ab-

sor¢do de tecnologia

pelo engenheiros brasi-

Strike Group “Harry S.

leiros é fundamental

Truman” por oito me- Num mundo superpopuloso para o desenvolvimen-
ses, obtendo a certi- @ com escassez de recursos to nacional, com refle-

ficacdo de “Standby
Air Defence Comman-
der” na qualidade de
“shooter” na protecéo
da forga-tarefa, inclu-
indo missdes no Atlan-

naturais, em certa medida
abundantes no Brasil,

somos obrigados a pensar
num poder dissuasorio

X0s positivos na logis-
tica e manutencao dos
futuros escoltas da
MB. Deve-se aplicar o
mesmo principio em re-
lagdo ao armamento e

tico, Mediterraneo e convencional minimamente eletronica, onde as li-

Mar Arébico, em 2010.
Todos os requisitos

crivel

coes do passado nédo
muito distante mostra-

relativos a construcao,
propulsédo, capacidade de sobrevivéncia,
armamento e sensores foram postos a pro-
va, plenamente satisfeitos e acima dos pa-
drBes internacionais, destacando-se a ca-
pacidade de defesa aérea moderna no “es-
tado da arte” e nivelada & americana, mas
por um custo inferior.

A Marinha do Brasil dispde naturalmen-
te de varias opgdes ou referéncias, como
mostrou a Tabela n° 1, mas argumentare-
mos: qual desses paises de origem tém as
principais industrias fornecedoras correlatas
estabelecidas no Brasil e ha quantos anos?
Mesmo antes dessa concorrréncia atual com
esta imposicdo de nacionalizacdo? Convém
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ram o que acontece em
caso de conflito de interesses, tornando o
cliente um refém incapaz de combater. No caso
de itens sensiveis como misseis e torpedos,
deve-se considerar a pesquisa e a fabricacéo
nacional com recursos federais, mesmo a fun-
do perdido, pois este é um quesito de segu-
ranga nacional, cujo valor estratégico sobre-
puja o interesse comercial. Na medida do pos-
sivel, deve-se concentrar itens afins num mes-
mo fornecedor, eliminando os riscos de con-
flitos e problemas técnicos, cobrando res-
ponsabilidades do mesmo. Na medidaem que
um fornecedor ¢ exclusivo na sua especiali-
dade, contratos de manutencéo, disponibili-
dade de equipamentos e transferéncia de
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tecnologia podem ser contratados para o
periodo da vida atil do meio. A escolha dos
fornecedores e de parceiros dos armamentos
e eletronica sensivel ir4 esbarrar inevitavel-
mente em aspectos politicos. Havemos de
considerar quais paises seriam 0s parceiros
geoestrategicamente alinhados com o Brasil
e que tém uma razoavel independéncia em
relacdo as grandes poténcias polarizadoras.

Num mundo superpopuloso e com es-
cassez de recursos naturais, em certa me-

dida abundantes no Brasil, somos obriga-
dos a pensar num poder dissuasorio con-
vencional minimamente crivel, com ou sem
apoio dos “aliados”. Assim, acreditamos
ter reunido neste estudo do escolta F-
6000M o que achamos de mais atualizado e
que o resultado final atende de maneira
adequada aos requisitos do Estado-Maior
da Armada. A decisdo ndo seréa fécil e de-
mandard muito empenho para a
concretizacdo deste projeto.

7~ CLASSIFICAGCAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORGCAS ARMADAS> Fragata; Escolta; Estudo; Pensamento militar;
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O CHANCELER BISMARK E A
MARINHA IMPERIAL BRASILEIRA
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SUMARIO

Introducédo

Evolugéo dos apetrechos de guerra

A invencdo da catapulta

Navios de casco de madeira

Surge a couraca

Invencdo do canhdo raiado

O Chanceler Bismark e a Guerra do Paraguai

INTRODUCAO

histdria da guerra revela que homens
orajosos se enfrentam, em batalha,
contra outros homens ndo menos cora-
josos, resultando vencedores ndo ne-
cessariamente 0s mais fortes ou 0s mais

Corrida bélica do Paraguai

A missdo Candido Bareiro

Os monitores encouragados
Canhdes Krupp

A proibicdo do Chanceler Bismark

destemidos, mas sim o grupo que dis-
punha de armamento de melhor qualida-
de e eficiéncia.

Afinal, destruir o potencial militar do
inimigo com 0 minimo de perda do seu pré-
prio pessoal constitui o objetivo de qual-
quer general que se preze.

* Professor de economia; modelista naval; colaborador da RMB.
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Disso resulta o incessante esforgo de
cada pais em dotar suas Forcas Armadas
daquilo que constitui, em cada momento, o
mais avancado e mais eficiente tipo de ar-
mamento disponivel.

EVOLUCAO DOS APETRECHOS DE
GUERRA

Ao dotar seus soldados de uma pesada
couraca de ferro, Esparta predominou, du-
rante meio século, sobre as demais cida-
des-Estado gregas, até que surgiu o rei
Felipe, da Macedonia, pai do famoso Ale-
xandre Magno, que dotou suas tropas de
uma revoluciondria arma de combate, a lan-
¢a conhecida por Larissa, medindo 4 metros
de comprimento, pelo que os infantes
maceddnios podiam acometer e ferir os in-
fantes inimigos sem se exporem ao contato
fisico com os mesmos, mantidos a distan-
ciapelanovaarma.

E assim foi que, depois de eliminar o
exército tebano, aliado e vizinho de
Esparta, o rei Felipe imp6s sua vontade as
demais cidades-Estado gregas.

A INVENCAO DA CATAPULTA

Num combate corpo a corpo, ambos 0s
contendores se expdem ao risco de sairem
feridos pelo adversario. Dai que os
planejadores militares passaram a se preo-
cupar em desenvolver armas que fossem
capazes de atingir os adversarios a partir
de uma certa distancia, sem expor seus pro-
prios soldados.

Foi entdo que surgiram as catapultas
dos mais diversos tipos e modelos, desde
aquela empregada pela infantaria romana,
para lancar lancas a uma grande distancia
(quem sabe, o precursor do canhdo de cam-
panha?), as pesadas catapultas que arre-
messavam pedras destinadas a romper 0s
muros que defendiam uma cidade sitiada.

74

NAVIOS DE CASCO DE MADEIRA

No meio naval, desde a antiguidade os
navios também foram utilizados como meio
de transporte de tropas, S6 que 0S navios
de entdo, salvo 0 emprego eventual de um
grosso espordo, o ariete, eram empregados
quase que como simples plataformas, os
combates sendo travados em desespera-
das lutas do tipo corpo a corpo, no convés
do navio atacado, com riscos fisicos para
os tripulantes de ambas as embarcacoes
envolvidas.

Eram navios dotados de casco de ma-
deira, pelo que nédo faltou aos estrategis-
tas de entdo adaptarem catapultas especi-
almente projetadas para lancar petardos
incendiarios contra 0s navios inimigos,
conhecidos por “fogo grego”, capazes de
produzir incéndios catastréficos nas em-
barcacbes porventura atingidas.

Foi quando apareceu em cena uma po-
derosa arma de combate, denominada ca-
nhao, que disparava balas redondas desti-
nadas a destruir sobretudo a mastreagdo
do navio inimigo, que ficaria entdo impedi-
do de manobrar, expondo suas partes mais
vulneraveis a um ataque concentrado, de-
cisivo para aquele entrevero, navio contra
navio.

Por oportuno, é mister dizer que os com-
bates navais entre navios dotados de ca-
nhdes que lancavam balas redondas podi-
am durar muitas horas, as vezes sem um
resultado conclusivo.

No ano de 1854, estalou uma guerra en-
tre a Inglaterra e seus aliados, Franca e
Turquia, contra a Rassia Imperial, naquilo
que a Historia passou a denominar de Guer-
rada Crimeia.

A Marinha de Guerra britanica era co-
nhecida, entdo, como a mais poderosa do
mundo. Somada a Marinha francesa, as for-
¢as navais combinadas atacaram a fortaleza
russa de Kimburn, que defendia Sebastopol.
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Kimburn era dotada de poderosos ca-
nhdes que destrocavam os frageis navios
de madeira utilizados pelas forgas atacan-
tes, levando vantagem sobre eles.

SURGE A COURACA

Foi entdo que Napoledo Ill, 0 novo im-
perador dos franceses, adotando orienta-
¢ao fornecida por um dos seus conselhei-
ros militares, mandou construir trés chatas
artilhadas dotadas de uma couracga de pro-
tecdo externa, que receberam os nomes de
Lave, Tonnante e Devastation, pelo que
puderam se aproximar, sem grandes riscos,
das muralhas da fortaleza de Kimburn, que
foram destruidas pelo impacto das balas
disparadas pelos canhdes das chatas, pos-
sibilitando sua invasdo por tropas de in-
fantaria, que dominaram aquela estratégi-
ca posicao fortificada.

O sucesso das baterias flutuantes fran-
cesas foi tdo marcante que os ingleses, em
constante disputa com seus aliados, tam-
bém mandaram construir chatas artilhadas
de estilo proprio, que receberam os nomes
de Glatton, Meteor, Thunderer e Trusty.

INVENCAO DO CANHAO RAIADO

Dizem que aprender as custas dos ou-
tros é a maneira menos dolorosa de qual-
quer aprendizado.

As balas disparadas pelos canhdes de
alma lisa (balas redondas), que constitui-
am o padrdo de uso mais comum naquela
época, tinham capacidade de penetracdo
na madeira do casco dos navios de entéo,
porém nao eram capazes de perfurar a cha-
pa de ferro da couraga dos navios que pas-
saram a ser construidos.

Projéteis raiados dos canhdes Whitworth

A Guerrada Crimeia foi uma
das primeiras guerras da época
moderna em que os jornalistas
se faziam presentes em toda
parte, divulgando tudo o que
viam, incluindo-se ai comenta-
rios sobre os efeitos da coura-
¢a de protecdo das chatas
artilhadas. Por forga disso, logo
logo as principais Marinhas de
Guerra de outros paises trata-
ram de construir navios dota-
dos de couraca de ferro.

Durante algum tempo, a cou-
raga de ferro serviu de antidoto
contra os disparos dos canhdes

Bateria flutuante Lave, da classe Tonnante, construida em 1855 de alma lisa. Entretanto, procu-
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MOSSA DE TIRO DE CANHAQ

O autor diante da couraga de um navio brasileiro da

época da Guerra do Paraguai, em exposi¢ao no

Museu Histérico Nacional, marcada pelo impacto de balas redondas. O autor suspeita tratar-se da
couraga do Encouracado Brasil (Fotografia de José Lobato Franco)

rando contornar aquela situacéo, os fabri-
cantes de canhd@es realizaram pesquisas e
experimentos que resultaram na fabricagao
de canhdes de cano estriado, popularmente
denominados de canhdes raiados.

Os novos canhdes ndo apenas resulta-
ram com maior precisdo de tiro e de maior
alcance de suas balas, como também seus
projéteis tinham uma forca de impacto muito
maior, sendo capazes de perfurar a couraga
dos navios da época, tal qual podera ser ob-

servado na foto de uma das chapas da cou-
ragas do Silvado,* também em exposi¢ao no
Museu Histérico Nacional, aqui reproduzida.

O CHANCELER BISMARK E A
GUERRA DO PARAGUAI

Aqui entraem cena o impoluto chanceler
alemdo Oto Von Bismark, por mim conside-
rado, neste artigo, como protetor indireto
da Marinha Imperial brasileira.

1 N.R.: Malgrado a realizagdo de pesquisas nos registros dos combates ocorridos no decorrer da Guerra do
Paraguai envolvendo nossos navios, uma vez que nao foram encontradas quaisquer referéncias a
eventuais perfuracdes produzidas por balas raiadas na couraca de qualquer um dos navios brasileiros
empregados naquela campanha, o autor deduziu que a perfuracdo da couraga do Silvado, conforme
aparece na foto, decorreu de alguma experiéncia feita pela Marinha Imperial apds o final da guerra,
com a couraga que pertenceu ao Silvado tendo sido utilizada apenas como teste da poténcia de fogo
de um canhé&o raiado de grosso calibre, em uso em alguns dos nossos navios, e ndo do disparo de um
canhdo raiado paraguaio, visto que, pelo que consta nos registros da época, o Paraguai dispunha de

apenas dois canhdes raiados de pequeno calibre.
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PERFURACAO PRODUZIDA POR BALA DE CANHAO RAIADO

MOSSA DE
BALA DE CANHAO

L

FUROS NO PADRAO
DIAMANTE

VR

Fotografia de uma das chapas da couraga do Sllvado perfurada pelo |mpacto de uma bala dispara-

da por canhéo raiado de grande calibre (Fotografia de José Lobato Franco)

Antes disso, um predmbulo. As guerras
também tém um outro aspecto menos evi-
dente e menos belicoso, porém ndo menos
letal, representado pelo conflito sigiloso re-
alizado nos bastidores, quer por meio de in-
formac0es coletadas por espides plantados
no solo do inimigo, quer nos conchavos e
negociagdes diplomaticas. A Guerra do
Paraguai também teve seus aspectos secre-
tos, somente revelados algum tempo depois.

Corrida bélica do Paraguai

Agindo com muita discrigdo, o Presiden-
te Solano Lopez deu inicio, a partir de 1862,
auma politica secreta objetivando armar o
Paraguai, preparando aquele pais parauma
guerra aparentemente ainda nao definida.

Do lado brasileiro, os lideres nacionais
que detectaram indicios da vontade bélica
do dirigente paraguaio achavam que aque-
la atitude tinha por objetivo preparar o
Paraguai para um enfrentamento eventual

RMB2°T/2011

contra a Argentina, de onde haviam parti-
do, no passado, duas iniciativas tentando
dominar aquele pais, unindo seus territori-
0s com o proposito de formar uma Argenti-
na maior, no estilo do antigo Vice-Reinado
do Prata.

Era uma época de desconfiangas mutu-
as. O Brasil temia a expansdo da Argentina,
que, nas Ultimas décadas, havia demons-
trado inten¢des de incorporar ndo apenas
o0 Paraguai, mas também o Uruguai, situa-
¢do essa que, caso de fato ocorresse, trans-
formaria o Rio da Prata num “mar mediter-
raneo argentino”, com todas as consequén-
cias negativas, politicas e econémicas que
disso poderiam resultar.

Para o leitor menos avisado, convém nao
esquecer que, naquela época, os meios de
comunicacdo, sobretudo aqueles de natu-
reza econdmica, com a distante provincia
brasileira de Mato Grosso, e também com
algumas cidades da fronteira galcha, den-
tre as quais se destacava Uruguaiana, de-
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pendiam sobretudo do transporte fluvial,
pelo que, se a Argentina passasse a domi-
nar as duas margens do estuario do Rio da
Prata, o Brasil ficaria sujeito a vontade
eventual dos dirigentes argentinos em dei-
Xar passar, ou ndao, 0S N0Ss0S Navios.

Por conseguinte, do ponto de vista bra-
sileiro, preparar o Paraguai para enfrentar a
Argentina numa guerra nos era inteiramen-
te conveniente. Deve ter sido este o racioci-
nio que levou o Brasil a enviar para o
Paraguai uma missao militar brasileira que
ajudou a reorganizar e treinar o exército do
Paraguai, sem esquecer do planejamento de
algumas das fortalezas as margens do Rio
Parana, as quais, anos mais tarde, tiveram
que ser atacadas pelas nossas forcas, com a
perda de milhares de vidas brasileiras.

A missdo Candido Bareiro

Todavia, a politica brasileira era de
sentido pragmatico. Com um olho na
missa e outro no vigario, o governo bra-
sileiro ndo deixou de se manter atento a
estranha movimentacdo do Paraguai no
cenario europeu.

Com efeito, nos primeiros meses de
1864, o Presidente Lopez enviou para a
Europa Don Candido Bareiro, designado
por seu governo para assumir as legacoes
do Paraguai junto as cortes de Londres e
de Paris, onde o proprio Lopez passara mais
de um ano, no periodo de 1861/62.

No ano de 1906, apés a guerra, Candido
Bareiro publicou um livro intitulado Anales
Diplomatico y Militar de la Guerra Del
Paraguay, no qual confirmou a existéncia
dos planos militares do Presidente Lépez,
comprovando o que dizia com a reprodu-
¢do da correspondéncia trocada entre ele e
o referido Presidente.

Segundo Bareiro, sua missdo na Europa
tinha como encargo adicional a compra de
armamento e de navios de guerra, entre 0s
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quais dois modernissimos monitores
encouracados de primeira classe.

No ano de 1878, Candido Bareiro foi elei-
to Presidente do Paraguai.

Os monitores encouragados

No dia 21 de julho de 1864, o Presidente
Lopez enviou uma carta a D. Candido
Bareiro, na qual acusava o recebimento dos
planos de construgdo dos encouracados
pretendidos, elaborados pela empresa de
consultoria John and Alfred Blyth, de Lon-
dres, porém reclamando que os referidos
planos estavam incompletos, pelo que de-
legava ao proprio Candido Bareiro a auto-
rizacdo para adotar as solucdes que se fi-
zessem necessarias.

Os projetos dos futuros navios encou-
racados tinham sido elaborados pela em-
presa John and Alfred Blyth, que agia tao
somente na qualidade de consultora, razédo
pela qual, ao receber autorizacdo do gover-
no paraguaio para a construgao dos navios
pretendidos, aempresa Blyth abriu uma con-
corréncia publica, de modo a poder esco-
lher qual o estaleiro inglés que se disporia a
construir 0s novos encouragados.

Até entdo, os irmaos Blyth tinham agi-
do com extrema discricdo, pelo que nin-
guém fora do governo paraguaio suspei-
tava das encomendas entdo negociadas.
Todavia, ao abrir uma concorréncia, aquela
informacéo caiu no dominio publico, le-
vando o encarregado de neg6cios do Bra-
sil — visto que as nossas relagdes diplo-
maticas com a Inglaterra estavam rompi-
das desde o incidente conhecido por
Questdo Christie — a alertar 0 nosso pais
quanto aquele aspecto.

Ainda que preocupados com 0 assun-
to, uma vez que, supostamente, o Paraguai
era um pais nosso aliado, nada mais pude-
mos fazer a ndo ser acompanhar os aconte-
cimentos a distancia.
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Canhoes Krupp

O Brasil nédo tinha qualquer pretensao
territorial em relac&o ao Paraguai, pelo que
nos dispusemos a ajudar aquele pais a
construir fortificacGes de terra no Rio
Paraguai. Todavia, ao descobrir, quase que
por acidente, que o Paraguai estava com-
prando navios de guerra encouragados,
essa nova informagdo mudava inteiramen-
te 0 aspecto da questéo.

Com efeito, fortalezas de terra ndo se
movem do lugar, pelo que ndo ameagam
ninguém. Todavia, navios encouracados
podem fazé-lo, pelo que se tornam uma
ameaga aterceiros, dai merecerem uma apre-
ciagdo diferenciada.

ditadores, também era um tipo de pessoa
dada a tomar decisdes individuais, precipi-
tadas, que de certo modo nos favoreceram.
A apreensdo do vapor comercial brasileiro
Marqués de Olinda, em novembro de 1864,
seguido da autorizacdo para que 0 exército
paraguaio invadisse Mato Grosso (onde
tomaram o Forte de Coimbra) e a cidade ar-
gentina de Corrientes, por onde pretendia
fazer passar um forte exército em dire¢do ao
Uruguali, precipitou a guerra varios meses
antes de estarem prontos 0S navios
encouracados e também antes da chegada
dos 36 canhdes raiados alemées ao Paraguai.
Todavia, a precipitacdo do Presidente
Lopez nos foi extremamente favoravel.
Pelo que se desco-

Pouco depois, 0 Vis-
conde de Itajuba, em-
baixador brasileiro jun-
to ao reino da Prussia —
como a Alemanha era
entdo conhecida —, to-
mou ciéncia de que 0s
paraguaios haviam en-
comendado 36 ca-
nhoes raiados de gros-
so calibre.

O Chanceler Bismark
contribuiu, ainda que de
forma indireta, para
encurtar a guerra,
poupando a destruicdo da
esquadra imperial
brasileira

briu posteriormente, a
guerra contra o
Paraguai parecia inevi-
tavel. Todavia, se a
Marinha do Paraguai
dispusesse de navios
encouragados, a Bata-
Iha Naval do Riachu-
elo teria sido perdida
pela Marinha do Bra-
sil, com os encoura-

Alertados quanto
aos aspectos bélicos das encomendas
paraguaias, 0 governo imperial do Brasil ficou
atento. Todavia, e uma vez que os dois paises
se encontravam em paz, quase nada poderia
ser feito nesse sentido.

A proibicéo do Chanceler Bismark

Homem de visdo no futuro, além de en-
comendar navios encouragados, de cujos
projetos participou pessoalmente, o Presi-
dente Lopez também mandou comprar ca-
nhdes raiados para serem instalados nas
fortalezas montadas no Rio Paraguay.

Entretanto, ao que parece, o Presidente
Lopez, como usualmente o fazem todos os
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cados paraguaios po-
dendo ameacar bombardear Buenos Aires
ou Montevidéu, sem que ninguém os pu-
desse impedir.

Vendo a questéo por outro angulo, mes-
mo ndo contando com 0S navios
encouragados, se 0s paraguaios tivessem
ao menos recebido os 36 canhdes Krupp
de cano raiado e os tivessem instalado nas
fortalezas do Rio Paraguai, nem mesmo 0s
futuros navios encouragados da Marinha
Imperial teriam condicdes de enfrentar
aquelas fortalezas do inimigo. Nao teria
havido o forcamento da Passagem de
Humaita e, consequentemente, a guerra
poderia ter-se prolongado por mais de um
decénio, com tudo de ruim que um tal pro-
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longamento poderia acarretar para os dois
paises.

Ocorreu que, aproveitando-se da eclosdo
da guerra, o Visconde de Itajuba, represen-
tante brasileiro junto a corte prussiana, ma-
nobrou, junto ao Chanceler Bismark, de modo
a tentar impedir a saida dos canhdes raiados
fabricados na Alemanha rumo ao Paraguai.

A atuacdo do embaixador brasileiro teve
efeitos positivos. Dai que, no dia 7 de mar-
¢o de 1865, Gregdrio Benitez, encarregado
de neg6cios do Paraguai em Berlim, enviou

correspondéncia ao Presidente Lopez in-
formando-o de que, no dia 9 de fevereiro
daquele ano, o poderoso Chanceler
Bismark havia proibido a remessa dos ca-
nhdes Krupp para o Paraguai.

Desse modo, o Chanceler Bismark con-
tribuiu, ainda que de forma indireta, para
encurtar a guerra, poupando a destrui¢do
da esquadra imperial brasileira, salvando
bem assim a vida de alguns milhares de
soldados brasileiros que ver-se-iam envol-
vidos numa guerra sem fim.

=7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<GUERRAS> Guerra do Paraguai; Armamento; Construcdo naval; Rela¢des internacionais;
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MOBILIZACAO MARITIMA

ELIAS NICOLAU BUHAMRA SIMOES*
Capitdo de Mar e Guerra
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Umexemplo
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INTRODUCAO

A Mobilizagdo é um assunto que vem
ganhando relevancia, e espera-se que pas-
se a ocupar um lugar de destaque nos pla-
nejamentos das Forgcas Armadas. Assim,
pela importancia da Mobilizacéo para a ati-
vidade fim das Forcas Armadas, quais seri-
am as providéncias que devem ser toma-
das, desde ja, para quebrar sua inércia?

As respostas a essa indagacao ndo sdo
simples. A primeira vista parece que as
Forcas Armadas jamais se preocuparam
com Mobilizacéo.

A prética tem demonstrado que os en-
cargos de Mobilizagdo, quando exercidos
cumulativamente, tendem a ficar em segun-
do plano, com prioridade mais baixa. Nas
estruturas organizacionais, a Mobilizagao,
normalmente, esta acompanhada da

* Ex-encarregado da Divisdo de Mobilizacdo da Subchefia de Logistica e Mobilizagdo do Estado-Maior da

Armada.
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Logistica e da Ciéncia & Tecnologia, que
acabam por absorver quase a totalidade do
tempo disponivel do planejador, por se tra-
tar de atividades que exigem providéncias e
resultados no curto prazo, ao contrario da
Mobilizagdo, cujos planejamentos séo
direcionados para a defesa nacional, sendo
vistos como de aplicagdo extremamente re-
mota, pouco provavel, fruto de um senti-
mento generalizado, ndo declarado, de que
nao ha no horizonte qualquer possibilidade
de guerra, ndo havendo, portanto, necessi-
dade de se planejar em detalhes o que fazer
ao ser decretada a Mobilizagdo Nacional. A
causa desse comportamento é a pouca pri-
oridade que as atividades de Mobilizagao
tém recebido do Governo Federal ao longo
dos Gltimos anos, sem contar que 0 assunto
foi apenas recentemente regulamentado.

Em funcgdo desse sentimento, falta ali-
mentar o Sistema de Mobilizacdo Maritima
(Simomar) com diretrizes e instrucdes
atualizadas que permitam a elaboragdo de
planos padronizados pelas Organizagdes
Militares (OM) diretamente envolvidas com
a Mobilizacao.

Para quebrar este paradigma, em face
do vulto das atividades ligadas ao preparo
e & execucdo da Mobilizagdo, e para aper-
feigoar a estrutura do Simomar, de formaa
conferir-lhe maior dinamismo e eficacia no
equacionamento das caréncias logisticas
da Marinha do Brasil (MB), o Estado-Mai-
or da Armada (EMA) julgou adequado, em

2008, separar 0s seus setores de Logistica
e de Mobilizacdo, criando a Divisdo de
Mobilizacéo, subordinada a Subchefia de
Logistica e Mobilizagéo.

O SIMOMAR

O Simomar é um sistema integrante, no
campo da Defesa Nacional, do Sistema de
Mobilizacdo Militar (Sismomil), componen-
te do Sistema Nacional de Mobilizagao
(Sinamob). O Sinamob foi criado pela Lei
n° 11.631, de 27 de dezembro de 2007, e
regulamentado pelo Decreto n® 6.592, de 2
de outubro de 2008.

O Simomar foi concebido para funcio-
nar por meio de subsistemas especificos.
Cada subsistema com um Orgdo de Dire-
¢do Setorial Lider (ODSL), que deve
interagir com os demais Orgéos de Dire¢éo
Setorial (ODS). Esses subsistemas e seus
ODSL séo mostrados no quadro abaixo.

O Comando-Geral do Corpo de Fuzilei-
ros Navais (CGCFN) é o ODSL dos assun-
tos atinentes a material e recursos huma-
nos especificos do CFN, efetuando a coor-
denacdo necessaria com os demais ODSL.

O PLANEJAMENTO DA
MOBILIZAGAO MARITIMA

A sistematica de planejamento da
Mobilizac&o Maritima prevé que, umavez re-
cebidaa Diretriz Setorial de Mobilizagéo Mili-

SUBSISTEMA

ODSL

RECURSOS HUMANOS

Diretoria-Geral do Pessoal da Marinha - DGPM

SAUDE

Diretoria-Geral do Pessoal da Marinha - DGPM

MANUTENGAO Diretoria-Geral do Material da Marinha — DGMM
SALVAMENTO Comando de Operagdes Navais — ComOpNav
SUPRIMENTO Secretaria-Geral da Marinha — SGM
TRANSPORTE Secretaria-Geral da Marinha — SGM
ENGENHARIA Diretoria-Geral do Material da Marinha - DGMM

ATIVIDADES MARITIMAS

Comando de Operacbes Navais — ComOpNav
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tar (DSMM) do Ministério da Defesa (MD), 0
Estado-Maior da Armada, prevendo a ativa-
¢ao do Sinamab, planeje a Mobilizagdo Mari-
tima, compatibilizando-a com as atividades
rotineiras desenvolvidas no ambito da MB, e
elabore sua diretriz de Mobilizagdo Maritima.

O ODSL de cada subsistema, com base
nessa diretriz e com a participacdo das Di-
retorias Especializadas (DE) e demais OM
diretamente subordinadas, elabora, entéo,
sua diretriz subsetorial.

Os Comandos de Distritos Navais
(ComDN), o Comando em Chefe da Esqua-
dra (ComemCh) e o Comando da Forca de
Fuzileiros da Esquadra (ComFFE), apds es-
tudarem a diretriz de cada ODSL, confeccio-
nam suas instrucdes e ordens particulares,
visando ao planejamento das a¢des que con-
tribuam para o preparo e 0 emprego, na
Mobilizacéo, das OM operativas e demais
OM diretamente subordinadas, para a execu-
¢ao das tarefas basicas do Poder Naval, de-
vendo levar em consideracéo, no que for co-
nhecido, o planejamento efetuado para fazer
frente a cada Hipdtese de Emprego (HE).

De posse dessas instrugdes, cada OM
elabora suas necessidades e as encaminha
ao seu Comando Imediatamente Superior
(ComImSup). Este, por meio da atribui¢do
de prioridades para a aquisicdo e de
remanejamentos possiveis de serem reali-
zados, elabora suas “listas de caréncias” e
as encaminha ao Escaldo Superior. No fi-
nal, as listas de caréncias, consolidadas
pelos ComDN, ComemCh e ComFFE, serdo
encaminhadas aos ODS, via DE, e, posteri-
ormente, a cada ODSL.

Cada ODSL elabora, entdo, o Plano
Setorial de Mobilizacdo Maritima do seu

subsistema e 0 encaminha ao EMA, Orgéo
Central de Dire¢do do Simomar. O EMA,
apos estudar, consolidar e submeter a apro-
vagdo do comandante da Marinha, elabora
0 Plano de Mobilizagdo Maritima (PMM),
por HE e por funcao logistica. Este plano
sera enviado ao Ministério da Defesa, res-
ponsavel pela confeccdo do Plano de
Mobilizacdo Militar, consolidando as in-
formagdes da MB, do Exército Brasileiro
(EB) e da Aeronautica.

Na pratica, no entanto, o funcionamento
do Sistema ainda ndo ocorre da forma como
foi acima visualizado. Para que cheguemos
as “listas de caréncias”, € necessario, an-
tes, termos os planos logisticos confeccio-
nados para fazer frente a cada HE, pois para
cada HE teremos um tipo de Mobilizagao.
Assim, poderemos responder a perguntas
simples, tais como, mobilizar para qué? E
mobilizar o qué? Ou seja, caso ndo sejam
atendidas as necessidades requeridas e
visualizadas diante das disponibilidades
contempladas pela Logistica, tomando-se,
inclusive, o principio da oportunidade, es-
sas necessidades tornar-se-do objeto de
estudos da Mobilizagdo, passando a ser
consideradas como caréncias logisticas. Por
meio do fluxo de informacdes das necessi-
dades e das caréncias logisticas, serdo rea-
lizados estudos e planejamentos de
Mobilizacdo, nos niveis politico, estratégi-
co e, eventualmente, no operacional, com 0
propdsito de identificar as agdes estratégi-
cas que venham a transformar o Potencial
Nacional existente em Poder Nacional, com
vista a ser empregado na Fase da Execugao
da Mobilizagdo. A¢Bes estratégicas estarao
presentes em programas, normas e procedi-

1 Hipotese de Emprego é a antevisdo de possivel emprego das Forcas Armadas em determinada situacao
ou éarea de interesse estratégico para a Defesa Nacional. E formulada considerando-se o alto grau de
indeterminagdo e imprevisibilidade de ameacas ao Pais. Com base nas hip6teses de emprego, serdo
elaborados e mantidos atualizados os planos estratégicos e operacionais pertinentes, visando a
possibilitar o continuo aprestamento da Nag¢do como um todo, e em particular das Forcas Armadas,

para emprego na defesa do Pais.
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mentos relativos a complementacdo da
Logistica Nacional e na adequac&o das Po-
liticas Governamentais a Politica de
Mobilizacdo Nacional.

Pode-se dizer que, no que tange a
Mobilizagdo Maritima, os Comandos dos
Distritos Navais e das Forcas Navais ainda
desenvolvem seus trabalhos sem uma coor-
denacdo mais efetiva. Esse fato acarreta di-
vergéncias no Preparo da Mobilizacdo Ma-
ritima de procedimentos, com a falta de um
farol, de uma orientacéo doutrindria.

Uma solugdo encontrada pode ser, entéo,
planejar a obtengdo desses meios por inter-
médio de aquisicdes, contratages ou loca-
¢Oes, respectivamente, com recursos alocados
emergencialmente paraa MB. Dessa forma, a
MB levaria em conside-

Quanto a mobilizacéo de pessoal, a MB
ird se valer da Lei do Servico Militar, que am-
para a convocagao de reservistas para reali-
zar exercicios de adestramento em unidades
operacionais. Hoje, podemos até inferir que,
com a redugdo das baixas decorrentes da for-
ma que 0s combates sdo realizados atualmen-
te, a mobilizagdo de pessoal ndo seja a mais
problematica. Entretanto, a area do pessoal
devera ser objeto de analise especial, pois o
servico militar estd inserido na Diretoria do
Servico Militar do EB. Como o pessoal a ser
mobilizado pela MB deve atender ndo ape-
nas & Forga Naval, mas também aos navios
mercantes, eventualmente, mobilizados, h4,
assim, a necessidade de se manterem os di-
versos cadastros atualizados, incluindo os
atinentes ao pessoal da

ragao que, no quadro de

Marinha Mercante, a

evolucdo de uma crise
externa, 0 tempo de rea-
¢ao por parte do Gover-
no para a decretacdo da
Mobilizacdo Nacional
até asua real implemen-
tagdo talvez nao permi-
ta que a Forga Naval te-
nha suas necessidades
minimas satisfeitas, em

O importante e saber que o
material existe e onde pode
ser encontrado, com quais
servigcos a Forca Naval
pode contar em seus
planejamentos e que
instalacOes atendem a suas
necessidades

cargo da Diretoria de
Portos e Costas (DPC).

Naturalmente, sdo
muitos os 6bices para
estruturacdo e funcio-
namento do Simomar
de maneira uniforme e
coordenada. Dentro
desse contexto, o es-
forco da MB deve ser

tempo (til, para cumprir

no sentido de procu-

0s prazos de emprego
operacional previstos.
Se nesse interim for decretada a
Mobilizacdo Nacional, melhor ainda. Basta,
entdo, substituir as palavras aquisicao/
contratagdo/locagdo por requisicao ou até
confisco, conforme o caso. O importante é
saber que o material existe e onde pode ser
encontrado, com quais servigos a Forca Na-
val pode contar em seus planejamentos e que
instalacbes atendem a suas necessidades.
Essas necessidades, naturalmente, devem
estar baseadas nos planos de campanha dos
diferentes Teatros de Operacdes (TO)
visualizados nas Hip6teses de Emprego.
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rar alternativas para
superar as dificuldades, mantendo o Siste-
ma de Mobiliza¢do Maritima oxigenado e
atuante.

O objetivo maior é dar a Marinha as con-
dicOes necessérias para atuar prontamente
em qualquer um dos TO visualizados em nos-
sas Hipdteses de Emprego, antecipando-se
a Mobilizacdo Nacional, ou independente
dela, no caso de um conflito inopinado.

UM EXEMPLO

Na area de material, por exemplo, a
Mobilizagdo prevé o atendimento, num pri-
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meiro momento, das necessidades dos pos-
siveis TO por meio de remanejamentos e
aquisicdes. Em fungdo disso, e tendo como
referéncia os planos de campanha desses
TO, o primeiro passo é buscar respostas
aos seguintes questionamentos: Quem
remaneja o0 qué e para onde? E quem ad-
quire o0 qué, para quem, onde e qual a ne-
cessidade de recursos financeiros?

Em resumo, dando respostas as pergun-
tas acima, o planejador estara viabilizando
os planos de campanha porque, além da
identificacdo das necessidades mais pre-
mentes, sera planejada a forma de satisfa-
zer essas necessidades 0 mais rapido pos-
sivel, optando por remanejamentos ou aqui-
si¢cdes, nessa prioridade.

De uma maneira geral, esse trabalho se-
gue a seguinte linha de raciocinio:

—As OM operativas levantam suas ne-
cessidades, considerando como falta tudo
aquilo que néo estiver disponivel, mesmo
que exista na OM, e as encaminham ao
ComImSup. As OM ndo operativas, por sua
vez, fazem um levantamento semelhante,
informando ao ComImSup o material em
condigdes de ser remanejado, que pode ser
um percentual preestabelecido do dispo-
nivel ou outro parametro preestabelecido
pelo ODS/ComDN/ComemCh/ComFFE.

— De posse dessas informacdes, os ODS/
ComDN/ComemCh/ComFFE planejam os
remanejamentos possiveis, de OM néo
operativas para as OM operativas, por meio
de sua area logistica, e fazem um levanta-
mento do que pode ser adquirido no merca-
do da sua area de jurisdigdo, por intermédio
do setor responsavel pela mobilizagao, iden-
tificando fornecedor, preco por unidade e
0s recursos financeiros necessarios.

— Aquilo que néo for atendido na sua
area de jurisdicdo, seja por remanejamentos,
seja por aquisicoes, serd solicitado as DE
correspondentes, bem como 0s recursos
necessarios para as aquisicdes previstas.

RMB2¢T/2011

Os ComImSup procedem da mesma ma-
neira em relacéo as OM subordinadas, pro-
curando completa-las, também, por
remanejamentos e aquisi¢des. Aquele mate-
rial que sobrar, @ semelhanca das OM ndo
operativas, bem como aqueles itens ainda
disponiveis no mercado local, com prego
unitario e fornecedor, devem ser repassados
as respectivas DE para que elas possam pla-
nejar remanejamentos entre Comandos de
Forga ou aquisi¢Bes centralizadas. Aquilo que
continuar em falta, apés todos os
remanejamentos e aquisicdes possiveis, serd
objeto da Mobilizagao Militar, a cargo do MD.

Todas essas orientagdes devem estar
contidas em uma diretriz especifica, que
pode ser denominada, por exemplo, de Di-
retriz de Mobilizacdo Maritima de Supri-
mento, para o caso do Subsistema de Su-
primento, a cargo da SGM. Da mesma for-
ma, outras diretrizes especificas seriam
emitidas, tendo como objetivo regular as
diversas areas de interesse da Mobilizacéo
Maritima, todas afinadas com a nova con-
cep¢do da Mobilizagdo Maritima e de acor-
do com os planos de operacdes e de cam-
panha em vigor.

MOBILIZAGAO X LOGISTICA

E lugar comum representar a Mobiliza-
¢do e a Logistica, didaticamente, por meio
de dois circulos concéntricos, 0 menor para
a Logistica e a coroa que o envolve repre-
sentando a Mobilizag&o.

Essa representacdo gréfica leva o ob-
servador a concluir que a Mobilizag&o sim-
plesmente complementa a Logistica, par-
tindo da situacdo existente em um determi-
nado momento, ou seja, o planejamento da
Mobilizacao é feito em funcéo da Logistica.

Por que néo planejar a Logistica em fun-
¢do da Mobilizacdo ou, melhor dizendo, de
acordo com o potencial mobilizavel, desde
que conhecido?
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Considerando que é inviavel dotar to-
das as nossas OM com 100% do material
de emprego militar (MEM), a prioridade
deve recair naqueles materiais ndo existen-
tes em territorio nacional, e, dentre eles, as
prioridades serdo aqueles que apresenta-
rem maior dificuldade de aquisicdo. Vale
lembrar que os exportadores, em caso de
crise, poderdo suspender o fornecimento,
por decisdo unilateral, conforme a conve-
niéncia politica do momento.

Quanto aqueles itens passiveis de se-
rem adquiridos no préprio pais, de imediato
ou a curto prazo, pode-se limitar a aquisi-
¢do, em tempo de paz, ao necessario para o
adestramento dos mei-

torio nacional, portanto de dificil aquisi-
¢d0. Um planejamento com essa 6tica sO
sera possivel se a MB souber com exati-
ddo o que a indlstria e 0 mercado nacional
podem oferecer.

O planejamento da mobilizagéo poderd,
entdo, desempenhar um importante papel
no apoio a decisdo nas areas da Logistica
(aquisigdes) e da Ciéncia & Tecnologia
(pesquisas).

Para que a Mobilizagdo decole, é mister
que os ODSL passem a trabalhar integra-
dos com o ComOpNav/ComDN, porque
todo planejamento deve ter como principal
objetivo atender as necessidades opera-

tivas ditadas pelos

0s subordinados e uso
nas operagdes previs-
tas. Dessa forma, é im-
prescindivel saber com
exatiddo aquilo que o
mercado interno e o
parque industrial po-
dem oferecer. Para
esse levantamento,
sdo de suma importan-
cia as atividades reali-
zadas na fase de pre-
paro da Mobilizacao.
Por outro lado, as

Para que a Mobilizacao
decole, é mister que 0s
ODSL passem a trabalhar
integrados com o
ComOpNav/ComDN,
porque todo planejamento
deve ter como principal
objetivo atender as
necessidades operativas

planos de operagdes e
de campanha elabora-
dos em funcdo das Hi-
péteses de Emprego
ou para atender a situ-
acOes especificas.

E a partir das de-
mandas iniciais levan-
tadas pelas OM que
integram os possiveis
Teatros de Operagdes,
em especial as subor-
dinadas ao ComemCh/
ComFFE, que devem

atividades de pesqui-
sa devem voltar-se para os materiais de que
a industria nacional ndo detém a tecnologia
necessaria.

Para efeito de raciocinio, arbitra-se, por
exemplo, em 30% a necessidade para o
adestramento.

Assim sendo, aqueles materiais que po-
dem ser mobilizados a curto prazo em quan-
tidades proximas a 100% nao precisam re-
ceber da Logistica, em tempo de paz, uma
atencdo especial, bastando prover as nos-
sas OM com o0 necessario para o adestra-
mento (30%). Os 100% serdo perseguidos
para 0s materiais ndo disponiveis em terri-
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ser planejados o0s
remanejamentos e aquisi¢des no &mbito da
MB, bem como realizado o levantamento
das necessidades de instalagdes e servi-
¢os, com a identificacdo dos prestadores
de servicos e instalagdes disponiveis, com
os devidos custos para as contratagdes ou
locagdes que se fizerem necessarias, a fim
de viabilizar as manobras idealizadas pelos
Comandos Militares e tornar exequiveis 0s
planejamentos operacionais realizados.

O Simomar e os bancos de dados gera-
dos a partir dele ndo devem ter um fimemsi
mesmo, dai a importancia de se dar aos seus
cadastros um uso dual, pelo menos parte
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deles, ou seja, viabilizando o acionamento
de meios tanto na guerra como em tempo de
paz. Mesmo com esse emprego dual, que

auxiliaa oxigenacéo do
Sistema, ha a necessi-
dade de esses bancos
de dados serem checa-
dos por amostragem
ou nos exercicios de
grande envergadura.

CONCLUSAO

Este novo enfoque
dado & Mobilizagédo
Maritima tem a grande
vantagem de pautar
seus planejamentos
em cima do que a MB
de fato possui em suas

organizacdes militares espalhadas por todo
o0 Pais e naquilo que o mercado nacional
pode disponibilizar no curto prazo.

As faltas ou
vulnerabilidades que
persistirem, por absoluta
falta de oferta no curto
prazo, podem e devem
orientar as acoes
estratégicas nas areas de
Logistica e de Ciéncia &
Tecnologia, em tempo de
paz

pesquisa.

I~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<ARTES MILITARES> Mobilizacdo; Politica Nacional;
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Trata-se de uma ideia nova que merece
ser levada adiante. Considerando que a MB
deva, em Ultima analise, preparar-se para a

possibilidade de ocor-
réncia de uma das Hi-
poteses de Emprego
visualizadas, as faltas
ou vulnerabilidades
que persistirem apds
0s remanejamentos,
aquisicdes, contrata-
cOes e locagdes plane-
jadas, por absoluta fal-
ta de oferta no curto
prazo, podem e devem
orientar as ag@es estra-
tégicas nas areas de
Logistica e de Ciéncia
& Tecnologia, em tem-
po de paz, em especial

no que se refere a dependéncia de aquisi-
¢do no mercado externo e aos projetos de
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INTRODUCAO

inicio da segunda década do século

XXI tem apresentado um ambiente in-
ternacional conturbado, com o incremento
da ocorréncia de conflitos, particularmente
de baixa intensidade, e de desastres natu-
rais, como foi o caso do terremoto e
consequente acidente radiolégico no Japéo.

A crescente participagdo do Brasil no
cenario internacional, consequéncia natu-
ral de seu desenvolvimento econémico, tem
demandado maior preocupacdo com rela-
¢do a salvaguarda de seus interesses no
Pais e no exterior, particularmente na defe-
sa da Amazonia Azul, na salvaguarda da
integridade fisica do crescente nimero de
cidadaos brasileiros no exterior — princi-

* Chefe do Departamento de Pesquisa e Doutrina do Comando-Geral do Corpo de Fuzileiros Navais.
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palmente em paises com situacdo politica
instavel — e na participacdo em operacdes
humanitarias e em apoio a paises que so-
frem com desastres naturais.

Nesse contexto, as For¢as Armadas bra-
sileiras assumem um papel fundamental na
defesa desses interesses e a Marinha do
Brasil (MB) ocupa um lugar de destaque, ao
possuir capacidade de empregar um Conju-
gado Anfibio (Grupamento Operativo de Fu-
zileiros Navais embarcado em uma Forca Na-
val) na realizacdo de

operagdes humanitarias, classificadas pelo
United States Marine Corps (Corpo de Fuzi-
leiros Navais dos Estados Unidos) como
engagement e que, por impossibilidade de
uma tradugao adequada, foram denominadas
pela MB como “projecdo anfibia”.

Para o sucesso dessas operacdes anfi-
bias, faz-se necessario que o Conjugado
Anfibio seja composto por meios navais,
aeronavais e de fuzileiros navais perfeita-
mente integrados. A existéncia desse con-

jugado bem preparado

operacdes anfibias.
Além datradicional
capacidade de realiza-
¢ao das operacdes an-
fibias cléssicas, a MB
tem se preparado para,
caso seja necessario,
atuar contra as chama-
das “novas ameagas” e
as “ameacas assimé-
tricas” — caracterizadas
por serem cada vez
mais difusas — quando
o carater expedicionario

O conjugado anfibio bem
preparado reforca as
capacidades anfibia e

expedicionaria da Nacgéo e

a mantém em condicdes de i, de operacdes, des-
enfrentar os desafios
modernos, que englobam
um vasto espectro de
operacoes

reforca as capacidades
anfibia e expediciona-
ria da Nacdo e a man-
tém em condigdes de
enfrentar os desafios
modernos, que englo-
bam um vasto espec-

de agbes de caréater
dissuasorio até opera-
¢Oes militares de gran-
de envergadura.
Dentro do contex-
to do planejamento do

das Forcas de Fuzilei-

ros proporciona uma enorme vantagem ao se
deslocarem rapidamente para a cena de agéo
e serem empregadas prontamente. Assim,
surge o conceito de um novo tipo de opera-
¢do anfibia, que envolve, entre outras, as
operagdes de evacuacdo de ndo combaten-
tes, as operac0es de paz de carater naval e as

ﬁ; Navio de Propésito Multiplo
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aumento da capacida-
de anfibia, tem sido observada, nos princi-
pais paises do mundo, a elevada importan-
cia do estudo e do desenvolvimento dos
navios anfibios e, particularmente, dos
Navios de Propositos Multiplos (NPM).
Tais navios, além de transportar pessoal e
material para a area de operacdes, devem
possuir inimeras capacidades, das quais
se destacam:

— servir de plataforma para lancamento
de vetores de proje¢ao de poder sobre terra,
como os Carros-Lagarta Anfibios (CLAN),
Embarcagdes de Desembarque sobre Col-
chdes de Ar (EDCA), embarcaces de de-
sembarque, embarcac¢des pneumaticas etc.;

— desembarcar pessoal e material em um
porto ou, caso necessario, com o emprego
de pontoes;
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—proporcionar condicdes para a realiza-
¢ao de atividades de Comando e Controle;

— transportar e operar como plataforma
de langamento de helicOpteros e aeronaves
Short Take off and Landing (Stol), estas com
suas variacdes, além de outros meios aére-
0s de transporte e de emprego tatico;

- lancar misseis;

—serem utilizados como base maritima
para atividades logisticas (seabase) e como
Local de Destino Seguro Intermediario
(LDSI), no caso de uma Operagdo de Eva-
cuacdo de Nao Combatentes; e

—serem utilizados como hospital.

A ampliacdo do espectro de missdes a
serem cumpridas e, consequentemente, 0
incremento dos requisitos a serem atendi-
dos tém demandado complexos projetos de
construgdo de NPM, cujas dimensdes es-
tdo diretamente relacionadas a capacidade
requerida e aos meios relacionados a cada
capacidade. Além disso, os NPM tém se
apresentado como navios bastante versa-
teis e aptos a realizar diversos tipos de
transferéncias (desembarque diretamente
na praia, helitransporte, desembarque em
portos etc.), tanto para tropa quanto para
carga, blindados, apoio de fogo e logistico
e meios de comando e controle. Essa capa-
cidade propicia a Forga de Desembarque a
possibilidade de evitar um ataque frontal,
desembarcando seus meios em momento e
local mais apropriado, cumprindo uma for-
te exigéncia existente nos conflitos atuais:
adiminui¢do do nimero de baixas.

PRINCIPAIS PROJETOS

A quantidade de paises que estdo in-
vestindo no desenvolvimento de projetos
e/ou na obtencdo de NPM tem sido cres-
cente. Além dos tradicionais paises com
influéncia global, algumas poténcias regi-
onais também tém priorizado esse aspecto,
principalmente para incrementar sua capa-
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cidade de projec¢do de poder, servindo tam-
bém como um poder dissuasoério local. Ali-
ada a isso, a participacdo cada vez maior
desses paises em operacfes de paz tam-
bém tem alterado sua prioridade na cons-
trucdo desse tipo de navio.

A seguir sera apresentada uma analise
sucinta dos principais paises que tém in-
vestido em NPM.

Estados Unidos da América

Pelo fato de haver a necessidade de
operar 12 Expeditionary Strike Groups
(ESG), os EUA tém investido muito em na-
vios anfibios. Seus principais projetos séo:

Classe LPD 17 San Antonio

Esta classe foi criada para substituir os
antigos Landing Platform Dock (LPD)
Austin e Landing Ship Dock (LSD)
Anchorage da US Navy (Marinha dos
EUA) e, inicialmente, seriam 12 navios
(LPDs 17 a 28). Atualmente, existem seis ja
construidos e trés em construcao.

LPD 17 San Antonio

Foi projetada para transportar e desem-
barcar pessoal e material de uma Marine
Expeditionary Unit (MEU) — Forca de De-
sembarque nucleada em um Batalhdo de
Infantaria, denominada Unidade Anfibia
(UANf) pela MB - por helicopteros, EDCA
ou viaturas anfibias. O primeiro navio da
classe, 0 LPD 17 USS San Antonio, come-
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¢ou a ser construido em junho de 2000 pela
Northrop Grumman Ship Systems (NGSS)
e foi comissionado em 2006.

E um navio de grandes dimensdes e com
capacidade de operar com independéncia ou
com extrema interoperabilidade devido a seu
complexo sistema de Comando e Controle.

Suas principais caracteristicas sdo:

—comprimento: 208,5 metros;

— deslocamento: 24.900 toneladas;

— capacidade de langcamento de aerona-
ves: dois CH53E Super Stallion ou quatro
helicopteros CH-46 Sea Knight ou dois
MV-22 Osprey, que podem ser langados ou
recolhidos simultaneamente;

— capacidade de transporte de Embar-
cacdes de Desembarque: dois Landing
Craft Air Cushioned (LCAC) ou uma
Landing Craft Utility (LCU) ou Embarca-
¢cdo de Desembarque de Carga Geral
(EDCQG);

— capacidade de transporte de viaturas
anfibias: 14 Expeditionary Fighting
Vehicles/Amphibious Assault Vehicles
(EFV/AAV) ou CLANT;

— capacidade de transporte de tropa: 699
militares (66 oficiais e 633 pragas).

Ainda que o0s custos para a sua execu-
¢ao tenham ultrapassado em muito o orga-
mento inicial e inimeros problemas duran-
te seu desenvolvimento tenham sido apre-
sentados, o projeto tem sido considerado
bem-sucedido.

Classe America (LHA-6)

Esta classe foi criada para substituir os
navios das classes Landing Helicopter
Assault (LHA) Tarawa e Landing
Helicopter Dock (LHD) Wasp, esta consi-
derada como uma continuacéo da anterior.
Tera capacidade de transportar e desem-
barcar uma Marine Expeditionary Brigade
(MEB) - Forca de Desembarque nucleada
em uma Brigada, denominada Brigada An-
fibia (BANf) pela MB — e transportar e lan-
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car helicépteros do United States Marine
Corps (USMC) e aeronaves VV-22 Osprey e
F-35B Joint Striker Fighter (JSF). O pri-
meiro navio da classe estd em construcao e
sua entrega a US Navy esta prevista para
2013. Com um orgamento inicial de US$ 2,4
bilhdes, seu projeto esta sendo executado
pela Northrop Grumman Corporation’s
Ingalls Shipyard Division e traz algumas
evolucdes se comparado as classes
Tarawa e Wasp, tais como a otimizacao das
operacdes aéreas e das atividades
logisticas. Aremocéo do convés-doca pro-
porcionou um extenso convés do hangar
com instalagdes de manutencao. Além dis-
so, destacam-se as seguintes melhorias:
facilidades de comando e controle
reconfiguraveis, instalacdes para hospital
abordo, capacidade adicional de reabaste-
cimento de aeronaves e espacos dedica-
dos para a logistica de aviagao.

LHA-6 America

Suas principais caracteristicas sdo:
—comprimento: 257,3 metros;
—deslocamento: 45.695 toneladas;

— capacidade de langamento de aerona-
ves: 12 MV-22 Osprey, quatro CH-53E Sea
Stallion, sete AH-1Z Super Cobra ou UH-
1Y Huey e seis a oito F-35B Joint Strike
Fighters (JSF);

— capacidade de transporte de tropa:
1.687 militares.

Em adic¢o, tera capacidade de langamen-
to de misseis superficie-ar (MSA) Rolling
Airframe Missile (RAM) e Sea Sparrow e
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sera dotado do sistema antinavio (com mis-
seis superficie-superficie) Phalanx CIWS e
de sete metralhadoras duplas calibre .50".
Também terdo capacidade de operar 0 RQ-
8B Fire Scout, veiculo aéreo néo tripulado
(VANT) com o formato de um helicoptero,
desenvolvido pela Northrop Grumman-Ryan
Aeronautical, de San Diego, California.

Espanha

Com o projeto or¢ado em US$ 434 mi-
Ihdes, o Buque de Proyeccién Estratégi-
ca (BPE) Juan Carlos | foi construido nos
Estaleiros Ferrol-Fene e entregue a Mari-
nha da Espanha em 2010. Seu deslocamen-
to é de 24.700 toneladas carregado e tem
202,3 metros de comprimento.

Possui vérias novidades, como uma ram-
pa tipo ski jump para operar as aeronaves
VSTOL tipo Harrier e futuramente o F-35B.
Além dessas aeronaves, pode operar 0 AV-
8B Bravo Plus, 0 V-22 Osprey, 0 NH-90, o
CH-47e0AS 212. O convoo dispde de seis
pontos de pouso, permitindo a operagdo
simultanea de pouso e decolagem de até
seis helicopteros. Dois elevadores para as
aeronaves de asa fixa ligam o hangar ao
convoo.

Possui, ainda, um convés-doca com ca-
pacidade para quatro embarcacdes de de-
sembarque tipo Landing Craft Mechanized
(LCM) ou Embarcacéo de Desembarque de
Viatura e Material (EDVM) ou outras em-
barcac6es/veiculos anfibios, dependendo

BPE Juan Carlos |
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de suas dimensdes. E compativel como os
LCAC, e as acomodacdes sdo projetadas
para 1.443 pessoas, sendo 902 espagos a
bordo reservados exclusivamente para a
tropa. Possui espaco para transportar blin-
dados, obuseiros e outras viaturas.

Devido a sua infraestrutura embarcada
contar com ampla variedade de equipamen-
tos, particularmente de comunicaces, pos-
sui grande capacidade de comando e con-
trole a ser utilizada pelos estados-maiores
embarcados. Possui instalagdes médicas
com enfermarias, salas cirdrgicas e eleva-
dores exclusivos para pacientes.

Seu sistema de armas é composto por
defesa antimissil de ponto, quatro canhdes
de 20 mm, duas metralhadoras, torpedos
Nixie e defesa contra minas.

Franca

Iniciou o processo de expansdo de sua ca-
pacidade anfibia na década de 1990, com o
comissionamento de dois LPD da classe
Foudre. Mais recentemente, em 2006 e 2007,
comissionou dois LHD classe Mistral (BPC —
Batiments de Projection et Commandement
— navios de projecdo e comando) que deslo-
cam, cada um, 21.300 toneladas.

Seu convés-doca pode transportar qua-
tro LCM ou dois LCAC e permite 0 movi-
mento de carga entre a garagem e o hangar.
Normalmente, embarca 230 viaturas ou o0ito
helicopteros e 60 viaturas. Sua capacidade

BPC Mistral
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de transporte de tropa é de 450 militares.
Possui infraestrutura para comando e con-
trole e, ainda, um hospital modular no
hangar com area de 850 m?, com capacida-
de para 69 leitos, sendo 19 em Unidade de
Tratamento Intensivo (UTI).

Entre as varias configuracdes possiveis,
existe a pesada, que permite transportar um
batalh@o com 40 carros de combate Leclerc.
Outras configuragdes mais equilibradas
permitem o transporte de até 59 veiculos
blindados.

Seu custo é de 650 milhGes de euros
para 0s dois navios. Um terceiro navio da
classe foi adquirido em 2009. O custo sera
reduzido na terceira e na quarta unidades,
que empregardo o padrdo de construcdo
civil ao invés do militar. O BPC também é
apresentado em varias versdes, com 14 mil,
16 mil ou 25 mil toneladas.

Italia

Tem investido, nos ultimos anos, em
seus navios anfibios como parte do pro-
grama de renovacéo de sua frota. Além de
pequenos LPD da classe San Giorgio, em
atividade, e de LHD, em construcéo, que
aumentam a capacidade de operacdes aé-
reas e de comando e controle, foi
comissionado em 2009 o Conde de Cavour,
projetado como LPD, com caracteristicas
de navio de prop6sitos multiplos e com um
custo de aproximadamente US$ 1,1 bilhao.

Conde de Cavour e

94

Com deslocamento de 27.500 toneladas
e capacidade de transporte de tropa para
325 militares (além dos 451 da tripulacéo,
203 do destacamento aéreo embarcado e
140 do comando da forga-tarefa anfibia),
possui hangar reconfiguravel, capacidade
de comando e controle para um estado-
maior de 140 homens e centro hospitalar. O
navio ndo possui convés-doca, mas apre-
senta capacidade roll-on/roll-off (ro-ro)
para desembarcar blindados diretamente no
porto. A defesa antiaérea é realizada com
misseis Aster-15 e dois canhfes de 76mm.

Possui capacidade de operar helicdpte-
ros e aeronaves STOVL (AV-8B e o futuro
JSF). Além de aeronaves, seu hangar po-
dera acomodar até cem viaturas terrestres
e anfibias.

Austréalia

Com a compra de dois LHD (HMAS
Camberra e HMAS Adelaide), a Marinha
australiana iniciou a expansdo de sua forga
anfibia. Para o desenvolvimento do proje-
to desses navios, concorreram a empresa
CDNS-ADI, com uma variante do BPC
Mistral, e a Navantia-Tenix, com um deri-
vado do BPE espanhol, que foi a vencedo-
ra. As principais caracteristicas do BPE que
influenciaram esse resultado foram a capa-
cidade de transporte de tropa (1.200 milita-
res) e a presenca da rampa tipo ski jump,

BPE Juan Carlos |
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para uma eventual aquisicdo das aerona-
ves F-35B. O navio possuira instalacoes
meédicas dotadas de duas salas de cirurgia.

Outros paises

No final dos anos 1990, a Holanda, em
conjunto com a Espanha, desenvolveu o
projeto do LPD HLNMS Rotterdam, o pri-
meiro da classe e origem da familia Enforcer,
com um convoo para helicépteros de gran-
de porte e um convés-doca para grandes
embarcacOes. O segundo navio da classe,
0 HLNMS Johan de Witt, foi comissionado
em 2007 e construido para se manter no
mar por um periodo de até 30 dias, poden-
do desembarcar um batalhdo de fuzileiros
navais. Tem, ainda, capacidade para apoiar
esse batalhdo em terra durante dez dias,
com um pequeno e bem equipado hospital
e estoque de agua e municao para a tropa.
Baseado na familia Enforcer, esta sendo
desenvolvido o novo navio holandés de
26 mil toneladas, classe Zuiderkruis (tipo
Joint Support Ship — JSS), com previsao
de entrega para 2014 e capacidade de apoi-
ar navios no mar, realizar transporte estra-
tégico e atuar como base naval em opera-
¢Oes de apoio a crises internacionais.

A Coreia do Sul esta desenvolvendo seus
projetos de navios anfibios, com convés-
doca, convoo preparado para aeronaves
STOVL e rampa tipo ski jump modular (ndo
instalada); transporte de tropa, viaturas blin-
dadas e EDCA, e grande capacidade de co-
mando e controle, caracteristicas de um NPM.

A China, além de ter comissionado 15
Landing Ship Tank (LST) da classe Yuting
e dez Landing Craft Utility (LCU) ou Em-
barcagdes de Desembarque de Carga Geral
(EDCG) da classe Yubei nos ultimos dez
anos, langou, recentemente, o LPD da clas-
se Type 071/Yuzhao, com deslocamento de
17 mil toneladas e um convés-doca que se
estende por 2/3 do comprimento do navio.
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O navio pode transportar e desembarcar
quatro EDCA, e seu convoo e hangar de
grandes dimensdes podem transportar he-
licopteros Z-8. Ha previsdo de aquisicao
de mais seis nos proximos anos. Além dis-
so, a China vem desenvolvendo o projeto
LHD Type 081, com consideraveis
melhorias com relagdo ao projeto anterior,
particularmente um convoo de grandes di-
mensBes e capacidade antissubmarina.

LPD da classe Type 071/Yuzhao

Outros paises, ainda que com projetos
mais simples, tém a intencdo de operar
NPM, como india, Rissia, Poldnia, Africa
do Sul, Canada, Turquia, Mal&sia, Dinamar-
ca, Nova Zelandia, Indonésia e Argélia, seja
para ampliar a capacidade de realizar ope-
racdes anfibias cléssicas, seja para o0 apoio
amissBes humanitarias e operagdes de paz.

SITUACAO DA MARINHA DO
BRASIL (MB)

A Estratégia Nacional de Defesa (END)
prevé que, “para assegurar sua capacidade
de projecéo de poder, a Marinha possuira
meios de Fuzileiros Navais, em permanente
condicdo e pronto emprego”, e que “a exis-
téncia de tais meios é também essencial para
a defesa das instalagOes navais e portudri-
as, dos arquipélagos e ilhas ocednicas nas
&guas jurisdicionais brasileiras, para atuar
em opera¢Oes internacionais de paz, em
acOes humanitérias, em qualquer lugar do
mundo”. [...] “O Corpo de Fuzileiros Navais
consolidar-se-a como forga de carater expe-
dicionério por exceléncia.”
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Prevé, ainda, que, no desenvolvimento
de seus navios de alto-mar, “a Marinha de-
dicara especial atencdo ao projeto e a fa-
bricacdo de navios de propositos multiplos
gue possam, também, servir como navios-
aer6dromos”.

Sendo assim, a necessidade da existén-
ciade um Conjugado Anfibio, com meios de
Fuzileiros Navais, em permanente condigdo
de pronto-emprego, e a atencao especial dis-
pensada aos NPM, por estarem registradas
na END, caracterizam-

NDD Ceara

de Ar (VDCA), ou uma quantidade equiva-
lente de CLANT;

— capacidade de transporte de até 60
viaturas, entre blindados, viaturas pesa-
das ou carros de combate; e

— capacidade de transporte de cerca de
700 Fuzileiros Navais.

Esses NPM, além de mobiliarem as es-
quadras das regides Sudeste e Norte/Nor-
deste (a ser constituida), contribuirdo na
tarefa de Controle de Area Maritima e se-
rdo o principal meio da MB para: projecao

de poder sobre terra;

se como determina-
¢Bes poder politico da
nacdo a MB.

Para atender a essa
determinagdo, em rela-
¢ao aos NPM, o Plano
de Articulacéo e Equi-

Os navios de propositos
multiplos tém se mostrado
como a melhor solucéo,
apresentando excelente

transporte de tropa de
Fuzileiros Navais;
atendimento as opera-
¢Bes humanitarias e as
operacdes de paz; e
transporte de pessoal
e material paraaregido

pamentodaMarinhado  @ceitabilidade, além de alto  amazanica, em caso de

Brasil (Paemb) prevé a
construcdo de quatro
unidades, com a se-
guinte configuracao:

grau de mobilidade
estratégica, independéncia
e permanéncia

crise ou conflito.

A MB conta, atual-
mente, com Seus navi-
os anfibios que sao de

— grupo aéreo com

dedicagdo exclusiva,

até trés helicopteros de
multiplo emprego, até oito helicopteros de
emprego geral de médio porte e até dois heli-
copteros de emprego geral de pequeno porte;
—capacidade de lancamento e recolhimen-
to de Veiculos Aéreos Nao Tripulados (Vant);
— capacidade de transporte no convés-
doca de quatro EDCG, ou oito EDVM, ou
dois \eiculos de Desembarque por Colchao

96

sendo dois Navios de
Desembarque-Doca (NDD) e trés Navios de
Desembarque de Carros de Combate (NDCC),
e que serdo substituidos pelos NPM.

CONCLUSAO

O transporte de pessoal e material para
seu emprego em conflitos em locais distan-
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tes tem sido, em sua maioria, por via mariti-
ma. Para tanto, os navios de propésitos mul-
tiplos tém se mostrado como a melhor solu-
¢do, apresentando excelente aceitabilidade,
além de alto grau de mobilidade estratégica,
independéncia e permanéncia. Como com-
ponente do Conjugado Anfibio, tem a capa-
cidade de promover, ainda, autonomia as
tropas de Fuzileiros Navais desembarcadas.

Além disso, tendo em vista as diversas
operacOes de guerra naval e de ndo guer-
ra*, com suas variadas probabilidades de
ocorréncia e com a gradac&o dos riscos en-
volvidos em cada uma, os NPM se apre-

sentam como um meio apto a participar de
grande parte dessas operagoes.

Sendo assim, a MB, ao prever em seu
Paemb o desenvolvimento desse tipo de na-
vio, prepara-se para estar em condicdes de
enfrentar os desafios contemporaneos e fu-
turos, cada vez mais difusos, assimétricos e
em escala global, e atuar, em excelentes con-
digBes, nos conflitos de baixa intensidade —
como as Patrulhas Navais e as Operacdes
de Paz, de Busca e Salvamento, Humanitari-
as, de Evacuacdo de N&do Combatentes e de
Garantia da Lei e da Ordem — e nos de alta
intensidade.

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS> Poder Naval; Navio de proposito multiplo; Corpo de Fuzileiros

Navais;

* A denominagdo de ndo guerra tem sido ultimamente utilizada para se referir a operacfes em que as
Forcas Armadas, embora fazendo uso do poder militar, sdo empregadas em tarefas que ndo envol-
vam o combate propriamente dito, exceto em circunstancias especiais, em que esse poder é usado de
forma limitada, como, por exemplo, na garantia dos poderes constitucionais, na garantia da lei e da
ordem, em ac¢des sob a égide de organismos internacionais, em apoio a politica externa do Pais, em
atribuicOes subsidiarias previstas em Lei, na prevencdo e no combate ao terrorismo etc.
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INTRODUCAO

m uma recente visita a cidade de
Buenos Aires, tive a oportunidade de
conhecer o buque escuela da Armada ar-
gentina — a Fragata Presidente Sarmiento,
que foi convertida em navio-museu. O que
mais me chamou a atenc¢do no tour a bordo

e que me motivou para a elaboracdo deste
artigo foram os murais expostos, com rique-
za de detalhes, de todas as viagens de guar-
das-marinha (GM) feitas por aquele navio.
Na qualidade de oficial da Marinha do
Brasil (MB), que realizou a sua viagem de
GM no Navio-Escola (NE) Custodio de
Mello, decidi pesquisar e registrar momen-
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tos ainda resgataveis de todas as viagens
de instrucdo por ele realizadas enquanto NE,
entre as quais tive a felicidade de participar
em duas ocasides: em 1974, como GM; eem
1984, ja como oficial encarregado da 32 Divi-
sdo do Departamento de Convés.

O NE CUSTODIO DE MELLO (PWJP)*

O Custodio de Mello foi 0 quinto navio
da MB no século XX a servir como esco-
la'. Seu nome de batismo é uma homena-
gem ao Almirante Custodio José de Mello,
nascido em Salvador, Bahia, em 1840. Elo-
giado por sua bravura na Batalha de
Humaitd, durante a Guerra do Paraguai,
Custodio de Mello notabilizou-se por dis-
cordar politicamente e romper os lagcos com
o0 Presidente Deodoro da Fonseca e, mais
tarde, com Floriano Peixoto.

Liderou a Revolta da Armada em 1893,
aliando-se aos gauchos, partidarios da
Revolugdo Federalista. No governo de
Floriano Peixoto exerceu o cargo de minis-
tro da Marinha, a partir de 23 de novembro
de 1891, assumindo cumulativa e interina-

* N.R.: PWJP é o indicativo internacional do navio.

O Navio-Transporte
Custodio de Mello

mente, em algumas ocasides, 0s ministéri-
o0s do Exército e do Exterior.

A histdria do NE Custddio de Mello
pode ser dividida em trés fases:

Fase | —de 1953 a 1958

Construido em 1953 pelo estaleiro
Ishikawajima, no Japdo, foi projetado para
ser um navio-transporte (ostentando no
casco o indicativo NTr 1). Foi adquirido
pelo Brasil em 1954.

Suspendeu de Téquio, em 23 de dezem-
bro de 1954, como navio mercante em via-
gem ndo comercial, tripulado por uma guar-
nicdo japonesa e sob comando militar bra-
sileiro, em conformidade com os termos do
contrato de entrega ao Brasil.

No trajeto até aqui, fez as seguintes es-
calas: Sdo Francisco-Balboa (fundeio) —
Cristobal (Panama) — Saint Nicolas (Aruba)
— Belém. Na chegada a capital paraense, o
Capitdo de Mar e Guerra (CMG) Raymundo
da Costa Figueira assumiu o comando do
navio, que passou a subordinar-se ao en-
tdo Servico de Transportes Maritimos da
Marinha.

1 Seus predecessores como NE foram: o Benjamin Constant (1893-1926); o Almirante Saldanha (1934-
1954); o Guanabara (nos anos 1940, atuando apenas em &aguas nacionais); e o Duque de Caxias

(1948-1957).
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Até 1958, o Custodio de Mello realizou
diversas comissdes, transportando carga
comercial e pessoal militar. Em 1956, por forga
do Aviso Ministerial n2 0676, de 21 de janeiro
de 1956, que criou a Forca de Transporte da
Marinha (FTM), passou a subordinacéo des-
ta e, no ano seguinte, sob o comando do
CMG Arnoldo Toscano, suspendeu do Rio
de Janeiro com destino a Port Said, no Egito,
a fim de transportar o Batalhdo Suez, que fez
parte do contingente da For¢a de Paz da Or-
ganizacdo das Nacdes Unidas.

Fase Il —de 1958 a 1986 (periodo como
navio-escola)

Com aedicéo do Aviso Ministerial 1.466,
de 19 de junho de 1958,

Durante os 29 anos em que desempe-
nhou o papel de NE, o Custddio de Mello
efetuou 28 viagens de GM. Faz-se necessa-
rio mencionar que, em 1964, ndo houve via-
gem de GM, devido as mudancas ocorridas
na Escola Naval, em face de atualizacdes
curriculares, que redundaram na permanén-
cia por mais tempo em Villegagnon das tur-
mas que la ingressaram a partir de 1960°,

Fase I11 —de 1986 a 2002 (retorno a con-
dig¢do de navio-transporte)

Apos prestar servicos como NE, o Cus-
todio de Mello foi reclassificado, em 25 de
novembro de 1986, como navio-transporte
de tropa de assalto (seu indicativo passou

a ser G-20), conforme

0 navio foi desligado

Portaria n° 1.056 do

da Forca de Transpor- Durante os 29 anos em que Ministério da Mari-

te e permaneceu na
condicdo de “navio
solto”. Nesse mesmo
ano, passou a realizar
as viagens de instru-

desempenhou o papel de
NE, o Custdodio de Mello
efetuou 28 viagens de GM

nha, mantendo as
mesmas caracteristi-
cas estruturais.

Em 8 de outubro de
2002, ap6s realizar

¢do de GM, com o
indicativo de costado G-15. Entretanto, s6
foi classificado como NE em 13 de julho de
1961, com base no Aviso Ministerial n®
1.407, gquando passou a ostentar o
indicativo de casco U-262

Nos intervalos entre as viagens de GM,
transportou tropas de Fuzileiros Navais em
diversos exercicios de operagdes anfibias.
Ressalta a importancia da sua participacao,
em 1965, no deslocamento para o porto de
Haina, na Republica Dominicana, do materi-
al do Destacamento Brasileiro da Forca Ar-
mada Interamericana (Faibras), integrante da
Forca Interamericana de Paz, sob a égide da
Organizagdo dos Estados Americanos.

3.776 dias de mar (DM)
e percorrer 997.834,89 milhas nauticas, dei-
XO0u 0 servico ativo da MB, em cerimdnia
de Mostra de Desarmamento que foi reali-
zada no Cais Norte da Base Naval do Rio
de Janeiro.

AS VIAGENS DE GM - PROPOSITOS

A semelhanga com outras Marinhas de
guerra, além de proporcionar aos GM de
todos os Corpos (Armada — CA, Fuzileiros
Navais — CFN e Intendentes da Marinha —
CIM) ensinamentos navais complementa-
res aos adquiridos na Escola Naval, as via-
gens de instrucdo tém outros propdsitos:

2 A Ordem do Dia n° 27, do Estado-Maior da Armada, datada de 30 de abril de 1959, fez com que o
Custodio de Mello retornasse a subordinagdo da For¢a de Transporte da Marinha.

3 As turmas que ingressaram em Villegagnon em 1960 e 1961 cumpriram um curriculo de trés anos e meio.
A partir de 1962, este passou a ser de quatro anos.
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estreitar os lagos de amizade com paises
amigos; ampliar os conhecimentos dos GM
sobre as culturas das nagdes amigas; e,
sobretudo, divulgar as coisas do Brasil.

Esse Gltimo, normalmente, era alcancado
por meio de exposicdes, nos paises visita-
dos, sobre a nossa cultura e tradi¢des e, em
algumas ocasides, pela distribuicdo de amos-
tras de produtos brasileiros de exportacéo e
material de propaganda turistica.

O CUSTODIO DE MELLO COMO
NAVIO-ESCOLA

Os anos 50

Com a deciséo de aposentar o velho NE
Duque de Caxias, em 1957, o alto-coman-
do da Marinha elegeu o entdo Gato*-15,
Custddio de Mello, para substitui-lo. Com
pequenas alteracdes, o navio foi prepara-
do para realizar a sua primeira viagem como

NE, em 1958, levando a bordo os GM-57
(turma de Guardas-Marinha de 1957).

Conforme ja comentado, o Custddio de
Mello s6 passou a usar o indicativo U-26 a
partir da sua quarta viagem de instrucéo,
em1961.

A primeira viagem como NE — 1958

No seu terceiro ano de governo, o Presi-
dente Juscelino Kubitschek tinha como pon-
to de honra atender a um dos objetivos da
politica externa brasileira — alcancar a
hegemonia naAmérica do Sul. Sem ddvida,
isso norteou a elaboragdo do roteiro da via-
gem, que privilegiou a passagem por diver-
sos portos da América do Sul, como pode
ser visto no quadro sindptico em anexo. Em-
bora ndo oficialmente, comenta-se que se
tratava da Operagdo Pan-Americana.

A passagem por Antuérpia, na Bélgica,
coincidiu com a realizacdo da Feira Inter-
nacional em Bruxelas, onde o stand do Bra-

4 Indicava, a época, a quarta letra do alfabeto, o “G”. Com a criacéo do alfabeto naval internacional, Gato

foi substituida por Golf.
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sil apresentou maquetes de sua futura ca-
pital, Brasilia, e foi visitado por alguns GM.

Depois de escalar em cinco portos eu-
ropeus, ao deixar Le Havre o navio cruzou
0 Oceano Atlantico em dire¢do a entrada
do Canal do Panaméce,

segunda fase, passagens em quatro cida-
des da Europa e uma da Africa.

Em Roterdam, uma representacéo de GM
visitou o estaleiro Verolme, onde se encon-
trava em reparo, para incorporagdo a MB,
o Navio-Aerédromo

apos cruza-lo, atracou
em Balboa, no Panama,
de onde partiu para
realizar o périplo pela
Ameérica do Sul.

No contorno do
continente sul-ameri-
cano, aportou em vari-
as cidades da costa do

Em 1960, o “Custodio
Maru”, apelido
carinhosamente atribuido
ao navio pelos GM-59,
iniciou o seu roteiro pela
Europa

Ligeiro (NAeL) Minas
Gerais. Jaem Napoles,
por forca das “cochas
marinheiras” (diz-se
de um GM parente do
adido naval na Italia),
o0 navio ficou atracado
por dez dias, dando a
todos a grande chance

Pacifico e cruzou o Es-
treito de Magalhaes, fato este que so volta-
ria a acontecer em 1974, com os GM-73 da
Turma John Taylor.

Depois de aportar em sete portos nacio-
nais e de uma passagem por Trindade e
Fernando de Noronha,

de conhecer outros lu-
gares proximos.

Por ocasido da visita a Roma, uma co-
mitiva do navio teve uma audiéncia espe-
cial com Sua Santidade o Papa Jodo XXIII.

Depois da travessia Dakar-Recife e de
escalar, pela terceira

chegou ao Rio de Ja-

vez, em Recife, regres-

neiro, apés 161 dias de A pO“Cia interveio na forma sou ao Rio de Janeiro.

viagem.

Roteiro s6 com
portos nacionais -

Os GM de 13 de
dezembro de 1958
eram 106 do CA (Tur-
ma Dedo), 40 do CIM
e 28 do CFN, estes ul-

do “baixando o sarrafo”.
Varios GM passaram 0
restante da noite na
1959 delegacia e ainda levaram 1960
de heranca, depois de
dispensados, alguns
hematomas e até fraturas

Os anos 60
Aviagem de GM de

Eram, ao todo, 184
GM, sendo 112 do CA
da Turma Elmo, 40 do
CIM e 32 do CFN, da
turma que entrou um

timos oriundos da Tur-
ma EImo, cujo curso da Escola Naval (EN)
tinha um ano a menos de duragéo.

Em meio as dificuldades financeiras de-
correntes da construcdo de Brasilia, a via-
gem foi programada, inicialmente, para ser
realizada somente com visitas a portos na-
cionais. Todavia, quase ao seu final, o ro-
teiro foi estendido, incorporando, em uma

° O batismo foi de autoria do GM Martins do Rego.
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ano depois na EN, pe-
los motivos ja citados. Foram convidados
para realizar essa viagem um segundo-tenente
da Marinha argentina e guardas-marinha de
Portugal, da Nicaragua e da Colémbia.
Nesse ano, o “Custédio Maru”, apelido
carinhosamente atribuido ao navio pelos
GM-59%, iniciou o seu roteiro pela Europa.
Ap06s a escala de um dia em Recife, deman-
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dou Portsmouth e, na sequéncia, Hambur-
go. Nessa famosa cidade alema, segundo
um membro da turma, ocorreu o inesqueci-
vel episddio envolvendo guardas-marinha,
no seu mais tradicional bairro, St. Pauli: de-
pois de varios incidentes com os “ledes de
chacaras” das casas noturnas, que ndo se
conformavam com o entra e sai de GM so-
mente para “corujar” os shows mundialmente
conhecidos, a policia interveio na forma do
“baixando o sarrafo”. Varios GM passaram
o restante da noite na delegacia e ainda le-
varam de heranga, depois de dispensados,
alguns hematomas e até fraturas.

Ap0s trés escalas em capitais escandi-
navas, seguiu para Antuérpia, onde uma
representacdo de GM deslocou-se para
Roterdam, a fim de visitar o NAeL Minas
Gerais, ja em fase final de modernizag&o.

No retorno ao Brasil, depois de passar
em cidades do Norte e do Nordeste, 0 na-
vio passou ao largo do Rio de Janeiro em
direcdo a portos do Sul do pais, aumentan-
do o banzo® de muitos GM.

O contorno da Africa e uma passagem
pelo Oriente Médio — 1961

Até 1974, ano da viagem de instrugdo
de minha turma de EN, nenhum roteiro ti-
nha sido tdo criticado quanto o de 1961. O
daquele ano também o seria, como vere-
mos posteriormente. A rendncia do Presi-
dente da Republica, Janio da Silva Qua-
dros, em agosto de 1961, colocou em risco
arealizacdo da viagem dos GM-60.

O roteiro da quarta viagem, independen-
temente da rendncia presidencial, foi re-
cheado com cidades do continente africa-
no (sem incluir a Africa do Sul) e do Orien-
te Médio. Por muito pouco, 0s GM-60 nédo
conheceram a Europa, pois somente ao seu
final ele foi reajustado para contemplar os

portos de Napoles e Lishoa. A cidade de
Dar Es Salaan, na Tanzania, foi cancelada
do roteiro original.

O périplo da Africa ofereceu aos GM-60
oportunidades vivenciadas por poucas tur-
mas, como a visita ao Egito (Alexandria), ao
Libano (Beirute), a Israel (Haifa) e ao Marro-
cos (Tanger e Casablanca). Antes, porém,
tiveram que pagar com “sangue e muito
suor” as visitas e representacfes por Gana,
Camardes, Quénia e Etidpia, entre outras.

Ja no Brasil, depois de Salvador, repe-
tindo o feito do ano anterior, bordejou o
litoral do Rio de Janeiro em dire¢&o ao por-
to de Santos, ap6s o que atracou na Cida-
de Maravilhosa.

Apresentando o Brasil ao mundo — 1962

A viagem nesse ano tinha por proposi-
to principal expor, nos paises visitados, a
realidade nacional, em termos de principais
indUstrias e matérias-primas.

Ela estava com o inicio previsto para o dia
1° de agosto. Contudo, em razdo do faleci-
mento do entdo secretario-geral da Marinha
(Almirante de Esquadra Carlos Paraguassu
de S4&), so se iniciou no dia seguinte.

Ao zarpar do Rio de Janeiro, 0 navio atra-
cou em Vitoria (por motivo ndo recupera-
do); inesperadamente e apds uma escala em
Recife, iniciou a derrota em direcdo ao \Velho
Continente, iniciando as visitas pelo porto
de Lisbhoa. Ap6s a passagem por Londres,
escalou em trés capitais escandinavas, uma
delas Helsink, incluida posteriormente a sa-
ida do navio do Rio de Janeiro, em substi-
tuigdo a Oslo.

Da Europa, demandando a Nova York cru-
zando o Atlantico, e dirigiu paraa América do
Norte, quando, pela primeira vez, aportou na
costa leste dos Estados Unidos (EUA) e pos-
teriormente, no México (Vera Cruz).

® Termo que no uso naval tem o mesmo significado da época da escravidao: saudade da terra natal e de

entes queridos.

RMB2¢T/2011

103



AS VIAGENS DE INSTRUGAO DO NAVIO-ESCOLA CUSTODIO DE MELLO

No trecho Manaus-Salvador, o navio foi
autorizado a atracar em Recife para uma
faina de abastecimento de 6leo. A chegada
ao Rio de Janeiro, que estava prevista para
24 de dezembro, foi antecipada para o dia
23, mediante uma solicitagdo do comando
do navio, que foi atendida.

1963 — Turma Rodin

Além dos 129 GM, foram convidados
dez militares de outras Marinhas. Essa foi
uma das viagens em que 0s GM passaram
fora de casa o Natal e 0 Ano Novo, pois
teve inicio em dezembro de 1963 e termi-
nou em abril de 1964.

Seu roteiro estava previsto para ser
cumprido em 97 dias,

viagem de 1961), marcando a Ultima esta-
dia do navio em Israel e a pendltima no
Libano, onde retornou somente em 1972.

Um caso curioso narrado por um GM
ocorreu quando se navegava no Mar Me-
diterraneo, visto que se emitiu uma estra-
nha mensagem no “boca de ferro” do na-
vio: “U-26, disco voador por boreste”.

A chegada a Hamburgo também foi pi-
toresca, pois, como era inverno na Europa,
o Rio Elba estava, em parte, congelado, ten-
do que se navegar em meio aos blocos de
gelo, num dia em que a sensacao térmica
atingiu os 27° C negativos.

De Lisboa o navio cruzou o Atlantico
rumo a Nova York e defrontou-se com tem-

pestades no mar, essas

com inicio em agosto

registradas para sem-

de 1963. Contudo, uma
série de contratempos
para a prontificacéo do
navio resultou no adi-
amento até dezembro.
Foi necessaria uma fa-
ina de retubulacdo da
caldeira n¢ 2 do navio.

No inicio, o NE des-

Em 1° de abril, os jornais
nova-iorquinos
apresentavam a noticia:
“Brazil in war”. O
comandante fez a
tripulacdo retornar

pre nas mentes dos jo-
vens GM, pois, para
evitar um furacédo, o
navio retornou e aca-
bou despendendo 11
dias nessa travessia,
com a aguada somen-
te para a higiene bucal.

Enquanto conheci-

ceu o litoral brasileiro,
visitando a trés portos da Regido Sul, apds o
que seguiu para Recife, de onde partiu para o
continente europeu em 12 de janeiro, diga-se,
em pleno inverno no Hemisfério Norte.

O porto de Cabedelo, que estava pre-
visto no roteiro, foi retirado para aumentar
a duracgdo da escala em Recife de modo a
possibilitar consertos na Base Naval local.
Na “Veneza Brasileira”, a tripulacdo pas-
sou as festas natalinas e de fim de ano.

Ja em viagem, o roteiro foi alterado de 45
para 90 dias no estrangeiro e passou a incluir
as cidades de Beirute, Haifa, Barcelona, Le
Havre, Hamburgo, Copenhague e Portsmouth.

Na Europa, depois de sete dias em Na-
poles, dirigiu-se para o Oriente Médio, vi-
sitando Beirute e Haifa (& semelhanca da
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am a “Big Apple”,
deflagrou-se no Brasil a Revolucédo de 31
de Marco. Em 1° de abril, os jornais nova-
iorquinos apresentavam a noticia: “Brazil
in war”. O comandante fez a tripulagdo
retornar e, apos os devidos esclarecimen-
tos, liberou o licenciamento.

O NE retornou ao Brasil, escalou em
Belém, ndo aportou em Salvador (uma das
poucas viagens em que ndo se visitou a
capital baiana) e realizou um fundeio nas
proximidades de Guarapari (ES), antes de
chegar ao Rio de Janeiro.

Uma viagem de pequena duracéo —
1965 — Turma Mendes

Depois de um ano sem realizar viagem
com GM, o Custddio zarpou do Rio de Ja-
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neiro logo apos a visita ao navio do Presi-
dente da Republica, Humberto de Alencar
Castelo Branco.

Essa foi a primeira de duas viagens de
instrucdo cuja duracdo ndo excedeu a 90 dias,
sendo superior somente a do ano seguinte.
A viagem, que se estendeu por 87 dias (dos
quais 55,5 foram dias de mar), aportou em
quatro cidades brasileiras (Natal, anteriormen-
te incluida, foi retirada do roteiro e substitui-
da por Fortaleza) e iniciou a sua fase europeia
pelo Mar Mediterraneo, visitando Barcelo-
na, Marselha e Napoles, ap6s o que escalou
em Lishoa, seu Gltimo porto europeu.

Antes de regressar ao Brasil, fez uma
passagem de duas jornadas em Dakar, no
Senegal. Além de ter sido uma viagem cur-
ta, ainda teve outros contratempos: foi ne-
cessario antecipar sua entrada em Belém
para uma limpeza da fornalha da caldeira n®
2 e teve sua saida postergada em Las Pal-
mas e em Dakar por motivo de contamina-
¢do da aguada de alimentacdo. Findou o
roteiro visitando Fortaleza e Salvador.

O Custddio visita pela primeira vez o
Canada — 1966

Os 104 GM formandos em janeiro de 1966,
que concluiram o curso em 1965 — Turma
Centenério da Batalha Naval do Riachuelo
(aspirantes de 1962) —, ndo tiveram a viagem
gue todo GM gostaria de ter: de longa dura-
¢do e escalando em bons portos. Todavia,
nao se pode afirmar que os locais visitados
ndo tenham sido interessantes.

Pela primeira vez o NE brasileiro visitou
0 Canada — portos de Halifax e de Montre-
al e navegando no Rio S&o Lourenco. A
primeira versao do roteiro incluia também a

navegacdo pelos Grandes Lagos da Améri-
ca do Norte, quando seria visitada a cida-
de norte-americana de Detroit e a canaden-
se Quebec, o que ndo se concretizou.

Nos EUA foram visitadas as cidades de
Nova York, Boston, Filadélfia e Miami. Nes-
sa Gltima, o navio despediu-se dos EUA
dando uma a recep¢do a bordo, conduzida
ao som da Jazz Band do CFN.

Essa foi a mais curta de todas as viagens
de GM do NE Custodio de Mello, pois fo-
ram apenas 79 dias (dos quais 48,5 dias de
mar) e ficou restrita a portos nacionais e da
América do Norte, além de uma escala no
Caribe, em San Juan de Porto Rico.

A Turma Moura’ — 1967

A viagem desse ano voltou a ter a bor-
do GM de Marinhas amigas. Nela embarca-
ram um representante equatoriano e dois
venezuelanos, bem como os segundos-te-
nentes classificados em primeiro lugar nos
cursos do antigo Centro de Instrucdo de
Oficiais da Reserva da Marinha— Ciormé,

Com 82 GM do CA, 16 do CFN (um dos
guais um ex-marinheiro 22 classe ingresso
no Colégio Naval em 1960), e 17 do CIM, em
um total de 115 GM, o navio partiu do Rio de
Janeiro em 6 de maio, quando recebeu a bor-
do o Presidente da Republica, Marechal
Avrthur da Costa e Silva, a convite do Minis-
tério da Marinha.

No decorrer da viagem, alguns dias ap6s
deixar Fernando de Noronha, arribou para
Mindelo, no Arquipélago de Cabo Verde,
para desembarcar um GM com graves pro-
blemas de sadde.

Posteriormente, uma avaria no
turbogerador motivou o cancelamento da

" Recentemente a MB incorporou a Armada o Aviso de Pesquisa Aspirante Moura, nome em homenagem
a integrante dessa turma que faleceu em servico em junho de 1966.

8 O curso do Ciorm equivalia ao Servigo Militar Obrigatdrio, sendo realizado nos finais de semana e nas
férias na llha das Enxadas, até ser transferido para a Escola Naval, quando mudou sua denominacéao
para Escola de Formagdo de Oficiais da Reserva da Marinha — Eform.
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visita a Copenhague, para que o navio pu-
desse passar em Lisboa e deixar esse equi-
pamento para conserto.

Em Le Havre, na Franga, os GM compa-
receram a uma aposicao de flores no mo-
numento aos mortos da Segunda Guerra
Mundial. Ao deixar esse porto, 0 navio es-
calou novamente em

marcantes por todo o planeta, alguns dos
quais muito préximos ou vivenciados pe-
los GM. Segundo eles, era sé o0 navio
desatracar que algo estranho acontecia,
como por exemplo: ao deixarem Long Beach,
poucos dias depois Bob Kennedy foi as-
sassinado; ao suspenderem do Panama,
problemas politicos

Lishoa, onde ficou por
quatro dias para rece-
bimento e instalacdo
do turbogerador.
Jaem aguas territo-
riais nacionais, no tre-

O Custddio sempre se
antecipava aos episodios
nefastos, o que lhe valeu uma
certa fama de “boa sorte”

abalaram aquele pais;
e a presenca do fura-
cdo Lucy destruindo
cidades um dia ap0ds a
saida do navio. Os fa-
miliares sempre se as-

cho Macei6-Salvador,

sustavam com a pos-

socorreu o Cruzador
Ligeiro (CL) Barroso, que se encontrava
naregido com avaria em suas maquinas.

A Viagem de Circum-navegacao — 1968
— Turma Comandante Didier*

Aturma que se graduou em dezembro de
1967 realizou a Unica viagem de circum-nave-
gacdo do Custddio de Mello®. O ro-
teiro, apesar do glamour de que se
reveste uma viagem desse género,
teve sua cota de sacrificio.

Embora tenham aportado em
Acapulco, Honolulu e Téquio, ti-
veram dois percursos com 12 dias
de mar, nas singraduras Honolulu-
Téquio e Colombo (Ceildo, hoje Sri
Lanka)-Lourenco Marques (hoje
Maputo, em Mogambique). Além
disso, o roteiro ndo privilegiou pas-
sagens em portos europeus, tendo
sido também a viagem que teve o
maior indice de dias de mar (67% —
foram 90 dias de mar) emrelagdo a
toda a viagem (135 dias).

Em 1968, o ano que nunca aca-
bou, aconteceram inimeros fatos

sibilidade de os tripu-
lantes estarem enfrentando situacgdes difi-
ceis — politica e/ou meteorologicamente
falando —, mas logo respiravam aliviados
ao saberem que o Custédio sempre se an-
tecipava aos episadios nefastos, o que lhe
valeu uma certa fama de “boa sorte”.

°® A viagem de 1968 foi a quinta viagem de circum-navegagéo realizada por navio da Marinha brasileira.
A primeira foi feita pela Corveta Vital de Oliveira, no periodo de 1879 a 1881.
* N.R.: A RMB do 2° trimestre de 1987, pag. 45-66, publicou artigo detalhado sobre esta viagem.
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Na escalaem Tdquio, oficiais, GM e pra-
¢as do navio participaram da ceriménia do
Yasukuni Shrine, sendo recebidos e purifi-
cados, segundo o ritual xintoista, pelo
Grande Sacerdote, 0 ex-principe imperial
Fujimaro Tsukuba.

Encerrando com chave de ouro a visita a
capital japonesa, GM e oficiais comparece-
ram & cerimonia de inauguracéo do voo Bra-
sil-Japdo, do qual participou a primeira-dama
do Brasil, a Sra. Yolanda Costa e Silva.

Nessa viagem, que teve a duracdo de 135
dias, foram visitadas dez cidades estrangeiras.

A Turma Almirante Cox — 1969

Essa foi a viagem de ouro dos GM decla-
rados em 13 de dezembro de 1968 (data de
assinatura do Ato Institucional n°5-Al-5),
e que contou com a presenga do Presidente
da Republica no dia em que o navio se des-
pediu do porto do Rio de Janeiro.

Nessa ocasido, o Ministério da Indus-
triae do Comércio solicitou 0 embarque de
dois representantes e de material para a
exposicdo intitulada “Brasil: 0 amanha é
hoje”, que foi inaugurada a bordo pelo Pre-
sidente Costa e Silva.

O roteiro divulgado ndo privilegiou cida-
des banhadas pelo Mar Mediterraneo, mas
tinha escalas nos principais portos da Euro-
paedos EUA, ai incluidos Estocolmo, Nova
York e Miami. Essa foi a Unica das viagens
do Custodio em que o navio aportou em
Port of Spain, na Ilha de Trinidad.

O fato que mais marcou essa viagem foi,
sem duavida, a primeira alunissagem do ho-
mem, ocorrida em 20 de julho de 1969, du-
rante a travessia de 12 dias entre Londres e
Nova York, duramente castigada por ras-
tros de furacéo.

Os anos 70

Desde 1970, excetuando-se a viagem de
1974, em que o NE néo cruzou o Oceano
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Atlantico, e até a Gltima viagem, em 1986, a
Alemanha e a Franca sempre foram inclui-
das nos roteiros. Portugal (exceto em 75 e
77, em decorréncia da Revolucdo dos Cra-
vos, ocorrida em 1974), Espanha continen-
tal (exceto em 1978) e a Italia (exceto em
1981) também fizeram parte dos roteiros do
NE, com variacdes das cidades visitadas.

A Turma Grenfell — 1970

No dia da partida do NE, esteve presente
o Presidente da Republica, Emilio Garrastazu
Médici, despedindo-se dos GM que realiza-
riam a 122 Viagem de Instrucéo, cuja dura-
¢ao foi de 138 dias, dos quais 69 dias de mar.

N&o foram visitados portos da Africa e
nem da Ameérica do Sul (excetuando-se 0s
nacionais), mas tdo somente cidades da
América do Norte (Miami e Nova York) e
da Europa, ai incluidas as principais do Mar
Mediterraneo (Barcelona, Marselha e Na-
poles), duas da Escandinavia (Oslo e Co-
penhague) e as tradicionais Portsmouth,
Hamburgo e Lishoa. Portanto, foi um rotei-
ro muito bom, isto sem considerar as esca-
las em Las Palmas e em San Juan de Porto
Rico.

O evento marcante dessa viagem foi o
casamento de um GM. O requerimento so-
licitando autorizagdo para que a ceriménia
acontecesse durante a viagem tinha trami-
tado sem indeferimento até chegar ao ga-
binete do ministro da Marinha, que, sur-
preendentemente para os GM, ndo apro-
vou sua realizacéo.

J4 estava tudo certo e combinado. Na
mente dos jovens GM ja ndo se podia dar
mais volta ao evento. Com o desconheci-
mento total da oficialidade, surgiu o plano
B, que previa, pelo menos, a participacdo
de uma representacdo dos amigos mais
chegados ao noivo para comparecer ao
casorio. A festa ocorreria durante a estada
em Lisboa; entretanto, o noivo deveria ca-
sar-se em Vigo, na Espanha.
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Néo foi facil para os convidados desem-
barcarem sem serem vistos, com jaquetao,
espada e outros apetrechos necessarios
para a tdo sonhada festa. Na volta de Vigo,
a fronteira com Portugal estava fechada por
ordem do Presidente Salazar. Os poucos
que se mantinham s6brios conseguiram
demover os guardas para que todos con-
seguissem chegar a Lisbhoa.

Segundo problema: os presentes de casa-
mento do GM, que a partir daguele momento,
pelas leis da Espanha, estava casado, tinham
que ser embarcados no NE e a surdina; qual-
quer deslize denunciaria a contravencéo dos
GM. Felizmente deu tudo certo. Até os GM
chamados a ordem pelo comandante do navio
nao titubearam em dizer com firmeza: ndo hou-

ve casamento.

A ajuda foi comple-
ta, uma vez que até as
esposas dos oficiais,
que no porto seguinte,
Barcelona, estavam
aguardando o navio, ao
se depararem com a do
GM, que se apresentou
como tal, mocozearam
essa informacgdo de
seus maridos.

Foi sem dividauma
viagem emocionante.

A Turma Ricardo de Moraes — 1971

A132viagem de GM foi coroada de visitasa
cidades belissimas, contemplando escalas na
Américado Norte, na Europa e na Africa. Essa
foi aprimeira turmade GM do Custédio aaportar
na Turquia (Istambul) e na Grécia (Pireus), ten-
do também escalado na Escandinavia (Copen-
hague) e na exética Casablanca, no Marrocos.
A partir desse ano, a visita a Grécia passou a ser

quase uma constante.

O aportamento na Franca deu-se em
Brest, na (inica escala do navio nessa cida-
de em sua histéria como NE.
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de Brasil.

Além de outros fatos, ficou
gravada a tradicional
compra de “goods”
protagonizada por um GM
que adquiriu, para mostrar
a familia, um dispositivo
com o ar engarrafado da
Torre Eiffel

Nessa viagem, os GM receberam tare-
fas de apresentar palestras sobre a Supe-
rintendéncia de Desenvolvimento do Nor-
deste (Sudene) enquanto em aguas nacio-
nais. Em Barcelona, os GM realizaram uma
aposic¢do floral no monumento em home-
nagem a Cristovao Colombo, repetindo o
mesmo ato em Atenas, dessa vez no
Tumulo do Soldado Desconhecido, onde
desfilaram também por ocasido da inaugu-
racdo de uma praga batizada com 0 nome

A convite do ministro da Marinha,
Adalberto de Barros Nunes, embarcaram
pela primeira vez em viagens de instrugdo
de GM aspirantes do Exército Brasileiro
(EB) e da Aerondutica, pratica essa que se

prolongou até a Gltima
viagem do Custddio
de Mello (em alguns
anos, aquelas forcas
singulares declinaram
do convite).

A Turma Visconde
de Ouro Preto - 1972

No ano do Sesqui-
centendrio da Indepen-
déncia do Brasil, 0 mi-
nistro Adalberto
Nunes denominou essa

viagem de “Viagem da Fraternidade”, que

contou com a presenca de GM de nagdes
latino-americanas e de um GM portugués,
além de trés aspirantes convidados do Exér-
cito Brasileiro e dois da Aeronautica.

O roteiro foi variado, contando, em sua
maioria, com os tradicionais portos da Euro-
pa, trés da Africa e um do Oriente Médio,
ocasido em que o NE fez sua Ultima visita a
Beirute, no Libano, por onde ja havia passa-

do nas viagens de 1961 e 1963, e em Tanger,

no Marrocos (escala somente em 1961).
Além dos portos nacionais cotidianos,
nessa viagem ocorreu a primeira e a Unica

RMB29T/2011



AS VIAGENS DE INSTRUGAO DO NAVIO-ESCOLA CUSTODIO DE MELLO

visita do navio como NE & cidade de Natal,
motivada, porém, por uma avaria que o fez
ficar atracado por trés dias.

Um dos pontos altos da viagem foi a
audiéncia com Sua Santidade o Papa Paulo
VI, oportunidade em que recebeu das maos
do comandante do navio uma lembranca
do Brasil. Além de outros fatos, ficou gra-
vada a tradicional compra de “goods”
protagonizada por um GM que adquiriu,
para mostrar a familia, um dispositivo com
o ar engarrafado da Torre Eiffel.

A Turma Baréo de Jaceguay — 1973

A 152 Viagem de Instrucdo de GM dei-
Xou varias lembrancas que podem ser
rememoradas na leitura de um livro® de
autoria de um de seus integrantes.

Ficou como registro inesquecivel a pas-
sagem do NE por Barcelona, local onde
ocorreu 0 Grande Prémio de Férmula-1, no
circuito de Montjuich, no interior de um
parque da cidade. Foi uma festa total, com
banda do navio e tudo, em que o brasileiro
Emerson Fittipaldi chegou em primeiro lu-
gar. Atorcida brasileira foi ao delirio coma
vitdria do piloto, que no mesmo dia foi re-
cebido com honras a bordo do Custddio
para agradecer aquela torcida.

N&o faltaram as aposices florais, como
arealizada em frente a0 monumento de Vitério
Emanuele 11, em Civitavecchia. O comandan-
te, parte da oficialidade e GM comparece-
ram a uma audiéncia com o Papa Paulo VI.

Na visitaa Pireus, na Grécia, ocorreu o fato
mais pitoresco de toda a viagem. Nesse porto,
0S navios atracam, no linguajar jocoso mari-
nheiro, “abaiana”, ou seja, de ré. Outro navio,
fretado para um seleto time de lindas garotas
universitarias britanicas, ficou popa com popa
com o NE. As provocagdes insinuantes das
meninas mexiam com a libido dos GM, até que

um deles, no regresso a bordo, e depois de
algumas cervejas em terra, aceitou a brinca-
deira de uma delas, que previa a retirada de
pecas do vestudrio —umade la e outrade ca. O
jogo sé terminou quando um oficial do navio
recolheu 0 GM, a essa altura s6 com as roupas
de baixo (a jogadora do outro navio ja estava
completamente despida). Resultado: 30 dias
de cadeia para 0 GM, que perdeu bons portos
na continuagao da viagem.

Outro legado dessa viagem foi a inaugu-
racdo do ponto de encontro mais famoso dos
EUA, protagonizado por um membro da tri-
pulacdo ndo muito familiarizado com a lingua
inglesa. Dizem os GM que foi real quando,
em uma recepgao a bordo, um oficial combi-
nou Com outra pessoa um encontro na es-
quina da “Don’t Walk” com a “One Way”.

A Turma John Taylor — 1974

O roteiro inicial da viagem de GM para
1974 ja havia sido divulgado pelo Estado-
Maior da Armada e contemplava escalas
como nas viagens passadas recentes — Bra-
sil e Europa —quando eclodiu de vez a crise
do petréleo. A negativa de alguns paises em
garantir o abastecimento de combustivel para
o NE jogou por agua abaixo o sonho aca-
lentado nos quatro anos em Villegagnon.

Uma mudanca radical excluiu todos o0s
portos da Europa e reavivou na memdria da
MB aquela viagem realizada no continente
sul-americano pela turma de GM-57 (porém,
em sentido contrario), acrescentando trés
portos dos Estados Unidos da América,
minimizando, em parte, a exclusao do Velho
Continente. O novo roteiro também foi alte-
rado, trocando Buenos Aires por Mar Del
Plata e incluindo La Guaira, na Venezuela.

A viagem foi uma mescla de frustragdes,
tristezas e alegrias. As frustragdes ficaram
por conta do roteiro, e as tristezas pela tro-

100 livro, cujo titulo € Uma turma chamada Bardo, tem como autor o CMG (RM1) Pedro Gomes dos

Santos Filho.
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ca de comando do navio no primeiro porto
estrangeiro, em decorréncia de uma doen-
ca respiratoria que atingiu 0 comandante e
também um GM. A alegria maior foi devido
ao encarregado da turma — Capitdo de
Corveta Paulo Roberto Calazans —, que
sabiamente enturmou-se com 0s GM e ad-
ministrou, de forma amena, os exaltados
animos dos jovens candidatos a oficiais.

A passagem pelo Chile (Punta Arenas e
Valparaiso) foi bastante conturbada, devi-
do a proximidade da queda de Salvador
Allende, ocorrida em setembro de 1973. O
toque de recolher era a meia-noite, € a re-
pressdo ainda era forte.

Em 25 de abril de 1974, ocorreu em Por-
tugal a Revolucdo dos Cravos, 0 que pro-
vocou no GM portugués embarcado o te-
mor em ter que regressar imediatamente ao
seu pais, 0 que ndo ocorreu.

Depois de alguns meses de viagem, uma
luz no fim do tanel sinalizou uma alteragéo
no roteiro para visita a portos europeus,
que ficou s6 na esperanca, em decorréncia
de problemas até hoje nao divulgados.

Ficaram como grandes recordaces as
passagens do navio nos canais chilenos,
no Estreito de Magalhées e no Canal do
Panama e a visita a cidade de Nova Orleans,
no estado norte-americano de Lousiania.

A Turma Esperanga — 1975

Segundo o roteiro original, a viagem dos
GM-74 tinha tudo para ser 6tima. Infeliz-
mente, sérias avarias ocorreram durante a
singradura Nova York-Southampton, devi-
do ao mau tempo provocado pela forma-
¢ao de ciclones na derrota do navio. Com
problemas no condensador e na caldeira e
navegando apenas com um eixo, a melhor
opcéo foi retornar aos EUA para, na Base
Naval de Norfolk, sanar as avarias e resta-
belecer o curso normal planejado.

Depois de 13 dias de mar, o navio atra-
cou na Inglaterra, em Portsmouth, préximo
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a uma antiga fragata onde serviu o Almi-
rante Nelson. Como consequéncia dos dias
perdidos no retorno do navio aos EUA e
para se adequar aos dias de viagem reser-
vados aos portos estrangeiros, as cidades
de Amsterda e Lisboa foram suprimidas.
Apassagem por Dem Helder, na Holanda,
foi rapida, o suficiente apenas para uma fai-
na de recebimento de municdo em Nieuwe
Haven, na base naval holandesa. Contudo,
0s portos contemplados na Europa e nos
EUA foram bem aproveitados, principalmen-
te os da Escandinavia (Oslo e Copenhague).

1976 — Turma Aspirante Cesar Henrique

O roteiro nesse ano excluiu os EUA, e de-
pois de quatro anos sem contemplar cidades
da Africa, incluiu Dakar, no Senegal. Os de-
mais portos, excetuando-se Tenerife, nas Ilhas
Canarias (visitado pela primeira vez na histo-
riado NE), pertenciam ao Velho Continente.

Essa foi também a primeira vez em que
se aportou, numa mesma viagem, duas ve-
zes na Franga (Marselha e Le Havre). Tal
fato s voltaria a ocorrer nas duas ultimas
viagens do Custodio de Mello (1985 e 1986).
Estavam presentes na viagem alguns GM
daAmeérica Latina e dois aspirantes do Exér-
cito Brasileiro.

1977 — Turma Aspirante Conde

Tal como no roteiro anterior, a Unica ci-
dade do continente africano visitada foi
Dakar. Depois de trés anos sem se aportar
em Portugal (provavelmente devido a Re-
volugdo dos Cravos), Lisboa voltou para
ficar, definitivamente, no roteiro até a dlti-
ma viagem do Custédio como NE.

Roterdam, por algum motivo, retornou
ao roteiro ap6s 17 anos, quando o Custo-
dio realizou sua derradeira atracacdo em
terras holandesas. Passou pela segunda
vez em terras turcas, atracando em Istam-
bul. Também contou com a presenca de GM
estrangeiros e de dois aspirantes do EB.
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1978 — Turma Humaita

O roteiro original da viagem foi alterado
antes do seu inicio, saindo a escala em Helsink
e entrando a capital norueguesa, Oslo.

Ap0bs quatro anos, a viagem iniciou des-
cendo o litoral brasileiro. Foi a Gltima vez que
o NE visitou os portos de Porto Alegre e de
Santos (a passagem anterior nessa cidade
deu-se em 1961), de onde demandou o Nor-
deste brasileiro. Essa foi a Gnica de todas as
viagens de instrucdo que nao incluiu a Re-

gido Norte, deixando de atracar em Manaus e

Belém. Depois de Fortaleza, 0 navio seguiu

Os anos 80

viagem em direcdo as llhas Canérias, atra-

cando em Santa Cruz de Tenerife.
A partir de entdo, visitou nove portos eu-

ropeus, ai incluidos
Valéncia (pelaprimeirae
Gltima vez) e Londres,
onde ndo atracava des-
de 1969. Na Africa este-
ve presente em trés por-
toseno Gltimo deles, em
Lagos, na Nigéria, o na-
vio teve problemas de-
vido ao enroscamento
da espiano hélice, o que
resultou em mais tempo

de permanéncia nessa cidade.

1979 — Turma Canecéo

A viagem de GM em 1979 foi brindada
com um roteiro coalhado de excelentes ci-
dades. Ap6s quatro anos sem aportar nos
EUA, o navio retornou aquele pais atracan-
do em Filadélfiae em Miami, e pela primeira
vez visitou Hamilton, capital das Ilhas Ber-
mudas, territorios britanicos ultramarinos lo-
calizados no Oceano Atlantico, situados a
trés dias de viagem da costa leste dos EUA.

Apesar da curta estada nessas ilhas, a
vida a bordo tornou-se complicada em ra-
z48o das rigidas regras de preservacdo das
aguas e do ar locais. La as chuvas sdo a
maior fonte de agua doce e, portanto, fu-
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de Alencar

Apesar da curta estada nas
Ilhas Bermudas, a vida a
bordo tornou-se complicada
em razdo das rigidas regras
de preservacao das aguas e
do ar locais

Sena.

maca negra (ramonagem) é proibida e pu-
nida com multas altissimas, assim como o
despejo de dejetos no mar. Isso resultou
em proibi¢do, no segundo dia de porto, do
uso dos banheiros devido ao acimulo dos
tanques reservados para esgotos.

Em consequéncia da ida aos EUA, a ci-
dade de Funchal voltou, como em épocas
anteriores, a ser o ponto de ressuprimento
do navio apés a longa travessia do Atlan-
tico em direcdo & Europa.

1980 — Turma Almirante Alexandrino

Nesse ano, e até o
momento em que dei-
xou de atuar como NE,
0s roteiros das via-
gens de instrucdo re-
tiraram definitivamen-
te o porto de Le Havre,
na Franca, passando a
incluir, pela primeira
vez, a cidade de
Rouen, proporcionan-
do atripulacéo a opor-

tunidade de navegar um pouco mais no Rio

Hamilton voltou a ser visitada e, tempo-
rariamente, até 1984, o porto de Miami foi
substituido, na visita aos EUA, pela cida-
de de Fort Lauderdale.

Lamentavelmente, os fatos que mais
marcaram a viagem foram tristes. Na esta-
daem Lisboa, um GM-FN faleceu vitima de
acidente de carro quando em companhia
de seus pais, que foram visita-lo. Em Kiel,
o0 imediato do navio foi vitimado por um
ataque cardiaco, tendo que desembarcar
para tratamento de salde.

Muito tempo depois de iniciar a viagem,
0 GM Felix embarcou, pois havia ficado no
Rio de Janeiro para tratamento das quei-
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Passando pela Ponte de Londres

maduras sofridas durante o Curso de Com-
bate a Incéndio, que normalmente os GM
faziam antes de iniciar a viagem.

Nesse ano o navio foi comandado pelo
CMG Jelcias Baptista da Silva Castro.

1981 - Turma Saldanha

O roteiro, depois de cinco anos, voltou
aincluir um porto francés da Cote d’Azur,
acidade de Toulon, até entdo nunca visita-
da pelo NE. Nos anteriores, Marselha era o
mais cotado.

Outra caracteristica foi a inclusdo de
Cartagena, na Colémbia, Unica passagem
do navio nesse local em toda a sua historia
como NE. A Coldmbia fora visitada uma
Unica vez na viagem de 1958, quando o
navio atracou em Buenaventura.

Na travessia Barcelona-Toulon, o navio
foi atingido por fortes ventos, chegando a
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rajadas de 37 nés, provocando avarias que
foram sanadas em Toulon.

Na escala em Londres e em outras pos-
teriores, o Custddio ficou a contrabordo
do Cruzador HMS Belfast, atracado bem
préximo a famosa Ponte de Londres.

Na saida do porto de Dakar, o navio in-
tegrou um Grupo-Tarefa (GT) com a Fraga-
ta Liberal, que sé foi desfeito no porto de
Salvador.

Essa viagem marcou a despedida do
navio das cidades de Vera Cruz e Nova
Orleans, por onde havia passado em 1974,

A viagem da Copa do Mundo na
Espanha — 1982 — Turma Hildo Oliveira

Essa viagem que ficou consagrada pela
ocorréncia, naquele ano, de dois fatos im-
portantes: a Guerra das Malvinas/Falklands
e a Copa do Mundo de Futebol na Espanha,
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esta pelo apoio prestado pela tripulacdo
do navio ao time da sele¢éo canarinho.

O roteiro que previa escalaem Barcelona,
na Espanha, foi alterado, incluindo também a
cidade de Sevilha, onde o time brasileiro ini-
ciou a competicdo. Ao suspender, apds 11
dias de atracacdo, uma avaria no mastaréu de
ré, na lanca do pau de carga e em antenas de
comunicagdes, ocasionada pelo choque das
partes altas do navio com a Ponte Alfonso
X111 (que passa por sobre o rio de acesso ao
porto), resultou em uma escala ndo progra-
mada, de emergéncia, em Cadiz, onde 0 navio
ficou atracado por trés dias.

Com a passagem do time brasileiro para
as quartas de final, o navio seguiu para
Barcelona, onde ja havia aportado, la fi-
cando por mais oito dias. Devido ao pro-
longamento da escala em Sevilha, a escala
em Cadiz e a segunda visita a Barcelona,
foram retirados da programacdo inicial 0s
portos de Londres e Amsterdam.

Dentre todas as viagens do Custodio de
Mello, essa foi a mais longa, com um total
de 178 dias, perfazendo 99,5 dias de mar.

1983 — Turma Almirante Alvaro Alberto

Os GM declarados em 1982 foram agra-
ciados com cidades pouco conhecidas e
visitadas por navios da MB.

A parte da viagem que mais contrastou
com as demais foi a passagem por um pais
da cortina de ferro — a Roménia. O porto
era Constanza, no Mar Negro. Com o pais
ainda sob regime autoritario, a visita a essa
cidade ndo foi das mais auspiciosas, pois
0s GM e a guarnicdo sé podiam baixar a
terra uniformizados.

O temor das autoridades romenas era a
ocorréncia de evasdo de cidaddos na condi-
¢ao de clandestinos. Para completar, havia to-
que de recolher, obrigando todos a retornarem
para bordo muito antes da sua vontade.

Para compensar, embora tenha sido
uma grande experiéncia, o navio ja havia
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aportado em Istambul e, logo apos pas-
sar pela Roménia, atracou em Alexandria,
22 anos depois, e, na sequéncia, na
Tunisia.

O lance mais pitoresco, apesar de ter
ocorrido também em outras viagens de ins-
trucdo, foi a perda do navio por dois GM.
Isso aconteceu em Istambul, onde o NE
ficou fundeado. A Gltima lancha partia as
22 horas, mas chegaram atrasados, e na
tentativa de ndo perderem o navio fretaram
uma lancha local. Contudo, devido a gran-
de quantidade de navios fundeados no
Estreito de Bosforo, em frente a cidade,
navegaram em vao a noite inteira, sem ob-
ter sucesso. Como viajar para Constanza,
0 porto seguinte, era extremamente com-
plicado, os GM s6 puderam reencontrar o
navio em Alexandria.

A XXVI Viagem de Instrucéo — 1984 —
Turma Almirante Torres e Alvim

Aturma de GM-83 embarcou para reali-
zar a sua viagem sabedora de um roteiro
tradicional, com portos na América do Nor-
te e na Europa.

A caminho para os EUA, o navio fez
uma atraca¢do ndo prevista em Barbados
para desembarcar um membro da tripula-
¢do com problemas graves de salde.

Desponta nesse roteiro a Ultima passa-
gem do NE por Hamilton, que ja havia rece-
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bido o NE em 1979 e 1980. No Golfo de
Biscaia, 0 Custddio enfrentou mau tempo
na travessia Lisboa-Londres, assim como
na saida de Hamburgo, ao deixar o Rio Elba
para entrar no Mar do Norte.

Na passagem pela Italia, parte da tripu-
lagdo do navio compareceu a audiéncia na
Praca de S&o Pedro, no Vaticano, com o
Papa Jodo Paulo I1.

As lembrancgas dos GM sobre a sua via-
gem sdo muitas, algumas comuns as anterio-
res, contudo registrarei as mais lembradas
por alguns deles: o banho para 180 GM em 30
minutos; o safismo dos GM que dormiam no
tombadilho, livrando-
se do calor das cober-

portos da Europa, sendo dois na
Escandinavia (Helsink e Copenhague); e
ainda teve um indice baixo de dias de mar
(80,5 dias de mar), o que equivale a47% da
totalidade.

O roteiro incluiu Maceié, onde 0 navio
nado passava desde 1967.

Na travessia de Pireus para Civitavecchia,
cruzou o Estreito de Corinto e, na derrota
para a Base Naval de Toulon, cruzou o Es-
treito de Messina.

Atracou em Londres, como em tantas
outras passagens nessa cidade, a
contrabordo do HMS Belfast. A caminho
de Helsink, cruzou o
Canal de Kiel, onde

tas, mas acordando
pela manha cobertos de
fuligem da ramonagem

As lembrancas dos GM: o
banho para 180 GM em 30

atracou na base naval
homonima.
No retorno ao Bra-

noturna; e a grata lem- minutos; o safismo dos GM sil, depois de escalarem

branca e homenagem
ao SG-AR Ademar, de
olhos eshugalhados,
gue motivaram a alcu-
nha de “Butuca”, sem-
pre solicito aos GM e
de bem comavida.

No retorno ao Bra-
sil, o Custodio escalou

gue dormiam no
tombadilho, livrando-se do
calor das cobertas, mas
acordando pela manha
cobertos de fuligem da
ramonagem noturna

Praia, no Arquipélago
de Cabo Verde, passou
em Mindelo, localizada
em outra de suas ilhas,
a de S&o Vicente, para
restabelecer sua agua-
da. O comando do na-
vio foi atribuido ao
CMG Celso Lucier

em Las Palmas, ilha

Miranda Leal.

pertencente ao Arquipélago das Canarias,
para entdo se deslocar para Recife, o Ulti-
mo porto.

A penultima viagem do Custodio de
Mello — 1985 — Turma Bardo de Melgaco

Essa talvez tenha sido a melhor de to-
das as viagens do NE, pelas seguintes ra-
zdes: foi uma das mais longas, com dura-
¢do de 172 dias, contemplando mais de trés
meses de estrangeiro; teve passagem por
dois portos da Franca (Toulon e Rouen),
em um total de nove dias em solo francés;
visitou dois portos dos EUA (Fort
Lauderdale e Baltimore); atracou em 11
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AXXVIII Viagem de Instrucéo — A dlti-
ma como navio-escola — Turma Bardo da
Passagem

Antes de cruzar a barra da Baia de
Guanabara, o Custodio de Mello passou a
100 jardas do farol de Villegagnon e prestou
honras de passagem ao comandante da Es-
cola Naval. O Corpo de Aspirantes, forma-
do no tijupa, respondeu o cumprimento.
Logo ap6s, ambas as bandas de musica to-
caram “Adeus minha escola querida”. Inici-
avaassim a sua derradeira viagem como NE.

No ano seguinte, dar-se-ia continuida-
de as viagens de GM a bordo do Navio-
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Escola Brasil, que se encontrava ainda em
fase final de operacionalizacéo.

O roteiro da fase de estrangeiro da via-
gem foi, a exce¢do do porto de Mindelo, no
Arquipélago de Cabo Verde, contemplado
com portos: no Canada (Halifax), onde o
navio s6 havia aportado uma Gnica vez, em
1966; nos EUA (Fort Lauderdale e Baltimore);
e na Europa (em um total de 12).

A despedida foi honrosa para o intrépi-
do navio. Com duas passagens na Franca
— Rouen e Toulon - e duas escalas na
Escandinavia — Oslo e Estocolmo -, foi
indubitavelmente um excelente roteiro.

No caminho para Fort Lauderdale, atra-
vessou 0 Canal de Mona Passage, entre
Porto Rico e a Republica Dominicana. Na
derrota para Baltimore, o Custodio de
Mello entrou pela primeira vez na Baia de
Cheesapeake, mas pagou esse pioneirismo
com sacrificio quando teve que enfrentar
uma violenta tempestade, com ventos de
velocidade superior a 60 nés.

Diferentemente das viagens anteriores,
em que aportou nos EUA, o navio, nesse
ano, realizou a travessia do Atlantico Nor-
te sem visitar a cidade de Funchal, na Ilha
da Madeira, despendendo nove dias de
mar na derrota Halifax-Rouen. Enfrentou,
nessa travessia, ventos de forca 7 na esca-
la Beaufort, todavia sem afetar a sua nave-
gacdo. Nessa singradura, teve que se apro-
ximar do litoral inglés para que um helicop-
tero da Royal Navy pudesse resgatar um
militar em estado grave de salde.

Em aguas do Mediterraneo, cruzou os
estreitos de Bonifacio e de Messina (este
por duas vezes) e o Canal de Corinto.

No retorno ao Brasil, escalou em Santa
Cruz de Tenerife e em Mindelo.

As 5h57 do fuso Oscar de 26 de novem-
bro de 1986, foi icada a flamula de Fim de
Comissdo, dando por encerrada a XXVI1I
Viagem de Instrucdo de GM, a Ultima do
NE Custddio de Mello.
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Essa foi a segunda mais longa das via-
gens do NE, contabilizando 173 dias e per-
fazendo um total de 89,5 dias de mar, cor-
respondente a aproximadamente 55% des-
se total.

CURICOSIDADES DAS VIAGENS DO
CUSTODIO DE MELLO

As viagens maritimas realizadas pelo
NE, permitindo a visita a diversas cidades
em quase todos os continentes, evocam
ndo somente passagens pitorescas por aci-
dentes geograficos e cidades importantes
de nosso planeta, mas também o relaciona-
mento com fatos ocorridos e inter-relacio-
nados a cenarios de guerras e batalhas
navais, principalmente os localizados no
estrangeiro.

Entre os varios lugares por que passou
0 Custddio de Mello, selecionei alguns em
gue poucos GM tiveram a oportunidade de
estar, dada a singularidade auferida a de-
terminadas viagens de instrugdo, a saber:

No estrangeiro

— Canal do Panama — uma experiéncia
marcante que apenas trés turmas presenci-
aram —viagens de 1958, 1968 e 1974.

— Estreito de Magalhdes — turmas das
viagens de GM de 1958 e 1974, quando da
visita & cidade mais austral do Chile, Punta
Arenas.

— Canal de Suez - transposto apenas
pela turma que realizou o périplo africano,
em1961.

— Estreito de Dardanelos — turmas das
viagens de 1971, 1977 e 1983, quando da
visita ao porto de Istambul.

— Constanza—Aturma de 1983 foi a Uni-
ca que visitou a Roménia.

— Cabo da Boa Esperanca — turma de
1961 e, posteriormente, a de 1968, que
aportou em Capetown.
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— Canal de Kiel (98 km de extensdo) e
Estreito de Corinto (6,3 km de extensdo) —
este ligando o Golfo de Corinto ao Mar
Egeu- varias foram as turmas que conhe-
ceram essas obras da capacidade humana
de superar dificuldades: a primeira na pas-
sagem do Mar Baltico para o Rio Elba (ou
vice-versa) e a segunda no retorno de
Pireus em direcdo a Italia, evitando o con-
torno pela Peninsula de Corinto.

— Helsink — cidade que recebeu 0 NE em
duas ocasides: 1962 e 1985.

—Acapulco —aviagem de circum-nave-
gacdo de 1968 foi a

da curiosidade dos leitores em descobri-
las, a luz do quadro sindptico das 28 via-
gens realizadas pelo navio e as respecti-
vas cidades visitadas.

Os paises que mais vezes receberam o
NE foram a Espanha (38 vezes) e Portugal
(35 vezes).

No Brasil

Em relacdo as curiosidades dos portos
nacionais, é possivel ver, por meio do qua-
dro sindptico, que os portos menos visita-

dos foram: Santana,

Gnica a aportar na
nominada “Riviera
Mexicana” e uma das

Os paises que mais vezes

no Amapa, com duas
visitas; e Santos,
Maceid, Paranagud e

mais famosas cidades receberam o NE Custodio de vitéria, todos com trés

do México.
— Alexandria — em

Mello foram a Espanha (38
duas oportunidades o VEZES) € Portugal (35 vezes).

atracacoes.
Recife foi a cidade
mais visitada!! (32 ve-

NE visitou o Egito: D0S portos nacionais, Recife zes). Apenas aviagem

1961e1983.

— Honolulu, no
Havai, e Téquio — so-
mente a viagem de
circum-navegacao de

foi a cidade mais visitada (32
vezes), seguem-se as de
Belém e Salvador,

de 1974 ndo teve pas-
sagem pela “Veneza
Brasileira”. Seguem-se
as de Belém e Salvador,
respectivamente com

1968, respectivamente com 29 € 25 59 ¢ 25 passagens,

— Haifa - foi visita-
daem 1961 e em 1963.

passagens

A llha da Trindade,
apesar de caracteriza-

— Canada - foi um
pais que poucas vezes entrou nos rotei-
ros: em 1966 e 1986.

— Nova Orleans e navegacao no Rio
Mississipi — uma das mais interessantes
cidades dos EUA, s6 foi visitada pelas tur-
mas que realizaram a viagemem 1974 e 1981.

As demais regides e cidades do planeta
por onde passou 0 NE Custodio de Mello
nao serdo mencionadas devido a sua gran-
de quantidade, mas deixaremos por conta

da apenas como local
de fundeio, foi alvo de visitagdo para alguns
GM, que desembarcaram para uma visita.
Para os velhos marinheiros, é sempre in-
teressante matar a curiosidade de ver quais
as turmas que mais tempo estiveram no mar
durante as suas viagens de instrucéo, o que
pode ser visto no quadro sinético das via-
gens, com os respectivos dias de mar'2,
A viagem de maior duragdo ocorreu em
1982, e a que percentualmente mais tempo

11 Esse quantitativo superior ao nimero de viagens realizadas deve-se ao fato, ja comentado, da atracagdo
do navio em um porto, por mais de uma vez em uma mesma viagem de instrugao.
12 Os dados de dias de mar foram obtidos nos termos de viagem do livro de estabelecimento do Navio-

Escola Custédio de Mello.
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permaneceu no mar foi a de 1968, com 90
dias de mar em 135 dias de duragéo.

CONSIDERACOES FINAIS

Como resultado da anélise dos roteiros
e dos demais dados relativos as 28 viagens
de GM que o NE Custddio de Mello reali-
zou, destaco cinco, pela singularidade em
algumas questBes como roteiro e impor-
tancia turistica das escalas (boa ou ruim)
atribuida pelos GM, a despeito da impor-
tancia politica de que se revestiram todas
elas. Sdo elas: viagens de 1958, 1961, 1968,
1974¢1985.

As de 1958 e 1974 foram as Unicas que
realizaram um périplo pelo continente sul-
americano, com ligeira vantagem para a pri-
meira, pela oportunidade de escalar em cin-
co excelentes cidades da Europa, enquan-
to ade 1974 teve que se contentar com trés
portos dos EUA.

Aviagem de 1961 — o périplo africano —
foi a que reuniu lugares com baixo potenci-
al turistico, além de emplacar duas grandes
pernadas com 12 dias de mar. Em compen-
sacdo, fez escala em Egito, Libano e Israel.

A de 1968, conforme ja comentado, foi
uma viagem de circum-navegacao e reves-
tiu-se de um elevado espirito de aventura
na passagem por portos africanos e asiati-
cos, sem, contudo, contemplar uma Gnica
passagem pela Europa.

A penultima das viagens, a de 1985, foi ,
em quase todos 0s aspectos, a melhor das
viagens de GM realizadas pelo Custodio
de Mello.

Acrescente-se ainda que apenas trés
turmas ndo visitaram o Velho Continente:
as que foram declaradas GM em 1965, 1967
e1973.

Findamos este artigo com a esperanca
de que, posteriormente, outros do género
possam surgir.

Nossa intencao foi resgatar para os lei-
tores da Revista Maritima Brasileira um
breve historico dos feitos desse imponen-
te navio, o que sé poderia ser obtido, par-
cialmente, por meio da leitura do livro de
estabelecimento do NE Custodio de Mello,
além de proporcionar aos oficiais que reali-
zaram suas viagens de GM neste navio mo-
mentos de gratas recordacoes.

Vivaa Marinha!

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCA ARMADA> Marinha do Brasil; Navio-escola; Viagens de instru¢éo;
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Quadro sindptico das 28 viagens realizadas

AF — Africa; AS — América do Sul; CA — América Central; EU — Europa; NA — América do Norte

RMB2¢T/2011

119



AS VIAGENS DE INSTRUGAO DO NAVIO-ESCOLA CUSTODIO DE MELLO

120

RMB29T/2011



HERBERT RICHMOND E O COMANDO DO MAR (IV)

FRANCISCO EDUARDO ALVES DE ALMEIDA*

Capitéo de Mar e Guerra (RM1)

SUMARIO

Os principios da estratégia naval

Concentragéo de forcas
Linhas de comunicacéo
Bases, possessdes e colbnias

A obtencdo do comando do mar

Conclusédo

Agradecimentos

almirante inglés Sir Herbert William
Richmond foi um inconformado com os
caminhos de sua amada Marinha Real brita-
nica no primeiro quartel do século XX. Como
seus amigos Sir Julian Corbett e Sir Basil
Liddell Hart, ele formulou uma teoria estraté-
gica que incluia concepgdes de Mahan e de
outros pensadores e ideias préprias, em um
arcabouco teorico interessante.
O que se pretende discutir nesse artigo
¢ a fundamentacéo teorica de Richmond,

seus principios sobre estratégia naval e de
gue maneira podia ser obtido o comando
do mar.

OS PRINCIPIOS DA ESTRATEGIA
NAVAL

Sir Herbert Richmond afirmou que o pa-
pel da Marinha de Guerra era obter o co-
mando do mar. Para ele, o significado do
comando do mar era que aquele Estado que

* Foi diretor do Servico de Documentacdo da Marinha no periodo de 2005 a 2007. E graduado em
Historia pela UFRJ (2007) e mestre em Histéria Comparada (2009). Atualmente, é Doutorando em
Historia pela UFRJ, instrutor na Escola de Guerra Naval (EGN) e Membro do Centro de Estudos de

Politica e Estratégia da EGN.



HERBERT RICHMOND E O COMANDO DO MAR (1V)

0 possuisse poderia utilizar o mar como uma
rota para 0 seu comercio e seus exercitos, e
poderia impedir o inimigo de fazé-lo. O co-
mando do mar ndo era apenas obtido com
0 uso de navios de superficie. Segundo
ele, ndo se poderia afirmar, durante a Gran-
de Guerra, que o Reino Unido tinha obtido
0 comando do mar pleno, uma vez que 0s
submarinos alemaes operavam eficiente-
mente contra o trafego maritimo, prejudi-
cando seriamente o esfor¢o de guerra alia-
dot. Para que o comando do mar fosse real-
mente obtido, era ne-

pleto do que possuimos alguma vez em
qualquer guerra naval do passado, e
apesar disso fazemos pouco progresso
e tiramos cada vez menos vantagens
disso®.

Sua percepg¢do de comando do mar era
similar a percepcdo de Mahan de que o
controle do mar seria obtido pela obtencéo
da superioridade maritima e do controle das
linhas de comunicagdo, impedindo que o
inimigo fizesse 0 mesmo; no entanto, sua

énfase estava na utili-

cessario o dominio

zacdo e ndo necessa-

dos trés elementos,
sobre a superficie, sob
a superficie e no ar
sobrejacente ao mar, e
a capacidade de uti-

Para que o comando do
mar fosse realmente
obtido, era necessario o

riamente no seu con-
trole absoluto. O pro-
pésito principal era
impedir o comércio
maritimo e o transpor-

liza-lo em seu proprio dominio dos treés elementos, te dos exércitos inimi-

beneficio. O comando
do mar, para ele, seria
Gtil somente para o fim
a que Se propusesse?.

sobre a superficie, sob a
superficie e no ar
sobrejacente ao mar, e a

gos pelas faixas de
mar em disputa.

De que maneira
Richmond imaginavaa

Um exemplo citado por capacidade de utiliza-lo em obten¢do do comando

Richmond a respeito
desse efeito foi o fato

seu proprio beneficio

do mar? Ele certamen-
te ndo desprezava a

de a Alemanha, com
sua postura defensiva na Grande Guerra,
evitar o combate de superficie com a Mari-
nha Real britanica, impedindo as vanta-
gens inerentes ao comando do mar pleno
do Reino Unido, preferindo atacar as linhas
de comunicagdo dos britanicos com sub-
marinos. Disse ele o seguinte:

Nd&s temos agora [durante a Grande
Guerra] um total comando do mar, ndo
considerando as aguas sob disputa com
submarinos [inimigos], bem mais com-

batalha decisiva como
instrumento para obter esse comando, no
entanto considerava que ela ndo era a Uni-
ca forma possivel de se obter esse coman-
do. A tarefa fundamental de uma Marinha
de guerra era proteger as linhas de comu-
nicacdo e ndo procurar a batalha a qual-
quer custo. A centralidade da batalha, tdo
cara a Mahan*, para ele ndo tinha nenhum
sentido. Isso ndo significava dizer que a
forca naval inimiga deveria ser ignorada.
Isso seria um absurdo, e Richmond bem o
sabia. Dizia, inclusive, que a batalha deci-

1 RICHMOND, Herbert. The Naval Role in modern warfare. Oxford: Clarendon Press, 1940, p. 5.
2 MARDER, Arthur. The Portrait of an admiral. Cambridge: Harvard University Press, 1952, p. 187.

3 Ibidem, p. 142.

4 TILL, Geoffrey. Maritime Strategy and the nuclear age. New York: St Martin Press, 1982, p. 100.
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HERBERT RICHMOND E O COMANDO DO MAR (IV)

siva era um passo preliminar essencial para
a obtencdo do controle do mar®. A vitdria
na batalha, por si s6, ndo conferia automa-
ticamente esse controle, no entanto possi-
bilitava uma grande chance para esse fim.
Considerava também que a Marinha supe-
rior ndo teria condi¢Bes de forcar um
engajamento a um adversario inferior, se
ele assim ndo desejasse.® Alegava que a
melhor maneira de se contrapor a uma for-
¢a naval inimiga era impedir a sua concen-
tracdo em alguma base e, assim, anular sua
acdo ofensiva. N&o haveria necessidade de
destrui-la’. O posicionamento de forcas
navais em pontos-chave e a reducdo das
chances de sortidas, por meio da conquis-
ta de suas bases de apoio, teriam um efeito
similar & destruicéo pura e simples do ini-
migo em combate.

Para ele, faltou ao Almirantado britani-
co impedir qualquer acéo ofensiva da Ma-
rinhaalemae a iniciativa de se apoderar de
suas bases. A énfase exagerada da Mari-
nha britanica na batalha decisiva durante a
Grande Guerra foi um erro basico, segundo
ele. Os oficiais que se concentravam na
busca dessa batalha eram simplesmente
“lutadores estupidos”, conforme suas proé-
prias palavras®. A tarefa dos oficiais era
executar planos estratégicos, e a batalha
decisiva seria um meio de se obter o co-
mando e ndo um fim em si. Além disso, afir-

mava que a fixagdo estratégica na busca da
batalha decisiva, como ocorreu na Grande
Guerra de 1914, carreou recursos funda-
mentais que melhor seriam empregados na
defesa do comércio e na busca de opera-
¢Oes navais afastadas do territorio inglés.®
Richmond contrastava Mahan ao afir-
mar que o objeto principal da guerra mariti-
ma era neutralizar a forga naval inimiga e
ndo necessariamente destruir essa forga.'?
Entretanto, reconhecia que Mahan tinha
razdo em alguns principios fundamentais
ligados ao comando do mar. Dentre esses
avultava o principio da concentragéo.

Concentracao de forcas

Para Richmond, existiam trés principi-
os de guerra fundamentais derivados da
experiéncia de guerra e da analise de seus
resultados. O primeiro era o principio do
objetivo!! e a decisdo de concentrar to-
dos os seus esforgos nesse objetivo. O
segundo era obter a superioridade no lo-
cal decisivo (por meio da concentracao
local) e no tempo determinado e, assim,
dispor e manobrar com superioridade,
enquanto durar a acdo, e por fim o tercei-
ro principio, proteger as bases e comuni-
cacgdes com economia de meiost?, exer-
cendo sempre a iniciativa para colocar o
adversério na defensiva.

5 RICHMOND, Herbert. National Policy and Naval Strength. London: Longmans and Green, 1928, p. 124.

6 BAUGH, Daniel. “Richmond and the objects of sea power.” In: HATTENDORFF, John; GOLDRICK,
James. Mahan is not enough. The proceedings on the works of Sir Julian Corbett and Sir Herbert
Richmond. Newport: Naval War College Press, 1993, p. 30.

7 Mc LENNAN, Bruce. The historical lessons and intellectual rigour of Admiral Sir Herbert William
Richmond. Australian Defense Force Journal, n® 168, 2005, p. 23.

8 RICHMOND, Herbert. The Navy in the war of 1739-1748. v. 1. Cambridge: Cambridge University

Press, 1920, p. Xii.

9 TILL, Geoffrey. The Development of British Naval Thinking. London: Routledge, 2006, p. 115.

10 RICHMOND, Herbert. Naval Warfare. London: Ernest Benn, 1927, p. 25.

11 O principio do objetivo diz respeito aos efeitos desejados que se espera obter. A selecdo e a clara definicao
dos efeitos desejados sdo essenciais para a condugdo da guerra e para a realizacdo das operacoes.

12 O principio da economia de meios abrange o uso econdmico das forgas, com o emprego judicioso de
meios para a obtencdo do esforco méaximo em locais e ocasides decisivas.
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HERBERT RICHMOND E O COMANDO DO MAR (1V)

Como Mahan, Richmond considerava a
concentracdo, ligada ao objetivo, como o prin-
cipal principio da guerra no mar.® Sua inter-
pretacéo desse principio era idéntica a visdo
de Mahan. Dizia que a concentragdo de es-
forcos era a condigdo primordial de sucesso
ndo s6 na guerra naval, mas também em qual-
quer atividade humana. O principal objeto
das forgas navais era, assim, atingir a con-
centracdo das forcas navais inimigas, sendo
essa concentracdo exercida sobre qualquer
tipo de navios inimigos!#. Para que essa con-
centracdo fosse efetiva era necessaria a dis-
ponibilidade de bases. Entretanto, reconhe-
cia que a batalha decisiva ndo deveria ser
perseguida por si s0.

Richmond reconhecia o valor da con-
centragdo naval britanica no Canal da Man-
cha, ndo apenas para a prote¢gdo do comeér-
cio nessa area e contra a invasao provinda
do mar, mas principalmente para dispor de
uma forca naval poderosa e concentrada
para se defrontar com um adversario que
quisesse o forcamento de uma batalha de-
cisiva.’® Ele se referia as guerras contra 0s
holandeses e franceses entre os séculos
XVlleXIX.

Um dos exemplos classicos de Richmond
da deficiéncia da Marinha Real britanicaem
concentrar por condicionantes estratégicos
foi 0 ocorrido na Guerra de Independéncia
dos EUA. Disse ele que a primeira fase da
guerra terminou com a rendicéo de Saratoga,
em 1777. Imediatamente a Franga preparou-
se para lancar na balanga o seu recentemen-
te constituido poder maritimo em apoio aos
colonos americanos. Tornou-se impossivel
para a Marinha Real britanica ser superior
no Canal da Mancha perante a forca france-
sa localizada em Brest e ser superior no

Mediterraneo contra os franceses baseados
em Toulon e, 0 mais importante, impedir que
as duas forgas se juntassem para apoiar 0s
rebelados na América. Sendo obrigada a se
dispersar, ela ndo foi superior em nenhum
lugar; assim, ndo pdde impedir o desloca-
mento de uma forte divisdo naval francesa
que suspendeu de Toulon em junho de 1778
em direcdo a América do Norte. A falhaem
interceptar essa forca provocou uma con-
centracdo naval francesa nas costas ameri-
canas, tornando impotente a esquadra bri-
tanica naquelas paragens?.

Dessa forma, Richmond concordava ple-
namente com Mahan a respeito da impor-
tancia que o principio da concentracao ti-
nha na guerra, tanto no campo tatico como
no estratégico.

Linhas de comunicagéo

Richmond percebia, da mesma maneira
gue Mahan, a importancia das linhas de co-
municagao para os contendores. Dizia que
uma Marinha de guerra ndo poderia manter
abastecido um exército operando afastado
do territério nacional se ndo garantisse as
linhas de comunicacéo ligando portos do
proprio pais. A populacdo deveria ser
mantida com bens e abastecimentos, maté-
rias-primas deveriam ser exportadas e im-
portadas e, assim, esses recursos poderiam
financiar o esforco de guerra. Dessa forma,
a funcdo principal era a prote¢do dessas li-
nhas de comunicacéo, e qualquer ameaca
que as transformasse em vias inseguras
afastaria os exércitos em combate da vitoria,
assim como traria carestia, que, em média
duragdo, poderia provocar a rendi¢do de um
Estado diante de um adversario aguerrido.

13 RICHMOND, Herbert. National Policy and Naval Strength, op.cit., p. 233.

14 RICHMOND, Herbert. Naval Warfare. London: Ernest Benn, 1927, p. 53.

15 SCHURMAN, Donald. The education of a Navy. London: Cassell and Co Ltd, 1965, p. 142.
16 RICHMOND, Herbert. Statesmen and Sea power. London: Oxford, 1946, p. 147 a 149.

124

RMB29T/2011



HERBERT RICHMOND E O COMANDO DO MAR (IV)

Logo, o principal propésito do poder mariti-
mo era a prote¢do do comércio que transita-
va nas linhas de comunicag&o.

Richmond considerava que as linhas de
comunicagdo maritimas eram fundamental-
mente diferentes das linhas de comunica-
¢ao terrestres, pois as Ultimas ligavam ba-
sicamente exércitos, enquanto no mar as
linhas podiam até ser disputadas pelos
contendores, fato improvavel com frentes
terrestres de contato entre exércitos anta-
gbnicos. Citava o caso das linhas de co-
municacédo do Reino Unido e da Alemanha
durante a Grande Guerra de 1914 que pas-
savam pelas mesmas areas no Mar do Nor-
te e no Canal da Mancha. O Reino Unido,
ao obter o comando do mar nessas areas,
tinha protegido as suas linhas, ao mesmo
tempo em que ameacgava as linhas alemas?’.

A melhor forma de proteger essas linhas
de comunicacéo contra corsarios de super-
ficie era posicionar cruzadores permanen-
temente estacionados em bases, coldnias
e possessodes britanicas, de modo a se con-
trapor a esses inimigos. Assim, tornava-se
fundamental a aquisicdo de coldnias para
la serem estabelecidas bases, dai serem,
paraele, elementos do poder maritimo.

Bases, possessoes e coldnias

As bases, possessdes e coldnias cons-
tituiam para Richmond elementos fundamen-
tais para o poder maritimo. A sua utilizagao
detinha relevancia politica e estratégica.

Como discutido, as bases deveriam apoi-
ar a Marinha com facilidades de reparos, ma-
nutencdo, descanso e abastecimentos, no
entanto elas ndo atuavam apenas como pon-
tos de apoio logistico. Existiam necessida-

des estratégicas associadas as bases. Elas
poderiam servir também como trampolins para
ataques da forga naval aliada, principalmente
se estivessem localizadas em linhas interio-
rest8, que Richmond considerava fundamen-
tais para a obtencdo da vit6ria. Embora nao
especificasse diretamente, considerava como
primordial a posse de bases que impedissem
a unido de esquadras inimigas por sua posi-
¢ao estratégica privilegiada, como, por exem-
plo, Gibraltar, em uma clara concordanciacom
0 conceito de posigdo central.

Muitas vezes as bases logisticas nédo
eram as mais apropriadas para servirem como
bases estratégico-operacionais. Citava o
caso de algumas bases inglesas nos sécu-
los XVII e XVIII. N&o era de Portsmouth,
uma base logistica, que a Marinha Real in-
glesa vigiava a esquadra francesa de Brest,
mas a partir de Torbay ou Davenport, bases
operacionais. Da mesma forma, ndo era de
Chatham, uma base logistica, que os holan-
deses eram vigiados, mas sim de Yarmouth
ou Gunfleet, bases operacionais.

Outro fator que deveria ser observado
era a seguranga que a base proporcionaria
para os navios nela localizados. Richmond
citava o caso da base de Scapa Flow, na
Escdcia, onde se localizava a Home Fleet!®
britanica. Existiam dificuldades de navega-
¢do na entrada da base, além da instalacéo
de redes antitorpédicas para impedir a en-
trada de submarinos, no entanto Richmond
ainda levantava davidas a respeito de sua
seguranca?. Quase como um alerta,
Richmond clamou pela inseguranca de
Scapa Flow. Dois anos depois desse aler-
ta, em 1939, um submarino aleméo, o U-47,
comandado por um ousado oficial, ndo sé
adentrou Scapa Flow, como afundou o

17 RICHMOND, Herbert. National Policy and Naval Strength, op. cit., p. 89.
18 RICHMOND, Herbert. The Navy. London: W.Hodge & Co, 1937, p. 71.
19 A Home Fleet era a principal esquadra britanica localizada no Reino Unido.

20 Ibidem, p. 72.
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encouracado inglés HMS Royal Oak, em
uma a¢do destemida que demonstrou a fra-
gilidade daquela base naval.?*

Dessa maneira, seria importante para
Richmond que a base ou posicéo estratégica
fosse dotada de uma protecdo local, com-
posta de campos de minas maritimas, artilha-
ria de costa e redes de protecao, além de es-
tar préxima o bastante das linhas de comuni-
cacao do inimigo, de modo a perceber a mo-
vimentacdo adversaria antecipadamente.

Richmond preocupava-se com a popula-
¢ao civil que habitava proximo a uma base
naval, pela possibilidade de ser atingida pelo
bombardeio efetuado pelo inimigo, tanto por
aviagdo como por navios, Como ocorreu nas
duas grandes guerras do século XX, em es-
pecial na Segunda. Considerava esses atos
de ataque a civis como inumanos, entretan-
to achava que a retaliagdo seria validada,
repetindo Lorde Nelson, que dizia que, caso
0s espanhois destruissem a cidade de
Gibraltar, “seria permitido que Cadiz e Malaga
e muitas outras cidades espanholas fossem
destruidas também”2,

Outra consideracdo estratégica relativa
a posicdo das bases levantada por
Richmond referia-se a sua proximidade de
campos de aviagao inimiga. Malta, por exem-
plo, tornou-se vulneravel a aviacdo italia-
nalogo no inicio da Segunda Guerra Mun-
dial, assim 0s navios ndo deveriam estar 14
localizados. A solugdo seria transferi-los
paraAlexandria, perdendo-se, assim, a van-
tagem de uma posicéo central de Malta.?

Como bases importantes no indico,
Richmond apontou que Trincomali, no
Ceildo, erarelevante, pois de |4 se poderia
patrulhar tanto a leste como a oeste no
indico, em uma excelente posicéo central.
Na China, Hong Kong assumiu uma posi-
¢ao impar no século XIX, no entanto per-
deu importancia no século seguinte, por
ndo poder abrigar fisicamente uma forca
naval britanica de maiores dimensdes. Por
outro lado, Cingapura localizava-se em uma
posicdo fundamental, de modo a proteger
os interesses do Reino Unido, tanto o
indico, a oeste, como a Austrélia, a leste,
segundo Richmond. O Japao, antes da Se-
gunda Guerra Mundial, considerou, em di-
versas discussGes multilaterais, que a base
britanica de Cingapura era uma ameaga a
sua seguranga. Richmond contra-argumen-
tava alegando que Cingapura ndo poderia
ser considerada como uma ameaca, pois
distava 2.500 milhas nauticas do Japao, isto
€, a mesma distancia entre Gibraltar e o0s
Dardanelos?. Ndo imaginava que os pla-
nos de expansdo niponicos incluiam uma
investida no Indico. Logo apds o ataque a
Pearl Harbor, os japoneses tomaram a base
de Cingapura, afundando previamente o
HMS Prince of Wales e o Repulse.”® Os
japoneses continuaram acreditando na
ameagca que Cingapura significava para a
expansdo nipdnica na Asia.

Da mesma maneira que Mahan,
Richmond considerava fundamental a pos-
se de bases, possessdes e coldnias para o

21 Essa acdo ocorreu no dia 13 de outubro de 1939. O comandante do submarino era o Capitdo-Tenente
Glnther Prien. O HMS Royal Oak deslocava 27.000 toneladas e tinha sido reformado em 1934.
Nesse torpedeamento morreram 800 marinheiros e oficiais. Por ocasido da primeira explosdo, a
maioria da tripulacéo inglesa imaginou que a detonacdo ocorreu devido a um acidente e ndo em

torpedeamento, um erro fatal.

22 RICHMOND, Herbert. The Navy, op. cit., p. 80.

23 Ibidem, p. 73.
24 Ibidem, p. 76.

25 Os dois afundamentos ocorreram no dia 10 de dezembro de 1941. Ambos foram atingidos por
torpedos e bombas lancadas por avibes japoneses, indicando a vulnerabilidade de navios sem prote-

cdo aérea.
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desenvolvimento de poder maritimo. Des-
sa maneira, quais seriam os fundamentos
para a obtencdo do comando do mar, se-
gundo Richmond?

A OBTENCAO DO COMANDO DO
MAR

Como discutido, para que fosse obtido o
comando do mar Richmond ndo descartava a
batalha decisiva, embora ndo a destacasse
como a Unica solugdo possivel. Em situagdes
favoraveis, a batalha deveria ser perseguida;
para tal era importante balancear o segundo
elemento do poder maritimo, as forcas de
combate, que se constituiam para ele o as-
pecto “executivo” do poder maritimo.

O proposito principal quando duas for-
cas se defrontavam

autonomia, flexibilidade e velocidade. Como
0 proposito do poder maritimo era proteger
essas linhas de comunicacdo tornava-se
necessaria a destruicdo desses corsarios.
Como consequéncia direta, o0 melhor navio
para compor uma esquadra era o cruzador e
ndo o encouracado, imaginava ele. E qual
seria 0 numero ideal de cruzadores necessa-
rios a cada contendor no mar? Richmond
respondia que 0 nimero de cruzadores de
cada poder maritimo deveria ser o suficiente
para a prote¢do das linhas de comunicacédo
de cada pais. Certamente que ele se referiaa
grande discussdo dos anos 20 do século
XX, a Conferéncia Naval de Washington de
1921 e 1922, em que se tratava do nimero e
da tonelagem dos navios das principais po-
téncias navais ap6s a Grande Guerra.
Paraele, 0 aumento

para o combate decisi-

descomunal dos navi-

vo era destruir uma a
outra. Assim, tornava-
se natural que a massa
de meios componentes
da linha de batalha fos-
se composta dos mais

Richmond considerava o
cruzador como o melhor
meio de combate em
qualquer Marinha

0s, a partir do final do
século XIX, com o
consequente aumento
exorbitante nos cus-
tos, ndo acompanhava
proporcionalmente o

poderosos navios dis-
poniveis. Compunham essa massa 0s
encouragados. Esse grupo de navios iria
necessitar de outra forca de apoio, chamada
de forca esclarecedora, com navios que pu-
dessem patrulhar a vante da linha de bata-
lha, obtendo informagdes antecipadas e
mantendo as comunicagdes da esquadra,
além de proteger as linhas de comunicagéo
amigas, conforme discutido anteriormente.?

Normalmente 0s navios inimigos desig-
nados para atacar as linhas de comunicacéo
eram de pequenas dimensoes, de modo a
aproveitarem as caracteristicas de velocida-
de e dissimulagéo. O melhor meio para des-
truir essas unidades era o cruzador, por sua

aumento de sua segu-
ranca; muito pelo contrério, ocorrera uma
corrida armamentista de enormes dimensoes,
que trouxe ainda mais inseguranca interna-
cional. A justificativa alegada por muitos
especialistas para 0 aumento das dimensdes
dos navios era derivada da maior letalidade
das novas armas, torpedos e bombas.
Richmond contra-argumentava que essa
justificativa ndo tinha cabimento, pois os
navios ja estavam se tornando enormes an-
tes mesmo do desenvolvimento de novas
armas.? O aumento nas dimensoes dos na-
Vios sO trouxera uma competigdo naval de
graves resultados e, em consequéncia, uma
guerra mundial sangrenta.

26 RICHMOND, Herbert. Sea Power in the modern world. London: G.Bell & Sons, 1934, p. 57.

27 Ibidem, p. 61.
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Richmond considerava o cruzador como
o melhor meio de combate em qualquer Mari-
nha. O ideal seria um cruzador de 10 mil tone-
ladas de deslocamento®, dotado de maiores
velocidades que o encouragado e de um ar-
mamento de calibre médio de 8 polegadas,
pois ele congregava o poderio dos peque-
nos encouragados do século XIX, que con-
siderava adequados para a guerra no mar,
com o tamanho ideal dos cruzadores para
cumprir ambas as fungdes — fustigar o adver-
sario e proteger as linhas de comunicagao.

Qual seria o papel do encouragado na
guerra moderna? — perguntava Richmond.
Respondia contrariamente aos grandes
encouragados, alegando que o objetivo de
uma Marinha de Guerra era impedir uma in-
vasdo pelo mar e prevenir o estrangulamen-
to do comércio maritimo. Dizia que 0 au-
mento no deslocamento dos navios, com
canhdes de calibre maior, como no caso dos
grandes encouracados, ndo traria, em
consequéncia, um aumento na mesma pro-
porcdo de sua seguranca a outros tipos de
armas, como o torpedo e bombas aéreas.
Afirmava que eraum “fato reconhecidamen-
te conhecido a inutilidade de se perseverar
em construir um navio invulneravel”?,

Alguns Estados, no final do século XIX
e inicio do XX, construiram grandes
encouragados para garantir a sua seguran-
¢a, no que foram seguidos por adversarios
para 0 mesmo propdsito, em um verdadeiro
circulo vicioso que elevou os custos dra-
maticamente, sem 0 aumento proporcional
da seguranga e invulnerabilidade. Queria-
se sempre “0 maior e 0 melhor”.* Os gran-
des encouragados surgiram. Os grandes
navios requeriam grandes bases de apoio e
maiores profundidades nos canais de aces-

50. Se ndo existissem esses canais, deveria-
se draga-los, com o consequente aumento
de custos. Por outro lado, diminuindo-se 0s
calados dos encouragados, diminuiriam-se
0 seu tamanho e poder, em razdo de incom-
patibilidades técnicas de construgdo naval.
Além disso, esses grandes navios requeri-
am enormes diques secos para manutencao,
0 que fazia elevar ainda mais os custos.

A disputa entre o canhdo e a couraca
foi também outro fator para o aumento do
tamanho dos encouragados. Esse aumen-
to nos encouragados néo foi motivado ape-
nas pelos torpedos ou bombas, mas sim
em razdo das granadas de artilharia dos
adversarios serem cada vez mais potentes.
Certamente que os torpedos e bombas ele-
varam a letalidade da mesma maneira, ar-
gumentou ele. O aumento do encouragado
em relacdo a novas armas nao trouxe a se-
guranca requerida, logo o encouragado po-
deroso, como resposta ao comando do mar,
ndo era o ideal. Ndo eram os navios que
deveriam aumentar de tamanho, mas deve-
ria-se, sim, desenvolver novas taticas e
novos métodos de combate e incrementar
sua flexibilidade e mobilidade.*

Enfatizava também que, por serem es-
ses navios muito caros, os almirantes temi-
am arriscé-los a novas ameacas, diminuin-
do, assim, a sua versatilidade e eficiéncia.
Em 1920, logo apds o término da Grande
Guerra, Richmond declarou o seguinte:

[O encouragado] perdeu a sua mobilida-
de, sua liberdade de movimento, seu raio
de acéo, seu grande poder ofensivo. Ele
ndo é mais supremo no mar; seu propo-
sito principal, se for para o mar, é prote-
ger-se [e ser protegido]; ele ndo pode

28 Apenas como comparacdo, o encouracado HMS Dreadnought deslocava 20 mil toneladas, com

canhdes de 12 polegadas.

29 RICHMOND, Herbert. Sea Power in the modern world, op. cit., p. 83.

30 Ibidem, p. 83.
31 Ibidem, p. 218.
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mover-se sem navios auxiliares de todos
0s tipos... e... seu custo é proibitivo.*

Dessa forma, Richmond criticava a énfase
exagerada no grande encouragado, que po-
deria ser uma arma vulneravel a outros ins-
trumentos de combate, como o submarino e
aaeronave, e 0 custo x beneficio desses gran-
des navios indicava a diminuigdo de suas
dimens@es em prol de navios menores e mais
baratos. Richmond n&o deixava de ter razao,
pois houve, cada vez mais, preocupacdo na
Marinha britanica ap6s a Grande Guerra na
forma como proteger os encouragados dos
ataques de submarinos e avides.> Assim, sua
visdo da utilidade do encouragado diferia da
visdo de Mahan. Sua preocupagdo maior era
a defesa das linhas de comunicacéo, e uma
campanha bem conduzida por um adversario
resoluto contra o trafego maritimo poderia
trazer o colapso do Reino Unido. Dessa ma-
neira, insistia na construgdo de navios que
protegessem esse fluxo logistico, que eram
0s cruzadores e 0s contratorpedeiros. Para
ele, os encouracados néo teriam a versatili-
dade requerida, e, afinal, o poder maritimo
existia para a protecdo das linhas de comuni-
cacao e ndo para o forgamento de uma bata-
Iha decisiva.

Mahan ndo teve a chance de observar o
desempenho dos submarinos e da aviagéo
naval em combate durante a Grande Guerra
e a Segunda Guerra Mundial®, ao contrario
de Richmond, que faleceu em 1946. Era de
se esperar que Richmond defendesse ardo-

rosamente ambos os instrumentos de com-
bate, afinal apontara a vulnerabilidade do
encouracado em relagdo a esses instrumen-
tos, no entanto sua percepgdo do que ocor-
reria na guerra naval no periodo entre guer-
ras foi totalmente enviesada em relagdo a
essas duas eficientes armas de combate. Ele
ndo foi um ardoroso defensor do avido e do
submarino. Ele percebia paradoxalmente que
aaviacdo iria mudar totalmente a guerra no
mar, sem especificar sua profundidade. Dis-
se 0 seguinte a respeito da aviacao:

O que tem ocorrido como resultado da
descoberta da aviacdo nao € que o po-
der aéreo venha deslocar a importancia
do poder maritimo, mas que um novo
instrumento do poder maritimo apare-
ceu e modificou a conduta das opera-
¢Oes navais, como o vapor modificou a
guerra e os torpedeiros e submarinos
modificaram a guerra igualmente.®

Apesar dessa afirma¢do, Richmond nédo
propugnou energicamente o desenvolvi-
mento da arma aérea no combate naval. A
construcdo de porta-avides ndo entrou em
discussdo no seu pensamento estratégico.
No fundo, acreditava que os porta-avides
eram caros e vulneraveis, da mesma forma
como percebia os encouragados®. Consi-
derava que era melhor para um Estado com
orcamentos limitados despender recursos
em navios de superficie que pudessem aten-
der a uma série de tarefas que os porta-avi-
0es ndo poderiam.*” Rejeitava, ainda, a pre-

32 RICHMOND, Herbert. “The Future of the Battleship”. Naval Review, n¢ 8, 1920, p. 368-369. O
professor Daniel Baugh considera esse artigo de Richmond como um dos mais brilhantes escritos
pelo autor sobre o assunto, e tudo o que Richmond predisse acabou ocorrendo na Segunda Guerra

Mundial. Fonte: BAUGH, op. cit., p. 34.
33 Idem.
34 Mahan morreu em dezembro de 1914.

35 RICHMOND, Herbert. Sea Power in the modern world, op. cit., p. 138.

36 BAUGH, Daniel. Richmond and the objects of sea power, op. cit., p. 36.

37 Richmond mencionou textualmente que os quatro porta-avides custaram, em 1934, o total de 21 milhdes
de libras, ou talvez mais. A mesma soma poderia proporcionar a compra de trés grupos de navios de
superficie mais Uteis. Fonte: RICHMOND, Herbert. Sea Power in the modern world, op. cit., p. 96.
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ponderancia do poder aéreo em detrimento
do poder maritimo, principalmente a visdo
largamente discutida de que por meio do
bombardeio aéreo estratégico contra a Ale-
manha, a partir de 1942, a vitdria seria obti-
da. Considerava fundamental a cooperagéo
entre as Forgas Armadas e ndo a preponde-
rancia de uma sobre a outra.

Outro paradoxo de seu pensamento era a
utilizagéo do submarino na guerra moderna.
Correlacionava os submarinos com os cruza-
dores, ja que tinham a tarefa de agir contra o
comeércio maritimo. Seu sistema de armas pro-
porcionava dominar qualquer navio mercan-
te em combate. Aceitava o fato de que o sub-
marino era a arma do poder maritimo mais
fraco e que, em razdo de sua atuacdo furtiva
contra as linhas de comunicacéo, desviava
forcas importantes do adversério para a sua
destruicdo. Avaliava, no entanto, que os da-
nos infligidos ao comércio maritimo ndo eram
grandes nem decisivos e eles serviam mais
para preservar a honra e enaltecer a coragem
dos submarinistas. Considerava o submari-
no uma arma cara, sendo o0 mais caro dos
navios se fosse considerado o preco tonela-
da/custo®.

Afirmava que o submarino era ineficiente
para a defesa do Reino Unido e que a sua
posse ndo aumentava a seguranca da Na-
¢do. Alegava que o poder maritimo tinha
como propositos defender o pais de uma
invasao naval e proteger as linhas de comu-
nicacao. Perguntava Richmond: Qual o pa-
pel do submarino nesses dois propdsitos?
Seu papel na defesa da ilha contra a invasao

38 MARDER, op. cit. p. 36.

era menor que o da aviacdo,® e o que iria
decidir a contenda era 0 uso de navios de
superficie, respondia ele. O submarino ser-
viria apenas como auxiliar da defesa de arti-
Iharia de costa. No caso de defesa das li-
nhas de comunicagdo, Richmond conside-
rava o submarino totalmente ineficiente. Um
comboio ndo podia ser defendido por sub-
marinos, afirmava.> Quanto ao submarino
ser uma arma eficiente contra o trafego mari-
timo inimigo, ele concordava, citando que
eles foram os Uinicos meios britanicos capa-
zes de atuarem no Baltico contra os alemées
na Grande Guerra. Apontava, no entanto,
gue o antidoto perfeito contra o submarino
era 0 contratorpedeiro, que operando em
flotilhas, em grande nimero, poderia defen-
der eficientemente as linhas de comunica-
¢do. Por isso sempre foi a favor da constru-
¢ao de cruzadores e contratorpedeiros para
uma dupla funcéo: protecdo contra corsari-
os de superficie e contra submarinos. Para
Richmond, os submarinos eram armas per-
feitas para poderes maritimos menos pode-
rosos, 0 que ndo era o caso de sua Inglater-
ra*’. Propugnou, assim, ao Almirantado bri-
tanico que defendesse a aboli¢do desse meio
durante as discussdes do Tratado de Wa-
shington de 1922, o que foi imediatamente
descartado como impraticavel.*

Para Richmond, assim como para Mahan,
a protecdo das linhas de comunicacao era
0 propésito principal do poder maritimo.
Como imaginava ser essa protecdo?

Para Richmond existiam trés medidas de
defesa do comércio contra ataques inimi-

39 RICHMOND, Herbert. Sea Power in the modern world, op. cit., p. 174.

40 Ibidem, p. 177.
41 Ibidem, p. 182.

42 Interessante e de dificil entendimento essa ideia de Richmond, pois ndo espelhou efetivamente o que
ocorreu nas duas Grandes Guerras do século XX, quando o submarino quase trouxe o colapso ao
comércio aliado. Por que essa resisténcia de Richmond a utilizagcdo do submarino? A Unica resposta
possivel seria a sua formagdo em navios de linha, como os encouracados e cruzadores, e a dificuldade
em lidar com novas tecnologias e as concepgdes taticas dai advindas.

130

RMB29T/2011



HERBERT RICHMOND E O COMANDO DO MAR (IV)

gos*®. Aprimeira ele chamou de patrulha*,
isto &, o posicionamento de navios de com-
bate nas areas nas quais se espera encon-
trar as unidades inimigas. Essas areas seri-
am os pontos focais importantes, como
entradas de portos, estreitos e pontos de
aterragem. Richmond utilizava, como exem-
plo, a atuacéo da Marinha britanica na Gran-
de Guerra, quando patrulhou com sucesso
pontos importantes de passagem dos sub-
marinos alemaes no Mar do Norte.

A segunda medida era o estabelecimen-
to de comboios de navios mercantes, que
tinham a vantagem da protecdo de navios
de guerra, da concentragdo de navios com
apoio matuo e da dificuldade de serem des-
cobertos pelo inimigo, ao contrario da dis-
persdo de navios mercantes, mais faceis
de serem encontrados pelos corsarios e
submarinos inimigos, segundo imaginava.
Como desvantagens apontava o atraso nas
viagens, pois 0s navios deveriam aguar-
dar a constituicdo do comboio, a dificulda-
de de se controlar um grande nimero de
navios, principalmente nas saidas e chega-
das aos portos, e a da vulnerabilidade de
se concentrar muitos navios mercantes em
um Unico corpo ante a ameaca de uma for-
¢a atacante mais poderosa que a escolta a
ele determinada. Apontava, como medida
de protecdo do comboio, aeronaves base-
adas em terra, sob coordenagdo naval, ope-
rando cooperativamente, que teriam a tare-
fa de atacar os navios inimigos e a consti-
tuicdo de fortes escoltas de superficie para
se contraporem aos atacantes.

Por fim, aterceira medida seria impedir o
abastecimento dos navios inimigos. Para

Richmond, os navios inimigos poderiam
obter apoio logistico de quatro modos di-
ferentes: das préprias bases em col6nias,
de portos em seu territério, de portos neu-
tros e de suas préprias capturas. A tomada
dessas bases coloniais deveria ser primor-
dial, o que ele p6de comprovar durante a
Grande Guerra, quando os alemées se vi-
ram desprovidos de bases de apoio colo-
niais atacadas pelas forgas aliadas, tornan-
do-se, assim, vulneraveis.

O bloqueio de portos inimigos e neu-
tros seria outra acdo a ser empreendida,
embora considerasse que inexistia bloqueio
totalmente eficaz.®® Essa ineficacia era mo-
tivada pelo grande nimero de bases e
portos a serem bloqueados e pela impos-
sibilidade de prevenir a escapada de navi-
os independentes*. O proposito do blo-
queio seria impedir a saida de navios de
combate inimigos para fustigar o comércio
maritimo, consistindo em estabelecer um
grupo de navios de guerra nas proximida-
des de bases e portos do inimigo ou neu-
tros.*” O bloqueio, além de afetar o moral
de um adversario, podia enfraquecé-lo ma-
terialmente. Citava o caso do bloqueio bri-
tanico da base de Brest, nas guerras do
século XVIII, quando a frota francesa la
localizada tornou-se indtil.* Outro exem-
plo de blogueio por ele mencionado refe-
ria-se a frase conhecida de Tirpitz no final
de 1916, quando este disse que “se a guer-
ra durar mais, nossa derrota sera iminente.
Economicamente, ndés estamos em uma
posicdo desfavoravel nessa guerra de
exaustdo... nosso poderio esta muito aba-
lado. Questdes de abastecimento de comi-

43 RICHMOND, Herbert. The Naval role in modern warfare, op. cit., p. 10.
44 A palavra utilizada por Richmond foi cruising, traduzida pelo autor como patrulha, palavra que

conceitua essa tarefa na doutrina naval brasileira.

45 |bidem. p. 16.

46 RICHMOND, Herbert. The Navy, op. cit., p. 88.

47 RICHMOND, Herbert. Sea power in the modern world, op. cit., p. 109.
48 RICHMOND, Herbert. Naval warfare, op. cit., p. 42.
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da causam grande ansiedade, assim como
questbes de moral”. Considerava que,
apesar de ser uma medida efetiva, o blo-
gueio ndo varreria o inimigo dos mares, no
entanto teria um grande efeito na campa-
nha naval. O estabelecimento de um blo-
queio eficaz foi raro na historia e de dificil
aplicagdo, mesmo para os poderes mariti-
mos prevalentes®. Asua eficacia seria pro-
porcional a efetividade e ao rigor com que
o0 bloqueio fosse estabelecido. Quanto mais
eficaz, maior probabilidade de sucesso na
campanha naval, acreditava.

Por fim, 0 modo de impedir uma captura
no mar seria armando 0s navios mercantes,
um fato recorrente na histéria naval. Os navi-
0s mercantes poderiam, assim, se defender,
tanto contra corsérios como contra submari-
nos, que normalmente atacavam na superfi-
cie utilizando seus canhdes nos conveses.

Mahan e Richmond concordavam lite-
ralmente com o estabelecimento dos com-
boios, inclusive utilizando argumentos si-
milares, tais como a prote¢do armada con-
tra a incolumidade aos corsarios em alto-
mar. Outro ponto de contato importante era
a visao que ambos tinham do bloqueio, no
entanto os fins diferiam. Para Mahan, o blo-
queio seria eficiente para destruir o trafego
maritimo, com o que Richmond concorda-
va, no entanto podia ser um instrumento
necessario para o forcamento da batalha
decisiva, 0 que ndo era a visao esposada
por Richmond, que via o blogueio como
uma forma de estrangular o adversario e
ndo necessariamente de forcar um comba-
te decisivo.

Ambos, no entanto, concordavam com
a falta de efetividade da guerra de corso.
Richmond, assim como Mahan, considera-
va esse tipo de guerra como ineficaz e in-

capaz de alcancar sucesso em uma campa-
nha naval. No curso da histéria naval mo-
derna e contemporanea, essa concepgao
estratégica nunca trouxe vitoria a quem a
implementou. A Franga, nos séculos XVI11
e XIX, utilizou largamente esse expedien-
te, no entanto nunca alcangou um resulta-
do final favoravel, embora ambos concor-
dassem que muitos estragos foram realiza-
dos com essas ac¢Oes. Richmond apontou,
inclusive, que, entre 1797 e 1802, 154 cor-
séarios franceses de Boulogne apresaram
201 navios, fazendo 1.967 prisioneiros in-
gleses, com perdas de apenas 16 navios e
775 homens. Um fato grave realmente, se-
gundo ele, mas, “sério como foi, grandes
as perdas provocadas, ndo foram, no en-
tanto, grandes o bastante para serem deci-
sivas™.%! Geralmente a utilizagdo do corso
era praticada pelo poder maritimo mais fra-
gil. Richmond chamava a guerra de corso
de “guerra esporadica”, por variar de in-
tensidade no tempo e no espago.*?

O conceito de “esquadra em poténcia”,
muito discutido por Mahan, ndo teve 0 mes-
mo efeito em Richmond. Ele pouco discutiu
essa concepgao estratégica, talvez porque
ndo a considerasse pertinente a sua Mari-
nha Real britanica. Dizia, contudo, que era
impossivel destruir uma esquadra inimiga
que adotasse essa concepgdo. Por outro
lado, ao utilizar essa concepcéo, essa es-
guadra estaria virtualmente bloqueada em
seu porto de origem, 0 que nao era a inten-
¢ao original de uma esquadra de combate. O
que se desejaria era for¢a-la ao combate para
que fosse destruida. Dessa maneira, cada
caso deveria ser analisado separadamente.
O uso puro e simples da “esquadra em po-
téncia” ndo era 0 mais adequado, pois traria
ainatividade e imobilidade naval, o que con-

49 RICHMOND, Herbert. National policy and naval strength, op. cit., p. 63.
50 RICHMOND, Herbert. Naval warfare, op. cit., p. 55.
51 RICHMOND, Herbert. National policy and naval strength, op. cit., p. 310.

52 Ibidem, p. 54.
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trastava com o préprio uso de uma Marinha
de combate. Citava o caso da esquadra rus-
sa na Manchdria que, por meio dessa con-
cepcdo, procurou fixar as forgas navais ja-
ponesas na guerra de 1904, com desastro-
sas consequéncias para os navios do czar.5®
Dessa forma, tanto Mahan como Richmond
viam essa concepgdo com reserva e de for-
ma alguma como uma solucéo para a resolu-
¢ao do conflito naval.

CONCLUSAO

Herbert Richmond
tem sido um tedrico
desconhecido no Bra-
sil. Eu, particularmente,
desconhego qualquer
trabalho que discuta
suas ideias em nosso
pais. Emboratenha sido
um historiador original
e perspicaz, com muitos
comentadores na lin-
gua inglesa, no Brasil
continua sendo ignora-
do. Por outro lado, nas
escolas de altos estu-
dos militares, como, por
exemplo, a Escola de
Guerra Naval (EGN),
estudos sobre Alfred
Mahan e Sir Julian
Corbett continuam a ser incentivados. Nada
mau, contudo ndo devem ser esquecidos
teoricos do quilate de Richmond, John e
Phillip Colomb e Raoul Castex e, nos tem-
pos atuais, Geoffrey Till, Norman Friedman
e Edward Luttwak. Todos tém sua importan-
cia nos estudos estratégicos.

Se tivesse que indicar um roteiro para a
leitura da bibliografia de Richmond que se

53 Ibidem, p. 227.
54 Ver bibliografia sobre Herbert Richmond.
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Richmond em Cambridge
— professor e reitor — 1935

encontra ao final do texto, recomendaria a
leitura do Statesmen and Sea Power como
texto inicial. Richmond considerava essa
obra como uma de suas mais importantes,
além disso ela pode ser acessada na Bibli-
oteca da Escola de Guerra Naval. Para se
compreender o seu pensamento analitico,
indicaria o 6timo livro de Arthur Marder,
Portrait of an admiral: the life and papers
of Sir Herbert Richmond, também disponi-
vel na EGN. O professor Marder publicou
o diario de Sir Herbert que abarcou o peri-
odo de abril de 1909 até
novembro de 1920, um
periodo conturbado da
historia da Marinha
Real britanica. Todas as
outras referéncias cita-
das s6 poderao ser ob-
tidas no exterior, o que
é uma lastima.

Ndo pode ser es-
quecido que Richmond
contribuiu sobremanei-
ra para o estudo da his-
toria naval. Da mesma
forma que Mahan, ele
utilizou como campo de
prova a historia da
Marinha britanica. Di-
ferentemente de seu
colega norte-america-
no, se preocupava com
o0 declinio de seu amado Reino Unido nos
assuntos mundiais e com a perda de pre-
ponderancia do poder maritimo britanico.
Suas ideias viriam para “corrigir” os pon-
tos defeituosos da aplicacdo do poder na-
val de seu pais, pelo menos assim imagina-
va. Mahan, por outro lado, embora utili-
zasse a historia naval da Gréa-Bretanha
como ferramenta, estava preocupado com
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aemergéncia dos Estados Unidos da Amé-
rica no cenario internacional e o papel que
0 poder maritimo teria nesse despertar.
Mabhan, por ter sido o primeiro a formular
uma teoria de emprego do poder maritimo a
partir dos estudos histdricos, teve maior efei-
to no meio historiografico naval. Entretan-
to, a importancia de

para a Nagdo como a Nagdo para a Ma-
rinha para vantagem de ambas.*®

Tanto Mahan como Richmond estabele-
ceram teorias de emprego de poder maritimo
com pontos concordantes e discordantes,
no entanto a importancia dos dois pensa-

dores transcende a

Richmond ndo deve
ser subestimada. Ele
foi um intelectual rele-
vante que, mesmo sem
desejar, estabeleceu
uma teoria consisten-
te de emprego, como
seu grande influencia-

Mahan e Richmond como
cientistas politico-sociais,
trouxeram a discussédo o
papel que o mar teve nos
destinos das nacdes e as

propria criacdo dessas
teorias de emprego de
poder. Eles, certamen-
te, como cientistas po-
litico-sociais, trouxe-
ram a discussdo o pa-
pel que o mar teve nos
destinos das nacoes e

dor Mahan, apesar de  consequéncias que a perda as consequéncias que

nem sempre concordar
com suas ideias.
Ninguém melhor que

de seu predominio teria
para a sobrevivéncia de

a perda de seu predo-
minio teria para a so-
brevivéncia de seus

o professor Donald geys Estados. A histdria e a Estados. Ahistoriae a

Schurman para explicar
a importancia de
Richmond para a hist6-
ria naval e a estratégia.
Disse ele o seguinte:

historiografia navais, com
esses dois intelectuais,
atingiram o apice dentro da

historiografia navais,
com esses dois inte-
lectuais, atingiram o
apice dentro da prépria
disciplina da historia.

propria disciplina da

Sua [de Richmond]
exposicdo, algumas

historia

AGRADECIMENTOS

vezes supersimpli-

ficada, era direta e certeira em seus al-
vos. Acima de tudo ele combinou em
sua pessoa uma rara unidao de homem
de agdo e académico responsavel em um
grau que excita a admiracdo de oficiais
de Marinha e de historiadores profissi-
onais. Anteriormente, a Marinha brita-
nica tinha produzido homens capazes
de entender e algumas vezes de realizar
gloriosamente as tarefas que o estado
lhes outorgou, mas nunca antes ela [Ma-
rinha Real] produziu um homem com a
capacidade de explicar tanto a Marinha

55 SCHURMAN, op. cit., p. 146.
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Ha pouco mais de
dois anos fui convidado pelo diretor da Re-
vista Maritima Brasileira, Capitdo de Mar
e Guerra Milton Sérgio Silva Corréa, para
escrever artigos sobre dois formuladores do
pensamento estratégico-naval classico,
Alfred Thayer Mahan e Herbert William
Richmond. Os textos deveriam ser adapta-
dos de minha dissertacdo de mestrado em
Historia Comparada, que obteve avaliagdo
maxima pela banca estabelecida pelo pro-
grama de pos-graduacdo da Universidade
Federal do Rio de Janeiro (UFRJ). Aceitei 0
convite, e dai nasceram estes nove artigos,
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Francisco Carlos Teixeira da Silva, titular de
Historia Moderna e Contemporanea da UFRJ,
por ter aceitado compartilhar comigo um cam-

po escorregadio e fascinante que é a Histéria
Naval. Em muitas situacdes, me apontou ca-
minhos a serem seguidos e métodos compa-
rativos para abordar questdes que para mim
ndo tinham saida. Seu exemplo de historia-
dor dedicado, pesquisador refinado e docen-
te admirado me serve de estimulo a prosse-
guir meus estudos. O mais reconfortante é
que aceitou me orientar novamente no
doutoramento, dessa feita mergulhando co-
migo na Marinha do século XVIII.

Por fim, dedico o conjunto dos textos
produzidos, em especial os relativos a Sir
Herbert Richmond, aos colegas, amigos e
oficiais-alunos dos cursos da Escola de
Guerra Naval. Eles foram os meus grandes
incentivadores.
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LEONAM DOS SANTOS GUIMARAES*
Capitdo de Mar e Guerra (RM1-EN)

0s anos 80, mais precisamente entre

1986 e 1989, 0 Laboratorio de Anélise
Mineral da Comissao Nacional de Energia
Nuclear (Cnen), a pedido da Secretaria do
Conselho de Segurancga Nacional, que es-
tava investigando uma possivel evasdo de
minério do norte do Pais, analisou amos-
tras de torianita®. A investigagdo foi
conduzida a época pelo Comandante Sér-
gio Cruz Quintieri, ja falecido.?

Este minério € muito semelhante a
cassiterita, minério de estanho, até na for-
ma dos cristais. A torianita ja havia sido
encontrada em lotes de exportacdo de
cassiterita, como se fosse este minério, e

também em apreens6es de contrabando por
aeronaves destinadas a Guiana.

As investigagdes da Secretaria do Con-
selho de Seguranga foram interrompidas em
1989, néo se tendo informacbes sobre os
resultados alcangados. A origem exata deste
minério também ndo é de conhecimento
publico, estando possivelmente associa-
da & mina de pirolusita (di6xido de
manganés) da Serra do Navio®, no Amapa,
atualmente esgotada.

A andlise entdo feita desse minério apre-
sentou altissimos teores de 6xido de tério
(acima de 80%), 6xido de uranio (4 a 8%) e
cerca de 10% de chumbo radiogénico (pro-

* Chefe de gabinete do presidente da Eletrobras Termonuclear S/A (Eletronuclear).
t http://www.jornaldaciencia.org.br/Detalhe.jsp?id=11221
2 http://istoevip.terra.com.br/reportagens/paginar/22273_CARTAS/1

% http://pt.wikipedia.org/wiki/Serra_do_Navio
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duto de uma cadeia de decaimento radiativo),
com predominancia do is6topo Pb-208*, des-
cendente do is6topo mais abundante do
torio na natureza, o Th-232%, sobre os ou-
tros is6topos naturais do chumbo, que séo
Pb-204, Pb-206, Pb-207.

O chumbo natural tem, em média, a se-
guinte composi¢do: Pb-204 (1,4%), Pb-206
(24,1%), Pb-207 (22,1%) e Pb-208 (52,4%).
Entretanto, diferentemente do uranio, que
na natureza tem uma composigao isotdpica
praticamente fixa, o chumbo pode ter uma
composicdo isotopica bem variada, depen-
dendo da origem do minério. Note-se que
0 chumbo encontrado na torianita é 88%
composto pelo isétopo Pb-2088, ou seja, é
“naturalmente enriquecido” neste isétopo.

Noticias de apreensfes de cargas
contrabandeadas do Amapa com variadas
quantidades de torianita tém surgido de
forma recorrente na imprensa. Um consulta
no Google para as palavras-chave
“torianita” e “Amapa” fornece 815 notici-
as’. Dentro do periodo 2000-2010, essas
noticias tém a distribuicdo temporal quan-
titativa mostrada pela figura a seguir®.

2000

e
2000

-10 Pesquisar outras datas

2004 2006 2008

2002 2010

Em 1993, a Folha de S. Paulo noticiava
a apreensdo de 1.300 quilos do material
numa casa no centro de Belém que estaria

no local “desde outubro de 1992” (vide re-
producdo a seguir).

A reportagem especula que o material
seria contrabandeado para o Iraque, “que
usaria o tdrio beneficiado para produgédo
de misseis nucleares”. Nao se tem informa-
¢Oes sobre o resultado das investigacoes
nem sobre a composi¢do do material apre-
endido entdo.

A reportagem investigativa mais ampla
identificada foi aquela publicada pela re-

4 http://www.matpack.de/Info/Nuclear/Nuclids/P/Pb208.html

5 http://en.wikipedia.org/wiki/Thorium-232

& http://www.chicobruno.com.br/lista.php?idC=12099

"http://www.google.com.br/search?gq=torianitatamap%C3%A1&num=100&hl=pt-
BR&Ir=&rlz=1R2ADFA_pt-BRBR383&prmdo=1&source=Inms&ei=2p5w

TMSwCcP38AbmjvXwCg&sa=X&oi=mode_link&ct=mode&ved=0CBgQ_AU

& http://www.google.com.br/search?num=100&hl=pt-BR&Ir=&tbo=1&rlz=1R2ADFA_pt-BRBR383&
prmdo=1&ths=tI%3Al&q=torianita+tamap%C3%Al&btnG=Pesquisar&aq=f&aqi=

&agl=&0q=&gs_rfai=
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vista Isto E de 17 de maio de 2006 denomi-
nada “O contrabando do uranio brasilei-
ro”°. Areportagem se refere a uma apreen-
séo de 600 kg feita pela Policia Federal em
12 de julho de 2004, Segundo analise feita
pela Cnen a época, essa torianita possuia
75% de torio, 7,5% de uranio e 10% de Oxi-
do de chumbo em sua composicéo.

Conforme o préprio titulo da reportagem,
0 autor supde que o interesse pela torianita
decorra do uranio nela contido. Chega mes-
mo a avaliar o preco do quilo do material,
“de US$ 200 a US$ 300”. Note-se que exis-
tem pelo menos duas empresas internacio-
naist 2 que comercializam pela internet a
torianita bruta, supostamente originaria das
minas de Sri Lanka®3, a US$ 450 por quilo.

Estes valores, entretanto, sdo incompa-
tiveis com os pre¢os no mercado internaci-
onal spot do diuranato de amdnia (DUA)
(yellow cake), que contém mais de 70% de
uranio e é atualmente negociado a valores
inferiores a US$ 100 o quilo.

A torianita bruta tem um teor de urénio
de 4 a 8%. Ainda que esse teor seja bastante
superior aos teores dos minérios brutos de
uranio em exploragdo comercial no mundo
(inclusive pela INB - Industrias Nucleares
do Brasil —namina de Cachoeira em Caitité,
na Bahia), ele ¢ muito menor ao teor de ura-
nio do yellow cake comercial, com preco
muito inferior. Além disso, 0 beneficiamento
da torianita para producdo de uranio é um
processo tecnologicamente dificil e caro.

Portanto, as possibilidades de que a
torianita seria contrabandeada para extra-
¢ao do uranio nela contido por paises que

tivessem dificuldades de obtencdo de
yellow cake no mercado internacional, tais
como o Iraque na década de 90 e o Ird atu-
almente, parecem pouco provaveis.

Também careceria de fundamento supor
gue o interesse pela torianita viesse do torio
nela contido, pois este mineral radioativo é
muito abundante, particularmente nas arei-
as monaziticas brasileiras e indianas, e tem
baixa procura no mercado. Seu uso como
combustivel nuclear é ainda experimental e
seu uso como material fértil para producédo
do is6topo fissil do uranio U-233, potenci-
almente aplicavel a artefatos nucleares, é
pouco provavel, pois os isétopos fisseis
U-235 e Pu-239 sdo muito mais eficazes e
de aplicacdo muito mais fécil.

A torianita € um minério com uso comer-
cial restrito, sem cotacdo no mercado inter-
nacional, economicamente invidvel para
extracao de uranio e torio e que é encontra-
do na beira de rios na forma de rochas.

A reportagem levanta ainda a possibili-
dade de essa torianita ser usada moida, com
0 objetivo de adulterar a columbita-tantalita
(coltan)™, um minério usado na fabricagdo
de 6xidos de nidbio (nome mais comum do
colimbio) e tantalo, utilizado na producéo
de ligas especiais em tecnologias de ponta
(informatica, aeroespacial, entre outras), e
que tem significativa procura no mercado
e precos bastante elevados, da ordem de
mais de US$ 500 o quilo.

No Brasil, as maiores reservas de coltan
encontram-se nos estados de Amazonas,
Roraima (com predominancia no sul do es-
tado) e Amapa, com quase 52,1% das reser-

°http://www.istoe.com.br/reportagens/21854_0+CONTRABANDO+DO+URANIO+BRASILEIRO?

pathlmagens=&path=&actualArea= internalPage

10 http://noticias.ambientebrasil.com.br/clipping/2004/08/25/15802-policia-federal-no-amapa-apreen-

de-minerio-extraido-ilegalmente.html

1 http://www.chinaqualitydigital.com/d-p1117589478965070400-thorianite_crude_powder/
12 http://trade-metal.com/thorianite-crude-powder-p23297.html

13 http://en.wikipedia.org/wiki/Thorianite
4 http://pt.wikipedia.org/wiki/Coltan
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vas de todo o0 mundo. Entretanto sua explo-
racdo atual é feita somente pela empresa
peruana Minsur, detentora da concessdo
mineraria da mina de Pitinga— AM?®. O mi-
nério la produzido é levado em caminh@es
para Pirapora do Bom Jesus, proximo a Sao
Paulo, onde é beneficiado e exportado.

Recentemente foi divulgado na midia'®
que a INB discute com a peruana Minsur,
detentora da concesséo mineraria da reserva
de Pitinga, a possibilidade de desenvolver
uma nova rota tecnologica para explorar o
uranio na regido, onde, estima-se, ha cerca
de 150 mil toneladas do mineral. Uma técnica
diferenciada é necessaria porque, nessa area,
0 uranio encontra-se associado a outros dois
minerais, columbita e cassiterita, 0 que torna-
ra o acesso ao elemento mais dificil. A
mineradora peruana ja explora niébio e esta-
nho. O Instituto de Energia Nuclear da Uni-
versidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ)
sera também um potencial aliado no desen-
volvimento da nova rota tecnolégica.

Néo fica claro, portanto, qual coltan seria
adulterado pela torianita contrabandeada.
N&o faria muito sentido contrabandea-la para
o0 exterior, ando ser que o coltan a ser adulte-
rado ndo fosse o nacional, ou que a adultera-
¢ao do coltan nacional fosse feita fora do
Pais, possibilidade que, apesar de nao ser
descartavel a priori, parece pouco provavel.

Em 2008, a Folha de S. Paulo publicou
novamente matéria sobre o tema®’. Nela é le-

15 http://www.cnen.gov.br/lapoc/tecnica/inspmind.asp

vantada a possibilidade de que o interesse
pela torianita decorra do Pb-208 nela conti-
do, que “seria utilizado para a refrigeragao de
reatores”, 0 que é coerente com pesquisas
gue vém sendo desenvolvidas na Russia®.
Levanta também a possibilidade de o inte-
resse decorrer de outro uso do Pb-208, que
seria “o revestimento de bombas de néu-
trons!®22122 famosas pelo potencial de ma-
tar seres vivos e ter um impacto menor sobre
prédios e construgdes”, possibilidade que ja
havia sido levantada no passado®.

A possibilidade de que o interesse des-
pertado pela tantalita do Amapa, que leva
ao seu contrabando a precos elevados, re-
sida no seu terceiro componente majorita-
rio, que é o chumbo naturalmente enriqueci-
do no isétopo Ph208%, é a mais provavel.
Note-se que a torianita normalmente
comercializada (vide notas 10 e 11) provém
de Sri Lanka e de Madagascar®. Os minéri-
os destes locais, entretanto, sdo pobres em
chumbo (1,8% e 2,29%, respectivamente),
em comparagao com o minério brasileiro (cer-
ca de 10%). Existem também ocorréncias
deste mineral em India, Russia, EUA, Cana-
dé, Africa do Sul e Congo (vide nota 12),
mas ndo foram obtidas informagdes sobre
os teores de chumbo nesses minerais.

Cabe ainda registrar que a Rede Globo
levou o tema ao hordrio nobre na série “Glo-
bo Amazoénia” apresentada no “Fantasti-
co” de 4 de outubro de 2009%, A reporta-

Bhttp://www.energiahoje.com/online/eletrica/termo/2010/12/02/422190/tecnologia-para-uranio-no-

am.html

17 http://www.chicobruno.com.br/lista.php?idC=12099

8 http://www.world-nuclear.org/info/inf08.html

19 http://nuclearweaponarchive.org/Nwfag/Nfaql.html

http://lwww.financialsensearchive.com/editorials/douglass/2003/0311.html

2 http://nuclearweaponarchive.org/Library/Brown/index.html

22 http://www.fact-index.com/n/ne/neutron_bomb_1.html

2z http://www.jornaldaciencia.org.br/Detalhe.jsp?id=11221

2 http://pintassilgo2.ipen.br/biblioteca/2009/inac/15187.pdf

% http://www.handbookofmineralogy.org/pdfs/thorianite.pdf

% http://www.globoamazonia.com/Amazonia/0,,MUL1329170-16052,00-RAFICANTES+DO+AMAPA+
VENDEM+MATERIAL+RADIOATIVO+OBTIDO+ILEGALMENTE.html
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gem cita que “no mercado regular paises
gue obedecem a normas mundiais podem
comprar um quilo de uranio puro por 200
reais. Nas negociagdes clandestinas, con-
tudo, o quilo do uranio ainda misturado a
torianita, sem passar por nenhuma purifi-
cacdo, pode chegar a R$ 2.500 — 12 vezes
mais”. O repdrter deve ter se referido a re-
lagdo entre o quilo da torianita bruta e o
quilo do yellow cake comercial, o que faz
sentido. Nota-se, entretanto, que o prego
do material contrabandeado teria aumen-
tado substancialmente desde 2004, quan-
do a referéncia de reportagem da época
seria “de US$ 200 a US$ 300”. O valor de
R$ 2.500 também n&o é compativel com o
pre¢o de US$ 450 obtido atualmente (vide
nota 10).

Outro ponto relevante na reportagem do
“Fantéstico” € a declaracdo de um supos-
to contrabandista que afirma ter como cli-
ente recente “um pessoal do lraque”. Ora,
certamente esse “pessoal” nada teria a ver
com o Governo do Iraque atual, sob ocu-
pacdo americana. A afirmacéo, entretanto,
levanta a possibilidade de envolvimento
de algum pais arabe, em especial o Ird, como
receptador do material.

A possibilidade de o Ira ser o receptador
deste material para recuperagdo de uranio é
preocupante. Entretanto, para isso ser ver-
dade, seria necessario que o Ira tivesse de-
senvolvido ou adquirido uma tecnologia
especifica para beneficiamento desse mate-
rial, que, como ja foi dito, seria muito carae
complexa. Por ndo se dispor de informagdes
sobre este aspecto especifico, ndo se pode
descartar essa possibilidade, principalmen-
te quando se sabe que os estoques de
yellow cake do Ird encontram-se pratica-

mente esgotados desde o final de 2008%" %,
0 que certamente deve estar levando o Go-
verno de Teerd a buscar fontes de supri-
mento “alternativas”, dadas as sancdes da
Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU) as
quais esta submetido.

Se este fato se confirmar, isso podera a
colocar o Brasil numa posicao desconfor-
tavel junto a comunidade internacional.
Entretanto, ainda que o fato ndo seja ver-
dadeiro, ou seja, que a torianita do Amapa
tenha outros usos alheios ao uranio e ao
Ird, o Brasil corre ainda o risco de ser en-
volvido numa acusagdo do tipo daquela
que foi forjada para implicar o Iraque de
Saddam Hussein numa suposta compra
clandestina de yellow cake do Niger. Esta
fraude foi amplamente noticiada pela im-
prensa apds a invasdo do Iraque® *, ten-
do sido usada como suposta “prova” do
envolvimento de Saddam com “armas de
destruicdo em massa”, contribuindo como
justificativa para a propria invasdo. Asitu-
acdo hoje é muito semelhante com relagéo
ao Ird, e tal acdo de inteligéncia poderia se
repetir, mas desta vez envolvendo o Brasil.

O chumbo raramente é encontrado no
seu estado elementar®. O mineral de chum-
bo mais comum € o sulfeto denominado de
galena (com 86,6% deste metal). Outros mi-
nerais de importancia comercial sdo o car-
bonato (cerusita) e o sulfato (anglesita), que
sdo mais raros. Geralmente é encontrado
chumbo com minerais de zinco, prata e, em
maior abundancia, de cobre. Também é en-
contrado em varios minerais de uranio e de
tério, ja que vem diretamente da desintegra-
¢ao radioativa destes radiois6topos. Os mi-
nerais comerciais podem conter pouco
chumbo (3%), porém o0 mais comum é em

Z"http://www.timesonline.co.uk/tol/news/world/middle_east/article5576589.ece
2 http://www.isisnucleariran.org/assets/pdf/Iran_Yellowcake.pdf
2 http://en.wikipedia.org/wiki/Niger_uranium_forgeries

30 http://cryptome.org/niger-docs.htm
3 http://pt.wikipedia.org/wiki/Chumbo
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torno de 10%. Os minerais sdo concentra-
dos até alcangarem um contetido de 40% ou
mais de chumbo antes de serem fundidos.

O chumbo tem quatro is6topos naturais
estaveis, que, com a respectiva abundancia
natural, sdo: Pb-204 (1,4%), Pb-206 (24,1%),
Pb-207 (22,1%) e Pb-208 (52,4%). O Pb-206,
0 Pb-207 e 0 Pb-208 séo os produtos finais
de uma complexa cadeia de decaimento que
se iniciacom o U-238, 0 U-235 e 0 Th-232,
respectivamente. As correspondentes mei-
as-vidas desses esquemas de decaimento
s80: 4.47 x 10°,7.04 x 108 e 1.4 x 10* anos,
respectivamente. Cada um deles é documen-
tado em relagdo ao Pb-204, o Unico is6topo
natural radioativo ndo radiogénico. As es-
calas de relagBes isotOpicas para a maioria
de materiais naturais sdo 14.0-30.0 para Pb-
206/Pb-204, 15.0-17.0 para Pb-207/Pb-204 e
35.0-50.0 para Pb-208/Ph-204, embora nume-
rosos exemplos fora destas escalas sejam
relatados na literatura®.

Note-se que métodos de separacdo e
recuperacdo do Pb-208 dos residuos de
torio e terras raras gerados na unidade pi-
loto de purificagdo de nitrato de tério que
operou no Brasil, mas ja foi descomis-
sionada, foram objeto de tese de doutora-
do no Instituto de Pesquisas Energéticas e
Nucleares (Ipen)®.

O is6topo Pb-208 tem uma caracteristica
fisica Gnica: ele € 0 mais pesado dos isétopos
“duplamente méagicos”, que sao hélio-4 (He-
4), oxigénio-16 (O-16), célcio-40 (Ca-40), cal-
ci0-48 (Ca-48), niquel-48 (Ni-48) e chumbo-

208 (Pb-208)%. Seus 82 prétons e 126 néu-
trons sdo arranjados em camadas comple-
tas no nuicleo atébmico, o que lhe da excepci-
onal estabilidade, com minimas sec¢des de
choque (probabilidade de ocorréncia) para
as reagdes nucleares, simultaneamente ten-
do um elevado peso atébmico.

Isso torna o Pb-208 o Ginico material pesa-
do que é praticamente transparente aos néu-
trons. Esta propriedade de transparéncia aos
néutrons o torna particularmente interessan-
te para uso em aplicacdes nucleares que re-
queiram a maximizagao do fluxo neutrénico,
com minimas perdas por absorcéo.

E o caso dos reatores nucleares rapidos
resfriados a chumbo liquido®, tecnologia
desenvolvida pela URSS nos anos 70 para
emprego na propulsao nuclear de submari-
nos (classe Alfa) e que hoje estd sendo
retomada por diversos paises para desen-
volvimento da chamada “Generation 1V’
de usinas nucleares e também para os cha-
mados Accelerator Driven Systems — ADS?¥,
reatores “incineradores” de actinideos
menores (rejeitos nucleares de longa vida).
O uso de chumbo enriquecido no is6topo
208 como fluido de resfriamento do nucleo
do reator nessas aplicacOes traz grandes
vantagens®. O Pb-208 também é utilizado
como fonte de néutrons para sustentar a
reacdo em cadeia no nucleo dos ADS*.
Nesse caso, ele compde alvos para o ace-
lerador desses sistemas, gerando néutrons
pela reagdo de espalagdo induzida por
prétons de alta energia®. Néo se identifica,

32 http://www.scielo.br/scielo.php?pid=S0103-50532007000500014&script=sci_arttext

3 http://www.teses.usp.br/teses/disponiveis/85/85134/tde-04062007-160337/

3 http://en.wikipedia.org/wiki/Magic_number_(physics)

% http://www.sciencedirect.com/science?_ob=ArticleURL&_udi=B6V1R-50GC64W-1& user=10&_
coverDate=11%2F30%2F2010& _rdoc=1& fmt=high& orig=search&_sort=d&_docanchor=&view=c&_acct=
C000050221&_version=1&_urlVersion=0&_userid=10&md5=b50ff7885f5872f5bf1975834e11c40a

% http://www.gen-4.org/Technology/evolution.htm

3 http://www.world-nuclear.org/info/inf35.html
% http://elibrary.ru/item.asp?id=13601941

3http://pelicano.ipen.br/PosG30/TextoCompleto/Sergio%20Anefalos%20Pereira_D.pdf

40 http://www.emc2009.iprj.uerj.br/down.php?fid=295
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entretanto, uma razao para que a obtencéo
do Pb-208 para essas aplicagdes seja feita
por vias ilicitas.

E também o caso de artefatos nucleares
“Enhanced Radiation — ER”, que visam
maximizar a geragao de altos fluxos de néu-
trons com um minimo efeito de calor, on-
das de choque e geracdo de produtos de
fissdo, as chamadas “bombas de néutrons”.
Os EUA desenvolveram e produziram trés
ogivas de néutrons — uma quarta foi can-
celada antes da producéo. Todas foram re-
tiradas de servico e desmanteladas.

A ogiva W66 para o missil Sprint foi a
primeira a ser desenvolvida. Ela foi
fabricada durante 1974-75 e foi aposenta-
da em agosto de 1975, ap6s poucos meses
de servigo, quando o sistema Sprint foi
desativado (cerca de 70 foram feitas). Ela
tinha uma energia de varios quilotons (20
kt foi relatado) e, podem ou ndo ter usado
combustivel DT (Deutério-Tritio).

A W70 Mod-3, desenvolvida como
ogiva do missil Lance, tinha uma energia
total de cerca de 1 kt de fusdo. Ela foi
fabricada durante 1981-83, sendo retirada
de servigo em 1992, ap6s serem fabricadas
380 unidades.

A ogiva W79 Mod-0 foi desenvolvida
para projétil de artilharia de 8 polegadas.
Tinha um rendimento varidvel de 100ta 1,1
kt. A de menor energia foi uma arma de
fissdo pura*, a de maior energia foi de 800
t de fusdo (73%) e 300 t de fissdo. Elas
foram fabricadas durante 1981-1986. Essa
versdo comecou a ser retirada de servico
em meados da década de 80, sendo todas
descomissionadas em 1992. Foram
construidos 325 artefatos deste tipo.

A W82 Mod-0 foi desenvolvida para
projétil de artilharia de 155 milimetros, com
energia variavel semelhante a W79. Foi

cancelada em outubro de 1983, sem ir para
produgéo.

Russia, China, Franca e Israel também
desenvolveram projetos de bomba de néu-
trons e podem té-las em servico. Algumas
fontes afirmam que Israel também teria de-
senvolvido esse tipo de artefato.

Outro conceito de artefato ER seria o
tipo fission-free, ou seja, um artefato de
fusdo pura, conforme figura a seguir, em
gue 0 Pb-208 poderia ser usado como heavy
metal liner ou como heavy metal driver.
N&o hé informagdes se tal artefato efetiva-
mente tenha sido desenvolvido ou esteja
em desenvolvimento por algum dos paises
nuclearmente armados.

O Pb-208 também poderia ainda ser uti-
lizado para a producgéo de tritio, material
fundamental para a producéo de artefatos
de fusdo, por meio de sua irradiacdo com
fons de deutério, segundo a reacdo nucle-
ar apresentada a seguir. Restam, entre-
tanto, davidas quanto a eficiéncia e a ca-
pacidade industrial deste processo produ-

WEpL 4 2t ., TPy 4 Fppt

4 http://nuclearweaponarchive.org/Library/Brown/index.html
42 http:/les.wikipedia.org/wiki/Trit%C3%B3n_(qu%C3%ADmica)
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zir quantidades significativas de tritio ne-
cessarias a um artefato de fuséo.

No caso da obtencdo do Pb-208 para
essas aplicacbes em artefatos nucleares,
podem ser identificadas razdes para 0 uso
de vias ilicitas, dado o sigilo que estaria
necessariamente envolvido.

O Pb-208 é também bastante utilizado
em pesquisa basica experimental em fisica

nuclear®, incluidas nessas pesquisas a
geracdo de isdtopos artificiais estaveis
ultrapesados. Note-se que existem empre-
sas especializadas que fornecem comerci-
almente chumbo enriquecido no isétopo
208*, porém em pequenas quantidades.
Nao se pode, portanto, descartar a possi-
bilidade de estas empresas buscarem sua
matéria-prima no “mercado negro”.

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<CIENCIA & TECNOLOGIA> Energia nuclear; Radiacio; Pesquisa;

“http://web.if.usp.br/pesquisa/sites/default/files/Microsoft%20PowerPoint%20-%20Rubens_

Lichtenthaler2009.pdf
4 http://www.americanelements.com/pb208.html
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Parte 2

O ISLA E A MODERNIDADE OCIDENTAL

*“O sujeito islamico ndo era mais criador, desde muitos séculos no dominio cientifico, e
tampouco era senhor da evolugdo técnica. Ele levou mais de um século para dominar a
técnica que foi adquirida na fase poés-colonial, como ja disse, a da americanizacao do
mundo, que autoriza essa aquisi¢do; esta Ultima pertence ao estagio do consumo e do
funcionamento, e ndo da producdo e da invencdo. Ela € (til para o desenvolvimento do
mercado. Entretanto, & parte as individualidades de origem islamica, que trabalham nas
instituicbes ocidentais de pesquisa, o sujeito do Isld, no horizonte de sua prépria
territorialidade simbdlica e linguistica, permanece excluido do espirito cientifico; ele ndo
domina o conceito do avido, nem na sua invencao, nem mesmo na sua fabricacéo, mas ele
pode conduzir admiravelmente o aparelho voador e chegar mesmo a desviar seu uso.”

Choque de civilizagdes ou perversao
minoritaria?

Ainda que o islamismo possua costu-
mes e tradi¢des que sejam estranhos a cul-
tura ocidental, a abordagem de Samuel P.
Huntington, diretor do Instituto de Estu-
dos Estratégicos de Harvard e professor
de RelagBes Internacionais, que ganhou
notoriedade ap6s os atentados de 11 de
setembro de 2001, ndo so reforca o antago-
nismo ja existente entre as culturas, mas
também fomenta a antipatia dos grupos
fundamentalistas islamicos, dando-lhes o
combustivel necessario para seus atos per-
versos. Huntington resume sua tese da
seguinte forma:

Minha tese é a de que a fonte funda-
mental de conflito neste novo mundo
nao sera essencialmente ideoldgica nem
econdmica. As grandes divis@es na hu-
manidade e a fonte predominante de
conflito serdo de ordem cultural. As na-
¢Oes-Estado continuardo a ser 0s agen-
tes mais poderosos nos acontecimen-

(Abdelwahab Meddeb?)

tos globais, mas os principais conflitos
ocorrerdo entre nagdes e grupos de di-
ferentes civilizagdes. O choque de civi-
lizagBes dominaré a politica global. As
linhas de cisdo entre civilizagbes serdo
as linhas de batalha do futuro.
(HUNTINGTON, 1994, p. 120)

Huntington (1994) tenta resumir proble-
mas complexos, de ordem social e até mes-
mo econdmica, a uma abordagem simplista
que privilegia o enfoque antropoldgico e,
em certa medida, desconsidera questdes
histdricas de extrema importancia, princi-
palmente as relacionadas ao voraz imperia-
lismo das poténcias europeias e dos Esta-
dos Unidos da América, este Gltimo um
pouco mais tardio.

Negar a ingeréncia destes imperialismos
no processo de evolugdo do islamismo se-
ria negligenciar a prépria histéria. Segun-
do Vesentini (2005), Huntington argumen-
ta que os paradigmas existentes seriam in-
suficientes para explicar a geopolitica atu-
al e seus desdobramentos, pois “0s povos
janao se agrupariam mais —a ndo ser muito

1 Abdelwahab Meddeb, escritor, poeta e professor de Literatura Comparada na Universidade de Paris.
Também ¢é diretor da revista Dédale. (MEDDEB, 2003, p. 19)
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parcialmente — em ricos e pobres, demo-
craticos e ndo democraticos, blocos capi-
talistas ou comunistas, Terceiro Mundo
etc”. (VESENTINI, 2005, p. 54), sugerindo
acriacdo de um novo mapa-mundi.

As questdes que levam as tensbes mais
preocupantes na atual ordem mundial sdo
muito mais profundas que simples antago-
nismos culturais. O fator humano e sua bus-
ca incessante pela maximizacédo do prazer e
minimizagao da dor, associados ao estimulo
voraz capitalista dentro de um mundo
globalizado, funcionam como verdadeiras
armas letais, aumentando as diferencas so-
ciais, que ja ndo sdo pequenas, e, em Ultima
analise, legitimando, sob o enfoque fanati-
co religioso, a barbarie e a desordem.

N&o se morre por cultura, como induz
Huntington em sua tese, se morre por in-
justica, desigualdade na distribuicdo de
renda, fome, intolerancia e desrespeito
mutuo e fanatismo religioso. Isto ndo se
atém somente ao Isla, pois o fanatismo cris-
tdo ja ceifou a vida de milhares de pessoas
no curso da historia.

Existe, sim, um grande problema associ-
ado ao atraso que os defensores da revela-
¢ao do profeta impuseram em seus nichos
antropolégicos culturais. A preocupacdo
com o mythos, em detrimento do logos, ge-
rou um descompasso em relacdo ao
racionalismo ocidental, que, com seu viés
empreendedor, proporcionou a evolugdo
tecnoldgica, que gerou melhoria na quali-
dade de vida dos ocidentais. Mas quem
disse que 0 progresso pertence a uma ou
outra civilizagdo, que os inventos sdo res-
tritos a uma ou outra cultura? Néo, o que o
ser humano inventa pertence ao ser huma-
no como um todo, sem partidarismo.

A modernidade esta disponivel também
para os donos e guardides da revelacdo, mas
para que isso seja uma realidade, esta cultura
deve aceitar a modernidade e ndo permitir
gue grupos minoritarios, empunhando uma

RMB2¢T/2011

bandeira fundamentalista religiosa banhada
em sangue, atrasem cada vez mais a inser-
¢ao, e 0 consequente aumento da qualidade
de vida, de uma grande parte da populacéo
mundial que habita 0 mundo mulgumano. E
preciso abandonar o conservadorismo intran-
sigente, e com urgéncia!

O conservadorismo intransigente

Com a divisdo do Isla entre sunitas e
xiitas, a tradi¢do dos ensinamentos de
Maomé ficou prejudicada. Sunitas questi-
onavam o que eles chamavam de heresia
xiita, e 0s xiitas, por sua vez, nao interpre-
tavam as escrituras e doutrinas de forma
literal, apelando para o invisivel, esotérico
e oculto. Armstrong discorre sobre isso da
seguinte forma:

Os xiitas ndo interpretavam literalmente
suas escrituras e doutrinas. Toda a sua
espiritualidade consistia numa busca
simbdlica do invisivel (al-ghayb)
subjacente ao fluxo de acontecimentos
exteriores (zahir). Os xiitas veneravam
um Deus invisivel, inescrutavel, procu-
ravam um significado oculto no Alco-
rdo, participavam de uma luta incessan-
te mas perceptivel por justica, ansiavam
por um imame escondido e cultivavam
uma versao esotérica do islamismo que
0 mundo néo podia conhecer. (ARMS-
TRONG, 2001, p. 69)

Apesar dos questionamentos de ambas
as facces, o xiismo englobava uma dose
de racionalidade, ndo a racionalidade oci-
dental, porém tanto o mythos quanto o
logos faziam parte da visao xiita, ao passo
gue 0s sunitas encaravam as escrituras de
forma mais intransigente e literal. Armstrong
(2001, p. 72) diz que, “apesar de ter se trans-
formado numa religido mitolégica, o xiismo
ndo era irracional. Na verdade tornou-se
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mais racional e intelectual que a Suna”. Este
racionalismo foi tdo grande que chegou a
atrair o interesse dos mutazilitas, um grupo
de tedlogos sunitas que tentavam raciona-
lizar a doutrina do Alcordo. Armstrong ex-
plica este emaranhado de mythos com logos:

Mythos e logos, razéo e revelagdo, ndo
se opunham: s6 eram distintos e comple-
mentares. Enquanto nos, ocidentais mo-
dernos, descartamos a mitologia e 0 misti-
cismo como fonte da verdade e confia-
mos unicamente na razdo, um pensador
como Tusi considerava validos e neces-
sarios os dois modos de pensar. Ele pro-
curou mostrar que doutrinas que faziam
sentido durante sua

Pode-se citar também a escola filosofi-
ca de Mulla Sadra, discipulo de Mir Dimad.
Esta escola iraniana também acreditava na
perfeita relacdo entre razdo e mitologia para
gue um crente tivesse uma vida plena. Para
esta escola, afirma Armstrong (2001, p. 75),
“0 verdadeiro filésofo tinha de ser tdo raci-
onal quanto Aristoteles, mas devia
ultrapassa-lo, chegando a uma apreensao
estatica e imaginativa da verdade”. Perce-
ba-se a filosofia ocidental sendo aludida
por um filésofo islamico, o que comprova
que houve influéncia do pensamento oci-
dental em alguns setores do islamismo. A
escola de Mulla Sadra vai influenciar, futu-
ramente, o islamismo iraniano.

No século XVI,uma

meditacdo mistica
também eram razoa-

nova hegemonia islami-
ca tornou-se evidente.

veis num contexto
islamico. As técni-
cas introspectivas
de contemplagédo
proporcionavam
percepgdes verda-
deiras em seu pro-

Apesar de modernizadas,
as sociedades foram
incapazes de realizar uma
mudanca radical, tal como
aconteceu no Ocidente por
ocasido do Renascimento

Com o surgimento dos
trés novos impérios
islamicos, grandes con-
quistas foram observa-
das em diversos cam-
pos, como arquitetura,
pintura, organizacao

prio ambito, masim-

politica e burocratica.

possiveis de provar-se logicamente, como
uma equagao matematica produzida pelo
logo. (ARMSTRONG, 2002, p. 72)

Muhammad al-Mufid e Muhammad al-
Tusi foram os eruditos do século XI que se
preocuparam com a autenticidade de alguns
relatos sobre o profeta e seus companheiros.
Para Armstrong (2002), eles tinham a convic-
¢do que citagdes de doutrinas duvidosas,
como as que questionavam, deveriam ser
substituidas pelo uso da razdo e da logica.
Tusi acreditava que a divisao ocorrida na re-
velagdo podia ter dado margem a tradigdes
escusas. Dessa forma, ao defender o uso da
razdo pelos clérigos, esperava obter maior
legitimidade para o Isld e anular os erros co-
metidos pela tradigao tendenciosa.
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Porém, apesar de modernizadas, tais socieda-
des foram incapazes de realizar uma mudanga
radical, tal como aconteceu no Ocidente por
ocasido do Renascimento. Ali é um
inconformado com este atraso. Em uma carta
para um de seus leitores, ele faz a seguinte
observacéo:

A Europa ocidental foi incendiada por
paixdes ideoldgicas, mas agora elas es-
tavam sendo transcendidas. A moderni-
dade estava no horizonte. Essa foi uma
dindmica que a cultura e a economia do
Império Otomano nunca pdde imitar. A
divisdo sunita-xiita tinha chegado cedo
demais e se congelado em dogmas ri-
vais. Nessa época, a dissensdo ja havia
sido praticamente varrida do Isla. O sul-
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tdo, flanqueado por seus eruditos reli-
giosos, governava um Estado-Império
que iria murchar e morrer. Se esse ja era
0 caso no século XVIII, hoje é muito
mais. Talvez o Unico modo de o0s
mulgumanos descobrirem isso seja por
meio da experiéncia propria, cComo no
Ird. (ALI, 2005, p. 432)

Apesar de certa influéncia da filosofia
ocidental, o espirito conservador e tradici-
onalista da religido impediu o progresso
tecnolégico da cultura islamica. Além de
fazerem uso da razdo, este uso ndo tradu-
ziauma liberdade real

vador e, sendo também os Estados mais
avancados do inicio da modernidade,
representaram sua culminancia. Hoje a
sociedade conservadora enfrenta pro-
blemas. Ou foi efetivamente tomada pelo
moderno etos ocidental, ou esta pas-
sando pela dificil transicdo do espirito
conservador para o moderno. O
fundamentalismo é, em grande parte,
uma reacao a essa penosa transforma-
¢do. (ARMSTRONG, 2001, p. 52, grifo
nosso)

O descompasso do mundo mulgumano
deve-se, em grande

para que a razao ga-

parte, a intransigéncia

nhasse corpo e revo-
lucionasse o pensa-
mento, como revoluci-
onou no Ocidente. A
forca da doutrinacédo
do Cordo, aliadaa um
contexto antropolégi-
co, langou um cimen-
to que travou o pro-
gresso do Isld, em

Existe uma necessidade
premente de uma Reforma  tura conservadora. Ali
Islamica para varrer
0 conservadorismo
enlouquecido e o atraso
dos fundamentalistas

dos setores religiosos
que defendem a pos-

(2005) argumenta que
existe uma necessida-
de premente de uma
Reforma Islamica para
varrer o conservado-
) . rismo enlouquecido e
Tarig Ali § atraso dos funda-

comparacgdo ao que

mentalistas. Na visdo

ocorria no Ocidente.

O conservadorismo do Isla foi deixando
a civilizagdo mulgumana para trds no que
tange aos avangos tecnoldgicos percebi-
dos no Ocidente. Esse descompasso iria in-
fluenciar as geragOes futuras e dar espago
ao surgimento do fundamentalismo islamico.
Sobre esse atraso, Armstrong discorre:

N&o compartilhavam do etos revolucio-
nario que se tornaria caracteristico da
cultura ocidental setecentista. Expres-
savam o que o estudioso Marshall G. S.
Hodgson chamou de espirito conserva-
dor, marca de toda sociedade pré-mo-
derna, inclusive da europeia. Os impéri-
0s constituiram de fato a Gltima grande
expressao politica do espirito conser-
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de Ali, o Isl& deve ser
aberto a novas ideias que sejam mais avan-
¢adas que o que esta sendo oferecido pelo
Ocidente. Para ele, esta mudanga seria da
seguinte forma:

Isso exigiria a separacdo entre Estado e
mesquita; a dissolugéo do clero; a afir-
macdo, por parte de intelectuais
mulculmanos, de seu direito de interpre-
tar textos que sdo de propriedade cole-
tiva de toda a cultura islamica; a liber-
dade de pensar livre e racionalmente e a
liberdade de imagina¢do. Enquanto nos
ndo nos virmos nessa dire¢do, estare-
mos condenados a viver de novo bata-
lhas antigas, um pensamento ndo num
futuro mais rico e humano, mas em como
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podemos nos mover do presente para o
passado. E uma viso inaceitavel. (ALI,
2005, p. 433)

O abismo entre o Isléd e o Ocidente

Pautada na extrema dependéncia do
mythos em detrimento do logos, a cultura
mulgumana foi perdendo o compasso com
amodernidade. No Egito e no Ird, segundo
Armstrong (2001), a modernidade era vista
como algo agressivo, invasivo e explora-
dor. Atualmente ndo é incomum que 0s
fundamentalistas islamicos fiquem com
chav@es contra a sua cultura, “qualifican-
do sua politica de satanica, vilipendiando
valores como secularismo, democracia e
direitos humanos”. (ARMSTRONG, 2001,
p.178)

dente, ficando maravilhados com suas des-
cobertas. Acreditavam que podiam repro-
duzir os sucessos da sociedade ocidental
em sua sociedade.

Do Ird do século XIX, cita-se o circulo de
intelectuais formado por Fathadi Akhundzada,
Mulkum Khan, Abdul Rahim Talibzada e Mirza
Aga Khan Kirmani, considerados rebeldes,
sendo comparados aos sionistas. Esses inte-
lectuais nutriam uma grande admiragao pelo
mundo ocidental e compreendiam que o0 cami-
nho para o progresso ocidental passaria pela
livre discusséo das ideias e pelo debate cienti-
fico, conceito totalmente impossivel no
mundo islamico, devido ao conservadorismo
religioso.

Segundo Armstrong (2001), Kirmani se
expressava com especial franqueza e ques-
tionava que a religido

Apesar dos ecos
fundamentalistas
islamicos bramirem
palavras de ordem
contra os valores oci-
dentais e, em algumas
situacOes, afirmarem
que o Isla e o Ociden-
te sdo incompativeis,

Pautada na extrema
dependéncia do mythos em
detrimento do logos, a
cultura mulgcumana foi
perdendo o compasso com
a modernidade

era indtil, sem pratici-
dade e ndo garantia a
tdo buscada justica
social para os pobres.
Nota-se que eram fer-
renhos questionado-
res do atraso do mun-
do mulgumano e en-
tendiam que isso se

estando em lados

deviaareligido.

diametralmente opos-
tos, para Armstrong (2001) isso é uma
inverdade, pois, em sua opinido, 0s
islamicos chegaram a descobrir “a sabe-
doria da separacao entre religido e politi-
ca, desenvolveram uma concepcdo da li-
berdade intelectual do individuo e perce-
beram a necessidade de cultivar o pensa-
mento racional” (ARMSTRONG, 2001, p.
178), porém em menor escala, e isso ndo
foi suficiente para produzir uma unanimi-
dade no mundo islamico voltada a
modernidade.

No final do século X1X alguns pensa-
dores islamicos descobriram que o Isla
possuia algumas similaridades com o Oci-
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Apesar de serem
bem intencionados, Armstrong (2001) afir-
ma que também eram ingénuos ao acredi-
tar que a simples implantagéo de institui-
¢Oes juridicas, educacionais ou politicas
poderiam levar, instantaneamente, 0 mun-
do islamico ao encontro da modernidade.
Né&o percebiam a importancia da industria-
lizacéo e da economia moderna no contex-
to da época. Armstrong faz a seguinte ob-
servagdo em relacdo a este aspecto:

Esses reformadores ndo percebiam a
importancia da industrializacéo e da eco-
nomia moderna. Uma educacéo europeia
certamente abriria novas portas para
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seus jovens compatriotas, mas de pou-
co lhes serviria se a infraestrutura de
sua sociedade permanecesse intacta. A
modernizagao ndo estava engatinhando
no Irg; os iranianos teriam ainda que pas-
sar pelo doloroso processo de transfor-
mar sua cultura agraria numa sociedade
industrializada e técnica [...] Ainda que
benéficas, as instituices ocidentais ndo
podiam, por si sés, transformar a men-
talidade de um povo cujos horizontes
ainda eram os mesmos do periodo con-
servador. (ARMSTRONG, 2001, p. 180)

No Egito do século XIX, surgiram trés
nomes importantes que enxergaram o atraso
do mundo mugulmano: o escritor Rifah al-
Tahtawi, o iraniano xiita Jamal al-Din, apeli-
dado de “al-Afghani”, e Muhammad Abdu,
discipulo de Afghani. Esses trés persona-
gens também acreditavam que amodernidade
eracompativel com a visdo muculmana. Cada
qual, a sua maneira, tentou influenciar a sua
época no sentido de contribuir para que o
fendbmeno do progresso experimentado pelo
Ocidente pudesse ser experimentado também
no Egito do século XIX.

O escritor Tahtawi passou para sua obra
literaria o entusiasmo que experimentou
guando foi mandado por Muhammad Ali
para Paris, a fim de aprimorar seus estudos.
“Durante cinco anos estudou francés, his-
toria antiga, mitologia grega, geografia, arit-
mética e l6gica. Encantou-se principalmen-
te com as ideias do lluminismo europeu, cuja
visdo racional julgou semelhante ao
Falsafah?”. (ARMSTRONG, 2001, p. 182)

Ao retornar ao Egito, Tahtawi assumiu
0 Departamento de Tradugdo, por meio do
qual os egipcios teriam acesso as obras
europeias. Sua militancia foi no sentido de
conscientizar seus compatriotas da neces-

sidade de se aprender com o Ocidente. Sua
visdo era a de que a modernidade ndo cons-
tituia uma ameaca ao Isla e o progresso e
as inovac0Oes ndo deveriam ser detidos pela
religido. Ele realmente acreditava num fu-
turo glorioso para o Egito, pautado na edu-
cacdo europeia, com homens e mulheres
com direitos iguais. Armstrong descreve
uma parte da visdo de Tahtawi:

Fascinado com a promessa de moder-
nidade, escreveu um poema enaltecendo
a maquina a vapor e classificou o Canal
de Suez e as ferrovias transcontinentais
dos Estados Unidos como faganhas de
engenharia que uniram os povos distan-
tes da terra numa atmosfera de paz e
fraternidade. Que cientistas franceses e
britanicos se instalem no Egito! 1sso s
poderéa acelerar o ritmo do progresso.
(ARMSTRONG, 2001, p. 182)

O iraniano xiita Jamal al-Din (“al-
Afghani”’) também teve a oportunidade de
conhecer o Ocidente e também percebia que
o0 Egito vivia um atraso em relagéo ao Oci-
dente. Porém, ao contrario de Tahtawi,
Afghani ndo morria de amores pelos euro-
peus e tinha a conviccédo de que o Ocidente
iria expandir seu imperialismo para o Egito,
por isso sentia-se no dever de doutrinar 0s
egipcios para resistirem aos imperialistas. A
grande diferenca de visdo em relacdo a
Tahtawi consistia no fato de acreditar que o
mundo islamico seria capaz de elaborar uma
versdo propria de modernidade, sem preci-
sar imitar os padrbes europeus, como
Tahtawi preconizava. Porém, segundo
Armstrong (2001, p. 184), Afghani teria iden-
tificado um problema fundamental: “En-
guanto a modernidade ocidental florescera
em grande parte gracas a busca de inova-

2 Palavra éarabe que significa “filosofia”; movimento filos6fico esotérico que tentou conciliar a religido
revelada do Alcordo com o racionalismo grego de Platéo e Aristoteles. (ARMSTRONG, 2001, p. 413)
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¢ao e originalidade, os mugulmanos s6 po-
diam modernizar sua sociedade mediante a
imitacdo”. Afghani compreendia que uma
simples reforma religiosa ndo bastaria para
modernizar o pais, era necessaria a industri-
alizacdo e a superagdo da estrutura agraria
gue vigorava. A economia devia sofrer um
choque de gestéo.

Na visdo de Afghani, o Ocidente conse-
guira atingir o progresso porque “os ideais
modernos de autonomia, democracia, liber-
dade intelectual e tolerancia eram produtos
tanto da economia quantos dos fil6sofos e
dos cientistas politicos” (ARMSTRONG,
2001, p. 184). Aresisténcia dos setores reli-
giosos impedia que o mundo islamico in-
gressasse numa marcha em diregdo a
modernidade, e Afghani, ao tentar radicalizar
seu discurso, acabou sendo expulso do Egi-
toem 1879 edo Irdem 1891.

O caso de Muhammad Abdu, discipulo
de Afghani, se passou ja no periodo de
colonialismo britanico. Aproveitando-se do
enfraquecimento do poder dos ulemas® e da
substituicdo da Shariah* pelos tribunais ci-
vis europeus, Abdu, indignado pelas criti-
cas que os colonizadores faziam ao atraso
do Isl&, despontou como um reformador re-
volucionario e passou a tentar demonstrar
“que o Isla poderia ser tdo racional e moder-
no como qualquer sistema ocidental”
(ARMSTRONG, 2001, p. 189). Seguindo a
visao de seu mestre, também acreditava que
o Isla poderia criar sua prépria estrutura de
progresso, sem precisar imitar o modelo oci-
dental. Abdu tentou mudar, sem sucesso, 0
sistema de ensino nas escolas egipcias.

Esses personagens citados até agora pos-
sufam uma caracteristica comum: todos eram
religiosos fervorosos e estavam comprome-

tidos com o mythos da religido e com as es-
truturas religiosas da época. O discurso re-
volucionario, de certa maneira, ndo ganhava
forca em decorréncia do envolvimento de
seus portadores com a religido. O que sentiu
com mais intensidade a dificuldade que isso
representava foi Afghani. Armstrong (2001)
descreve a angustia de Afghani:

A tentativa de transformar uma verdade
religiosa em programa de acéo politica
arrisca-se ao niilismo e ao desastre, e
Afghani se expds a acusacao de usar 0
islamismo para justificar seu tresloucado
ativismo revolucionario. Estava claro que
ndo conseguiria conciliar com suficiente
profundidade o imperativo religioso e sua
politica. Em 1896, quando incitou um de
seus discipulos a assassinar Nasir ad-
Din Shah, violou um dos principios basi-
cos de toda religido: o respeito pela san-
tidade absoluta da vida humana. Fez o
islamismo parecer ndo so ineficiente e
bizarro, mas também imoral. (ARMS-
TRONG, 2001, p. 186)

O Ocidente encarava o atraso islamico
com uma dose de preconceito. N&do bas-
tassem as questBes relacionadas ao con-
fronto religioso entre revelagdes (a cristd e
a islamica), que encheu as paginas da his-
téria de sangue, o afastamento cultural, de-
vido aos rigorosos dogmas do Isld, era la-
tente. Segundo Hourani (1980), Lord
Cromer, consul britanico no Cairo no peri-
odo de 1883 a 1907, durante a ocupagdo
colonialista, apresentou a seguinte obser-
vagdo sobre o Islad da época.

“noble monotheism”, but a social
system it “has been a complete failure”:

3 Palavra arabe que significa guardides das tradi¢des juridicas e religiosas entre sunitas e xiitas.

(ARMSTRONG, 2001, p. 420)

4 Palavra arabe que significa “o caminho da fonte”; representava a lei sagrada dos muculmanos, derivada
do Alcoréo, da Suna e dos Hadith. Para os fiéis, essa lei é imutavel e, divinamente inspirada, constitui
seu Unico guia seguro e regula todos os aspectos da vida.
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Islam keeps women in a position of
inferiority, it “crystallizes religion and
law into an inseparable and immutable
whole, with a result that all elastic is
taken out of the social system”; it does
not encourage the development of the
power of logical thought. Thus,
Muslims can scarcely hope to rule
themselves or reform their societies; and
yet Islam can generate a mass feeling
which, ina moment, can break whatever
brittle bonds the European reformer has
been able to establish with those he is
trying to help. The fear of the “revolt of
Islam” is never far from Cromer’s
thoughts. (HOURANI, 1980, p. 12)

gou uma lei que obrigava o uso de trajes
ocidentais e proibiu o véu para as mulhe-
res e o fez* para os homens. Era de se es-
perar que os clérigos reagissem com vio-
Iéncia a essas inovagdes, pois esses atos
repercutiam como uma bomba no Oriente
Médio. “Motivado pela defesa do Isla
puro, o lider da ordem sufista, Shaykh Said
Sursi, ainda tentou uma reacdo, mas esta
foi esmagada em dois meses por Ataturk.”
(ARMSTRONG, 2001, p. 220-221)

O processo de secularizacdo no Ird teve
inicio no ano de 1905, quando o governador
de Teerd resolveu castigar os comerciantes
locais devido aos altos pregos. Como 0s
ulemas formavam a maioria da classe comer-
ciante, esta arbitrarie-

Apesar desse nota-
vel atraso e de muita
resisténcia, alguns Es-
tados mucgulmanos
conseguiram caminhar
rumo a modernidade.
Um bom exemplo é a
Turquia, que obteve

A historia mundial revela
gue o desenvolvimento
econdbmico € consequéncia
do desenvolvimento
educacional

dade provocou inqui-
etacdo no povo e cau-
sou uma mudanca de
regime com a institui-
cao da primeira majlis
(assembleia represen-
tativa). Para Arms-
trong (2001), isso foi

sua secularizagdo ap6s
a guerra de independéncia comandada por
Mustafa Kemal Ataturk, que, entre 1919 e
1922, expulsou os europeus da Turquia e
criou um Estado forte e soberano. Em 1947,
a Turquia possuia uma burocracia eficiente
€ uma economia capitalista, sendo a primei-
ra democracia secular pluripartidaria do Ori-
ente Médio.

A ocidentalizacdo do islamismo e a sua
redugdo a um credo privado, sem influén-
cia legal, politica ou econdmica, foi a prin-
cipal ideia de Ataturk. Sua visdo preconi-
zava uma religido subordinada ao Estado.
Entre outras medidas, ele fechou todas as
madrasahs® e escolas do Alcordo, promul-

possivel porque, “ao
contrario dos seus colegas egipcios, que se
fechavam nas madrasahs, os ulemas irania-
nos estavam, com frequéncia, na vanguar-
da das mudancas” (ARMSTRONG, 2001, p.
224). Entre idas e vindas, com muita resis-
téncia por parte dos clérigos, a seculariza-
¢ao se firmou e chegou ao seu dpice com a
chegada ao poder do Xa Reza Pahlevi, que
conseguiu ser mais implacavel do que
Ataturk, na Turquia.

Pahlevi viria a se tornar um grande alia-
do dos Estados Unidos e levaria o Ird a
uma secularizagdo total ndo fosse a revo-
lucdo iraniana desencadeada pelos jovens
iranianos, que ndo s6 levou o aiatola

° Palavra arabe que significa “faculdade ou seminario islamico, cujo curriculo se concentra em disciplinas
religiosas, sobretudo na lei islamica”. (ARMSTRONG, 2001, p. 416)
* N.R.: Barrete conico usado especialmente por turcos.
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Khomeini ao poder, mas também restabele-
ceu o Estado Teocratico do Ira.

Existem alguns aspectos importantes que
fizeram do Ird, apesar do retorno da religido
ao poder, um dos Estados mugulmanos mais
modernos da atualidade. Um dos principais
fatores foi o desenvolvimento educacional
gue se observou naquele pais.

A histéria mundial revela que o desen-
volvimento econdmico é consequéncia do
desenvolvimento educacional. Podemos
notar que na Africa, por exemplo, as trans-
feréncias de fabricas sdo restritas. O apren-
dizado em todo o planeta esta crescendo, e
0s paises mais pobres estdo empenhados
em elevar os seus in-

contrapartida na forte natalidade de ju-
deus de Israel, andmala tratando-se de
uma populagdo ocidental de nivel edu-
cacional elevado. O apro-fundamento
das estatisticas sugere com efeito uma
auténtica cisdo cultural da populacao
judaica, com uma taxa média de 2,4 no
caso dos leigos e dos religiosos mode-
rados, mas de 5 no dos religiosos orto-
doxos e ultraortodoxos, sendo este Ulti-
mo valor resultado de uma recuperacao
de fecundidade. (TODD, 2003, p. 44).

Alfabetizacdo e controle da natalidade
favorecem o desenvolvimento econémico,
além de proporcionar

dices e buscam o de-

as pessoas novas

senvolvimento cultu-
ral. Aglobalizacéo eco-
ndmica aproveita esse
surto para otimizar o
lucro dos paises ricos
poderosos, que bus-
cam locais com abun-
dancia de méo de obra
alfabetizada e barata.
Dessa forma, o cresci-
mento econdmico
nessas regides é de-
formado, mas acaba

O crescimento econdmico
nos paises mais pobres é
deformado, mas acaba
acontecendo e gera, ainda
sim, um ciclo de
desenvolvimento
econdmico e educacional,
em que pese a forte
exploracgéao

perspectivas culturais
e mentais. Acompa-
nhando essa evolu-
¢do, surgem movimen-
tos violentos de popu-
lacBes que se conside-
ram fora desse proces-
s0. Todd (2003, p. 44)
enfatiza que “o aces-
so a modernidade
mental é frequente-
mente acompanhado
de uma explosdo de

acontecendo e gera,
ainda sim, um ciclo de desenvolvimento
econdmico e educacional, em que pese a
forte exploracéo.

Esse desenvolvimento educacional na-
turalmente contribui para o controle da
fecundidade, cujos indices iniciam uma que-
da. No entanto, essa transicdo demogréfica
ndo foi concluida; em certos paises
mulgumanos, o controle da natalidade esta
comecando. Na Palestina, existe uma ano-
malia sociolégica e historica, segundo Todd:

Uma fecundidade de combate ligada a
ocupacdo, que por sinal tem sua
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violéncia ideoldgica”.
Esse fendmeno aconteceu na Europa de
forma violenta, segundo valores diversos:
liberais e igualitarios, autoritarios e igualita-
rios, autoritarios e desiguais, caracteristicas
respectivas da Revolucdo Francesa, da Re-
volucdo Russa e do movimento nazista. A
Revolugdo Inglesa foi a primeiraarevelar o
paradoxo da modernizagdo. Surgiu de uma
populacéo que foi alfabetizada precocemente
e gerou uma crise ideoldgica, politica e reli-
giosa que proporcionou a base para o pio-
neiro desenvolvimento inglés, capaz de in-
fluenciar, posteriormente, as revolugdes
mencionadas acima e suas sociedades.
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Na revolucdo religiosa iraniana de 1979,
a taxa de alfabetizacdo do pais ja era eleva-
da, 0 que p6s em movimento toda a popula-
¢d0 a uma modernizacdo mental geral e a
uma queda de fecun-didade. Para Todd
(2003), as questdes ideoldgicas do islamismo
xiita ttm o mesmo sentido dos conflitos pro-
testantes na época de Cromwell, porém, para
o0s ocidentais de tradicéo cristd, essa rela-
¢ao é de dificil identificacao.

Lutero e, mais ainda, Calvino, esses aia-
tolas do século X V1, contribuiram para
0 nascimento de uma sociedade rege-
nerada e purificada: a América, tao filha
da exaltacdo religiosa quanto o Ird mo-
derno. O Ird apresenta hoje uma estabi-

lizacdo politica, com eleigdes que, sem
serem livres, ndo deixam de ser essenci-
almente pluralistas, com reformistas e
conservadores, uma esquerda e uma di-
reita. (TODD, 2003, p. 48)

Todd (2003) defende que a jihad apresen-
ta a mesma natureza das demais revolucoes,
esta realmente longe de ser liberal, porém é
umacrise de transicéo, em que a violénciae o
delirio religioso sdo apenas temporarios. O
mundo mulgumano, segundo o autor, efetua
a grande passagem: esta abandonando a
rotina de um mundo analfabeto e caminha
para a alfabetizagdo universal. Essa transi-
¢ao seguira a sequéncia classica alfabetiza-
¢ao-revolugdo-queda de fecundidade.

Parte 3

O FUNDAMENTALISMO ISLAMICO: O MYTHOS DESFIGURADO

““— Esté confirmado — ele disse — Est& se curvando e inclinando para o sul.
— Que torre é essa? — perguntou o operador — Um ou dois?
— A torre que restou. A Torre Norte esta se inclinando na direcdo sudoeste agora —

disse Hayes. —

— Parece estar se curvando no canto sudoeste.”

Os fundamentos da morte

Segundo Silva (2004, p.126), “a propria
civilizagdo cria, ao construir em seus pila-
res estruturas sociais baseadas no egois-
mo e no principio da destruicdo, o contra-
rio dela prépria (o contrario do processo
civilizatorio): a barbarie”. Se formos avaliar
0 estrago que esta inversdo do processo
civilizatorio ja causou para a humanidade,
seremos obrigados a partilhar da tese que
apresenta a raga humana como um equivo-
co bioldgico.

(Nova York, 11 de setembro de 2001)°

Teixeira (2006), citando o embaixador
Lindgren Alves, afirma que é muito importan-
te a diferenciagdo de fundamentalismo e anti-
imperialismo, uma vez que este se prende a
questdes antineoliberais e de excluséo social,
aquele ndo. N&o se pode dizer que todos os
fundamentalistas sdo terroristas, ou que tém
inspiracdo religiosa. Dos fundamentalismos
atuais, religiosos, ideoldgicos, de género ou
cultural, nacional ou identitario, nenhum pos-
sui preocupac0es de justi¢a universalistas ou
programas abrangentes de emancipacdo so-
cial. “Todos servem, ainda que ndo queiram, a

¢ Dialogo entre dois bombeiros minutos antes de a Torre Norte desabar. (DWYER e FLYNN, 2005, p. 246)
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fragmentacdo do nosso mundo ‘pds-moder-
no’ e ‘pos-politico’, adequada a afirmagao do
mercado como forga unificadora.” (TEIXEIRA,
2006, p. 200)

Muito mais do que um processo revolu-
cionario, ao menos aqueles conhecidos até
aqui, a tentativa desesperada de retorno
ao passado por parte dos grupos radicais
islamicos desafia os Estados constituidos,
na medida em que se vale dos avangos
tecnolégicos para propagar sua mensagem
neolitica. Apesar de ndo ser exatamente o
mal dos males, tendo em vista o desempe-
nho do século XX, considerado para al-
guns historiadores
como o “Século Som-

Alcordo modificado tendenciosamente, de
onde retiram mandamentos que envergo-
nharia o proprio profeta. Pelos devaneios
de seres como Muhammad lbn Abdul
Wahhab, Abul Ala Mawdudi, Sayyid Qutb
e Osama Bin Laden, geracdes inteiras fo-
ram levadas ao engano e a distor¢do do
mythos. Cada um na sua época participou
deste projeto que hoje é gerenciado pelo
saudita mais procurado do mundo.

As raizes do radicalismo

A secularizacdo de parte do mundo
islamico deu vazdo a um movimento religio-

so radical que incorpo-

brio”, o terrorismo
catastrofico irrompe o
século XXI como um
grande desafio para a
ordem mundial. Silva
(2004) segue tecendo
0 seguinte comentario:

Este é, naverdade, o
grande risco existen-
te na Nova Ordem
Mundial. Hoje, para
a sociedade de pon-
ta, onde o bem-estar
social é almejado e
vivido, o risco de

Qualquer tipo de
fundamentalismo religioso
busca a restauracdo de
principios fundamentais
gue existiam a época da
criacdo de determinada
religido e que sofreram
distorcdes e alteracdes de
valores devido a acéo do
tempo, a evolucéo e a
modernizacdo do mundo

rou 0s ensinamentos
de pensadores conser-
vadores que, desde o
século XVIII, com o
wahhabismo, procu-
ram deturpar o espirito
original do Isla. Osama
Bin Laden, lider da or-
ganizacdo terrorista da
Al Qaeda, personifica
este espirito retrogra-
do homicida.
Qualquer tipo de
fundamentalismo reli-
gioso busca a restau-
racdo de principios

umaguerramoderna,
mesmo que assimétrica, é pesado demais,
como foi provado em 11 de setembro de
2001. Entretanto, para as sociedades parias,
vivendo formas organizacionais retriba-
lizadas, marginais e excludentes da pros-
peridade mundial, as perdas materiais em
conflitos armados sdo irrelevantes, e as
baixas consideradas martirio heroico, tole-
raveis. (SILVA, 2004, p. 133)

A vida, para os fundamentalistas
islamicos, custa menos que a pagina do
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fundamentais que
existiam a época da criagdo de determinada
religido e que sofreram distor¢des e altera-
¢Oes de valores devido a agdo do tempo, a
evolucdo e a modernizacéo do mundo.
Segundo Teixeira (2006), ao contrario do
gue se imagina, o termo fundamentalismo
nao surgiu no islamismo, mas sim no cristi-
anismo. A publicagéo do livro Os Funda-
mentos, que foi patrocinada por empresari-
o0s evangélicos dos EUA, no inicio do sé-
culo XX, fez surgir o termo fundamentalis-
mo cristdo, relacionado ao protestantismo.
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Este termo foi redefinido em virtude de ter
sido associado aos grupos terroristas
islamicos, como o palestino Hamas e o li-
banés Hezbollah, e, a partir do inicio da
década de 80, passou a ser um termo pejo-
rativo, em decorréncia da atuagdo violenta
dos fundamentalistas islamicos. (TEIXEI-
RA, 2006, p. 201)

O fundamentalismo islamico também n&o
€ um fendmeno exclusivo do século XXI.
Suas raizes remontam ao século XVIll e en-
contram em Muhammad Ibn Abdul Wahhab
seu primeiro idealizador no mundo mugulma-
no. Filho de um te6logo ortodoxo da cidade-
oasis de Uyayna, Wahhab se levantou con-
tra o que ele acreditava

Em um passado mais recente, encontramos
Abul Ala Mawdudi, jornalista paquistanés,
cujas ideias inflamaram o Egito de Nasser, en-
tre 1950 e 1960, exatamente no periodo que
Nasser exterminava o grupo conhecido como
Irmandade Mugulmana. Mawdudi se levanta-
va contra o secularismo egipcio pregado per-
seguido por Nasser. Acreditava este escritor
que no Ocidente estaria em curso uma
mobilizagdo para esmagar o Isla. A ideia de
mobilizagdo de Mawdudi incluia a tentativa
de “fazer uma apresentagao racional e siste-
matica do islamismo, tentando transformar seu
complexo mythos e sua complexa espirituali-
dade em logos, em um discurso racionalizado,

convincente e capaz de

ser uma idolatriaao pro-

inspirar um ativismo

feta e contratudo o que
ndo era sunita. Ao de-
fender o jihad proséli-
to, 0s espancamentos
publicos, o apedre-
jamento de adulteras, a
amputacdo de mem-
bros como punicéo,
Wahhab foi expulso de
sua comunidade, pas-
sando a ser um viajan-
te observador do que
ele chamava de deca-
déncia do Isld. Suas

O fundamentalismo
islamico também nédo é um
fendbmeno exclusivo do
século XXI. Suas raizes
remontam ao século XVIII
e encontram em
Muhammad Ibn Abdul
Wahhab seu primeiro
idealizador no mundo
muculmano

pragmatico” (ARMS-
TRONG 2001, p.269). A
ideologia de Mawdudi
era baseada na doutri-
na da soberania de
Deus, o que facilitava
todos os questiona-
mentos das verdades
sagradas. Dessa forma,
defendia a jihad como
uma via para imposicéo
da lei de Deus. Segun-
do Armstrong (2001),
“como todo idedlogo,

ideias podiam ter pas-

Mawdudi ndo estava

sado em branco por nao

serem tdo originais, porém seu encontro com
o0 emir bandoleiro Muhammad Ibn Saud pro-
porcionou uma grande oportunidade para
que Saud, por meio da mensagem radical de
Wahhab, consolidasse seus intentos politi-
cos naregido. ParaAli (2005), esta combina-
¢ao de fanatismo religioso, implacabilidade
militar, vilania politica e recrutamento forca-
do de mulheres para cimentar aliangas foi a
pedra fundamental da dinastia que governa
a Arabia Saudita hoje. Surgia entdo o
wahhabismo.
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elaborando uma teoria
erudita e confusa, e sim propondo a luta arma-
da” (ARMSTRONG, 2001, p. 269).

As ideias de Mawdudi serviram de base
para Sayyid Qutb, o grande mentor e teori-
co da Al Qaeda de Osama Bin Laden. Po-
rém nao € possivel fazer alusdo a Qutb sem
considerar o grupo islamico egipcio conhe-
cido como Irmandade Mugulmana, célula
mater da Al Qaeda.

A Sociedade dos Irmdos, ou Irmandade
Mulgumana, como é mais conhecida, sur-
giu como parte de uma reacao da religido
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ao colonialismo do Egito. Um professor
chamado Hasan Al-Banna foi o responsa-
vel por levar as ideias dos reformadores
mais antigos, como Afghani, Abdu e Rida,
para o povo. Este pensamento, até entdo,
era restrito as elites egipcias. Al-Banna
acreditava na preméncia da modernizacao,
com a utilizacdo da ciéncia e da tecnologia
ocidental, bem como na reforma no plano
politico, social e econémico. Porém, defen-
dia que tais inovagdes deveriam ser prece-
didas de uma reforma espiritual e psicol6-
gica (ARMSTRONG, 2001, p. 250).
Armstrong sintetiza a visao de Al-Banna:

Islamismo nédo era uma ideologia nos
moldes ocidentais, nem um conjunto de
credos. Eraum estilo de vida e, se fosse
seguido com entusiasmo e sinceridade,
traria de volta aquele dinamismo e aque-
la energia que 0s mugulmanos tiveram
no passado, antes da colonizagdo es-
trangeira. Para refortalecer aummah, eles
precisam redescobrir sua alma islamica.
(ARMSTRONG, 2001, p. 251)

Banna formulou um programa de seis pon-
tos: (1) interpretagao do Cordo no espirito da
época; (2) unidade das nag@es islamicas; (3)
melhoria do padrdo de vida e conquista de
justica e ordem social; (4) combate ao analfa-
betismo e a pobreza; (5) emancipacéo do do-
minio estrangeiro; e (6) promoc&o da paz e da
fraternidade islamica no mundo. Armstrong
(2001) faz questao de ressaltar que Al-Banna
era “avesso a violéncia e ao radicalismo e
visava, basicamente, a reforma fundamental
da sociedade mugulmana, abalada pela expe-
riéncia colonial e apartada de suas raizes”
(ARMSTRONG, 2001, p. 250). E importante
esta colocacdo, na medida em que a atual
militancia da Al Qaeda € originaria desta so-
ciedade egipcia, que, ao assimilar arabes
sauditas seguidores do wahhabismo, como
Osama Bin Laden, em paralelo com aideolo-
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gia distorcida de Sayyid Qutb, produziu o
atual fundamentalismo islamico que se utiliza
do terrorismo catastrofico.

A Irmandade Mucgulmana de Al-Banna,
inicialmente, era extremamente critica em
relacdo ao wahhabismo, ao ponto de con-
denar suas praticas arcaicas, confirmando
0 viés fraternal em relacéo ao islamismo.
Uma caracteristica especifica de Al-Banna
pode ter sido a porta de entrada do radica-
lismo enlouquecido na Irmandade: Banna
nado gostava de delegar responsabilidades
e era extremamente centralizador. Desta for-
ma, apos a sua morte houve disputas inter-
nas na sociedade que, virtualmente, des-
truiram a entidade.

O surgimento de uma unidade terrorista
denominada Aparelho Secreto (al-Jihaz al-
Sirri), que passou a atuar a margem da so-
ciedade, iniciou a deturpagdo dos ideais
perseguidos por Banna enquanto vivo e
foi responsavel pela deterioragéo dos mes-
mos apds sua morte. Sabe-se, por meio de
um estudo de Richard P. Mitchell, que esse
aparelho concentrava cerca de mil membros
e que foi responsavel por diversas acoes
violentas na época. Na visdo de Armstrong
(2001), “todo movimento que comega ma-
tando em nome de Deus toma um rumo
niilista que nega os valores religiosos mais
fundamentais” (ARMSTRONG, 2001, p.
250). Nao existem evidéncias que apontem
para a participagdo de Banna nas a¢des do
Aparelho Secreto. Sabe-se, pelo estudo de
Mitchell, que ele as condenava veemente-
mente. Porém, apos o0 assassinato do juiz
Ahmed al-Khazinder pelo Aparelho, foi ini-
ciada uma violenta campanha de terror, que
culminou com a dissolugdo da Irmandade
e aprisdo de cercade 4 mil irmdos. Al-Banna
seria assassinado em fevereiro de 1949,
deixando o caminho aberto para ativistas
como Sayyid Qutb.

Mawdudi inaugurara um tipo de militancia
na qual a jihad ocupava uma posicéo central.
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Qutb foi altamente influenciado pelas obras
de Mawdudi e, gragas ao periodo que passou
na prisdo devido a opressao do governo de
Nasser, pode expandir a sua revolta e aumen-
tar o enfoque hostil da visdo de Mawdudi.
Considerado o criador do fundamentalismo
islamico, Qutb é descrito como guru intelectu-
al da Al Qaeda. As obras de Quitb, recheadas
de violéncia e radicalismo, formam a base cen-
tral do fundamentalismo islamico do século
XXI. Nota-se nessas obras a perversao com-
pleta dos ensinamentos do Alcordo, com uma
supervalorizagdo de conceitos relacionados
aos aspectos guerreiros

causas mugulmanas. Aatmosfera de radica-
lismo politico e religioso fomentado por suas
ideias serviram aos objetivos da facgao li-
nha dura do Isld. O fundamentalismo
islamico tinha o cimento doutrinario para a
operacionalizagdo dos fundamentalistas. A
resisténcia ao regime soviético no
Afeganistdo criaria um grupo coeso de
fundamentalistas islamicos, que posterior-
mente seria conhecido como Al Qaeda.

Al Qaeda: a era do terrorismo
catastrofico

do profeta Maomé. Para

Ramonet (2003,

Armstrong (2001), este ““NJdo me deixarei levar pela p.48), de maneira intri-

é um grave erro, que le-
vara ao fomento da in-
tolerancia:

Entretanto, ao colo-
car a jihad no centro
da visdao islamica,
Qutb distorcera a bi-
ografia do profeta.
As biografias tradi-
cionais deixam claro
que, embora primei-

Imagem dos destrogos das
Torres Gémeas, porque Nao tein, os Estados Unidos
guero cair na armadilha
que o terrorismo, por sua
natureza, nos prepara:
assustar-nos a ponto de ce-
dermos a suas chantagens”
(BONANATE, 2001)

gante, afirma que,
“como o Dr. Frankens-

viram, no dia 11 de se-
tembro de 2001, a sua
velha criacdo — Osama
Bin Laden — erguer-se
contra eles com uma vi-
oléncia demente”. Em
um atentado minuciosa-
mente preparado, em
solo americano, com a

raummah tivesse de

lutar para sobreviver, Maomé conquistou
a vitoria ndo com a espada, e sim com a
engenhosa tatica da ndo violéncia. O Al-
cordo condenaa guerraem geral e permite
apenas autodefesa. Opde-se firmemente ao
uso da forca em questdes religiosas. Tem
uma visdo inclusiva, reconhece a validade
de toda religido corretamente orientada e
enaltece todos os grandes profetas do pas-
sado. (ARMSTRONG, 2001, p. 276)

Na Arébia Saudita, os ensinamentos de
Qutb acirraram os ideais dos seguidores do
wahhabismo, que viram na doutrina de Qutb
a salvacédo do Isla. No Egito, a Irmandade
Mulgumana ganharia status de organizagao
terrorista, exportadora de radicais para as
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utilizacdo de avides co-
merciais e ampla e incessante divulgacao na
midia, Bin Laden chocou o mundo ao apre-
sentar as credenciais do fundamentalismo
islamico do século XXI.

“Né&o me deixarei levar pelaimagem dos
destrogos das Torres Gémeas, porque ndo
quero cair na armadilha que o terrorismo,
por sua hatureza, nos prepara: assustar-nos
a ponto de cedermos a suas chantagens”
(BONANATE, 2001, p. 9). Apesar dessas
palavras emocionadas de Bonanate (2001),
aimagem das Torres em chamas ainda cau-
sa uma sensagao estranha, mesmo ap6s cer-
ca de sete anos desde o catastrofico 11 de
setembro de 2001. A ampla e constante co-
bertura da midia, que apresentou os even-
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tos em tempo real, contribuiu para que aque-
las cenas fortes permanecessem indefinida-
mente nas memérias de um planeta.

Para Almeida (2006), a Revolugdo Irani-
ana confirmava dois pontos centrais dos
fundadores do islamismo radical: o de que
o0 poder tinha que ser conquistado por meio
da revolugdo e o de que os Estados Uni-
dos, na sua condi¢do de lider do mundo
ocidental, eram o inimigo principal do Isla
(ALMEIDA, 2006, p. 1).

Segundo Teixeira (2006), a Revolucao
Iraniana foi a motivacdo para que 0s
fundamentalistas radicais iniciassem seus
planos, que incluiriam auxiliar a resisténcia
contra a Unido Soviética no Afeganistao.
O autor faz o seguinte comentario:

O impacto das ideias produzidas com a
Revolucéo Iraniana, em conjunto com a
filosofia, ja deturpada, da Irmandade
Mulgumana de Al-Banna, criou o clima
ideal para a invasdo da Grande Mesqui-
ta de Meca por 200 militantes islamicos
que, armados, protestaram contra a
corrupcdo do governo saudita e o seu
alinhamento com os EUA. (TEIXEIRA,
2001, p. 202)

Teixeira (2006) comenta que, no auge da
Guerra Fria, eram rotineiras tais interven-
¢Oes das grandes poténcias, com a finali-
dade de resguardarem suas ideologias. A
aventura americana no Vietna pode ser con-
siderada um exemplo de acdo similar, por
parte dos EUA, com a mesma finalidade.

Desta forma, com apoio dos Estados
Unidos, a Al-Qaeda foi criada por Osama
Bin Laden e pelo palestino Abdullah Yusuf.
Inicialmente a organizacdo se chamava
Maktab al-Khadamat (MAK), formada por
mujihadines, como eram chamados os guer-

rilheiros” mulgumanos que lutavam contra
a ocupacao soviética e a favor da instala-
¢do de um Estado islamico no Afeganistao.

Segundo Almeida (2006), do Afega-
nistdo os mujihadines viram-se obrigados
a procurar outros campos de batalha. Al-
guns efetivos se dirigiram ao Egito, outros
foram para Argélia. Um grande efetivo foi
lutar na Guerra da Bdsnia, outra parte foi
para a Caxemira e a Chechénia. Onde hou-
vesse conflito envolvendo mulgumanos, 1a
estavam os fundamentalistas islamicos para
empreender a nova jihad, que até 1989 exi-
gia alianca com o Ocidente. Apos esse ano,
voltou-se contra o préprio Ocidente.

Segundo Teixeira (2001), o sequestro
dos avides que foram utilizados como mis-
seis, com a utilizagdo de canivetes e facas
improvisadas; a meticulosidade do prepa-
ro técnico dos agentes terroristas em con-
ducéo de aeronaves; o simples sistema de
comunicacdes usado para o planejamento
das acdes, com larga utilizagdo da internet;
afacilidade de infiltragdo da célula em terri-
torio americano, fazendo uso de leis e nor-
mas internas de imigragdo; e o alto grau de
disciplina, capacidade de planejamento e
fanatismo religioso presentes nos
perpetradores demonstram que o inimigo
assimétrico atual é bem diferente daquele
encontrado nas selvas do Vietnd e da
Coreia. Sobre a utilizagdo dos avides,
Ramonet (2003) diz o seguinte:

Nesse aspecto, produz-se uma mudan-
¢a geopolitica maior, que vai afetar, in-
discutivelmente, as nossas vidas. Tudo
comega, pois, nessa fatidica terga-feira,
11 de setembro, com a descoberta de
uma arma nova: um aviao de carreira,
cheio de combustivel e transformado em
missil de destruicdo. Desconhecida até

" Elementos que conduzem uma “guerrilha”, tipo de conflito armado ndo internacional. Também consi-
derados combatentes irregulares, por ndo pertencerem a uma forca armada convencional.
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entdo, essa monstruosa bomba incen-
diaria percute, de surpresa, a América,
varias vezes no mesmo momento. O cho-
que é de uma tal violéncia que o mundo
ficara efetivamente abalado. (RAMO-
NET, 2003, p. 59)

Na manha do dia 11 de setembro de 2001,
uma série de atentados langados pela rede
terrorista Al-Qaeda em solo americano ti-
rou a vida de 2.749 pessoas s6 na cidade
de Nova York®. Foi o maior golpe recebido
pela superpoténcia em solo pétrio. O ata-
que da Al-Qaeda em

conhecidos e divulgados; e (5) prontamente
assumiam a autoria de seus atos.

Neto (2006) segue apresentando as ca-
racteristicas do terrorismo catastréfico da
seguinte forma: (1) pratica de atos
indiscriminados, cuidadosamente planeja-
dos para causar o maior nimero de vitimas
possivel; (2) ademora para assumir a auto-
ria, ou ndo assungao; (3) objetivos princi-
pais obscuros e intangiveis; (4) atuagdo
global sob forma de redes transnacionais;
(5) total incompatibilidade com valores
morais e politicos vigentes; e (6) desen-
volvimento de esfor-

Nova York represen-
tou o ponto culminan-

O principal alvo do

¢cos para obtencéo de
tecnologia para uso de

tedoterrorismocatas-  terrorismo catastrofico siao armas de destruicdo

tréfico. A organizacao

jé havia realizado ou- &S mentes das pessoas que,
por meio da midia,

acompanham perplexas o
resultado das acoes.

O marketing do terror se
apoia no sucesso de suas
acoes, e 0 produto
oferecido ¢ 0 medo

tros ataques, porém
nenhum atingiu me-
lhor seus objetivos
como o de 11 de se-
tembro. Para Neto
(2006, p.198) o terro-
rismo catastrofico se-
ria uma evolugdo do
terrorismo ideolégico
praticado por grupos

em massa.

Além das caracte-
risticas citadas acima,
M. Neto (2002) apre-
senta outras para o
que ele chama terro-
rismo messianico: (1)
ignora a comunidade
das nacdes e ignora o
direito internacional;
(2) promete rendigdo
pelo martirio; (3) uso

como o IRA, na Irlan-
da, e 0 ETA, na Espanha.

Enfatiza Neto (2006) que o terrorismo
ideoldgico seria caracterizado da seguinte
forma: (1) ataques a alvos seletivos, rara-
mente visando & matanga indiscriminada;
(2) o uso da violéncia era visto como um
meio necessario para a corre¢ao de rumo
ou reformulacéo de um sistema; (3) crenca
na justica inerente a causa questionada,
como forma de conduzir a uma vitoria final;
(4) os objetivos principais eram tangiveis,

imperativo e sem limi-
te da forga; e (4) capacidade imaginativa e
de correr riscos.

O principal alvo do terrorismo catastrofi-
€0 sd0 as mentes das pessoas que, por meio
da midia, acompanham perplexas o resulta-
do das ac¢Bes. A midia é fundamental para o
sucesso das agdes, portanto ndo se mede o
sucesso pelo nimero de vitimas, mas sim
pela repercussao na midia. E como esta re-
percussdo esta diretamente relacionada com
0 numero de vitimas, percebe-se que esta

8 Das 2.749 pessoas mortas, 147 eram passageiros ou tripulantes dos voos, cerca de 600 estavam nos
andares do impacto, 412 pertenciam as equipes de resgate, 1.500 resistiram aos choques, mas
ficaram presas em andares acima das areas dos impactos (Dwyer e Flynn, 2005, p. 16).

RMB2¢T/2011

161



FUNDAMENTALISMO ISLAMICO - (Partes 2 e 3)

sistematica conduz a uma espiral macabra.
O marketing do terror se apoia N0 SUCesso
de suas acbes, e o produto oferecido € o
medo. M. Neto (2002) define marketing do
terror da seguinte forma:

E uma modalidade de ag&o de comuni-
cacdo de marketing que tem como ob-
jetivo disseminar o terror em todo o
mundo. Seu propdsito é claro: difundir

0 medo generaliza-
do e, com isso, ga-
nhar as manchetes
da midia internaci-
onal, acirrar confli-
tos entre paises e
povos, afrontar go-
vernos e a politica
internacional. (M.
NETO, 2002, p. 51)

A midia serve per-
feitamente aos inten-
tos dos grupos terro-
ristas do século XXI,
que espalham sua
destruicdo e sua men-
sagem de pessimismo,
talvez como forma de
provar que sdo capa-
zes de levar o mundo
a destruicdo completa.
Seu marketing é total-

mente voltado para um enfoque tenebroso
gue ndo transmite outra mensagem senao
a de que o futuro seré pior.

Segundo Teixeira (2006), o avango
tecnoldgico dos meios de destruicdo em
massa faz com que o planeta, diariamente,
adormeca em total perplexidade, sem saber
como sera 0 amanhd. Um Unico artefato
nuclear, quimico ou biolégico seria capaz
de exterminar milhares de humanos. A ou-
sadia dos grupos terroristas, minoritarios
combatentes da guerra assimétrica global,
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cresce namesma proporgao na qual aumen-
ta, no seio destes grupos, o 6dio pelos

A violéncia e a frieza das ac@es terroris-

tas realizadas em 11 de setembro de 2001
podem ser constatadas por meio de uma

O planeta ndo dorme mais
em paz. A perda do sentido
do mythos, da revelacéo,
atirou esses enlouquecidos
fundamentalistas em um
destino de destruicao.
Como um cancer, suas
redes, contatos e ligacoes
se expandem pelo mundo
globalizado. E nos mais
reconditos planos
espirituais, o profeta chora
pelo que fizeram de sua
revelacéao

simples analise dos fatos. Atos terroristas
nao eram desconhecidos pelo mundo, po-
rém o ataque sistematico aos simbolos de
uma nacao em solo patrio, em téo grande

escala e reforgado
pelo impacto tele-
visivo introduz algo
que figurava no cam-
po das ideias, intangi-
vel e imaterial: o medo
generalizado!

Em relagdo ao futu-
ro do planeta, espera-
se que os Estados
possam aprender a
combater esse maca-
bro fendmeno. Nao
resta ddvida de que
eles realizardo um
novo ataque em gran-
de escala. Onde e
quando sdo perguntas
que especialistas fa-
zem diariamente na
tentativa de, com a uti-
lizacdo dos meios de
inteligéncia, tentar an-

tecipar as ag0es obstrutivas.

O planeta ndo dorme mais em paz. A
perda do sentido do mythos, da revela-
¢do, atirou esses enlouquecidos funda-
mentalistas em um destino de destruigdo.
Como um céancer, suas redes, contatos e
ligacdes se expandem pelo mundo
globalizado. E nos mais recénditos pla-
nos espirituais, o profeta chora pelo que
fizeram de sua revelacéo.

Aqui no planeta Terra, profetas como
Ramonet langam suas profecias:
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Todos sabem que os crimes do dia 11 de setembro, inaugurais, se reproduzirdo. Em
outro lugar talvez, em circunstancias diferentes, sem divida, mas eles se repetirdo. A
histdria dos conflitos ensina que, quando uma nova arma aparece, ela é sempre
reempregada. Isso aconteceu com os gases de combate ap6s 1918, e com a destruicao
das cidades por bombardeios depois da Guernica, em 1937. Alias, esse é o temor que
mantém, 56 anos depois de Hiroxima, o terror nuclear [...]”.

CONCLUSAO

O mundo mugulmano teve muita dificul-
dade para aceitar a modernidade. Em alguns
paises a secularizacdo se obteve com ati-
tudes extremas de governantes ousados,
em outros ela ainda se encontra em curso.
O descompasso entre

(Ignacio Ramonet®)

A priorizacéo da revelagdo em detrimento
da razdo é decorrente da falta do debate aca-
démico, que inviabilizou o progresso da ci-
éncia e da tecnologia no mundo mugulmano.

Em resposta a secularizacdo de alguns
regimes muculmanos, surgiram os grupos
fundamentalistas que representam uma
oposicdo completa e

0 Isla e o Ocidente é
gritante e refletiu na di-
ficuldade de melhora
de qualidade de vida.

A cisdo precoce no
islamismo acabou en-
gessando e polarizando
areligido entre dogmas
que valorizavam em de-
masia 0 mythos em de-
trimento do logos, limi-
tando o progresso so-
cial, cultural, politico e
tecnoldgico.

O choque de civili-
zacOes alardeado pela
midia envolve ques-
tbes mais complexas

O choque de civilizacOes
alardeado pela midia
envolve questdes mais

complexas do que simples

incompatibilidades
culturais. O atraso na
modernizac¢do do mundo
muculmano gerou

diferencas economicas e

sociais que fomentam o

conflito entre as culturas

muculmanas e ocidentais

irrestrita a qualquer
influéncia do mundo
ocidental.

A involucdo de
uma sociedade criada
para a exaltagdo dos
valores mugulmanos
no Egito, a Irmandade
Muculmana, proporci-
onou condicGes para
0 surgimento dos gru-
pos radicais.

O século XXI inau-
gurou uma nova ame-
aca representada pelo
terrorismo catastrofico,
que sem a midia perde
todos os seus efeitos.

do que simples incom-

patibilidades culturais. O atraso na moder-
nizag¢ao do mundo mugulmano gerou dife-
rencas econdmicas e sociais que fomen-
tam o conflito entre as culturas mugulma-
nas e ocidentais.

® (RAMONET, 2003, p. 59-60 )
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Osama Bin Laden, fiel
discipulo de Sayyid Qtub, incita a facgéo
fundamentalista do Isl& a empreender uma
guerra sem precedentes contra a civilizagdo
ocidental. Os ataques perpetrados pela Al
Qaeda, associados a rapidez da informacao
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no mundo globalizado, alcangam os objeti-
vos de marketing pretendidos.

Os fundamentalistas islamicos sao ca-
pazes de usar armas de destrui¢do em mas-
sa em novos atentados catastréficos. 1sso

e um desafio aos valores da sociedade li-
vre. Dessa forma, o medo relacionado a pos-
sibilidade de um ataque em grande escala
com armas nucleares possui total funda-
mento, tendo em vista 0 descompromisso

representa um futuro cercado de incerteza com o logos.

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<POLITICA> Fundamentalismo; Politica internacional; Religido; Terrorismo;
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INTRODUCAO

Ailoperagées de manutengdo da paz (ou
issOes de paz) sdo um dos instrumen-

tos mais conhecidos das Nagdes Unidas.
Sua presenca em quatro continentes, a
mobilizacdo de cerca de 100 mil militares,
policiais e civis e o papel central que desem-
penham em contencdo e solugdo de diver-

sos conflitos chamam a atengdo da opinido
publica. Amaioria das analises sobre as mis-
sOes de paz concentra-se em seus aspectos
operacionais, isto é, em como o0s
peacekeepers atuam nas areas conflagra-
das. O foco recai sobre as relagbes com a
populacéo local, a assisténcia humanitaria,
a protecéo de civis e de grupos vulneraveis,
a mediacdo entre grupos armados, eventu-

* Serve atualmente na Embaixada do Brasil em Tel Aviv, Israel.
** Serve atualmente na Misséo do Brasil junto as Nagdes Unidas.
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ais atos abusivos daqueles a servi¢o das
Nacdes Unidas e tantos outros temas
correlatos. Existe necessidade, porém, de
investigar também os mecanismos decisorios
que, na sede das NacGes Unidas, em Nova
York, estabelecem as missdes de paz, mol-
dam sua estrutura operacional, definem seus
objetivos e alocam 0s recursos necessarios
para seu funcionamento.

O Conselho de Seguranga, responsavel
atualmente pelo estabelecimento das mis-
sbes de paz, é o 6rgdo mais evidente na
estrutura decisoria das NagOes Unidas a
esse respeito, mas ha outros foros que de-
sempenham papéis importantes na defini-
¢do de politicas e na condugdo das mis-
sbes. Um exemplo é o Secretariado, que
implementa, quotidianamente, as decisdes
dos érgdos intergovernamentais; outro, a
V Comissao da Assembleia-Geral (AGNU),
que aloca recursos e fiscaliza o desempe-
nho administrativo das operagdes. E o Co-
mité Especial de Operagdes de Manuten-
¢ao da Paz (C-34), também subsidiério da
AGNU, que merece consideragao especial,
porque formula politicas para as missoes,
discute a estrutura do Secretariado e esta-
belece doutrinas operacionais.

O objetivo do presente artigo € analisar
o papel desempenhado pelo C-34 e sua
contribuicdo para o funcionamento das
missdes de paz. Para tanto, serd tracado
um historico de seu estabelecimento e de-
senvolvimento. Serdo investigadas sua
composicdo e sua estrutura atuais, bem
como a dindmica de suas negociagdes. Se-
rdo arrolados os principais temas de que
trata e, por fim, sera feita breve andlise de
sua interacdo com outros érgdos das Na-
¢Bes Unidas que também lidam com opera-
¢des de manutencéo da paz.

ESTABELECIMENTO E
DESENVOLVIMENTO

Embora pequenas missdes observadoras
tenham sido enviadas, ja na década de 1940,
aGrécia, Palestina, India e Paquistao, a ideia
de operagdes de manutengdo da paz geridas
pelas Nacgbes Unidas somente ganhou im-
pulso a partir da crise de Suez (1956) e do
estabelecimento da Forca de Emergéncia das
Nagdes Unidas (Unef), para separar 0s exér-
citos de Israel e Egito. A decisdo de criar a
Unef partiu da Assembleia-Geral e decorreu
de um conjunto de fatores politicos:

e as atividades do Conselho de Seguran-
¢a (CSNU) estavam praticamente paralisadas
em funcdo da polarizacdo entre EUA e URSS,
0 que contribuiu, com encorajamento
estadunidense, para a gradativa transferén-
cia de funcdes paraa AGNU;

e 0 Secretariado, na figura do Secreta-
rio-Geral Dag Hammarskjold, estruturava-
se e crescentemente ganhava autonomia e
capacidade operacional para atuar em situ-
acdes concretas;

e havia interesse dos pequenos e médi-
os Estados em valorizar a Organizago cri-
ada em 1945 e participar ativamente de suas
decisdes, bem como em influir na solucéo
de conflitos!.

Essa convergéncia permitiu a atuagao da
Unef e da Operacao das Nagfes Unidas no
Congo (Onuc), a partir de 1960. No entanto,
a atuacdo da Onuc foi vista como prd-oci-
dental, e o crescente poder da AGNU era
visto pelo governo soviético como uma ten-
tativa dos EUA de contornarem o poder de
veto, sobre o qual residira a concordancia
da URSS, em 1945, em integrar a Organiza-
¢ao2 Como resultado, a URSS e, por razdes
semelhantes, a Franga pararam de pagar

t Uziel, E. O Conselho de Seguranca, as Operagdes de Manutencdo da Paz e a Inser¢do do Brasil no
Mecanismo de Seguranga Coletiva das Nagdes Unidas. Brasilia: Funag, 2010, pp. 45-48.
2 Claude Jr., I. “The Political Framework of the United Nations’ Financial Problems”. In. International

Organization, vol. 17, n® 4, 1963, pp. 839-841.
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suas contribuicdes para as Nagdes Unidas,
que foi lancada em uma crise politica e fi-
nanceira no inicio da década de 1960. Em
principio, as opcdes pareciam ser radicais:
privar a URSS, seus satélites e a Franca do
direito de voto, em ato entendido como hu-
milhacdo que poderia levar a retirada das
Nacdes Unidas de todo o bloco socialista®;
ou permitir que a Organizagdo encerrasse
suas missOes de paz por falta de recursos.
Como era perceptivel que as duas possi-
bilidades resultariam, na pratica, na
inviabilizacdo das Nag@es Unidas como or-
ganismo politico de composi¢do universal,
um terceiro caminho foi escolhido, com a cri-
acdo de um Comité Especial para debater to-
dos os temas relativos a operagdes de manu-
tencgdo da paz. A Resolugdo 2006 (XIX), apro-
vada pela Assembleia-Geral em 18/2/1965,
estabeleceu o Comité, com a tarefa de
“undertake as soon as possible a
comprehensive review of the whole question
of peace-keeping operations in all their
aspects, including ways of overcoming the
present financial difficulties of the
Organization™. Com isso, 0 novo 6rgao
ganhava duas fungdes: sugerir solucdes para

a crise financeira e iniciar debates sobre a
natureza, caracteristicas e funcdes das ope-
racdes de manutencdo da paz, cuja criacdo
foraimprovisada pelas Nacdes Unidas. Pou-
cos dias depois, foi anunciada a composicao
do Comité, com 33 membros, que procurava
equilibrar paises de diversos grupos regio-
nais e blocos politicos (quadro abaixo)®.

Ao cabo de suas reunifes em 1965, o
Comité Especial ndo havia chegado a uma
concluséo sobre aspectos substantivos das
missoes de paz. Acordou, porém, recomen-
dacOes sobre a crise financeira, baseadas
em um plano do bloco afro-asiatico, formu-
lado no ano anterior: aAGNU ndo acionaria
oartigo 19, evitando o confronto com URSS
e Franga, e as caréncias or¢camentérias das
operacBes em Suez e no Congo seriam su-
pridas por contribui¢des voluntérias dos
Estados (a maior parte foi feita pelos EUA)°.

Nessas circunstancias, a Assembleia-
Geral decidiu prorrogar o mandato do Co-
mité Especial por mais um ano (decisao que
se tem repetido desde entdo), a fim de pros-
seguir em sua outra tarefa, isto é, debater a
substancia das missdes de paz. As sessdes
anuais do Comité, porém, ndo apresenta-

Os membros originais do Comité Especial (33)

Afeganistdo, Argélia, Argentina, Australia, Austria, Brasil, Canada, El Salvador, Espanha, Etidpia,
EUA, Franga, Hungria, India, Iraque, Italia, lugoslavia, Japdo, Mauritania, México, Nigéria,
Paises Baixos, Paquistdo, Poldnia, Reino Unido, Republica Arabe Unida (Egito), Roménia, Serra
Leoa, Suécia, Tailandia, Tchecoslovaquia, URSS e Venezuela

® Conforme o artigo 19 da Carta: “A Member of the United Nations which is in arrears in the payment
of its financial contributions to the Organization shall have no vote in the General Assembly if the
amount of its arrears equals or exceeds the amount of the contributions due from it for the
preceding two full years. The General Assembly may, nevertheless, permit such a Member to vote
if it is satisfied that the failure to pay is due to conditions beyond the control of the Member”.

4 Disponivel no sitio http://www.un.org/documents/ga/res/19/ares19.htm, acessado em 5/8/2010.

5 Entre 1965 e 1997, a composi¢do do Comité foi alterada, com a substituicdo de certos Estados por
outros: Brasil pela Guatemala (1977), Suécia pela Dinamarca (1969) e Tchecoslovaquia pela Ale-
manha Oriental (1977). Em 1988, a China ingressou no Comité, perfazendo 34 membros e criando
a referéncia C-34. Dados constantes do documento A/AC.121/2010/INF/4.

® Nagdes Unidas. Yearbook of the United Nations 1965. Nova York: Department of Public Information,
1966, pp. 3-16; Review of the History and Evolution of the Special Committee on Peacekeeping.
Texto fotocopiado, produzido pelo Secretariado das Nagfes Unidas. Nova York: 1999, pp. 6-7.
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ram muitos resultados nos anos seguin-
tes. No periodo de 1966 a 1988, o0 Comité
Especial investiu em uma tentativa de
normatizar as operacdes de manutencéo da
paz, por meio do estabelecimento de
parametros e definicdes que esclarecessem
as davidas inerentes a um instrumento es-
sencialmente improvisado. Houve dificul-
dades até mesmo em definir uma agenda,
as quais so6 foram resolvidas em 1968. No
entanto, mesmo de-

uma confrontagdo com o outro ou em que
nenhum dos dois tinha interesse em arcar
com os custos politicos e materiais®. Como
resultado, o Comité passou a ser visto como
um foro para debates, sobretudo para venti-
lar as ansiedades dos que ndo eram membros
do CSNU, mas sem a capacidade real de to-
mar decisdes com efeitos praticos. Como des-
creve Rikhye, o Comité debatia, ano apds ano,
diversos temas estratégicos, operacionais e

institucionais, bem

pois dessa definicéo,
nao foi possivel che-
gar a consensos para
além da necessidade
de renovar anualmen-
te 0 mandato’.
Essaesterilidade do
Comité Especial decor-
reu de dois processos
correlatos por que pas-
savaaOrganizagdo. Em
primeiro lugar, ap6s o
encerramento da crise
financeira e politica que

O Comité passou a ser
visto como um foro para
debates, sobretudo para

ventilar as ansiedades dos
gue ndo eram membros do
CSNU, mas sem a
capacidade real de tomar
decisdes com efeitos
praticos

como diretrizes para as
missdes, sem obter
consenso. Essas dis-
cussdes serviam para
alimentar o Secretaria-
do, que continuava a
gerir as operagdes exis-
tentes, mas os debates
ndo resultavam em de-
cisdes formais®.

A dinamica do Co-
mité acompanhou o
processo politico mais
amplo das Nacdes

culminouem 1965, EUA
e URSS gradativamente entraram em um acor-
do tacito para que a Assembleia-Geral ndo
fosse mais utilizada como meio de contornar
0 Conselho de Seguranga. Em segundo lu-
gar, as missdes de paz passaram a ser vistas
como um recurso a ser utilizado de modo res-
trito, somente quando as duas superpotén-
cias estivessem de acordo sobre sua conve-
niéncia, normalmente em situagdes em que
nenhum dos dois poderia atuar sem arriscar

Unidas e modificou-se
conforme a URSS passou, a partir de mea-
dos da década de 1980 e mais claramente
em 1988, a adotar postura mais cooperati-
va e a permitir a formacdo de consensos
em diversos temas de paz e seguranga in-
ternacionais. A sessdo de 1988 foi marcada
por gestos soviéticos positivos, mas o
Unico consenso ao final foi a inclusdo da
China no Comité, que passou a contar com
34 membros e assumiu a designacéo atual

" Review of the History and Evolution of the Special Committee on Peacekeeping. Texto fotocopiado,
produzido pelo Secretariado das Nacbes Unidas. Nova York: 1999, pp. 7-12; Novosseloff, A. “Le
Comité special des opérations de maintien de la paix”. Disponivel no sitio: Le Réseau francophone
de recherche sur les opérations de paix (http://www.operationspaix.net/Comite-des-34-ou-Comite-

special-de, acessado em 22/5/2010).

8 Uziel, E. O Conselho de Seguranca, as OperacOes de Manuten¢do da Paz e a Inser¢do do Brasil no
Mecanismo de Seguranca Coletiva das Nagdes Unidas. Brasilia: Funag, 2010, pp. 51-54; Claude Jr.,
I. Swords into Plowshares. The Problems and Progress of International Organization. Nova York:

Random House, 1964, pp. 295-302.

° Rikhye, I. The Theory & Practice of Peacekeeping. Londres: C. Hurst & Company, 1984, pp. 180-200.
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de C-34. Em 1989, foi finalmente possivel
adotar um relatério substantivo, com 12 re-
comendagdes para os Estados e o Secreta-
riado, em areas como recursos humanos,
treinamento, temas financeiros e relacoes
com os paises anfitrides das missdes. Con-
cordou-se também que Estados interessa-
dos poderiam participar dos debates como
observadores®®.

Além da maior flexibilidade demonstra-
da para a obtencdo de

cio dos anos 1990, o C-34 paulatinamente
assumiu sua identidade como locus de de-
bates na AGNU sobre politicas e diretrizes
abrangentes para as missdes de paz, en-
guanto o Conselho dedicava-se, principal-
mente, a estruturar as missées individuais.
A maior parte dos métodos de trabalho do
Comité foi também adotada nesse periodo.
Comi isso, 0 C-34, na pratica, revolucionou
seu mandato e abandonou a discusséo fi-

nanceira e normativa

consensos, 0 periodo
foi marcado por inte-
resse crescente de va-
rios Estados e do Se-
cretariado pelos traba-
lhos do C-34. Isso
pode ser explicado em

paz terem sido
crescentemente utili-
zadas pelo CSNU

No inicio dos anos 1990 o
C-34, na prética,
revolucionou seu mandato
e abandonou a discussao
razio deas missdesde  financeira e normativa que
caracterizara seu
estabelecimento, em favor

que caracterizara seu
estabelecimento, em
favor de orientagdes
pragmaticas para um
namero crescente de
operacBes de manu-
tencdo da paz*.

Em 1996, 0 C-34 to-
mou outra decisdo
fundamental que expli-
ca seu funcionamento

como instrumento de e orientagdes pragmaticas atual. Até entdo, o Co-

manuten¢do da paz.
Por um lado, mais pai-
ses passaram a contri-
buir com tropas ou a
receber as missdes em

para um numero crescente
de operacdes de
manutencado da paz

mité mantivera compo-
sicdo restrita, tendo
admitido a China em
1988 e trocado alguns
membros ao longo da

seus territorios, tendo,

logo, interesses claros em manifestar suas
preferéncias sobre como as operagdes de-
veriam funcionar. Ao lado do Conselho de
Seguranca, de acesso restrito, 0 Comité Es-
pecial mostrou-se um foro adequado para
essas manifestagdes. Por outro, o Secreta-
riado defrontava-se com novos obstécu-
los praticos decorrentes do crescente nu-
mero de operagdes e necessitava de orien-
tacdo e apoio dos Estados membros para
conduzir o quotidiano das missdes. No ini-

década de 1970. No
entanto, a importancia das operacfes de
manutenc¢do da paz ao longo dos anos 1990
resultava em pressao constante de Estados
que gostariam de ter participagdo plena nos
trabalhos, superando o status de observa-
dores a que eram relegados. Muitos desses
eram paises contribuintes de tropas (TCCs)
ou de policiais (PCCs), que representavam a
espinha dorsal das missdes. O Comité final-
mente concordou com sua admissdo e esta-
beleceu uma politica para que, a partir de

10 Nacbes Unidas. Report of the Special Committee on Peace-keeping Operations (A/43/566). Nova
York: NagOes Unidas, 1988; Report of the Special Committee on Peace-keeping Operations (A/44/

301). Nova York: Nagdes Unidas, 1989.

11 Review of the History and Evolution of the Special Committee on Peacekeeping. Texto fotocopiado,
produzido pelo Secretariado das Nagdes Unidas. Nova York: 1999 (?), pp. 12-16.
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1997, novos membros fossem integrados'2.
A entrada constante de novos membros (um
total de 145 em 2010) modificou a dindmica
politica do C-34 e permitiu que ganhassem
forca grupamentos politicos como a Unido
Europeia (UE) e 0 Movimento dos Paises
N&o Alinhados (MNA).

Ao fim dos anos 1990, o C-34 havia es-
tabelecido as principais caracteristicas de
seu funcionamento atual no que concerne a
métodos de trabalho e composicéo. Seu ni-
cho na politica da Organizagdo consolidou-
se, como foro politico mais amplo para de-
bater e decidir politicas gerais para as ope-
racdes de manutencdo da paz e mudangas
institucionais no Secretariado. Nesse senti-
do, o C-34 foi elemento central nas discus-
sbes sobre o estabelecimento do Departa-
mento de Operacgdes de Manutengao da Paz
(DPKO, em 1992), nas reformas relativas ao
Relatdrio Brahimi (2000) e na criagao do De-
partamento de Apoio ao Terreno (DFS, 2007).

COMPOSICAO ATUAL, METODOS
DE TRABALHO E DINAMICA
NEGOCIADORA

A decisdo de 1997 que permitiu o ingresso
de novos membros no Comité alterou sensi-
velmente sua dindmica ao franquear a qual-
quer pais a possibilidade de integrar o 6rgao.
E possivel classificar os membros do C-34 em
algumas categorias, ainda que de forma apro-
ximada e com grau significativo de
sobreposicdo entre os grupos. Ha, em primei-
ro lugar, os TCCs e PCCs, cujo interesse direto
no gerenciamento das missdes de paz € evi-
dente e contribuiu em boa medida para o alar-
gamento do Comité. Para eles, a atuacdo do C-
34 tem, em muitos casos, consequéncias emi-
nentemente praticas, por exemplo, ao tratar de
questdes como a seguranca das tropas no

terreno, o treinamento dos efetivos, o reem-
bolso por tropas e equipamentos e a compen-
sagao por ferimentos ou morte de soldados.

Ha, em segundo lugar, os Estados anfitri-
Oes, ou seja, 0s paises onde atuam as missoes
de paz. Praticamente todos os Estados anfitri-
0Oes das missdes de paz ingressaram no Comi-
té depois de 1997. Assim como os TCCs ou
PCCs, seu interesse é claro em participar de
decis0es relevantes para operagdes militares
gue atuam em seus territorios. No entanto,
seus relacionamentos com as Nagdes Unidas
e com as missoes de paz (em boa parte devido
as percepcdes especificas sobre o carater da
missao em seu territdrio) costumam ser muito
diversos, fazendo que sejam entre si um gru-
po mais heterogéneo do que o dos contribu-
intes de tropas e policiais.

Ha, em terceiro lugar, varios membros do
Comité que ndo sdo nem anfitrides, nem con-
tribuintes de tropas ou policiais —ou cuja con-
tribuicdo de tropas e policiais é pequena a
ponto de ndo constituir seu principal interes-
se no trabalho do C-34. De imediato, parece
haver trés explicagdes para sua decisdo de
integrar o 6rgdo: a) o desejo de participar mais
ativamente do funcionamento do sistema de
seguranca coletiva das Nagdes Unidas, tendo
em conta a importancia do sistema para além
dos paises diretamente afetados; b) o interes-
se politico em certos “nichos” do tema de mis-
sOes de paz, como as questdes de género e de
violéncia sexual ou a protegao de civis; e €) a
preocupacdo em assegurar que a contribui-
¢ao financeira significativa que fazem varios
Estados para o orcamento das missdes de paz
seja investida da maneira que percebem como
mais adequada.

Essas motivacgdes sdo reflexo de uma
realidade mais ampla, a saber, o crescimen-
to da dimensdo e da importancia relativa
das operacdes de manutencdo da paz. Tem

2 Fontoura, P. R. C. T. O Brasil e as Operagdes de Manutengdo da Paz das NagOes Unidas. Brasilia:

Funag, 1999, pp. 109-111.
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Membros do Comité Especial em 2010 (145)

TCCs e
PCCs®

Africa do Sul, Albania, Alemanha, Argentina, Austréalia, Austria, Bangladesh, Bélgica,
Benin, Bolivia, Bésnia e Herzegovina*, Brasil, Bulgaria, Burkina Faso, Burundi*,
Camboja*, Cameroun, Canada, Catar, Cazaquistdo, Chade*, Chile, China, Coldmbia,
Congo, Coreia do Sul, Cote d’lvoire*, Croacia*, Chipre*, Dinamarca, Djibuti, Egito*,
El Salvador*, Equador, Eslovaquia, Eslovénia*, Estonia, Espanha, Etidpia*, EUA, Fiji,
Filipinas, Finlandia, Franca, Gambia, Gana, Granada, Grécia*, Guatemala*, Guiné,
Honduras*, Hungria, I1émen, india*, Indonésia*, Islandia, Ird, Irlanda, Israel*, Itéalia,
Jamaica, Japdo, Jordania*, Lituania, Maceddnia*, Madagascar, Malaui, Malésia, Mali,
Marrocos*, Mocambique*, Moldova, Mongdlia, Montenegro*, Namibia*, Nepal*, Niger,
Nigéria, Noruega, Nova Zelandia, Paises Baixos, Palau, Paquistdo*, Paraguai, Peru,
Pol6nia, Portugal, Quénia, Quirguizia, Reino Unido, Republica Centro Africana*, Re-
publica Democratica do Congo*, Republica Tcheca, Roménia, Russia, Samoa, Senegal,
Serra Leoa*, Sérvia*, Cingapura, Sri Lanka, Suécia, Suica, Tailandia, Tanzania, Togo,
Tunisia, Turquia, Ucrania, Uganda*, Uruguai, Vanuatu, Zambia e Zimbabue

Anfitrides®

Afeganistdo, Angola, Argélia, Bésnia e Herzegovina*, Burundi*, Camboja*, Chade*,
Cote d’lvoire*, Croacia*, Chipre*, Egito*, El Salvador*, Eritreia, Eslovénia*, Etiopia*,
Gedrgia, Grécia*, Guatemala*, Haiti, Honduras*, india*, Indonésia*, Iraque, Israel*,
Jordania*, Kuaite, Libano, Libia, Maced6nia*, Marrocos*, Mogambique*, Montenegro*,
Namibia*, Nepal*, Paquistdo*, Republica Centro Africana*, Republica Democrética do
Congo*, Republica Dominicana, Serra Leoa*, Sérvia*, Siria, Suddo, Timor-Leste e
Uganda*

QOutros

Arabia Saudita, Arménia, Azerbaijao, Belarus, Costa Rica, Cuba, Gabdo, Guiana, Laos,
Luxemburgo, Mauritania, Mauricius, México, Suazilandia, Venezuela e Vietna

* Indica paises que figuram em duas categorias

aumentado, de forma substancial, o nime-
ro de Estados envolvidos nessas missoes,
seu custo financeiro e a variedade de tare-
fas que desempenham e seu impacto na
seguranca sub-regional de vérias partes do
globo. As missGes de paz oferecem tam-
bém oportunidades para os Estados de dar
experiéncia de campo as forgas armadas ou
de auferir ganhos financeiros por meio de
reembolsos ou licitagbes e prestacdo de
servigos para as missfes. A importancia
das operacdes de manutengdo da paz faz
com que muitos paises queiram delas to-

mar parte como forma de influir nos confli-
tos em que estdo envolvidas ou, com mai-
or frequéncia, projetar-se nas institui¢oes
multilaterais, isto €, opinar e decidir sobre
seu funcionamento e o conteudo de suas
decisdes. Com isso, os Estados ganham
maior influéncia no sistema internacional
como um todo por meio das missGes de
paz e das Nagbes Unidas®. Aampliacéo do
Comité foi também facilitada pelo fato de
que a participacdo em seus trabalhos im-
plica, na prética, poucos custos para 0s
seus membros.

13 Segundo os dados do DPKO para junho de 2010, apenas quatro paises sdo TCCs ou PCCs mas ndo
integram o C-34: Brunei Darussalam, Guiné-Bissau, Ruanda e Tajiquistdo. Dados disponiveis em
http://lwww.un.org/en/peacekeeping/contributors/, acessado em 4/8/2010.

1 Indica paises que contam ou contaram com opera¢des de manutencdo da paz em seus territorios em
algum momento desde 1948. Em casos como o da antiga lugoslavia, todos os Estados sucessores

foram considerados anfitrides.

15 Uziel, E. “Trés questdes empiricas, uma tedrica e a participacdo do Brasil em operacdes de paz das
Nacdes Unidas”. In. Politica Externa, vol. 14, n® 4, 2006, pag. 98.
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Nos ultimos anos, confirmou-se a pratica
pela qual o Comité realiza uma sessao subs-
tantiva por ano, que dura quatro semanas. A
primeira semana ¢ dedicada a escutar apre-
sentacdes do Secretariado sobre diversos
temas afetos as missdes de paz. Boa parte
dessas apresentagdes costuma ter sido es-
pecificamente solicitada pelo Comité em seu
relatério do ano anterior. Na segunda sema-
na, ndo costuma haver reunides formais: o
periodo é reservado, essencialmente, para as
consultas internas dos grupos negociado-
res, como a UE e 0o MNA. Além das apresen-
tacOes, servem de base para negociagdes 0
relatério anual do secretario-geral sobre as
missdes de paz e um adendo, em forma de
matriz, que tem por objetivo listar as provi-
déncias do Secretariado em atencéo as soli-
citacdes dos Estados no ano anterior.

A terceira e a quarta semanas sao reserva-
das a negociacéo propriamente dita. O docu-
mento negociado é um relatorio extenso, or-
ganizado em se¢Bes, que versa sobre ampla
gama de aspectos relacionados a operagdes
de manutencdo da paz. O relatério busca,
entre outras coisas: estabelecer e reiterar 0s
principios e as diretrizes que devem reger as
missdes de paz; solicitar ao Secretariado in-
formagdes e relatorios sobre assuntos de in-
teresse dos membros; dar parametros para o
trabalho do Secretariado ao longo do ano
seguinte, particularmente no que diz respeito
ao desenvolvimento conceitual; avaliar dou-
trinas operacionais formuladas pelo Secreta-
riado; e dar orientacdes politicas & VV Comis-
sdo da Assembleia-Geral (que trata de orca-
mento e administragao).

As negociagdes ocorrem no ambito do
Grupo de Trabalho do Comité. A distin¢do
entre o Comité propriamente dito e o seu
Grupo de Trabalho diz respeito, sobretudo,
aprocessualistica da diplomacia parlamen-
tar. Essencialmente, todos os membros do
Comité integram o Grupo de Trabalho, mas
a presidéncia deste Gltimo cabe ao Canada e

RMB2¢T/2011

ndo a Nigéria, presidente do C-34. Além dis-
s0, 0s debates no Grupo sdo mais informais.

O primeiro projeto do relatdrio € monta-
do pelo presidente do Grupo de Trabalho
com base nas contribui¢fes dos membros.
Por meio de seus grupos ou a titulo nacio-
nal, os Estados submetem ao presidente
paragrafos que desejam inserir no relatério
final. Esses paragrafos podem ser simples
repeticOes de pardgrafos de anos anterio-
res, quando se julga que continuam rele-
vantes; atualiza¢des de paragrafos de rela-
torios passados, com base na evolugao do
tema ao longo do ano; ou completamente
novos. Como as propostas sdo apresenta-
das independentemente ao presidente, é
comum haver varios paragrafos sobre um
mesmo tema (muitas vezes com substancia
contraditdria), que terdo de ser consolida-
dos durante o processo negociador. Esse
procedimento de elaboracdo do projeto do
relatério faz que haja paragrafos repetidos
ano apds ano, seja porque representam
para alguns paises principios imutaveis,
seja porque representam o denominador
comum possivel em determinado tema, ndo
havendo consenso sobre a reabertura de
um texto considerado “equilibrado”. Ha
ainda casos em que as providéncias solici-
tadas ndo foram implementadas e é neces-
sario reiterar o pedido.

A negociagdo em si ocorre nos chama-
dos “subgrupos de trabalho”, estabeleci-
dos pelo presidente, cada um encarregado
de negociar certa parte do texto. O nimero
de grupos poderéa variar de seis a nove, e,
geralmente, dois ou mais grupos reinem-se
simultaneamente. Os trabalhos de cada
subgrupo sdo conduzidos por um facilitador
—delegado de algum Estado, convidado pelo
presidente do Grupo de Trabalho a assumir
a funcéo que, teoricamente, exercera com
isen¢do. Qualquer delegado do C-34 pode
participar dos subgrupos. Na pratica, po-
rém, as delegacdes menores ndo costumam
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conseguir participar de todos os
subgrupos, por falta de pessoal, e acabam
tendo de optar por algum.

A participacdo dos grupos negociado-
res da-se por meio dos “coordenadores”,
escolhidos para representar o grupo em cada
tema. Assim, um delegado do Ird pode re-
presentar 0 MNA nas negociagdes sobre
cooperagdo com organizagdes regionais, ou
uma delegada da Finlandia poder falar em
nome da Unido Europeia nas questdes de
género. O MNA e a UE tém, também, coor-
denadores gerais que supervisionam todas
as negociagBes sem necessariamente parti-
cipar de subgrupos especificos.

Os delegados do C-34 costumam ser um
grupo mais heterogéneo do que o habitual
das reunides das Nagdes Unidas. Ha tanto
diplomatas quanto militares, cujas perspec-
tivas e abordagens costumam ser distintas.
A maioria dos negociadores pertence as mis-
sdes permanentes junto as Nagdes Unidas,
mas alguns paises costumam enviar tam-
bém delegados da capital. Curiosamente, ha,
de modo geral, poucos delegados com ex-
periéncia concreta em missdes de paz.

Pode-se dizer que a grande tonica politica
dos debates é a tensdo entre 0 MNA e a UE.
Além deles, ha participagdo importante dos
outros membros permanentes do CSNU
(EUA, Russia e China), do grupo Canz (Ca-
nada, Australia e Nova Zelandia) e de alguns
paises agindo em sua capacidade nacional,
em particular Brasil e Japdo. Analisar as li-
nhas de atuagao politica de cada um desses
paises ou grupos foge ao escopo deste arti-

go, mas € possivel fazer algumas colocagdes
gerais. As posi¢des do MNA sdo marcadas
pela presenca, entre seus membros, da maior
parte dos paises anfitrides das missdes de
paz, assim como dos maiores contribuintes
de tropas. Enfatiza, nesse sentido, o respeito
a soberania do pais anfitrido, a preservacéo
dos principios fundamentais das missdes de
paz (consentimento das partes, imparcialida-
de, uso da forca apenas em legitima defesa),
reembolso aos contribuintes de tropas e apoio
atreinamento. A Unido Europeia, por sua vez,
costuma ter maior interesse por temas de
possivel repercussdo junto a seu publico
doméstico, como protecdo de civis, questdes
de género ou combate a abuso e exploracéo
sexuais. Enfatiza também a necessidade de
missdes de paz “eficientes” e “eficazes” — o
gue ndo raro se traduz em rejeitar propostas
que possam ter implicacdes or¢amentrias ou
cercear a independéncia de acéo do Secreta-
riado. Os membros permanentes, de modo
geral, atuam unidos na defesa da indepen-
déncia e, na pratica, da primazia do Conselho
de Seguranga em relacdo a Assembleia-Ge-
ral. Russia e Chinatendem, em certas areas, a
ter posicOes mais convergentes com o Mo-
vimento N&o Alinhado, ao passo que os Es-
tados Unidos e o Canz costumam atuar em
linha semelhante aquela da UE?.

No que se refere & atuacdo do Brasil no
C-34 nos ultimos anos, pode-se afirmar que
engloba quatro vertentes. Em primeiro lu-
gar, desde o inicio da participacéo brasilei-
ra na Missdo das NacgBes Unidas para a
estabilizagdo do Haiti (Minustah), em 2004,

1 \fer, por exemplo, “Statement on behalf of the European Union by H.E. Mr. Jan Grauls, Permanent
Representative of Belgium to the United Nations”, disponivel no sitio http://www.diplomatie.be/
newyorkun/default.asp?id=30&ACT=5&content=150&mnu=30, acessado em 28/11/2010;
“Statement by Ambassador Susan E. Rice, Permanent Representative of the U.S. to the United
Nations, on Peacekeeping, at the Special Committee on Peacekeeping Operations, at United
Nations Headquarters”, disponivel no sitio http://usun.state.gov/briefing/statements/2010/
137112.htm, acessado em 28/11/2010; e “Statement of M. Lotfi Bouchaara, Deputy Permanent
Representative of the Kingdom of Morocco on behalf of the Non Aligned Movement, at the Fourth
Committee under Agenda item 53 ‘Comprehensive review of the whole question of peacekeeping
operations in all their aspects’, texto fotocopiado, Nova York: 22/10/2010.
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0 Pais tem fortalecido sua defesa dos inte-
resses derivados de sua condigdo de con-
tribuinte de tropa, ndo s6 em termos mate-
riais (por exemplo, reembolsos), como tam-
bém politicos (a maior consulta aos TCCs
pelo Conselho de Seguranca e o Secretari-
ado). Outra vertente de atuacdo tem sido a
defesa dos principios consagrados na Car-
ta das Nagdes Unidas e na Constituicao
Federal de 1988 — 0 que implica também a
defesa dos principios basilares das mis-
sOes de paz. Um terceiro elemento tem sido
a tentativa de assegurar a continuada rele-
vancia do Comité, por entender ser ele foro
privilegiado para permitir discussdo ampla-
mente representativa nas missdes de paz.
Na pratica, esse elemento traduz-se nos
esforgos de assegurar que o Comité che-
gue a consenso sobre seu relatoério final,
inclusive por meio da intermediacéo entre
0 MNA e a UE. Por fim, o Brasil advoga a
necessidade de dar as missdes de paz as
ferramentas adequadas para cumprirem seu
mandato — o que inclui a atua¢do no domi-
nio social e econdmico?.

Cabe observar que os métodos de traba-
Iho vém sendo objeto de questionamento por
diversos membros do C-34. O relatério de 2010
do Comité contém, inclusive, paragrafo que
encoraja seus membros aempreenderem dia-
logo informal sobre o tema. Ainda ndo é pos-
sivel dizer, no entanto, se as deficiéncias dos
métodos de trabalho e, principalmente, as pro-
postas de alteracdes para corrigi-las sdo per-
cebidas pelo MNA, pela UE e pelos outros
atores de forma suficientemente convergen-
te para permitir avancos na matéria's.

PRINCIPAIS TEMAS DEBATIDOS

Nos ultimos anos, 0 Comité Especial tem
debatido temas contidos em cerca de 15 tpi-
cos, que constituem uma agenda estavel, em-
bora estejam divididos em subtemas de ocor-
réncia mais flutuante. De acordo com o relato-
rio de 2010, foram as seguintes as grandes
areas substantivamente debatidas: I) principi-
os, diretrizes e definicdes; 1) reestruturagéo
das missdes de paz; I11) seguranca; IV) con-
duta e disciplina; V) fortalecimento da capaci-
dade operacional; V1) estratégias para opera-
¢Oes complexas; VII) cooperacéo com TCCs;
V11 cooperagdo triangular entre o Secretaria-
do, 0s TCCs e 0s PCCs; IX) cooperacéo com
arranjos regionais; X) aprimoramento da ca-
pacidade africana para missdes de paz; XI)
desenvolvimento de melhores arranjos de
apoio ao terreno; XI1) melhores préticas; XIII)
treinamento; XIV) questdes de pessoal; XV)
temas financeiros; XVI) e outros assuntos.
Tomando por base essa listagem e fazendo
comparagao com os quatro relatdrios imedia-
tamente anteriores, € possivel estabelecer que
13 dos 16 temas se repetiram nos cinco relaté-
rios, um tema (1) aparece em trés e apenas
dois foram incluidos em 2010 (V11 e XI).

Cada uma das grandes areas desdobra-
se, nas consideracdes do C-34, em secoes, e,
dentro dessas, sdo incluidos também aspec-
tos diversos. Recorrendo novamente ao re-
latério de 2010, é possivel exemplificar. No
ambito do tema “seguranca” sdo menciona-
das questdes como violéncia contra
peacekeepers, adesdo ao acordo sobre se-
guranca do pessoal das Nacdes Unidas, ana-

17 \fer, por exemplo, “Statement by H.E. Ambassador Regina Maria Cordeiro Dunlop, Deputy Permanent
Representative of Brazil to the United Nations”, disponivel no sitio http://www.un.int/brazil/speech/
10d-rcd-ivcommittee-peacekeeping-2202.html, acessado em 5/9/2010, e “Statement by H.E.
Ambassador Maria Luiza Ribeiro Viotti, Permanent Representative of Brazil to the United Nations”,
disponivel no sitio http://www.un.int/brazil/speech/09d-mlrv-ivcommitee-specialcommitee-
peacekeeping-operations-1802.htm, acessado em 28/11/2010.

8 NacBes Unidas. Report of the Special Committee on Peace-keeping Operations (A/64/19). Nova York:

Nacdes Unidas, 2010, pag. 42, § 228.
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lise de risco em &reas de conflito, uso inade-
quado de tropas, contratacdo de segurangas
privados para missGes e compartilhamento
da informacéo, entre outras. O titulo “Estra-
tégias para Operagdes Complexas” — o maior
de todos no relatério — compreende dez se-
¢Oes, abarcando itens muito diversos, tais
como mecanismos de consolidagdo da paz,
desarmamento, desmobilizacéo e reintegra-
¢ao (conhecidos pela sigla DDR), reforma do
setor de seguranca (SSR), Estado de direito,
questdes de género, criangas e missdes de
paz, HIV e outros temas de salde, projetos
de impacto répido e protecdo de civis®.

De modo geral, a estrutura do relatorio
pouco se altera a cada ano. H4, entrentanto,
algumas mudangas importantes, particular-
mente no que diz respeito a inclusédo de no-
vos temas e se¢des no relatério. A introdu-
¢ao de novos temas costuma ser proposta —
em geral pelo Secretariado, por meio de rela-
torios do secretario-geral, mas as vezes por
um ou mais Estados — como resposta a novi-
dades no ambito das Nacdes Unidas ou no
terreno. No entanto, a forma pela qual isso é
internalizado pelo Comité costuma variar.

Por exemplo, em 2009, o Secretariado
propds aos Estados nova Estratégia Glo-
bal de Apoio ao Terreno?. No relatério ne-
gociado pelo Comité no inicio de 2010, ja
foi possivel incluir varios paragrafos so-
bre o tema. Outros casos, no entanto, sdo
mais dificeis. Na questdo de protecdo de
civis, por exemplo, o tema foi incluido na
agenda do Conselho de Seguranca em
1999, e a primeira missao de paz com man-
dato dessa natureza foi estabelecida no
mesmo ano. No entanto, em funcéo da con-
trovérsia politica em torno do assunto, s6
foi possivel incluir secdo dedicada a maté-
ria no relatorio do C-34 de 20009.

1 ldem, pp. 18-28.

As controvérsias politicas do Comité por
vezes tém resultados que véo além de impe-
dir o tratamento de certos temas no relatdrio.
Em 2007 e 2008, pela primeira vez desde que
assumiu sua nova dindmica de trabalho nos
anos 1990, o Grupo de Trabalho do Comité
Especial ndo conseguiu alcangar um consen-
S0 sobre seu relatorio durante a sessdo regu-
lar e prolongou seus debates por meses. Em
2007, a divergéncia resultou da insisténcia
dos EUA em modificarem os principios basi-
cos das missdes de paz; em 2008, 0 MNA
ndo concordou com determinadas referénci-
as ao papel das Nagdes Unidas no campo da
reforma do setor de seguranca e da prote¢éo
de civis em conflitos armados. Dois fatores
parecem ter contribuido para a paralisia do C-
34: a) os relatorios tém aumentado significa-
tivamente de tamanho e sua dimensédo em si
dificulta o trabalho de um Comité que so-
mente decide por consenso; b) existem di-
vergéncias substantivas sobre 0 mandato e
os limites da atuagdo das missdes (inclusive
no que concerne a relagdo com a soberania
dos paises anfitrides), que explicitam dife-
rentes percepcdes do que sdo e podem ser
as operacdes de manutengao da paz.

Em 2011, novamente, o Comité ndo ob-
teve consenso tempestivamente acerca do
seu relatério. Nesta ocasido, entretanto, 0
pivo da crise ndo foi uma diferenga subs-
tantiva acerca do papel das missdes de
paz, mas sim a recusa dos paises desen-
volvidos —em particular da Unido Europeia
—em aceitar mencdo no relatério da ques-
tdo do reembolso por tropas (troop cost),
que ndo é reajustado ha quase uma déca-
da. Este desfecho insere-se em um con-
texto politico mais amplo, que perpassa
varias areas das Nacdes Unidas, marcado
pelos esforcos dos paises desenvolvidos

2 Ver Nagdes Unidas. Implementation of the recommendations of the Special Committee on Peacekeeping
Operations (A/64/573). Nova York: Nagdes Unidas, 2010, pags. 12-14, 8§ 56-61.
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de diminuirem o volume de suas contri-
buicdes financeiras as Nagdes Unidas,
ainda que manietando a capacidade da Or-
ganizagdo em cumprir seus mandatos. No
entanto, as divergéncias que causaram 0s
impasses em 2007 e 2008 persistem e po-
derdo ressurgir?,

RELACOES COM OUTROS
ORGAOS

Muito embora os ultimos relatérios do
C-34 tenham afirmado ser o Comité “o Unico
foro das Nagdes Unidas com mandato para
analisar de forma abrangente toda a ques-
tdo das operacdes de manutengdo da paz
em todos 0s seus aspectos”??, o Conselho
de Seguranga também exerce importante
papel normativo que ndo raro se sobrepde
aquele do C-34. Tem exercido esse papel por
meio de declaraces presidenciais e resolu-
¢Oes “tematicas”, que versam sobre assun-
tos como a protecdo de civis em conflitos
armados; estratégias de transi¢do para mis-
sdes de paz; mulheres e paz e seguranga; e
consolidacdo da paz pés-conflito. A des-
peito das preocupagdes de alguns paises
acerca da usurpagdo de competéncias da
Assembleia-Geral pelo Conselho de Segu-
ranca?, este 0rgdo parece disposto a cada

vez mais aumentar sua participacdo direta
na gestdo dos sistemas de manutencdo da
paz das Nac@es Unidas. Essa tendéncia foi
evidenciada pela Declaracéo Presidencial S/
PRST/2009/24, na qual, além de fazer vérias
recomendacdes especificas, o Conselho afir-
mou que “continua comprometido com a
melhoria do desempenho geral das opera-
¢Bes de manutencéo da paz pelas NacOes
Unidas”. Ainteracdo do C-34 com o Conse-
lho tem sido, de modo geral, extremamente
limitada. Ao contrario do que ocorreu em
ocasides recentes, por exemplo, com a Co-
missdo de Consolidacao da Paz (CCP) ou o
Conselho Econémico e Social (Ecosoc), o
presidente ou outro representante do C-34
nado foram chamados a participar dos deba-
tes do Conselho de Seguranca sobre mis-
sOes de paz.

O Conselho conta, ademais, com o Gru-
po de Trabalho sobre Operagdes de Ma-
nutengdo da Paz, composto por todos os
membros do Conselho, entre cujas fungdes
esta a de servir como canal de comunica-
¢ao com os paises contribuintes de tropas,
por meio da realizagdo de reunides para as
quais alguns desses sdo convidados. No
entanto, o Grupo de Trabalho ndo tem lo-
grado alcangar posi¢do normativa mais re-
levante. Isso se deve, por um lado, a relu-

21 E marcante, nesse sentido, o contraste entre os discursos da UE (“Statement on behalf of the European
Union by H.E. Mr. Jan Grauls, Permanent Representative of Belgium to the United Nations”, dispo-
nivel no sitio http://www.diplomatie.be/newyorkun/default.asp?id=30&ACT=5&content=150&mnu
=30, acessado em 28/11/2010) e do MNA (“Statement of M. Lotfi Bouchaara, Deputy Permanent
Representative of the Kingdom of Morocco on behalf of the Non Aligned Movement, at the Fourth
Committee under Agenda item 53 ‘Comprehensive review of the whole question of peacekeeping
operations in all their aspects’”, texto fotocopiado. Nova York: 22/10/2010.) no debate da IV
Comissdo sobre operacdes de manutencdo da paz em 22/10/2010. Os principios destacados e as
prioridades listadas tém pouca convergéncia, e muitos aspectos salientados como centrais em um
discurso sequer sdo mencionados no outro (por exemplo, a soberania, a melhor coordenacdo com o0s
paises contribuintes de tropas; o robust peacekeeping e a reforma dos métodos de trabalho do C-34).

22 \fer, por exemplo, NacOes Unidas. Report of the Special Committee on Peacekeeping Operations (A/
64/19). Nova York: Nagdes Unidas, 2010, pag. 6, § 18.

% Vide, por exemplo, “Statement by Ambassador Farukh Amil, Deputy Permanent Representative of
Pakistan, in the open debate of the Security Council on UN Peacekeeping Operations”, disponivel
no sitio http://www.pakun.org/statements/Security_Council/2009/08052009-01.php, acessado em

28/11/2010.
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tancia de alguns dos membros permanen-
tes em expandir a participagdo dos contri-
buintes de tropas no Conselho e, por ou-
tro, ao fato de que os contribuintes nédo
participam da definigdo da agenda dessas
reunides, nem da aprovacao de relatdrios
do Grupo do Trabalho do CSNU?%,

E digna de nota a relagéo do C-34 com a
V Comissdo da Assembleia-Geral, respon-
sdvel por temas orcamentarios e administra-
tivos das Nagdes Uni-

sido objeto de escrutinio tanto pelo C-34
guanto pela V Comissao?.

Cabe, ainda, uma palavra sobre a rela-
¢do do C-34 com o Secretariado das Na-
¢Oes Unidas, que é considerado um 6rgédo
da Organizagéo de acordo com a Carta. O
Secretariado tem importante papel
propositivo diante do Comité, uma vez que,
por meio do relatério anual do secretario-
geral sobre a implementag&o das recomen-

dacBes do C-34 e ou-

das. Por um lado, o

tros relatorios, apre-

Relatério do Comité
serve de subsidio para
a discussdo orcamen-
tarianaVV Comissdo, ao
representar decisdo
politica consensual
que deve (de alguma
forma) ver-se refletida
nas decisdes sobre
alocacdo de recursos.

O Comité desempenha
atualmente a importante
funcéo de permitir que
mesmo 0S paises que nao
sdo membros do CSNU,
mas tém interesse no
desenrolar das missdes,

senta aos Estados
propostas a serem
consideradas pelo Co-
mité. Muitas das inici-
ativas do Secretaria-
do, por dependerem
de novos recursos ou
exigirem respaldo po-
litico dos membros da
Organizacéo, ndo po-

H4, contudo, alguma possam Contribuir para seu dem ser levadas adi-

tensdo entre os dois
orgdos, no sentido de
inexistir fronteira preci-
sa entre suas compe-
téncias quando sdo
analisados os aspec-
tos administrativos e
logisticos das missdes

funcionamento, mitigando,
assim, eventuais criticas a
legitimidade do processo
decisério no campo de paz
e seguranca internacionais

ante sem o endosso
dos Estados.

E importante notar,
no entanto, que o Se-
cretariado é muito cio-
so de sua autonomia
em relagdo aos Estados.
Costuma valer-se de

de paz. Isso ficou par-

ticularmente claro a partir do anancio, pelo
Departamento de Apoio ao Terreno, em 2009,
do desenvolvimento de nova Estratégia Glo-
bal de Apoio ao Terreno, que pretende trans-
formar o apoio logistico as missdes de paz.
Por compreender uma série de mudangas
administrativas com potencial impacto
operacional e militar, a nova Estratégia tem

consideravel flexibilida-
de hermenéutica ao interpretar o relatério do
Comité e chega, em alguns casos, a levar adi-
ante iniciativas que ndo foram aprovadas por
falta de consenso ou até mesmo a ignorar
recomendacdes que constam do relatério.
Ademais, ¢ relevante ressaltar que o C-34 nao
tem influéncia e prestigio comparaveis ao do
CSNU e, por isso, suas recomendagdes nem

2 Vfer, por exemplo, NagOes Unidas. Letter dated 27 July 2010 from the Chairman of the Security
Council Working Group on Peacekeeping Operations addressed to the President of the Security
Council (5/2010/424). Nova York: Nagdes Unidas, 2010.

% NagOes Unidas. Report of the Special Committee on Peacekeeping Operations (A/64/19). Nova York:
Nacdes Unidas, 2010, pag. 34-35, § 177-183 e Resolucdo A/RES/64/269, parte VI.
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sempre recebem prioridade adequada. Os
Estados por vezes demonstram insatisfacdo
com aexcessiva liberdade assumida pelo Se-
cretariado, mas relutam em repreendé-lo ou
em dar instrug@es estritas, que poderiam pre-
judicar o funcionamento daquele 6rgdo como
corpo burocratico responsavel pela execu-
¢do quotidiana dos trabalhos das missdes
de paz?.

CONCLUSOES

Tanto do ponto de vista histérico quan-

ndo sdo membros do CSNU, mas tém inte-
resse no desenrolar das miss@es, possam
contribuir para seu funcionamento, mitigan-
do, assim, eventuais criticas a legitimidade
do processo decisorio no campo de paz e
seguranca internacionais. Nessas condi-
¢Oes, as perspectivas futuras do Comité
Especial estdo irremediavelmente vincula-
das ao destino das operagdes de manuten-
¢ao da paz como um todo.

No periodo de 2003 a 2009, as missOes de
paz foram objeto de uma expansao constante
no nimero de militares, policiais e civis no

to do politico, o Comi-

terreno — ainda que o

té Especial é parte in-

total de operagdes te-

tegrante do fenbmeno No pel’l'OdO de 2003 a 2009, nha se mantido relati-

das operacoes de ma-
nutencdo da paz como
instrumento do siste-
ma de seguranca cole-
tiva das Nacdes Uni-
das. Assim como as
missdes de paz, o C-

as missdes de paz foram
objeto de uma expansao
constante no numero de
militares, policiais e civis
no terreno — ainda que o

vamente constante —,
que passaram de cerca
de 40 mil acercade 100
mil?’. Esse crescimento
exigiu esforcos dos Es-
tados e do Secretaria-
do e criou novos desa-

34 surgiuem um mo- total de opera(;ﬁes tenha se fios, que demandarama

mento de crise, impro-
visado para resolver
problemas especifi-
cos, mas foi institu-
cionalizado como um
foro permanente de

mantido relativamente
constante —, que passaram
de cerca de 40 mil a cerca
de 100 mil

atencdo do C-34. Nes-
ses anos, 0 Comité de-
bateu e tomou decisdes
sobre temas com refle-
x0s diretos sobre as
operacdes de manuten-

debates politicos. A
mudanca no papel das operacdes e em sua
relevancia, no fim da década de 1980,
deslanchou, do mesmo modo, as modifica-
¢Oes que moldaram o formato e os méto-
dos de trabalho do C-34 hoje. O Comité
desempenha atualmente a importante fun-
¢ao de permitir que mesmo 0s paises que

¢édo da paz, taiscomo 0
reajuste do reembolso por equipamentos ce-
didos, o crescente uso de policiais, 0 comba-
te a abuso e exploragdo sexuais por
peacekeepers, o estabelecimento de uma
doutrina operacional, a criagdo do Departa-
mento de Apoio ao Terreno e a protecdo de
civis, para citar apenas alguns.

% Para consideracOes tedricas sobre o tema, ver Abbot, K. e Snidal, D. “Why States Act through Formal
International Organizations™. In. The Journal of Conflict Resolution, vol. 42, n® 1, 1998. Para um
exemplo de recomendagdo ndo cumprida, ver Nagdes Unidas. Report of the Special Committee on
Peacekeeping Operations (A/64/19). Nova York: Nacbes Unidas, 2010, pag. 10, § 41.

27 Dados disponiveis nos sitios http://www.un.org/en/peacekeeping/contributors/documents/
Yearly_Summary.pdf e http://www.un.org/en/peacekeeping/contributors/documents/Yearly06.pdf,

acessados em 26/12/2010.
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A relevancia crescente das missdes de
paz para o sistema de seguranga coletiva e
as exigéncias da administracdo quotidiana
das operacdes no mesmo periodo exacer-
baram as tensdes politicas no Comité Es-
pecial. Os impasses com que se defrontou
0 C-34em 2007 e 2008 decorreram de diver-
géncias significativas nas percepcdes de
diversos paises e grupos negociadores
sobre a natureza e as funcdes das missdes
de paz. Embora o Comité tenha podido, em
2009 e 2010, obter acordos tempestivos
sobre seu relatorio, controvérsias substan-
tivas sobre a natureza das missdes — em
particular sobre robust peacekeeping — ain-
da demonstram a clivagem existente. Tam-
bém as divergéncias sobre a revisdo dos
métodos de trabalho do C-34 evidenciam a
permanéncia de areas de discordancia®.

Desde 2009, é perceptivel o movimento
de alguns paises, inclusive membros per-
manentes do Conselho de Seguranga, como
Franga e Reino Unido, para refrear o cresci-
mento das missdes de paz, tanto em vista
de preocupagdes orgamentarias quanto
para permitir que sejam superadas as difi-
culdades enfrentadas para obter novas tro-
pas e pessoal suficiente para o Secretaria-
do. Essas duas preocupagdes ndo tém sido
sempre compativeis, conforme evidenciou
ando adogdo de relatdrio pelo C-34 no pe-
riodo regular de suas sessdes em 2011.

Nesse contexto, 0 CSNU passou a bus-
car papel mais destacado nas discussdes
gerais sobre operagdes de manutencdo da
paz (doutrina, disciplina, recursos financei-
ros etc.), que normalmente seriam conside-
radas territdrio do C-34%. Entre os mem-
bros permanentes do Conselho parece ha-
ver uma preferéncia crescente por um des-
locamento dos debates em detrimento do

Comité Especial. Mas o Comité Especial
continua a ser o foro privilegiado no qual
0s paises contribuintes de tropas e polici-
ais e os Estados anfitrides podem partici-
par ativamente das discussfes sobre as
missdes que utilizam suas tropas e polici-
ais ou agem em seus territdrios. Sua fun-
¢ao politica no &mbito das Nagdes Unidas
ndo pode ser superada, no momento, por
outros 6rgdos nos quais nao dispdem de
participacao plena.

Os métodos de trabalho do Comité, por
seu turno, consolidados ao longo das ulti-
mas duas décadas em seu formato atual,
refletem, em parte, as tensGes e divisdes
politicas do 6rgdo. Enquanto houver uma
disputa sobre as funcdes e os poderes das
missdes de paz, é provavel que o Comité
continue a sofrer criticas por seus méto-
dos de trabalho. Mas a inércia tipica da
diplomacia multilateral costuma adiar ao
maximo as mudangas.

O agravamento das tensfes no Comité
entre os contribuintes de tropas e os grandes
contribuintes financeiros — dindmica constan-
te, mas acirrada pela crise financeira internaci-
onal — traz consigo riscos para a capacidade
do C-34 de exercer plenamente sua fungéo
politica. Arecusa em tratar no relatério do Co-
mité de temas fundamentais para os contribu-
intes de tropas (como o reembolso) podera
fazer que os TCCs deixem de considerar que o
Comité lhes permite real possibilidade de in-
fluenciar nas politicas das Nagdes Unidas para
as operacdes de manutengdo da paz. Neste
cenario, restara observar qual sera a disposi-
¢éo dos TCCs de continuarem a contribuir para
um sistema sobre cujos destinos tém pouca
oportunidade de influenciar.

Em concluséo, o Comité Especial de Ope-
racdes de Manutengao da Paz é um compo-

% Nagbes Unidas. Report of the Special Committee on Peace-keeping Operations (A/64/19). Nova York: Nagoes
Unidas, 2010, pag. 21, § 65 (sobre robust peacekeeping) e pag. 41, § 228 (sobre métodos de trabalho).
2 Ver, por exemplo, http://www.un.org/News/Press/docs//2010/sc10006.doc.htm, acessado em 26/11/2010.
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nente integral desse instrumento do siste-
ma de seguranga coletiva. Seu carater relati-
vamente ancilar ao Conselho de Seguranga
e as operacdes no terreno faz com que sua
evolucdo seja dependente desses outros

co. Sua caracteristica de permitir que se ex-
pressem TCCs, PCCs e Estados anfitriGes
garantem certo grau de importancia e fazem
com que sua opinido seja indispensavel tan-
to para outros 6rgéos e atores governamen-

foros e atores, mas ndo de um modo mecani- tais quanto para o Secretariado.

I~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<RELACOES INTERNACIONAIS> ONU; Operacdes de Manutencéo da Paz; Politica Inter-
nacional; Pacifismo;
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INTRODUCAO

o0 Brasil, existem algumas leis volta-
das para as necessidades da pessoa
com deficiéncia.

Apb6s muita luta empreendida pelos mo-
vimentos sociais ligados ao portador de defi-
ciéncia, surgiu em 1975 a Declaracéo dos Di-
reitos das Pessoas Deficientes, resolucéo ela-
borada pela Organizacéo das Na¢des Unidas
(ONU) aprovada pela sua Assembleia-Geral

e mundialmente enfatizada em 1981 -0 Ano
Internacional da Pessoa Deficiente (AIPD),
que teve como tema “Participagdo e Plena
Igualdade”.

Acompanhando esse movimento mun-
dial, em 1989, o entdo Presidente da Repu-
blica José Sarney sancionou a Lei 7.853,
publicada em 24 de outubro, dispondo so-
bre o apoio as pessoas portadoras de defi-
ciéncia, sua integragdo social, sobre a
Coordenadoria Nacional para Integracdo da

1 Assistente social. Encarregada do Nucleo do Servigo de Assisténcia Integrada ao Pessoal da Marinha do

Comando da Forca Aeronaval.
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Pessoa Portadora de Deficiéncia (Corde),
instituindo a tutela jurisdicional de inte-
resses coletivos ou difusos dessas pesso-
as, disciplinando a atuacdo do Ministério
Publico e definindo crimes.

Visou a legislacdo em pauta garantir as
pessoas portadoras de deficiéncia as agdes
governamentais necessarias ao pleno exer-
cicio de seus direitos bésicos, inclusive dos
direitos a educacdo, a salde, ao trabalho,
ao lazer, a previdéncia social, ao amparo, a
infancia e a maternidade, e de outros que,
decorrentes da Constituicao e das leis, pro-
piciem seu bem-estar pessoal, social e eco-
ndmico, afastadas as discriminacdes e 0s
preconceitos de qualquer espécie. Ademais,
alcou a matéria a obrigagéo a cargo do Po-
der Publico e da sociedade, criando um di-
reito publico subjetivo.

Para a tutela juridica dos interesses co-
letivos e difusos dos portadores de defici-
éncia, foi outorgada ao Ministério Publico,
a Unido, aos estados, ao Distrito Federal,
aos municipios, bem como as associagoes
constituidas ha mais de um ano (na forma
da lei civil), as autarquias, as empresas
publicas, as fundacdes e as sociedades de
economia mista a inclusdo entre as suas
finalidades institucionais da protegdo aque-
las pessoas, legitimidade para proposicao
de acéo civil publica.

Regulamentando a lei em questéo, foi
publicado o Decreto n° 914, de 6/12/93, pos-
teriormente revogado pelo atual Decreto n°
3.298/99, que instituiu a politica nacional
para a integracdo da pessoa portadora de
deficiéncia. Assim como a lei em comento, a
instituicdo dessa politica objetivou assegu-
rar o pleno exercicio dos direitos sociais e
individuais daquelas pessoas.

NOVOS PARADIGMAS

Velhas concepcdes e ideias da
modernidade fizeram com que 0 homem esta-

RMB2¢T/2011

belecesse o que é normalidade e também o
que é anormalidade, explicitando um meca-
nismo de vigilancia que €, acima de tudo, um
mecanismo de poder, definindo o que é ser
normal e estabelecendo normas e padrdes. O
homem posiciona os individuos que vivem
dentro da normalidade como sendo aqueles
que tém mais direitos, ja que causam menos
conflitos e ndo quebram a ordem, como os
outros que estao fora do padrdo. Ha, portan-
to, uma clara segmentacdo e marginalizagio
— 0s donos do poder estabelecido sdo aque-
les que passam uma imagem da normalidade;
qualquer pessoa ou segmento que fuja ao
padrdo é uma potencial ameaca as relacdes
sociais.

O novo paradigma proposto pela atuali-
dade procura rever esta polarizacédo entre
as nog¢des de normalidade e anormalidade.
Esta polarizacao cede lugar ao entendimen-
to de que a natureza humana comporta uma
infinidade de condicOes existenciais. Na
atualidade, é possivel encontrarmos dis-
cursos decorrentes do inconformismo com
0s critérios de exclusdo. Esses discursos
séo pautados no reconhecimento e respei-
to a diferenca.

O novo paradigma é o da inclusdo, que
defende uma sociedade livre das praticas
discriminatérias e segregacionistas, con-
forme nos informa Sassaki (1997, p. 41):

Conceitua-se inclusdo social como o
processo pelo qual a sociedade se adap-
ta para poder incluir, em seus sistemas
sociais gerais, pessoas com necessida-
des especiais e, simultaneamente, es-
tas se preparam para assumir seus pa-
péis na sociedade. A incluséo social
constitui, entdo, um processo bilateral
no qual as pessoas ainda excluidas e a
sociedade buscam, em parceria,
equacionar problemas, decidir sobre
soluces e efetivar a equiparagdo de
oportunidades para todos.
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Para Neves (2002), a sociedade pés-mo-
derna é, portanto, caracterizada pela diversi-
dade cultural, ou seja, pela coexisténcia de di-
ferentes e variadas formas de manifestagao da
existéncia humana. Essas diversas formas de
existéncia ndo podem ser hierarquizadas por
nenhum critério absoluto.

A nossa incapacidade de lidar com a di-
versidade humana é construida e legitima-
da, principalmente, em nossa formag&o es-
colar e académica. Nossa educacéo nos pre-
para para lidar com o que se encaixa em nos-
so padrao de normalidade preestabelecido.
Estudamos sobre o outro de acordo com as
concepgdes e 0s conhecimentos que temos
desse outro, mas na realidade ndo o conhe-
cemos, pois ndo o deixamos manifestar-se,
emergir-se entre nos, ser conhecido de fato,
uma vez que estamos sob a ilusdo de nor-
malidade que nos impede de conhecermos
uns aos outros (SKLIAR, 2002).

Ferre (2001) elucida que ndo existem iden-
tidades especiais, e sim diversidade humana,
mas, lamentavelmente, a sociedade e suas
organizac0es, principalmente as educacio-
nais, insistem em fazé-las existir. Esta existén-

soal da Marinha do Comando da Forca
Aeronaval (N-SAIPM/ComForAerNav) foi
implantado em 1995, objetivando atender
aos dependentes de militares e de servido-
res Civis.

O Programa previa a possibilidade de reali-
zar convénios com institui¢des especializadas
que prestassem atendimento especifico a cri-
ancas com diversas deficiéncias.

No entanto, para ingressarem no Pro-
grama, as criancas eram submetidas a uma
avaliagdo pela equipe de profissionais da
Policlinica Naval Nossa Senhora da Gléria,
no municipio do Rio de Janeiro. Semestral-
mente, todas as criangas eram reavaliadas.

No ano de 1996, quando a Diretoria de
Assisténcia Social da Marinha (Dasm) foi
reativada, o Programa passou a ser
normatizado pela Diretoria-Geral de Pesso-
al da Marinha,2 DGPM-501, que regulamen-
tava 0s programas sociais desenvolvidos
pela Marinha do Brasil.

Em Séo Pedro da Aldeia, no Complexo
Aeronaval, o Programa iniciou com o in-
gresso de duas criangas. Atualmente, séo
98 criangas em tratamento.

ciase faz a partir dos padrées de nor-
malidade instalados previamente aos
sujeitos, antes mesmo de seu nasci-

B USUARIOS

120
mento, pois ndo é permitido o
surgimento de algo novo, inespera- 100 M
do, e sim de algo antes determinado, &0
definido e limitado ao desejado. -

Diante desses pressupostos,
constata-se que o Programa de Aten- 40
dimento Especial € um campo profi- 0 _ “ H
cuo para praticas interdisciplinares. . ~.'_‘.'_‘.|_|. ‘ H_| IIRERINIRINA]

2R 88282488822

O CAMPO DE ESTUDO 222225838888 RBR AR

O Programa de Atendimento Especial no
Nucleo de Assisténcia Integrada ao Pes-

De 1995 até 1997, as criancas eram enca-
minhadas para a Associacao dos Pais e Ami-

2 Norma sistematizada pela Diretoria de Assisténcia Social da Marinha que prevé as normas para presta-
¢do da Assisténcia Integrada afeta as areas de conhecimento de Servico Social, Direito e Psicologia.
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gos dos Excepcionais (Apae) de Sdo Pedro
da Aldeia. Devido a dificuldades internas da
prépria Apae, no ano de 1997 os pacientes
do programa passaram a ser atendidos em
uma clinica extra-MB, no municipio de Cabo
Frio. Eram sessGes ambulatoriais de 50 minu-
tos, nas diversas modalidades terapéuticas.
Os subsidios financeiros e a administracéo
do recurso para o pagamento da clinicaeram
realizados pelo N-SAIPM.

Subordinado a Policlinica Naval de Sao
Pedro da Aldeia, foi inaugurado, no ano de
2002, o entdo Nucleo de Avaliagdo, Acom-
panhamento e Reavaliacdo de Pacientes
Especiais de Sdo Pedro da Aldeia, o N-
Gaarpe/SPA. Aequipe que compunha o ser-
vico era formada por fisioterapeutas, psi-
cologas, fonoaudidlogo, médico, assisten-
te social e enfermeira, em sua maioria civis,
contratados por meio de uma cooperativa.

Além das avaliagdes e reavaliacOes para
0 ingresso no PAE, o N-Gaarpe passou a
realizar o atendimento as criangas de até 5
anos, conforme as normas internas da Ma-
rinha. Naquela ocasido, cinco criangas com
5 anos incompletos, que ja estavam sendo
atendidas em clinica extra-MB custeada
pelo PAE, foram transferidas para o N-
Gaarpe/PNSPA.

As demais criangas com idade igual ou
superior a 5 anos continuaram a ser enca-
minhadas para a Gnica clinica contratada.

O N-SAIPM promovia, sistematicamen-
te, reunides com os pais para discutir as-
suntos afetos ao gerenciamento adminis-
trativo do programa e temas de interesse
em comum ao grupo. Nestas reunides, 0s
pais comegaram a apontar para a necessi-
dade de credenciamento de novas institui-
¢Oes, inclusive no municipio de Sao Pedro
daAldeia. A Unica institui¢do que prestava
atendimento aos usuarios do Programa de
Atendimento Especial localizava-se no
municipio vizinho, Cabo Frio, situado a 15
km de Séo Pedro da Aldeia. Para os pacien-
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tes que ndo eram residentes em Sao Pedro
da Aldeia, a locomocéo até Cabo Frio era
dispendiosa e demandava bastante dispo-
nibilidade de tempo. A grande maioria dos
pacientes comparecia a clinica pelo menos
duas vezes por semana.

Constatada, entdo, a necessidade de se
abrir um processo de credenciamento, evi-
denciou-se a necessidade de sistematiza-
¢do de um projeto basico para delimitar o
objeto da contratacéo.

Na prética cotidiana, para a viabilizacao
do Programa de Atendimento Especial ja
era necessario o envolvimento de trés or-
ganizacdes militares: O Comando da Forca
Aeronaval, o Dep6sito Naval de Séo Pedro
daAldeiae aPoliclinica Naval de S&o Pedro
da Aldeia. Cada equipe tinha competénci-
as muito bem definidas. Ao N-SAIPM ca-
bia 0 gerenciamento dos recursos e a coor-
denacdo geral do Programa. O Depdsito
Naval de Sdo Pedro da Aldeia era o res-
ponsavel pelo apoio administrativo. A Po-
liclinica Naval de Séo Pedro da Aldeia rea-
lizava as avaliacOes técnicas.

Para a elaboragdo do Projeto Bésico, 0
Comando da Forca Aeronaval determinou
a formacéo de uma equipe com profissio-
nais das trés organizacOes militares, com o
objetivo de, ao final do estudo, propor um
Gnico projeto.

A equipe foi composta da seguinte forma:
Comando da For¢a Aeronaval, com um as-
sistente social e um assistente juridico; Poli-
clinica Naval de S&o Pedro da Aldeia, com
um pediatra e um psiquiatra; Depdsito Naval
de S&o Pedro da Aldeia, com um intendente.

Como competia ao N-SAIPM gerenciar
0 Programa, a coordenagdo dos trabalhos
coube ao oficial do N-SAIPM. Deve-se des-
tacar aqui o perfil da equipe que facilitou a
pratica interdisciplinar. Eram profissionais
flexiveis que demonstraram competéncia e,
sobretudo, vontade politica em quebrar
paradigmas e construir um projeto coletivo.

185



UMA EXPERIENCIA DE PRATICA INTERDISCIPLINAR NO COMANDO DA FORCA AERONAVAL

Este foi um grande desafio para os pro-
fissionais. Como afirma Vasconcelos:

As categorias e grupos profissionais
constroem identidades que, como as
outras formas de identidades sociais
relativamente compactadas, ““filtram”
os estimulos que recebem do ambiente,
estabelecem os rituais de verdade e
padrdes de competéncia, organizam 0s
dispositivos de acdo e, dessa forma,
dao seguranca e status aos profissio-
nais. A emergéncia historica de novos
paradigmas é geralmente percebida de
inicio pelos profissionais como uma
“quebra’ nessa seguranca, como uma
exposicéo a fragilidade e ao confronto
com as limitagdes da identidade ja
estabelecida, e a situagdes de “ndo
saber” e “ndo saber fazer”, ameacan-
do a estabilidade, o status adquirido.
(VASCONCELOS, 2002, p. 63).

O trabalho se concretizou de forma in-
tegrada, com o minimo de burocracia, bus-
cando atender as reais demandas dos usu-
arios do Programa. Muitas questfes dis-
cutidas entre os profissionais advinham
das reunides que eram feitas com os res-
ponsaveis dos usuarios. Em consequéncia,
foram realizadas pesquisas bibliogréaficas,
estudos e visitas técnicas a instituigdes
especializadas.

Enfim, a partir da identificacdo de uma
problematica comum, os profissionais pu-
deram se permitir uma reciprocidade, um
enriquecimento matuo.

Sobre a relevancia da participagdo dos
usudrios e da equipe interdisciplinar nas
discussdes sobre as demandas do projeto,
Eduardo Vasconcelos afirma:

Nada é mais salutar para quebrar as
especialidades e as identidades profis-
sionais parciais do que dar voz aos usu-
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arios e seus familiares, para que reafir-
mem a complexidade de suas realida-
des, suas demandas e suas avaliagdes
sobre a assisténcia. Para isso, 0s proje-
tos sociais devem prever mecanismos de
escuta e participacdo ativa dos usuari-
o0s e seus familiares dentro e fora dos
servicos. (VASCONCELGQS, 2002, p.63).

O processo de credenciamento foi apro-
vado pelo Nucleo de Assessoria Juridica
da Unido em dezembro de 2006. O edital
previa a possibilidade de credenciamento
de instituigdes que prestassem atendimento
ambulatorial interdisciplinar, sessdo indi-
vidual de 50 minutos, ou em regime de ex-
ternato (meio periodo) ou internato (todo
o dia). Naquele momento, muitas clinicas
demonstraram interesse, porém ndo con-
seguiram atender as exigéncias para
contratagdo de pessoa juridica com a Ad-
ministracdo Publica. Outras clinicas, no
momento da inspecéo técnica, foram repro-
vadas. Institui¢des interessadas comeca-
ram a trabalhar na tentativa de se adequar
as exigéncias propostas. Os préprios pais
empenhavam-se na divulgacéo da possibi-
lidade de credenciamento.

Em marg¢o de 2007, foi feito o creden-
ciamento da primeira clinica localizada em
Cabo Frio, com atendimento ambulatorial,
inclusive na modalidade de hidroterapia.

Em maio do mesmo ano, a Associacdo
de Terapia Equestre, localizada em Sao
Pedro da Aldeia, também foi credenciada,
oferecendo a modalidade de equoterapia.

Em dezembro de 2008 e janeiro de 2009,
foram credenciadas mais duas clinicas para
atendimento na modalidade ambulatorial em
diferentes modalidades terapéuticas, tais
como: fonoaudiologia, fisioterapia, terapia
ocupacional, psicologia, psicomotricidade,
psicopedagogia e hidroterapia.

Em janeiro de 2009, havia quatro clini-
cas credenciadas para atender aos usuari-
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0s, duas em Sao Pedro da Aldeia e duas em
Cabo Frio. Os responsaveis passaram a ter
a possibilidade de escolha, de acordo com
aavaliagdo do Gaape.®

Em todo o trabalho houve envolvimento
de saberes multiplos, pluralistas e hetero-
géneos, que objetivou atender as comple-
xas demandas do Programa de Atendimen-
to Especial.

Coutinho (1991), sabiamente, retorna ao
postulado de que ndo ha ciéncia que esgo-
te o real, pois ela é sempre aproximativa.
Também nos alerta de que o pluralismo, no
entanto, ndo significa ecletismo ou
relativismo moral, ou seja, a conciliacdo de
pontos de vista tedricos e éticos inconcili-
aveis. O autor relata:

Pluralismo, nesse sentido, € sinbni-
mo de abertura para o diferente, de
respeito pela posicdo alheia, consi-
derando que essa posi¢ao, ao nos
advertir para nossos erros e limites e
ao fornecer sugestfes, é necessaria
ao proprio desenvolvimento de nos-
sa posicédo e, de modo geral, da cién-
cia. (COUTINHO, 1991, p. 14).

Concomitante a este processo, a equipe
trabalhou para confeccéo de um folder so-
bre o Programa de Atendimento Especial,

objetivando sensibilizar a tripulagdo para a
tematica da diversidade. Conceitos ja dis-
cutidos pelos teoricos da saide mental tam-
bém permearam o trabalho: a substitui¢do
ao modelo hospitalocéntrico, a reabilitagéo
psicossocial e a legitimidade da existéncia
na diferenca.

Nesse sentido, o trabalho procurou nao
s0 a efetivacdo do tratamento, mas repen-
sar 0 nosso modo de lidar com a diferenga.

CONSIDERACOES FINAIS

Enfim, todo o trabalho desenvolvido no
Programa de Atendimento Especial traz um
desafio: o de ser efetivado, sempre como pra-
tica intercessora, entendendo por intercessor,
segundo Deleuze (1992), algo ou alguém que
funciona intercedendo a favor do estranho
gue nos habita, invocando-o e acolhendo-o,
ndo como aquilo que ha de monstruoso e
perigoso, mas como aquilo que ha de mais
potente em cada um. Assim concebido, o tra-
balho exige esta mudanga em nosso modo de
subjetivacgdo, [...] esta abertura para o es-
tranho-em-nos, que é mais do que o simples
respeito democratico pelo outro em seus
direitos e deveres, pois € um desejo de se
deixar afetar pelo outro, € um amor pela
alteridade, pelo devir e incerteza criadora
(DELEUZE, 1992, p.220).

=7 CLASSIFICAGCAO PARA INDICE REMISSIVO:
<SAUDE> Assisténcia Médica; Orientagio ao homem;

3 A partir de 2007, de acordo com a DGPM-401 (22 revisdo), 0 N-Gaarpe passou a ser denominado Gaape,
Grupo de Avaliacdo e Acompanhamento de Pacientes Especiais.
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INTRODUCAO

Aorapidez com que as mudancgas tém
corrido no mundo, especialmente nas

Gltimas décadas, iniciada com a globali-
zagdo, esté exigindo das organizagdes a uti-
lizacdo de instrumentos rapidos e eficazes
para aperfeigoamento de suas técnicas de
custeio dos produtos e servicos, de geren-
ciamento de resultados e de apoio as suas
decisGes (BRAGA, 2009, p.14).

Pereira (2006) afirma que a globalizac&o,
além de afetar as organizagdes privadas,
acabou por atingir de forma semelhante a
administragdo publica, gerando questiona-
mentos sobre seu modelo. Tais questiona-
mentos tém demandado a busca de novas
solucdes a fim de atender a um cidadédo
cada vez mais informado e, por conseguin-
te, exigente.

Nesse contexto, segundo Silva, Davis e
Viveiros (2008), entra em cena a questdo da
qualidade do gasto publico, em que a efici-
éncia da administragdo publica torna-se
essencial, dada a necessidade de reducédo
de custos e de aumento da qualidade dos
servicos prestados aos cidaddos. A afir-
macao anterior encontra respaldo no pen-
samento de Schwengber (2007) quando
este diz que um dos trés niveis de analise
da qualidade do gasto publico é a eficién-
ciacom que, uma vez alocados os recursos
publicos entre as distintas fun¢des do go-
Verno, esses recursos sao transformados
em bens e servicos publicos.

Diante do exposto, 0 presente artigo
descreve o0 caso da criacdo do Sistema das
Organizacdes Militares Prestadoras de Ser-
vigos (OMPS), no qual a Marinha do Brasil
(MB) adotou 0 emprego da contabilidade
de custos, por meio da utilizagdo do cus-
teio por absorcéo, no processo de contro-
le gerencial de suas organizagdes industri-
ais e prestadoras de servicos. Com isso, 0
objetivo final deste estudo é verificar se a
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utilizacdo da contabilidade de custos na
MB, por meio da adocdo do custeio por
absorcao em suas OMPS, encontra-se ali-
nhada com os preceitos teéricos preconi-
zados na literatura. Com o propésito de
propiciar um melhor entendimento do pro-
blema de pesquisa, na préxima secéo é apre-
sentada uma breve caracterizagéo do Sis-
tema OMPS.

Relevancia do tema e justificativa da
pesquisa

As tentativas de verificacdo empirica da
aplicacdo de conceitos tedricos oriundos
do ambiente académico séo valiosas tanto
para 0s tedricos quanto para 0s praticos,
ressaltando-se que, quando uma dessas
tentativas refere-se a uma area de conheci-
mento vital para o éxito de organizagdes
que ddo sustentacdo a nossa sociedade, a
sua relevancia fica ainda mais elevada.

Assim, de acordo com Moura (2003), 0
modelo de gestdo do Estado, previsto
constitucionalmente, cria as condicdes
para se utilizarem os conceitos da contabi-
lidade de custos, como um dos critérios de
avaliacdo de desempenho. Isso decorre do
fato de a contabilidade de custos ser um
sistema de mensuracdo, que relaciona
insumos (material, pessoal etc.) com resul-
tados ou beneficios atingidos. A auséncia
de um sistema de custos impede que a ad-
ministracdo pablica possa avaliar a utiliza-
¢ao dos recursos alocados aos seus agen-
tes e os resultados por eles atingidos, como
prevé o dispositivo constitucional
(WIEMER; RIBEIRO, 2004, p. 5). Configu-
ra-se, dessa forma, a importancia da conta-
bilidade de custos dentro do ambiente pu-
blico, que tem na sociedade, a0 mesmo tem-
po, sua cliente e proprietaria, e que cada
vez mais exige um comportamento adequa-
do de seus agentes a fim de que se obte-
nha a efetividade da gestdo publica no Pais.
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Diante do ora exposto, o tema abordado
no presente trabalho reveste-se de impor-
tancia tedrica e pratica. Do ponto de vista
tedrico, o assunto estudado revela-se
enriquecedor da moderna literatura volta-
da para a administracéo publica, ao cons-
tatarmos o pequeno numero de trabalhos
académicos com foco na gestdo de custos
no ambito da esfera publica federal. Tal
exiguidade de trabalhos se confirma pela
pesquisa realizada por Almeida, Borba e
Flores (2009), que analisaram publicacdes
em periédicos com avaliagdo Qualis/Capes
Nacional A e B (redistribuidos atualmente
entre as categorias Al e B3), na area de
ciéncias sociais aplicadas, nos Encontros
da Associagdo Nacional de Pds-Graduacédo
e Pesquisa em Administracdo (Enanpad) e
no Congresso Brasileiro de Custos, no pe-
riodo de 2000 a 2004, mostrando que sdo
poucos os artigos cientificos divulgados a
respeito da aplicacédo das técnicas de ges-
tdo de custos na area publica. Na mencio-
nada pesquisa, foram analisados 5.839 ar-
tigos, tendo sido encontrados apenas 71
que tratavam de custos na area publica.

Quanto ao aspecto da relevancia em ter-
mos préticos, o trabalho busca destacar 0s
beneficios decorrentes do possivel aten-
dimento de procedimentos apresentados
como eficazes pela teoria da contabilidade
de custos por meio da comparacdo entre
0s mecanismos de custos utilizados pelas
OMPS com os mecanismos sugeridos pela
literatura. Assim, pode-se perceber a pos-
sibilidade de preenchimento de uma lacu-
na na area das ciéncias contabeis, no que
tange a estudos e pesquisas sobre a apli-
cacdo pratica da gestdo de custos na esfe-
ra governamental.

Por fim, a presente pesquisa justifica-se
pelas recentes demonstragdes do aumento da
importancia dada pelo Governo Federal ao
emprego da contabilidade de custos na ges-
tdo publica, em especial no que diz respeito a
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sua capacidade de contribuir para o incremen-
to da qualidade do gasto publico. Entre as
mencionadas demonstragdes, pode-se citar a
criacdo de uma Comissao Interministerial de
Custos, composta por servidores dos Minis-
térios da Fazenda, do Planejamento e da Cién-
cia e Tecnologia, e outros funcionarios. Essa
Comissdo expediu seu relatério final em se-
tembro de 2008, destacando a expectativa de
que a implantac&o de sistemas de custos deva
contribuir favoravelmente para o melhor apro-
veitamento dos recursos publicos, especial-
mente no contexto de restri¢ao fiscal do Esta-
do. Outro fato de destaque quanto a compro-
vacdo da pertinéncia do tema na atualidade é a
divulgacdo, em agosto de 2009, por parte da
Secretaria do Tesouro Nacional (STN), da 22
edicdo do Manual de Contabilidade Aplicada
ao Setor Publico, em que ja consta um capitulo
exclusivo dedicado & Contabilidade de Cus-
tos. Além disso, a prépria STN disponibilizou,
em julho de 2009, pesquisa sobre Custos na
Administracdo Publica Federal, cuja finalida-
de é obter a contribuicdo dos servidores
publicos para a definicdo do futuro Sistema
de InformagBes de Custos, a ser implemen-
tado pelo Governo. A mencionada pesquisa
pode ser acessada por meio do website
www.questionariocustos.fazenda.gov.br.

Organizagdo do estudo

O presente estudo encontra-se organiza-
do em cinco sec¢des. Na primeira delas, a
introdutéria, buscou-se realizar a
contextualizacdo do tema, bem como de-
monstrar sua relevancia e 0s motivos que
justificaram a execugdo da pesquisa. Além
disso, foram elencados os objetivos que se
pretende alcancar, visando responder ao pro-
blema de pesquisa formulado. A segunda
se¢do tem por objetivo apresentar o construto
tedrico utilizado na pesquisa, que alicercara
0 estudo por meio de uma revisao bibliogra-
fica com énfase em Contabilidade de Custos
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e na Administragao Publica, por constitui-
rem-se nas pedras basilares da pesquisa.
Nessa secdo foi abordada a teoria relativa a
contabilidade de custos, apresentando-se
algumas abordagens consideradas como re-
feréncia no que se refere a analise de custos
no setor publico. Na terceira secdo foram abor-
dados os aspectos metodoldgicos de acor-
do com os quais a pesquisa foi delineada. Na
quarta secdo foi realizada a caracterizacdo do
caso da utilizacdo da contabilidade de cus-
tos nas OMPS, abordando-se 0s aspectos
relativos ao seu desenvolvimento. Por fim,
na secdo 5, foram expostas as consideracoes
finais, por meio de uma analise dos resulta-
dos encontrados na pesquisa, bem como da
formulagdo das conclu-

efetivos de operagdo dessas organizacoes,
separados em custos de producdo/presta-
¢ao de servicos e gastos inerentes as ativi-
dades administrativas; b) geréncia dos ati-
VoS, isto €, dominio perfeito das disponibi-
lidades financeiras e conhecimento dos
faturamentos efetuados e da imobilizacéo
dos estoques (idem).

Assim, a Marinha criou as OMPS e o
Sistema OMPS no ano de 1994, na busca
do aprimoramento dos controles internos
e da determinacdo mais eficiente dos cus-
tos das organizagdes militares industriais
e prestadoras de servicos (ibidem). Para
operacionalizar a implantacdo do sistema
foram utilizadas duas ferramentas: o Siste-

ma Integrado de Admi-

sdes e recomendacoes.

nistracdo Financeira

A Marinha criou as OMPS do Governo Federal

REVISAO DE
LITERATURA

Sistema OMPS

O Sistema OMPS foi
implantado no ambito
da MB visando soluci-
onar a preocupacao
existente entre a Alta

e o Sistema OMPS no ano
de 1994, na busca do
aprimoramento dos

controles internos e da
determinagéo mais

eficiente dos custos das

organizacOes militares

(Siafi) e a Contabilida-
de de Custos. No que
se refere a contabilida-
de de custos, a MB,
por ocasido da adogdo
do Sistema OMPS,
pautou-se no método
de custeio denomina-
do “tradicional” ou
“por absorgao”, em

Administragdo Naval jndustriais e prestadoras de Virtude de esse méto-

guanto a incapacidade
de mensuracdo dos

Servicos

do apropriar todos 0s
custos incorridos na

custos das organiza-
¢Bes militares industriais e prestadoras de
servicos. Tal preocupacdo encontrava ori-
gem, principalmente, nos seguintes fatos:
constantes deficits financeiros dessas orga-
nizacdes e desconhecimento de outras posi-
¢Bes econdmico-patrimoniais que possibili-
tassem a identificacdo e a correta avaliagao
das diversas atividades desenvolvidas nes-
sas organizagdes (BRASIL, 2008, p. 1-1).
Diante de tal cenario, percebeu-se a ne-
cessidade de criagdo de um sistema que
permitisse: a) conhecimento dos gastos
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producdo aos produ-
tos/servigos que a OMPS produziu/pres-
tou no periodo de apuragéo de custos (op.
cit., p. 1-2). A utilizacéo dessas ferramen-
tas visava permitir que a Alta Administra-
¢do Naval passasse a visualizar tanto os
reais custos dos servigos prestados por
aquelas organizagfes quanto a necessida-
de estratégica de suas existéncias (BRA-
SIL, 2008, p. 1-2).

Adicionalmente, ocorriam distorcdes
oriundas da transferéncia de recursos fi-
nanceiros entre as Organizacdes Militares
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(OM), gerando a dupla execucdo do mes-
mo recurso. No intuito de resolver defici-
éncias relacionadas a dupla execucdo da
despesa e ao desconhecimento das posi-
¢Oes econdmico-patrimoniais, a MB, com
0 apoio da STN, adaptou o plano de con-
tas criado para o Siafi e, em 1994, criou 0
Sistema de Moedas Virtuais. Nesse siste-
ma, as denominadas Fontes de Recursos
Escriturais (FRE) passaram a ser utilizadas
como unidades monetarias de circulagdo
interna entre as OM para a efetuacdo dos
pagamentos, sendo somente convertidas
em moeda corrente no momento do paga-
mento aos fornecedores. Com isso, possi-
bilitou-se a MB executar operacdes inter-
nas, somente por meio escritural, e utilizar
recursos reais somente quando houvesse
anecessidade de efetuar desembolsos para
orgaos extra-MB. Ressalta-se que as FRE
sdo operadas por intermédio de contas
contabeis do grupo Compensado do Siafi.
Assim, conceitualmente, OMPS é a or-
ganizacdo militar que presta servicos a ou-
tras organizagdes militares e, eventualmen-
te, a organizacgdes extra-Marinha, em uma
das seguintes areas: industrial; de ciéncia
& tecnologia; e hospitalar (idem, p. 1-4).
Vale ressaltar que uma OMPS ndo visa ao
lucro, pois isso oneraria a propria Marinha,
que é o seu principal “cliente”, devendo,
portanto, faturar o necessario para cobrir
0s seus gastos, de acordo com o preconi-
zado nas normas internas da Marinha.

Contabilidade de custos

Backer e Jacobsen (1974, p. 2) afirmam
que a contabilidade de custos tem trés fi-
nalidades principais:

a) fornecer dados para a avaliagao dos
estoques e a determinac&o dos lucros;
b) fornecer informagdes para o con-
trole; e c) prover dados para o plane-
jamento e a tomada de decisdes.

RMB2¢T/2011

Ja para Martins (2003, p. 21):
a contabilidade de custos tem duas
fungdes relevantes: o auxilio ao con-
trole e a ajuda as tomadas de deci-
sOes. No que diz respeito ao controle,
sua mais importante missdo é forne-
cer dados para o estabelecimento de
padrdes, orcamentos e outras formas
de previsdo e, num estagio imediata-
mente seguinte, acompanhar o efeti-
vamente acontecido para comparagdo
com os valores anteriormente defini-
dos. No que tange a deciséo, seu pa-
pel reveste-se de suma importancia,
pois consiste na alimentacdo de in-
formacOes sobre valores relevantes
que dizem respeito as consequéncias
de curto e longo prazos, sobre medi-
das de introdugdo ou corte de produ-
tos, administracdo de precos de ven-
da, opcédo de compra ou producéo etc.

Cada uma dessas finalidades busca in-
formagdes diferentes, visando as diversas
necessidades dos usudrios da contabili-
dade de custos. Se os dados gerados para
uma finalidade forem empregados para ou-
tra, é possivel chegar-se a conclusées
insatisfatdrias e inadequadas (FONSECA,
2003, p. 14). Leone (2000) afirma que exis-
tem varios tipos de custos, e que essa di-
versidade existe para atender as diferentes
necessidades gerenciais que foram surgin-
do com o passar dos anos. Tal afirmacédo
encontra respaldo no pensamento de
Horngren, Datar e Foster (2005), ao afirma-
rem que existem custos diferentes para
objetivos diferentes.

Na administracdo publica, assim como
na administracdo privada, torna-se impor-
tante conhecer o custo daquilo que é pro-
duzido. Contudo, na administracéo publi-
ca, esse fator, até 0 momento, mereceu pou-
cos estudos que viabilizassem sua aplica-
¢do. Os métodos de custeio mais utiliza-
dos e que podem ser Uteis para a melhoria
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do processo decisério por parte dos
gestores sdo: custeio por absorcdo, cus-
teio variavel, custeio baseado em ativida-
des e custeio padrdo (SLOMSKI, 2006).

Assim, diante do objetivo do presente
trabalho, serd apresentado o arcabouco
conceitual do custeio por absor¢édo, que
dard o embasamento tedrico para o desen-
volvimento da pesquisa.

Custeio por absorcao

O custeio por absorcdo, segundo
Martins (2003, p. 214), é um “critério onde
se apropriam todos os custos de producédo
quer fixos ou variaveis, quer diretos ou in-
diretos, e tdo somente os custos de produ-
¢do, aos produtos elaborados”.

Os custos diretos (aqueles que podem
ser mensurados em cada produto) sdo
alocados diretamente em cada objeto de
custeio. Ja os custos indiretos (aqueles que
nado podem ser mensurados diretamente em
cada produto) sdo alocados ao objeto de
custeio por meio de critérios de rateio.

Em qualquer método, o que seréa discu-
tido, trabalhado e analisado s&o os custos
indiretos. Os criticos do custeio por absor-
¢do condenam o seu uso por entenderem
que o rateio é arbitrario, que ndo identifica
corretamente o custo a ser atribuido ao bem
ou servigo produzido (SLOMSKI, 2006).

O custeio por absorcdo utiliza centros
de custos e critérios de rateio para distri-
buir os custos indiretos aos produtos. Os
centros de custos podem ser divididos em
centros de custos auxiliares e centros de
custos produtivos. Os centros de custos
auxiliares sdo aqueles que ndo atuam so-
bre os produtos, servindo de apoio aos
centros produtivos. J& os centros produti-
vos sdo aqueles com atuacdo direta sobre
0s produtos, ou seja, estdo diretamente
envolvidos na fabricacdo dos itens ou pres-
tacdo dos servicos (MEGLIORINI, 2007).
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As principais alegag@es que os criticos,
representados neste trabalho por Martins
(2003), tecem ao sistema de custeio por
absorcdo centram-se em trés argumenta-
¢Oes, a saber:

a) Os custos fixos, independentemente
de haver ou ndo produgéo de determinado
produto, existem dentro de determinada
faixa. Assim, os custos fixos podem ser
encarados como custos da estrutura
organizacional, que apenas d&o condices
de produgdo para a organizag&o;

b) Ha necessidade de se proceder a uti-
lizacdo de critérios de rateio, justamente
por ndo se poder fazer uso de alocagdo di-
reta, ja que os custos fixos ndo pertencem
aum e outro produto em particular. Ressal-
ta-se que, além dos critérios de rateio apre-
sentarem certo grau de arbitrariedade, a
prépria escolha de um critério também é
subjetiva e arbitraria;

¢) O valor dos custos fixos a ser distri-
buido a cada produto depende, além dos
critérios de rateio, do volume de producao.
A argumentac&o central, nesse caso, é que
0 custo de um produto pode alterar em fun-
¢do da variagdo da quantidade produzida
de outro produto ou dele préprio.

Com relagdo as vantagens do custeio
por absor¢do, destacam-se as defendidas
por Maher (2001, p. 376), que sdo: a) o fato
de o custeio por absor¢do reconhecer 0s
custos fixos e a importancia de reconhecer
todos os custos de um produto; e b) o fato
de que sua implantacdo pode ser mais ba-
rata, porque ele ndo exige a separagao dos
custos de produgdo em fixos e varidveis.

Por fim, Martins (2003) explica a
metodologia de aplicacdo do custeio por
absorcao por meio de trés passos basicos:
1° passo — separagdo entre custo e despe-
sas, uma vez que despesas ndo podem ser
alocadas aos produtos, pois pertencem ao
periodo em que incorrem; 2° passo — apro-
priacdo dos custos diretos, por meio da
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identificacdo dos custos que estdo direta-
mente relacionados com os produtos; e 3°
passo — apropriacdo dos custos indiretos,
por meio de bases de rateio, ja que estes
custos ndo sdo identificaveis diretamente
aos produtos.

Apuracdo de custos na administracdo
publica

Silvae Drumond (2004, p. 3) afirmam:
[...] fundamentalmente, ha duas verten-
tes precipuas que justificam a apura-
¢ao de custos no setor pdblico, ambas
em sintonia com o que propde a Admi-
nistracdo Publica Gerencial: primeira, a
adocdo dos custos como critério para
a formagdo de precos publicos e de
receitas de prestacdo de servicos; se-
gunda, a reducdo de despesas e a
consequente utilizagdo como mecanis-
mo de afericdo de eficiéncia.

Ao analisar essa segunda utilidade,
Alonso (1999, p. 39) aponta o0 esgotamen-
to do modelo de gestéo tradicional ou bu-
rocratico da administracdo publica, por
enfatizar “os controles formais e o estrito
cumprimento das leis” e o surgimento de
correntes em defesa de um modelo de ges-
tdo de resultados, preocupado com a
“melhoria do desempenho”.

Segundo Alonso (1999), para que os resul-
tados e energias da administragao publica es-
tejam orientados para resultado, é necessario
que o perfil dos gerentes e os sistemas de
informagdes estejam totalmente alinhados com
esta orientagdo. O mesmo autor (op. cit.)
enfatiza que, para avaliar adequadamente o
desempenho do servico publico, é crucial que
os sistemas de informag&o do governo dispo-
nham de uma informac&o gerencial mais refi-
nada que a despesa: 0S custos.

Nesse sentido, Mileski (2000, p. 12) diz:

0 conhecimento dos custos é condi-
¢ao para o cumprimento do principio
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constitucional da transparéncia, e tam-
bém, da eficiéncia especialmente no
sentido estrito da economicidade, que,
em outras palavras, pode ser tomada
como sindnimo de custo-beneficio.

Por fim, ao defender a aplicacéo de cus-
tos no setor publico, Alonso (1999, p. 45)
afirma que sua apuracdo e sua divulgacdo
podem exercer papel de “poderosos ins-
trumentos de controle social”, por permitir
aos usuarios e a auditoria a avaliagdo de
eficiéncia dos servicos prestados. Dessa
forma, o mesmo autor destaca a utilidade
dos custos como instrumento de
detalhamento do planejamento estratégi-
co e seletividade de cortes orcamentarios,
guando da necessidade de se tomarem de-
cisdes de reducdo nos gastos publicos.

Para Alonso (1999), os custos estdo en-
tre os principais indicadores de desempe-
nho das organizagdes. Assim, 0s sistemas
de custo desempenham um papel impor-
tante nos processos decisorios e na avali-
acdo do desempenho institucional.

No combate a ideia de alguns criticos
que defendem que a contabilidade de cus-
tos ndo teria serventia para as organiza-
¢Oes governamentais, em funcéo de existir
a obrigatoriedade da prestacdo dos servi-
¢os, mesmo que seja deficitaria, Leone
(2000) afirma que o fato da prestacdo de
alguns servigos publicos ser de carater
obrigatério ndo diminui a importancia da
implantacdo da contabilidade de custos,
pois ela ndo serve somente para verificar a
viabilidade da manutencdo de tais servi-
¢0s, mas para controlar e comparar o custo
da prestacdo dessa mesma atividade em
periodos diferentes, por exemplo: se o ser-
vico for deficitario, a contabilidade de cus-
tos pode demonstrar até que ponto ele é
deficitario e até que ponto poderia se em-
pregar outros meios mais baratos para
realiza-los, além do fato que saber o custo
das atividades realizadas serve para reali-
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zacdo do planejamento e do orgamento
publico (ALMEIDA; BORBA, 2005, p. 3).

Por fim, Almeida e Borba (2005) desta-
cam que a realizacdo da gestdo de custos
na administracdo publica pode proporcio-
nar muitos beneficios relacionados com a
melhor aplicacdo dos recursos, quando
orientada ao controle e & tomada de deci-
sdo. Na questdo do controle, ela pode ser
um poderoso instrumento para verificar
questdes referentes a desperdicio, roubo
ou ma utilizacdo desses recursos. Na ques-
tdo da tomada de decisdo, pode produzir
informac@es importantes quando fornece
dados sobre o custo das atividades reali-
zadas, que poderdo permitir decisdes do
tipo terceirizar, ou ndo, atividades que po-
dem ter esta prerrogativa.

METODOLOGIA

Diante da existéncia de varias
taxonomias de tipos de pesquisa, no pre-
sente trabalho sera adotada a de Vergara
(2003), que propde classificar as pesqui-
sas quanto aos fins pretendidos e quanto
aos meios propostos. A mesma autora ob-
serva, ainda, que os tipos de pesquisa “nao
sdo mutuamente excludentes”, sendo pos-
sivel utiliza-los de forma combinada (VER-
GARA, 2003, p. 49).

Dessa forma, pode-se classificar a pre-
sente pesquisa como exploratoria e descri-
tiva quanto aos fins. Exploratéria porque
visou buscar a identificacdo da aplicacao
de conceitos tedricos sobre contabilidade
de custos em organizagdes industriais e
prestadoras de servigos do setor publico
federal, especificamente no ambito da Ma-
rinha do Brasil, tendo em vista que ha pou-
co conhecimento acumulado nesta area.
Descritiva porque se buscou expor as ca-
racteristicas do Sistema OMPS, em especi-
al aquelas que se referem ao seu sistema
de custeio e a utilizacdo de indicadores
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econdmico-financeiros no processo de
controle gerencial das OMPS.

Quanto aos meios, trata-se de uma pes-
quisa bibliografica, documental e de cam-
po, utilizando-se o estudo de caso como
estratégia de pesquisa, de acordo com Yin
(2001). Bibliografica, tendo em vistaa im-
portancia da sua fundamentacéo tedrica,
que tomou por base importantes obras
cujo reconhecimento se da pelo notério
saber de seus autores. Documental e de
campo porque envolveu a coleta de da-
dos primarios por meio da analise de do-
cumentos internos nao acessiveis ao pu-
blico em geral.

Outra fonte utilizada na coleta de dados
primarios foi a observacéo ndo participante,
facilitada em grande parte pelo fato de um
dos pesquisadores ser lotado na Diretoria de
Financas da Marinha. Segundo Richardson
(1989, p. 213), “a observacdo é 0 exame minu-
€ioso ou a mirada atenta sobre um fendmeno
no seu todo ou em alguma de suas partes, € a
capacitacao precisa do objeto examinado”.
O mesmo autor (op. cit.) afirma que de manei-
ra geral a observacdo € a base de toda inves-
tigagdo no campo social, podendo-se utiliza-
la em trabalho cientifico de qualquer nivel,
dos mais simples aos mais avancados. Na
observacdo nao participante, o pesquisador
afigura-se somente como um espectador aten-
to a um grupo observado, sendo guiado pe-
los objetivos da pesquisa e procurando re-
gistrar o maximo de ocorréncias que conve-
nhamao seu trabalho (RICHARDSON, 1989).
Diante do exposto, e tendo em vista que nao
houve qualquer tipo de interferéncia do pes-
quisador nas atividades desenvolvidas pe-
las organizaces analisadas, fica configura-
da a observagao ndo participante.

Yin (2001) afirma que existem trés fun-
damentos l6gicos que representam as ra-
z0es para se conduzir um estudo de caso.
O primeiro configura-se quando represen-
ta 0 “caso decisivo” ao se testar uma teo-
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ria bem formulada. O segundo é aquele em
que 0 caso representa um “caso raro ou
extremo”. Por fim, o terceiro fundamento
para um estudo de caso Unico é o0 “caso
revelador”. Nessa situacdo, o pesquisador
tem a oportunidade de observar e analisar
um fendbmeno previamente inacessivel a
investigacdo cientifica (YIN, 2001, p. 63).
Nesse sentido, é possivel afirmar que a
presente pesquisa, desenvolvida sob a 16-
gica de um estudo de caso, fundamenta-se
na natureza reveladora do caso em estudo,
justificando-se, assim, a escolha feita. Di-
ante do exposto, e tendo em vista 0 objeti-
VO a que se prop0s esta pesquisa, 0 estu-
do de caso apresentou-se como a técnica
mais indicada, por ser aquela que possibi-
lita alcangar um maior nivel de profundida-
de sobre o assunto, permitindo, por con-
seguinte, maior poder de analise.

A CONTABILIDADE DE CUSTOS NO
SISTEMA OMPS

As OMPS utilizam-se do sistema de acu-
mulacdo de custos por ordem de servico
(OS) ou ordem de producéo (OP), haja vista
que trabalham sob encomenda. Os princi-
pais conceitos envolvidos no processo de
custeio, de acordo com as normas internas
da Marinha, séo: a) gasto — sacrificio finan-
ceiro com que a entidade arca para a obten-
¢do de um produto ou servico qualquer, sa-
crificio esse representado por entrega ou
promessa de entrega de ativos; b) custos —
sdo os gastos (insumos) incorridos no pro-
cesso produtivo ou na prestagéo de servi-
¢os; ¢) despesas — sdo 0s gastos incorridos
nos Setores Administrativos (ADM) da
OMPS, necessarios ao funcionamento e a
manuten¢do da OM; d) perda — gasto ndo
intencional, decorrente de fatores externos
fortuitos ou da atividade produtiva normal
da OMPS. Corresponde a bens ou servi¢os
consumidos de forma anormal e involuntéria.
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Com base no exposto, depreende-se que 0s
gastos decorrentes de retrabalho e de ga-
rantia dos servigos executados pela OMPS
encontram-se enquadrados no conceito de
perda; e) custos diretos — sdo 0s insumos
de producédo, reparo ou prestacdo de servi-
¢os que podem ser perfeitamente conotados
ao produto ou servico executado; e f) cus-
tos indiretos — sdo os insumos de produ-
¢do, reparo ou prestacdo de servigos que
nado podem ser conotados diretamente a um
produto ou servico, sendo apropriados aos
centros de Producdo/Atividade (PROD), de
Apoio a Producdo/Atividade (APP). Tais
custos sdo incorporados aos servigos ou
produtos em elaboragao, pela aplicagdo de
um critério de rateio previamente estabele-
cido (BRASIL, 2008).

Para a apropriacéo dos custos indiretos
na contabilidade da OMPS, deverdo ser uti-
lizados os mesmos critérios adotados para
efeito de orcamento/faturamento, levando-
se em conta, entretanto, os custos indiretos
efetivos de cada més. Por ocasido do esta-
belecimento dos critérios de rateio, 0s se-
guintes cuidados sdo tomados: a) analise
da adequacdo do critério de rateio, de forma
a permitir que os custos reflitam a sua reali-
dade. Essa adequacdo decorre da afinidade
entre os custos indiretos e a base escolhida
para seu rateio. O custo indireto deve, por-
tanto, guardar a mais estreita correlagéo
possivel de “causa e efeito” com os dados
escolhidos como critério de rateio; b) verifi-
cagao da relacdo custo-beneficio na utiliza-
¢ao do critério, uma vez que o sacrificio fi-
nanceiro despendido em sua aplicagdo ndo
deverd ser superior a utilizagdo que se pre-
tende dar & informag&o obtida. O esforcoe o
gasto realizados para a sua obtencdo ndo
devem ser superiores aos resultados que se
espera alcancar com a aplicagdo do critério;
e ¢) estabelecimento de uma periodicidade
para a revisdo dos critérios de rateio, de
modo a torna-los consistentes por um peri-
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odo preestabelecido. Qualquer mudanga, se
necessaria, devera ser adotada, preferenci-
almente, no inicio do exercicio.

Destaca-se que, de acordo com as nor-
mas em vigor, mensalmente, as OMPS de-
vem confrontar os valores reais de seus
custos indiretos e de suas despesas admi-
nistrativas, apropriados em conformidade
com os procedimentos previstos nas nor-
mas em vigor, com 0s respectivos valores
orcados/faturados para o periodo, a fim de
verificar a corre¢do dos indices e das taxas
aplicados no seu faturamento para a recu-
peragdo dos custos indiretos e despesas
administrativas incorridos no periodo.

Esquema basico da contabilidade de
custos das OMPS

O esquema bésico para apuragdo dos cus-
tos empregado pelas OMPS, constante da
norma sobre Contabilidade das OMPS, pode
ser apresentado, resumidamente, da seguin-
te forma: 1° passo: separacgédo dos gastos in-
corridos pela OMPS entre custos e despesas
administrativas (pré-rateio). Nesse momen-
to, essas despesas administrativas devem ser
apropriadas no Siafi diretamente as contas
contabeis especificas destinadas a registrar
0s acUmulos anuais desses gastos; 2° pas-
s0: apropriagao dos custos diretos diretamen-
te &s OS/OP; 3° passo: apropriacdo dos cus-
tos indiretos aos setores de producdo (PROD)
ou de apoio a producéo (APP) aos quais po-
dem ser perfeitamente vinculados, agrupan-
do, a parte, os custos indiretos comuns (aque-
les que ndo foram vinculados a nenhum se-
tor PROD ou APP); 4° passo: rateio dos cus-
tos indiretos comuns aos setores de produ-
¢ao (PROD) e de apoio a producéo (APP), de
acordo com critérios escolhidos pela OMPS;
5° passo: rateio dos custos acumulados nos
setores de apoio a produgdo (APP) aos seto-
res produtivos (PROD), de acordo com
sequéncia e critérios escolhidos pela OMPS;
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e 6° passo: distribuicdo dos custos indiretos,
que agora se encontram concentrados ape-
nas nos setores de produgdo (PROD), as OS/
OP, segundo critérios de rateio fixados nas
normas internas da Marinha.

Na proxima se¢do sera visto como a apu-
racdo dos custos/despesas € utilizada no
processo de andlise gerencial e avaliagdo
de desempenho das OMPS.

A analise gerencial e a avaliacao do
desempenho econémico-financeiro das
OMPS

A Diretoria de Finangas da Marinha
(DFM), enquanto érgdo central de conta-
bilidade da Marinha do Brasil, tem por atri-
buicdo realizar a andlise gerencial das
OMPS, bem como acompanhar o desempe-
nho econdmico-financeiro destas. Um dos
instrumentos utilizados para o cumprimen-
to da mencionada tarefa é o Relatorio Eco-
némico-Financeiro (REF) das OMPS, ela-
borado trimestralmente, com o propésito
de prover os diversos setores da Alta Ad-
ministracdo Naval de elementos sobre o de-
sempenho econémico-financeiro das
OMPS nos periodos de janeiro a margo;
janeiro a junho; janeiro a setembro; e janei-
ro a dezembro. Para a confeccdo do REF,
sdo utilizados diversos demonstrativos,
dentre os quais se destacam: Demonstrati-
vo de Resultado do Periodo (DRP); De-
monstrativo de Gastos Estruturais (DGE)
das OMPS, que representam os gastos fi-
X0s dessas organizagdes; Demonstrativo
da Mé&o de Obra (DMO) das OMPS, que
consolida os gastos com pessoal; e De-
monstrativo do Prazo Médio de Renova-
¢do de Estoques (PMRE) das OMPS. Ape-
sar da utilizag&o de varios tipos de demons-
trativos, como acima exposto, 0 presente
se concentrard no DRP, dada a sua impor-
tancia dentro do processo de analise reali-
zado pela DFM.
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Inicialmente, é preciso destacar que as
OMPS, ap06s a realizacéo de todos os langa-
mentos no Siafi, consolidam mensalmente
suas informaces sobre custos, despesas e
faturamentos no DRP. Tal documento, a se-
melhanca do Demonstrativo de Resultado
do Exercicio (DRE), utilizado na iniciativa
privada, contribui para a analise do desem-
penho econdémico das OMPS. Entdo, 0 DRP
¢ enviado para a DFM, que consolida as
informacdes, produzindo o REF. Esse rela-
tério analisa os atos praticados pelos
gestores das OMPS consubstanciados em
registros contabeis do Siafi e nos documen-
tos comprobatérios encaminhados a DFM.
O REF é submetido trimestralmente a apre-
ciagédo do Conselho Financeiro e Adminis-
trativo da Marinha (Cofamar), para efeito de
avaliagdo do quadro geral das OMPS, em
termos de desempenho, bem como para ser-
vir de subsidio ao processo decisério no
ambito da Alta Administracdo Naval.

Os principais conceitos relativos ao re-
sultado econémico do periodo, utilizados
nos relatorios de andlise emitidos trimes-
tralmente pela DFM como subsidio a toma-
da de deciséo por parte do Cofamar, de acor-
do com as normas internas da Marinha, pos-
suem o0s seguintes significados: a)
Faturamento — representa o somatorio das
faturas emitidas pela OMPS no periodo, in-

dependentemente de terem sido pagas pe-
las OM clientes; b) Custo dos Produtos/
Servigos Vendidos — representa 0 somatério
dos custos dos produtos ou servigos reali-
zados, registrados como vendidos; ¢) Re-
sultado Bruto —demonstra se o faturamento
da OMPS foi suficiente para cobrir os cus-
tos dos servicos/produtos executados. d)
Total de Despesas Administrativas — repre-
senta o somatdrio das despesas administra-
tivas com pessoal, servigos e material; e)
Resultado Operacional — demonstra se o
faturamento da OMPS foi suficiente para
cobrir os custos dos servigos/produtos exe-
cutados e as despesas administrativas; f)
Perdas — representa 0 montante de méo de
obra direta e material que nao foi aplicado
como custo direto ou indireto dos servigos/
produtos, nem utilizado pelos setores admi-
nistrativos da OMPS; e g) Resultado Liqui-
do — demonstra se o faturamento da OMPS
foi suficiente para cobrir os custos dos ser-
vicos/produtos executados, as despesas ad-
ministrativas e as perdas. Este saldo
corresponde ao montante de crédito
escritural transferido da OM cliente acima
do necessario a manutencao da OMPS.
No quadro 1 é possivel visualizar os
valores consolidados dos DRP de todas
as OMPS para o periodo compreendido
entre os anos 2000 e 2008. A escolha dessa

Quadro 1 — Demonstrativo do Resultado do Periodo Consolidado das OMPS

DRF - Demonstrative do Result=do do Periodo
Periodo Resultado | Total Despess Resultado Resutt=do
Faturamento | Descontos Custos Adrmirigtrative | Opersdiond FPerdas Liquida

JAH O EZO0 T4 740 571 0] 3384638 | 160403513 116 261 fidka 44141 270 SO63A20) 3607783
JEHDEZO1 011.132.719 0| 6@6.232000] 224.304.620 139 214020 25,000 500 5208360)  7O7EI.IH
Jh DEZO2 Frarareea] 193976 651238367 103973422 119610137 16437715 13523837 2996154
JrH OEZAL TO4 503 350 200338 SE1.201.050] 115401 870 1132 000 561 401308 5ADZI08| 2110200
JEH DEZD4 741332812 2023461 60202662 13007712 112 762 088 17.715625 4555 776) 1305084
JAH DEZDS 734509 568 5430088 S2areiem| 136300202 107 795 A 23531 461 4085218) 2354627
JAH DEZD6 Tararensn]  112s.304] ed2aaTer| 143853019 118 457 £33 35,306 286 4293920) 2110236
JEH DEZOT 217 408 300 2.468.021] 661032008 | 147093177 109 37 D36 32361141 2a14034] 20547117
JaHDEZ0S 057 701481 7015.336] 78563383 170.062.300 174536 344 45615 965 5004406) 4042158

Valores atualizados monetariamente pelo IPCA para jan/2009.

Fonte: Siafi
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moldura temporal é justificada por ques-
tOes de comparabilidade, pois entre 1994 e
1999 algumas OMPS foram extintas e ou-
tras foram criadas. Dessa forma, so a partir
do ano 2000 chegou-se a configuragédo
mantida até os dias de hoje. Por fim, ressal-
ta-se que da composicao do quadro 1 fo-
ram expurgados os valores de uma OMPS
tendo em vista a identificacdo de possi-
veis inconsisténcias nos lancamentos fei-
tos no Siafi, fato que poderia contribuir para
a ocorréncia de distor¢fes na anélise a ser
realizada. Assim, a amostra utilizada para a
confeccdo do quadro 1 representa cerca
de 96% do total das OMPS.

Diante de melhor visualizagao, obtidacom
0 uso do DRP, dos recursos consumidos, em
decorréncia do conhecimento mais transpa-
rente dos custos e despesas administrativas
incorridos no processo produtivo, permitiu-
se aAlta Administracdo Naval, por exemplo,
a deteccdo de desperdicios com gastos e,
principalmente, com as perdas referentes a
mao de obra das OMPS. Deve-se citar tam-
bém que, como decorréncia da possibilidade
de melhor analise do desempenho das OMPS,
fruto da utilizacdo do DRP, ocorreu inclusive
aextincdo de unidades que ndo estavam apre-
sentando padrdes satisfatorios de eficiéncia,
tendo sido consideradas ndo estratégicas
para a Marinha.

Como principal exemplo de tal tipo de
decisdo cita-se o caso da Imprensa Naval,
no Rio de Janeiro, parque grafico de gran-
de porte que apresentava dificuldades re-
lacionadas a eficiéncia e atualizagdo

Quadro 2 — Faixas de Desempenho das OMPS

tecnoldgica, o que implicava um custo de
producdo superior ao existente no setor
privado. Considerando-se os altos inves-
timentos necessarios a manutengao ou mo-
dernizagdo, foi decidida a extin¢do desse
parque gréafico.

Outro aspecto que merece destaque foi
o fato de que, com as informaces oriun-
das do DRP, possibilitou-se o desenvolvi-
mento e aperfeicoamento dos indicadores
de desempenho econdmico e financeiro.

Dentre os indicadores de desempenho
na analise realizada trimestralmente pela
DFM, destacam-se os seguintes: a) Resul-
tado Bruto/(Faturamento menos Descontos)
—tem por finalidade indicar que percentual
do faturamento foi destinado a cobrir as des-
pesas administrativas e as perdas; b) Des-
pesas Administrativas/Custos dos Servigos
ou Produtos Vendidos — tem por finalidade
avaliar o percentual dos gastos das OMPS
com seus setores e atividades administrati-
vas em relacdo aos custos dos servigos/
produtos vendidos; ¢) Resultado Opera-
cional/(Custos dos Servigcos ou Produtos
Vendidos mais Despesas Administrativas)
— tem por finalidade avaliar a correcéo do
faturamento das OMPS. Este indice deve
ser de no maximo 5%, pois a OMPS somente
pode faturar pelos servigos prestados em
suas atividades, além de seus custos e des-
pesas administrativas, a taxa cujo percentual
maximo ¢ de 5% sobre 0s custos e despesas
administrativas; e d) Perdas/Custos dos
Servicos ou Produtos Vendidos — tem por
finalidade avaliar o percentual de perdas

Principais Indicadores F aixas Infefiores Nommalldada Faixas Superiores
Consideraios Alerta Atengao Atencio Aleria
1 g““"“"” Brip f(Faramerto= | o jgs | g0 cwe.sn | Sncxcon | ohon<an | 0% cxcu5 | 36 a0 | xeaon
EECOMos)
Resuttado Operacional {(Cusios « . ; M
2 | Deaneses Adminaratives) g AD% | ADLEre % | Sh<x< 0% | Mhex<ih | Sh<n<0% [10% <x<156% | x»18%
3 | Despeses Adminidratives § Custos Pooxc20% | 0% <x<30% | 0% <H< 0% | n> 0%
4 |Perdas / Custoz DB<n<25% | 2Fp<u<dh | Shaxgilfe = 10%

Fonte: Diretaria de Finangas da Marinha
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(material e m&o de obra) em relacéo aos cus-
tos dos servigos/produtos vendidos.

Tais indicadores sdo analisados de acor-
do com a realidade de cada organizacao,
tendo sido estabelecido um parametro de
referéncia entendido como dentro da nor-
malidade, faixa verde, para a realidade das
OMPS. Dessa maneira, existem quatro fai-
xas de desempenho para avaliacdo das
OMPS, conforme sera visto a seguir. Vale
mencionar que todos os conceitos acima
descritos constam do guia para 0 acompa-
nhamento do relatorio econdmico-financei-
ro (Garef) das OMPS, emitido pela Direto-
ria de Financ¢as da Marinha.

O estabelecimento das quatro faixas de
desempenho teve como escopo permitir a
distincdo entre os pequenos desvios, em
relacdo aos padrdes de normalidade esta-
belecidos, e os resultados que efetivamen-
te contribuiram para uma avaliacdo de de-
sempenho negativa das OMPS, visando
auxiliar as andlises a serem efetuadas pela
Diretoria de Finangas da Marinha.

A seguir serdo apresentados os resulta-
dos apurados pelas OMPS em alguns dos
principais indicadores de desempenho utili-
zados pela DFM para a elaboracdo das andli-
ses gerenciais realizadas. Todos os valores
foram extraidos dos Relat6rios Econdmico-
Financeiros das OMPS emitidos pela DFM.

Afigura 1, a seguir exposta, contém os re-
sultados apurados pelas OMPS para o Indica-
dor do Resultado Operacional. A partir do exer-
cicio de 2003, os resultados obtidos encon-
tram-se dentro da faixa de normalidade.

A figura 2 apresenta os resultados apu-
rados para o Indicador das Despesas Ad-
ministrativas. Tais valores apresentam uma
tendéncia de queda a partir do ano 2000,
tendo entrado na faixa de normalidade
estabelecida desde o exercicio de 2002.

A figura 3 contém informacdes sobre 0s
valores obtidos no que se refere ao Indica-
dor das Perdas. Verifica-se que, também em
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relacéo a tal indicador, as organizaces ana-
lisadas apresentaram uma tendéncia de que-
da a partir do ano 2000, encontrando-se o
referido indicador, durante todo o periodo
analisado, dentro da faixa de normalidade.

Figura 1- Indicador do Resultado
Operacional das OMPS

Figura 2 — Indicador de Despesas Admi-

nistrativas das OMPS
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CONSIDERACOES FINAIS

O objetivo principal do presente artigo foi
verificar se a utilizagdo da contabilidade de
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custos na MB, por meio da adog¢do do cus-
teio por absor¢do em suas organizagdes in-
dustriais e prestadoras de servicos, encon-
tra-se alinhada com os preceitos tedricos pre-
conizados na literatura. Para tanto, buscou-
se, em primeiro lugar, 0 embasamento teérico
necessario ao correto entendimento do tema
em lide por meio da reviséo de literatura, ex-
posta na secdo 2, que contribui para a defini-
¢ao de um plano de referéncia utilizado como
elemento balizador do desenvolvimento da
pesquisa. Além disso, foi realizada uma anali-
se detalhada das principais caracteristicas do
Sistema OMPS, com énfase no uso do cus-
teio por absorgao.

Diante das caracteristicas e propdsitos
deste trabalho, optou-se pela adogdo do
estudo de caso, como estratégia de pes-
quisa, por possibilitar o alcance de maior
profundidade sobre o assunto. A estrutura
analitica consistiu na descri¢cdo do caso
estudado, tomando-se por base as infor-
mac0Oes contidas nos documentos dispo-
niveis, seguida de uma analise qualitativa,
em que se procurou relacionar os resulta-
dos obtidos no trabalho de campo ao pla-
no de referéncia desenvolvido.

Dos resultados encontrados, foi possi-
vel depreender que o0s preceitos teéricos
do sistema de custos das OMPS da Mari-
nha estdo de acordo com as finalidades
principais da contabilidade de custos em
conformidade com o pensamento de Backer
e Jacobsen (1974), uma vez que o referido
sistema € capaz de gerar informagfes que
passaram a ser incluidas nos relatérios eco-
ndmico-financeiros das OMPS, servindo
como instrumento de planejamento e to-
mada de decisdo para a Alta Administra-
¢do Naval, no que tange as prioridades de
alocacgdo dos recursos da Marinha.

Assim, verificou-se que o emprego de
preceitos teodricos contidos na contabili-
dade de custos, em especial os que se refe-
rem ao auxilio ao controle e a ajuda as to-
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madas de decisdes, de acordo com o de-
fendido por Martins (2003), apresentou-se
como uma ferramenta adequada ao ofere-
cimento de informacdes que permitam me-
lhor tomada de decisdo por parte dos ad-
ministradores publicos, uma vez que reve-
lam com maior clareza os pontos de des-
perdicios cometidos, permitindo, por exem-
plo, a reducéo das perdas no periodo ana-
lisado. Tal pensamento respalda-se no fato
de que, no periodo analisado, houve uma
tendéncia de queda no Indicador de Per-
das das OMPS, que passou de um patamar
de 2,5% dos custos para 0,9%.

Isso se confirma pela constatagdo de
que a Marinha passou a utilizar os custos
mensurados como indicadores gerenciais,
que servem para apontar disfungdes ou
avaliar atividades. Assim, possibilitou a
Alta Administracdo conhecer os valores
gastos para manter uma determinada ativi-
dade e, em fungdo disso, decidir pela sua
continuacgdo, ou extingéo.

Por 6bvio, resta afirmar que essa deci-
sd0 ndo se baseia apenas na questdo dos
gastos, pois muitas vezes torna-se neces-
sario manter em funcionamento determina-
das organizagfes, ou alguns setores de
uma organizagao, mesmo que deficitarios,
pois sdo importantes ou indispensaveis
para o cumprimento da missao constituci-
onal da Marinha.

Dessa maneira, pode-se depreender que
0 emprego apropriado do Sistema OMPS
permitiu a MB, mediante o0 melhor conheci-
mento dos custos de suas organizagdes,
decidir pela extingdo da Imprensa Naval,
que, além de deficitaria, ndo era estratégica
para a Forca.

Por fim, destaca-se que, mesmo diante
dos propagados 6bices oriundos da utili-
zacdo do custeio por absorcdo em relagdo
a métodos mais modernos de custeio,
como, por exemplo, 0 ABC, o qual permite
detectar as atividades que agregam ou nao
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valor ao produto, a implantagdo do méto-
do de custeio por absorgao é mais simples
e, portanto, menos onerosa que 0 ABC, haja
vista que este Ultimo envolve grande volu-
me de trabalho e necessita de profissio-
nais que conhecam e saibam utiliza-lo, além
de exigir elevado nivel de informatizacao,
diante do grande nimero de calculos reali-
zados periodicamente.

Desse modo, é possivel evocar Maher
(2001), anteriormente mencionado, ao des-
tacar maior facilidade na implantacéo do
custeio por absorcéo. Lembre-se, ainda, que
no ambito da Administracdo Publica existe a
questdo da quebra de paradigma cultural
guanto a mensuracdo de custos. Tal fato
pode apontar para a indicacdo da escolha
de métodos de custeio mais simples, como é
0 caso do custeio por absorgdo. Nesse sen-
tido, conforme se verificou, o método por
absorcdo implantado pela Marinha esta aten-
dendo com eficiéncia ao seu sistema de cus-
tos. Tal situagdo mostra que 0 método de
custeio por absor¢do ndo deve ser esqueci-
do, podendo vir a contribuir eficientemente

como método de apuragdo de custos para o
setor publico, obviamente dependendo do
segmento em que seja aplicado.

Entretanto, faz-se necessario lembrar
que a apuracgdo de custos ndo encerra, por
si sO, 0 problema da avaliagdo de desem-
penho das entidades publicas. Segundo
Silva e Drumond (2004, p. 10):

os trabalhos que melhor representam
a preocupagdo com custos no setor
publico chamam a atengéo para o fato
de que o bom desempenho das orga-
nizagdes publicas depende, primeiro,
do uso racional dos recursos dispo-
niveis na busca das metas priorizadas
nos instrumentos de planejamento e,
segundo, de acBes que realinhem os
objetivos da organizagdo com as as-
piracdes da sociedade.

Portanto, recomenda-se a replicagdo
deste estudo em periodos posteriores, in-
clusive com a inclusdo das organizages
que ndo foram incluidas na analise pelos
motivos ja explicitados, no intuito de ratifi-
car os resultados ora encontrados.

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<ADMINISTRACAO>; Administracio (governamental); Estudo;
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POR QUE ADOTAR A GESTAO POR COMPETENCIAS NA MARINHA DO BRASIL?

seus Corpos e Quadros, com novas formas
de pensar, de comunicar-se e de atuar, a
Marinha do Brasil (MB) precisa preparar-
se para lidar com essa nova realidade

organizacional.

EM BUSCA DO

MILITAR

Em termos gerais, a competéncia para o

trabalho engloba trés requisitos basicos: o
saber em termos de conhecimento, o saber-

fazer no sentido de
possuir a habilidade e
0 saber-ser a partir das
situacOes exigidas pelo
trabalho (PICARELLLI,
2002 apud NERI, 2005).
Entende-se que a efica-
ciando é garantida ape-
nas mediante a aquisi-
¢ao de um conjunto de
conhecimentos e habi-

lidades, e sim pela forma como a pessoa rea-
liza suas atividades, diante dos desafios im-
postos pelo meio. A competéncia esta inti-
mamente ligada & acdo prética e proativa,

dirigida para a obten-
¢ao de resultados estra-
tégicos. A consecugdo
de tais ac0es, entretan-
to, sO é possivel se o
individuo se encontrar
motivado internamente
para empreender.
Pode-se dizer que 0
grande desafio da ges-
tdo de pessoas na atu-
alidade é gerar e sus-
tentar o comprometi-
mento do individuo
com o trabalho e com
aorganizagdo. A Ges-
tdo de Pessoas por
Competéncia (GPC)

pode apresentar-se como uma alternativa,
visto que nessa abordagem ha um alinha-
mento das competéncias individuais aos
objetivos estratégicos da organizacéo.
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O grande desafio da gestéo
de pessoas na atualidade é
gerar e sustentar o
comprometimento do
individuo com o trabalho e
com a organizacao

Nas organizagcbes militares,
a prontidao para o
combate determina uma
estrutura baseada na
hierarquia, disciplina e
fortemente marcada pelos
valores de grupo que,
diante da adversidade,
impulsionariam o militar a
obter éxito

COMPROMETIMENTO,
CONSIDERANDO AS
ESPECIFICIDADES DA PROFISSAO

Pesquisa publicada no jornal O Globo
revela que o comprometimento ainda esta

muito distante da rea-
lidade organizacional
contemporanea. Den-
tre uma amostra de 15
mil trabalhadores de
15 paises, 50% deles
dizem ndo se sentir
nem um pouco envol-
vidos com o que fazem
€ nem com a organiza-
¢ao em que trabalham.

Ainda de acordo com o estudo, apenas
34% dos trabalhadores se sentem totalmen-
te comprometidos. Os 16% restantes divi-
dem-se em duas categorias: 9% sentem-se

envolvidos com a or-
ganizacdo, mas néo
com o trabalho, en-
quanto 7% estdo mo-
tivados com o que fa-
zem, mas ndo com a
empresa (DIAS, 2010).

Na tentativa de
mudar esse contexto,
empresas buscam pro-
postas de gestdo que
substituam o modelo
tradicional. Algumas
empresas vém conse-
guindo bons resulta-
dos articulando a ges-
tdo de pessoas base-
ando-se em competén-

cias, mas essa implementagdo se mostra
tarefa ardua, visto que, para ser realizada, é
preciso que as organizagdes passem por
um processo de transformacdo. Na MB, a
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adocdo desse sistema implicaria revisao da
forma de valorizar o seu pessoal e exigiria
alteracbes nos padrdes culturais e politi-
cos, sem perder de vista 0os objetivos
organizacionais e em prol de realizar com
eficiéncia e eficicia o seu intento estraté-
gico. Nas organizagdes militares, a pronti-
dao para o combate determina uma estru-
tura baseada na hierarquia, disciplina e for-
temente marcada pelos valores de grupo
que, diante da adversidade, impulsionari-
am o militar a obter éxito. Nesse sentido,
pela especificidade de sua estratégia, a MB
requer do seu pessoal competéncias indi-
viduais bastante especificas e diferentes
das organizagdes que tém estratégia volta-
da para inovagéo.

Autores sdo unanimes em afirmar que a
competéncia é situacional (ZARIFIAN, 2005
apud FARINHA, 2009). As competéncias
requeridas dependem de muitos fatores, tais
como: a cultura organizacional, o ramo de
atuacgdo, o porte da empresa e a tecnologia
adotada. Dentro dessa perspectiva, pode-
se inferir que algumas competéncias (deno-
minadas essenciais) deveriam ser observa-
das no comportamento de todos os milita-
res, em maior ou menor grau, independente-
mente das tarefas desempenhadas por eles.
Dentre elas, poderiamos citar a disciplina, a
lideranga, os valores de grupo e o compro-
metimento com a organizacéo.

O militar, ao ingressar na MB, faz um
juramento de defender a Patria, mesmo que
isso implique o sacrificio de sua propria
vida. Nesse sentido, 0 comprometimento,
além de ser um atributo indispensavel a
retencdo de pessoas, traz um diferencial
para a organizacao, porque sem ele a mis-
séo ndo pode ser cumprida.

A captacdo e retencdo de pessoas
identificadas com a MB ndo é tarefa facil. Os
individuos que seguem carreira militar sofrem
restrices na sua liberdade pessoal, em bus-
ca de um bem comum, e essa cultura de re-
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nlncia entra em contradi¢do com o perfil da
nova forga de trabalho, a denominada Gera-
¢ao 'Y, que apresenta caracteristicas peculia-
res na sua relagdo com o trabalho: exige qua-
lidade de vida, apresenta uma postura mais
informal, quer liberdade de expressdo e uma
rapida vontade de ascender na carreira.

Atualmente, a MB vem realizando estu-
dos com o fim de minimizar as dificuldades
enfrentadas para prover algumas areas es-
pecificas, principalmente aquelas para as
quais o mercado externo oferece oportuni-
dades. Ainda que a MB aprimore as suas
politicas de recrutamento, entende-se que
a selecdo de pessoas motivadas ndo sera
suficiente para garantir o comprometimen-
to delas com a organizacdo, sem antes con-
siderar dois aspectos no contexto do tra-
balho atual: o avango tecnolégico e suas
implica¢des na natureza do trabalho atual
e as peculiaridades da geracdo Y, que ja
representa 50% da forga de trabalho den-
tro das organizacdes.

O NOVO TRABALHO: UMA FONTE
PROMISSORA DE MOTIVACAO

Em principios do século XXI, os avan-
¢os tecnoldgicos criaram um mercado
globalizado e competitivo, exigindo uma
reestruturacdo das organizagdes. Houve
uma redugdo no numero de fun¢des de bai-
xa qualificagdo, mudando radicalmente as
relacdes das pessoas com seu trabalho. A
tecnologia, a0 mesmo tempo que possibili-
tou um acesso mais amplo e rapido as in-
formacdes, exigiu das pessoas maior
discernimento e tomada de decisdes na re-
alizacdo de suas tarefas. A natureza do tra-
balho passou a ser mais complexa, ao re-
querer das pessoas maior conhecimento e
um perfil de habilidades, antes designadas
exclusivamente aos gerentes (KENNETH,
2010). O trabalho passou a ser uma fonte
de motivagdo, na medida em que exigia das

207



POR QUE ADOTAR A GESTAO POR COMPETENCIAS NA MARINHA DO BRASIL?

pessoas maior autonomia e responsabili-
dade na sua realizagdo. O sucesso resul-
tante da experiéncia pessoal com o traba-
lho permite a construcdo de uma
autoimagem positiva, que favorece o cres-
cimento dos individuos.

Pesquisas recentes em planejamento do
trabalho oferecem evidéncias ainda mais
fortes de que a maneira como os elementos
do trabalho sdo organizados pode aumen-
tar ou reduzir a motivagdo. De acordo com
a pesquisa, a maioria das pessoas satisfei-
tas com a realizagdo das suas atividades
diarias quer permanecer no seu trabalho. A
oferta de aumentos salariais pela concor-
réncia ou remunera-

que esses ganhos tém em relagdo as suas
necessidades individuais.
A autoconfianca relativa as capacidades
e o valor atribuido as vantagens que o tra-
balho pode oferecer influenciam a motiva-
¢do e podem ser alterados pelas evolugdes
sociais, culturais e profissionais. Segundo
Lévy-Leboyer (1994), acontecimentos exter-
nos podem transformar a identidade profis-
sional de um individuo, de um grupo de pro-
fissionais ou de toda uma geragao.
Entende-se que as modificacdes
provocadas pelo desenvolvimento econd-
mico e social resultante do avango da
tecnologia podem contribuir para a cons-
trucdo de uma relacao

¢do injusta pode con-
tribuir para a procura
de novos empregos,
mas sdo as recompen-
sas vindas diretamen-
te do trabalho, como
reconhecimento, res-
ponsabilidade, realiza-

O sucesso resultante da
experiéncia pessoal com o
trabalho permite a
construcdo de uma
autoimagem positiva, que

mais positiva do ho-
mem com o trabalho,
no sentido de favore-
cer seu desenvolvi-
mento pessoal. A mai-
or oferta de trabalho,
a chegada no mercado
de profissionais mais

cdoeoportunidade de  fgyvorece o crescimento dos qualificados e a con-

crescimento pessoal e
profissional, que pos-

individuos

corréncia por profissi-
onais com potencial

sibilitam o verdadeiro
envolvimento dos individuos com o traba-
lho e, consequentemente, um nivel maior
de comprometimento deles com a organi-
zacdo (ROBBINS, 2004).

A motivacao é afetada, ainda, por uma
dindmica subjetiva e ndo deve ser avaliada
de maneira estatica por uma relagéo de es-
forco e recompensa. De acordo com a Teo-
ria da Expectativa de Vroom (LEVY-
LEBOYER, 1994), o comportamento de todo
trabalhador, qualquer que seja sua qualifi-
cagdo, é funcdo da medida em que ele acre-
dita que seu trabalho lhe permite atingir
seus objetivos pessoais, da autoconfianga
nas suas habilidades e potencialidades, da
percepcéo de que o trabalho representa um
meio eficaz de se obter ganhos e do valor
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diferenciado facilitam
a consolidagdo de uma identidade profis-
sional positiva, nutrindo a ambicdo e o de-
sejo das pessoas de se aperfeicoarem e
ascenderem socialmente. Apesar da nova
configuracdo do trabalho favorecer o de-
senvolvimento pessoal, ainda sdo eviden-
tes as dificuldades enfrentadas pelos jo-
vens em busca de seu primeiro emprego.
As sequelas provocadas por essa frustra-
¢do afetam diretamente a construgdo da
identidade e personalidade, e podem refle-
tir no futuro desempenho no trabalho a ser
realizado por estes jovens.

As escolas de formagdo da MB preocu-
pam-se em construir nos alunos uma identi-
dade profissional militar. Uma das condi¢des
para que essa formacéao seja revestida de
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sucesso é que o aprendizado e as habilida-
des adquiridas sejam percebidos. O reco-
nhecimento contribuird para a construcdo
de um autoconceito positivo em relacédo as
suas capacidades e impulsionara o militar a
crescer na carreira e a capacitar-se cada vez
mais. Para isso, a MB precisara investir em
politicas de desenvolvimento de pessoal e
aproveitamento de habilidades de maneira
particularizada, que levem em conta ndo ape-
nas as necessidades da organizagdo, mas
também interesses e expectativas daqueles
gue a integram, tornando-se assim uma fon-
te promissora de motivagao.

A GERACAO Y NO

individualistas. Suas expectativas em relacéo
ao trabalho sédo pouco realistas e por isso cau-
sam grande impacto no ambiente de trabalho.

E uma geracéo talentosa, muito estimu-
lada, socialmente consciente, exigente, cri-
ativa, com vontade de realizar e com ambi-
¢do internacional. Relaciona-se por meio
de redes sociais, quer informacdo rapida e
informalidade. A Geragdo Y valoriza o tem-
po livre, a energia e a salde no trabalho,
que deve ser parte da vida, mas ndo a pro-
pria vida.

Outra caracteristica importante é a
informalidade nos didlogos com os niveis
gerenciais mais altos, mudando a dindmica do

relacionamento entre 0s

TRABALHO

cargos superiores da

A Geracdo Y, tam-
bém denominada Ge-
racdo da Internet, nas-
ceu entre 0s anos de
1980 e 2000. S&o filhos
da primeira geracéo de
pais que trabalhavam
fora e que, em virtude

A Geracdo Y é talentosa,
muito estimulada,
socialmente consciente,
exigente, criativa, com
vontade de realizar e com
ambicéo internacional

organizagao. Os funcio-
narios Y querem ser va-
lorizados, ndo querem
ter apenas um chefe,
querem um mentor.
Quando nao gostam do
chefe deixamaempresa,
mas, quando se identi-
ficam, séo extremamen-

disso, adotaram uma
postura de educacéo centrada nos filhos,
menos tradicional e muito preocupada em
desenvolver maior proximidade no relacio-
namento parental. Essa geracdo recebeu
dos pais apoio incondicional e meios para
crescer e expressar-se livremente (LIPKIN;
PERRYMORE, 2010).

Devido a forma de criagdo que recebeu
e a cultura do periodo de sua formagéo, a
Geragdo Y tem uma ética e postura profis-
sional totalmente diferentes, assim como
um conjunto de valores que abala todas as
estruturas existentes. Nesse sentido, ndo
podemos falar de motivagéo e comprome-
timento sem antes levar em consideracéo
as principais caracteristicas dessa geracao.

Em virtude da educacéo recebida, esses
jovens tornaram-se bastante autocentrados e
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te leais. Essa lealdade
ao chefe ultrapassa qualquer lealdade a em-
presa, € essa caracteristica torna-se um fator
critico para a retencéo de talentos.

A autoestima inflada dessa geragao faz
com ela precise de constante aprovagao e
recompensas para se sentir segura e moti-
vada a produzir. Como néo é possivel ficar
dependente de fatores externos para tra-
balhar, o desafio das organizagdes com
essa nova geracao é ajuda-la a encontrar a
motivagao interna, o que significa promo-
ver o envolvimento com seu trabalho. As
suas formas de pensar e de atuar revelam
competéncias importantes para o mundo
corporativo, mas também apontam para
outras que precisam se desenvolver.

Em respostas as suas demandas, as gran-
des organizagOes preparam-se para lidar com
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essa nova realidade buscando novos méto-
dos de gerir pessoas em suas organizagoes.

POR QUE UTILIZAR A GESTAO DE
PESSOAS POR COMPETENCIA?

Para atender a demanda do mercado de
trabalho atual, algumas empresas adquiri-
ram um comportamento proativo em rela-
¢ao ao conhecimento. Citamos como exem-
plo a criacdo de universidades corporativas
que tém como proposta o desenvolvimen-
to das pessoas. Nelas, o treinamento nédo é
apenas centrado na aquisi¢éo de conheci-
mento e habilidade, mas também no com-
portamento e na lideranga. A maior distin-
¢do entre os programas de treinamentos

tradicionais e os apli-
cados pela GPC refe-
re-se a sua preocupa-
¢do em dar sentido ao
significado do traba-
lho das pessoas pe-
rante a organizacéo,
oferecendo oportuni-
dades de reflexédo so-
bre os projetos de sua
vida profissional.

O individuo dese-
nha a sua trajetoria

profissional de acordo com o contexto de

tar em suas proprias escolas de formagéo.
A instituicdo investe parcela elevada de

seus recursos para formar, especializar e

aperfeigoar. Apesar do grande investimen-
to, permanecem dificuldades na retencdo

de seu pessoal. E preciso que a MB

A MB possui um cenario
favoravel a esse modelo de
gestdo, porque realiza a
preparacdo de seu pessoal
para a vida militar em suas
préprias escolas de
formacao

defesa da Patria.

oportunidades estabelecidas pela empre-

sa. As acgdes de desenvolvimento profissi-

CONCLUSAO

onal s&o orientadas a partir da comparacéo

entre o desempenho esperado e avaliado,
sem perder de vista essa trajetdria. A
capacitacdo continua e a transparéncia nos
critérios de desenvolvimento profissional
possibilitam que as pessoas projetem o
futuro delas na empresa, favorecendo o seu
envolvimento ndo s6 com o trabalho em si,
mas também com a organizag&o.

A MB possui um cenario favoravel a
esse modelo de gestdo, porque realiza a
preparacao de seu pessoal para a vida mili-
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complemente tais esforcos mediante agbes
de desenvolvimento por competéncia, con-
siderando a acepg¢do do trabalho atual, o
que significa adotar condutas de valoriza-
¢do de seu pessoal condizentes com as
novas relagdes do homem com o trabalho.
Para que isso seja possivel, a Marinha deve
incentivar acoes que focalizem a motiva-
¢do interna, o que pode ser feito por meio
da adequacdo das propostas do sistema
de Gestdo de Pessoas por Competéncias

ao seu ambito de atu-
acdo, ou seja: valorizar
os interesses indivi-
duais sem perder de
vista 0s objetivos es-
tratégicos, explorar
habilidades e ndo des-
perdicar talentos e
conscientizar os mili-
tares de que as rendn-
cias ndo sdo indcuas,
mas em prol de uma
missao social, que é a

Arelevancia do aspecto motivacional para
acompeténcia no trabalho é indiscutivel. Nas
palavras de Farinha (2009): “Competéncia diz
respeito a especificidade do individuo, sua
originalidade, sua trajetéria de vida, abran-
gendo sua experiéncia profissional, suas ca-
pacidades e potencialidades” (p. 4).

Como apresentado, as mudancas no con-
texto atual das organizagdes requerem uma
nova relagdo do homem com o trabalho, que
implica uma visdo de competéncia que vai
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além do conhecimento e da experiéncia para busca para a realizacéo do individuo. Como
atender determinada fung&o ou cargo. Nes- visto anteriormente, é a partir do desenvolvi-
sa visdo, a competéncia é definida como a mento da motivacdo interna, ou seja, do
capacidade de os pro- envol-vimento do ser
fissionais colocarem humano comas ativida-
em prética o que se Para combater as des que realiza, que se

sabe em determinado dificuldades de captagéo e pode garantir o com-
contexto, marcado ge- prometimento das pes-

ralmente pelas rela- retengéo de militares na soas comotrabalhoea
cOes de trabalho, cul- ~ MB, sem perder de vista  organizacio.

tura daempresa, impre- s L o Enfim, para comba-
vistos, limitagdes de ObjetIVOS estrategicos, a ter as dificuldades

tempo e recurso (DU- Gestao por Competéncia oriundas da captagdo e

TRA, 2009). pode Signiflcar alternativa retengao de militares _na

Dentro dessas pers- MB, sem perder de vis-
pectivas, as organiza- para que recursos ta seus objetivos estra-
¢Bes investem em poli- aplicados no tégicos, a Gestdo por
ticas de gestdo de pes- : Competéncia pode sig-
soas baseadas em com- desenvolvimento fje PeS_SONaI nificar umaexcelente al-
peténcias, comvistasa Fevertam para a INStituiCao ternativa para que os
desenvolver a motiva- recursos aplicados no
¢ao. Ela precisa ser desenvolvida porque im- desenvolvimento de seu pessoal revertam
pulsiona a aquisi¢do de conhecimento e a em prol da instituicéo.

=7 CLASSIFICAGCAO PARA INDICE REMISSIVO:
<ADMINISTRACAO>; Geréncia; Pensamento militar; Motivac&o; Preparo do homem; Se-
legdo de pessoal; Qualidade;
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MANUTENCAO, SOBRESSALENTES E

DISPONIBILIDADE NA MB*

““Effective logistic support will not always guarantee success;
lack of such support, however, inevitably will bring failure.”**

Naval Logistics

FABIO ANDRADE BATISTA DOS SANTOS

Capitdo-Tenente

SUMARIO

Introducédo
Attainability

A manutencdo francesa

Concluséo

INTRODUCAO

Recentemente, o0 Brasil anunciou que de-
volveria ao Paraguai um canhdo de 12
toneladas construido com o metal dos si-
nos das igrejas durante a Guerra do
Paraguai. O troféu de guerra, chamado de
El Cristiano devido a procedéncia de sua
matéria-prima, é fruto dos improvisos nas

guerras daquele tempo. J& 0 combate mo-
derno exige planejamento, preparo e dis-
ponibilidade de meios, tendo as adaptacdes
e improvisos um espaco cada vez menor.
Esta disponibilidade esta diretamente liga-
daao Apoio Logistico e, em especial, a ma-
nutengdo e ao suprimento®.

Além disso, toda forca militar carece de
duas caracteristicas sine qua non: capaci-

* N.R.: Artigo publicado na Revista Passadico de 2010 e classificado em 32 lugar no Concurso de Melhor
Artigo do Centro de Adestramento Almirante Marques de Le&o.
**N.R.: “Apoio logistico eficaz nem sempre garante o sucesso; a falta deste apoio, contudo, inevitavel-

mente trard insucesso”.

Para que a MB se adequasse a Doutrina de Logistica Militar (DLM), abastecimento deixou de ser definido
como funcéo logistica, passando a ser entendido, em sentido amplo, como um conjunto de ativida-
des voltadas para o apoio de material as Forcas e demais OM, englobando a fungdo logistica
suprimento e parte da funcdo logistica transporte, além de relacionar-se estreitamente com a

fungdo logistica manutencéo.
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dade e credibilidade. Ainda que tenhamos
uma capacidade reduzida em virtude da re-
alidade de nosso pais, é essencial que nos-
sa forca tenha ao menos credibilidade, se-
ndo estaremos assistindo ao desperdicio
de recursos. Essa credibilidade depende de
podermos manter essa capacidade, ainda
gue modesta, apoiada efetivamente na paz
ou na guerra.

ATTAINABILITY

A Marinha dos Estados Unidos adota o
conceito de attainability, definindo-o
como a aquisicdo do apoio logistico es-
sencial minimo para iniciar as operacoes
de combate. Este conceito engloba o risco
assumido, que é interpretado como a dife-

conflito, estava restrito a cinco unidades,
limitando sobremaneira o poder combatente
de nosso vizinho. Supde-se até mesmo que
houve uma tentativa frustrada de obten-
¢do junto a Libia.

O ciclo logistico prevé as fases basicas
de determinacdo de necessidades, obten-
¢ao e distribuicéo.

Durante a determinagéo de necessidades,
sdo respondidas as questBes referentes a
tipo, quantidade, periodo de tempo, local onde
empregar e qual a prioridade de sobressalen-
tes e itens de consumo a serem adquiridos.
Essas necessidades sdo provenientes da
analise dos recursos apropriados ao cumpri-
mento de missBes da MB. Dessa forma, ndo
se pode negligenciar a existéncia de umare-
serva estratégica de sobressalentes criticos

renca entre o nivel de

fundamentais para o

apoio desejado pelo
comandante e a neces-
sidade minima absolu-
ta para atender aos re-
quisitos da missao.

A Marinha do Bra-
sil (MB) utiliza concei-
tos parecidos, como a

emprego eficaz dos sis-

Lembra-se aqui um chavao temas navais, mesmo
comum da aviacao: quanto
mais longe da ultima
guerra (ou acidente), mais
perto da préxima estamos

nos periodos de paz.
A obtencéo, duran-
te ou proximo ao liti-
gio, exigira esforco
politico e possibilida-
de técnica dos forne-

Lista de Dotagdo de

Bordo e a Lista de Dotagdo de Base, que
envolvem a quantidade de material que deve
ser mantida em estoque nos depdsitos e
nas unidades, para apoia-las durante um
determinado periodo de tempo, a fim de pre-
servar a sua capacidade de manutencao e
reparo. Além disso, existem as DotacGes
de Paz ou de Guerra, relacionadas as muni-
¢Oes (misseis, torpedos, foguetes, projetis
etc.) e diretamente ligadas a nossa capaci-
dade de combate.

Durante o Conflito das Malvinas, as for-
gas argentinas inobservaram este precei-
to, entrando em combate com a dotacao de
niveis de munigdo aquém do minimo, em
especial os misseis AM-39 Exocet. Este ar-
mamento, que se mostrou fundamental no

RMB2¢T/2011

cedores, normalmente
estrangeiros, dos quais obviamente nao se
deve ficar a mercé. Lembra-se aqui um
chavdo comum da aviagdo: quanto mais
longe da Gltima guerra (ou acidente), mais
perto da préxima estamos.

Para a existéncia dessa reserva estraté-
gica, deve-se priorizar a nacionalizagdo dos
produtos estratégicos de defesa, inclusive
com incentivos fiscais a inddstria de defe-
sa por meio de legislacdo compativel.

A MANUTENCAO FRANCESA
A Marinha da Franga encontrava-se, em
2001, com grave problema de disponibili-

dade de meios (taxa de 50%), agravado
pelas baixas das unidades mais antigas.
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Com a criagdo do Service de Soutien de la
Flotte — SSF (Servico de Apoio da Esqua-
dra), procurou-se melhorar essa taxa e di-
minuir os custos das manutenc¢des em con-
junto com os setores responsaveis pela sua
realizacdo (arsenais e firmas). O Ministério
da Defesa francés pretendia atingir esta
economia e aumentar a disponibilidade por
meio da reducdo do tempo dos reparos, da
diminuicgao das incertezas inerentes ao pro-
cesso de manutencéo e da melhoria da qua-
lidade dos servicos realizados.

A estatal DCN (Direction des Construc-
tions Navales), principal responsavel pe-
los servicos de manutengdo naval, mudou
seu estatuto e tornou-se entdo uma empre-
sa publica de direito privado, com partici-
pacédo de outras firmas (como a Thales).
Surgia um dos maiores conglomerados de
defesa europeu (atual DCNS), que passa-
ria a ser remunerado néo pelo trabalho rea-
lizado, mas pelas disponibilidade dos mei-
0s sob sua responsabilidade contratual.
Além disso, com esta modificacao, regras
mais flexiveis de compras, gerenciamento
de pessoal e acordos industriais passaram
areger a nova empresa.

Os contratos de manutengdo, supervi-
sionados pelo SSF, previam um orgamento
preciso e multas em caso de metas (taxas
de disponibilidade) ndo atingidas pelos
prestadores de servigo. VArios tipos de
navios eram agrupados sob um mesmo con-
trato, com duracdo de varios anos. As rela-
¢es com os fornecedores de sobressalen-
tes foram modificadas, tornando-se mais
ageis, e uma hotline foi estabelecida entre
usuarios e técnicos responsaveis pelos
equipamentos, de modo a permitir a solu-
¢do mais rapida das avarias. Essa
reestruturacdo permitiu, por exemplo, que
cinco dos seis submarinos nucleares de
ataque estivessem no mar em determinado
periodo, taxa inédita até entdo. Possibili-
tou também que outras empresas passas-

214

sem a disputar contratos de manutencao,
principalmente de unidades menos comple-
Xas, como navios-patrulha.

Atualmente, a DCNS possui trés con-
tratos de aproximadamente 310 milhdes de
euros para a manutencdo, em condigdo
operacional, de mais de 22 unidades fran-
cesas, tendo atingido uma taxa de 74% de
disponibilidade em 2006. Estuda-se, ainda,
empréstimo a MB de navios construidos
pelo estaleiro para impulsionar as vendas
no exterior com o slogan “operado pela
Franga”. ABAE Surface Ships, inglesa, ini-
ciou procedimento parecido, arrendando
quatro navios-patrulha a Royal Navy, fi-
cando responsavel por sua manutencéo e
pelo apoio logistico.

As atividades de manutencéo e supri-
mento séo interdependentes. Uma manu-
tencéo inadequada implica um aumento das
necessidades de suprimento e, inversamen-
te, a caréncia de suprimento exige maior
esforgo de manutencao.

CONCLUSAO

Os conflitos modernos tém sido trava-
dos sem declaragdes formais de guerra,
normalmente tém curta duracdo e podem
ocorrer sem as antigas escaramucas de fron-
teiras ou escaladas. Com isso, 0 processo
de mobilizag&o deve ser feito, com a devida
atencdo, desde o tempo de paz, conside-
rando a intensidade e a rapidez dos com-
bates atuais, pois, na maioria das vezes,
ocorrerdo guerras come-as-you-are — ve-
nha como estiver.

Portanto, a existéncia de itens de pool
criticos e de eficientes organizacgdes de
manutencdo é fundamental para disponi-
bilidade dos meios. Esta condicéo nos tra-
ra autonomia e, consequentemente, a ca-
pacidade de exercicio de nossa soberania,
evitando-se a submissdo a pressdes politi-
cas externas em momentos de crise.
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A fase atual de investimentos do Pais tanto no aspecto de capacidade de manu-
em Defesa é favoravel, e a MB deve apro- tengdo como de abastecimento de sobres-
veitar para consolidar conquistas, dotan- salentes, visando a disponibilidade dos
do-se das condi¢Bes minimas de logistica, meios.

“A sound logistic plan is the foundation upon which a war operation
should be based. If the necessary minimum of logistic support cannot
be given to the combatant forces involved, the operation may fail, or
at best be only partially successful.””*
Admiral Raymond A. Spruance, USN, Commander Fifth Fleet, 1946

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<APOIO>; Apoio logistico; Manutencédo; Sobressalente;
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ARTIGOS AVULSOS

Esta secdo divulga os artigos que ndo puderam ser publicados
— na integra — na RMB e que passardo a fazer parte do acervo da
Biblioteca da Marinha.

Aqui sdo apresentados o titulo, o autor, posto ou titulo, nimero
de paginas do trabalho completo, classificacdo para indice remissi-
VO € 0 resumo do artigo.

O SUBMARINO NUCLEAR COMO ARMA DE
DISSUASAO. O INVESTIMENTO COMPENSA O
RESULTADO FINAL?

JOSE DOMINGOS DE ARAUJO VALLIM
Capitdo de Corveta (FN)

Numero de péginas: 08
Identificagdo: AV 041/11-# 1900- RMB 2%/2011
CIR: <FORCAS ARMADAS>; Submarino nuclear;

Nos ultimos anos, a estabilizacdo da economia brasileira e as crescentes melhorias
nos niveis sociais, econdmicos e administrativos elevaram o Pais a uma posi¢éo de desta-
que no cendrio internacional, particularmente no @mbito regional. Tal projecéo traz a neces-
sidade de um Poder Naval compativel com as aspiragdes nacionais de poténcia regional.
Consequentemente, ampliou-se a necessidade de vigilancia e prote¢do sobre tal regido,
cabendo a Marinha do Brasil (MB) buscar meios que lhe permitam patrulhar e assegurar a
integridade de tdo valioso bem.



ARTIGOS AVULSOS

Este trabalho apresentara subsidios que comprovam que, apesar do elevado custo de
pesquisa, desenvolvimento e construgdo de um submarino de propulséo nuclear, os bene-
ficios tecnolégicos na area de engenharia naval e engenharia nuclear, bem como a capacida-
de de dissuasdo bélica adquirida em beneficio da defesa de nossos interesses no mar e de
nossa soberania, compensam a grande demanda inicial de recursos para sua construcao.

E imperativo que seja tratado como projeto de Estado e de interesse vital para a
sociedade como um todo.
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T AE Valbert Lisieux Medeiros de Figueiredo

t VAFabio Soares Carmo

t CMG Mério Augusto Pinto Cardoso de Castro

t CMG Alfredo Costa da Cruz

T CT Manoel Ramalho Medeiros Filho

T CT José Raimundo Oliveira do Nascimento

VALBERT LISIEUX MEDEIROS DE
FIGUEIREDO

* 07/12/1928
T 18/03/2011

Nasceu em Santa Catarina, filho de
Amaury Poggi de Figueiredo e de Guiomar
Medeiros de Figueiredo. Promoc0es: a se-
gundo-tenente em 07/04/1953, a primeiro-
tenente em 07/10/1954, a capitdo-tenente
em 07/04/1957, a capitdo de corveta em 08/
06/1962, a capitdo de fragata em 23/09/1966,
a capitdo de mar e guerraem 22/04/1971, a
contra-almirante em 25/11/1977, a vice-al-
mirante em 31/03/1983 e a almirante de es-
quadraem 31/07/1986. Foi transferido para
areservaem 25/11/1989.

Foi Ministro de Estado: Chefe do Esta-
do-Maior das Forgas Armadas.

Em sua carreira exerceu cinco coman-
dos: Contratorpedeiro Par; Base Almiran-
te Castro e Silva; Forca de Submarinos; 1°
Distrito Naval e Comandante de Operaces
Navais.

Exerceu trés direcdes: Diretoria de
Hidrografia e Navegacdo; Comissao
Interministerial para os Recursos do Mar e
Diretoria-Geral do Pessoal da Marinha.
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Comissdes: Corveta Imperial Marinhei-
ro; Diretoria do Pessoal da Marinha; Coman-
do da Flotilha de Submarinos; Base Almiran-
te Castro e Silva (imediato); Submarino
Riachuelo; Comando da For¢a de Submari-
nos; Secretaria-Geral da Marinha; Gabinete
do Ministro da Marinha; Gabinete Militar da
Presidéncia da Republica; Gabinete da Vice-
Presidéncia da Republica; Estado-Maior das
Forcas Armadas; Escritorio do Adido Naval
em Portugal (Adido Naval); Estado-Maior
das Forgas Armadas (subchefe).

Em reconhecimento aos seus servigos,
recebeu inimeras referéncias elogiosas e
as seguintes condecoragdes: Ordem do
Meérito da Defesa— Grande Oficial; Ordem
do Mérito Naval — Gra-Cruz; Ordem do Mé-

rito Militar — Grande Oficial; Ordem do
Mérito Aeronautico — Grande Oficial; Or-
dem de Rio Branco — Gra-Cruz; Ordem do
Meérito Judiciario Militar; Medalha Militar
e passador de platina — Quarto Decénio;
Medalha Naval de Servicos Distintos; Me-
dalha Mérito Tamandaré; Medalha Mérito
Marinheiro — 3 ancoras; Medalha do Paci-
ficador; Medalha Mérito Santos Dumont;
Ordem do Mérito Conseil International
Sport Militare; Portugal — Medalha do Mé-
rito Militar de 12 Classe; Frangca — Ordem
Nacional do Mérito; e Portugal — Medalha
Naval de Vasco da Gama.

A familia do Almirante Valbert Lisieux
Medeiros de Figueiredo, o pesar da Revis-
ta Maritima Brasileira.

HOMENAGEM AO ALMIRANTE VALBERT

Conhecemo-nos em 1941. Tinhamos 11
ou 12 anos quando ingressamos no Inter-
nato do Colégio Pedro Il, o velho casarao
branco de Séo Cristévao.

Na época, o Pedro Il era o colégio pa-
dréo, se ndo do Brasil, pelo menos do Rio
de Janeiro, capital cultural do Pais. Seu
Corpo Docente era constituido por profes-
sores de grande prestigio nacional, nomes
que até hoje, com grande saudade, possi-
velmente permanecem nos meios académi-
cos pela competéncia, dignidade, austeri-
dade e também, por que ndo afirmar, pelo
adequado rigor imposto a seus alunos.
Valbert citava por completo seus nomes,
acrescentando os dos chefes de disciplina
e seus auxiliares, aos quais também muito
devemos pelo respeito e corre¢do com que
nos tratavam.

No Pedro 1, ainda adolescentes, inicia-
mos nossa formacdo moral e intelectual que
balizaram nossas vidas, ndo s as nossas,
como também as de Luiz Carlos de Freitas,
Henrique Octavio Aché Pillar e Luiz Carlos
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de Albuquerque Santos, colegas que
conosco optaram pela carreira na Marinha.

Naquela época, no Pedro Il havia trés
classes de alunos: os que nada pagavam,
recebendo inclusive o material didatico e
uniformes; 0s que pagavam apenas o ensi-
Nno; € 0S que 0S responsaveis arcavam com
todas as despesas. Valbert se incluia entre
0s primeiros.

Valbert nasceu em Tubardo, Santa
Catarina, primogénito de uma familia sem
grandes recursos, cabendo a sua mée, vil-
va, 0 sustento dos cinco filhos.

Em 1946, ao ingressarmos na Escola Na-
val, ndo bem sabiamos que por opcéo havi-
amos escolhido uma sublime carreiraem que
a vida académica e as condi¢des do regime
de internato viriam aprimorar nosso carater
e formagao, plasmando-nos brasileiros cons-
cientes de seus deveres e obrigacdes para
com a Nagdo. Formagdao que, pelo exemplo
pessoal, foi absorvida pelos nossos filhos e
agora se transfere aos nossos netos tor-
nando-nos indistintamente pessoas dignas,
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honradas e produtivas, entre os milhares de
outros brasileiros.

A Marinha, esta nobre instituicdo, es-
tabelece aos seus integrantes direitos e
deveres e objetivos a alcancar ao longo da
carreira. Valbert, por circunstancias varias,
notadamente de natureza politica, mas so-
bretudo pelos inegaveis atributos pesso-
ais, foi 0 Uinico a alcangar em nossa turma o
cargo de ministro de Estado, no caso mi-
nistro chefe do Estado-Maior das Forgas
Armadas, comprovando, tdo ao gosto de
nosso sincretismo, de nossa miscigenada
cultura, os prognésticos que, na sua infan-
cia, foram antecipados a sua mae por uma
vidente, como contam seus familiares.

Conciliador por exceléncia, moderado e
tranquilo, por todos, ou pelo menos pela
maioria, fazia-se compreender, sem ter a pre-
tensdo de impor sua opinido. Aparéncia fisi-
ca, semblante e a voz pausada sem exacer-
bagdes nos indicavam um ser generoso, mas
com convicgdo, afirmo que ndo ingénuo. O
desejo de aceitar desafios foi uma de suas
caracteristicas pouco percebida.

Cultivava suas amizades, as quais, inde-
pendentemente de suas condicdes sociais,
tratava com igualdade, mesmo quando situ-
ado no topo da hierarquia profissional,
assertiva verdadeira, notadamente para com
uns poucos de nossos colegas do Pedro 11
cujas vidas o destino ndo privilegiou.

Ao concluirmos a magnifica e inesque-
civel Viagem de Instrucdo — a quarta circu-
navegacdo da Marinha do Brasil —, poucos
foram os guardas-marinha que nao perma-
neceram no Rio — a maioria foi designada
para a Esquadra.

Valbert foi servir no norte do Pais, no
4° Distrito Naval, com sede em Belém (PA).
Por cerca de um ano e meio serviu, na area
da Amazobnia, na Corveta Carioca e no
Navio de Transporte Garcia D’Avila. Re-
gressando ao Rio, embarcou no
Contratorpedeiro de Escolta Bertioga e no
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Navio de Transporte de Tropas Barroso
Pereira.

A partir de abril de 1958, quando se apre-
sentou a Flotilha de Submarinos, passou
sua carreira a ser orientada para as ativida-
des submarinas. Nessa ocasido, exerceu
fungdes na Corveta Imperial Marinheiro
(imediato), no Submarino Timbira (imedia-
to e comandante interino) e foi instrutor do
Curso de Subespecializacdo de Pracas. Este
periodo, no Governo Janio Quadros, foi
interrompido por dez meses para que ficas-
se a disposicao do Ministério de Viagdo e
Obras Publicas para exercer, numa espécie
de intervencdo branca, a Superintendén-
cia dos Servigos de Navegacdo da Amazo-
nia e Administragdo do Porto do Para.

Concluida a missdao no norte do Pais,
regressou a Flotilha, assumindo funcdes
em seu Estado-Maior.

Em fevereiro de 1962, embarcou na Base
Almirante Castro e Silva (Bacs), passando,
em dezembro de 1964, a ser seu imediato e,
em 1966, comandante interino. Em 1963,
acumulou fung®es com outras no Submari-
no Riachuelo. Tudo leva a crer que a
Flotilha, por imposicao da cronica falta de
oficiais, vivia uma época em que todos 0s
recursos de pessoal tinham que ser
otimizados a0 maximo.

Ao iniciar seu curso de especializagdo
de submarino, cumpria-se o0 sonho do ado-
lescente do Pedro Il de entrar para a Mari-
nha e ser submarinista. Talvez se tenha
empolgado com os iniciais sucessos da
campanha submarina alema e a grande e
historica proeza de Gunther Prier em Scapa
Flow, tudo floreado de maneira exacerbada
e com empolgante retérica pelo nosso pro-
fessor de francés Monsieur Belair — piloto
de caca da Forca Aérea Francesa na Primei-
ra Guerra Mundial.

O curso foi rigoroso, as notas eram
altissimas, sé um oficial foi aprovado com
10, sendo a média da turma 9,3.
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Oficiais-Alunos do Curso de Especializa¢io de Submarinos. A direita, sentado, o CT Valbert

Havia, entretanto, 0s momentos de jo-
vialidade e alegria. O Tenente Valbert ndo
chegava a ser expansivo, comunicativo,
mas convivia bem com todos, participan-
do das gozacOes inerentes a todos os jo-
vens quando reunidos.

Na ocasido, dispinhamos dos meios
submarinos no estado da arte que as con-
dicbes econdmico-financeiras permitiam ao
Pais possuir. Neste quadro, um tanto ad-
verso, o Tenente/Almirante Valbert também
prestou sua colaboragdo. Na Forca de Sub-
marinos, a qual sempre esteve muito ligado
e na qual passou a maior parte de sua vida
operativa, nunca desmereceu o lema “Ma-
rinheiros até debaixo d’agua”. Foi contem-
plado com o privilégio de comanda-la de
maio de 1980 a janeiro de 1982.

Em margo de 1967, quando do inicio do
Governo Costa e Silva, seu destino passou
a apresentar um forte componente politi-
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co. Trés anos antes, havia-se iniciado um
periodo dificil na vida politica da Nag&do. O
ja Capitao de Mar e Guerra Valbert tornou-
se mais discreto e reflexivo, sem nunca ter
perdido seus sentimentos humanitarios,
sua dignidade e sua exemplar conduta.

Apds servir por um breve periodo na
Secretaria-Geral da Marinha, exerceu fun-
¢0es no Gabinete do Ministro da Marinha,
inclusive como assessor parlamentar; no
Gabinete do Vice-Presidente da Republica
e no Gabinete Militar da Presidéncia da
Republica.

Este periodo na Alta Administragdo Na-
val foi interrompido para que se matricu-
lasse no Curso de Comando e Estado-Mai-
or na Escola de Guerra Naval.

Em julho de 1970, por ndo haver subma-
rinos disponiveis, assumiu 0 comando do
Contratorpedeiro Pard, voltando a seguir
ao Gabinete Militar da Presidéncia da Re-
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publica para assumir as func¢des de
subchefe de Marinha.

Entre junho de 1971 e marco de 1974, foi
subchefe e chefe de Gabinete do Vice-Presi-
dente da Republica, recebendo, ao final da
gestédo, elogio do Almirante Augusto
Hamann Rademaker Grunewald. Encerra-se,
assim, sua participacdo na politica nacional.

Inicia-se, a partir de agosto de 1974 e
com término em setembro de 1976, um novo
periodo de sua vida, integrado ao Ministé-
rio de Relagdes Exteriores como adido na-
val em Portugal e Espanha. Ao findar sua
passagem pela Adidancia em Portugal, foi-
lhe concedido elogio formulado pelo Em-
baixador Carlos Alberto Fontoura.

Em setembro de 1976, reintegrou-se a
Forga de Submarinos no cargo de coman-
dante da Base Almirante Castro e Silva,
guando foram realizados estudos para rea-
lizacéo do Plano de Desenvolvimento, Re-
gulamento e Revisdo da Tabela de Lotacdo
Autorizada (TLA) da Base, assim como
incrementada a participagdo nos reparos
dos submarinos e retirada das baterias dos
submarinos Bahia e Ceara.

O ano de 1977 foi dedicado a Escola
Superior de Guerra na condicéo de estagi-
ario do Curso Superior de Guerra Naval.
Foi promovido a contra-almirante em 25 de
novembro de 1977.

Em fevereiro de 79, assumiu as funcdes
de subchefe de Marinha do Estado-Maior
das Forcas Armadas (Emfa), representan-
do-0 na Comisséo Brasileira de Atividades
Espaciais, ocasido em que realizou viagens
a Sao José dos Campos, a Barreira do Infer-
no e a regiao de fronteira norte do Pais.
Consta de seus assentamentos ter contri-
buido para a formulagéo da Estrutura Mili-
tar de Guerra e para o planejamento de exer-
cicios combinados. Por sua atuagdo no
Emfa, recebeu elogios dos chefes com os
quais serviu no periodo de fevereiro/79 a
maio/1980.
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Retornou a Forga de Submarinos, assu-
mindo seu comando em 28 de maio de 1980.
Ao término de sua comissdo, recebeu do
comandante em chefe da Esquadra elogio
que ressalta, dentre outros, a participacdo
de unidades da Forga em todos os exercici-
0s, demonstrando elevado grau de eficién-
cia operativa, instrucdes para o controle
operativo dos submarinos e definicdo das
tarefas dos mergulhadores de combate.
Ressalta também seus diversos atributos
pessoais.

Em dezembro de 1981, assumiu o cargo
de diretor de Hidrografia e Navegac&o. Par-
ticipou, como chefe da delegagdo, da XV
Sessao do Conselho Executivo da Comis-
sdo Oceanografica Intergovernamental,
realizada em Paris.

Pela portaria n® 0395, de marco de 1982,
foi designado para ficar as ordens do chefe
do Estado-Maior da Armada de Portugal,
Almirante Antonio Egidio de Souza Leitéo.

Cumpriu com pleno éxito, como se fos-
se um desafio, a transferéncia da sede da
Diretoria de Hidrografia e Navegacdo da
Ilha Fiscal, no Rio de Janeiro, para a Ponta
da Armacdo, em Niterdi. Numa evolucédo
natural, a simples transferéncia da sede
ampliou-se para a dimenséao de um comple-
xo hidrografico digno de elogios da comu-
nidade hidrogréafica internacional.

Participou, como representante, do Co-
mité Cientifico sobre Pesquisa Oceanica do
Conselho Internacional de Unides Cienti-
ficas e da Comissdo Oceanografica
Intergovernamental e, como secretario, da
Comissdo Interministerial para os Recur-
sos do Mar (Cirm). Em novembro de 1983,
agora ndo mais cumulativamente, assumiu
o0s cargos de representante do Ministério
da Marinha e de secretério da Cirm.

A condicdo de secretario da Cirm
ensejou a que proferisse palestras em di-
versas instituicdes, como a Pontificia Uni-
versidade Catdlica do Rio de Janeiro, Clu-
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be Militar, Escola Superior de Guerra, Rotary
Clube do Rio de Janeiro, Fundacéo de Es-
tudos do Mar (Femar) e Escola de Guerra
Naval. Em abril de 1985, passou o cargo de
representante do Ministério da Marinha e
secretario da Cirm.

Em Ordem de Servico, Ihe é consignado
elogio pelo ministro da Marinha em que se
ressaltam sua dedicagdo e sua capacidade
profissional.

Em marco de 1985, assumiu o cargo de
comandante do 1° Distrito Naval (Rio de
Janeiro-RJ). Em setembro de 1986, passou
este cargo para assumir a diregdo-geral do
Pessoal da Marinha, dando inicio a uma
série de viagens a servigo para entendi-
mentos com autoridades também da Alta
Administracdo Naval, proceder a inspe-
¢Oes administrativo-militares e para repre-
sentar o Ministério da Marinha na Exposi-
¢do Defesa 87, em Lishoa.

Em 31 de junho de 1986, foi promovido a
almirante de esquadra. Ao deixar o cargo
de diretor-geral do Pessoal da Marinha,
recebeu do ministro da Marinha, Henrique
Saboia, o seguinte “Agradecimento”, par-
cialmente transcrito:

“... Por 20 meses, o Almirante Valbert
exerceu essa direcdo. Devo de publico que
foi motivo de satisfacdo e tranquilidade ter
contado, em todas as ocasides, com sua
assessoria competente, franca, leal e, aci-
ma de tudo, amiga.

Seu entusiasmo pessoal e sua dedica-
¢ao ao servico, associados ao seu conhe-
cimento profissional, contribuiram signifi-
cativamente para 0 bom andamento da Alta
Administracdo Naval. Entre os avangos
obtidos, desejo ressaltar a revisdo do Pla-
no de Carreira dos Oficiais da Marinha, a
reformulacéo da legislagao do Corpo Femi-
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nino, os estudos preliminares para o
guarnecimento dos submarinos de propul-
sdo nuclear e as medidas referentes ao aces-
so das pragas integrantes da parcela espe-
cial a Escola de Formagao de Sargentos.

No seu retorno ao setor operativo, ao
qual dedicou a maior parte de sua carreira,
como bem demonstram seus mais de 4.600
dias de embarque e quase 750 dias de mar,
apresento ao Almirante Valbert os mais sin-
ceros votos de éxito no importante cargo
de comandante de Operacdes Navais.”

Assumiu o cargo de comandante de
Operacdes Navais, cumulativamente com o
de diretor-geral de Navegacéo, em 6 de maio
de 1988. Por razdes de servigo, passou-0s
um més e pouco depois, em 20 de junho,
ascendendo ao cargo de ministro de Estado
chefe do Estado-Maior das Forcas Arma-
das. Em 5 de janeiro de 1990, passou o car-
go, encerrando, assim, um longo periodo de
sua vida profissional a exclusivo servigo das
Forcas Armadas brasileiras.

Por possuir profundas convicgdes reli-
giosas herdadas e cultivadas por toda a sua
familia, quando exerceu o cargo de diretor-
geral do Pessoal da Marinha organizou o
Quadro de Capelaes Navais. Enquanto mi-
nistro de Estado, empenhou-se pessoalmen-
te para que o0 Governo brasileiro assinasse a
concordata sobre Assisténcia Religiosa nas
Forcas Armadas Santa Sé-Brasil, ocorrida
em outubro de 1989. O colega do Pedro |1
gue ndo saiu de nossOS pensamentos e 0
Almirante Valbert partiram, deixando-nos
saudade e uma imagem altamente positiva.
Aos seus irmdos, filhos e neto, nossos sen-
timentos e incondicional apoio.

Odyr Marques Buarque de Gusmao
Contra-Almirante (Ref?)
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FABIO SOARES CARMO
* 01/10/1937
T 16/02/2011

Nasceu no Rio de Janeiro, filho de Jair
de Souza Carmo e de Maria de Lourdes
Soares de Souza Carmo. Promocdes: a se-
gundo-tenente em 12/12/1959, a primeiro-
tenente em 12/01/1961, a capitdo-tenente
em 13/07/1963, a capitdo de corveta em 08/
08/1969, a capitdo de fragata em 30/04/1976,
a capitdo de mar e guerraem 30/04/1983, a
contra-almirante em 25/11/1988, a vice-al-
mirante em 31/07/1993. Foi transferido para
areservaem 15/04/1998.

Em sua carreira exerceu 0ito comandos:
Navio-Varredor Javari; Contratorpedeiro
Benevente; Contratorpedeiro Mato Gros-
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s0; 1° Esquadrdo de Contratorpedeiros;
Centro de Instrucdo Almirante Alexandri-
no; 62 Distrito Naval; Forca de Contratorpe-
deiros; e 4¢ Distrito Naval. Foi diretor do
Pessoal Militar da Marinha.

Comissdes: Contratorpedeiro Mariz e
Barros; Navio-Aerodromo Ligeiro Minas
Gerais; Colégio Naval; Contratorpedeiro
Amazonas; Aviso Oceénico Bauru; Escola
de Aprendizes-Marinheiros do Espirito San-
to; Diretoria do Pessoal Militar da Mari-
nha; Comando do Grupamento Naval do
Sul; Grupo de Fiscalizagdo e Recebimento
de Fragatas; Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro; Comando do 5° Distrito Naval; Ga-
binete do Ministro da Marinha; Diretoria
do Pessoal Militar da Marinha (vice-dire-
tor); Comando em Chefe da Esquadra (che-
fe do Estado-Maior); Estado-Maior da Ar-
mada (vice-chefe); e Estado-Maior das For-
cas Armadas (vice-chefe).

Em reconhecimento aos seus servicos,
recebeu inimeras referéncias elogiosas e
as seguintes condecoracdes: Ordem do
Mérito da Defesa — Grande Oficial; Ordem
do Meérito Naval — Grande Oficial; Ordem
do Mérito Militar — Comendador; Ordem
do Mérito Aeronéutico — Comendador; Or-
dem de Rio Branco — Grande Oficial; Or-
dem do Mérito Judiciario Militar; Medalha
Militar e passador de platina — Quarto De-
cénio; Medalha Mérito Tamandaré; Meda-
lha Mérito Marinheiro — 3 &ncoras; Meda-
lha do Pacificador; Medalha Mérito San-
tos Dumont; e Ordem do Mérito Militar —
Paraguai.

Afamiliado Almirante Fabio Soares Carmo,
0 pesar da Revista Maritima Brasileira.
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UM NOTAVEL MARINHEIRO E UM GRANDE AMIGO

E, para mim, uma insigne honra poder
prestar esta homenagem a um grande ami-
go que, recentemente, deixou nosso con-
vivio — o Almirante Fabio Soares Carmo.

Fomos grandes amigos. Entretanto, o
fato de termos sido amigos ndo contribui
em nada para exagerar em minha avaliagéo
pessoal acerca da excelente pessoa, do
maravilhoso amigo e do magnifico marinhei-
ro que ele foi.

Entramos juntos para o Colégio Naval
em 1954, na famosa Turma Dedo, e desde
logo me afeicoei ao Fabio por sua simpatia,
sua sinceridade e pela educacdo esmerada
de que era dotado. Tornamo-nos amigos e,
ao longo de nossas carreiras, pude apreci-
ar suas qualidades.

Apbs o periodo escolar, que englobou
os dois anos de Colégio Naval e os trés
anos de Escola Naval, fizemos juntos a vi-
agem de instrugdo de guardas-marinha a
bordo do Navio-Transporte de Tropas Cus-
tédio de Mello. No regresso, como segun-
dos-tenentes, casamos com nossas noivas
e nossa amizade se estreitou mais ainda,
pois passamos a frequentar as residéncias
um do outro com nossas esposas, que tam-
bém se tornaram amigas, bem como nossas
filhas, que nasceram em sequéncia e quase
que simultaneamente.

A partir do posto de primeiro-tenente,
passamos a servir juntos (ou em navios
das mesmas Forcas) por muitas vezes. Ini-
cialmente, servimos no Navio-Aerédromo
Ligeiro Minas Gerais. A seguir, fomos ime-
diatos de avisos oceanicos (o Fabio no
Bauru). No mesmo posto, comandamos
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“A morte ndo é noite em alvorada,
Nem dia sem amanhg,

E a propria vida que segue.”

Leon Denis

navios-varredores (ele no Javari). Como
capitdes de corveta, servimos juntos na
Diretoria do Pessoal Militar da Marinha
(DPMM). Depois, fomos aos Estados Uni-
dos para sermos imediatos do recebimento
de novos contratorpedeiros (0 Fabio do
Mato Grosso). Em seguida, ele comandou
0 Aviso Ocednico Benevente. Depois, fize-
mos juntos, na Escola de Guerra Naval
(EGN), o Curso de Comando e Estado-Mai-
or (C-CEM). Como capitées de fragata, co-
mandamos, no mesmo periodo, contrator-
pedeiros (o Fabio comandou 0 mesmo na-
vio que havia recebido como imediato, o
Mato Grosso). No ultimo ano como capi-
tades de fragata, fiz o Curso Superior de
Guerra Naval da EGN, enquanto ele optou
por cursar a Escola Superior de Guerra.
Depois do posto de capitdo de mar e
guerra, nossos caminhos profissionais se
separaram, muito embora, por nossa amiza-
de, eu continuasse, dos cargos que exerci, a
apreciar sua vitoriosa trajetoria. Ele foi che-
fe do Estado-Maior do Comando do 5° Dis-
trito Naval (em Rio Grande-RS), comandan-
te do 1° Esquadrdo de Contratorpedeiros e
vice-diretor da DPMM. A escolha para pro-
moc&o a contra-almirante coroou, com intei-
ra justica, sua excelente folha profissional.
Quando passei para a Reserva Remune-
rada, pude, a partir de entdo, com admiragdo
e orgulho, continuar a acompanhar seu su-
cesso como oficial-general, ao comandar o
antigo Quartel de Marinheiros, a Forga de
Contratorpedeiros e 0 62 Distrito Naval (em
Ladario-MS). \eio, entdo, a honrosa e mere-
cida promocdo a vice-almirante, quando,
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sucessivamente, comandou o 4° Distrito
Naval (em Belém-PA), foi vice-chefe do Es-
tado-Maior da Armada (EMA) e exerceu o
cargo de vice-chefe do Estado-Maior das
Forcas Armadas (Emfa), de onde foi transfe-
rido para a Reserva Remunerada, ap6s 47
anos de dedicacdo extrema & Marinha.

O fato de termos sido amigos e a coinci-
déncia de comissdes me deixam bem a von-
tade para o avaliar com acuidade e ressal-
tar sua elevada dedicacdo e seu extremo
amor a Marinha. De meu relato acima, pode-
se verificar que exerceu comandos no mar
por cinco vezes em cinco postos consecu-
tivos. Por outro lado, serviu, como oficial-
general, por trés vezes fora de sede, tendo
comandado dois Distritos Navais, servido
no EMA e no Emfa, onde, por motivo de
enfermidade do ministro-chefe do érgéo,
respondeu interinamente pelo cargo por
longo periodo.

Manobrava um navio com grande peri-
cia e seguranca. Exerceu suas funcdes e
cargos com éxito, mercé de sua grande com-
peténcia, indiscutivel seriedade profissio-
nal e finura no trato, possuindo as qualida-
des de ser querido por seus subordinados,
apreciado por seus superiores e admirado
e estimado por seus colegas de turma. Con-
quistou, em sua brilhante carreira, um con-
sideravel tempo de embarque e uma inve-

javel quantidade de dias de mar. Foi, mere-
cidamente, agraciado com inimeras con-
decoragdes e recebeu de seus chefes mui-
tos elogios por seu brilhante desempenho
nos variados cargos e fungdes para 0s
quais foi designado.

Sua indiscutivel competéncia e seu
profissionalismo marcante eram aliados a
uma enorme alegria de viver e a uma nota-
vel simpatia. Tinha sempre um sorriso afa-
vel e uma boa vontade acima do normal
para ajudar aqueles que a ele recorriam.
Sabia ser amigo daqueles a quem devota-
va sua amizade. Todos devem se recordar
dele com carinho e saudade.

Continuamos amigos até o seu fim, viti-
mado que foi por terrivel enfermidade, que
nos privou, lamentavelmente, de sua que-
rida companhia e das agradaveis conver-
sas que eu mantinha com ele, quase sem-
pre falando de sua querida Marinha e de
seu Flamengo, grandes paix&es que teve
em sua vida, além da familia, naturalmente.

A Marinha perdeu um excelente mari-
nheiro e eu perdi um amigo precioso e
insubstituivel...

Que Deus, todo poderoso, envolva seu
espirito em Sua exuberante luz!

Egberto Baptista Sperling
Capitdo de Mar e Guerra (Ref?)

A RMB expressa o pesar as familias pelo falecimento dos assinantes:

CMG 51.1037.11 — Mério Augusto Pinto Cardoso de Castro % 02/08/1934 1 15/03/2011

CMG 61.1024.15 - Alfredo Costa da Cruz

* 29/07/1940 t 28/02/2011

CT 66.0155.11 — Manoel Ramlho Medeiros Filho * 19/04/1950 T 17/03/2011

CT 76.3000.33 — José Raimundo Oliveira do Nascimento
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RMB29T/2011



CARTAS DOS LEITORES

Esta secdo destina-se a divulgar ideias e pensamentos e incentivar debates,
abrindo espaco ao leitor para comentarios, adendos esclarecedores e observa-
¢Oes sobre artigos publicados. As cartas deverdo ser enviadas a Revista Mariti-
ma Brasileira, que, a seu critério, podera publica-las parcial ou integralmente.
Contamos com sua colaboracao para realizar nosso propdésito, que é o de dina-
mizar a RMB, tornando-a um eficiente veiculo em beneficio de uma Marinha
mais forte e atuante. Sua participacdo € importante.

Recebida correspondéncia do Vice-Almirante Luiz Edmundo Brigido Bittencourt,
nosso colaborador benemérito, que, a pedido da Direcdo da RMB, analisou o livro The
Paraguayan War — Organization, Warfare, Dress and Weapons. Abaixo, transcrevemos

sua analise:

GUERRA DO PARAGUAI

A Biblioteca da Marinha acaba de ad-
quirir a interessante obra The Paraguayan
War — Organization, Warfare, Dress and
Weapons, de autoria de Terry D. Hooker. O
livro, o primeiro da série “Armies of the
Nineteenth Century: The Americas”, foi
editado pela Foundry Books Publication,
em 2008.

O autor tem a seu crédito outros 11 li-
vros sobre 0 mesmo tema geral, tais como,
The Armies of Bolivar and San Martin
(1991), The revolt in Texas leading to its
independence from Mexico 1835-36 (1994)

e The spanish-american war: the cuban
land campaign, order of battle (1996).

A obratem 190 péginas, as primeiras 108
dedicadas a narrativa da guerra e as de-
mais tratando de “Organizagdo e Unifor-
mes”. Ambas as partes sdo fartamente ilus-
tradas com desenhos, mapas (baseados
nos da obra de Tasso Fragoso) e inimeras
fotografias, algumas da época.

A organizacdo do texto é extremamente
didética, dai estar ele apresentado em 34
topicos. Da primeira parte, destaco: O nas-
cimento da nacdo paraguaia; Artigas e a
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Banda Oriental; A ascensdo e queda de
Rosas; Uruguai até 1854 e Paraguai apés
Francia; Guerra do Paraguai: a contagem
regressiva do tempo para a guerra; A guer-
ra € iniciada; A Batalha do Riachuelo; Os
Aliados invadem; A Batalha de Curupaiti;
A pausa na luta; Escaramugcas e agdes no
rio; Outras a¢bes no rio; A queda de
Peribebui, e A guerra no seu estagio final.

A segunda parte, “Organizagdo e Uni-
formes”, seguindo a mesma orientacao di-
datica, esta apresentada em 241 topicos,
ilustrados com 241 desenhos, além de ind-
meras fotografias.

O texto é de leitura agradavel, como
mostra o trecho abaixo, retirado do tépico
A Batalha do Riachuelo:

“Trés navios paraguaios atacam o
Parnaiba, pois ele dava mostras de estar
tendo dificuldade em manobrar. Sdo eles o
Tacuari, seguido do Marqués de Olinda e
do Salto Oriental, o qual chega a tempo
de ver o Tacuari atracar a contrabordo do
Parnaiba com cerca de 12 homens da equi-
pe de abordagem de pé em cima da caixa da
roda, a qual estava na mesma altura do con-
vés do navio brasileiro.

Contudo, todos os navios brasileiros
estavam com as suas redes antiabordagem
montadas e por isso 0s dois Unicos
paraguaios que conseguiram atingir o con-
vés do navio brasileiro tiveram que pular
de volta para seu navio. Ao mesmo tempo,
o Salto Oriental conseguiu atracar a
contrabordo por bombordo do Parnaiba e
pular com 30 homens para 0 convés; ai eles
viram oficiais e a guarnicao correndo para
as diversas escotilhas sem esperar para ver
0 que os invasores fizeram para se encon-
trarem ali. Se os paraguaios tivessem ime-
diatamente tomado as escotilhas, o desfe-

228

cho da batalha poderia ter sido diferente,
mas eles ndo o fizeram.

O Amazonas cessou fogo e, navegando a
toda forca adiante, abalroou ambos os pe-
guenos navios paraguaios. Apés quatro ho-
ras e meia de luta, no meio da confusdo, os
navios paraguaios sobreviventes, apresen-
tando grandes danos, langaram-se a fuga.

O almirante brasileiro falhou em néo ti-
rar proveito de seu sucesso deixando de
perseguir 0s remanescentes paraguaios,
dois dos quais (Tacuari e Igurei) estavam
seriamente danificados. Ao invés, temero-
so porque o nivel do rio estava baixando,
os brasileiros retiraram-se Parand abaixo.”

Vale ressaltar que a descricdo da Batalha
do Riachuelo inclui desenhos de uma chata
paraguaia (tirada da obra de Tasso Fragoso),
de todos os navios brasileiros do esqua-
drdo de Barroso e de todos da Marinha
paraguaia e a organizagao dos navios brasi-
leiros e paraguaios que tomaram parte na
batalha, com seus respectivos comandan-
tes e informac0es sobre armamento e ndme-
ro de homens embarcados.

O autor conta também, com algum deta-
Ihe, o forcamento de Humaita.

O desembarque brasileiro acima de
Angustura foi tratado particularmente, mas
sem ressaltar a participacdo da Marinha,
responsavel pela eficiente travessia de
quase 20 mil soldados com todo o seu ma-
terial (inclusive cavalos) sem que houves-
se a baixa de um s6 homem, nem morto nem
ferido. (Vide “O segundo Dia D da guerra
do Paraguai”, na RMB do 1° trimestre de
2009, p. 107-122)

Concluindo, o livro de Terry D. Hooker
¢ interessante e deve ser lido e tratado,
mais ainda, como excelente fonte de con-
sulta dos uniformes da época.
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Recebida correspondéncia do Capitdo de Mar e Guerra Ronaldo dos Santos Santia-
go a respeito da Mobilidade Social nas Forcas Armadas, que a seguir transcrevemos:

MOBILIDADE SOCIAL PROMOVIDA PELAS
FORCAS ARMADAS

O ingresso nas Forgcas Armadas para
seguir carreira da-se por meio de concurso
nacional, amplamente divulgado na midia.
Quem ¢ ou foi militar, ou tem parentes mili-
tares, ou mesmo mantém interesse ou rela-
¢Oes pessoais que permitam o acompanha-
mento dos assuntos militares sabe o quan-
to a selecdo é concorrida.

A vida castrense requer dedicacdo inte-
gral e interesse em aprimorar-se nos diver-
S0s cursos de carreira, mediante exames de
selecdo ou por voluntariado, que contri-
buem para as futuras promocdes, nomea-
¢Oes e exercicios de cargos.

Na Marinha tive colegas, inclusive na Es-
cola Naval, de origem social humilde que, com
esforgo proprio, superaram as dificuldades,
aproveitando a vontade de vencer com a ca-
pacidade intelectual, que independe de clas-
se social.
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Muitos oficiais iniciaram a carreira naval
ingressando como marinheiro-recruta ou
aprendiz de marinheiro e, com visdo, esforco
e muito estudo conseguiram aprovacao nos
disputadissimos concursos do Colégio Na-
val, Escola Naval ou mesmo para outros cor-
pos e quadros, ap6s cursarem faculdades.

Para ingressar ou ascender na Marinha ndo
hé& dbices quanto a raga e origem social. Fru-
tos de um Plano de Carreiras que estabelece
regras claras que norteiam os requisitos ne-
Ccessarios e meritdrios, indmeros s&o 0s exem-
plos de oficiais de origem humilde que atingi-
ram o almirantado, ressaltando-se os filhos de
militares do Corpo de Pragas da Marinha. De
modo similar, isso acontece no Exército Brasi-
leiro e na Forca Aérea Brasileira. Por tantos
exemplos ao longo da histéria, reputo as For-
¢as Armadas como belo exemplo de promoto-
res de mobilidade social no Brasil.
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As historias aqui contadas reproduzem, com respeitoso humor, o
que se conta nas conversas alegres das pracas-d’armas e dos conveses.
Guardadas certas liberdades, todas elas, na sua esséncia, sdo veridicas
e por isso caracterizam varias fases da vida na Marinha.

Sdo validas, também, histérias vividas em outras Marinhas.

Contamos com sua colaboracédo. Se desejar, apenas apresente o caso
por carta, ou por e-mail (rmbmateria@dphdm.mar.mil.br).

Na segunda metade da década de 70, era
eu primeiro-tenente, além de encarregado
das oficinas da Base Naval de Natal, era tam-
bém encarregado da Divisdo Maritima, as-
sumindo sempre essa funcéo, durante um
bom tempo, quando o encarregado desem-
barcava para realizagdo de cursos e/ou ou-
tros motivos, até embarcar um outro oficial
para quem eu passava as fungdes.

Certo dia, fazia a docagem de um rebo-
cador fretado a Petrobras. Em Natal, na
época, havia mais de trinta unidades desse
tipo de embarcacéo que dava apoio as pla-
taformas de Ubarana, Guamoré e outras,
todas com deslocamento em torno de mil
toneladas. Devido ao periodo de férias, a
guarnicdo do dique estava desfalcada. Fui,
entdo, obrigado a requisitar alguns alunos
da Escola de Formacéo de Reservistas Na-
vais (EFRN), existente até hoje na Base
Naval, para participar da faina.

O dique flutuante era o famoso Cidade
do Natal, ainda existente. A faina trans-

corria normalmente quando, por influén-
cia do vento, 0 navio, j& na entrada do
dique, teve uma tendéncia a cair para bom-
bordo. Entéo ordenei ao suboficial de
manobras e reparos (MR), meu brago di-
reito na faina, e que estava no momento
afastado de mim, encontrando-se mais a
ré, que passasse a espia 1 de boreste do
rebocador no cabrestante do dique, a fim
de conter o indesejado seguimento. Foi
quando um desses grumetes que partici-
pava da docagem, e que teve pouquis-
simas aulas de marinharia, pois estava no
inicio do curso, transmitiu para o
suboficial: “O tenente esta mandando pas-
sar a espia no cabeco que roda!”

Pelo safismo escapou de um pesado
tesa, tendo sido, ap6s a docagem, orien-
tado sobre o tal equipamento, o
cabrestante.

Jodo Marcio Barreto de Souza
Capitéo de Corveta (RM1-EN)
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O TIGRE CHICOTEOU

Esta histdria passou-se na década de
1990, durante comissdo operativa da Es-
quadra a bordo da Fragata Defensora (Deu-
sa), no Centro de Operagdes de Combate
(COC). Teve como protagonista um safo
cabo DT

Suspendemos de um porto fora de sede,
logo bem cedo. No Detalhe Especial para o
Mar (DEM),2 0 COC dos navios permanece
totalmente guarnecido e seus servicos sao
distribuidos conforme as especializa¢fes e
necessidades do setor. Neste sentido, era
comum gue o militar menos atarefado ficas-
se incumbido de tomar nota das mensagens
fonia da linha de manobras. Naquele mo-
mento, competia ao “cabdo” tal missao.

Nas comissBes operativas, a funcdo de
operador fonia é permanentemente
guarnecida, no passadico, por um CN2 cur-
sado em Opfon*. O cabo esquadra, por ser
armamentista, ndo tinha o referido curso e
nenhum conhecimento sobre os procedi-
mentos das comunicaces radiotelefonicas.

O COC permanecia as escuras, apenas
se destacando a pouca iluminacéo emitida
pelos equipamentos. Eram poucas as or-
dens emanadas pelo circuito de comunica-
¢Oes exteriores, € 0 SONo, nessa situagao, €
um inimigo real. O cabo DT lutava contra
esse adversario enquanto guarnecia o con-

1 Abreviatura da especialidade Dire¢éo de Tiro.

2 Condicao de prontidao para entrada/saida de porto.

sole da Diregdo de Tiro e mantinha o livro
de anotaces fonia ao seu lado.

Repentinamente, um sinal tatico emitido
pelo navio capitania rompeu o siléncio.
Modulag&o forte, mas com interferéncias e
distorcdes que dificultaram a inteligibilidade
da mensagem ao final da transmisséo. To-
dos ficaram duvidosos sobre o0 que tinham
ouvido, e as atengdes se voltaram para o
safissimo cabo. Entéo, o chefe de quarto no
COC olhou na diregao do console DT e per-
guntou: “Fulano, vocé recebeu o final da
transmissdo?” Nesse instante, o cabéo sen-
tiu 0 peso que estava sobre seus ombros e a
relevancia de uma resposta positiva; ele
desconfiou que o sinal recebido deveria
desencadear alguma acdo do COC. Assim,
respirou fundo, investiu-se de coragem, sen-
so de cooperacéo e soltou a sentenca: “Afir-
mativo, chefe, o sinal recebido foi “O Tigre
Chicoteou”. Todos ficaram perplexos, pois
nao sabiam o que significava tal expresséo.
Solicitou-se por outra linha a confirmagéo
da mensagem e, como resposta, obteve-se a
seguinte frase padrdo: “INT® Se Copiou”. A
gargalhada foi geral, e a guerra repercute
até hoje.

Eduardo Bezerra de Oliveira Junior
Primeiro-Sargento (CN)

3 Abreviatura da especialidade de Comunicagfes Navais.

4 Abreviatura do curso de Operador Fonia.
5 Abreviatura que significa interrogacao.
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EXPLOSAO NO PORTO DO RECIFE

Ano: 1985. Eu ja era Capitdo de Mar e
Guerra e exercia o cargo de Capitdo dos
Portos do Estado de Pernambuco e do Ter-
ritério Federal de Fernando de Noronha.

Uma noite de sabado, em que eu havia
passado todo o dia viajando em inspecéao
a Escola de Pesca em Tamandaré, no Esta-
do, cansado como estava, fui me deitar mais
cedo, pegando no sono rapidamente. Acor-
dei de madrugada com barulho na janela
de meu quarto. Como eu estava precisan-
do dormir, minha esposa havia desligado a
extensdo do quarto e, dessa forma, eu ndo
ouvi os diversos telefonemas que me havi-
am dado, o que for¢ou a que um dos MNs
que fazia a seguranca externa de minha
casa recorresse ao recurso de atirar pedri-
nhas no vidro, e, assim, acordei.

Tratava-se do seguinte: enquanto eu
dormia o sono dos justos, o Navio Tanque
de Gés Jatobd, atracado ao cais de com-
bustiveis do porto tinha sofrido uma ex-
plosdo em um dos tanques. O incéndio ti-
nha aumentado de intensidade e estava
fora de controle, ameacando se propagar
para o cais, 0 que se constituiria em uma
catéstrofe de proporcdes inimaginaveis,
pois todo o complexo petrolifero portuério
poderia explodir, 0 que representaria uma
ameaca para todo o Centro do Recife, que
poderia sofrer sérios danos.

Parti depressa para o cais, 14 encontran-
do uma boa parte do efetivo da Capitania,
varios guardas portuarios, diversos funci-
onérios das companhias de petréleo, mui-
tos bombeiros e vérias autoridades fede-
rais, municipais e estaduais, inclusive o
préprio Governador do Estado, Roberto
Magalhaes, que, ao me ver, anunciou-me
ser sua intengdo procurar 0s meios de co-
municagdo e concitar 0 povo a evacuar a
cidade. Pedi a ele um tempo e, através de
meus Oficiais, soube que ja existia um gru-
po de voluntarios composto por SGs, CBs
232

e MNs da Capitania, além de um Prético do
porto que, com o auxilio de um rebocador
de porto, tentariam resolver o problema.
Assim foi feito: varios MNs subiram pela
espia de vante do NT e receberam o cabo
de reboque do rebocador, o encapelaram
num cabeco da proa e desceram novamen-
te pela espia de vante. Ato continuo, foram
cortadas a machado todas as espias do
Navio Tanque e o rebocador com o prético
a bordo comecou a rebocé-lo em diregdo a
saida da barra. Apds um periodo que pare-
ceu uma eternidade, o rebocador com o NT
a reboque j& havia passado os arrecifes e
se encaminhava para o alto mar. O Gover-
nador respirou aliviado. Gragas a iniciativa
de vérios, principalmente do pessoal da
MB, o porto do Recife e até a propria cida-
de estavam salvos do perigo iminente. O
NT foi largado & deriva a muitas milhas da
costa e o incéndio se apagou muitas horas
depois por si mesmo, vindo 0 navio a en-
calhar em uma praia distante dois dias de-
pois, permitindo fosse efetuada pericia para
instruir o Inquérito competente aberto no
dia seguinte ao sinistro.

Considero que aquelas pracas que, vo-
luntariamente atuaram no sentido de fazer
desatracar o NT, arriscaram suas vidas,
podendo ser chamados de herdis. Assim
também o entendeu o entdo Comandante
do 3¢ Distrito Naval, o saudoso Vice-Almi-
rante Wandyr das Neves Siqueira, que, aten-
dendo ao solicitado no meu Oficio relatan-
do o ocorrido, os elogiou nominalmente
pela bravura demonstrada.

O fato foi disseminado por todo o pais,
através da imprensa, e se constituiu para
todos nds que o vivemos bem de perto em
uma madrugada/manha de domingo que,
certamente, nunca esqueceremos!

Egberto Baptista Sperling
Capitdo de Mar e Guerra (Ref?)
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UM HELICOPTERO FUJAO...

Ano: 1969. Eu era Capitdo-de-Corveta e
minha funcéo era Chefe do Departamento
de Navegacdo do NaeL Minas Gerais. Es-
tdvamos em uma grande Forga-Tarefa, du-
rante a Operacdo Unitas X. Em nossa co-
bertura circular Contratorpedeiros brasilei-
ros, norte-americanos e venezuelanos. A
bordo do NAeL, diversos oficiais, que de-
vem se lembrar desta breve historia, princi-
palmente os Aviadores Navais.

Fim de tarde. Um dia maravilhoso de
outono chegava ao fim. No convés de voo
alguns helicépteros faziam regulagens e
havia autorizagdo para que os rotores fos-
sem engrazados, mesmo sem estarem guar-
necidos os “Postos de V60”. Cerca das
18:00, ja com todos os exercicios da tarde
encerrados, eu estava no Passadico, aguar-
dando o por do Sol e me preparando para
observar o azimute do Sol, nesse momen-
to. O Comandante do navio, Capitdo-de-
Mar-e-Guerra Telmo Becker Reifschneider,
resolveu se retirar do Passadi¢o para des-
cansar um pouco em seu Camarote de Via-
gem e, sabedor de que eu ficaria por 14, me
pediu para ficar de olho nas experiéncias
com os helicépteros no convés, sé por
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desencargo de consciéncia, ja que nao ha-
via, em hipotese alguma, autorizagao p ara
decolagens. Ato continuo, retirou-se.

Parecia que ele estava adivinhando. Al-
guns minutos ap6s, um dos helicdpteros,
um SH-3D, decolou do navio e rumou para
um sobrevdo da cobertura. Mandei o Ofi-
cial de Quarto tocar “Postos de V60" e
avisei ao Comandante pelo 1MC. Este vol-
tou correndo para o Passadigo e avisou ao
Chefe do Departamento de Aviagao, que ja
tinha chegado a Torre, para que determi-
nasse o regresso imediato do helicoptero
“fujdo” ao navio. O helicéptero voltou,
pousou e seu piloto, um Capitdo-Tenente
que tinha feito a “travessura”, teve de se
explicar ao Comandante. Alegou ter feito
um pequeno “hover” para checar um repa-
ro terminado e que uma rajada de vento
mais forte o havia forgado a decolar... Um
susto para ele e para todo o NAeL!...

N&o soube de maiores detalhes quanto
as consequiéncias de suas justificativas ao
Comandante, porém, no porto seguinte, ele
ndo baixou terral...

Egberto Baptista Sperling
Capitdo de Mar e Guerra (Ref?)
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Esta se¢do tem o propdsito de trazer aos leitores lembrangas e
noticias do que sucedia em nossa Marinha, no Pais e noutras partes
do mundo h& um século. Serdo sempre fatos devidamente reporta-
dos pela Revista Maritima Brasileira.

Com vistas a preservacdo da originalidade dos artigos, observa-
remos a grafia entdo utilizada.

SOCCORRO MARITIMO
(RMB, abr./1911, p. 1.751-1.760)
Augusto Vinhaes

O Brazil que, com louvavel estimulo, ja
assumio logar proeminente entre os paizes
mais progressistas quanto d adop¢do do
telegrapho sem fio, jaz, que contrastel, no
mais lastimavel retrocesso no que concerne
ao socorro maritimo!

Nada, absolutamente nada, ha creado
relativamente a este assumpto capital, que
todas as nagoes civilisadas consideram como
ponto de honra e de dever humanitario es-
tabelecer efficazmente em varios portos do
respectivo [itoral maritimo, e nos portos
ainda os mais insignificantes.

No @Brazil, na propria bahia de
Guanabara, morre-se afogado a poucos
metros da praia, sem que ninguem acuda,
nada existindo que, mesmo longinquamen-
te, arremede qualquer apparelho dos mais
commummente usados em paizes onde se
Julga de comesinho dever tudo envidar para
o0 prompto socorro ao semelhante em perigo.

Nesse sentido o nosso indifferentismo
¢ dos mais chocantes e inhumanos:
accidentes repetidos, occorridos em diver-
sos portos, naujfragios proximos d costa em
que quasi sempre ha victimas, verdadeiras
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catastrophes como a do Aquidaban; nada,
nada nos ha demovido do nosso cruel e ultra
censuravel indifferentismo!

Difficil serd explicar o esdruxulo proce-
der de um paiz que estende por todo o seu
vasto litoral e extensissimo hinterland
interminaveis linhas telegraphicas e que, ndo
contente com isso, estabelece, na costa, para
uso dos navegantes e no interior, em zonas
improprias d collocagdo de postes
telegraphicos, a radio-telegraphia, e conti-
nua aphatico, em revoltante indifferentismo,
10 tocante ao soccorro maritimo, de que o ful-
gurante invento de Marconi é o mais efficaz
auxiliar!

Quando as nages da Europa garantiram
os seus navios de diversos perigos que os ame-
agavam, taes como o ataque de piratas, a escu-

riddo das costas e os frequentes
abalroamentos, devidos em grande parte d
falta de convengées internacionaes de
collocagdo e cores de luzes a bordo dos navios,
a attengdo dos homens de governo e dos par-
ticulares voltou-se para outra questdo tambem
importantissima — a sequranga do navegante,
quer em alto mar, quer na proximidade das
costas e interior dos portos e bahias.

Essa seguranga cresceu d propor¢do que
se foram accentuando os progressos, isso
no tocante d navegagdo por altura e d gran-
de e pequena cabotagem.

Esse progresso augmentou ainda mais
quando ao navio foram dados os meios de
se communicar facilmente com os seus
congeneres e com a terrd.

()

MARINHA DE GUERRA NO BRAZIL XXVIII
(RM®B, abr./1911, p. 1.785-1.791)
Primeiro-Tenente Lucas A. Boiteux

A GUERRA CONTINUA — PREPARATIVOS ARGENTINOS — APRESAMENTO
DOS CORSARIOS “HIJO DE JULIO" E “ESTRELLA DEL SUD” — PERDA DO
BRIGUE “CACIQUE” — BRAVURA HEROICA DE UM MARUVIO —
APRESAMENTO DO CORSARIO “PATAGONES”

()

24 DE MAIO
(RMB, mai,/1911, p. 1.841-1.842)

Consagramos hoje esta nossa primeira pa-
gina d commemoragdo da sempre gloriosa jor-
nada de 24 de maio de 1866, na qual o deno-
dado exercito brazileiro, efficazmente auxi-
liado pelos seus dois fieis e bravos alliados e
superiormente dirigido pelo genio militar e
indomita bravura do immortal Osorio, inscre-
veu em letras de ouro a epopéa de Tiryuty na
fecunda historia de nossos feitos militares.
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Ndo se precisa ser soldado nem mari-
nheiro para sentir-se vibrar ainda hoje o
coragdo d reminiscencia de tdo estrondoso
triumpho para as nossas armas. Basta ape-
nas ser brazileiro, o que quer dizer patrio-
ta. Essa data traz-nos, de facto, d mente,
enchendo-nos de comprehensivel orgulho
nacional, um dos feitos mais brilhantes dos
nossos valorosos soldados, sem duvida mes-
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mo a sua ac¢do mais culminante em toda a
terrivel campanha que tivemos de susten-
tar contra o valente povo paraguayo, sujei-
to nessa quadra dolorosa de sua vida
politica a uma das mais ferrenhas
dictaduras de que ha memoria.

Nessa demorada e memoravel guerra, o
10Ss0 exercito e a nossa marinha, quaes dois
irmdos inseparaveis, filhos amorosos da mes-
ma mde extremecida, agindo sempre de mdos
dadas, esforcadamente se coadjuvaram em
todas as circumstancias em que o permittiam
as condigdes do terreno, convivendo duran-
te toda ella fortemente unidos pelas inspi-
ragdes do mesmo patriotismo, alimentado
pela recordagdo e imagem da patria distan-
te, mas continuamente presente a seus olhos,
e de dia para dia cimentado pelo afan
commum em bem servil-a, através das maio-
res vicissitudes e provagoes de tdo cruenta e
prolongada campanha.

Relembrando nestes leves tragos essa bella
camaradagem e tdo auspiciosas communidades
de sentimentos, dahi em diante sempre viva-
zes entre as duas classes irmds, das quaes so se
pode ufanar a nagdo brazileira, pelas innumeras
provas de desinteresse e verdadeira abnega-
¢do que ambas invariavelmente [he tém dado
desde o inicio de nossa nacionalidade e nas
circumstancias as mais melindrosas e premen-
tes, — ¢ nosso duplo intuito congratular-nos
mais uma vez com 0s n0ssos valentes compa-
nheiros por este feito glorioso, e deixar aqui
consignado o nosso sincero almejo de que essa
feliz confrateridade, que tanto nos desvane-
ce, cada vez mais se enraize em 10sos peitos, a
fim de que dia a dia mais se opulente a seiva da
Sfrondosa arvore das liberdades civicas, sob a
qual, devido em grande parte aos seus
inapreciaveis servigos e ao seu inquebrantavel
patriotismo, jd de ha muito se abriga confiante
a nossa querida pattia.

MARINHA DE GUEW DO BRAZIL XXIX
(RM®B, mai./1911, p. 1.929-1.937)
Primeiro-Tenente Lucas A. Boiteux

EXPEDICAO A BAHIA DE SAN BLAS — SEV FUNESTO RESULTADO — PE-
QUENOS ENCONIROS COM SUCCESSOS VARIOS — NOVO MINISTRO DA
MARINHA — PROSEGUEM COM MAIS VIGOR AS OPERACOES DE GUERRA

()

RELATORIO DA MARINHA
(RMB, jun./1911, p. 2.017-2.081)
Vice-Almirante Joaquim Marques Baptista de Ledo

Si ha orgdo de publicidade a que mais
directamente interessem os relatorios
annuaes do Ministerio da Marinha, esse
orgdo ¢é por sem duvida a Revista Maritima
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Brasileira. Reproduzindo, portanto, em
nossas paginas, como temos feito nos
ultimos annos, as introduccées a esses
relatorios, nada mais fazemos do que cum-
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prir o dever de officio, tanto mais grato
quanto nellas de ordinario se contém ver-
dadeiros programmas de melhoramentos
para a nossa marinha: assumpto que ndo
pode deixar de attrahir muito especialmen-
te a attengdo e o interesse dos nossos leito-
res habituaes.

dado pela propria natureza desta Revista;
accrescendo que, alem de exorbitarmos de
nossas attribuigées, poderiamos, caso fosse
0 nosso juizo inteiramente favoravel ds
idéas contidas nessa introducgdo, ser acoi-
mados de simples lisonjeadores.
Restringimo-nos,

Relativamente d
introduc¢do ao rela-
torio deste anno, que
damos a sequir, nada

Exm. Sr. Presidente da
Republica — Tenho a honra

por tudo isso, a cum-
prir apenas esse 10sso
dever, archivando em
nossas paginas o im-

mais diremos além do  de apresentar-vos o relatorio portante documento.

que jd é de todos co-
nhecido, a saber: que,
pela sua excepcional
importancia, desde
logo chamou sobre si a

no paiz como igual-
mente em todas as

das principaes occurrencias
havidas no Ministerio a meu

cargo durante o anno findo.
(N.R.: O relatério do Almirante

attengdo geral ndo s¢ 20aquim Marques Baptista de Ledo
inclui também as sublevagdes da

Revolta da Chibata (nov./dez. 1910)

Exm. Sr. Presiden-
te da Republica —
Tenho a honra de
apresentar-vos o rela-
torio das principaes
occurrencias havidas
no Ministerio a meu
cargo durante o anno

metropoles estrangei-

Sfindo.

ras em que se liga o

devido apreco a documentos dessa ordem.
Alids a impressdo que nos causou a

sua leitura ndo a poderiamos traduzir aqui,

uma vez que para external-a seriamos le-

vados a fazer estudo critico que nos é ve-

)

(N.R,: Segue relatorio detalhado que
inclui as sublevagoes de navios de novem-
bro/dezembro de 1910, assinado pelo Vice-
Almirante Joaquim Marques Baptista de
Ledo.)

MARINHA DE GUERRA DO BRAZIL - XXX
(RMB, jun./1911, p. 2.095-2.103)
Primeiro-Tenente Lucas A. Boiteux

DESTRUICAO DO CORSARIO “JENERAL MANCILLA” — RAPIDO ENCONTRO
- TOMADA DE “19 DE OUTUBRO” — NOVAS LIDES — DESTRUICAO DE
NAVIOS CORSARIOS — COMBATE DO BRIGUE “BOMFIM”

- APRESAMENTO DO “NIGER” E DA “UNION”

— COMBATE NA LAGOA MIRIM — OUTROS SUCCESSOS

()
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REVISTA DE REVISTAS

MAIO — 1911

MUITO OBRIGADO! — Ndo posso ex-
plicar como poude passar-me despercebido um
interessante topico do Army and Navy
Gazette que apparece reproduzido na secgdo
Professional Notes do United States Naval
Institute Proceedings,

1893, chefiada pelo almirante Custodio de
Mello e levada ao mais extremo fim pelo al-
mirante Saldanha da Gama, tinha por
proposito conhecido a queda do governo do
marechal Peixoto, e provavelmente a idéa da
instituicdo de um estado separado no Sul.
Estavam envolvidos proeminentes officiaes,

no que parece ter

numero de margo ulti-
mo, sob o titulo — The
Naval Mutintes, cuja
traducgdo é a que seque:

“A exacta razdo do

Destes episodios podem os
brazileiros tirar uma
proveitosa li¢do: uma

differido a revolugdo
das recentes rebellides,
porém o tempo mostra-
rd si taes questdes ndo
estdo enraizadas no

levante de marinheiros esquaJm ndo consiste em um movimento.

no Brazil ndo ¢é facil de
descobrir. A oppinido
official é que foi elle o
resultado de causas
triviaes que podem ser
Sacilmente remediadas.
Todavia, depois do le-
vante, o pedido feito
pelos rebeldes pela abo-
ligdo do castigo corpo-
ral foi satisfeito, bem
como o0 augmento da lo-
tagdo das guarnigoes,
sendo tambem concedi-

par de couragados
apparelhados com os ultimos
productos da sciencia, e
acompanhados de um certo
numero de cruzadores e
destroyers. Consiste mais
ainda, de officiaes patriotas,
de proceder correcto, zelosos
e efficientes, e de
marinheiros disciplinados e
bem exercitados.

Destes episodios
podem os brazileiros
tirar uma proveitosa
ligdo. E ¢ que uma es-
quadra ndo consiste
em um par de couraga-
dos apparelhados de
popa a proa, da quilha
ao tope do mastro, com
os ultimos productos
da sciencia, e acompa-
nhados de um certo
numero de cruzadores
e destroyers. Consiste

da uma amnistia. Ago-
ra é a guarnicdo do cruzador Rjo Grande do
Sul associada ao batalhdo naval, na ilha das
Cobras, que bombardeia a capital, estando
tambem sendo bombardeada a ilha, morto um
official e alguns homens, e provavelmente
aquelle novo navio avariado. Si as rebellides
tém caracter politico, pode ser que estejam
ligadas a uma tendencia separatista_fomen-
tada pelo Sul. A mallograda revolucdo de
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mais ainda, de
officiaes patriotas, de proceder correcto,
zelosos e efficientes, e de marinheiros dis-
ciplinados e bem exercitados.

E de temer que os brazileiros tenham to-
mado sob um ponto de vista muito material
suas necessidades navaes, e tenham esqueci-
do que o homem vale mais do que a machina.
Si falta a fonte real da efficiencia naval, isto
¢, lealdade ao governo, nada ha mais que di-
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zer sindo que os brazileiros pagadores de im-
postos foram enganosamente levados d com-
pra de dispendioso material que parece mais
ser um perigo para elles mesmos do que para
outro qualquer. A disciplina dos camarotes e
da praga de armas, como disse Saint Vincent,
¢ a disciplina da esquadra, e ahi é que as auto-
ridades brazileiras devem instituir reformas,
si d nova esquadra quizerem emprestar algu-
ma utilidade.”

Hd uma pequena correccdo a fazer na
noticia do Army and Navy Gazette. Feliz-
mente, e em boa hora o dizemos — nunca nas
revolugdes e motins armados que nos
infelicitaram, houve a menor preoccupagdo
de separar Estados do Brazil. Isso teria sido
mais que lamentavel;

hade permittir que as alvicaras ndo lhe per-
tengam. Aqui mesmo no Brazil houve muito
quem, antes do levante dos marinheiros, dis-
sesse tudo que encerra essa sequnda parte
do topico. Contra, porém, a onda implacavel
dos acontecimentos nada ha a oppor.

A propria Republica dos Estados Uni-
dos da America do Norte foi victima de
uma sangrenta luta, a guerra de seccessdo.

As nagoes nem sempre sdo governadas pe-
los sdos principios do direito e da razdo e sim
pela vontade de seus dirigentes. E aos paizes
novos, sobretudo aquelles que, como o Brazil,
passaram ha apenas vinte annos por uma ra-
dical transformagdo, ndo serd de justica
increpal-os de povos indisciplinados, quando
sdo estes acontecimen-

seria uma calamidade,

uma desgraca nacional, A disciplina dos camarotes e
da praga de armas é a
disciplina da esquadra

Pode ser que nos tenha
Saltado algum juizo no
modo por que nos con-

tos producto inevitavel
de sua juventude, de sua
pouca idade.

A velha e poderosa
Albion, em periodo

duzimos em epocas pri-
meiras da Republica; acredito mesmo que o
criterio politico daquellas epocas estivesse
algum tanto offuscado pelas ambigoes
pessoaes. Mas a nossa boa estrella, mesmo
nesses ominosos tempos, nunca permittio
que revolugdo alguma levantasse a
impatriotica bandeira da separagdo. Seria
uma revolucdo de horas, condemnada ao
desprestigio, desde o seu nascimento. O nos-
S0 patriotismo baseia-se principalmente na
grandeza, na immensidade deste invejavel
paiz, onde em qualquer recanto, por mais
longinquo, se descobre o mesmo brazileiro
com as mesmas qualidades, os mesmos defei-
tos de todos. Separacdo, meu caro redactor
do Army and Navy Gazette, nunca, jamais!
Quanto d segunda parte do topico, é ella
com effeito uma licdo, um ensinamento, mas
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identico de formagdo de
nacionalidade, tambem pagou o seu tributo,
mesmo em materia de sublevagdo de marinhei-
10, € nem por isso perdeu a linha cuja réta jd
vinha sequindo — de potencia naval.

Ndo, ndo temos que desanimar; apenas
cumpre-nos aceitar modestamente os con-
selhos que encerra a noticia acima, conse-
lhos esses que nem de leve podem ferir nossa
susceptibildade, porque, como acima disse,
delles tambem se cogitou dentro do Brazil
e em data anterior ds sublevagdes.

No Brazil tambem se distingue o torto
do direito, o errado do certo, o bem do mal.
Passamos pela nossa crise aguda; é preciso
deixar passar a onda.

Depois da tormenta vem sempre a bo-
nanga. Os dias seguem-se, mas ndo se pare-
cem. (4. Sampaio — Capitdo de Corveta)
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NOTICIARIO

ABRIL — 1911
MARINHA NACIONAL

ESCOLA NAVAL — Por decreto n.
8.650, de 4 de abril, foi approvado um novo
requlamento da Escola Naval.

Deste novo regulamento que publica-
mos na integra, em outro logar desta Re-
vista, constam varias disposicoes de gran-
de utilidade para o ensino naval, desta-
cando-se entre todas a que se refere d
creagdo de um curso superior de marinha.

Ndo nos competindo fazer uma aprecia-
¢do mais ampla sobre o notavel trabalho ora
dado d publicidade, limitamo-nos a trans-
crever o que a respeito publicou o Jornal do
Commercto, em sua edigdo de 6 daquelle mez:

“Do regulamento da Escola Naval, ul-
timamente approvado, constam varias dis-
posigoes dignas do mais franco elogio. Den-
tre todas, porém, destacaremos uma que
merece especial men¢do, ndo sé pela
substancia da medida, como pela_férma por
que se a pretende executar — a creagdo do
curso superior de marinha.

Ha muito tempo que se fazia sentir a
necessidade de um curso para officiaes,
onde fossem ensinadas materias que ndo
cabiam razoavelmente em um curso de as-
pirantes e outras cuja crea¢do era de
indiscutivel necessidade.

Foi ao que se attendeu creando o curso
superior de marinha, comprehendendo o
estudo do direito internacional, da tactica
e estrategia, dos servicos de estado-maior
e de preparagcdo para a guerra, da
organisa¢do e administragdo naval, que, ndo
sendo de necessidade immediata para o
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aspirante, ndo lhe despertaria o interesse
que exige a sua importancia.

Sobre o modo por que se pretende exe-
cutar o ensino do curso creado, folgamos
em constatar o reconhecimento de uma ne-
cessidade imprescindivel: — no contrato de
profissionais estrangeiros.

Essa disposigdo ndo sé consta do texto do
requlamento, como sabemos que o sr. minis-
tro da Marinha jd tem adiantadas as negoci-
agdes para o contrato de dois professores,
um de tactica e estrategia naval, servicos de
estado-maior e de preparacdo para a guerra,
e outro de defesa de costas, comprehendendo
o estudo de fortificacdes e de applicacdo dos
torpedos, minas, submarinos e submersiveis.

Ndo menos para congratulagdes é o sigi-
lo até agora mantido em tal negociagdo,
cousa que, seja dito de passagem, escapa
um pouco ds nossas normas.

A creagdo do curso superior de marinha,
como a da Escola de Grumetes, a que jd tive-
mos occasido de nos referir, sdo provas sufici-
entes de que jd se cogita seriamente do ensi-
no naval. Sobre a creagdo dessa ultima escola
podemos adiantar que ndo s6 jd se acham ela-
borados os projectos dos edificios e assentada
a escolha do local, como que ji vao adiantados
os estudos sobre a requlamentagdo e mais me-
didas indispensaveis d installacdo de tdo
necessario estabelecimento.”

JA®AO

INCIDENTE DESAGRADAVEL — O
Moniteur de La Flotte noticiou um caso sin-
gular que teria se passado em San Pedro
(California) quando o almirante Iashiro es-
teve ahi com os navios-escola Kasagre Asama.
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A municipalidade local resolveu dar um bai-
le em honra aos officiaes japonezes e os con-
vites foram distribuidos pelas principaes
Samilias; tendo porém percebido uma deci-
dida opposicdo a esta festa por parte das
mogas convidadas, a municipalidade foi for-
cada a desistir de seu gentil intento e des-
fez de um momento para outro, com as devi-
das reservas, os preparativos do baile.

RMB2¢T/2011

O almirante, na ignorancia desta
occurencia, que naturalmente foi pouco
divulgada, tinha organisado para um do-
mingo proximo uma matinée dansante a
bordo do Asama. S6 compareceram a esta
festa convidados do sexo masculino, ven-
do-se os rapazes na triste contingencia de
dansarem uns com os outros.

Si non é vero...
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Esta se¢do tem por proposito levar ao conhecimento dos
leitores matérias que tratam de assuntos de interesse mariti-
mo, contidas em publicacdes recebidas pela Revista Maritima
Brasileira e pela Biblioteca da Marinha.

As publicacdes, do Brasil e do exterior, sdo incorporadas
ao acervo da Biblioteca, situada na Rua Mayrink Veiga, 28 —
Centro — RJ, para eventuais consultas.
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A DEFESA NO BRASIL - DIFICULDADES NO HORIZONTE
Expedito Carlos Stephani Bastos
(Tecnologia Militar, Ano 33, n© 1/2011, pag. 71-72)

“O mundo ainda é um lugar perigoso para
as nacOes emergentes e caminha para uma
nova geopolitica internacional, e nés preci-
samos estar nela inseridos, sem esquecer-
nos de que parcerias estratégicas com de-
terminados paises também s&o importantes.”
Esse talvez seja 0 pensamento do articulista
que melhor resume este seu texto, no qual
busca alertar para os riscos que 0s projetos
na area de Defesa do Brasil correm por falta
de continuidade de investimentos.

O autor demonstra preocupagdo com as
consequéncias do corte da ordem de al-
guns bilhdes de reais feito no orgamento
de 2011, no qual uma das reas mais afeta-
das foi a do Ministério da Defesa, que per-
deu a capacidade de dar continuidade de
longo prazo na modernizagdo das Forgas
Armadas.

Para ele, a inexisténcia de orgamento
impositivo para a area de Defesa implica
indefinicdo em relacdo ao futuro de proje-
tos que demandam longos periodos e con-
tinuidade permanente de recursos. Outro
ponto destacado por Stephani é a
inexisténcia de garantias de compras mini-
mas dos produtos de defesa, 0 que pode-
ria servir de estimulo a empreséarios que
acreditam ser possivel manter-se no Pais
um parque industrial de defesa de grande
porte, como o que existiu de 1970 até o fi-
nal da década de 1980.

O autor finaliza o artigo listando alguns
dos principais projetos na area de Defesa
do Brasil:

—Na Marinha

e construcao de quatro submarinos con-
vencionais da classe Scorpéne;

e construcdo de estaleiro onde serdo
construidos os submarinos;
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e tecnologia para construgdo de um cas-
co de submarino nuclear;

e construgdo de reator nuclear para
submarino;

e licenga da Franca para produc&o local
de misseis Exocet;

e aquisicdo de novas fragatas;

e modernizacdo dos avides A-4
Skyhawk;

e aquisicdo e modernizagdo de oito avi-
0es Grumman C-1 Tracker;

e reforma no Navio-Aer6dromo Sao
Paulo; e

e modernizacdo dos blindados M-113
do Corpo de Fuzileiros Navais.

—No Exército

¢ nova familia média de blindados sobre
rodas Guarani e aquisicédo futura de 50 uni-
dades, com previsdo de aquisicao de mais
de 2 mil veiculos em 20 anos;

e implantacdo da familia Leopard 1 A5;

e continuacdo do programa de misseis
Alac e MSS 1 e do radar Saber 60 e 200;

e modernizagdo de 33 helicopteros AS-
350 Esquilo;

e modernizacao dos veiculos transpor-
te de tropas M-113;

e continuagdo da modernizag&o dos blin-
dados sobre rodas EE-9 Cascavel e EE-11
Urutu;

e desenvolvimento de veiculos aéreos
nao tripulados (Vant); e

e modernizacao dos caminhdes milita-
res REO, EE-25, Unimog e Mercedes-Benz.

— Na Aeronautica

e modernizacdo dos avides P-3 Orion
MPA e EMB P-95;

e desenvolvimento do missil antirradar
MAR-1;
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e modernizacédo de 12 avides F-5 E/F; e substituicdo da frota de avides Boeing

e desenvolvimento de Vants; KC-137;e

o finalizacéo do projeto de desenvolvi- e desenvolvimento do cargueiro
mento do missil A-Darter; Embraer KC-390.

APRENDENDO A OPERAR NO CIBERESPACO
Contra-Almirante (EUA) William E. Leigher*
(Proceedings (EUA), fevereiro 2011, pag. 32-37)

O direito de autodefesa no ciberespaco las cujo proposito primario é a obtengdo de
ainda ndo foi estabelecido plenamente, objetivos militares dentro ou por meio do
mas, segundo este artigo muito atual, as ciberespaco.
operagdes no “quinto As definicdes se-
dominio” se avizinham. guirdo evoluindo, mas,
O autor esclarece que segundo o Almirante
0 termo ciberespago, Leigher, o verdadeiro
criado por William desafio é o de descre-
Gibson na obra de fic- ver o modelo de opera-
¢do Neuromancer, de ¢do no ciberespago de
1982, designa uma rede, modo analogo ao que
“um tanto mistica e se faz para os domini-
mutante”, de computa- 0S maritimo ou aéreo.
dores, roteadores, cha- “O ciberespago € um
Ves e pessoas. dominio, e a Marinha

Segundo o autor, precisa reconhecer isto
para o Departamento de como fato”, afirma. E a

Defesa dos Estados  \ovo brasdo do U.S. Cyber Command conscientizagdo da im-
Unidos da Ameérica gjyulgado na ceriménia de sua ativagio,em  Portancia dessa ques-

(DoD-EUA) o ciberes- maio de 2010 tdo um dos propdsitos
paco é um dominio glo- principais deste seu ar-
bal dentro do ambien- tigo. Para isso, analisa

te da informacéo for- . ., longamente e em deta-
madopelasredesdein- O Verdadeiro desafio € 0 de jnes o modo como a

fraestruturas de tecno- descrever o modelo de Marinha dos EUA

logia da informacéo ~ . opera e provoca o lei-
(TI), inclusive a inter- operacao no uberespago tor identificando a ne-

net, pelas redes de te-  de Modo analogo ao que Se cessidade de que se

lecomunicacoes, pelos faz para 0s dominios desenvolvam principi-
sistemas de computa- os de guerra para este

dores e pelos proces- maritimo ou aereo novo dominio, ja que
sadores e controlado- afirma e apresenta
res nelas embutidos. Ainda para o DoD, e exemplos de que os métodos atuais de ope-
com o proposito as categorizar doutrinaria- racdo no ciberespago ndo estdo servindo
mente, operacdes no ciberespago sdo aque- adequadamente a Marinha.

* Vice-comandante do U.S. Cyber Command, 10¢ Esquadra dos Estados Unidos da América.
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Para Leigher, operar com sucesso no
ciberespaco envolverd a adogéo de mode-
lo diferente das praticas atuais. Apresenta
como exemplo a filosofia que vem sendo
desenvolvida e implementada pela 102 Es-
quadra dos EUA em apoio as operagdes e
defesa em rede e em tempo real que, se-
gundo ele, se baseia em trés principios:

— Garanta que 0 comando e controle (C?)
esteja em funcionamento, de modo a que
as forcas possam ser usadas.

— Mantenha liberdade de manobra no
ciberespaco para que a Marinha possa lu-
tar do modo desejado.

— Proveja meios ndo cinéticos de modo
a obter o efeito desejado — ofensivo e de-
fensivo — em apoio aos comandantes con-
juntos ou navais.

“Essas trés linhas de operagéo sdo tan-
to paralelas quanto sequenciais”, explica o
almirante. A continuidade entre redes de
defesa e de operacdo se inicia a partir do
requisito de prover C2 continuo e se esten-
de para assegurar que a Marinha possa usar
o ciberespaco a seu favor. Para o autor, “a
chave para 0 sucesso operativo sera de-
senvolver uma forca de trabalho com a ca-
pacidade de ‘habitar’ na rede”. Segundo
ele, a proficiéncia dos operadores das re-
des em guerrear no ciberespaco tem que
ser desenvolvida. Também compara a di-

Ciberespaco, ambiente complexo de redes independentes de Tl e
dominio onde objetivos militares sdo buscados
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namica e as caracteristicas desse dominio
com aquelas dos ambientes maritimo e ter-
restre ao sofrerem os efeitos do clima e do
terreno. “Esse senso do dominio se relaci-
ona diretamente com a tatica e a logistica
em apoio a campanhas”, assevera Leigher.

Passa entdo o almirante a analisar pos-
siveis estratégias e agoes, tanto defensi-
vas como ofensivas, e aborda alguns as-
pectos doutrinarios. Assim, segundo sua
andlise, doutrinariamente, as reacOes para
defesa de redes de computadores (CND-
RA, do nome em inglés) representam a ha-
bilidade de remotamente hackear de volta
um atacante ou intruso que penetrou numa
rede ou sistema de computadores. Mas,
apesar de considerar importante se desen-
volver essa capacidade, o autor assegura
que isso € secundario para a protecdo da
rede enquanto ambiente operacio-nal e tam-
bém para a negacdo do uso desse espaco
pelo oponente.

“Para uma defesa ativa, os operadores
de rede devem ser capazes de ver e enten-
der como nosso proprio sistema funciona
e como a informacdo flui através dele, as-
sim como devem visualizar o impacto de
forgas externas tentando nele penetrar
usando ambientes cibernéticos amiga-
veis”, afirma o almirante. E acrescenta: “O
conhecimento do ciberespagco em tempo
real e operadores expe-
rientes com habilida-
des on-net serdo as
bases para as opera-
¢Bes de defesa dindmi-
ca de redes e os princi-
pais elementos para
protecdo do ciberespa-
¢coO como ambiente
operacional.”

No que diz respeito
aos aspectos ofensi-
V0s, argumenta a favor
de se buscar limitar a
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capacidade do adversario usar o
ciberespaco como primeira linha tatica ofen-
siva, embora reconhega a importancia de
se desenvolver a capacidade de realizar ata-
ques contra alvos especificos. Segundo
Leigher, no futuro, acdes no ciberespaco
poderdo vir a deslocar o centro de gravida-
de do inimigo, como, por exemplo, degra-
dando alguma capacidade especifica do
oponente como a sua logistica de comba-
te, 0 seu sistema financeiro ou o de servi-
¢os publicos.

Em analise feita no subtépico Comando
e Controle e Ciberespago, o almirante in-
vestiga a validade, para o dominio do
ciberespaco, de conceitos doutrinarios ora
existentes. Cita, por exemplo, o termo C®I
(comando, controle, comunicag@es, com-
putadores, sistemas de combate [combat
systems] e inteligéncia), cunhado no pas-
sado e que indicava um conjunto de pro-
cessos de nivel tatico ou operativo, auxili-
o0s a decisdo e ferramentas de visualizacgao.
Segundo ele, esse termo ndo contribui para
o0 entendimento das operacdes no
ciberespaco, especialmente porque C? ¢
uma funcdo que “estad presente em todos
os dominios da guerra”. Para Leigher, “o
ciberespaco tem suas proprias caracteris-
ticas operacionais e taticas, técnicas e pro-
cedimentos, bem como uma relacéo espe-
cifica com os principios de C?”.

Considerando-se que o comando € res-
ponsabilidade inerente do comandante, a
questdo se torna o controle das operagdes
no ciberespago. Ou seja, explica o almiran-
te, a capacidade do comandante de con-
trolar no ciberespaco passa a guiar ndo s6
0 que acontece nesse espago, mas também
determinar que as agdes devem ser sincro-
nizadas com as operagdes nos outros do-
minios. Ele apresenta, entdo, os seis obje-
tivos do comandante para o exercicio do
controle (extraidos de artigo do Almirante
Robert Willard):
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— Mantenha alinhamento com a misséo
operacional.

— Proveja conhecimento situacional do
quadro operacional.

— Avance de acordo com o cronograma
e se ajuste a desvios como apropriado.

— Obedeca aos procedimentos de modo
a obter padronizacdo e eficacia.

— Engaje com o inimigo e reaja ao
surgimento de informacdes de inteligén-
cia, vigilancia ou reconhecimento.

— Redistribua meios e recursos, inclusi-
ve 0 tempo.

Para Leigher, cada um desses seis obje-
tivos se aplica as operagdes no ciberes-
paco, e isso se torna claro por meio de com-
paracdo com a guerra antissubmarino:
“Como no ciberespaco, 0s submarinistas
séo desafiados a operar no mesmo ambien-
te em que o submarino oponente. Entre-
tanto, enquanto a guerra antissubmarino
se desenvolve relativamente lenta, as ope-
racdes ‘ciber’ podem mudar de forma signi-
ficativa em milisegundos.” Na medida em
que as taticas, as técnicas e os procedi-
mentos para se operar no ciberespago fo-
rem evoluindo, serd critico entender os as-
pectos impares e os similares das fungdes
de controle, acrescenta.

Em conclusdo a sua detalhada analise,
o Almirante Leigher, baseado em experi-
éncias recentes na 102 Esquadra, indica
que ficou demonstrado que se podem
adaptar principios operacionais de outras
areas da guerra para o ciberespaco, ape-
sar da distingdo imposta pela velocidade
de suadindmica. E afirma, finalizando: “Na
medida em que nosso entendimento e
nossa visualizacdo da guerra no
ciberespaco evoluem, a sua relagdo e seu
sincronismo com os outros dominios gui-
ardo para novas capacidades defensivas
e ofensivas, aumentando a eficécia tanto
das armas cibernéticas quanto das
cinéticas. O tempo é essencial”.
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NEM TUDO DIZ RESPEITO AOS LITORAIS
Capitéo de Fragata (Reserva — EUA) James C. Moses*
(Proceedings (EUA), fevereiro 2011, pag. 10)

“Q termo litoral parece dominar o voca-
bulério naval atual. Alguns acreditam que
devemos enfocar a supremacia em aguas
azuis, enquanto outros dizem que, quando
chegar a hora de lutar nos litorais, nossa
esquadra de aguas azuis estara sob grande
risco devido ao armamento antiacesso.”
Com essa questdo em mente, 0 Comandan-
te Moses busca identificar neste artigo a
forma pela qual a Marinha de seu pais che-
gou a esta encruzilhada e indicar a solugao.

Segundo o autor, a partir do final da
Guerra Fria, durante a qual pairava a expec-
tativa de um confronto cataclismico com
0s soviéticos em algum lugar do Oceano
Atlantico, surgiu uma nova realidade, se-
gundo a qual se passaria a operar a partir
do mar em apoio as operagdes em terra. A
palavra “litoral” se tornou ferramenta de
andlise de orcamentos e palavra-chave de
marketing. “Pena que 0s programas nao
pudessem ser reinventados para a inser-
¢ao da palavra em seus requisitos”, ironiza
Moses.

Usando argumentos histéricos, entre
outros, o autor busca indicar sua posicéo
na questdo. Assim, cita que, em 1941, a
Marinha de seu pais era de “aguas azuis,
ponto”. Entretanto, prossegue, conduzia-
se guerra antissubmarino costeira, lutava-
se nas ilhas do Pacifico e, no Mediterraneo
e na Noruega, contratorpedeiros rogavam
o fundo para prover apoio de fogo. E ques-
tiona: “Sera que corvetas com pequeno
calado operando 100 jardas mais proximas
as praias seriam mais eficazes com seus
canhd@es de 3 polegadas?”

Ao concluir sua argumentacdo, finaliza o
artigo afirmando que a histéria demonstra que
“aguas azuis” e “litoral” ndo sdo termos
excludentes; deixar-se uma palavra direcionar
toda uma estratégia de investimentos ignora
essa licdo. E garante: “E hora de pararmos de
ficar obcecados sobre o que pode acontecer
em algum litoral no futuro e dirigirmos o
enfoque para uma estrutura de forga e capa-
cidades que melhor sirvam & nagdo em quais-
quer e em todos os ambientes operativos”.

45 MINUTOS DE COMBATE SUBMARINO
O Submarino General Carrera da Marinha do Chile enfrenta um tsunami
Capitdo de Fragata (Marinha do Chile) Hernan Parga
(El Snorkel.com - site da Comunidad Submarinista Latinoamericana
—publicado em 29 de marco de 2010)

“A onda arrastou-o e o fez girar durante
guase uma hora, junto com outros navios,
como em um liquidificador.” A frase é do
Capitdo de Fragata Hernan Parga, 42 anos,
comandante do moderno submarino chile-
no General Carrera (SS-22), da classe

Scorpéne, ao descrever como ele e sua tri-
pulacdo enfrentaram um tsunami.

Pouco depois das 3h30 da manha de sa-
bado 27 de fevereiro de 2010, 0o Comandante
Parga acordou abruptamente, como muitos
outros chilenos, devido a um forte terremo-

* Graduado em 1969 pela U.S. Naval Academy, serviu em varias comissdes na area ASW (Guerra
Antissubmarino — AS) inclusive como oficial de Guerra AS de contratorpedeiro.
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to. Mal pdde colocar-se de pé, logo avaliou
a grande intensidade do tremor e foi buscar
seus filhos, que dormiam no quarto ao lado
do seu, em sua casa em Talcahuano. “Tive
que acordar um deles, que sequer sentiu o
tremor”, conta. Poucos minutos depois, to-
cou seu telefone celular. Era o oficial de ser-
vigo de seu submarino, que estava atracado
na base naval para sua revisao de rotina
nos diques de Asmar.

“Sentimos como se a agua nos desse chi-
cotadas. O submarino parecia saltar”, conta
0 Cabo José Riffo, que estava de servigo. O
comandante ordenou ao oficial de servigo
que usasse 0 procedimento que a Armada
determina para terremotos: preparar-se para
suspender. Ele chegaria 0 mais rapido pos-
sivel para comandar a manobra. Parga pe-
gou seu carro, deixou sua familia em lugar
seguro e se dirigiu ao navio. Haviam se pas-
sado uns 30 minutos desde o tremor.

Embora ainda ndo houvesse informacéo
oficial sobre um possivel tsunami, ja esta-
vam junto a ele a bordo o imediato e os
oficiais engenheiro e eletricista.
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O General Carrera havia iniciado a ma-
nobra de suspender quando Parga notou
que o nivel do mar estava baixando muito. O
Rebocador Fueguino, que auxilia rotineira-
mente 0s submarinos em suas manobras de
porto, estava rebocando o navio em dire¢do
a saida do porto quando se ouviu um ruido.
O submarino havia pousado no fundo. Es-
tavam encalhados!

Relata Parga: “Nesse instante, escuta-
mos por nossa via de comunicagdo para
emergéncias que 0s navios que ja haviam
saido do porto avisavam que 0 ‘mar’ esta-
va chegando”. Diante da impossibilidade
de fazer outra coisa, deu a ordem para que
todos entrassem no submarino, pois ndo
havia op¢éo sendo esperar o golpe das on-
das. “Eramos quatro no passadigo quando
o Tenente Alvarez viu, ao longe, a onda.
Nos asseguramos de que todas as provi-
déncias haviam sido tomadas e entramos
no submarino”, completa Riffo.

OS MINUTOS DE TERROR

“Encalhado, como es-
tava, no fundo barrento
do porto de Talcahuano,
0 submarino ndo pbde
evitar o impacto”, prosse-
gue Parga. “Com um gran-
de estrondo, o navio foi
levantado e jogado pela
primeira onda varios
metros para dentro da
doca do porto, que nor-
malmente possui boas
condi¢des para a amarra-
cao de embarcacgdes, mas
que, naquele momento, se
transformou em um verda-
deiro campo de batalha.”

“Estavamos encalha-
dos e sentimos quando a
onda nos levantou”, dis-
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se Riffo. “A for¢a do mar
nos jogou doca adentro,
onde comegamos a dar vol-
tas”, acrescenta o coman-
dante. Comecou entdo o in-
ferno, pois ndo somente o
Carrera ficou confinado em
um espaco de 300 x 300
metros e cerca de 12 metros
de profundidade. A forga do
mar fez com que quatro di-
ques flutuantes, um navio
mercante e um barco pes-
gueiro de grande porte par-
tissem suas amarras e fos-
sem arrastados para 0 mes-
mo lugar.

“Moviamo-nos para to-
dos os lados e batiamos em
varias coisas. Cada vez que
algo nos abalroava, soava
um grande barulho I den-
tro. Do compartimento de

manobra, percebiamos como os demais na-
vios passavam por cima de nos, sem nos
tocar. O mercante passou a um metro e ten-
tamos nos comunicar, mas pareciam ser chi-
neses, e ndo nos entendiam. Sua ancora
passou rogando-nos”, conta Parga. Um
desses obstaculos ndo pdde ser evitado.
Em um dos giros, o Carrera colidiu contra
um dos diques flutuantes. A situacdo era
gravissima. O submarino seguia flutuan-
do, mas néo havia como saber a magnitude
das avarias. Durante 45 interminaveis mi-
nutos, e quase sem sentido de orientacéo,
os tripulantes manobraram para manter o
submarino estavel, buscando evitar outras
colisdes. “Havia medo, sim. Mas mantive-
mos a frieza. Ao menos comprovamos que
ndo havia agua aberta”, conta o cabo.
Depois disso, o nivel de dgua baixou e a
corrente comecou a se acalmar. Como preci-
savam sair dali, 0 Comandante Parga man-
dou alguns homens ao passadico para ver o
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gue se passava. Nesse momento, a tripula-
¢do do Carrera se deu conta do que havia
acontecido. “Nao se viam os barcos que
antes estavam no estaleiro. Tudo estava
destruido na base. E ndo podiamos ver a
cidade”, disse 0 comandante.

O MILAGRE DO FUEGUINO

Entretanto, ainda estavam com proble-
mas. Construidos para serem ageis sob a
dgua, 0s submarinos tém pouca
manobrabilidade na superficie e, usualmen-
te, em aguas restritas, utilizam uma embar-
cagdo menor como apoio a manobra. Era
pouco provavel que o pequeno Fueguino
(de apenas 4,5 metros de comprimento) hou-
vesse sobrevivido ao tsunami... “Mas logo
ele se apresentou, intacto. Ndo podiamos
compreender como seus dois tripulantes ha-
viam conseguido se esquivar de todos os
obstaculos. Se algo os houvesse abalroado,
teriam afundado imediatamente”, relata o co-
mandante, ainda impressionado. Em segui-
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da, usando as linhas de emer-
géncia para comunicacéo, fo-
ram reiniciadas as manobras
de reboque.
A operacgdo era delicada.
Para sair das docas, o
Fueguino devia manobrar em
UM pequeno espaco entre as
comportas e 0 enorme pes-
queiro, que estava atravessa-
do, obstruindo a saida. “Mas
antes havia saido o navio-ofi-
cina. E pensei: Se esse bicho
grande passou, eu também
passo”, conta Parga. Em dez
minutos ja estavam fora do
porto. Uma vez ali, s6 faltava
verificar o estado do subma-
rino. Funcionariam as turbi-
nas? As incertezas eram gran-
des. Aimportante aquisicéo da
Armada do Chile — o General Carrera —
corria o risco de necessitar passar por repa-
ros em dique por muitos meses. Entretanto,
o0 Carrera s6 havia sofrido avarias superfi-
ciais e, com suas préprias maquinas, nave-
gou até a Ilha Quinquina, onde fundeou,
esperando que a calma se restabelecesse.

“Venho de uma familia naval, mas nem
meu pai nem meu avo viram algo como isso.
Minha tripulacéo agiu de forma extraordi-
naria. Demonstramos estar prontos para o
que precisa a instituicdo e para o que pre-
cisa o Chile. Estou muito orgulhoso”, as-
severou 0 comandante.

No domingo, ao regressarem a base,
muitos dos tripulantes se deram conta de
gue ndo tinham mais suas casas. Assim,
logo que pisaram em terra, foram ver suas
familias e ajudar colegas. Todos, exceto
Hernan Parga. Ele permaneceu um dia mais
abordo. Como se temesse que algo pudes-
se acontecer novamente.

O comandante em chefe da Forga de Sub-
marinos da Marinha chilena, Comodoro
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Ronald von der Welh Fisher, assegurou sobre
o incidente que “a capacidade da forca de sub-
marinos esta intacta. O Carrera iniciara seu
treinamento na zona central do pais depois da
Semana Santa”. Acrescentou, ainda, que se

sente orgulhoso de seus comandantes e tri-
pulagbes. Mas também reconheceu que o Chile
poderiater perdido toda sua forca de submari-
nos, acrescentando, com humor: “Deus pare-
ce que é submarinista... e chileno”.

ESCUTA DO CANAL 16 EM VHF

Capitdo de Fragata (Portugal) Nuno Sardinha Monteiro
(Revista de Marinha, fevereiro-margo-abril 2011, N2 960, pag. 40)

Neste artigo, o autor expde alguns avan-
¢os de tecnologia na area da comunicagéo no
mar e busca identificar os motivos pelos quais
otradicional Canal 16 em VVHF continuaraaser
utilizado para comunicacdes de emergéncias.

Segundo ele, a partir da introdugédo do
GMDSS (Global Maritime Distress and
Safety System — Sistema Maritimo Global
de Alarme e Seguranca), estava previsto o
término da obrigatoriedade de escuta do
Canal 16, para efeito de socorro e seguran-
¢a, a partir de 12 de fevereiro de 1999, data
da entrada em vigor do GMDSS. Previa-se,
entdo, que essas chamadas passariam a ser
feitas automaticamente por transmisséo de
dados usando o Canal 70, por meio do DSC
(Digital Selective Calling), mecanismo pas-
sivel de uso tanto na comunicagdo navio-
navio como na terra-navio/navio-terra, per-
mitindo chamadas seletivas dentro de uma
rede. Esse sistema permite acesso a todos
0S navios e estagdes costeiras e transmis-
sdo digital de mensagens pré-formatadas
(de socorro), alem de oferecer outras facili-
dades avancadas.
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Todavia, segundo o autor, o atraso na
instalagdo de infraestruturas em terra em
muitos paises costeiros e a necessidade
de comunicagdo com embarcagdes peque-
nas, que nao possuiam esses equipamen-
tos, levaram o Comité de Seguranca Mariti-
ma da IMO (Organiza¢do Maritima Inter-
nacional) a decidir, em 1998, manter a
obrigatoriedade de escuta do Canal 16, pelo
menos até 1° de fevereiro de 2005.

A partir de entdo, segundo o Comandan-
te Sardinha Monteiro, muito foi debatido
sobre a cessa¢do da escuta do Canal 16 nos
navios Solas (Safety of Life at Sea — con-
vencdo internacional cuja primeira verséo
data de 1914), que inclui aqueles aos quais
se aplicao GMDSS (genericamente, navios
de passsageiros e os com mais de 300 tone-
ladas). Concluiu-se que, em caso de cessa-
¢do de uso do Canal 16 por esses navios,
ndo haveria outra forma de se estabelecer
contato com os demais em caso de emer-
géncia. Ademais, embora a IMO estimasse
adesdo em massa de navios pequenos aos
transceptores VHF/DSC, ela ndo ocorreu, e
continuaram a ser fabricados e vendidos o0s
equipamentos VHF sem capacidade DSC as
embarcacOes ndo sujeitas ao GMDSS.

E sabido que, em situagdes de risco, es-
pecialmente de abalroamento, é essencial
se dispor de canal de comunicagéo por voz,
assevera Sardinha Monteiro, permitindo ra-
pido esclarecimento das inten¢des das em-
barcagdes envolvidas, o que sé se conse-
gue por canal de voz. Isso evidencia a ne-
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cessidade de um canal de escuta obrigato-
ria para todos os navios, assegurando co-
municacdes rapidas e passadi¢o-passadi-
¢o em situagdes de emergéncia entre to-
dos 0s navios no mar.

Com as consideragdes acima em mente,
prossegue o autor, 0 Comité de Seguranca
da IMO aprovou, em 2002, nova resolucéo
determinando a manutenc&o obrigatoria da
escuta permanente do Canal 16 até que o
Comité “possa determinar a cessacao des-
se requisito”. Na pratica, essa decisao re-
vogou aquela que determinava cessar a
escuta a partir de fevereiro de 2005. Poste-
riormente, em maio de 2004, reunido em sua
782 sessdo, 0 Comité de Seguranca da IMO
aceitou proposta de manter escuta no Ca-
nal 16 por parte dos navios Solas “num
futuro previsivel, a fim de permitir:

— emissdo de alertas e estabelecimento
de comunicagdes com navios ndo Solas; e

— comunicag@es passadi¢o-passadico
entre navios Solas”.

Essa posicgao da IMO veio a ser acomo-
dada pela Unido Internacional das Teleco-
municagdes na Conferéncia Mundial de
Radiocomunicacdes, em Genebra, em 2007,
aprovando-se naquele forum resolugéo con-
firmando a obrigatoriedade de escuta do
Canal 16 em VVHF e apontando a reavaliacéo
da questao na préxima conferéncia, em 2012.

O Comandante Sardinha Monteiro, em
conclusdo, afirma: “N&o se espera que en-
tdo se venha a eliminar a obrigatoriedade
de escuta do Canal 16, pelo que ele conti-
nuard, muito provavelmente, a fazer com-
panhia a todos os navegantes no passadi-
¢o dos seus navios ou embarcacdes”.

O TALENTO - ESTAMOS APLICANDO NA ARMADA?

Capitdo de Mar e Guerra (Reserva — Espanha) Dionisio Huelin Martinez de Velasco
(Revista General de Marina, janeiro-fevereiro 2011, Tomo 260, pag. 61-70)

“Ha duas décadas aproximadamente co-
mecaram a se incorporar na maioria das or-
ganizaces do mundo desenvolvido trés
novos conceitos para gerenciamento de re-
cursos humanos: a motivacéo, a lideranca
e o talento.” Essa afirmativa do autor faz a
introducdo de seu artigo, no qual analisa a
aplicacdo do terceiro conceito, o talento,
na Armada de seu pais, a Espanha. Ele en-
tende que a motivagdo ja estd em aplicacao
ha& mais de 12 anos e a lideranga como con-
ceito ha pelo menos dois.

Ao longo de seu texto, Velasco busca
responder se o significado do conceito
de talento é claro e se existe verdadeira
consciéncia dele em sua Marinha e apre-
senta o que experts entendem por talento:
“é 0 conjunto de capacidades humanas,
aptiddes e atitudes, usualmente inatas,
que por meio de uma preparacéo permitem
as pessoas que o possuem desenvolver
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com especial habilidade e destreza deter-
minadas atividades”.

Ele afirma que uma das principais carac-
teristicas que distinguem uma pessoa com
talento é sua atitude e ndo os seus conheci-
mentos. Para Velasco, a aptiddo (conheci-
mentos e habilidades) é um requisito sine
gua non para qualquer profissional, mas ndo
diferencia os profissionais com talento, ja
gue conhecimentos podem ser substituidos
rapidamente por outros. Assim, para 0 au-
tor, o verdadeiro diferencial dos profissio-
nais com talento ndo esta na quantidade de
seus conhecimentos, mas sim na sua capa-
cidade de aprender e, sobretudo, de
desaprender o ja conhecido. E, afirma ainda,
“a principal caracteristica do profissional
com talento é que alcanca resultados supe-
riores, que sempre vém da inovagao”.

Esses profissionais com talento inovador
sdo capazes de fraturar o status quo das or-
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ganizagdes e de provocar mudancas, facili-
tando sua adaptacdo ao entorno incerto e
cambiante. Nao obstante, \elasco cita dois
inconvenientes do talento inovador: ele ndo
sobrevive em todas as organizagdes, j& que
os profissionais que 0 possuem se caracteri-
zam por seu inconformismo e critica, além de
serem 0s mais exigentes, incomodando mui-
tos chefes, mesmo que sendo os que mais
podem aportar ideias novas; e ele é mais es-
casso em paises latinos, por existir nesses
paises uma consciéncia maior de fracasso
pessoal e 0 medo do que se dira a seu respei-
to, circunstancias essas que condicionam as
decisBes na hora de se correr riscos.

Em seguida, 0 Comandante Martinez de
Velasco trabalha suas ideias sobre desen-

volvimento e gestdo de talentos, passan-
do por sua detecg¢do, formacao e avaliagdo
(por meio do Feedback 360°, no qual o ta-
lento é observado por superiores, compa-
nheiros e subordinados), e conclui que o
talento, como a lideranga, pode ser criado:
“O talento nasce, mas também se faz”.

Velasco finaliza o artigo fazendo refle-
x0Bes sobre dois exemplos de casos em que
se deve aplicar talento inovador em rela-
¢do a Marinha de seu pais: as dificulda-
des existentes na conciliacdo da vida fa-
miliar com a profissional, especialmente a
partir da entrada das mulheres; e na bus-
ca de navios que possam se contrapor
com maior eficiéncia as novas e assimé-
tricas ameacas.

AVIACAO DE PATRULHA DA FAB
O P-95 NA VIGILANCIA E NO CONTROLE DO MAR

TERRITORIAL BRASILEIRO
Kaiser Konrad*
(Tecnologia Militar, Ano 33, n° 1/2011, pag. 114-116)

Este detalhado artigo apresenta a aerona-
ve P-95 “Bandeirulha”, avido de projeto naci-
onal produzido pela Embraer, e suas missoes.
O autor baseou sua pesquisa nas atividades
do 2° Esquadrdo do 7° Grupo de Aviacéo,
sediado na Base Aérea de Floriandpolis (SC).

O autor aborda o historico da aeronave,
cuja capacidade de voo de sete horas, gra-
¢as aos tanques de combustivel em suas

asas, permite se desincumbirem com efici-
éncia de manter patrulhada uma &rea de 3,5
milhdes de km? de mar jurisdicional brasi-
leiro, que sera estendido em mais 950 mil
km2, complementando a Amazonia Azul.
Além de abordar as varias missoes atri-
buidas a esse tipo de avido, em especial a
Patrulha Maritima e a Busca e Salvamento
(SAR — Search and Rescue), é ressaltado
no artigo o processo de modernizacéo pelo
qual essas aeronaves estdo passando, ao
final do qual serdo denominadas P-95 M,
devendo iniciar sua operacdo até 2013. Na
modernizacdo, sera instalado novo radar
de busca e incorporado um Glass Cockpit
com avidnica moderna, com possibilidade
de instalacdo de outros itens adicionais.

* Jornalista especializado em assuntos de Defesa e Seguranca.
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MARINHA BRASILEIRA ENVIA NAVIO AO LIBANO
(Revista General de Marina (Espanha), margo 2011, Tomo 260, pag. 337-338)

De acordo com a se¢do Noticiario da Re-
vista General de Marina, a Marinha do Brasil
enviara um navio com 300 homens ao Libano
para sua incluséo na Unifil, a forca das Na-
¢Oes Unidas naquele pais do Oriente Médio.

Segundo o texto, 0 navio em questao sera
uma fragata da classe Niterdi. Esses navios
“apesar de terem entrado em servigo antes
de 1980, foram submetidos a um extenso pro-
grama de modernizagdo em meados dos anos
90, denominado Modfrag, o que ampliou sua
vida operativa até 0 ano 2020”. E, ainda, in-
formado que o navio permanecera no teatro
de operagdes por 90 dias e serd substituido
por outro de sua classe, que permanecera
por tempo semelhante.

Fragata Niterdi, que
da& nome a classe

E também noticiado que o Contra-Almi-
rante Luiz Henrique Caroli € o primeiro almi-
rante brasileiro a assumir o “mando mariti-
mo” dessa missdo, cujo objetivo principal é
evitar confrontacdo entre as Forcas Arma-
das israelenses e a guerrilha do Hezbolah.
Para tanto, a forca maritima devera, junto com
a Marinha libanesa, inspecionar navios sus-
peitos de contrabando de armas e municéo
com destino a esse grupo terrorista.

A matéria é finalizada afirmando que o
Brasil assumiu o posto no lugar da
Indonésia, que, por ser uma nagdo islamica,
ndo teve sua peticdo de dirigir a Unifil acei-
ta, ja que sua neutralidade foi questionada
por Israel.

MARINHA - PARA FAZER FRENTE A NOVAS E

MAIORES RESPONSABILIDADES
Paulo Maia
(Tecnologia & Defesa, Ano 28, ne 24, Especial LAAD 2011, pags. 26-34)

Destacamos nesta edicdo especial de
Tecnologia & Defesa esta matéria panorami-
ca e elucidativa sobre a Marinha do Brasil
que apresenta dados de seu estado atual e,
em tépico denominado “O futuro desejado”,
descreve varios dos projetos em andamento
ou imaginados para o futuro préximo.
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Devem ser também ressaltadas, por
suas abrangéncia e qualidade, outras duas
matérias editadas na mesma revista, uma
sobre o Exeército Brasileiro, denominada
“Um novo Exército”, pags. 36 a 48, e outra
sobre a Aerondutica, com o titulo “Forca
Aérea — Visando o futuro”, pags. 50 a 58.
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ESTAMOS AS VESPERAS DE UM ERRO MARITIMO
Vice-Almirante (Reserva— EUA) John G. Morgan*
(Proceedings (EUA), fevereiro 2011, pag. 10)

Como os espanhdis no século XVII, os
franceses no século XVIII e os ingleses na
segunda metade do século XX, sera agora
avez de aAmeérica fazer a escolha errada?

Essa é a questdo que o autor busca res-
ponder nesta andlise das opg¢des diante de
seu pais, os Estados Unidos da América
(EUA), em face do déficit federal e da neces-
sidade de se manter uma Marinha global.

Segundo ele, os EUA serao bem servidos
por uma Marinha distribuida e posicionada
globalmente com capacidade de atender rapi-
damente grande gama de exigéncias. E citaas
cinco tendéncias que, para ele, sdo indicadoras
da necessidade de uma Marinha global:

— crescimento populacional,

— aumento da demanda por recursos
naturais,

— crescimento do transporte maritimo,

— maior assercao da China,

—crescimento da importancia estratégi-
ca dos oceanos.

Apdbs uma andlise sucinta de cada uma
dessas tendéncias, Morgan acrescenta
que existe ainda a pirataria, que, por via
da elevagdo de tarifas do transporte mari-
timo, consequéncia do aumento dos pre-
¢os dos seguros, repassa €sse custo aos
consumidores.

Por esses motivos, o Almirante Morgan
se opde aos que defendem a diminuicéo da
Marinha dos EUA, como, por exemplo, o
secretério de Defesa, Robert M. Gates. Em
sua conclusdo, afirma: “Poder global re-
sulta de uma Marinha global, o que a histo6-
ria demonstra”.

FRAGATAS E CONTRATORPEDEIROS ESPECIALIZADOS -

VALE A DESPESA?
Contra-Almirante (Reserva - Italia) Massimo Annati**
(Naval Forces, n°1/2011, Vol. XXXI|I, pag. 32-40)

De acordo com o Almirante Annati, o
tamanho das esquadras vem constante-
mente diminuindo e, portanto, os poucos
navios de guerra remanescentes sdo incum-
bidos de quantidade e variedade maiores
de missdes.

Algumas dessas missdes, como a defe-
sa aérea, serdo ainda expandidas para de-
fesa de misseis balisticos, ele afirma. Ou-
tras, como a guerra antissubmarino, sofrem
questionamento devido a baixa percepcao
de ameaga.

* Membro da Diretoria do U.S. Naval Institute.

Novos papéis, antes desconhecidos
pela Marinha e certamente pelas fragatas,
vém surgindo, tais como estabilizacéo,
apoio a forgas especiais e ataque a terra.
Papeis menos exigentes, como interdicéo e
seguranca maritimas, sdo, a proposito, as
mais frequentes tarefas das fragatas. Nes-
te artigo, o almirante se propde a, por meio
da comparagdo de requisitos operativos
versus or¢camento disponivel, prover a res-
posta para o correto dimensionamento de
forcas.

** Serviu ao longo de 38 anos na Marinha italiana, principalmente nas areas de aquisicdo de armamento
e de cooperacdo internacional. Atualmente integra o grupo de trabalho europeu para armamento

nao letal.
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Annati desenvolve extenso e profissio-
nal artigo no qual analisa desde o que defi-
ne uma fragata e um contratorpedeiro (o
que, segundo ele, ninguém pode
indicar corretamente) até o que
julga mais interessante: aquilo
que define uma fragata ASW ou
um contratorpedeiro AAW, por
exemplo (ASW - guerra
antissubmarino e AAW — guerra
antiaérea), passando pelas defi-
ni¢des de navios de ataque a ter-
ra, de emprego geral e de estabili-
zacdo. O artigo aborda detalha-
damente as varias missdes a car-
go desses navios e investiga as
caracteristicas necessarias para
sua execucéo.

“A estrutura da forga € clara-
mente uma solugéo de compromisso entre

requisitos e orcamento disponivel (apesar
de muitos politicos afirmarem que os requi-
sitos ndo se submetem ao orgamento) e, por-
tanto, ndo se aplicam regras uni-
versais”, afirma o Almirante.
Para ele é evidente, apds sua
analise, que no futuro veremos
esquadras com combatentes al-
tamente evoluidos para AAW e
ASW (sejam eles especializados
em uma, na outra ou em ambas),
complementadas por fragatas de
emprego geral e menos espe-
cializadas, para a guerra de su-
perficie. Ao final, o autor ad-
mite ainda a possibilidade de uso
de fragatas modulares, reconfi-
guraveis de acordo com a mis-
s&o, mas coloca em divida a sua
relacdo custo/beneficio.

CORRIGINDO O REGISTRO
Capitdo de Mar e Guerra (Reserva— EUA) David Del Giudice*
(Proceedings (EUA), fevereiro 2011, pag. 60-64)

Este artigo, bastante tempestivo devi-
do a recente operacdo contra o terrorista
Bin Laden, busca, segundo o autor, apre-
sentar a histdria verdadeira do Seal (grupo
de operacdes especiais cujo nome vem da
contracdo de sea, air e land — mar, ar e
terra) e corrigir asser¢des duvidosas feitas
pelo Capitdo de Corveta Roy Boehm por
meio de seu livro Primeiro Seal, de 1997.

O autor, que afirma ter sido o primeiro co-
mandante do Time 1 do Seal (o primeiro grupo
aser criado) e ter servido na unidade nos Glti-
mos 16 anos de sua carreira ativa, apresenta
toda a historia da criacéo desse grupo de mili-
tares especializados em operacdes especiais.

Ele indica que a origem decorreu da ne-
cessidade de se criar e manter uma forca
combatente relevante para a dinamica da
guerrano século XX e, em especial, que o
Seal foi forjado por meio de “sangue, suor
e dedicacdo” dos milhares de Seals que
lutaram e serviram na Guerra do Vietnd e
além.

Apesar de ter sido escrito como
contraponto ao livro acima citado e, por-
tanto, se referir varias vezes a ele no senti-
do de demonstrar suas impropriedades, o
texto do artigo fornece inimeros detalhes
da formacdo dos Seals que podem ser Uteis
a pesquisadores.

* Fez o curso de demolicdo subaquatica (UDT — Underwater Demolition Team, precursor do Seal) em
1958 e passou o restante de sua carreira na Marinha dos EUA em comissdes de operacdes especiais.
Recentemente, passou a compor a galeria de honra do Quartel-General de OperacOes Especiais dos

EUA, na Flérida.
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GUERRA FLUVIAL -

OPERACOES, ORGANIZACAO E MEIOS
Capitdo de Fragata (Reserva — Alemanha) Hartmut Manseck*
(Tecnologia Militar, Ano 33, n© 1/2011, pag. 80-84)

Neste completo artigo sobre operacfes
ribeirinhas, o autor analisa as areas de ope-
racdes — 0s rios —, a partir de uma posi¢do
em que os considera pontos essenciais de
interesse para o assentamento e 0 progres-
so humano.

Para o controle de grandes estuarios e la-
gos, que representa parte integral das guerras
territoriais, na opini&o do autor se faz necessa-
rio, em especial, o carater conjunto das forgas
envolvidas. Para ele, a evolucdo das forcas
ribeirinhas tem demonstrado a necessidade
de se desenvolver capacidades especiais para

O delta do Amazonas

esse tipo de operacéo, cujo éxito depende, em
boa parte, da criacdo de uma variedade de for-

¢as operativas, talvez de tamanho reduzido,
mas configuradas e equipadas para esta mis-
sdo especifica. Para o
Comandante Manseck,
as Marinhas e Forgas
Aéreas serdo emprega-
das, com frequéncia, no
apoio as forgas terrestres
que atuam no entorno
fluvial propriamente dito.
Entretanto, analisa
Manseck, os orcamen-
tos de defesa raramen-
te contemplam esses ti-
pos de unidades, ape-
sar de ja se observarum
interesse crescente ne-
las devido a agdes de
terrorismo internacional
e atividades ilicitas nos
grandes sistemas fluvi-
ais do mundo. Em es-
séncia, prossegue, a
guerra ribeirinha ¢
conduzida, principal-
mente, mas nao exclu-
sivamente, por forcas

* Cursado em submarinos e membro da equipe da revista Naval Forces, do Grupo Ménch.
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pequenas, em lanchas pequenas ou médias
e com armamento leve. A velocidade e mobi-
lidade sdo fatores importantes, garante.

Apbs essa analise introdutoria, o arti-
culista identifica detalhadamente o entor-
no fluvial, ressaltando sua importancia
como rotas naturais de transporte e de co-
municacdes por suas linhas terrestres de
comunicacdes complementadas por gran-
des superficies de agua ou cursos d’agua
interiores. Os sistemas fluviais em todas
as suas variantes sdo importantes para as
comunidades assentadas nas suas margens
ou proximidades, provendo o sustento com
alimentos e dgua e facilitando o transporte
e a producéo de energia, afirma Manseck.

Ele apresenta entdo quadro com os prin-
cipais sistemas fluviais da América Central
e da América do Sul, por paises, de acordo
com a importancia do transporte fluvial e
da possibilidade de conflito regional, e lis-
ta outros grandes deltas fluviais, alguns
com mais de 4 mil km?de area.

O autor prossegue fazendo considera-
¢Oes operacionais e operativas, analisan-
do os requisitos para o éxito de operacoes
ribeirinhas. Investiga o envolvimento das
forgas principais e das de apoio, 0s princi-
pais tipos de acBes taticas desenvolvidos
por cada uma, a necessidade de coordena-
¢ao estreita entre elas, aspectos de superi-
oridade aérea, terrestre ou naval, e outros
requisitos para o sucesso desse tipo de
operacdo. No quesito comando e organi-
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zacdo, ele advoga pelo planejamento meti-
culoso e pela precisdo na execugéo e que 0
comando deve ser de um Unico chefe de
forga conjunta, com uma estrutura de co-
mando que integre as capacidades de to-
das as forcas participantes.

Com relagéo ao planejamento e execu-
¢ao, além de outras importantes ressalvas,
Manseck relaciona as cinco fases essenci-
ais do assalto fluvial, todas elas inter-rela-
cionadas. Cita também outras acdes nas
quais as forcas fluviais podem desempe-
nhar papel essencial: na ajuda humanitaria
em geral e em casos de desastres naturais
(terremotos, inundacdes, deslizamentos de
terra etc.) em particular. Segundo ele, as
lanchas fluviais podem se constituir no
melhor meio para resgate de pessoas e para
se distribuir ajuda humanitaria. Sao, além
disso, adequadas para apoio na luta con-
tra o narcotrafico e grupos insurgentes. O
apoio fluvial é, na opinido do autor, “ele-
mento-chave para o estabelecimento de
relagdes militares e para promover a esta-
bilidade regional”.

O Comandante Manseck analisa em segui-
da os teatros de atuacdo possiveis na Améri-
ca do Sul e busca, por meio de exemplos de
forgas ora existentes, indicar os meios ade-
quados a uma forca fluvial equilibrada.

Em concluséo de seu importante artigo
para o desenvolvimento das operagdes ri-
beirinhas, 0 autor assevera que esse tipo de
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operacao seguird sendo muito importante
em inimeras regides do mundo, abarcando,
cada vez mais, mais paises. Seu carater com-
plexo e conjunto, na maioria das vezes, re-
quer treinamento e planejamento especiais,
baseados em doutrina clara. Os comandos e
estados-maiores devem conhecer profun-
damente o entorno fluvial. As forcas ribeiri-

nhas devem ser integradas por grande quan-
tidade de lanchas modernas equipadas com
sensores e armamento a altura do estado da
arte, assegura 0 Comandante Manseck. E
finaliza afirmando: “O elemento humano com
elevado nivel de adestramento de combate
continuard a ser indispensavel para o éxito
das operacdes ribeirinhas no futuro”.

SEGURANCA MARITIMA E DERRAMAMENTOS

INCONTROLAVEIS NO MAR
Capitdo de Mar e Guerra (Reserva — Espanha) Marcelino Gonzalez Fernandez*
(Cuadernos de Pensamiento Naval, Escola de Guerra Naval, Armada Espafiola, Num. 12,
Suplemento de la Revista General de Marina, 2° semestre 2010)

Apesar de ser tema antigo, inclusive de-
finido no 1° artigo da Convengédo da
Jamaica de 1982, a contaminagdo do mar e
as medidas para se buscar evitar suas
consequéncias, na opinido do autor deste
artigo, ndo vém sendo tratadas com a rele-
vancia que merecem.

No entender do Comandante Gonzélez
Fernandez, em congressos, simposios, me-
sas redondas etc., onde se aborda, com
frequéncia, o tema mar e sua seguranca,
fica-se com a impress@o de que o assunto
derramamentos incontrolaveis é sujo e, por
isso, evitado. Nesses tipos de encontros,
é frequente que cada grupo, agéncia ou
instituicdo debata por manter sua influén-

Afundamento do petroleiro Amoco Cadiz, em
1978, na Bretanha francesa - 234 mil tonela-
das de petréleo foram derramadas no mar

* Oficial da reserva da Marinha da Espanha.
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ciaem determinada area, por monopolizé-
la ou mesmo por ter a dltima palavra na
definicdo de conceitos que a afetem. No
entanto, quando se trata de derramamen-
tos, é comum que estes grupos simples-
mente se retirem das conversacgdes ou ne-
gociacOes sem trazer algo positivo, a ndo
ser que seu futuro imediato esteja em jogo.

ORIGEM PORCENTAGEM
Terra 54% a 45%
Ar 10% a 19%
Causas naturais 10%
Explotacdo no mar 2%
Funcionamento de 7%
petroleiros
Funcionamento 12%
de outros navios
Acidentes 5%

Tabela 1. Causa e porcentagem
dos derramamentos no mar

Ao longo deste seu extenso e detalha-
do artigo, o autor busca demonstrar a rele-
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vancia do tema e concitar leitores a refleti-
rem e aportarem contribuicfes ao necessa-
rio e grande esforco coletivo de preserva-
¢ao de nosso mundo globalizado.

A linha de demonstracdo adotada por
Gonzélez Fernandez se inicia demonstran-
do por meio da Tabela 1, baseada em estu-
dos realizados nos Estados Unidos da
América (EUA), a causa da maioria dos
derramamentos.

Ressalta 0 autor que apenas alguns des-
ses derramamentos (5%) tém como origem
acidentes ou atuacfes pontuais, normal-
mente involuntarias, mas com grande im-
pacto na regido onde ocorrem. Quando
acontecem acidentes desse tipo, se verte ao
mar grande quantidade de poluente em pou-
co tempo e em regido restrita, gerando gran-
des manchas visiveis com capacidade de
causarem desastres ecoldgicos e ambientais
com riscos para a salde publica, paraa flora
e afauna locais, provocando danos nas cos-
tas, praias, portos, areas de pesca e de ex-
ploracdo turistica etc., com perda da quali-
dade de vida na regido afetada.

Gonzalez Fernandez analisa extensamen-
te varios dos principais acidentes com navi-
os petroleiros, rupturas de gasodutos e ocor-
réncias em depdsitos e instalages, no mar
e em terra, que causaram derramamentos de
petroéleo, alguns dos quais ele apresenta de
forma sumaria por meio da Tabela 2.

Essas ocorréncias, segundo o autor, fo-
ram muito além de simples noticias
divulgadas na midia, convertendo-se em
grandes tragédias e dramas para as pessoas
direta ou indiretamente afetadas. Entretan-
to, prossegue, apds grande mobilizacdo, tan-
to de pessoas como de governos, comuns a
esse tipo de ocorréncias, passado o aciden-
te e, de certo modo suas consequéncias,
todos tendem a esquecer 0 que ocorreu.

Em prosseguimento, Gonzalez busca in-
vestigar o lado positivo desses acidentes,
identificando e analisando medidas preven-

RMB2¢T/2011

tivas que vém sendo adotadas e os resul-
tados delas obtidos. Assim, lista as medi-
das mais recentes adotadas para melhorar
a seguranca no mar e cita a existéncia de
normas, convénios, acordos e indmeros
outros dispositivos relacionados a conta-
minagdo do mar, tanto no Direito Internaci-
onal como no interno dos paises. Entre-
tanto, em sua opinido, o cumprimento des-
sas regras esharra nos interesses empre-
sariais e sociais e nas bandeiras de conve-
niéncia, escudadas por fortes interesses
econdmicos, impedindo a aplicagdo do ri-
gor das normas e a exigéncias das respon-
sabilidades. Ele reconhece, porém, que al-
gum avanco vem sendo obtido no que se
refere a qualidade do transporte maritimo,
com navios melhores e de casco duplo, aos
auxilios a navegacdo e a fiscalizagao de na-
vios e agéncias, e, também, na imposicéo
de normas.

Incéndios no Golfo do México

O autor, em seguida, aborda as diversas
formas de energia disponiveis atualmente,
comparando-as entre si e concluindo pela
imprescindibilidade do petréleo. Ressalva
a sua caracteristica ndo renovavel e defen-
de que sua utilizacdo deva ser consciente
dos riscos ambientais envolvidos, especi-
almente no mar, em todas as fases de sua
producdo, desde a extragdo até o consumo
final.

Em suas reflexdes ao final do artigo, o
Comandante Gonzélez Fernandez alerta que
as grandes exploracdes de petrleo no mar
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ANO NOME TIPO LUGAR TONELADAS
DERRAMADAS
1893 Gluckauf Petroleiro Ilha de Fire (Nova York) Po_ssi\{elmeme foi a
primeira maré negra
1940 - Zona industrial Greenpoint, Brooklin (Nova York) 76.300
1950
1960 Sinclair Petrolore Petroleiro Brasil 60.000
1967 Torrey Canyon Petroleiro Ilhas Scilly (Sul da Inglaterra) 120.000
1969 Julios Schindler Petroleiro Acores 92.000
1970 Al Bacruz Petroleiro 300 milhas de Acores 20.400
1970 Arrow Petroleiro Nova Escdcia (Canada) 13.000
1970 Polycommander Petroleiro Ilhas Cies (Ria de Vigo) 13.000
1970 Metula Petroleiro Estreito de Magalhées (Chile) 53.000
1971 Wafra Petroleiro Cabo das Aguias (Africa do Sul) 30.000
1971 Texaco Oklahoma Petroleiro 100 milhas do Cabo Hatteras (EUA) 33.000
1972 Giuseppe Giuletti Petroleiro Cabo de Séo Vicente (Portugal) 26.000
1972 Trader Petroleiro 180 milhas ao sul da Grécia 35.000
1972 Texanay Petroleiros Costas do Cabo (Africa do Sul) 100.000
Oswego Guardian
1972 Sea Star Petroleiro Golfode Oma 115.000
1975 Jacob Maersk Petroleiro Leixdes, Portugal 80.000
1975 Showa Maru Petroleiro Estreito de Malaca 237.000
1976 Saint Peter Petroleiro Baia Ancén de Sardinas (Equador) 33.000
1976 Urquiola Superpetroleiro La Corufia 100.000
1976 Argo Merchant Petroleiro Massachusetts (EUA) 27.000
1977 - Poco Ekofisk (Mar do Norte) 81.000
1977 Hawaiian Patriot Petroleiro 300 milhas de Honolulu 95.000
1978 Amoco Cadiz Petroleiro Bretanha Francesa 234.000
1978 Andos Patria Petroleiro 30 milhas de Sisargas (Corufia) 60.000
1979 Gino Petroleiro Bretanha Francesa 32.000
1979 Ixtoc | Plataforma Campeche (Golfo do México) 500.000
1979 Aegean Captain Petroleiros Trinidad y Tobago 280.000
Atlantic Empress
1979 | loannis Angelicoussis Petroleiro 65 milhas de Cabinda (Angola) 35.000
1979 Chevron Petroleiro Deer Park Shell Oil Hawaii 33.000
264 RMB2°T/2011
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ANO NOME TIPO LUGAR TONELADAS
DERRAMADAS
1979 Gunvor Maersk Petroleiro Amazonas (Brasil) 12.000
1979 Independenta Superpetroleiro Estreito de Bésforo 93.000
1980 Irenes Serenade Petroleiro Baia de Navarin (Grécia) 102.000
1980 -— Petroleiro Libia 143.000
1983 Castillo de Bellver Poco Africado Sul 267.000
1983 —_— Petroleiro Guerra Ira-lraque 267.000 a 600.000
Nowruz (Ird) - Golfo Pérsico
1985 Nova Campo petrolifero Golfo Pérsico 70.000
1988 Odyssey Petroleiro Canada 146.000
1989 Puppy Petroleiro 1.350 milhas de Bombaim (india) 40.000
1989 Khark 5 Petroleiro 400 km das Canarias 80.000
1989 Exxon Valdez Petroleiro Alaska 37.000
1989 Aragoén Petroleiro Madeira 25.000
1991 —_— Superpetroleiro Golfo Pérsico 1.500.000
Kuwait - Golfo Pérsico
1991 Haven Barris de bruto Uma milha de Génova 100.000
1991 ABT Summer Petroleiro 700 milhas de Angola 260.000
1992 Mar Egeo Superpetroleiro La Corufia 80.000
1992 —_— Petroleiro Fergana Valley (Uzbequistéo) 285.000
1993 Braer Poco Ilhas Shetland 85.000
1993 Maersk Navigator Petroleiro Sumatra 25.000
Sanko Honor
1994 Morris J. Berman Superpetroleiro Porto Rico 109.000
Petroleiro
1994 —_— Barcaca Komi (Russia) 104.000
1994 Cosmas Oleoduto Mar da China, a 530 de Hong Kong 23.000
1994 Nassia Petroleiro Bésforo 20.000
1994 New Wordl Petroleiro 200 milhas ao sudoeste de Portugal 11.000
1996 Sea Empress Petroleiro Sudoeste de Gales 73.000
1997 Najodka Petroleiro Costa ocidental do Japéo 19.000
1999 Erika Petroleiro Bretanha Francesa 10.000
2002 Prestige Petroleiro Aguas de Galicia 63.000
2003 Tasman Spirit Petroleiro Karachi 28.000

RMB2¢T/2011

265




REVISTA DE REVISTAS

ANO NOME TIPO LUGAR TONELADAS
DERRAMADAS

2005 “Katrina” y “Rita” Furacdes Golfo do México 30.000

2006 - Planta Ataque de Israel ao Libano. 30 km ao 15.000

energética sul de Beirute

2007 Hebei Spirit Petroleiro Coreia do Sul 10.500

2009 West Atlas Plataforma Mar de Timor 15.000

2010 Deepwater Horizon Plataforma Golfo do México 1.800 a 2.800 diarias
durante 4 meses

2010 - Oleoduto Dalian (China) 75.000

Tabela 2. Alguns acidentes com derramamento no mar

devem prever todas as contingéncias, ndo
se devendo esperar a ocorréncia de aci-
dentes para buscar solucdes e depois
colocé-las em pratica: “Se as solugdes sdo
conhecidas, deve-se exigir seu cumprimen-
to”, assevera. Por fim, realga que os foros

que se retinem para discutir a seguranga
no mar devem também discutir os derrama-
mentos incontrolaveis, identificando onde
eles podem ser produzidos e atuando “de
modo que nossos descendentes possam
desfrutar de um planeta um pouco melhor”.

ALEMANHA E BRASIL:

TRATADO DE COOPERAC}AO EM MATERIA DE DEFESA
(Tecnologia Militar, Ano 33, n° 1/2011, pag. 52)

Neste artigo, a revista Tecnologia Mili-
tar faz a transcrigdo completa da verséo no
idioma portugués do acordo militar assina-
do em 8 de novembro de 2010 entre o Gover-
no da Republica Federal da Alemanha e o
Governo da Republica Federativa do Brasil
sobre Cooperacdo em Matéria de Defesa.

O acordo contém nove artigos e, em sua
introducdo, prevé buscar-se contribuir para
apaz e a seguranga internacional, desejan-
do fortalecer as varias formas de coopera-
¢do de defesa entre os dois paises, tendo
como base a reciprocidade e o interesse
mutuo.

Estdo previstas cooperagdes em assun-
tos relacionados a politica de defesa e trei-
namento e operacOes militares; pesquisa e
desenvolvimento, aquisi¢do de produtos
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e servicos de defesa e apoio logistico;
assessoramento em equipamentos de de-
fesa; compartilhamento de conhecimentos
e experiéncias na area de Ciéncia e
Tecnologia (C&T); intercambio de informa-

Ministro da Defesa brasileiro, Nelson Jobim,
e 0 alemdo, Karl-Theodor zu Guttenberg
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¢Oes sobre seguranca internacional e de
experiéncias relacionadas a prevencao de
conflitos internacionais e a operagdes de
gerenciamento de crises; e outras areas no
dominio da defesa de interesse mutuo en-
tre os dois paises.

O Acordo prevé que sua conducgao se
baseara nos principios da igualdade, re-
ciprocidade e interesse mutuo, obedecen-
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do as legislagdes nacionais e em sintonia
com as obrigacdes internacionais das
partes.

O documento assinado entre os dois
ministros da Defesa prevé ainda o respeito
a Carta das Nac¢des Unidas, incluindo a
igualdade soberana entre Estados, a inte-
gridade e inviolabilidade territorial e a ndo
intervengdo em assuntos internos.
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NOTICIARIO MARITIMO

Esta secéo destina-se a registrar e divulgar eventos importan-
tes da Marinha do Brasil e de outras Marinhas, incluida a
Mercante, dar aos leitores informages sobre a atualidade e per-
mitir a pesquisadores visualizarem peculiaridades da Marinha.

Colaboragdes serdo bem-vindas, se possivel ilustradas com
fotografias.
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ATIVACAO DA AGENCIA FLUVIAL DE HUMAITA

Foi ativada, em 21 de margo ultimo, a
Agéncia Fluvial de Humaita (AgHumaita).
A cerimonia de ativacdo foi realizada nas
dependéncias da Agéncia e Vila Naval da
cidade de Humaité (AM), assumindo o car-
go de agente fluvial o Capitdo-Tenente (AA)
José Adelino Silva. Presidiu a cerimbnia o
comandante de Operacdes Navais, Almiran-
te de Esquadra Jodo Afonso Prado Maia de
Faria, que expediu a seguinte Ordem do Dia:

“Em cumprimento a Portaria n° 430/MB,
de 17 de novembro de 2010, do comandan-
te da Marinha, que criou a Agéncia Fluvial
de Humaita, realiza-se hoje a sua cerimonia
de ativagéo.

Dentre outros motivos, contribuiram
para a criacdo desta nova Agéncia a dis-
tancia entre as cidades de Humaité e Porto
Velho, o consideravel quantitativo de ha-
bitantes exercendo atividades ligadas a
navegacao, além do grande nimero de em-
barcagdes e da crescente utilizagdo do Rio
Madeira, um dos mais importantes corre-
dores fluviais da Regiéo Norte, o qual in-
terliga areas produtivas aos mercados con-
sumidores, no Pais e no exterior.

Cabe registrar que sua ativacdo ocorre
em um momento oportuno devido ao avan-
¢o do projeto de constru¢do do Complexo
Hidrelétrico do Rio Madeira, o qual possi-
bilitara o incremento da agroindustria e do

ecoturismo, unindo as redes fluviais de
Brasil/Bolivia/Peru e colocando a via fluvi-
al Madeira/Mamoré/Guaporé na condicao
de integrada & infraestrutura de transporte
intermodal da ligacdo oceénica Atlantico-
Pacifico, dentro de um contexto que apon-
ta para um consideravel aumento do tréafe-
go de embarcagdes nesta regido.

Sua criagdo possibilitara um incremento
nas atividades relacionadas a Autoridade
Maritima no Estado do Amazonas, por meio
das ac6es em prol da seguranca do tréfego
aquaviario, da formacéo de aquaviarios, da
salvaguarda da vida humana e da preven-
¢do da poluicdo hidrica na sua area de ju-
risdicdo, que contribuirdo para ampliar a
aplicacdo do Poder Naval na Amazonia.

Por fim, ao ativarmos a Agéncia Fluvial
de Humaita, & margem esquerda do Rio
Madeira, ressalto, ao Agente e a primeira
tripulacdo desta nova organizacdo militar,
a grande responsabilidade que terdo pela
frente. Exorto-os a se dedicarem inteiramen-
te em fazé-la ser, desde seu nascimento,
um modelo de eficacia, com alto grau de
eficiéncia, na execucgdo das suas ativida-
des, honrando as tradi¢6es da Marinha do
Brasil, presente na Amazdnia desde 1728,
com a criagdo da Divisdo Naval do Norte.”

(Fontes: Bono n° 193, de 18/3/2011 e
Bono Especial n° 198, de 21/3/2011)

ATIVACAO DA COMPANHIA DE DEFESA QUIMICA,
BIOLOGICA E NUCLEAR DE ARAMAR

Foi ativada, em 29 de abril ltimo, a Com-
panhia de Defesa Quimica, Bioldgica e
Nuclear de Aramar (CiaDefQBN-Aramar).
A cerimdnia de ativagdo da nova Organiza-
¢do Militar (OM) foi realizada no Centro
Experimental Aramar, Iperd (SP), presidida
pelo diretor-geral do Material da Marinha,
Almirante de Esquadra Arthur Pires Ramos.
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A seguir, transcrevemos a Ordem do Dia
do Almirante Pires Ramos relativa ao evento:

“Em cumprimento a Portaria n° 352/MB,
de 17 de setembro de 2010, do comandante
da Marinha, realiza-se, na presente data, a
ceriménia de Mostra de Ativacdo da Com-
panhia de Defesa Quimica, Bioldgica e
Nuclear de Aramar.

RMB29T/2011



NOTICIARIO MARITIMO

Primeiro cerimonial a bandeira realizado na
CiaDefQBN-Aramar

Esta cerimdnia conclui a materializacao
de um projeto individualizado, previsto no
Plano de Articulagdo e Equipamento da
Marinha (Paemb), e ocorre em um momen-
to oportuno, em virtude do continuo avan-
¢o do Programa Nuclear da Marinha, sen-
do de grande importancia a execucdo das
tarefas previstas para esta Organizacéo Mi-
litar, que terd o propdsito de prover a segu-
ranca fisica das instalagdes e de executar
acoOes de controle e combate a emergénci-
as de natureza quimica, biolégica e nuclear,
potenciais ou reais, na area do Centro Ex-
perimental Aramar.

Conforme previsto em sua portaria de cri-
agao, aimplantagéo da Companhia de Defe-
sa Quimica, Biologica e Nuclear de Aramar
sera efetivada de modo progressivo, confor-
me disponibilidades orcamentérias e de Pro-
prio Nacional Residencial (PNR) paraatripu-
lacdo. Certamente, com a movimentagao do
pessoal e 0 aporte de recursos materiais, esta

s Organizacdo Militar terd a sua capacidade
| operativa atingida em breve.

Ao ser ativada esta nova unidade do
Corpo de Fuzileiros Navais, saliento ao seu
comandante e a sua primeira tripulagdo o
grande desafio e a responsabilidade que
terdo pela frente. Nesse sentido, incenti-
VO0-0s a se dedicarem em fazé-la crescer e
ser um modelo de eficacia no cumprimento
das tarefas atinentes a defesa quimica, bio-
I6gica e nuclear nas Forcas Armadas.

A Companhia de Defesa Quimica, Biol-
gica e Nuclear de Aramar, desejo todo su-
cesso e éxito nesse caminho que ora se ini-
cia. Seja muito bem-vinda ao Servigo Ativo!

Adsumus!”

A CiaDefQBN-Aramar permanecera su-
bordinada ao Centro Tecnoldgico da Mari-
nha em S&o Paulo.

(Fontes: Bonos n® 297, de 28/4/2011, e
302, de 29/4/2011)

146° ANIVERSARIO DA BATALHA NAVAL DO RIACHUELO
DATA MAGNA DA MARINHA

No dia 11 de junho comemora-se 0 Ani-
versario da Batalha Naval do Riachuelo —
Data Magna da Marinha. A batalha é con-
siderada pelos historiadores como decisi-
va na Guerra da Triplice Alianca contra o
Paraguai (1865-1870) — 0 maior conflito mi-
litar na América do Sul, somente superado
em vitimas, no Novo Mundo, pela Guerra
Civil Americana (1861-1865).

Até aquela data, o Paraguai tinha a inicia-
tiva na guerra e a batalha inverteu a situacéo,
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garantiu o bloqueio e o uso pelo Brasil dos
rios, que eram as principais artérias do teatro
de operacdes de guerra, e desincentivou pos-
siveis adesOes de simpatizantes argentinos
€ uruguaios a causa paraguaia.

Logo apds sua independéncia, o
Paraguai procurou manter-se afastado dos
conflitos frequentes que ocorriam na Re-
gido do Prata. Quando Francisco Solano
Lopez assumiu o poder em 1862, ap6s a
morte de seu pai, Carlos Antonio Lépez,
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passou a exercer uma politica externa mais
atuante, tentando fazer com que sua pre-
senga se sobressaisse na regido.

O Brasil foi o primeiro pais a reconhecer
a independéncia do Paraguai. Isso estava
de acordo com a politica externa do Impé-
rio de ndo ser favoravel a sua anexacéo,
diversas vezes desejada, pelas Provincias
Unidas do Rio da Prata, futura Argentina.

Havia questdes de limites entre o Brasil
o0 Paraguai, mas era improvavel que isso le-
vasse a um conflito armado. A intervengao
brasileira no Uruguai em 1864, no entanto,
contrariou os planos politicos e as aliangas
de Solano Lépez. Ele considerou que a inva-
sdo do Uruguai por tropas brasileiras eraum
ato de guerra do Brasil contra os interesses
do Paraguai e iniciou as hostilidades. Como
Ihe foi negada a permisséo para que seu exér-
cito atravessasse territorio argentino para
atacar o Rio Grande do Sul, invadiu a Provin-
cia de Corrientes, envolvendo a Argentina
no conflito.O Paraguai estava se mobilizan-
do para uma possivel guerra desde o inicio
de 1864. Lopez se julgava mais forte e acredi-
tava que teria o apoio do Partido Blanco uru-
guaio e dos partidarios argentinos de Justo
José de Urquiza, que exercia o poder na pro-
vincia argentina de Entre Rios. Tal ndo ocor-
reu. Sua derrota em Riachuelo acabou com a
possibilidade de uma vitéria rapida. Seus
possiveis aliados ndo aderiram. Ele também
superestimou o poder econdmico e militar do
Paraguai e subestimou o potencial e a dispo-
sicdo do Brasil para a luta.

Esquadra brasileira

No inicio da Guerra da Triplice Alianga,
a Esquadra brasileira dispunha de 45 navi-
os armados. Desses, 33 eram navios de pro-
pulsdo mista, a vela e a vapor, e 12 depen-
diam exclusivamente do vento. O Arsenal
de Marinha do Rio de Janeiro (Arsenal da
Corte) passara por uma modernizagao em
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meados do século XIX. Diversos dos na-
vios do inicio da guerra foram projetados e
construidos no Pais. Mais tarde, o Arsenal
construiu também navios encouracados
para o teatro de operacdo no Rio Paraguai.

Os navios brasileiros disponiveis antes
dessa guerra eram adequados para operar
no mar e ndo nas condi¢des de aguas res-
tritas e pouco profundas que o teatro de
operacdes nos rios Parana e Paraguai exi-
gia; a possibilidade de encalhar era um pe-
rigo sempre presente. Além disso, esses
navios possuiam casco de madeira, 0 que
0s tornava muito vulneraveis a artilharia
de terra, posicionada nas margens.

Esquadra paraguaia

A Esquadra paraguaia possuia 32 navi-
0s, incluindo os que eles apresaram do Bra-
sil e da Argentina, dos quais 24 eram navi-
os de propulsdo mista, a vapor e vela, e
oito eram navios exclusivamente a vela.
Todos os navios de propulsdo mista, exceto
um deles, eram de madeira, com rodas de
pas. Embora todos eles fossem adequados
para navegar nos rios, somente o Taquari
era um verdadeiro navio de guerra.

Os paraguaios desenvolveram, entdo, a
chata com canhdo como arma de guerra. Era
um barco de fundo chato, sem propulséo,
com canhdo de seis polegadas de calibre,
que era rebocado até o local de utilizagao,
onde ficava fundeado. Transportava ape-
nas a guarni¢ao do canhdo, e sua borda fi-
cava préxima da agua, deixando a vista um
reduzidissimo alvo. Via-se somente a boca
do canhdo, acima da superficie da agua.

Antecedentes da Batalha

Coube ao Almirante Joaquim Marques
Lisboa, Visconde de Tamandaré, depois
Marqués de Tamandaré, o Comando das
Forgas Navais do Brasil em Operacdes de
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Guerra contra 0 Governo do Paraguai. A
Marinha do Brasil representava praticamen-
te a totalidade do Poder Naval presente no
teatro de operagdes. O Comando-Geral dos
Exércitos Aliados era exercido pelo Presi-
dente da Republica da Argentina, General
Bartolomeu Mitre. As Forgas Navais do
Brasil ndo estavam subordinadas a ele, de
acordo com o Tratado da Triplice Alianga.

A estratégia naval adotada pelos aliados
foi o blogueio. Os rios Parana e Paraguai eram
as artérias de comunicacdo com o Paraguai.
As Forcas Navais do Brasil foram organiza-
das em trés divisdes — uma permaneceu no
Rio da Prata e as outras duas subiram o Rio
Parana para efetivar o blogueio. Com o avan-
¢o das tropas paraguaias ao longo da mar-
gem esquerda do Parand, Tamandaré resol-
veu designar seu chefe do Estado-Maior o
Chefe de Divisdo (posto que correspondia a
comodoro, em outras Marinhas) Francisco
Manoel Barroso da Silva, para comandar a
Forca Naval que estava rio acima. Barroso
partiu de Montevidéu em 28 de abril de 1865,
na Fragata Amazonas, € se juntou a Forca
Naval em Bela Vista.

A primeira missdo de Barroso foi um ata-
que a cidade de Corrientes, que estava ocu-
pada pelos paraguaios. O desembarque ocor-
reu com bom éxito, em 25 de maio. Néo era
possivel manter a posse dessa cidade na re-
taguarda das tropas invasoras e foi preciso,
logo depois, evacua-la. Ficou evidente, po-
rém, que a presenca da Forga Naval brasileira
deixaria o flanco dos invasores sempre muito
vulneravel. Era necesséario destrui-la, e isso
motivou Solano Lépez a planejar a agdo que
levou & Batalha Naval do Riachuelo.

A Batalha
A Forca Naval Brasileira comandada por
Barroso estava fundeada no Rio Parana,

préximo a cidade de Corrientes, na noite de
10 para 11 de junho de 1865.
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O plano paraguaio era surpreender 0s
navios brasileiros na alvorada do dia 11 de
junho, aborda-los e, apds a vitdria, reboca-
los para Humaita. Para aumentar o poder de
fogo, a Forca Naval paraguaia, comandada
pelo Capitdo de Fragata Pedro Ignéacio
Mezza, rebocava seis chatas com canhdes.
Adicionalmente, a Ponta de Santa Catalina,
préxima a foz do Riachuelo, foi artilhada pe-
los paraguaios. Havia também tropas de in-
fantaria posicionadas para atirar sobre os
navios brasileiros que escapassem.

No dia 11 de junho, aproximadamente
as 9 horas, a Forga Naval brasileira avistou
0s navios inimigos descendo o rio e se pre-
parou para o combate. Mezza se atrasara e
desistiu de iniciar a batalha com a aborda-
gem. As 9h25, dispararam-se 0s primeiros
tiros de artilharia. A Forga Naval paraguaia
passou pela brasileira, ainda imobilizada, e
foi se abrigar junto a foz do Riachuelo, onde
ficou aguardando.

Apos suspender, a Forca Naval brasilei-
ra desceu o rio em persegui¢do e avistou 0s
navios inimigos parados nas proximidades
da foz do Riachuelo. Desconhecendo que a
margem estava artilhada, Barroso deteve seu
capitania, a Fragata Amazonas, para cortar
possivel fuga dos paraguaios. Com sua ma-
nobra inesperada, alguns dos navios de sua
Forca retrocederam, e 0 Jequitinhonha en-
calhou em frente as baterias de Santa
Catalina. O primeiro navio da linha, o
Belmonte, passou por Riachuelo separado
dos outros, sofrendo o fogo concentrado
do inimigo e, logo apo6s, encalhou proposi-
tadamente, para ndo afundar.

Corrigindo sua manobra, Barroso, com a
Amazonas, assumiu a vanguarda e efetuou
apassagem, combatendo a artilharia da mar-
gem, 0s navios e as chatas, sob a fuzilaria
das tropas que atiravam das barrancas.

Completou-se, assim, aproximadamente as
12 horas, a primeira fase da Batalha. Até en-
tdo, o resultado era altamente insatisfatorio
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para o Brasil: o Belmonte fora de agéo, o
Jequitinhonha encalhado para sempre e o
Parnaiba, com avaria no leme, sendo abor-
dado e dominado pelo inimigo, apesar da re-
sisténcia herdica dos brasileiros, como o
Guarda-Marinha Greenhalgh e 0 Marinheiro
Marcilio Dias, que lutaram até a morte. Entdo,
Barroso decidiu regressar. Desceu o rio, feza
volta com os seis navios restantes e, logo
depois, estava novamente em Riachuelo.

Tirando vantagem do porte da Amazonas,
ele usou seu navio para abalroar e inutilizar
navios paraguaios e vencer a Batalha. Qua-
tro navios inimigos fugiram perseguidos pe-
los brasileiros. Antes do p6r do sol de 11 de
junho, a vitéria era brasileira. A Esquadra
paraguaia fora praticamente aniquilada e ndo
teria mais participacdo relevante no conflito.
Estava também garantido o blogueio que im-
pediria que o Paraguai recebesse armamen-
tos do exterior, inclusive os encouragados
que encomendara na Europa.

Foi a primeira grande vitoria da Triplice
Alianca na guerra e, por isto, muito come-
morada. Com a vitdriaem Riachuelo, com a
retirada dos paraguaios da margem esquer-
da do Parand e a rendicdo dos invasores
em Uruguaiana, a opinido dos aliados era
de que a guerra terminaria logo. 1sso, po-
rém, ndo ocorreu. O Paraguai era um pais
mobilizado, e Humaita ainda era uma forta-
leza inexpugnavel para aqueles navios de
madeira que venceram a Batalha. A guerra
foi longa, dificil e causou muitas mortes e
sacrificios. Foi nela que brasileiros de to-
das as regides do Pais foram mobilizados,
conheceram-se melhor e trabalharam jun-
tos para a defesa da Patria. Consolidou-se,
assim, a nacionalidade brasileira.

MENSAGEM DA PRESIDENTE DA
REPUBLICA

“A Batalha Naval do Riachuelo, em 11
de junho de 1865, foi um evento decisivo
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na Guerra da Triplice Alianga e o ponto cul-
minante da agdo entdo protagonizada pela
Marinha do Brasil.

Reverenciar, neste dia, a Data Magna
dessa Arma é enaltecer as qualidades mais
nobres do povo brasileiro.

As ligdes herodicas do passado servem
de inspiragdo para a execugao, no presen-
te, das muitas responsabilidades da nossa
Marinha.

A defesa da Patria, a seguranca do tra-
fego aquaviario, o patrulhamento do ocea-
no e dos 40 mil quildmetros de calhas fluvi-
ais navegaveis, a salvaguarda da vida de
pessoas e a prevencdo da poluigdo encon-
tram sustentacdo na atitude profissional e
desprendida dos homens e mulheres que
servem nessa institui¢do exemplar.

Destaco, nesse contexto, a importancia
da assisténcia médico-hospitalar prestada
pelos “Navios da Esperanca”, que levam
apoio de salde a populagdes carentes das
regiGes Norte e Centro-Oeste.

A presenca constante da Marinha em
nossas aguas jurisdicionais, na “Amaz6-
nia Azul” e nos rios da Bacia Amazonica e
do Pantanal é garantia da seguranca do Pais
e constitui motivo de particular orgulho
para os brasileiros.

A decidida defesa dos interesses do
Brasil é fundamental para a consolidacdo
de nosso projeto como nagdo prospera,
democratica e soberana. As recentes des-
cobertas de riquezas minerais na platafor-
ma continental impulsionam o progresso
€, 20 mesmo tempo, aumentam nossas res-
ponsabilidades de defesa.

Neste momento, sei que ha marinheiros
brasileiros patrulhando nosso mar, em cuja
gigantesca area de 4 milhdes e meio de
quilémetros quadrados se encontram as
regides de exploracédo de 6leo e gas, inclu-
sive as reservas do pré-sal.

Dai aimportancia de a Forca ser dotada
de navios-patrulha capazes de executar
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essas tarefas da forma mais eficiente, atu-
ando, em particular, na &rea onde se encon-
tram nossas principais bacias petroliferas.

Nesse mesmo contexto estratégico in-
sere-se 0 Programa de Desenvolvimento
de Submarinos, respaldado pelo bem-su-
cedido Programa Nuclear da Marinha.

O desenvolvimento da capacidade na-
cional de superacdo das dificuldades
tecnoldgicas nessa area permitira, junta-
mente com a renovagao e o aparelhamento
da Esquadra, a constitui¢do de um instru-
mento de consideravel poder dissuasario.

Deve ser destacada também a participa-
¢ao dos marinheiros e fuzileiros navais bra-
sileiros em missdes de paz e humanitarias,
sob a égide da ONU e da OEA. Essa valio-
sa contribuicdo da Marinha corrobora o
compromisso brasileiro de tornar o mundo
cada vez mais pacifico.

Nesta oportunidade, na qualidade de
Gra-Mestra da Ordem do Mérito Naval, te-
nho a grata satisfacdo de cumprimentar as
senhoras e 0s senhores agraciados com
essa alta condecoracao.

Integrantes da Marinha! Homens e mu-
Iheres, militares e civis que se dedicam com
afinco ao servico da Forga Naval! Orgu-
lhem-se do uniforme azul e branco que
envergam, com galhardia, no dia de hoje.
Parabéns, Marinha do Brasil!”

ORDEM DO DIA DO COMANDANTE
DA MARINHA

“No dia 11 de junho de 1865, destemi-
dos brasileiros protagonizaram um dos mai-
ores feitos da nossa histéria: a vitéria na
Batalha Naval do Riachuelo, o que concor-
reu decisivamente para o desfecho favora-
vel na Guerra da Triplice Alianca.

As hostilidades, que culminariam com
aquele embate, haviam comecado em 1864,
quando ocorreu a invasdo das provincias
de Mato Grosso e Rio Grande do Sul. Na-
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quele tempo, os navios da Esquadra eram
inadequados para a regido do conflito,
onde os rios, pouco profundos, exigiam
barcos com pequeno calado.

O Almirante Joaquim Marques Lishoa,
comandante em chefe da Esquadra, entdo
Visconde de Tamandaré e que, mais tarde,
se tornaria o Patrono da Marinha, atribuiu a
tarefa de realizar o bloqueio dos rios
Paraguai e Parand, a fim de cortar a principal
linha de apoio logistico do adversario, ao
Chefe de Divisao Francisco Manoel Barro-
so da Silva, o qual, mesmo com todas as
dificuldades, conseguiu retomar a cidade
argentina de Corrientes, importante posicao
para o cumprimento da missdo, fundeando
0 seu grupo-tarefa nas proximidades.

Assim, naquela manha do dia 11, o inimi-
go, armado com 0ito naus, seis barcacas
artilhadas a reboque e dispondo de tropas e
canhd@es ao longo da margem esquerda do
Rio Parang, o que constituia uma enorme van-
tagem em relagdo as nossas embarcacoes,
cujos cascos eram de madeira, decidiu desfe-
char o seu ataque, visando interromper a
obstrugdo imposta, sendo travado um com-
bate decisivo para ambos os contendores.

Gracgas as suas coragem, iniciativa e
perspicacia, o Almirante Barroso conseguiu
contrapor-se a investida do oponente, in-
fringindo-lhe pesadas baixas e obrigando-
0 a bater em retirada. Na luta sangrenta e
cruel, evidenciaram-se diversos atos de
bravura e de amor a Pétria, inclusive com o
sacrificio da propria vida, como aconteceu
com o Guarda-Marinha Greenhalgh e o Im-
perial Marinheiro Marcilio Dias.

Hoje, cabe-nos relembrar as passagens
valorosas de Riachuelo, reafirmando a cren-
¢a e 0 compromisso com os exemplos que
nos foram legados por aqueles que, ha 146
anos, lutaram, com suprema dedicacéo, pela
integridade territorial.

Na atualidade, a conjuntura geopolitica
mudou, e a Marinha vem acompanhando
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as transformacoes, estando comprometida
com 0s anseios de uma nagdo moderna e
significativamente mais atuante no cenario
internacional, o que tem exigido de seu
pessoal a mesma motivagao e adaptabili-
dade dos marinheiros daquela época, que,
apesar de ndo disporem de meios adequa-
dos, lograram superar os Obices que se
apresentaram.

Se as distancias fisicas entre os paises
permanecem inalteradas, 0 mesmo nao se
pode afirmar acerca da maior interconecti-
vidade de seus povos, fato extremamente
contemporaneo. Para atuar nesse novo
ambiente, a nossa instituicdo vem se de-
senvolvendo, revendo paradigmas e crian-
do outros; contudo, sem se esquecer dos
ensinamentos do passado, que represen-
tam o arcabougo do que somos e que indi-
cam a trajetoria que devemos seguir para
atingir o que pretendemaos ser.

A Marinha do presente continua empe-
nhada em sempre se aproximar da socieda-
de, enfatizando as potencialidades e as ri-
quezas das nossas aguas jurisdicionais e
mostrando a necessidade de dispor de uma
For¢a Naval atualizada, equilibrada e ba-
lanceada, de porte compativel com suas
responsabilidades constitucionais, que
esteja a altura da estatura do Pais e seja
capaz de garantir 0s seus interesses na
conhecida “Amazo6nia Azul”.

O Brasil vem desempenhando um papel
relevante no mundo. Temos recursos mi-
nerais abundantes, diversos deles locali-
zados na Plataforma Continental e alguns
com significativo valor estratégico; pos-
suimos condigdes climaticas favoraveis a
producdo de alimentos; e detemos gran-
des reservas de dgua potavel. Isso nos leva
a visualizar um futuro promissor, aliando
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desenvolvimento econémico com preser-
vacao ambiental, garantindo a melhoria das
condigdes sociais das pessoas e investin-
do em independéncia cientifico-tecnolo-
gica. Por outro lado, ndo podemos descar-
tar a possibilidade de surgirem movimen-
tos espurios, contrarios a consecucao des-
sa destinacdo nacional. Dai a importancia
de contarmos com um Poder Naval que,
efetivamente, contribua para a dissuaséo e
para a garantia da soberania.

Dentro desse enfoque, cabe-me ressal-
tar que o Programa de Desenvolvimento
de Submarinos (Prosub) ja é uma realida-
de, tendo a construcdo do primeiro deles
sido iniciada em 2010, além das obras da
Unidade de Fabricacdo de Estruturas Me-
talicas, da Base e do Estaleiro, em Itaguai,
estarem em pleno andamento e cumprindo
0 cronograma estabelecido, o que permite
antever que, em alguns poucos anos, fare-
mos parte do seleto grupo das cinco na-
¢Oes capazes de construir e operar subma-
rinos com propulsdo nuclear.

Meus comandados!

No momento em que comemoramos a
nossa Data Magna, devemos relembrar as
licbes que nos foram transmitidas pelos
herdis de Riachuelo e somar esforcos no
sentido de alcangarmos a Marinha que o
Brasil necessita e que tanto desejamos.

Por fim, ao hastearmos os sinais de Bar-
roso nos mastros dos navios e das Organi-
zacOes Militares em terra, devemos exaltar a
memoria daqueles que defenderam a Pétria
em 11 de junho de 1865 e que, assim como
os marinheiros de hoje, viram nos desafios
ndo obstéaculos, mas motivacdo para conti-
nuarem seguindo sempre adiante.”

(Fontes: Bonos Especiais n® 409 e 410,
de 9 de junho de 2011)
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COMUNICACAO SOCIAL NA MARINHA COMPLETA 50 ANOS

A Marinha comemorou, em 5
de abril tltimo, o cinquentenario
da Comunicacdo Social. A ceri-
mdnia ocorreu no prédio sede do
Comando da Marinha, em Brasilia
(DF). O evento foi presidido pelo
comandante da Marinha, Almi-
rante de Esquadra Julio Soares
de Moura Neto.

Na solenidade, foram homena-
geados ex-diretores do Servico de
RelacBes Publicas da Marinha
(SRPM) e do Centro de Comuni-
cacdo Social da Marinha

(CCSM). Entre eles estavam o Selo comemorativo

Almirante de Esquadra Kleber

Luciano de Assis, Contra-Almirante Clau- Mar e Guerra (Ref?) José Paulo Machado
dio Portugal de Viveiros, Contra-Almirante Chagas, Capitao de Mar e Guerra (Ref®) Ervé

José Aloysio de Melo Pinto, Capitdo de Nogueira e Capitdo de Mar e Guerra (Ref?)
Luiz Francisco Nunes de Souza.

Por ocasido da comemoragdo dos 50
anos, foram langados um selo comemo-
rativo e um livro sobre a trajetdria da Co-
municacdo Social na Marinha. De acor-
do com o comandante da Marinha, a Co-
municacédo Social evoluiu, mas as metas
ainda sdo as mesmas: “Divulgar a impor-
tancia do mar, a importancia da Marinha
e fazer com que a sociedade entenda a
importancia da nossa Forga”, disse.

Em 1961, era criado o SRPM, integra-
do a estrutura organizacional do Gabi-
nete do Ministro da Marinha. Ao longo
desse tempo, geraram-se maiores respon-
sabilidades e foram ampliadas as atribui-
¢Bes do entdo SRPM, culminando com a
alteragdo de sua denominago para Cen-
tro de Comunicacdo Social da Marinha.
Hoje, 0 CCSM possui uma vasta diversi-
dade de produtos e servi¢os que tém o
propdsito de divulgar a Marinha para a
sociedade.

Livro comemorativo (Fonte: www.mar.mil.br)

RMB2¢T/2011 279



NOTICIARIO MARITIMO

DIA INTERNACIONAL DOS MANTENEDORES DA PAZ

Foi comemorado, em 29 de maio Ultimo, o
Dia Internacional dos Mantenedores da Paz
das NacOes Unidas — ONU (Peacekeepers).
O ministro de Estado da Defesa, Nelson
Jobim, e o comandante de Operagdes Na-
vais, Almirante de Esquadra Jodo Afonso
Prado Maia de Faria, expediram Ordens do
Dia alusivas a data.

ORDEM DO DIA DO MINISTRO DA
DEFESA

“Neste dia, prestamos homenagem aos
homens e mulheres que participam de ope-
racdes de paz da ONU em todo o mundo e
nos recordamos com gratiddo de seus sa-
crificios — que incluem muitas vezes a en-
trega da propria vida a servico da paz.

Tropas da ONU tém salvado inumeras
vidas e produzido resultados tangiveis.
Muitos paises estdo hoje em situacdo mais
estavel por causa de seus esforcos, inclu-
indo Namibia, El Salvador, Mocambique e
Angola, entre outros.

Hoje, a manutencdo da paz das NacGes
Unidas est& sob grande presséo devido ao
aumento do volume e da complexidade das
operacOes em todo o globo. Nos ultimos
anos, a ONU criou hovas missdes em rapida
sucessdo, 0 que aumentou ndao somente a
demanda por tropas bem equipadas e trei-
nadas, mas também por policiais qualifica-
dos. Cerca de 124 mil soldados de 115 pai-
ses estdo atualmente servindo em mais de
uma dezena de miss@es ao redor do mundo.

Para aumentar a eficacia das missdes de
paz, estamos trabalhando para assegurar que
0s mandatos de manutencdo da paz sejam
crediveis e exequiveis. A lideranga das mis-
sOes precisa ser forte e estar amplamente
respaldada do ponto de vista politico. Da
mesma forma, a construcao da paz apresen-
ta-se como crucial para o sucesso das estra-
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tégias de saida das crises que suscitaram a
criagdo das missdes de paz.

A Missao de Estabilizacdo da ONU no
Haiti (Minustah) é um exemplo do que
pode ser feito por meio da solidariedade
internacional. O Brasil, ao liderar essa mis-
sdo, afirma de modo inequivoco sua voca-
¢do para o altruismo e o avango dos valo-
res humanistas.

Tragicamente, as Nagoes Unidas sofre-
ram ano passado o maior nimero de baixas
em uma missao de paz, quando 96 solda-
dos da Minustah morreram no terremoto
de 12 de janeiro no Haiti. Neles estéo inclu-
idos varios heroicos brasileiros.

Quando nos lembramos desses indivi-
duos e honramos as suas memorias,
comprometemo-nos a apoiar continuamen-
te os milhares de soldados e policiais mo-
bilizados em todo 0 mundo, responsaveis
por garantir que milhGes de inocentes te-
nham suas vidas preservadas da barbarie
davioléncia.

Para os capacetes azuis da ONU desdo-
brados em torno do mundo, e em especial
para os oficiais e pracas das Forcas Armadas
brasileiras que ora servem em missdes de paz,
registre-se aqui 0 meu muito obrigado pela
sua dedicagdo, profissionalismo e coragem.
O mundo, em geral, e o Brasil, em particular,
estdo orgulhosos do trabalho que desenvol-
vem em prol da prote¢do de nossos irmaos
mais vulnerdveis e da construcéo de um mun-
do fraterno, justo e equilibrado.”

ORDEM DO DIA DO COMANDANTE
DE OPERACOES NAVAIS

“Ap06s o término da Segunda Guerra
Mundial, os paises aliados, preocupados
em evitar que conflitos como aquele se re-
petissem e buscando a manutencéo da paz
e a seguranca internacional, fundaram a

RMB29T/2011



NOTICIARIO MARITIMO

Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU),
que nasceu oficialmente em 24 de outubro
de 1945, data de promulgacéo da Carta das
Nacbes Unidas, assinada na época por 51
paises, entre eles, o Brasil.

Por intermédio do Departamento de
Operacdes da Paz (DPKO), ocorre 0 em-
prego das forgas militares, os capacetes
azuis, com vistas & manutengdo ou ao
restabelecimento da paz e da seguranca
internacionais.

A data de 29 de maio foi instituida como
sendo o “Dia Internacional dos Mantenedores
da Paz das Nagdes Unidas”, como reconheci-
mento aos militares que, voluntariamente, dei-
Xam seus lares e suas patrias imbuidos em le-
var alento e esperanca a outros povos, a fim
de restabelecer a paz nos mais longinquos
paises, marcados por conflitos e tragédias.

A Marinha do Brasil tem desempenhado
papel relevante nas operagdes de paz quan-
do da participacdo brasileira. O atual
posicionamento do Brasil no cenério inter-
nacional faz crescer a probabilidade de no-
vas atuagBes de militares de nossa Marinha
nessas operacgoes, quer como observadores
militares (UNMO), comandantes de Forcas
ou compondo seus estados-maiores, inte-
grantes de contingentes de tropa ou, ainda,
desenvolvendo ages humanitarias. Desta
forma, avultam de importancia o continuo
aperfeicoamento instrucional, além da aqui-
sicdo e da manutengao de meios, 0 que ga-
rantira o aprestamento para essas operagoes.

O primeiro registro da participacdo do
Brasil em organismos voltados para a ma-
nutencao da paz data de 1933, quando, ain-
da sob a égide da Liga das Nagdes, foi re-
presentado por um oficial da Marinha em
uma comissado para mediar um litigio, entre
a Colémbia e o Peru, na regido de Leticia.

Atualmente, destaco a atuacao da Ma-
rinha do Brasil com a participacéo de mili-
tares atuando como observadores milita-
res da ONU no Timor Leste (Unmiset),
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Saara Ocidental, Suddo e Costa do Marfim,
além de militares na Missao de Assisténcia
a Remocgdo de Minas na América do Sul
(Marminas), na fronteira entre o Equador e
o0 Peru, e a Missdo de Grupo de Monitores
Internacionais (GMI), na Colémbia, essas
duas ultimas missdes, subordinadas & Or-
ganizacao dos Estados Americanos (OEA).
No Haiti, onde o Brasil e a Marinha do Bra-
sil concentram o0s seus maiores esforgos
em operacdes de paz, encontra-se ativado,
desde 2004, um Grupamento Operativo de
Fuzileiros Navais, integrando a Missao das
Naces Unidas para Estabilizacdo do Haiti
(Minustah).

Somando-se a esses esforcos, no dia 24
de fevereiro préximo passado, a Marinha do
Brasil assumiu o comando da Forca Tarefa
Maritima (MTF) da Forca Interina das Na-
¢Bes Unidas no Libano (Unifil), primeiro
comando no mar em missdes de paz da ONU.
A MFT tem a missdo de patrulhar as aguas
jurisdicionais do Libano e é composta de
navios de diversas nacionalidades, servin-
do como reconhecimento da competéncia
da Marinha do Brasil e fazendo aumentar,
ainda mais, a responsabilidade de nosso Pais
perante as Nagdes Unidas.

Acrescem-se a estes esforgos o apoio
logistico as tropas de fuzileiros navais e
do Exército Brasileiro, desdobradas no
Haiti, e o transporte de itens de ajuda hu-
manitaria, empregando meios navais e
aeronavais.

Em todas essas operagdes, nossos ma-
rinheiros e fuzileiros navais, em nome da
manutencdo da paz, vém cumprindo com
abnegacdo todas as missdes recebidas. O
excelente preparo profissional, aliado ao
equilibrio emocional e ao espirito de cor-
po, faz com que nossos militares desfru-
tem do respeito e do reconhecimento dos
povos ajudados e da admiracéo dos repre-
sentantes de outros paises, contribuindo
para ampliar o prestigio do Brasil e de nos-
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sa Marinha perante a sociedade brasileira
e a comunidade internacional.

Por todos esses motivos, parabenizo 0s
mantenedores da paz de todos os tempos
da Marinha do Brasil, e exorto aqueles que
ainda contribuirdo com a paz mundial a

manterem o legado de desprendimento e
profissionalismo no desempenho das mis-
sOes de paz das Nacgdes Unidas.
Bravo Zulu! Adsumus! Viva a Marinha!”
(Fontes: Bonos especiais n= 377 e 378,
de 27/5/2011)

FAROL DE ABROLHOS COMPLETA 150 ANOS

O Farol de Abrolhos, localizado na llha
de Santa Béarbara, a maior do Arquipélago
de Abrolhos (BA), completou, em 8 de maio
Gltimo, 150 anos de instalagdo. O Farol foi
instalado no ano de 1861, por ordem de D.
Pedro I, com o proposito de tornar segura
a navegacdo das embarcagdes que faziam
a rota maritima entre Salvador e os portos
do sul do Pais, tendo em vista o grande
perigo que era navegar naquela regido.
Desde entéo, tornou-se o sinal ndutico mais
importante do sul da Bahia, fazendo com
gue o nimero de acidentes nauticos na re-
gido caisse a quase zero.

O nome Abrolhos decorre do termo “abra
os olhos”, utilizado pelos navegantes do
passado devido a grande quantidade de pe-
rigos submersos. Confeccionado pela fabri-
ca de fardis francesa Barbier, Bernard &
Turenne e construido pelos irmaos Miers e

Vista do Farol de Abrolhos ao entardecer
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Maylor, o Farol de Abrolhos possui uma
torre de ferro fundido sobre a rocha, cujo
foco luminoso encontra-se a 60 metros do
nivel do mar, podendo ser avistado do con-
tinente. Atualmente, € classificado interna-
cionalmente como radiofarol, ou seja, além
dos lampejos luminosos que o caracterizam
como farol, possui também equipamentos
eletrénicos modernos (DGPS, Racon e NDB),
gue permitem aos navegantes de grandes
embarcac@es o posicionamento pelo méto-
do eletrdnico.

Em comemoragdo a data, o Comando do
2° Distrito Naval (Salvador-BA), por meio
do Servico de Sinalizagao Nautica do Leste,
programou atividades que, além de marca-
rem festivamente os 150 anos do Farol, vi-
saram chamar a atencdo da populacao so-
bre a importancia dos fardis brasileiros para
a seguranca da navegacéo e para a Amazo-
nia Azul. Assim, foi ins-
talada uma placa alusi-
vaadatanatorre do Fa-
rol de Abrolhos. Além
disso, os farois Garcia
D’Avila (localizado na
Praia do Forte, munici-
pio de Mata de Séo
Jodo) e da Barra (Salva-
dor) foram abertos a
visitacdo publica e abri-
garam a exposi¢ao “Lu-
zes daAmazoniaAzul”,
contendo pecas histo-
ricas de fardis.

(Fonte: www.mar.mil.br)

RMB29T/2011



NOTICIARIO MARITIMO

OFICIAL DE MARINHA E O PRIMEIRO
MILITAR BRASILEIRO A RECEBER MEDALHA DA UNIFIL

E da Marinha do Brasil o primeiro militar
brasileiro a receber a Medalha da Forga Inte-
rina das Nacdes Unidas no Libano (Unifil). O
oficial de Operacdes Maritimas do Estado-
Maior da Forca, Capitéo de Mar e Guerra Gil-
berto Santos Kerr, foi agraciado pelo coman-
dante da Forga, Major-General Alberto Asarta
Cuevas, em cerimoniarealizadaem 18 de mar-
¢o ultimo, no Quartel-General da Misséo em
Nagoura, no Libano.

A medalha é concedida a militares de
diversos paises que prestam servicos a
missao por um periodo superior a 90 dias.
A cerimdnia de entrega ocorreu em come-
morac¢do ao 33° aniversario de estabeleci-
mento da Unifil.

A Forca Interina das Nagdes Unidas no
Libano foi estabelecida para confirmar a
retirada das forgas israelenses do sul do

CMG Gilberto Santos Kerr (D) recebendo a
medalha da Unifil

Cerim6nia em comemoracao ao 33° aniversa-
rio de estabelecimento da Unifil

Libano, devolver a paz e a seguranca inter-
nacional e assistir o Governo libanés na
retomada da sua autoridade na regido. Em
2006, ap0ds a 22 Guerra do Libano, a Unifil
teve seu mandato ampliado e foi reforcada
por novos contingentes. Atualmente, con-
ta com cerca de 13 mil militares de 35 pai-
ses, posicionados no sul do pais, entre o
Rio Litani e a fronteira com Israel e ao lon-
go do litoral.

A Unifil foi a primeira misséo de paz da
Organizacgdo das Nagdes Unidas (ONU) a
contar com uma parcela de caréter naval de
que o Brasil participa. A Forca-Tarefa Ma-
ritima (MTF, da sigla em inglés) é compos-
tapor 800 militares de 33 paises, conta com
oito navios e é comandada, desde 24 de
fevereiro de 2011, pelo contra-almirante
brasileiro Luiz Henrique Caroli.

(Fonte: www.mar.mil.br)

INAUGURADOS NUCLEOS DO ESCRITORIO DE CIENCIA,
TECNOLOGIA E INOVACAO DA MARINHA
JUNTO A UNIVERSIDADES

Foram inaugurados, em marco Gltimo, o
Nlcleo do Escritério de Ciéncia,
Tecnologia e Inovagdo da Marinha junto a
Universidade Federal Fluminense
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(NucEscCTI-MB/UFF), na Escola de En-
genharia daquela universidade, € o junto a
Universidade Federal do Rio de Janeiro
(NucEscCTI-MB/UFR)).
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O Nucleo junto a UFF é subordinado ao
Centro de Andlises de Sistemas Navais
(Casnav) e tem o proposito de fortalecer o
intercambio tecnoldgico e cientifico entre a
universidade e a Marinha e a cooperagédo
em pesquisas e prospeccao tecnoldgica. Na
inauguracdo, que contou com um publico
de aproximadamente 200 pessoas, foi tam-
bém assinado um Acordo de Cooperagédo
Académica, Técnicae Cientifica entre a Se-
cretaria de Ciéncia, Tecnologia e Inovagéo
da Marinha (SecCTM) e a Universidade, 0
qual norteara essa parceria estratégica e as
atividades do NucEscCTI-MB/UFF.

Para o secretario Municipal de Ciéncia
e Tecnologia de Nitero6i, Professor José
Raimundo Martins Romeo, que abriu o
evento, a iniciativa “abre caminhos para o
progresso econdmico e social”. O presi-
dente do Conselho Académico do Nucleo
de Estudos Estratégicos da UFF, Almiran-
te de Esquadra (RM1) Mauro César
Rodrigues Pereira, enfatizou a importancia
de parcerias entre as Forgcas Armadas e a
area académica. “Devemos estruturar esse
relacionamento, criando capacidade inte-
lectual para solucionar as mazelas brasilei-
ras. Assim, trabalhamos pela independén-
cia e a soberania do nosso pais”.

O reitor da UFF, Professor Roberto de
Souza Salles, falou sobre o aumento do
numero de professores e pesquisadores no
quadro da universidade, o que proporcio-
na aumento do nimero de seus cursos e
alunos. “Tecnologia ndo funciona sem pes-
soas. SO podemos crescer se investirmos
em capacitacdo”, declarou.

Para o secretario de Ciéncia, Tecnologiae
Inovacdo da Marinha, Vice-Almirante llques
Barbosa Junior, que encerrou a cerimonia, a
singularidade politico-estratégica do Pais esta
baseada nos pilares Educagdo, Ciéncia,
Tecnologia e Inovagdo. “Para a gestdo do
conhecimento, é fundamental a formagéo de
parcerias estratégicas como essa”, concluiu.
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Secretério de Ciéncia, Tecnologia e Inovagéo da
Marinha, Vice-Almirante llques, cumprimenta
o reitor da Universidade Federal Fluminense,

Professor Roberto de Souza Salles

Vice-Almirante llques assina o acordo com a
Universidade Federal Fluminense

Desenlace da fita de inauguracdo do escritdrio

A cerimdnia contou, ainda, com a presen-
¢a, namesa de abertura, do diretor do Centro
de Andlises de Sistemas Navais (Cashav),
Contra-Almirante Antonio Reginaldo Pontes
Lima Junior; do vice-reitor da UFF, Professor
Sidney Luiz de Matos Mello; do chefe do
Departamento de Fomento, Analise e Acom-
panhamento Técnico da Financiadora de Es-
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tudos e Projetos (Finep), André Cabral de
Souza; do diretor de Engenharia da UFF,
Hermano José Oliveira Cavalcanti; do ex-rei-
tor da UFF Luiz Pedro Antunes; e do diretor
da Escola de Engenharia da UFF, Miguel Luiz
Ribeiro Ferreira.

Dentre 0s projetos em andamento esta o
desenvolvimento de um simulador de pas-
sadico para treinamento das manobras dos
navios. Esse trabalho visa a reducdo de cus-
tos durante o treinamento, a otimizacédo da
capacitacéo de profissionais e a diminuicéo
do risco de possiveis incidentes.

Ja o Nucleo junto a UFRJ foi inaugurado
com a interveniéncia da Fundacéo Coorde-
nacdo de Projetos, Pesquisas e Estudos
Tecnolégicos (Coppetec), no Centro de Ges-
tdo Tecnoldgica (CGTEC-CT2) da Cidade
Universitaria. Este ndcleo ficaré subordina-
do ao Instituto de Pesquisas da Marinha
(IPgM) e tem 0 mesmao propdsito que o da
UFF. Foi assinado acordo académico com a
UFRJ/Coppetec, que norteara as atividades
do NucEscCTI-MB/UFRJ/Coppetec.

Ambas as parcerias tém como proposi-
to conferir maiores eficacia e efetividade a
gestdo publica, visando a unido de esfor-
¢os para prestagdo de apoio mutuo as ati-

Da esq. para a dir. Professor Osvaldo Galvéo,
Contra-Almirante (EN) Maurillo (IPgM),
Professor Aquilino Senra (Coppe UFRJ),
Vice-Almirante llques Barbosa (SecCTM),
Professor Segen Estefen (Coppe UFRJ) e Dr.
André Cabral (Finep)
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Representantes da Marinha e da UFRJ
assinam o Acordo de Cooperacdo Técnica e
Académica

vidades de pesquisa, prospeccdo
tecnolégica, como também parcerias em
bolsas de estudos, projetos de interesses
comuns e estudos técnicos. Os dois nu-
cleos ampliam a capacidade da Marinha do
Brasil no desenvolvimento de seus proje-
tos de Ciéncia, Tecnolocia e Inovagéo
(CT&lI), assim como nas atividades de re-
cebimento de tecnologias (offset).

Durante a celebracdo do Acordo entre
as duas instituicbes, compuseram a mesa as
seguintes autoridades: vice-diretor do Ins-
tituto Alberto Luiz Coimbra de Pds-gradua-
¢ao e Pesquisa de Engenharia, Professor Dr.
Agquilino Senra Martinez; secretario de Ci-
éncia, Tecnologia e Inovagdo da Marinha,
Vice-Almirante llques Barbosa Junior; dire-
tor de Tecnologia e Inovagdo do Instituto
Alberto Luiz Coimbra de Pos-Graduagao e
Pesquisa de Engenharia, Professor Dr. Segen
Farid Estefen; diretor do Instituto de Pes-
quisas da Marinha, Contra-Almirante (EN)
Maurillo Euclides Ferreirada Silva; e o che-
fe do Departamento de Fomento, Analise e
Acompanhamento Técnico da Financiadora
de Estudos e Projetos (Finep), Dr. André
Cabral de Souza, representando o diretor de
Desenvolvimento Cientifico e Tecnolégico
daFinep.

(Fontes: Bonos n° 193, de 18/3/2011, e
208, de 24/3/2011)
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ASSUNCAO DE CARGOS POR ALMIRANTES

— Contra-Almirante Paulo Ricardo
Médici, chefe do Estado-Maior da Esqua-
dra,em 31/3;

— Contra-Almirante Rodolfo Henrique
de Saboia, coordenador do Programa de
Reaparelhamento da Marinha, em 1/4;

— Contra-Almirante Alipio Jorge
Rodrigues da Silva, coordenador da Ma-
nutencéo de Meios, em 1/4;

— Contra-Almirante Afranio de Paiva
Moreira Junior, comandante da Forca de
Submarinos, em 6/4;

— Contra-Almirante Flavio Soares
Ferreira, subchefe de Estratégia do Esta-
do-Maior da Armada, em 6/4;

— Vice-Almirante José Geraldo
Fernandes Nunes, diretor de Comunica-
¢Bes e Tecnologia de Informacao da Mari-
nha, em 8/4;

— Contra-Almirante (Md) José Luiz de
Medeiros Amarante Junior, diretor do
Centro Médico Assistencial da Marinha,
em 8/4;

— Contra-Almirante Carlos Frederico
Carneiro Primo, chefe de Estado-Maior do
Comando do 1° Distrito Naval, em 11/4;

— Contra-Almirante Marcio Ferreira de
Mello, comandante do 6° Distrito Naval,
em 13/4;

—Vice-Almirante Antonio Carlos Frade
Carneiro, comandante do 9¢ Distrito Naval,
em 15/4;

— Contra-Almirante Carlos Alberto
Matias, secretario de Acompanhamento e
Estudos Institucionais do Gabinete de Se-
guranca Institucional da Presidéncia da
Republica, em 15/4;

— Contra-Almirante Cid Augusto Claro
Junior, subchefe de Operagdes do
ComOpNav, em 20/4;

— Contra-Almirante (Md) Edmar da Cruz
Aréas, diretor do Centro de Medicina
Operativa da Marinha, em 26/4;

— Contra-Almirante Edlander Santos,
subchefe de Organizacdo e Assuntos Ma-
ritimos do ComOpNav, em 27/4;

—Vice-Almirante Luiz Guilherme Sa de
Gusmé&o, comandante do 82 Distrito Naval,
em 28/4;

— Contra-Almirante Domingos Séavio
Almeida Nogueira, comandante da Forca
de Superficie, em 28/4;

— Contra-Almirante Carlos Augusto de
Moura Resende, comandante da 12 Divi-
sdo da Esquadra, em 28/4;

—Vice-Almirante Arnaldo de Mesquita
Bittencourt Filho, diretor de Obras Civis
da Marinha, em 3/5.

NAVIO DE SOCORRO DO ANO

O Comando de Operagbes Navais
(ComOpNav) divulgou, em margo Gltimo, a
classificacdo (com o total de pontos) obti-
da pelos Navios de Socorro Distritais no
ano de 2010, até 0 25° colocado, relativa ao
prémio Navio de Socorro do Ano.

Destacaram-se 0s seguintes navios:

—1°lugar: Navio-Patrulha (NPa) Gralna
(303,8 pontos);

—2°|ugar: NPa Gurupa (271,1 pontos);
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— 3° lugar: Rebocador de Alto-Mar
(RbAM) Tritao (256,4 pontos);

—4°lugar: NPa Guaiba (250,9 pontos); e

— 52 Jugar: NPa Guaratuba (235,6
pontos).

Os Navios de Socorro Distritais do Ano
por Area de Jurisdicio SAR (Busca e Sal-
vamento) foram:

— RbAM Tritdo (Salvamar Sul — 256,4
pontos);
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— RbAM Almirante Guilhem (Salvamar
Norte — 143,7 pontos);

—NPa Gurupa (Salvamar Sueste —271,1
pontos);

- NPa Gralna
(Salvamar Nordeste —
303,8 pontos);

— NPa Guaratuba
(Salvamar Leste —235,6
pontos);

— Navio-Patrulha
Fluvial (NPaFlu)
Roraima (Salvamar Noroeste — 166,0 pon-
tos); e

— NPa Piratini (Salvamar Oeste—111,0
pontos).

O prémio de Navio de Socorro do Ano é
concedido anualmente ao navio que totaliza
0 maior nimero de pontos entre 0s navios
de socorro e salvamento da Marinha do Bra-

sil, e o prémio de Navio
de Socorro Distrital ao
que totalizar o maior
nimero de pontos en-
tre 0s navios de socor-
ro e salvamento da area
de Servico de Busca e
Salvamento (SAR), as-
sociada a cada Servigo de Busca e Salva-
mento da Marinha (Salvamar) distrital.

(Fonte: Bono Especial n° 197, de

21/3/2011)

PREMIACAO NACIONAL DA OPERACAO
“CISNE BRANCO” 2010

Foi realizada, em 31 de marco ultimo, na
sede do Comando do 82 Distrito Naval (S&o
Paulo-SP), a entrega do prémio Operagéo
Cisne Branco 2010, em &mbito nacional. A
aluna Wendy Livramento, da Escola Esta-
dual Visconde de Italna, sagrou-se vence-
dora do Ensino Médio. O prémio foi um

Aluna Wendy Livramento recebe um laptop das

maos do Vice-Almirante Bittencourt
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laptop ofertado pela Poupex e entregue
pelo comandante do 82 DN, Vice-Almirante
Arnaldo de Mesquita Bittencourt Filho, e
pelo representante da Poupex em S&o Pau-
lo, Coronel Aizcorbe.

A vencedora destacou a importancia do
prémio: “A minha felicidade foi grande ao
saber que recebi pela segunda vez
0 prémio estadual, mas ndo imagi-
nava que seria escolhida a nivel na-
cional. E uma sensago inexplicavel,
que em palavras ndo tenho como
descrever. Simplesmente maravilho-
so! Agradeco e apoio iniciativas
como esta, pois incentivam as pes-
soas a participarem ndo somente
pelos prémios, mas pelo prazer de
conhecer e desenvolver determina-
dos assuntos. Aproveitando o en-
sejo, quero dizer que o Navio-\elei-
ro Cisne Branco é espléndido. A
minha viagem foi incrivel”.

(Fonte: www.mar.mil.br)
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PROMOCAO DE ALMIRANTES

Foram promovidos por decreto presi-
dencial, contando antiguidade a partir de
31 de mar¢o de 2011, os seguintes oficiais:

— no Corpo da Armada: ao posto de
Contra-Almirante, os Capitdes de Mar e
Guerra Flavio Soares Ferreira, Carlos

Frederico Carneiro Primo e Cid Augusto
Claro Junior;

— no Corpo de Salude da Marinha: ao
posto de Contra-Almirante (Md), o Capi-
tdo de Mar e Guerra (Md) Edmar da Cruz
Aréas.

AviPa ANEQUIM E TRANSFERIDO PARA O SETOR
OPERATIVO DA MARINHA

O Aviso de Patrulha (AviPa) Anequim foi
transferido para o Setor Operativo da Mari-
nha do Brasil (MB) em 26 de maio Ultimo. A
Cerimonia de Recebimento, Batismo e Trans-
feréncia do navio foi realizada no pier do Marina
Park Hotel, Praia de Iracema, Fortaleza (CE), e
presidida pelo diretor-geral do Material da
Marinha (DGMM), Almirante de Esquadra
Arthur Pires Ramos. Também estiveram pre-
sentes o diretor-presidente da Empresa
Gerencial de Projetos Navais (Emgepron), Vice-
Almirante (RM1) Marcelio Carmo de Castro
Pereira; o comandante do 3° Distrito Naval,
Vice-Almirante Airton Teixeira Pinho Filho; e 0
diretor-presidente do Estaleiro Inace (IndUs-
tria Naval do Ceard), onde o navio foi cons-
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truido, Anténio Gil Fernandes Bezerra, alem
de outras autoridades civis e militares.

Aseguir, transcrevemos a Ordem do Dia
do DGMM relativa ao evento:

“Em cumprimento as tradi¢fes navais,
finalizada a edificacdo de um navio, é reali-
zada marcante ceriménia em que 0 meio é
batizado por uma madrinha e recebe seu
nome oficial, costume simbolizado com a
quebra em seu costado de uma garrafa
d’agua ou de licor, que representa sorte a
vida do navio. Em seguida é lancado ao mar.

Na Marinha do Brasil, 0 passo seguinte
ao batismo é a incorporagdo, quando pela
primeira vez é hasteado o Pavilhdo Nacio-
nal a bordo. A partir deste momento, sua
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trajetéria passara a ser registrada em livro
préprio, onde serdo langados os dados re-
levantes e de interesse da vida de bordo.
Em tempos passados, tais registros termi-
navam com a frase “Deus nos guie”.

O batismo do Aviso de Patrulha Anequim,
respeitoso cumprimento as tradicdes navais,
se reveste de especial significado, pois con-
solida os frutos de uma longa e exitosa parce-
ria da Marinha, intermediada pela Empresa
Gerencial de Projetos Navais (Emgepron), com
0 Estaleiro Inace. O sucesso dessa parceria,
calcada na capacidade técnica e profissional
do estaleiro e nos lagos de amizade e confian-
ca entre as duas institui¢des, foi comprovado
pelos projetos ja entregues, entre 0s quais dois
navios-patrulha de 500 toneladas.

Os avisos de patrulha sdo embarcacdes
rapidas e com autonomia superior a das
lanchas que hoje a Marinha emprega nas
capitanias, delegacias e agéncias. O Aviso
de Patrulha Anequim, apds a sua incorpo-
racdo, ira se unir aos meios do Comando
do Grupamento de Patrulha Naval do Nor-
deste para ser empregado em tarefas de
patrulha e inspecdo naval, em aguas sob

jurisdicdo nacional, devendo também ser
utilizado em manobras de reboque de em-
barcacBes de porte semelhante, além de
realizar fainas de busca e salvamento (SAR),
dar apoio a operagdes de mergulho livre e
autdbnomo e outras tarefas subsidiarias.

Nesta ocasido em que entrego o Aviso
de Patrulha Anequim ao Comando do 3°
Distrito Naval, ndo poderia deixar de regis-
trar 0S meus sinceros cumprimentos ao
Inace, a Emgepron e as Diretorias
Especializadas, participantes ativas no pro-
cesso de acabamento desse meio, bem
como aos operarios, homens e mulheres
que tornaram este sonho uma realidade.

Aviso de Patrulha Anequim, que seja ra-
pido, forte e que tenha o seu valor reconhe-
cido, tal qual o tubardo que lhe da o nome, e
que Deus permita, doravante, executar suas
tarefas com eficacia, profissionalismo, ver-
satilidade e confianca.

Finalmente, rogo ao Senhor dos
Navegantes que lhe conceda bons ventos
e mares tranquilos em sua singradura!”

(Fontes: Bonos n® 364, de 23/5/11, e 374,
de 26/5/11)

NAVANTIA FEZ PROPOSTA A MARINHA
PARA CONSTRUCAO DE 11 NAVIOS
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O estaleiro espanhol Navantia
fez ofertaa Marinha do Brasil (MB),
gue consiste em um navio de apoio
AOR (petroleiro de reabastecimen-
to), cinco fragatas e cinco navios-
patrulha. As necessidades brasilei-
ras serdo adaptadas aos projetos
jacomprovados do AOR Cantabria,
fragatas F-100 e patrulhas BVL.
Esta proposta foi apresentada ao
governo do Brasil pouco antes da
feira de Defesa Laad 2011, realiza-
da no Rio de Janeiro em abril ulti-
mo, na qual a empresa espanhola
esteve presente.
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A proposta inclui também mecanismos
de cooperacdo entre os dois paises. Em fe-
vereiro Ultimo, uma delegagdo da Marinha
do Brasil pdde conhecer de perto o potenci-

al dos navios da Navantia, por ocasido do

langamento dos navios anfibios Canberrae

Juan Carlos | e de uma fragata F100.
(Fonte: www.naval.com.br)

NAVIOS-PATRULHA GUAIBA E GRAUNA APOIAM
SAO PEDRO E SAO PAULO

No periodo de 6 a 15 de abril, os Navios-
Patrulha (NPa) Guaiba e Gralna prestaram
apoio ao Arquipélago de Sdo Pedro e Séo
Paulo. Na primeira fase, o Guaiba transpor-
tou pessoal e material para o arquipélago.
Na segunda fase, 0 Gralna efetuou o trans-
porte do pessoal para Natal (RN).

Fizeram parte da comissao seis militares
da Base Naval de Natal incumbidos de rea-
lizar obras de manutencéo nas instalagdes
da Estacdo Cientifica do arquipélago, um
técnico da Embratel, que efetuou a manu-
tengdo dos sistemas de comunicagdes, e
um professor da Universidade Federal do

Navio-Patrulha Guaiba nas proximidades
do Arquipélago de Sdo Pedro e S&o Paulo

Estacdo Cientifica do Arquipélago de
Sé&o Pedro e S&o Paulo

Rio Grande do Norte, encarre-
gado da instalagdo de um sis-
mografo, com o propésito de
monitorar a atividade sismica
no arquipélago e adjacéncias.

O Arquipélago de Sao Pedro
e S&do Paulo é um conjunto de
pequenas ilhas rochosas com
areatotal emersa de cercade 17
mil m?, localizado a cerca de mil
quilébmetros de Natal.

(Fonte: www.mar.mil.br)

MARINHA RESGATA TRIPULANTE DE BARCO PESQUEIRO
NO RIO GRANDE DO SUL

Na manhd do dia 15 de abril Gltimo, uma
aeronave do 5° Esquadrao de Helicopteros
da Marinha resgatou um tripulante do bar-
co pesqueiro Dom Manoel 11, localizado a
50 milhas nauticas a sudeste de Rio Gran-
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de (RS). Ele sofria convulsGes e teve um
ataque cardiaco.

O estado do mar e o tipo da embarcagéo
de pequeno porte dificultaram o resgate. O
médico s6 pdde ser arriado ao barco ap6s a
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Vista aérea do barco pesqueiro Dom Manoel 111

diminuigdo da velocidade deste, que se tor-
nou mais estavel. Em seguida, o tripulante
foi posto na maca, que foi icada para o heli-
coptero. As 11h45, a aeronave da Marinha
pousou no aeroporto do Rio Grande e o

Paciente sendo conduzido para o hospital

doente foi transferido para ambulancia do

Servico de Atendimento Movel de Urgén-

cia (Samu) e conduzido ao Hospital de

Cardiologia da Santa Casa do Rio Grande.
(Fonte: www.mar.mil.br)

NAVIO-PATRULHA BOCAINA REALIZA
EVACUACAO MEDICA NO AMAZONAS

O Navio-Patrulha (NPa) Bocaina realizou,
em 7 de maio Ultimo, operacéo de evacuagdo
meédica de umatripulante do Empurrador Jean
Filho 52, que sofreu um Acidente Vascular
Cerebral (AVC). O Bocaina recebeu o pedido
de socorro da embarcacao durante transito
no Rio Amazonas. O Jean Filho 52 navega-
va com destino a Manaus, na altura da Ilha
do Curud (PA).

Duas lanchas de acéo rapida efetuaram o
resgate, ainda de madrugada. Em conjunto
com a Delegacia Fluvial de Santarém, o NPa
Bocaina coordenou o apoio de uma ambu-
lancia para o resgate da paciente. Em Santarém

(PA), a tripulante foi levada para o Hospital
Municipal, onde foi medicada.

O Navio-Patrulha Bocaina, subordinado
ao Comando do Grupamento de Patrulha
Naval do Norte, unidade operativa do Co-
mando do 42 Distrito Naval (Belém-PA), sus-
pendeu daquela capital no dia 2 de maio, com
destino a Manaus (AM), fazendo parte de
um grupo-tarefa de transporte de tropas e
patrulha naval. O grupo, constituido também
pelo Navio-Auxiliar Para e pelo Navio-Pa-
trulha Pampeiro, realizou a Operagéo Com-
binada Amazonia 2011 até o dia 16 de junho.

(Fonte: www.mar.mil.br)

MARINHA AMPLIA CONHECIMENTOS OCEANOGRAFICOS
NA AMAZONIA AZUL

O Centro de Hidrografia da Marinha
(CHM) passou a disponibilizar produtos
de previsdes oceanogréficas de correntes
e temperaturas da superficie do mar na
intranet e na internet, no link “Previsdo Nu-
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mérica”. As previsdes sdo geradas pela
aplicacéo regional do modelo numérico
Hybrid Coordinate Ocean Model (Hycom),
com assimilacdo de dados de altimetria e
de temperatura da superficie do mar obti-
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Modelo HRM/CHM — Precipitacoo Acumulada em 03h

cessam modelos na mesma esca-

Ref:12Z10MAIZ011{Ter) +PRAGO3N/Val:15Z10MAI201 1(Ter)

la. A Inglaterra e a Noruega ro-
dam modelos semelhantes, mas
para uma resolucdo menor.

O desenvolvimento dessa apli-
cacdo especifica é resultado da
parceria interinstitucional entre a
Marinha (CHM), Petrobras, Uni-
versidade Federal do Rio Grande
(Furg), Universidade Federal da
Bahia (UFBA), Universidade Fe-
deral do Rio de Janeiro (UFRJ) e
Universidade de S&o Paulo (USP),
no projeto da Rede de Modela-
gem e Observacdo Oceanogréafi-

Fr e 2w

siw

Saw SiH LEW

Exemplo de produto disponivel

dos por satélite, processado em um com-
putador de alto desempenho do CHM. O
Hycom é um modelo de circulacéo geral do
oceano que resolve equagdes primitivas da
hidrodinamica deste meio e é empregado
em diversas instituicGes para fins de pes-
quisa e para a previsdo oceanografica
operacional.

O ineditismo dessa aplicacdo deve-se
ao fato de, no Hemisfério Sul, somente a
Australia processar algo semelhante com
a mesma resolucdo. No mundo, somente
o0s Estados Unidos, a Franca e 0 Japéo pro-

ca (Remo). As simulaces séo re-
alizadas numa grade tridimensio-
nal que cobre a area Metarea-V/
Navarea-V, de responsabilidade do Brasil,
com resolucdo espacial horizontal de nove
quilémetros e 21 niveis verticais, com pre-
visdes a cada seis horas, para um periodo
de 90 horas.

Com os dados gerados pela previsdo
numérica, é possivel ampliar os conheci-
mentos das condi¢Bes oceanogréficas em
toda a Amazonia Azul, em apoio as Opera-
¢Oes Navais e contribuindo para a segu-
ranca da navegacao e para a pesquisa Ci-
entifica do ambiente marinho.

(Fonte: Bono n° 334, de 10/5/2011)

PRIMEIRO NAVIO DE PROPULSAO PARCIALMENTE EOLICA
CHEGA A PORTOS DO BRASIL

O navio de bandeira alema E-Ship 1, o
primeiro de propulsdo parcialmente edlica,
passou, em janeiro ultimo, por portos do
Brasil. A embarcacdo atracou no porto de
Pecém, no Ceara, em 12 de janeiro, e seguiu
viagem para o porto de Rio Grande (RS),
onde atracou no dia 21, tendo desembar-
cado pas de aerogeradores que serdo usa-
das em parques edlicos gauchos.
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As energias eblica e motora trabalham
em conjunto para movimentar o navio, ou
seja, por meio de motores diesel auxiliados
pela forca dos ventos, gerando, assim, o que
é conhecido como efeito Magnus. Esse
mecanismo, composto por quatro rotores
com cilindros de 27 metros de altura por 4
metros de didmetro que giram em torno do
proprio eixo em decorréncia da agdo motora
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E-Ship 1, com quatro rotores de 27 metros de altura

e do vento, gera uma eco-
nomia de 30 a 40 por cento
no consumo de combusti-
vel, navelocidade de 16 nés.

Antes de retornar ao por-
to de Emden, na Alemanha,
0 E-Ship 1 atracou no porto
de Santos (SP) no dia 26, para
descarregar material.

(Fonte: Informativo Ma-
ritimo da Diretoria de Por-
tos e Costas, jan./mar. 2011)

FEMAR APRIMORA APOIO A C&T DA MARINHA

Em decorréncia de esforcos de diversos
setores da Marinha do Brasil (MB), a Fun-
dacdo de Estudos do Mar (Femar) foi
credenciada para atuar como Fundacgéo de
Apoio ao Nucleo de Inovagao Tecnolégica
da Marinha do Brasil (NIT-MB).

O credenciamento para apoio a projetos
de pesquisa, ensino, extensdo e de desen-
volvimento institucional, cientifico e
tecnoldgico de interesse das instituicoes
cientificas e tecnologicas da MB esta con-
forme a portaria Conjunta n® 9 do Ministé-
rio da Ciéncia e Tecnologia (MCT) e Mi-
nistério da Educacdo, publicada no Diério
Oficial da Unido n° 79, de 27 de abril Gltimo.

Além do mérito dos funcionérios da
Femar, especialmente da Equipe de Proje-
tos da Fundacéo, a Secretaria de Ciéncia,
Tecnologia e Inovacdo da Marinha
(SecCTM) contribuiu para este fato. Essa
nova situagao permitird a Femar aprimorar
ainda mais o apoio ao setor de Ciéncia e
Tecnologia da MB, apoiando os projetos
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de inovagdes tecnoldgicas ligados ao mar
e as coisas do mar.

Além disso, a Femar também foi
credenciada pelo Conselho Nacional de De-
senvolvimento Cientifico e Tecnoldgico
(CNPq) como institui¢do habilitada a realizar
importacOes de bens e equipamentos desti-
nados a pesquisa cientifica e tecnoldgica,
com os beneficios previstos na Lei 8.010/90.
O credenciamento foi publicado no Diario
Oficial da Unido de 17 de maio de 2011.

O CNPg é umaagéncia governamental vin-
culadaao MCT e que tem como finalidades o
fomento da pesquisa cientifica e tecnoldgica e
0 incentivo a formacéo de pesquisadores.

Este credenciamento, valido por cinco
anos, é importante para a Femar por permitir
aumentar o seu espectro de atuacao, a partir
da possibilidade de participar de projetos de
pesquisa de grande complexidade que de-
mandem a utiliza¢do de insumos importados.

A Fundac&o de Estudos do Mar, desde
1966, desenvolve, apoia e presta servicos
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especializados nas areas de ensino, pes-
quisa e extensao.

(Fontes: Bono n® 300, de 29/4/2011, e
press-release da Femar)

PRODUCAO NACIONAL DE GRUPOS GERADORES PARA
OPERACOES MARITIMAS E DE PETROLEO

Para atender a clientes nos segmentos
maritimo e de petréleo, que procuram por
solucdes de poténcia, a multinacional
Caterpillar Inc. produzira no Brasil grupos
geradores e sistemas de propulsédo diesel-
elétricos da Série 3500C. As operagdes para
a fabricacdo serdo iniciadas no terceiro tri-
mestre deste ano, na fabrica da Caterpillar
em Piracicaba, S&o Paulo.

“A decisao de expandir a oferta de produ-
tos fabricados no Brasil baseia-se na previsao
de um crescimento de longo prazo no Pais. A
necessidade por equipamentos com poténci-
as confidveis para 0 segmento offshore em
aplicagBes maritimas e de petr6leo acompa-
nhard o crescimento da exploragao das reser-
vas de petréleo do Brasil”, disse Richard Case,
vice-presidente da Caterpillar.

Os grupos geradores e 0s sistemas de
propulséo diesel-elétricos que seréo fabri-
cados em Piracicaba terdo alto indice de

nacionalizagdo. E, com a expansdo das ope-
racOes brasileiras, a empresa ampliara o
atendimento aos clientes nos crescentes
mercados maritimo e de petréleo. Nos Ulti-
mos anos, importantes reservas de petré-
leo e gas natural foram descobertas na ca-
mada pré-sal da costa brasileira. “Estes pro-
dutos séo ideais para atender as necessi-
dades e exigéncias de nossos clientes, par-
ticularmente agora que o Brasil esté inves-
tindo nas reservas do pré-sal”, observou o
presidente da Caterpillar Brasil, Luiz Calil.

No mercado maritimo, 0s grupos gera-
dores da Série 3500C, para propulsao die-
sel-elétrica e geracdo de energia auxiliar,
tém registrado um desempenho recorde nas
mais variadas aplicagdes. S&o comumente
utilizados em embarcagdes como reboca-
dores, cargueiros e em aplicacgdes offshore.

(Fonte: Press-release da CDI Comuni-
cacdo Corporativa)

FUNDACAO PATROCINARA REVISTA PESQUISA NAVAL

A revista Pesquisa Naval
passara, a partir de 2012, a ser
patrocinada pela Fundacéo
Conrado Wessel, de Sao Pau-
lo, uma das mais importantes
fundacdes de apoio ao desen-

Fusracio Comang Wesse:

do a importancia politico-estratégica
do Programa de Submarinos e ao re-
conhecimento da exceléncia das ati-
vidades de Ciéncia, Tecnologiae Ino-

A concretizagao dessa parceria es-
tratégica somente foi possivel devi-

volvimento da ciéncia e a
tecnologia no Brasil.

vacao (CT&I) da Marinha do Brasil.
(Fonte: Bono n° 300, de 29/4/2011)

SOLUCAO SUSTENTAVEL EM LUBRIFICACAO
PARA A INDUSTRIA NAVAL

A indGstria naval passa a contar com
uma nova solugdo em lubrificacdo: dois
novos 6leos sintéticos e biodegradaveis,
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que ndo agridem o meio ambiente. Os pro-
dutos sdo da empresa Kliiber Lubrication,
de origem alema, especialista global em
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soluces especiais de lubrificacdo para di-
versas atividades industriais.

A linha da empresa para este setor é
conhecida pela lubrificagdo de engrena-
gens abertas de guinchos e guindastes com
produtos de alto desempenho, como 0s
6leos minerais Kliberfluid CF-3 e o
Kluberplex AG 11-462.

Os novos 6leos, Kliiberbio RM 2-150 e
Kliberbio EG 2-150, tém como um dos
principais diferenciais o fato de serem ami-

gaveis ao meio ambiente. No caso da in-
dustria naval, ressalta que, “conforme o
transporte maritimo cresce, aumentam as
perdas de 6leos causadas por vazamen-
tos em razdo de desgastes normais, pe-
quenos acidentes ou erros de operagao, 0
que representa uma ameaga constante ao
meio ambiente”, explica o diretor-geral da
Kliber Lubrication South America, Enri-
que Garcia.

(Fonte: ADS Assessoria de Comunicacdes)

CONFERENCIA NACIONAL DE SEGURANCA E PROTECAO
MARITIMA

Para debater a seguranca a e prote¢ao dos
portos e da fronteira maritima brasileira, foi
realizada, entre 7 e 9 de junho, na cidade do
Rio de Janeiro, a Conferéncia Nacional de
Seguranga e Protecdo Maritima (ConMar). O
evento reuniu oficiais da Marinha do Brasil,
integrantes de 6rgéos de seguranca (como a
Policia Federal), entidades do setor maritimo
e portudrio, além de consultores em seguran-
Ga, executivos da industria setorial de defesa
e seguranga, académicos e juristas.

Na abertura, 0 comandante de Opera-
¢cdes Navais, Almirante
de Esquadra Jodo Afon-
so Prado Maia de Faria,
falou sobre a importancia
da protecéo maritima para
a Defesa Nacional. O se-
cretario da Comissdo Interministerial para
0s Recursos do Mar da Marinha (Secirm),
Contra-Almirante Marcos José de Carva-
lho Ferreira, fez uma explanagdo sobre as
potencialidades econdmicas maritimas da
fronteira brasileira pelo mar e a protecéo
dos recursos da Amazonia Azul —uma area
que corresponde a metade do territdrio con-
tinental do Brasil, ou seja, 4,5 milhdes de
quildmetros quadrados, recentemente ain-
da mais valorizada a partir das descobertas
de jazidas petroliferas no chamado pré-sal.
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J& o gerente de seguranca empresarial da
Petrobras, Pedro Aramis de Arruda, apresen-
tou a visdo da empresa sobre a importancia
da protegao patrimonial em alto-mar, o inves-
timento da empresa em protecdo intramuros,
a interagdo com 6rgdos publicos para articu-
lar a defesa e a seguranca de bens e pessoas
e sobre a troca de informagdes com as auto-
ridades, entre outros temas.

Uma atualizagdo sobre 0 andamento do
Projeto Leplac (Levantamento da Platafor-
ma Continental, no qual se baseiam os ar-

gumentos brasileiros

para o exercicio da sobe-

rania nacional sobre a

vasta extensdo maritima)

e os beneficios e opor-

tunidades decorrentes
daampliacéo dos limites da plataforma con-
tinental também integrou a Conferéncia e
foi conduzida pelo assessor para o Leplac
da Diretoria de Hidrografia e Navegacao,
Contra-Almirante (RM1) Jair Alberto Ribas
Marques.

A legislacdo brasileira para assuntos
maritimos; a seguranca dos portos e sua
importancia para o desenvolvimento do
Pais; a regulamentagdo do trafego
aquaviario brasileiro; a atuacéo do Tribu-
nal Maritimo; o modelo de inspe¢do da
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Comissao Nacional de Seguranca Publica
nos Portos, Terminais e Vias Navegaveis
(Conportos) para a declaragdo de confor-
midade e os beneficios reais das auditorias
das normas de ISPS Code nas instalagfes
portudrias; e a atuacao das guardas portu-
arias e sua relevancia no cenario de Segu-
ranca Pablica Nacional foram outros temas
presentes na agenda do encontro.
Encerrou a Conferéncia uma sessao es-
pecial sobre seguranca de portos e aeropor-
tos, que incluiu debates sobre o uso de
tecnologia, treinamento de pessoal e inves-
timentos da Infraero. Nessa sessdo também
estiveram presentes convidados represen-
tantes da Agéncia Nacional de Transportes

Aquaviarios (Antaq), Policia Federal e Agén-
cia Nacional de Aviacéo Civil (Anac).

Ainda sobre seguranca portuéria, des-
tacou-se um painel sobre a importancia das
Guardas Portuarias no cenario da Seguran-
¢a Publica Nacional, com a participacédo do
superintendente da Guarda Portuaria do
Porto de Santos, Comandante Celso
Simonetti Trench Junior. Este painel con-
tou com a presenga do delegado da Policia
Federal Luiz Carlos de Carvalho Cruz, além
de representantes de outras instituigdes
convidadas.

(Fonte: Press-release da Assessoria de
Imprensa da Clarion Events e
www.naval.com.br)

ENCONTRO SOBRE CERTIFICACAO DE CONTAINERS
OFFSHORE

Foi realizado em Macaé (RJ), em 25 de
maio ultimo, o 2° Encontro sobre Certifica-
¢do de Containers Offshore. O evento, pro-
movido pela Bureau Veritas, foi criado para
apresentar ao setor as normas de certifi-
cacdo adotadas pela Petrobras.

Representantes da Bureau Veritas, da
Diretoria de Portos e Costas (DPC) e da

Petrobras apresentaram palestras relativas
ao tema. Participaram do encontro empresa-
rios, executivos, gerentes e profissionais de
empresas de diversos segmentos, tais como
fabricantes, locadores, usuérios e fornece-
dores de cabos de ago e acessorios.

(Fonte: Press-release da Maquina Public
Relations)

VIVA A MATA 2011

Nos dltimos anos, a sociedade vem se de-
parando com uma série de discussdes sobre
construgdo e expansdo de portos na zona
costeira da Mata Atlantica. Esses empreen-
dimentos vém sendo marcados por proces-
sos de licenciamento polémicos em areas com
destacada relevancia socioambiental e voca-
¢ao para o turismo, como em Santa Catarina,
Séo Paulo e Bahia.

A fim de discutir o impacto dessa expan-
sdo portudria, foi realizado, de 20 a 22 de maio
Gltimo, no Parque lbirapuera, Sao Paulo (SP),
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0 Viva a Mata 2011. Nesta sétima edicdo do
evento, que mostra iniciativas e projetos em
prol daquelas areas, especialistas apresenta-
ram, no painel “O que vem com os portos na
Mata Atlantica?”, trés estudos de casos so-
bre regibes que podem receber novos portos.

O encontro foi mediado pela biéloga
Leandra Gongalves, coordenadora de cam-
panhas do Greenpeace-Brasil, e apresen-
tou os seguintes estudos de caso: “Em-
preendimentos em S&o Francisco do Sul e
Floriandpolis (SC)”, com o bidlogo Fabia-
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no Grecco de Carvalho, do Movimento
Babitonga € Vida; “Expanséo do Porto de
Séo Sebastido (SP)”, com Carlos Nunes,
do Instituto llha Bela Sustentéavel; e “Por-
to Sul em Ihéus (BA)”, com Rui Rocha, da
Rede Sul da Bahia Justo e Sustentavel.
Durante o encontro, também foi promo-
vido o debate “Quem esta invadindo sua
praia”, que abordou a qualidade ambiental
das praias e discutiu os desafios para o
uso ordenado desses ambientes. Partici-
param o gestor de projetos da ONG Ecosurfi
(formada por surfistas engajados na causa
ambiental), Bruno Pinheiro, a bi6loga Karla
Cristiane Pinto, especialista na avaliacdo
sanitaria das aguas e areias de praias, e

Erika Bechara, advogada especializada em
direito ambiental.

Organizagdes que atuam nas mais vari-
adas regides com programas pela conser-
vagdo da Mata Atlantica participaram do
encontro. Com mais de cem projetos, a pro-
gramacdo incluiu pecas de teatro, oficina
de plantio com distribuicdo de mudas, pa-
lestras, debates e jogos educativos.

Este ano, 0 Viva a Mata comemorou uma
data especial: 0 25° aniversario da Funda-
¢do SOS Mata Atlantica, organizadora do
evento, que também celebrou o Dia Nacio-
nal da Mata Atlantica (27 de maio).

(Fonte: Press-release da Lead Comuni-
cacdo e Sustentabilidade)

MARINHA PARTICIPA DA 8 LAAD

Foi realizada no Riocentro (Rio de Ja-
neiro-RJ), de 12 a 15 de abril Gltimo, a 82
edicdo da maior e mais importante feira de
defesa e seguranca da América Latina —a
Latin American Aero&Defense (LAAD). O
evento redne bienalmente empresas brasi-
leiras e internacionais especializadas no
fornecimento de equipamentos e servigos
para as forcas armadas, policias, for¢as
especiais, servicos de seguranca, consul-
tores e agéncias governamentais.

Estiveram presentes a Cerimonia de Aber-
tura o presidente da Republica em exercicio,

Discurso do presidente da Republica em
exercicio, Michel Temer
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Comandante da Marinha em visita as
exposicdes externas da MB

Michel Temer; o governador do Estado do
Rio de Janeiro, Sérgio Cabral; o ministro da
Defesa, Nelson Jobim; o comandante da
Marinha, Almirante de Esquadra Julio Soa-
res de Moura Neto; o0 comandante do Exér-
cito, General de Exército Enzo Martins Peri;
e 0 comandante da Aerondutica, Tenente-
Brigadeiro do Ar Juniti Saito, dentre outras
autoridades. Apo6s a abertura do evento, o
presidente em exercicio e a comitiva percor-
reram estandes situados nos pavilhdes 4 e 5
do Centro de Convengdes.
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Nelson Jobim (E), Michel Temer (C) e Sérgio
Cabral (D) descerram a faixa inaugural

Em discurso, o ministro da Defesa falou
sobre o Programa de Reaparelhamento das
Forcas Armadas e ressaltou que a feira € uma
forma de fomentar a indUstria de Defesa e a
troca de conhecimento. Entre os temas que a
Marinha do Brasil expds na feira estiveram o
Programa de Desenvolvimento de Submari-
nos (Prosub), o Sistema de Gerenciamento
daAmazonia Azul (SisGAAZ) e a construgao
de navios em territdrio nacional.

De acordo com o comandante da Marinha,
a Forga tem acompanhado o desenvolvimen-
to tecnoldgico na area de defesa. “Estamos
aqui para mostrar uma tecnologia de ponta, é
iss0 que a Marinha busca”, afirmou.

Na LAAD, foi apresentada a mais nova
aeronave da Marinha do Brasil, 0 EC-725
Super Cougar, que recebeu a visita do co-
mandante da Marinha. Sobre a importancia
de expor 0 meio na feira, ele disse: “Essa
nova aeronave é importante para a Mari-
nha, e trazé-la paraa LAAD é uma confirma-
¢ao de que a Marinha continua crescendo”.

O comandante da Forga Aeronaval, Con-
tra-Almirante Liseo Zampronio, explicou que
a aeronave veio substituir o UH-14 Super
Puma: “Essa € a primeira de um grupo de 16
aeronaves que ird nos proporcionar um sal-
to tecnoldgico em termos de avionica. E a
primeira que traz uma capacidade para o Pais
de fabricar uma aeronave de grande porte”.
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A LAAD também proporcionou ao Mi-
nistério da Defesa do Brasil e ao Ministé-
rio da Defesa de Angola a assinatura de
um memorando de entendimento técnico
de delimitagdo da Plataforma Continental
daquele pais que, cumprindo as regras
estabelecidas pela Convencao das Nagoes
Unidas sobre o Direito do Mar, permitira
que suas Aguas Jurisdicionais sejam am-
pliadas, assegurando direitos sobre todos
0s recursos naturais do subsolo marinho.

De acordo com o diretor-presidente da
Empresa Gerencial de Projetos Navais
(Emgepron), Vice-Almirante (RM1) Marcelio
Carmo de Castro Pereira, a assinatura do
memorando d& suporte a um contrato co-
mercial também firmado entre os dois go-
vernos e a Emgepron. Ele conta que esse é
um trabalho que o Brasil ja fez na sua Plata-
forma Continental, sendo o segundo pais
do mundo a apresentar essa delimitacao a
Organizacdo das Nagoes Unidas (ONU).

Em quatro dias intensos de debates e
exposicoes, a Latin America Aero & Defence
reuniu 663 expositores, em uma area de 47
mil m?, o dobro de sua versdo anterior. No
evento, foi possivel encontrar desde cole-
tes a prova de balas a helicopteros militares
de ultima geracéo. Todos os expositores ti-
veram 0 mesmo proposito: atrair a atencao
das delegacdes oficiais, que sdo compostas
por militares de alta patente, autoridades,

Reunido entre os Ministérios da Defesa do
Brasil e de Angola
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EC-725 Super Cougar

especialistas e funcionarios de governos de
todo 0 mundo, que decidem ou assessoram
a tomada de decisdes sobre quais equipa-
mentos/veiculos de defesa e seguranca de-
vem ser adquiridos.

Com cerca de 24 mil visitantes, a Mari-
nha do Brasil chamou a atencdo pela diver-
sidade de projetos em exposicédo. Partici-
param o Instituto de Pesquisas da Mari-
nha, o Centro Tecnoldgico da Marinha em
Séo Paulo, o Centro de Andlises de Siste-
mas Navais, o Centro de Reparos e Supri-

mentos Especiais do Corpo de Fuzileiros
Navais e o Instituto de Estudos do Mar
Almirante Paulo Moreira. Foram expostos,
ainda, projetos do Programa de Submari-
nos e sobre a Amazonia Azul.

Também estiveram presentes a feira
Arion e seus amigos, mascotes oficiais dos
Jogos da Paz. Eles divulgaram os 5° Jogos
Mundiais Militares, que ocorrerdo no peri-
odo de 16 a 24 de julho deste ano.

(Fonte: www.mar.mil.br)

Tropa da paz durante divulgag&o dos 5° Jogos
Mundiais Militares na LAAD

INTERACAO E DINAMISMO MARCAM O PROJETO UMA
AULA NO MUSEU

O Museu Naval, localizado no Rio de Ja-
neiro (RJ), vem desenvolvendo um novo pro-
jeto educacional que leva alunos dos ensi-
nos Fundamental e Médio para assistirem a
aulas de Historia do Brasil nas suas depen-
déncias. O projeto Uma Aula no Museu pre-
tende ampliar a consciéncia maritima por meio
das aulas, ministradas por oficiais historia-
dores da Diretoria de Patriménio Historico e
Documentacéo da Marinha (DPHDM).

Com énfase naimportancia do mar paraa
formacéo do Pais, dinamismo e interagéo
pautam as aulas, que duram 1 hora e 30 mi-
nutos. Imagens, documentos, ambientacoes
e 0 acervo museoldgico da colecdo da Mari-
nha do Brasil enriquecem os ensinamentos.
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A metodologia é discutida previamente com
a coordenagdo pedagogica de cada uma das
escolas, 0 que permite potencializar o co-
nhecimento dos alunos, uma vez que os te-

Militar ministra aula para alunos participan-
tes do projeto Uma Aula no Museu
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mas a serem vistos durante a visita foram
anteriormente abordados em salas de aula.
Além daaula no Museu Naval, as escolas
optam por estender a visita ao Espago Cultu-
ral da Marinha, com a possibilidade de fazer
0 passeio maritimo a bordo do Rebocador de
Alto-Mar Laurindo Pitta, de onde visualizam
locais histéricos da Baia de Guanabara.
Iniciado em outubro do ano passado, o
projeto mostra que a ideia é bem-vinda e cres-
ceu. De acordo com a DPHDM, com base nas
visitas agendadas pelas escolas até julho des-
te ano, mais de 1,2 mil alunos visitarao o Com-
plexo Cultural da Marinha. A primeira fase do
projeto contempla apenas escolas particula-
res, mas a segunda etapa pretende levar Uma
Aula no Museu também as escolas publicas,
a partir da captagao de patrocinio para o trans-

Alunos participantes do projeto
Uma Aula no Museu

porte e lanche dos alunos, j& que, no caso das
escolas privadas, elas mesmas providenciam.
Escolas interessadas em participar do
projeto devem telefonar para (21) 2104-
5506, ramal 254.
(Fonte: www.mar.mil.br)

RESULTADOS ESPORTIVOS

CAMPEONATO AREARIO 2011 DE
CROSS-COUNTRY

Realizado no Centro de Educacdo Fisi-
caAlmirante Adalberto Nunes (Cefan), em
24 de marco, contou com 40 atletas, repre-
sentando seis setores da Marinha. Foram
obtidos os seguintes resultados:

—Percurso longo individual (12 km): 1°
lugar - CB Leandro Melo de Souza (Forg¢a
de Fuzileiros da Esquadra-FFE), 22— 2° SG
Vilmar Gongalves Camargos (FFE), 3°—CB
Francisco Assis de Lima (Esquadra);

— Percurso curto (4 km): 12— SD Lean-
dro Santos Almeida (FFE), 2°— CB Jeferson
dos Santos Vieira (FFE), 3°— CB Guilherme
de Oliveira Junior (FFE);

— Geral por Equipes: 1° - FFE, 2° - Es-
quadra e 3° Comando-Geral do Corpo de
Fuzileiros Navais (CGCFN).

ULTRAMARATONADE 6 HORAS DA
AMAN

Competicéo realizada na Academia Mi-
litar de Agulhas Negras — Aman (Resende-
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RJ), em 27 de marco. Os integrantes da equi-
pe de Ultramaratona da Marinha do Brasil
obtiveram os seguintes resultados: 1° lu-
gar — SO (FN) Sebastido da Guia (Cefan) e
2° — 1° SG Joaquim Gomes de Morais (2°
Batalhdo de Infantaria de Fuzileiros Navais
—2°BtlinfFuzNav).

CAMPEONATO PAN-AMERICANO
DEJUDO

Realizado de 1°a 4 de abril, em Guadala-
jara, México, pela Confederagdo Pan-Ame-
ricana de Judd. Os atletas da Selecgao Brasi-
leira Militar de judd e pertencentes ao Cefan
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obtiveram os seguintes resultados:
MN Taciana Lima — 3¢ lugar na Categoria
Ligeiro, MN Erika Miranda— 3° na Categoria
Meio-Leve, MN Mariana Silva—2° na Cate-
goria Meio-Médio, MN Maria Portela — 2°
na Categoria Médio, MN Mayra Aguiar — 2°
na Categoria Meio-Pesado e MN Bruno
Mendonca — 1° na Categoria Leve.

12 ETAPA DA COPA EUROPEIA
JUNIOR DE JUDO

Realizada em 24 de abril, em Séo
Petersburgo, Russia. AMN Giullia Penalber
obteve medalha de bronze na Categoria Leve.

2° TORNEIO INTERNACIONAL DE
PENTATLO NAVAL

Ao final da competicéo, realizada de 25
a 29 de abril no Cefan, a equipe brasileira
de pentatlo naval, que disputara os 5° Jo-
gos Mundiais Militares em julho, obteve
resultados expressivos diante dos atuais
campe0es e vice-campedes mundiais da
modalidade (Alemanha e Pol6nia). Resul-
tados obtidos pelos atletas da Marinha:

— Pista de Obstéaculos: Masculino — 1°
SG Carlos Lourengo — 1° lugar e CB Dilvan
Tribuno — 22; Feminino — MN Jéssica Lessa
—1°, MN Manuella Corréa—2°e CB Fabiane
Marinho, 3¢

— Natagdo de Salvamento: Feminino —
MN Monique Rodrigues — 12, MN Manuella
Corréa—2°e CB Fabiane Marinho — 3¢.

— Natagdo Utilitaria: Feminino — MN
Monique Rodrigues — 12 e CB Ana Brena
Militdo, 3.

— Habilidade Naval: Masculino — CB
Vinicius Moraes—1°, CB Alex Barreto —2°¢
3° SG Max dos Santos — 3% Feminino — MN
Manuella Corréa - 1°, CB Fabiane Marinho
—2°e MN Jéssica Lessa — 32

— Cross-Country Anfibio: Masculino —
3° SG Max dos Santos — 2°; Feminino — MN
Manuella — 1°e MN Jéssica Lessa — 32

—Geral Individual: Feminino MN Manuella
Corréa—1°e MN Jéssica Lessa—3°.
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— Equipes Masculino: Brasil — 12,
Poldnia — 22 e Alemanha — 3¢,

28 ETAPA DA COPA EUROPEIA
JUNIOR DE JUDO

A MN Giullia Penalber ganhou medalha
de bronze na Categoria Leve. Acompetigdo
foi realizada em 12 de maio, em Roma, Italia.

CAMPEONATO CARIOCA DE JUDO
2011

Realizado em 1° de maio, no Rio de Janei-
ro (RJ). Os atletas da Marinha obtiveram os
seguintes resultados: MN Roberto Vicente
— medalha de ouro na Categoria Meio-Mé-
dio e MN Deborah Almeida — medalha de
ouro na Categoria Meio-Pesado.

MATCH RACE BRASIL 2011

A Selecdo Brasileira Militar de Vela, que
representard o Brasil nos 5° Jogos Mundiais
Muilitares, foi campea invicta da competigao,
realizada de 5 a 8 de maio, no late Clube do
Rio de Janeiro. Ao todo, 11 equipes disputa-
ram o titulo da mais importante competicéo
barco contra barco da vela brasileira. Aequi-
pe vencedora foi composta pelos seguintes
militares atletas: MN Henrique Haddad, MN
Felipe Haddad, MN Mério Trindade, MN
Pedro Caldas e MN Fernanda Decnop.

102 EDICAO DO TROFEU BRASIL
INTERCLUBES DE JUDO

Realizado em Brasilia, em 8 e 9 de maio.
Foram os seguintes os resultados obtidos
pelos atletas da Marinha: MN Erika
Miranda e MN Ketleyn Quadros — meda-
lhas de ouro na Categoria Meio-Leve, MN
Natalia Bordignon — medalha de ouro na
Categoria Médio, MN Mayra Aguiar — me-
dalha de ouro na Categoria Meio-Pesado,
MN Mariana Barros — medalha de prata na
Categoria Meio-Médio, MN Taciana Lima
—medalha de bronze na Categoria Ligeiro e
MN Danielle Yuri — medalha de bronze na
Categoria Meio-Médio.
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EMGEPRON ENTREGA AVISOS DE PATRULHA A NAMIBIA

A Empresa Gerencial de Projetos Navais
(Emgepron) exportou para a Marinha da
Namibia os Avisos de Patrulha Méwe Bay
e Terrace Bay. A cerimdnia de entrega dos
navios foi realizada em 25 de maio Gltimo,
no estaleiro Inace, em Fortaleza (CE).

As embarcacdes, construidas naquele
estaleiro sob gerenciamento da Emgepron,
possuem 22 metros de comprimento, deslo-
cam 47 toneladas e serdo empregadas na vi-
gilancia e no policiamento da costa namibiana.

(Fonte: Bono n° 371, de 25/5/2011)

A MARINHA NA OPERACAO AMAZONIA 2011

Realizada de 23 de maio a 3 de junho, a
Operacdo Amazdnia 2011 envolveu meios
e militares da Marinha, Exército e Aeronau-
ticaem um importante exercicio de simula-
¢ao de guerra naAmazonia, que visou man-
ter a capacidade operativa das tropas na
regido, além de prestar apoio as comunida-
des ribeirinhas por meio de ac¢@es civico-
sociais. O exercicio envolveu aproximada-
mente 4.500 militares.

Este € 0 nono exercicio desse porte rea-
lizado na Regido Amazonica desde 2002,
com o proposito de aprimorar o adestra-
mento das trés Forcas para atuar, de forma
coordenada e eficaz, em conflitos conven-
cionais no ambiente de selva.

Este ano, a operacdo conjunta foi de-
senvolvida em uma area de aproximadamen-
te 800 mil km?, abrangendo os municipios
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de Manaus, Sdo Gabriel da Cachoeira, Tefé,
Coari, Japura, Fonte Boa, Jutai e Yauareté.

Estima-se que pelo menos 2 mil pessoas
foram atendidas nas ac¢@es civico-sociais
promovidas, que levaram atendimento mé-
dico e odontoldgico a populagéo de locali-
dades isoladas como Fonte Boa, Japuré e
Yauareté. Nessas acdes, foram emprega-
dos navios de assisténcia hospitalar da
Marinha, além de militares dos Corpos de
Salde das trés Forcas, que atuaram utili-
zando a estrutura de satde dos municipios
envolvidos.

De acordo com o Estado-Maior Conjunto
das Forcas Armadas, 6rgdo encarregado de
planejar o emprego conjunto das Forgas, as
atividades relacionadas & Operacdo Amazo-
nia comecgaram oito meses antes do inicio do
deslocamento das tropas. Esse planejamento

envolveu o desenho de
cenarios de guerra e
conflitos na Regido
Amazonica, bem como
0 emprego eficaz das
Forcas em forma inte-
grada com outros or-
gédos federais e estadu-
ais que atuam na regido.

A Marinha partici-
pou com o0s seguintes
meios: Navio-Patrulha
Fluvial Pedro Teixei-
ra, Navio-Patrulha
Fluvial Rondénia, Na-
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vio-Patrulha Fluvial Amapa, Navio-Patru-
lha Pampeiro, Navio-Patrulha Bocaina,
Navio Auxiliar Parg, Navio de Assisténcia
Hospitalar Oswaldo Cruz e dois helicopte-
ros UH-12 Esquilo, do 3¢ Esquadrao de He-
licépteros de Emprego Geral
(com sede em Manaus). Além
disso, aproximadamente 400
militares formam o Grupa-
mento Operativo de Fuzilei-
ros Navais, composto por
efetivos do Comando da For-
¢a de Fuzileiros da Esquadra
(com sede no Rio de Janeiro)
e do Grupamento de Fuzilei-
ros Navais de Belém e do Ba-
talhdo de Operacdes Ribeiri-
nhas (com sede em Manaus).
Além da Operacdo Amazo-
nia, o Estado-Maior Conjun-
to planeja exercicios em outras

regides do Pais. Estdo programadas para

acontecer, até dezembro de 2011, operagdes

conjuntas de intensificacao da area de fron-

teira nas regides Norte, Sul e Centro-Oeste.
(Fonte: www.mar.mil.br)

Navio de Assisténcia Hospitalar

Oswaldo Cruz

MARINHA DO BRASIL PARTICIPA DA CARIBEX-2011

O Rebocador de Alto-Mar Triunfo e o
Navio-Patrulha Grajal, subordinados ao
Comando do Grupamento de Patrulha Na-
val do Nordeste, participaram, até o dia 11

de maio, do Grupo de Adestramento Caribe,

acompanhados dos Navios-Patrulha

Bracui e Guanabara. A primeira atividade

da Comissdo Caribex-2011, com o navio-
patrulha francés La Capricieuse,
foi a execucdo de exercicios
operativos que, além de contri-
buirem para o aumento do nivel
de adestramento dos meios e a
interoperabilidade entre as for-
¢as, estreitaram ainda mais os la-
¢os da Marinha do Brasil com a
Marinha francesa.

Os navios fizeram visitas
operativas a diversos portos da
costa das Américas Latina e Cen-
tral. De 14 a 16 de abril, eles esti-
veram no porto de Georgetown,

Embaixador do Brasil em Antigua e Barbuda chega abordo do Na Guiana, onde receberam as vi-

Rebocador de Alto-Mar Triunfo
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sitas do chefe de Estado-Maior

303



NOTICIARIO MARITIMO

das Forcas de Defesa da Guiana, Comodoro
Gary Anthony Rodwell Best, e do coman-
dante da Guarda Costeira, Coronel Jullian
Brewster Lovell, além de 233 alunos da rede
escolar da cidade.

Ainda naquele porto, dois militares da
Guarda Costeira daquele pais embarcaram
no Rebocador de Alto-Mar Triunfo com o
proposito de participar da comissdo até
Paramaribo, no Suriname.

De 21 a 25 de abril, os navios atracaram
no porto de San Juan, em Porto Rico. Du-
rante a estadia na cidade, os militares dos
navios brasileiros visitaram a base da Guar-
da Costeira dos Estados Unidos, no intui-
to de ampliarem os conhecimentos sobre
as tarefas executadas por aquela Forga, ja
que suas atividades se assemelham as de-
sempenhadas pelos navios distritais da
Marinha do Brasil.

Na noite de 26 de abril, quando atraca-
ram no porto de St. John’s, 0s navios parti-
cipantes da Comissao Caribex-2011 se tor-
naram as primeiras embarcagdes da Mari-
nha do Brasil a visitarem a nacéo caribenha
de Antigua e Barbuda. Os navios foram re-

Navios da Marinha do Brasil atracados no
porto de Georgetown

cebidos pelo embaixador brasileiro no pais,
Brian Michael Fraser Neele, que promoveu
diversos eventos para a tripulacdo. Em retri-
buicéo a acolhida, o Rebocador de Alto-Mar
Triunfo ofereceu um almoco as autoridades
militares antiguanas e o Navio-Patrulha
Grajau recebeu a visita do primeiro-minis-
tro de Antigua e Barbuda, Baldwin Spencer.
A Comisséo Caribex-2011 visitou, ain-
da, os portos de Fort-de-France, em
Martinica, e Paramaribo, no Suriname, e
realizou varios exercicios operativos no mar.
(Fonte: www.mar.mil.br)

NAVIO-PATRULHA BOCAINA ENCERRA OPERACAO
PATRULHA NAVAL ATLANTICO NORTE PARTICIPANDO
DE CAMPANHA CONTRA ESCALPELAMENTO

O Navio-Patrulha Bocaina encerrou a
Operacdo Patrulha Naval no Atlantico Nor-
te com 46 embarcacdes inspecionadas, dez
notificadas e 11 apreendidas. Realizada de
6 a 18 de abril, na faixa maritima entre a foz
dos rios Oiapoque (fronteira com a Guiana
Francesa) e Para (na Ilha de Marajé-PA), a
operacdo foi gerenciada pelo Comando do
Grupamento de Patrulha Naval do Norte,
unidade operativa do Comando do 4° Dis-
trito Naval (Belem-PA).

Entre as embarcagdes apreendidas es-
tava um barco pesqueiro que utilizava ar-
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Barco pesqueiro apreendido pelo
Navio-Patrulha Bocaina
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Militares com estruturas metalicas para cobrir
eixos de barcos ribeirinhos

rasto, violando o periodo de defeso, nas
proximidades da Ilha do Machadinho, a
nordeste da Ilha de Marajé. Ele foi reboca-
do para Belém, onde os fiscais do Ibama
lavraram o auto de infracéo.

Durante a Gltima fase das acdes de pa-
trulha, a equipe do Bocaina instalou co-
berturas de eixo nas embarcagdes regio-
nais em prol da Campanha contra o
Escalpelamento.

(Fonte: www.mar.mil.br)

OPERACAO UNITAS LII

Terminou, em 9 de maio Ultimo, a Opera-
¢ao Unitas LIl — 2011, que reuniu as Mari-
nhas da Argentina, do Brasil, dos Estados
Unidos da América e do México. A primeira
fase aconteceu na area maritima compreendi-
daentre Salvador (BA) e Rio de Janeiro (RJ),
e asegunda entre o Rio de Janeiro e a cidade
do Rio Grande (RS). AUnitas é amais
antiga Operacdo multinacional
do mundo.

O proposito da Opera-
¢do foi aprimorar a
interagdo operacional
entre as Marinhas das
Américas e contribuir
para a manutencédo das
boas relacdes diploma-
ticas existentes, estreitan-
do lagos de confianca e so-
lidariedade nos hemisférios.

A atracagdo dos meios en-
volvidos no porto do Rio Grande
aconteceu no dia 8 de maio. Durante a es-
tadia no porto, foi feita uma aposicéo floral
no Pantedo Tamandaré, com a participacdo
de uma representacdo da Marinha brasilei-
ra e de quatro estrangeiras, acompanha-
das pelo comandante do 52 DN, Vice-Almi-
rante Sergio Roberto Fernandes dos San-
tos. Localizado em um dos recantos
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ajardinados da sede do Comando do 5° DN,

0 Pantedo é um monumento arquitetdnico

em homenagem ao Patrono da Marinha, o

rio-grandino Almirante Tamandaré, e que
abriga seus restos mortais desde 1994.

Em coletiva a imprensa, falaram sobre a

operacdo o comandante do 5° DN; o coman-

dante da 12 Divisdo da Esquadra, Con-

tra-Almirante Carlos Augusto

de Moura Resende; e os co-

mandantes dos Grupos-Ta-

refa (GT) norte-americano,

Marc Weeks; argentino,

Luis Lopes Mazzeo; e

mexicano, José Barradas

Cobos. Conforme o co-

mandante do 5° DN, o

encerramento da Unitas

2011 ocorreu em Rio Gran-

de por reconhecimento a re-

levancia do municipio no as-

pecto econdmico, ao crescimento

gue nele vem ocorrendo devido as suas re-

lagbes com a Amazonia Azul, ao Polo Naval

e aos investimentos no porto, além dos la-

¢os histdricos que unem a cidade & Marinha

do Brasil. O Contra-Almirante Resende, tam-

bém comandante do GT multinacional, des-

tacou que a Unitas foi muito importante sob

o0 enfoque do adestramento, pois foram rea-
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lizados desde exercicios basicos até os de
alta complexidade.

“O importante da Unitas é o intercdmbio
de conhecimentos”, salientou Resende,
acrescentando que a operagdo também foi
uma oportunidade para a Marinha brasileira
observar equipamentos utilizados pelas es-
trangeiras. Um destes é o helicoptero SH-60
Seahawk, que foi usado pelo GT norte-ame-
ricano. Segundo ele, a Marinha brasileira esta
adquirindo este tipo de helicopteros, sendo
que as primeiras unidades serdo recebidas
no segundo semestre deste ano.

O comandante do GT norte-americano tam-
bém afirmou que a Unitas € um exercicio muito
importante para os Estados Unidos, pois da
oportunidade de a Marinha daquele pais ope-
rar com navios de guerra de Marinhas interna-
cionais, utilizando préticas de interoperabilida-
de nos exercicios de guerra classicos.

A destacar na Operacéo Unitas L11-2011
estd o lancamento do missil superficie-ar
Aspide pela Fragata Independéncia, da
MB, no dia 4 de maio. A fragata norte-ame-
ricana USS Tach, que também participou
da operacdo, foi responsavel pelo lanca-
mento do alvo remotamente controlado. Os
navios do Grupo-Tarefa utilizaram os seus
sistemas de armas e efetuaram disparos de
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canhdo em dire¢do ao alvo. “O langamento
do missil Aspide se reveste de grande im-
portancia, pois, além de atuar na qualifica-
¢do e treinamento da tripulacdo, testa a
capacidade dos equipamentos utilizados
pela Marinha do Brasil”, afirmou o Capitdo
de Corveta Fajard, chefe do Departamento
de Armamento da Fragata Independéncia.

Esse langamento também foi importante
para afericdo de pardmetros de voo e
rastreamento do missil ao longo de sua tra-
jetoria até o alvo. Por meio de equipamentos
de telemetria, instalados a bordo da Inde-
pendéncia, a equipe de técnicos da
Mectron, apoiada pelos militares do Centro
de Apoio a Sistemas Operativos (Casop),
pdde avaliar o desempenho do missil.

No Grupo-Tarefa da Marinha do Brasil
que participaram da Unidas L11 —2011 esta-
vam as Fragatas Niter6i, Independéncia e
Bosisio; um helicéptero de esclarecimento
e ataque AH-11A Super Lynx; dois helicop-
teros de emprego geral UH-12 Esquilo; o
Navio-Tanque Almirante Gastdo Motta; e
0 Submarino Tikuna. Ao todo, foram envol-
vidos na Operagdo cerca de 2.300 militares,
sendo aproximadamente 1.200 brasileiros.

Fontes: www.mar.mil.br e www.naval.
com.br
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75% DOS RECIFES DE CORAIS
ESTAO AMEACADOS
DE EXTINCAO

Uma analise global dos recifes de co-
rais realizada por mais de 25 organiza-
¢des ambientais e de centenas de cien-
tistas descobriu que 75% dos recifes de
corais do mundo estdo ameacados de
extingdo. “Reefs at Risk Revisited” é a
avaliacdo mais detalhada das ameagas
aos recifes de corais ja realizada no mun-
do. O relatério foi lancado pelo World
Resources Institute (WRI), juntamente
com a organizagdo ndo governamental
(ONG) The Nature Conservancy (TNC),
o Centro WorldFish, a International
Coral Reef Action Network, o Global
Coral Reef Moni-

mentos para o cancer, doencas cardiacas
e 0 HIV. Quando garantimos a preserva-
¢do dos recifes, garantimos também o fu-
turo dos humanos”, explica Mark
Spalding, cientista marinho sénior da
TNC e principal autor do relatério.

A pesca excessiva e destrutiva, princi-
palmente, ja esta causando impactos gra-
ves na maioria dos recifes, aumentando
para 30%, desde 1998, os recifes que so-
frem com essa area. As pressdes globais
também estdo crescendo, causando bran-
gueamento dos corais devido as tempera-
turas do mar e a acidificacdo dos oceanos,

com o crescente au-

toring Network e o
Centro Mundial de
Monitoramento da
Conservagéo do Pro-
grama das Nagdes
Unidas para o Meio
Ambiente.

Se nada for feito, o
percentual de recifes
ameacados subira para
mais de 90% em 2030 e

mento de dioxido de
carbono.

O relatério inclui
recomendagdes para
proteger e gerir os re-
cifes de uma melhor
forma, que véo des-

Pela primeira vez, para quase todos os recifes de acdes individuais

a analise inclui as

em 2050

para a colaboragéo

ameagas das mudan-

internacional. O do-

¢as climaticas, inclu-

indo o0 aguecimento dos mares e aumen-
to da acidificacdo dos oceanos. O relaté-
rio mostra que as pressdes locais, tais
como a sobrepesca, 0 desenvolvimento
costeiro e a poluicdo sdo 0s riscos mais
imediatos e diretos, ameacando mais de
60% dos recifes de corais. De acordo com
a nova analise, se nada for feito, o
percentual de recifes ameacados subiré
para mais de 90% em 2030 e para quase
todos os recifes em 2050. “Os recifes de
corais mantém estaveis nossos supri-
mentos alimentares e produzem compos-
tos para encontrar solu¢ées em medica-
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cumento mostra que
mais de um quarto dos recifes ja estdo
em uma ampla variedade de parques e re-
servas, no entanto apenas 6% estdo em
areas protegidas e sdo geridos de forma
eficaz.

O relatorio identifica pela primeira vez
as 27 nacdes do mundo que sdo mais vul-
neréaveis a degradacéo dos recifes de coral
e perdas, entre elas o Brasil. Os nove pai-
ses mais vulneraveis séo: Haiti, Granada,
Filipinas, Ilhas Comores, Vanuatu,
Tanzania, Kiribati, llhas Fiji e Indonésia.

(Fonte: Press-release da Lead Comuni-
cacdo e Sustentabilidade)
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VALE BRASIL REALIZA PROVAS DE MAR

Foram realizadas, em marco ultimo, as
provas de mar do Vale Brasil, o primeiro
navio de 400 mil toneladas da nova frota
da Vale, que prepara a entrada de oito navi-
0s proprios para atendimento da demanda
para destinos de longo curso.

O Vale Brasil é o primeiro tipo VLOC
(Very Large Ore Carriers) dos encomen-
dados junto a estaleiros chineses, volta-
dos para o transporte de grandes volumes
de minério de ferro.

O navio tem 365 metros de comprimento,
66 de boca e 23 de calado. Seu propulsor é
do tipo MCP Wartsila — sete cilindros — RT-
flex82T, dois tempos. Essa méaquina desen-
volve 29.400 kW a 76 rpm (39.410 hp) e €
eletronicamente controlada. Seu sistema
common-rail foi especificamente desenvol-
vido para operacdo econdmica e é muito
usado em navios VLCC (Very Large Crude
Carriers), atendendo as exigéncias da Or-
ganizacdo Maritima Internacional (IMO).

Vale Brasil — 400 mil toneladas
Classe “Valemax”

O Vale Brasil € atualmente o maior na-
Vvio para carga seca em operacéo, ultrapas-
sando o noruegués Berge Stahl, de 365 mil
toneladas, que durante décadas manteve a
primeira posicao.

O ore carrier Vale Brasil é o primeiro
da classe de VLOC, ja apelidada como
“Valemax”.

(Fonte: http://www.blogmercante.com e
www1.folha.uol.com.br)

LOG.STAR INTENSIFICA OPERACOES DE CARGA GERAL

O crescimento da economia interna do
Brasil e a grande gama de projetos de
infraestrutura, originada pela exploracéo do
pré-sal e pelos investimentos da Copa do
Mundo, tém favorecido o incremento da
participacéo da navegacéo interna na ma-
triz modal do Pais.

Com base nessa realidade, a Marinha
Mercante tem ampliado sua atuagcdo na
navegacdo nacional. Um exemplo vem da
Log.Star Navegagdo S.A., ao anunciar um
incremento na participagdo na cabotagem
brasileira. Parceria entre a Log-In Logistica
Intermodal S.A. e a TBS International, a
companhia tem “forte interesse em expan-
dir-se no setor de carga de projeto”, se-
gundo o presidente Christian Silva
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Bielecke, também diretor da TBS do Brasil,
e também pretende aumentar a utilizacao
do transporte de carga geral na cabotagem.
A empresa surgiu em dezembro de 2009
com o intuito de transportar granéis,
breakbulk, cargas superdimensionadas e
carga geral, além de equipamentos offshore
e de energia edlica ao longo da costa brasi-
leira, Mercosul e demais rotas comerciais
que possam utilizar navios de bandeira bra-
sileira. Dessa forma, a Log.Star efetuou o
embarque de cerca de 65 mil toneladas de
canos/tubos do porto de Angra dos Reis
(RJ) para o projeto da Bacia de Tupi.
Desde novembro do ano passado a com-
panhia concentra viagens da Regido Nor-
deste para Sudeste e Sul, com carregamen-
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tos de equipamentos edlicos de
Suape (PE) para Imbituba (SC).
Além disso, a Log.Star realizou re-
centemente o transporte de uma
draga que fora utilizada nas obras
de dragagem do Plano Nacional de
Dragagem (PND).

Atualmente, a empresa possuli
trés navios: Angra Star (ex-Log-
In Belém), Jari Star (ex-Log-In
Manaus), ambos construidos em
1994, e Recife Star (ex-Log-In
Macau), construido em 1998. Todos sdo
navios multipropoésito tweendeckers com
cerca de 1.300 toneladas de capacidade e
construidos no estaleiro Eisa.

O Angra Star

(Fonte: Geréncia de Gestdo Maritima da
Log.Star Navegagdo S.A.)

MAESTRA NAVEGACAO E LOGISTICA ENTRA NO SETOR
DE CABOTAGEM

A Maestra Navegacdo e Logistica, que
pertence & Triunfo Participacéo e Investi-
mentos, foi apresentada durante a 172
Intermodal South America, a Intermodal
2011, realizada de 5 a 7 de abril Gltimo, em
Séo Paulo (SP). A Intermodal é a principal
feira de neg6cios dos setores de logistica,
transporte de carga e de comércio interna-
cional das Américas e conta com a partici-
pacdo de expositores nacionais e interna-
cionais, além de seminérios, foruns e
workshops.

A Maestra, voltada exclusivamente para
0 mercado nacional e que tem como foco o
transporte de cabotagem, esté habilitada a
fazer tanto o transporte porto a porto, como
também o transporte porta a porta. “A ideia
é oferecer um servico de logistica integra-
da, coordenando todos os bracos do trans-
porte de cargas”, explica Fernando Real,
presidente da companhia, completando que
“60 a 70% do volume total serd no porta a
porta”.
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Com um navio ja em teste — o Maestra
Atlantico, que tem capacidade para 1.356 Teus
(unidade de contéiner de 20 pés) —e outro em
fase de finalizagdo de reparos — o Maestra
Mediterraneo, com capacidade para 1.200
Teus —, a Maestra, cujo aporte de investimen-
tos realizado pela Triunfo (empresa brasileira
do setor de infraestrutura) soma aproximada-
mente R$ 60 milhdes, atendera ao mercado com
quatro embarcag@es, mantendo frequéncia re-
gular semanal. Com os embarcados, aempre-
sa teré cerca de 250 colaboradores. Arotacéo
dos navios Maestra comega em Navegantes
(SC), passa por Santos (SP), Salvador (BA),
Suape (PE) e Manaus (AM).

Com as grandes perspectivas de desen-
volvimentos locais, principalmente nas re-
gides Norte e Nordeste do Pais, e com o
aquecimento do mercado doméstico, o exe-
cutivo acredita que os gargalos logisticos
do Brasil podem ser superados com a
cabotagem. “As metas audaciosas do go-
verno no transporte, tanto em reducéo de
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custos, bem como em medidas mais ecol6-
gicas, podem ser alcangadas com a
cabotagem, beneficiadas pela longa exten-
sdo da costa brasileira e também devido as

vantagens no transporte maritimo de lon-
gas distancias”, afirma.

(Fontes: Voice Comunicagdo Institucio-
nal e www.intermodal.com.br)

MARINHA APOIA VITIMAS DAS ENCHENTES
NO SUL DO PAIS

A Marinha do Brasil (MB), por intermé-
dio do Comando do 5¢ Distrito Naval (Rio
Grande-RS), prestou apoio a Defesa Civil
na cidade de Sdo Lourenco do Sul, uma
das mais afetadas pelas chuvas no Rio Gran-
de do Sul, com oito mortos. O apoio foi
prestado desde que o municipio teve de-
cretado estado de calamidade publica, em
10 de margo Gltimo.

Sé&o Lourenco do Sul

Ministras sobrevoaram a regido a bordo de
helicoptero da Marinha

No dia 12, a ministra-chefe da Secretaria
Nacional de Direitos Humanos, Maria do
Rosario, e a ministra da Pesca e Aquicultura,
Ideli Salvatti, embarcaram em helicéptero
da Marinha para um sobrevoo da cidade,
quando puderam verificar a dimensdo dos
prejuizos. Apos, elas percorreram o gina-
sio onde foram concentrados e distribui-
dos os donativos para a cidade.

Marinha apoia Defesa Civil em S&o Lourengo do Sul
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Militares da Marinha e do Corpo de Bombeiros do
Parana trabalham no envio de mantimentos e agua

para as familias desabrigadas

Nas ac¢des de apoio e regaste, foram
empregados pela Marinha o Navio-Pa-
trulha Benevente, uma lancha, dois bo-
tes, duas viaturas, trés énibus e cerca de
40 militares, além da aeronave Esquilo
Monoturbina AS350, do 5° Esquadréo de
Helicopteros de Emprego Geral
(EsqdHU-5), que sobrevoou as regides
afetadas transportando as ministras e
materiais.

As enchentes do més de margo no
sul do Pais também atingiram os mora-
dores do litoral do Parana, que tiveram

0S seus acessos rodoviarios interdita-
dos. No entanto, o abastecimento na re-
gido foi mantido com o apoio da Mari-
nha do Brasil e do Corpo de Bombeiros,
que enviaram helicopteros e embarca-
cOes para serem utilizadas nos resgates
e no envio de mantimentos e dgua para
as familias desabrigadas. O comando da
operagdo incluiu representantes da Ma-
rinha do Brasil, do Corpo de Bombeiros,
da Policia Militar, da Prefeitura de
Paranagua e da Guarda Municipal.
(Fonte: www.mar.mil.br)

Lanchas da Marinha levam colchdes e cobertores

para comunidades isoladas no Parana

VITIMAS DAS ENCHENTES NO PARANA RECEBEM APOIO
DA MARINHA

Militares da Capitania dos Portos do
Parana (CPPR), em conjunto com a Defesa
Civil, 0 Exército, o Corpo de Bombeiros e a
Policia Militar do Parand, atuaram no res-
gate, remogdo e transporte de moradores
de municipios do Estado atingidos por en-
chentes em marco ultimo. Nas cidades lito-
raneas de Guaratuba, Antonina, Morretes
e Paranagua, quase 10 mil pessoas ficaram
desabrigadas ou desalojadas. As chuvas
recorrentes devastaram comunidades ru-
rais, destruiram pontes e assorearam 0s
mananciais que abastecem os municipios.
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Militares carregam lancha com mantimentos
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Lanchas levam mantimentos aos municipios
atingidos pelas chuvas

Os militares da Marinha do Brasil se-
guiram para as regides atingidas em viatu-
ras e lanchas transportando comida, col-
chdes, cobertores, medicamentos e agua
potavel, uma vez que 0s acessos rodovia-
rios aos municipios paranaenses foram in-
terrompidos. O trafego na BR-277 (que liga
o litoral a capital, ao interior do Parané e ao
Estado de S&o Paulo), bem como na BR-
376 (que liga o Parana a Santa Catarina)
ficou precério, com trechos liberados em
meia pista em periodos predeterminados
pela Policia Rodoviaria Federal.

Na localidade de Floresta, no municipio
de Morretes, por exemplo, mais de 150 pes-
soas foram retiradas pelas equipes de res-
gate. Familias inteiras foram socorridas por
terra e mar e levadas aos abrigos instala-
dos em escolas locais. Ap6s o periodo de
resgate das pessoas atingidas pelas chei-
as, a determinacgdo do capitdo dos Portos
do Parang, Capitdo de Mar e Guerra José
Henrique Corbage Rabello, foi de atendi-
mento aos desabrigados e desalojados.

Diuturnamente, as equipes da CPPR trans-
portam materiais para essas localidades. No
dia 14 de marco, caixas com hipoclorito de
sodio (utilizado para o tratamento de agua)
foram levadas nas lanchas da Marinha do
Brasil para 0os municipios atingidos. No dia
15, alimentos foram transportados até
Antonina, para o Colégio Moisés Lupyon,
que alojou 40 desabrigados. Diariamente, mais
de 100 pessoas, entre desalojados e volunta-
rios, se alimentaram com os produtos das do-
acOes. Cestas basicas também seguiram para
a Defesa Civil para serem distribuidas.

Para restabelecer a agua em Paranagud,
a Marinha do Brasil apoiou a missdo de
transporte de uma balsa, pesando 3 tone-
ladas e contendo uma bomba de recalque e
equipamentos, para a represa do Rio
Miranda, onde ocorreu 0 bombeamento de
parte da dgua que abastece o municipio. O
Helicdptero Super Puma (UH-14), apoiado
por dez militares, também foi empregado
na missdo, iniciada no dia 17.

(Fonte: www.mar.mil.br)

Helicoptero Super Puma (UH-14),
empregado na operagao de transporte da balsa

“UMA TARDE ESPECIAL”
NO ESPACO CULTURAL DA MARINHA

O Espaco Cultural da Marinha, no Rio
de Janeiro, foi palco, em 19 de margo Ulti-
mo, do evento “Uma Tarde Especial”.
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Protagonizado por criancas de comunida-
des carentes e jovens musicos portadores
de necessidades especiais, em conjunto
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Banda do Corpo de Fuzileiros Navais abre o
evento tocando o Hino Nacional

com a Banda do Corpo de Fuzileiros Na-
vais, 0 evento teve o propdsito de estimu-
lar a integracdo musical destes artistas.

Cerca 200 pessoas, entre civis e milita-
res, prestigiaram o acontecimento.

Participaram dois corais: o Tocarte, do
Instituto Tocando em Vocé, e o Ecuménico
Infantil Boa Vontade, que pertence a Le-
gido da Boa Vontade (LBV). A Banda do
Corpo de Fuzileiros Navais abriu 0 evento
com o Hino Nacional, seguido de cl&ssi-
cos da Musica Popular Brasileira.

As criancas do Coral Ecuménico Infantil Boa
Vontade atrairam a atencéo de todos

Coral Ecuménico Infantil Boa Vontade encerra
0 evento entoando o “Cisne Branco”

O Coral Tocarte é formado por jovens
portadores de necessidades especiais que
tém na musica um instrumento de incluséo
social. O Instituto Tocando em Vocé conta
com uma equipe interdisciplinar que traba-
Iha a terapia e a musica de forma integrada.
A diretora do Instituto, Regina Lucia Olivei-
ra Colucci, elogiou o projeto: “Acredito que
a Marinha atua com cidadania, pois abre as
portas para todos e incentiva pessoas es-
peciais a desenvolverem seu potencial”.

Composto por 39 criangas de comuni-
dades do entorno do bairro de Del Castilho,
o Coral Ecuménico Infantil Boa Vontade é
um projeto social da LBV que estimula o
convivio das criangas com a musica. O re-
pertério engloba canc¢Bes que véao de hi-
nos a musicas de cantores consagrados,
como Djavan e Milton Nascimento.

No encerramento da apresentacao, as
criangas da LBV emocionaram o publico
entoando a “Cancédo do Marinheiro”, mais
conhecida como “Cisne Branco”, acompa-
nhadas da Banda do Corpo de Fuzileiros
Navais.

A CONSTRUCAO NAVAL MILITAR BRASILEIRA
NO SECULO XX

Foi lancado em 24 de maio ltimo, no Mu-
seu Naval (Rio de Janeiro-RJ), o livro A Cons-
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trucdo Naval Militar Brasileira no Século
XX, de autoria do Engenheiro Naval Eduardo
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Cémara, com distribuicdo pela Sociedade Bra-
sileirade Engenharia Naval (Sobena).

A obra, de 240 paginas, é repleta de fo-
tos e desenhos exclusivos e conta uma his-
toria que comega em 1890, com a constru-
¢do do Monitor Fluvial Paraguagu, e che-
ga praticamente até os dias atuais. O livro
vai além de mostrar as construgdes mais
conhecidas, como a dos contratorpedeiros
langcados nos anos 1940 e as das fragatas e
corvetas lancadas desde os anos 1970 e
1980. Isso porque também aborda os navi-
os auxiliares e até embarcacdes fornecidas
ao Exército Brasileiro, projeto por projeto,
destacando a origem historica e 0s aspec-
tos importantes da engenharia naval dos
navios militares construidos no Brasil ao
longo do século XX.

O livro foi produzido com recursos do
préprio autor, que comecou a elaboréa-lo em
2001, quando residia e trabalhava na Noru-
ega. Alideia acabou levando a anos de pes-
quisas em arquivos pessoais, repletos de
raridades, e nos de diversos estaleiros pe-
los quais 0 engenheiro passou ou mante-
ve contato desde quando era estagiario do
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro, no
inicio dos anos 1970.

Eduardo Camara é graduado em enge-
nharia naval pela Universidade Federal do
Rio de Janeiro. Sempre atuou na area técni-
ca, principalmente com projeto e aprovacgao
de estruturas de navios, nos estaleiros Ebin-
S8, MacLaren e na sociedade classificadora
Det Norske Veritas. Retornou ao Brasil ap6s
15 anos de trabalho no exterior, quando re-

sidiu em Japdo, Coreia do Sul, Cingapura e
Noruega. Continua trabalhando na profis-
sdo e, nas horas vagas, dedica-se a estudar
episodios e temas de natureza histérica do
ramo da engenharia naval.

(Fonte: Bono n¢ 365, de 23/5/11, e
www.naval.com.br)

LANCADO O LIVRO NOS LIMITES DA AMAZONIA AZUL

Nos Limites da Amazonia Azul, livro com
fotografias de Simone Marinho e textos de
Antbnio Marinho e Roberta Jansen, foi lanca-
do em 28 de fevereiro Ultimo, no Espaco Cultu-
ral da Marinha, Rio de Janeiro (RJ). A obra
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retine dados histéricos do Arquipélago de S&o
Pedro e S&o Paulo e da Ilha da Trindade.

O Arquipélago de S&o Pedro e S&o Pau-
lo, no Nordeste, e a llha da Trindade, no
Sudeste, garantem a soberania nacional a
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Nos Limites da Amaz6nia Azul

mais de mil quilémetros do continente. Os
dois conjuntos de ilhas oceénicas estdo nos
limites da Amazénia Azul, uma &rea maritima
de cerca de 3,5 milhdes de quildmetros qua-
drados, que poderd atingir 4,5 milhdes de
km?com a expansdo da plataforma continen-
tal que esta sendo pleiteada pelo Brasil jun-

A fotégrafa Simone Marinho (E) e os autores
Antdnio Marinho (C) e Roberta Jansen (D)
no langcamento do livro

to a Comisséo de Limites da Plataforma Con-
tinental (CLPC) da Convencao das Nacoes
Unidas sobre o Direito do Mar (CNUDM). A
Amazonia Azul é uma &rea quase tdo grande
quanto a da floresta amazénica e rica em
biodiversidade e recursos naturais, muitos
ainda ndo identificados.

Esq. para Dir.: CMG (FN) Walter Marinho; Vice-Almirante Bittencourt (Ref® -EN), Diretor de
Patrimonio Histdrico e Documentagdo da Marinha; Escritor Antonio Marinho; e
Contra-Almirante Farias Alves, Diretor do Centro de Comunicagéo Social da Marinha
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A ocupacdo permanente desses pequenos
territdrios € estratégica, sobretudo em tempos
de pré-sal: elaamplia a drea de exploracéo de
petrdleo, gas, minérios, biodiversidade e pes-
ca. E a presenca de cientistas e militares nes-
sas ilhas que demarca a Amazonia Azul.

A primeira marca dessa area, no extremo
nordeste do Brasil, é 0 Arquipélago de Sao
Pedro e Séo Paulo, distante 1.010 km do lito-
ral do Rio Grande do Norte. L4, a poucaterra
disponivel é indspita — uma montanha sub-
marina, que aflora de uma profundidade de
4 mil metros, na forma de dez rochedos com
menos de 20 metros de altura. Sem praia,

vegetagdo, agua doce, nenhuma sombra e
ameagado por terremotos e alagamentos, 0
arquipélago é rico em fauna: funciona como
reflgio e &rea de reproducéo de aves e de-
zenas de espécies marinhas.

A segunda marca é a Ilha da Trindade, a
1.167 quilémetros de Vitdria (ES), o ponto
mais extremo a leste do Pais. Ailhaé aex-
tremidade oriental de uma cadeia de mon-
tanhas submersa que se liga ao continente
e se elevaa 5,5 mil metros do fundo do mar.
Tem apenas 8,2 km? de area, mas é de gran-
de importancia estratégica.

(Fonte: www.mar.mil.br)

DE VOLTA PARA O PASSADO

Que tal utilizar uma méaquina do tempo para
conhecer um pouco da historia maritima? Esta
¢ a proposta da peca ““De volta para o passa-
do’, que esté sendo apresentada no Espaco
Cultural da Marinha (ECM), no Rio de Janei-
ro (RJ), como parte do projeto educativo “Co-
nhecendo e Brincando no Espago Cultural
da Marinha”. Inspirada no filme ““De volta
para o Futuro™ (um cléssico dos anos 80), 0
espetéculo oferece uma fascinante e diverti-
da viagem numa maquina do tempo,
engenhoca construida pela cientista e pes-
quisadora Dra. Tempus e sua assistente Pu-
pila, uma adolescente muito curiosa.

Esses personagens — que voltam do fu-
turo — utilizam a “méquina do tempo” para
visitar o ECM e 0 Museu Naval a fim de
conhecer mais sobre os antepassados da
cientista, que fizeram parte da aventura das
Grandes NavegacOes. Assim, de forma
ladica e divertida, sdo abordados temas
como a aventura das Grandes Navegacdes
e a Evolucdo das Embarcagdes, Arqueolo-
gia Subaquatica e aembarcagéo Galeota D.
Jodo VI, a importancia dos museus e do
trabalho dos musedlogos e restauradores.

A ideia de se usar a figura da maquina
do tempo tem o prop6sito de mostrar como
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0s museus sdo igualmente fascinantes
como testemunho da Historia. Estes sdo
mostrados como verdadeiras maquinas do
tempo por conservarem elementos repre-
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sentativos de diversas épocas da humani-
dade e da cultura através dos tempos.

O projeto “Conhecendo e Brincando no
Espaco Cultural da Marinha” é da Direto-
ria de Patrimonio Histérico e Documenta-
¢ao da Marinha em parceria com a Liga dos
Amigos do Museu Naval e com patrocinio
da Companhia de Navegacdo Norsul. A
coordenacdo é da museodloga Vera Lucia
Finkel e a producdo e a coordenagdo de

montagem sdo de Raquel Brum. Alessandra
Cervieri assina a dire¢do da pega, que tem
no elenco Alessandra Cervieri e Rita J.
Bogado.

A atividade acontece aos sabados e
domingos, as 14h30 e as 16 horas, e 0 ECM
fica na Av. Alfred Agache, s/n, Centro, pro-
ximo a Praga XV. Ha também a realizagéo de
Oficina de Arte as 15 horas e as 15h50. A
entrada é franca.

MERGULHO NA CAMAQUA

A Rede Globo de televisdo exibiuem seu
programa jornalistico Bom Dia Brasil, em
22 de abril daltimo, o interessante
documentario “Corveta afundada vira atra-
¢do turistica no litoral de Alagoas”.

O mergulho abordado diz respeito ao
casco da Corveta Camaqud, pertencente a
uma série de seis navios-mineiros
construidos no Arsenal da Marinha do Rio
de Janeiro, e cuja incorporacao a Esquadra
ocorreu em 7 de junho de 1940. A classe,
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além da Camaquad, pertenceram as corvetas
Carioca, Cananeia, Cabedelo, Caravelas
e Camocim. Esses navios de 57 metros de
comprimento deslocavam 550 toneladas,
calavam 2,5 metros e navegavam em velo-
cidades superiores a 15 nds. Eles possui-
am canh&o de 102 milimetros e duas metra-
Ihadoras antiaéreas de 20 milimetros, além
de calhas para langamento de bombas de
profundidade.

A Camaqud, como o0s demais navios de
sua classe, prestou inestimaveis servigos de
guerra fazendo parte de escoltas de numero-
sos comboios ao longo da Segunda Guerra
Mundial. Chegou a cerca de 700 a quantidade
de navios por ela escoltados. Seu naufrgio
se deu em acdo de guerra, as 9h30 da manha
do dia 21 de julho de 1944, nas proximidades
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da cidade de Recife (PE). Ela sogobrou em ser-
vico de escolta de um comboio devido as pés-
simas condigBes de mar em meio a violenta
tempestade, de acordo com informagéo do
Gabinete do Ministro da Marinha a época.

O documentério exibido pela Rede Glo-
bo encontra-se disponivel na internet, no

endereco http://gl.globo.com/videos/bom-
dia-brasil/v/corveta-afundada-na-segun-
da-guerra-e-atragao-turistica-no-litoral-de-
alagoas/1491114/.

(Fontes: Rede Globo e Revista Mariti-
ma Brasileira, 3° trim./1944, 3°trim./1959 e
2°trim./1995)

NOVOS SIMBOLOS DO ESTADO-MAIOR CONJUNTO DAS
FORCAS ARMADAS

Por meio da Portaria n° 377 do Ministé-
rio da Defesa, de 3 de marco de 2011, foram
criados o brasdo, o estandarte e a insignia
de Chefia do Estado-Maior Conjunto das
Forgas Armadas (EMCFA). Além destes
simbolos, o logotipo do EMCFA, que nao
esta incluido na Portaria, também serd utili-
zado oficialmente.

Braséo

O brasdo é um escudo circular, terciado
em palas. Tem a central branca, carregada
com um sabre, sobre a ldmina a inscri¢éo
“Brasil” e, abaixo do punho, a inscri¢do
“EMCFA”, ambas em ouro, conjunto
encimado pelo simbolo da Marinha. Ades-
tra é verde-oliva, carregada com simbolo
do Exército. Asinistra azul é carregada com
o simbolo da Forca Aérea. Traz um escudo
envolvido por uma corrente, simbolizando
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Estandarte

a unido e a coesao das Forcas Armadas e é
ornamentado por uma coroa de louros dou-
rada com um lago na mesma cor, carregado
com a inscri¢cdo, em negro, “25 Agosto
20107, data de criacdo do EMCFA.

Insignia
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O estandarte tem a forma retangular, tipo
bandeira universal e franjada de ouro; a
bordadura é amarela, representando o Mi-
nistério da Defesa. Traz um campo terciado
em faixas: a central branca, em chefe verde-
oliva e em contrachefe azul, cores alusi-
vas, respectivamente, a Marinha do Brasil,
ao Exército Brasileiro e a Forga Aérea Bra-
sileira. Em abismo brocante, traz o braséo
do EMCFA e um lago militar nas cores ver-
de e amarela, carregado com a inscri¢éo
“Ministério da Defesa” e “EMCFA”, em
caracteres dourados.

A insignia de chefia tem forma retangu-
lar, tipo bandeira universal, partida em dois
campos. O primeiro campo é em amarelo,
representando o Ministério da Defesa, car-
regado, em abismo, com o brasdo do

RMB2¢T/2011

Logo

EMCFA. O segundo campo é terciado em
faixas, a exemplo do estandarte.
(Fonte: www.mar.mil.br)
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A SEGUNDA MAIS ANTIGA DO MUNDO

A Revista Maritima Brasileira completou 160 anos em
12de marco de 2011. Fundada em 1851 pelo
Primeiro Tenente Sabino El6i Pessoa,
foi a segunda revista mais antiga do mundo
atratar de assuntos maritimos e navais.
Conforme os registros obtidos, a Russia foi o primeiro
pais a lancar uma revista maritima,

a Morskoii Sbornik, (1848).

Depois vieram:

Brasil — Revista Maritima Brasileira (1851),
Franca— Revue Maritime (1866),

Italia — Rivista Marittima (1868),

Portugal — Anais do Clube Militar Naval (1870),
Estados Unidos — U.S Naval Institute Proceedings (1873)
Republica Argentina—Boletin Del Centro Naval (1882).
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