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0O HOMEM

A presenga de um piloto humano em uma
geronave acarreta numerosas desvantagens
em termos de custo e peso, como as limita-
gOes da parte dianteira, consoles e sistemas
de apoio. O piloto também restringe a
manobrabilidade da aeronave por causa dos
limites fisiologicos no que diz respeito i to-
lerdncia & forga gravitacional (G). Remover
o piloto, contudo, dd origem a uma liberda-
de de desenho “fora do comum™ que pode
produzir uma acronave menor, mais eficien-
te, leve ¢ de pre¢o mais acessivel. Um VANT
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niio precisa de piloto porque pilotd-lo
nio exige habilidade para operar. Entre-
tanto, os especialistas arpumentam que
o candidato ideal para o comando remo-
to seria um engenheiro com algum fun-
damento de pilotagem e experiéncia com
jogos de simulador de v6o em computa-
dores domésticos,

O custo e a duragio do treinamento
de operadores de VANT siio substanci-
almente menores do que os dos pilotos
de aeronaves tripuladas,

Alvo aéreo Hdrpia operado
pela Marinha do Brasil

Tipo Custo médio de formagiio | Tempo de treinament?
Piloto de Combate | US$ 900.000,00 | Anos
Piloto de VANT i US$5.50000 | Meses

Obs: Economia em um esquadriio de 15 pilotos = US$ 13.417.500,00

O MEIO capacidade de raciocfnio, em aplicag®®

como o xadrez. O xadrez, contudo, € raci®"

Os seres humanos desenvolveram a cinio linear bidimensional; voar ni® %

tecnologia para servir 4s fungdes huma- Como afirma a Lei de Murphy, “pilotos P

nas. Essencialmente, ela € o escravo nessa fissionais sio previsiveis, mas o mun®

hierarquia. Em uma capacidade linear, 8 estd cheio de amadores”, modo humoris™
tecnologia tem revelado algum éxito como co de identificar este ambiente como
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Operado pelo USS Carl
Vinsan RQ-1 Predator
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Smento ngo-linear. O raciocinio nio-line-
& em um ambiente fluido, dindmico, é do-
Minio apenas da mente humana. Como tal,
% lecnologia permanece secunddria i ca-
Pacidade humana de raciocinar e € vulne-
fivel a0s mesmos principios de raciocinio.
Os defensores dos VANT rapidamente
“Pontam que, uma vez que eles t#mum ser
hﬂmmm no circuito, retém a vantagem, Exis-
Contudo, uma diferenga significativa
¥lltre ter um ser humano no circuito e ter
hu]a bordo. A diferenga primordial esté na
Ihblli.dmic de transmitir informagio ao ser
no para processamento. Os VANT
“Mplesmente nio tém a capacidade de ab-
o o Processar ¢ ransmitir a mesma quarn-
v 4e de dados que um piloto, que man-
Um alerta situacional de 360°,

&MAQU]NA

%:;-ﬁﬂcs veiculos de dimensoes reduzidas,
de ima ampla capacidade operacional e
o X0 custo, tém um mercado em grande
mnﬁu e de elevada utilidade. Esses apa-
e PErmitirio um aumento da eficdcia
ll 1onal ¢ eficiéneia econdmica em dre-
“0mo a patrylha maritima, patrulha de

h‘i" 2004

=

fronteira, vigilineia de portos, busca e sal-
vamento, mapeamento, pesquisa, fotogra-
fia aérea, prevengiio de incéndios, vigildn-
cia policial, coleta de informagio digital
com aplicagdo A agricultura. A expansio das
{ireas de missdo, que poderia ser enfrenta-
da, no futuro, pela tecnologia dos VANT,
50 tem limites em nossa imaginacio.

Eles tém condigdes de ampliar a capaci-
dade de um navio pouco sofisticado, tor-
nando-o altamente eficaz na pesquisa de
informagfio ¢ vigilancia de dreas extensas,
fazendo com que obtenham, dessa forma,
uma atuagiio mais inteligente e dirigida des-
ses meios, com os conseqiientes benefici-
05 Dperacionais e econdmicos.

Quando o programa do “Joint Strike
Fighter” (Caga de Ataque Combinado)
anunciou o vencedor, foram exaltadas as
virtudes do F-35 e que, devido ao sucesso
dos veiculos aéreos nio tripulados, eles
poderiam ser os (ltimos cagay tripulados
produzidos para as Forgas Armadas dos
Estados Unidos.

A tecnologia de VANT estd amadure-
cendo rapidamente e, como acontece com
a maior parte dos novos sistemas de ar-
mas, continuard a progredir conforme o fi-

n
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nanciamento permitir, Comparar a evolugio
dos VANT com a dos avides pode ser ins-
trutivo. Inicialmente, os avides eram limita-
dos a papéis de escolta e patrulha. Logo
depois, alguns pilotos criativos dispara-
ram pistolas e langaram granadas. Como
aquelas aeronaves do comego, os VANT
sio uma tecnologia nova que uma doutri-
na atual estd tentando refinar, & medida que
a tecnologia se torna mais evoluida.

A INTERACAO SEGURA

Descontando as perdas materiais, ¢ ob-
Vio que o risco restringe-se is outras aerona-
ves tripuladas e ao pessoal que esté no solo,

- _ F } ‘ -

Atualmente, nos Estados Unidos da
América, pais mais desenvolvido neste tip0
de aeronave, para voar com um VANT no
espaco acreo regular, & necessdrio preen-
cher um plano de vHo bem detalhado com @
trajetdria do voo, tipo de link de controlés
procedimentos em caso de perda de link €
outros itens. Somente apds andlise minuci-
osa. que pode levar até 30 dias, serd autori-
zado 0 voo, Essas restrigdes fazem com ¢ué
atualmente ocarram somente dez voos, e
média, por ano, ndo contabilizando os v008
em dreas restritas e as missoes militares.

O governo americano (Pentdgono €
Nasa), associado com algumas empresas

Northrop Grumman X-478




F-18D eseoltando um X-45A

Boﬁing ), quer afrouxar as restrigoes de voo
908 VANT para operagiio plena para os pro-
Ximos cinco anos. O Erupo espera que os
VANT recebam autorizagio de vio preen-
thendo o mesmo Plano de Vido das aerona-
Yes tripuladas e que assim se flexibilizem
4 missdes.

A perspectiva de VANT dividirem
%rovias com avioes de passageiros estd
Susando sérias discussoes.

Os fabricantes dizem que as condigdes
Migis s30 mais restritas do que o necessd-
0. Entretanto, o Pentdgono admite que o

ANT *Global Hawk" tem um fndice de aci-
les 50 vezes maior que o do caga pilo-

0 F-16, mas estd com um programa em
Clrsgy para reduzir esses nimeros i metade

LEGISLM;RQ NO BRASIL

No que tange i estruturagio de
u":"‘ Politica nacional para o setor, 0
Nistério da Defesa estabeleceu

N diretrizes por meio da Portaria
606/MD) de 11/6/2004, publicada
'lh Diiriy Oficial da Umiio N® 112, em
d:‘(mmﬂ. Atualmente, o Ministério
efesa e o Ministério da Ciéncia
“nologia trabalham na eriagiio de

%"l‘rznn
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uma Comissio de Coorde-
nagio Nacional do Progra-
ma VANT,

A Agéncia Nacional da
Aviagdo Civil (Anac) estd
elaborando um novo Re-
gulamento Brasileiro para
Homologacio Aerondu-
tica especifico. Serd o
RBHA 100.

Virios atributos do
VANT serio requeridos
para garantir a4 sua
certificagio. Um deles é o
método que o VANT integrard o sistema de
trifego aéreo com seguranga. [sto ird re-
querer do operador do VANT responder
prontamente aos comandos vindos do
controlador de trifego adreo. Tipicamente,
mudangas de rumo, altitude e velocidade
sero necessarias para evitar outras aerp-
naves. Outro sistema necessério serd o que
permita reprogramar o plano de vfo, caso
OCOITA um imprevisto e seja necessdrio des-
viar da rota previamente planejada. Ineren-
te ao sistema citado anteriormente seri o
de controle dos equipamentos e das fun-
¢des do veiculo, controle este capaz de
detectar qualquer situagiio ou condigio
anormal. Um terceiro atributo € o sistema
anticolisdo que permita ao VANT detectar
outras aeronaves ¢ manobrar com segu-
ranga, Em suma, o VANT tem que atingir o
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propdsitos especificos, eles s30
grandemente promissores. A
idéia de que 0s VANT poderiam
substituir totalmente os seres hu-
manos no futuro soa como no-
vela de ficgiio cientifica.

A operagio plena dos
VANT no mundao € algo impos*
sivel de ser contido. Essas ae-
ronaves sem piloto estio che-
gando, e nds temos de estal
preparados para dividir o 5
pago aéreo com elas!

mesmo nivel de seguranga de
uma aeronave tripulada. Um sig-
nificativo trabalho em sofistica-
¢io dos sistemas, confianga na
aeronave ¢ desenvolvimento de
regras especificas serd necessd-
rio para conseguir isso,

CONCLUSAO

Mesmo com tudo isso, preci-
samos ser cuidadosos a respeito
de ter demasiada ¢ em velculos
nio tripulados, Para missoes e

=7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORGCAS ARMADASS / Veiculo aéreo nio tripulado; Aviagiio; Ciéncia e Tecnologid "
Marinha; Seguranga;
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