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Redugdo da fotografia publicada pela “Tllustrated London News™, de Londres, em 24!9;’ l t)()ﬁ.
aque se refere este livro a pag. 235

Santos Dumont passeiando no seu “Demoiselle” — Paris 1909 — L’ Avenue des Champs-Elysees
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SETE DE SETEMBRO

Foi comemorado, em Sete de Setembro, o 184°
Aniversdrio da Proclamag@o da Independéncia do
Brasil.

Em 1822, nosso pais ensaiava seus primeiros pas-
sos por vontade propria. Aos poucos, nosso povo foi
responsével pela afirmag¢ao da nossa soberania e pela
conquista do espaco do Brasil na comunidade das
nacoes.

Hoje, apesar dos problemas de ordem interna e
de ordem externa que temos de enfrentar, sabemos
nosso pais reconhecido internacionalmente e respei-
tado pelos demais paises.

A data da independéncia, celebrada com festivi-
dades e desfiles civico-militares em todo o pais, ser-
ve para nos lembrar do compromisso que temos em
honrar as tradi¢des que nos foram legadas € nos in-
centivar para a preservacio e a defesa das institui-
¢oes, em particular da Marinha do Brasil, a qual te-
mos o privilégio de pertencer.



Visitando o Espaco Cultural da
Marinha e o Museu Naval, nao
esqueca de levar uma “lembrancinha”

Vocé ficard
encantado com os souvenirs
que ird encontrar. Sdo

pecas artesanais que
representam o que de melhor
existe nos acervos das
unidades culturais da Marinha.
Compre, dé de presente, mas
convide seus amigos para que
conhecam pessoalmente o :
Complexo Cultural da
Marinha.

Recanto Naval

Decoragdo Ndutica

Espago Cultural da Marinha — Telefone: (21) 2516-9077
Museu Naval — Telefone: (21) 2533-6174
www.lojadomuseunaval.com.br



NOSSA CAPA

B =t ‘l-l-‘h-h“_d!—"‘_!'._- =y

SANTOS DUMONT — CENTENARIO DO VOO DO 14 BIS

“_ . A obrade Santos Dumont foi uma das que mais concorreram para
o progresso da humanidade. Hoje o mundo dispGe de avides para as mais
diversas finalidades, possui dirigiveis que, ao invés de circundar a Torre
Eiffel, circundam o globo terrestre. Mas ninguém pode esquecer gue
todas essas surpreendentes inovagbes que, dia a dia, surgem na aviagdo se
firmam num ponto de apoio. onde o Pai da Aviagio depositou todas as
esperancas do seu génio imortal. Santos Dumont vale por uma geragio de
técnicos-inventores,”
Emesto Hoeleck!

MONICA HARTZ OLIVEIRA MOITREL
Capitio-de-Fragata (T)

SUMARIO
) homem
0 haliio ¢ o dirigivel
0 14 Bis

A ata do primeiro vdo
Santos Dumont ¢ a Marinha

*
* %

Ordem do Dia do 90" Aniversirio da Aviagiio Naval do Comando da For¢a Aeronaval

1 Emnesto Hoeleck foi diretor-gerente do Sindicato Condor, (RMB n® 5-6, nov./dez de 1936, p. 479).
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SANTOS DUMONT - CENTENARID DO VOO DO 14 HIS

O HOMEM

*Quigd, em meio século, ter-se-i con-
quistado o ar; hé, porém, um ponto no
qual estd firmada a minha convicgio: é
que o dia em que se produzir a vitoriosa
invengio, esta ndo serd constituida por
asas batentes, ou por gqualquer coisa de
andlogo que se agite. Acredito no movi-
mento rotatdrio.” (Santos Dumont, 1904).2

Alberto Santos Dumont nasceu em 20
de julho de 1873, na Fazenda Cabangu, dis-
trito de Jodo Aires (MG), sexto dos oito
filhos do casal Henrique Dumont e
Francisca dos Santos.

Passou sua infincia na fazenda de calé
de propriedade de seu pai, no municipio de
Ribeirdo Preto (SP), onde desde tenra ida-
de se interessou pelos mecanismos
operacionais das pequenas locomotivas
existentes na propriedade e do maquindrio
da usina.

Foi alfabetizado por sua irmi Virginiae
logo se encantou com as estérias de Jilio
Verne, Conforme registrado na sua autobi-
ografia Meus Balées, Dumont assim decla-
rou: “Com o Capitio Nemo e seus convi-
dados, explorei as profundidades do ocea-
no nesse precursor do submarino — o
Nautilus. Com Fileas Fogg, fizem 80 dias a
volta ao mundo. Com Servadoc, naveguei
pelo espago™

Na adolescéncia, freqiientou escolas em
Sido Paulo e em Ribeiriio Preto. J4 havia
demonstrado seu interesse por baldes ¢
buscava sempre informagdes referentes aos
experimentos com balbes de ar quente dos
irmios Montgolfier (1783) e & travessia do
Canal da Mancha em baliio (1785) realizada
por Pierre Blanchard e John Jeffries.

2 RMB n» 3-4, setfout, de 1932.

3 “Das BalGes de Santos Dumont & Viagem & Lua”.

Dumont, Epopéia ~ Edigio Especial,

Quando em 1891, com quase 18 anos,
acompanhou a familia & Franca, onde seu
pai foi submetido a tratamento médico,
Dumont teve contato pela primeira vez com
motor a gasolina. Na sua volta ao Brasil,
trouxe um automovel Peugeot a gasolina,
o primeiro do género no Pais.

0O BALAO E O DIRIGIVEL

Seu encantamento com 0s baldes e seu
potencial de conhecimento convenceram
Seu pai a autorizar seu regresso a Paris para
estudar engenharia. Estabelecido na Fran-
¢a, comegou a dedicar-se aos baloes, pois
queria desenvolver mais o instrumento, em
busca de sua dirigibilidade.

Seu primeiro balio, o baldo Brasil, subiu
ao céuem 4 de julho de 1898, surpreendendo
0s parisienses por seu tamanho reduzido.

Na seqiiéncia foi projetando os seus
baldes sempre na busca de obter
dirigibilidade e propulsio. Ao Brasil suce-
deu o Dirigivel Nimero I, de forma
alongada, com hidrogénio e motor de pro-
pulsdo a gasolina. No dia 20 de setembro
de 1898, realizou o primeiro véo de um ba-
ldo de propulso prépria. A ele se segui-
ram os dirigiveis 2e 3.

Na tentativa de conquistar o Prémio
Deutsch, de 100 mil francos, oferecido pelo
magnata do petréleo Henry Deutsch de la
Muerthe, em margo de 1900, a quem partis-
se da localidade parisiense de Saint Cloud
e, sem auxilio de terra, contornasse a torre
Eiffel e regressasse ao ponto de partida em
no miximo 30 minutos, Dumont constréi
os dirigiveis 4 e 5, ¢ apds duas tentativas
consegue o prémio, em 19 de outubro de
1901. O entdo Presidente do Brasil, Cam-
pos Salles, enviou-lhe outro prémio no

Edigaa comemorativa do Centendrio de Santos

RMB¥T/2006



SANTOS DUMONT - CENTENARIO DO VOO DO 14 BIS

mesmo valor, com uma medalha de ouro
com sua efigie e uma alusdo a Cambes: Por
céus nunca danres navegados.

Suas conquistas fizeram eco. Em 1902, 0
principe de Monaco, Alberto I, patrocinou as
pesquisas de Dumont naquele principado. E
os dirigiveis se seguiram: 6, 7, 9, o nimero 10
tinha capacidade para 12 passageiros, o nu-
mero 11 foi um bimotor com asas, ji o de ni-
mero /2 era semelhante a um helicptero, e o

3 tinha um invélucro a gds de iluminagdo.

No ano de 1906, foi institufda a Taga
Archdeacon, para um voo minimo de 25
metros com aparelho mais pesado que o ar
e propulsio prépria. Também foi instituido
o Prémio Aeroclub de Franga de 1.500 fran-
cos para vbo de 100 metros, ambos em ae-
ronave mais pesada que o ar.

O 14 BIS

Santos Dumont iniciou as experiéncias:
aproveitando seu dirigivel de nimero /4,

IR e N,
£ i -~ — .

&

prendeu-o ao acroplano projetado para com
isso obter facilidades para o estudo das
condi¢des de equilibrio do mesmo. Verifi-
cando que a combinagiio ndo dava certo, a
desfez. Mas, por ter o agroplano andado
primeiramente suspenso ao bojo do baldo
nimero /4, foi batizado de /4-Bis. No dia
23 de outubro de 1906, em Bagatelle, foi
realizado o primeiro v6o do “mais pesado
que o ar’.

A ata do primeiro vibo

“Nas, abaixo assinados, representantes
do Aero Club de Franga, encarregados de
controlar, de visa a experiéncia do aeroplano
14BIS construido pelo Sr. Alberto Santos
Dumont, de nacionalidade brasileira, for-
mulamos a seguinte ata:

Isto € o processo verbal do que vimos.

Depois de um primeiro ensaio, as 8:40
da manha, um segundo ensaio foi tentado,
no sentido contririo do primeiro. Nesta ten-

" B o0 T

]

B b

Um minuto memordvel na histdria da navegaglio aérea — O aeroplano de Santos Dumont, voando a
2 metros do solo, em Bagatelle, a 23 de outubro. Foto saida na “llustration”, de 27 de outubro de
1906. (Da Col. A, Brigole)

4 Suntos Dumont pulou o nidmero 8, por superstigiio contra 0 nimero ¢ 0 més de agosto.

RMBIT 2006
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SANTDS DUMONT - CENTENARIO DO VOO DO 14 BIS

lativa, depois de um percurso de duzentos
metros, correndo sobre o solo, o aparelho
tripulado por Santos Dumont se levantou
muito nitidamente,

As trés rodas do aparelho deixaram de
eslar em contato com o solo. O aparelho
subiu a uma alwra que os abaixo assina-
dos avaliaram em 80 a 90 centimetroge isto
em percurso de 270 metros; com uma velo-
cidade de transi¢do avaliada em 60 a 65
quildmetros por hora.

(") - Emest
Archdearcon, Presiden-
te do Aero Club de Fran-
g¢a: (") — Georges
Bezancon, Secretdrio-
Geral; (*)— E. Surcouf,
Secretirio da Comissiio
Mista Aérea.™

SANTOS DUMONT
E A MARINHA

“Para a Marinha,
creio que se deve
escolher uma base,
para seus hidro-
aeroplanos, o mais
perto possivel da

Os lagos que ligam a Marinha do Bra-
sil @ Santos Dumont podem ser eviden-
ciados em suas diversas declaractes.
Em seulivro Dans L'Air, em 1904, Dumont
assim comenta a utilizagio do avido: “Eu
nio posso, no entanto, abandonar este
assunto sem me referir a uma vantagem
tinica da aeronave: eu quero dizer a [a-
culdade que possui o navegador aéreo
de perceber os corpos em movimento

cidade do Rio, que O Tenente Virginius Brito de Lamare ajuda Santos Dumont a embarcar
éonde vivem os ofi- no Curtiss F matricula C-2 em 25/1/1917. Cerca de dois meses depois

ciais e alunos. Apro-

em 9/3/1917, de Lamare e Orton Hoover fizeram o primeiro vio

veito esta ocasifio notumo da aviagdo naval nesse mesmo avido. (Aviagdo Naval Brasileira

para fazer um apelo
aos senhores diri-
gentes e representantes da Nagio para
que déem asas ao Exército e i Marinha
Nacional.” Santos Dumont. Rio de Ja-
neiro, 16/11/1917°.

1916-1941, 2* edicdo, de Antdnio Pereira Linhares)

sob a superficie dos mares. Cruzando
sobre o mar e mantendo-se & altura que
Ihe parega conveniente, a acronave pas-
seia 0 navegador em todos os sentidos

5 Ata histérica do primeiro véo de Santos Dumont, redigida pela Comisslio do Aero Club de Franga em
1906, em Bagatelle, Paris, e publicada na RME n® 3-6, nov./dez de 1936. p. 509

& DUMONT Santos, inventor. O gue eu vi, ¢ gue nis veremes, Obra reeditade pelo Tribunal de Contas
do Estado da Guanabara em comemoragdo ao Centendrio de Nascimento de Santos Dumont.

CGuanabara. 1973, p. 66.
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SANTOS DUMONT - CENTENARIO DO vOO DO 14 BIS

livremente. Entretanto, o submarino que
prossegue sua derrota furtiva sab os
mares & por ¢le facilmente visto, enquan-
to que do passadigo de um navio de
guerra ele estaria absolutamente invisi-
vel. Eis um fato verificdvel pela obser-
vaciio e que estd acorde is leis da olica.
Assim, coisa verdadeiramente curiosa,
a aeronave do século XX pode tornar-
se, desde o infcio, o grande inimigo des-
ta outra maravilha do século XX, o sub-
marino! .... A aviagio revolucionou a arte
da guerra..."”

Em consonfincia com os preceitos de
Santos Dumont, foram criadas, em
1916, as Escolas de Submersiveis e
de Aviacdo Naval, tornando-se a
Marinha pioneira no uso da avia-
¢io militar no Brasil, Dumont acom-
panhou o desenvolvimento da ati-
vidade aerondutica com atengio, €
podemos verificar sua presenga em
VAros Momentos, Como no retrata-
do na foto tirada quando de sua
visita & escola de Aviaglio Naval,
ocorrida em 25 de dezembro de
1917,

No ano de 2006, comemoramos 0
centenirio do voo do /4-Bis e 0s 90
anos de criagiio da Aviagio Naval.

Hoje verificamos a presenga de
nossa Aviagio Naval nos quatro
cantos do Pais, participando de
operagdes conjuntas com as na-
cdes amigas, transportando tropas,

r‘\"
s

dando apoio as operagdes ribeirinhas, ope-
rando nas agoes de salvamento em regides
alagadas. A constituigao de bases sélidas
da estrutura técnico-operativa possibilitou
o apare|/hamento da Marinha com aerona-
ves tanto de asa rotativa quanto de asa
fixa. A propria evolugio da guerra no mar
acenlua a importincia de uma forga
acronaval capaz de realizar as mais diver-
sas tarefas, em apoio ao restante da esqua-
dra. Reforgando mais uma vez a afinmagio
de Alberto Sanios Dumont: A aviagiio re-
volucionou a arte da guerra.

Lishoa ~ Santos Dumont com Sacadura Cabral e Gago
Coutinho (RMB 4%/97, p. 66)

= CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<HISTORIA> / Histéria da aviagio:; Santos Dumont; Aviagiio;

7 DUMONT, Santos. Dans L'Afr. (RMB sct/out 1936, p. 188)

RMEBEIT/2006

13



SANTOS DUMONT - CENTENARIO DO VOO DO 14 RIS

90° ANIVERSARIO DA AVIACAO NAVAL
(Ordem do Dia n® 2/2006, de 23/08/06 do Comando da Forga Aeronaval)

Inicio do século XX. A auddcia e obstinagio
de Alberto Santos Dumont aproximavam a cién-
cia do sonho de voar da humanidade. Néo tarda-
ria até que, em 1906, o génio brasileiro consegue
decolar e voar, a 3 metros de altura ¢ por uma
distincia de 60 metros, com o muis-pesado-que-
o-ur, o que foi registrado como o primeiro vio
homologado,

Dinnte daguele inusitado feito; lideres ¢ estudi-
0505 de todo mundo niio tardaram em visualizar as
vantagens gue aquela reéalizagiio poderia oferecer,

No Brasil, surgem os apoiadores e entusiasias.
Proliferam-se a5 noticias ¢ a empolgagio em tor-
no da aviagio.

Na Marinha, também era crescente o interes-
se pela “nova ciéncia™.

Assim € que, emabril de 1911, apds realizar o
Curso de Pilotagem na Franga, o Capitdo-Tenen-
te Jorge Henrique Mooler toma-se o primeiro
militar brasileiro brevetado. E, em outwbro da-
quele mesmo ano, € fundado o Aero Clube Brasi-
leiro, tendo como primeiro presidente o Almi-
rante José Carlos de Carvalho,

Apenas cinco anos mais tarde, a Marinha, que
mantinha o foco no sonho alado, sob o descortino
do Almirante Alexandrino de Alencar, decisivo
para os rumos da aviagio no pafs, convenceu o
Presidente Wenceslau Briz a criar 8 primeira es-
cola de aviagiio militar do Pafs. Assim, a 23 de
agosto de 1916, & fundada a Esvola de Aviagio
Naval, marco da aviagio na Marinha e no Brasil.

Pioneitismo, paixdo ¢ perseverunga, Assim
nasce a Aviagio Naval brasileira, apenas 1) anos
apds o voo do mais-pesado-que-o-ar.

O pioneirismo foi marcado, dentre outras
agfies, pela aquisicio inicial dos CURTIS F, pelo
preparo das instalagGes da ITha das Enxadas e pela
formagio dos primeiros aviadores.

A paixio [oi registrada pelos primefros raldes
aérens e pelo batismo de fogo, vo participarmos
de operagoes de patrulha na Primeira Guerra
Mundial.

E, a perseveranga. que nos permitiu superar
todos os obstdculos no passado, ainda nos impul-
siona para vOHo§ muis altos e niio nos deixg esmo-
recer diante dos atuais desafios,

Hoje, contando diversos tipos ¢ modelos de
aeronaves, o Aviagio Naval bem demonstra sua

14

garra, operando em plenitude helicopteros e re-
tomando missdes com aeronaves de alta
performance, a partir de navios de guerra sobre 4
imensidio da Amazdnia Azul, guarnecendo nos-
sas fronteiras no Pantanal, na Amazbnia ¢ no Sul
do Pais, apoiando expedi¢des ao Continente Ge-
lado em favor dos interesses nocionais, & man-
tendo-se, sobretudo, profissionalmente capaci-
tada e reconhecida no panorama das principals
Marinhas do mundo.

Neste mister, 20 COMemorarmos com orgu-
Ihe os noventa anos de criaglio da Aviagio Na-
val, percorrendo cuidadosamente a histéria, per-
cebemos o valor inestimdvel do patrimdnio lega-
do por nossos “Velhas Aguias”, pioneiros inspi-
rados pelos mistérios do mar e pels paixiio de
voar, cujos tropegos e vitdrias serviram de in-
centivo perseverante e oportuno para cada jor-
nadit yeguinte,

Pioneirismo, paixiio ¢ perseveranga, lighes
colhidas no tempo, (omaram-se marcas recor-
rentes da histéria da nossa Aviagio Naval, que
aliaram-se a vontade inquebrantdvel de cumprir a
missio.

Hoje, nesta cerimbnia, ao testemunharmos o
brio com que os “marinheiros-aviadores”, tanto
08 que ostentam suas asas douradas em seus uni-
formes como aqueles que 45 mantém em seus co-
ragdes, ¢ se perfilam diante dé possas aeronaves,
relembramos o tempo & se renovam os sentimen-
tos de um futuro grandioso para a Aviagio Naval,

Na exata medida do tempo, € certo de que
novos desafios colocario & prova a nossa capaci-
dade de superagiio. No entanto, o progresso e as
redlizagdes virdo, uma vez mals, da crenga inaba-
livel do “marinheiro-aviador™ em sempre algar
voo pars além do horizonte e comprir sua missiio.

Noventn anos de Aviagio Naval,

Esto ¢ a dimensiio da nossa caminhada.

Esta € a duragiio do nosso véo alé aqui,

Esta ¢, também, a grandeza da nossa esperan-
Ga mo futuro,

Parabéns, Aviagio Naval!

MAURO FRANCA DE ALBUQUERQUE LIMA
Contra-Almirante
Comandante
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ALFREDO MURADAS DAPENA'
Coronel Aviador

SUMARIO

Os primérdios — O sonho
O mais-pesudo-gue-o-ar
E a possibilidade vencendo a necessidade

0S PRIMORDIOS - O SONHO

O invento ¢ a associagdo de uma ne-
cessidade a uma possibilidade.

O homem percorria o caminho das ter-
ras e percorria 0 caminho dos mares, mas
0 caminho dos ares o homem percorria
somente na sua imaginagdo. O caminho
dos ares era a necessidade demonstrada
desde a antiguidade nos desenhos do rei

persa Kai Kaous (1700 a.C.}, com o seu tro-
no sendo transporiado por quatro dguias,
e nas esculturas de Simdo (1100 a.C.), com
o homem sendo dotado de asas.

A possibilidade teve seus primérdios
demonstrada quando, em agosto de 1709, o
brasileiro Padre Bartolomeu Lourengo de
Gusmio fez subir aos ares seu pequenino
baldo, perante D. Jodo V1 e toda a corte de
Lisboa. Com o sucesso dessa apresentacao,

I N.R.; O autor é bidgrafo de Santos Dumont e idealizador do site www,agendasantosdumont,com, br.
Alfredo Dapena plangjou o diorama de 10 metros de extensio onde conts g vida do inventor por

meio de miniaturas.

O diorama foi construfdo em 2001, na cidade de Rio das Flores, onde Santos Dumont foi

batizado.
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propds ao rei o seu projeto da Passarola,
um veiculo capaz de deslocar-se de Portu-
gal para suas colGmias sem ter de contornar
05 continentes, pois utilizaria o caminho
aéreo. A diregdo, independentemente dos
ventos, seria dada por foles que, ao serem
comprimidos, produziriam jatos que impul-
sionariam a nave no sentido desejado.

Aos poucos foram surgindo baldes cada
vez maiores, transportando animais e, por
fim, o homem.

Mas a necessidade de deslocarem-se
para onde desejassem continuava sem a
possibilidade concreta. Muitas foram as
tentativas de se usarem remos, velas, héli-
ces movidas pela for¢a humana, por moto-
res elétricos com pesadas baterias e por
motores 4 vapor com pesadas caldeiras. A
possibilidade esbarrava no peso excessi-
vo dos equipamentos de propulsdo para
um resultado mediocre de forga produzida.

A necessidade continuava sem ser pos-
sivel um equipamento que se constituiria
no invento capaz de permitir ao homem a
utilizagdo dos caminhos dos ares.

Foi a 20 de julho de 1873 que viu a luz,
no Sitio de Cabangu, em Minas Gerais, um
bebé que se chamou de Alberto. Era filho
do engenheiro Henrique Dumont e de dona
Francisca de Panla Santos. Esse menino, a
20 de fevereiro de 1877, recebeu o batismo
na Igreja de Santa Tereza D" Avila— hoje, o
local em que estd situada € o centro do
municipio de Rio das Flores, no Estado do
Rio de Janeiro.

De 1879 a 1891 sua familia residiu na
Fazenda Arindetiva, de seu pai, no interior
paulista. Ali desenvolveu suas idéias da
conguista do ar, embora o padre da igreja
tentasse convencé-lo de que os ares eram
somente para 08 pissaros e 0s anjos.

Ele dizia que pipas grandes poderiam er-
guer um menino. Fez experiéncias erguendo
filhotes de gatos em pipas. Experimentava
pequeninos baldes nos festejos juninos. Fa-

zia pipas exoticas cujas formas foram adotadas
no futuro invento aéreo, O seu futuro mvento
era experimentado quando langava aos ares
mintisculas aeronaves de bambu forradas com
papel que eram propulsionadas por hélices
movidas a eldstico,

A 1# de agosto de 1883 o jornal O
Reformador, no Rio de Janeiro, publicou a
mensagem profética recebida pelo médium
Emesto de Castro em 30 de julho de 1876,
na cidade de Silveiras, litoral paulista, Nes-
sa mensagem, enviada por Estevio
Montgolfier, precursor do balonismo, di-
zia-se que quem congquistaria os céus ji
estava entre nos,

Os empregados da Fazenda Arindetiva
alertavam seu pai sobre a inteligéncia de
seu filho.

Apbs um acidente de charrete, seu pai
vigjou para tratamento em Paris, levando
Alberto. Era 1891, e ele ficou surpreso por-
que ao chegar & capital da Franga constatou
que o homem ainda ndo se deslocava no ar
independentemente da diregiio dos ventos.

Ficou extasiado quando, na visita i fei-
ra de industria, deparou-se com um peque-
no motor a petréleo funcionando. Era um
motor compacto, leve e potente.

Em 12 de fevereiro de 1892, seu pai deci-
diu criar as condigdes para que seu filho
ocupasse 0 futuro que a historia lhe desti-
nara. Levou-o ao Cartério do Terceiro Ofi-
cio de Notas da Capital de Sdo Paulo e con-
cedeu-lhe a emancipacio. A noite, entre-
gou-lhe em titulos o quinhdo que teria di-
reito por heranga e The disse que fosse para
Paris a fim de, com auxilio de seus primos,
procurar um professor que lhe ensinasse
quimica, fisica, eletricidade e mecénica. Nio
necessitaria se formar doutor. Disse, ain-
da, que niio precisaria trabalhar para so-
breviver, pois deixaria o suficiente para sua
subsisténcia. O Senhor Henrique tomava a
decisdo que o tornaria o “Avd da Avia-
¢io”, pai do “Pai da Aviagiio”. Em Paris ele
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encontrou no professor espanhol Garcia o
excelente mestre de que necessitava.

Enguanto ndo pide subir em baldes, dedi-
cou-se ao automavel ¢, no seu primeiro triciclo,
colocow mais um cilindro sobre 0 dnico jd exis-
tente. Duplicou a poténcia do motor sem au-
mentar o peso comespondente. melhorndo a
relagdo poténcia/peso. Nascia, ento, 0 proje-
to de um motor aerondutico potente e leve.

Quando passou a executar subidas em
balGes. desenvolveu uma aeronave mais
leve utilizando tecnologias proprias e pds
no ar o pequenino balio Brasil, no dia 4 de
Julho de 1898. Enquanto os baldes da épo-
ca tinham, em metros cibicos, de 500 a
2.000, e 0 menor jé construfdo tinha 250, 0
bal&o Brasil tinha apenas 113 m’.

Apos, passou a experimentar diferentes
hélices acopladas a0 motora g -
petréleo para verificar a tra-
¢do produzida, desenvolven-
do o propulsor aéreo. Quan-
do encomendou um baldo
alongado equipado com um
motor a petr6leo, Lachambre,
0 fabricante, questionou que
ia ser uma explosio s6; en-
o tomou as precaugdes de
aumentar a distincia do mo-
tor a0 invélucro de hidroge-
nio, colocar o cano do esca-
Piamento em baixo e deslocar
as vilvulas para a extremida-
de traseira, distanciando-as
do motor.

Com as tecnologias desen-
volvidas do baldo mais aper-
feigoado, do motor aeronduti-
co ¢ do acoplamento da héli-
ce, ele realizou o voo de 20 de
setembro de 1898, com seu
baldo-dirigivel Santos Dumont
Niimero Um. Eraa primeira vez
que uma aeronave utilizava
ummator a petréleo. Nesse dia
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o homem comegou, efetivamente, a deslocar-
se no ar conforme a sua vontade € nio so-
mente ao sabor dos ventos. Estava inventa-
da a propulsdo aérea, o equipamento capaz
de deslocar um veiculo aéreo tendo vomo
apoio o proprio ar. O dia 20 de setembro ficou
sendo o “Dia da Propulsio Aérea”,

Nesse balio o volume ern de 180m3 e a
poténcia 3,5 HP. A partir dele passou a ex-
perimentar o aprimoramento dos vefculos,
aumentando as suas dimensdes, adequan-
do a poténcia dos motores e as caracteris-
ticas das hélices. Assim, no N¥ 2 o volume
jderade 200 m* e a poténcia 4.5 HP. Como
com o N* 3 o volume foi para 250 m’, ele
deslocou-se de Saint Cloud até a Torre Eiffel
e, apis contornd-la, regressou ao ponto
de partida.
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Como Santos Dumont jd demonstrava
na pritica a dirigibilidade dos balges, o
magnata do petréleo Deutsch de La
Meurthe foi encorajado a estabelecer um
prémio de 100.000 francos para quem fizes-
se 0s 11 quilémetros do percurso de ida ¢
volta de Saint Cloud até a Torre Eiffel em
até 30 minutos. Isso tornaria oficial a
dirigibilidade dos baldes. Para conquistar
o prémio, Santos Dumont construiu o ba-
lio N* 4, com 420 m’ e poténcia de 7 HP,
alterando-a depois para 14 HP. Em seguida
construiv 0 N* 5, com volume de 350 m’ e
poténcia de 16 HF, Na tentativa de ganhar
o prémio, ao contornar a Torre Eiffel per-
deu altura e chocou-se com o Hotel
Trocadero, explodindo o invélucro do ba-
130, Aproveitando o que sobrou, construiu
o N6, com 630 m' e poténcia de 16 HP.

A 19 de outubro de 1901, utilizando o A
6, vence o Prémio Deutsch ¢ a dirigibilidade
dos balbes ¢ oficialmente declarada.

Continuando o aperfeicoamento dos
veiculos aéreos, construiu um dirigivel para
corridas, o Niimero 7, com 1.250 m?, potén-
cia de 90 HP e a frente reforgada para que
atingisse a velocidade de 70 km por hora.

Pretendia concorrer nas corridas de di-
rigiveis em Saint Louis, nas comemoragoes
dos cem anos de aquisi¢io do Estado de
Louisiana. Ele mesmo participou da orga-
nizagdo dessa corrida, mas nio pdde con-
correr porque seu dirigivel foi maldosamen-
te destruido por estranhos durante uma
noite dentro do hangar onde estava guar-
dado (seria o n® 8).

Fez o N¢ 9, pequenino, denominado
Baladeuse (charrete), para demonsirar a
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utilidade e a versatilidade do transporte aé-
reo. Seu volume era de 261m° e sua potén-
cia de apenas 3 HP. Com ele deslocava-se
para tomar chd em seu apartamento € almo-
¢ar com amigos num restaurante. Minis-
trou aulas no solo para a cubana Aida de
Acosta, e ela pilotou sozinha o Niimero 9.
Com ele sobrevoou as tropas nas comemao-
ragdes da Queda da Bastilha, no dia 14 de
julho de 1903, tornando-se esse o primeiro
desfile aéreo da histdria da humanidade.

Construiu o N /0 com volume de 2.010
m’ para transportar 12 passageiros—o "6ni-
bus aéreo”— e demonstrar a utilidade dos
dirigiveis no transporte de pessoas.

A dirigibilidade dos baldes estava re-
solvida. Essas acronaves, porém, etam len-
tas, e entdo passou a se interessar pelos
voos do mais-pesado-que-o-ar. Desenvol-
veu o N¢ 11, projeto de uma aeronave
monoplana bimotora com superficie de 22
m?, e o N® /2, projeto de um helic6ptero de
dois rotores. Ambos ndo chegaram i con-
clusiio de seus projetos.

Voltou a experimentar um dirigivel com
invélucro duplo com hidrogénio e ar quen-
te, 0 N 13, que se perden num vendaval.
Ainda construiu o dirigivel N I4, de 186 m®,

O MAIS-PESADO-QUE-O-AR

O vio de aparelhos mais-pesados-que-
o-ar vinha sendo tentado por muitos. Des-
tacou-se o alemao Otto Lilienthal com inig-
meros voos planados, mas nenhum apare-
lho era capaz de subir com forga propria.
Nos Estados Unidos, os irmios Orville e
Wilbur Wright dedicavam-se a planadores
¢, como Santos Dumont nio patenteou,
instalaram o sistema de propulsio criado
por ele nas suas aeronaves. No dia 17 de
dezembro de 1903, fizeram um primeiro vbo,
seguindo-se ouiros com relativo sucesso.
Usaram o invento de Santos Dumont du-
rante cinco anos, dois meses e 27 dias de-
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pois de seu primeiro uso pritico, porém o
propulsor aéreo que usavam ndo era capaz
de fazer com que a acronave decolasse com
seus proprios meios, dependendo do auxi-
lio de recurso externo, uma catapulta.

Para fazer voar o mais-pesado-que-o-ar,

Santos Dumont havia eriado e desenvolvi-
do a possibilidade, o propulsor aéreo, e
conhecia o seu desempenho, porém amda
faltava conhecer a necessidade, a denomi-
nada poténcia necessdria, ou sgja, quanto
de forga era necessdrio para uma aeronave
VOar.
Gabriel Voisin fazia experiéncias no Rio
Sena rebocando em sua lancha grandes
pipas e cada vez que as acoplava & sua
lancha observava a redugdo da velocidade
e, assim, calculava a forga e a poténcia que
seriam suficientes para que uma acronave
voasse, a necessidade. Santos Dumont
assistia das margens do Rio s experiénci-
as e participava dos estudos.

Em julho de 1906, Emest Archdeacon,
mecenas da aviaglio, estabeleceu um pré-
mio para quem conseguisse voar com um
aparelho mais-pesado-que-o-ar numa dis-
tincia minima de 25 metros usando somen-
te recursos da propria acronave, isto €, sem
apoio externo. O Acroclube da Franga
crion um prémio semelhante, com distin-
cia minima exigida de 100 metros, Em 18 de
julho, Santos Dumont se inscreveu para
os dois prémios. No mesmo més apareceu
em pablico com um grande aparelho mais-
pesado-que-o-ar, fazendo inicialmente ex-
periéncias pendurado no invéluero do ba-
ldo-dirigivel N* 14, passando esse equipa-
mento a ser denominado /4 Bis.

Fez outras experiéncias com o /4 Bis
pendurado num cabo e puxado por um
burrico cujo nome era “Kouino™. Em agos-
to do mesmo ano, fez corridas no Campo
de Pélo do Bois de Boulogne. Em 7 de se-
tembro fez uma corrida para comemorar a
Independéncia do Brasil, porém sem sair
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do chiao. Em 13 de setembro, fez um salto
de 8 metros registrado em ata da Comissio
do Aeroclube. Era o primeiro registro de
que um veiculo mais-pesado-que-o-ar ti-
nha safdo do chio pelos préprios meios.
Santos Dumont, aperfeigoando o siste-
ma de propulsio, trocou o motor
Antoniette de 24 HP por outro com 50 HP.
Em 23 de outubro de 1906, correu no
campo de Bagatelle e percorreu, no ar, uma
distincia de mais de 50 metros, vencendo
o Prémio Archdeacon. A Comissio
Fiscalizadora do Aeroclube da Franga de-
clarou oficialmente resolvido o problema
do vbo do mais-pesado-que-o-ar. Mais
uma vez a possibilidade chega para vencer
a necessidade de voar e, assim, dar conti-
nuidade ao sucesso de seu invento e, des-
la vez, caracterizar o invento do avido. Esta
foi mais uma etapa vencida no sistema de
propulsio aérea criado por Santos Dumont.

E A POSSIBILIDADE VENCENDO A
NECESSIDADE

Mais 20 dias e Santos Dumont, com um
voo de 220 metros, venceu o Prémio
Aeroclube da Franga, no dia 12 de novem-
bro, data que os franceses passaram a co-
memorar como o Dia da Aviagio e o primei-
ro recorde.

Mas o desenvolvimento do veiculo ag-
reo nio parou ai. Enquanto o /4 Bis pos-
sufa as superficies de comando & frente, o
seguinte, o N* /35, possuia as superficies
de comando a ré, conforme se tornou tradi-
cional. Reduziu de 80 para 14 m* a superfi-
cie das asas e dobrou a poténcia do motor.
Nio conseguiu experimentar este invento,
pois acidentou-se na primeira decolagem.,

O N® 16 eraum dirigivel-ayido, pois, com
um invélucro de 100 m?, produzia de forma
estitica uma parte da sustentagio ¢ com
5.1 metros quadrados de superficie alar
completava de forma dinfmica o que falta-

0

va para o total da sustentagiio necessdria,
Por mi sorte, também se acidentou na de-
colagem, O AV 17 seria a repetigio do N¢
15, mas ndo chegou 4 ser testado,

Com um motor de 100 HP, aplicou o seu
propulsor aéreo no seu deslizador aquiti-
ca, 0 N 18, um aerobarco de hoje, e fez
testes no Rio Sena,

Voltando-se para as seronaves, af co-
roou o sucesso do propulsor ao produzi-
las em série. Do N /9 ao N 22 foi a vez de
aeronaves com Y a 10 m* de asa e motores
de20a 35 HR.

No primeiro Demoiselle, o N* 19, a cau-
da era fixada com um simples bambu. Fez
uma sucessio de alteragdes nos compo-
nentes dos Demoiselles, o que torna dificil
determinar quantos, exatamente, foran
construidos. Neles experimentou cilindros
horizontais, desenvolveu novos métodos
de lubrificagdo, ignigio e refrigeracio ¢
novos amortecedores para o trem de pou-
so. Alterava as hélices, sendo de tecido as
primeiras e de madeira as dltimas. Alterava
a posigio do motor e das hélices, alternan-
do estas entre uma e duas.

Com os Demoiselles fez vbos de 20 qui-
lometros, velocidade de 96 km/h e distan-
cia de decolagem de apenas 70 metros, Em
setembro de 1909, como despedida de sua
vida aerondutica, fez um vio rasante sobre
uma multidio, em que ele soltou os coman-
dos demonstrando a total estabilidade. Em
cada mdo levava um lengo, que, ao se sol-
tarem, foram disputados ¢ despedagados
pelo espectadores.

O seu propulsor aéreo ainda foi utiliza-
do para empurrarem esquiadores para cima
em pistas inclinadas. Com um sistema se-
melhante, porém com o propulsor em posi-
gio vertical, fez demonstragdes, na Quinta
da Boa Vista, sobre a possibilidade do véo
individual.

Se antes dele o homem jd subia em baldes
e deslizava com asas, o que ele inventou?
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Introduzindo o uso do motor a petréleo
em aeronaves, resolveu a questdo da pos-
sibilidade do invento. Até hoje as aerona-
ves se deslocam utilizando a energia do
petrdleo, em que, nas turbinas a jato, os
quatro tempos do motor 4 explosdo ocor-
rem de maneira continua pelo giro de cen-
tenas de pazinhas de hélices.

Seu sistema de empurrar aparelhos aé-
reos apeiados no proprio ar, a propulsdo
aérea, até hoje foi apenas aperfeigoado.
Seus vefculos foram equipados com motor
de até 100 HP, e os homens maravilhosos
continuaram desenvolvéndo a sua criagio,
chegando hoje a maquinas voadoras com
um empuxo total equivalente a 199.999 HP.

Santos Dumont criou uma aeronave para
transportar um ser humano, ¢ os homens
maravilhosos evolufram seu invento para
transportar 800 seres humanos com total
confiabilidade. Ele conquistou a terceira
dimensio voando a 41 km/h ¢ 0s homens
maravilhosos j multiplicaram a sua veloci-

dade por mil vezes na conquista desta infi-
nita terceira dimensao.

A Semana da Asa, historicamente oficiali-
zada, comeca em 19 de outubro, data do Pré-
mio Deutsch, entrega oficial 8 humanidade da
dirigibilidade dos baldes, e se encerra em 23
de outubro, conquista do Prémio Archdeicon,
o dia em que 0 mais-pesado-que-o-ar fez seu
primieiro vio oficial autbnomo.

Vale ressaltar que a Semana da Asa, de
fato, vai de 13 de setembro, primeiro salto
do mais-pesado-que-o-ar, 0s 0ito metros de
vio do 14 Bis, até 20 de setembro, o inicio
efetivo do domimo do ar, vio inaugural do
seu primeiro dirigivel. Embora os fatos te-
nham ocorrido em anos diferentes, cronolo-
gicamente invertidos, caracteriza-se a sema-
na tac-somente de 13 a 20 de setembro.

Seu grande invento: a propulsio aérea.
Naguele 20 de setembro, Dia da Propulsdo
Aérea, iniciou-se a definitiva conquista dos
ares, e 0s pissaros passaram a partilhar os
céus juntamente com os homens.

£ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<HISTORIA> / Histéria da aviagio; Aviagdo; Santos Dumont;

NOTA DA REDACAO

Outras matérias sobre a aviagiio em geral e a aviagio naval em particular
podem ser encontradas nas segOes Revista de Revistas e Noticidrio Mariri-
mo € no artigo da pégina 147, sobre Reminiscéncias da Aviagdo Naval.

EMBY}TI2006



cais

dodo

,sain

=
b=
—

ine

s 13h, 14h30m

do Espaco Cultural da Marinha, a Av. Alfred Agache s/n° na Praca XV.

1 adomingo, &

te

m

ITha ocorre de qui

02

O passe

Informagoes:
(Oxx-21)
22339165

O Ultimo Baile da Ilha Fiscal

A orquestra tocava animada. Belas mulheres desfilavam pelo
saldio, ostentando vestidos suntuosos, Os homens, trajando casacas
ou elegantes uniformes, falavam sobre politica, hist6rias de guerra,
batathas navais. L4 fora, o som das ondas do mar complementava
os acordes dos violinos, O cendrio era perfeito. A 1lha Fiscal,
construfda com requinte para servir como posto alfandegério, recebia
com pompa a oficialidade do encouragado chileno Almirante
Cochrane.

Ninguém poderia imaginar que aquele seria o “Ultimo Baile do
Império”. Alguns dias depois, era proclamada a Repdblica. Uma
nova era na Historia do Brasil se iniciava.

A Ilha Fiscal continua sendo um elo entre o presente e o passado.
Em 1913 foi adquirida pela Marinha em troca do Vapor Andrada.
Décadas se passaram e o castelinho, que testemunhou tantos fatos
histéricos, é hoje uma das principais atragoes turfsticas do Rio de
Janeiro. Aberto 2 visitagdio, inclui em seu roteiro o Torredo, a Alado
Cerimonial e exposigoes permanentes. Venha conhecer este simbolo
dos tltimos dias do Império, ¢ muito mais, como a participacio ¢ os
projetos da Marinha na Antirtida!
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AS DIFERENTES CONFIGURACOES
DO PODER MARITIMO FRANCES

Acredito ser correto examinar as dife-
rentes configuragoes adotadas para o Po-
der Maritimo francés no decorrer da
singradura dessa nagiio, quando conside-

rada como uma entidade politicamente or-
ganizada, tendo por referéncia as interpre-
tagbes de Corbeit & Mahan no tocante ao
significado de Poder Maritimo™*',

Sem a menor diivida, existem historiado-
res ¢ analistas franceses que poderiam nos
proporcionar uma versio distinta quanto

NA-1 Ver RMB, vol. 125, n* 04/06, abr/jun 2005, p- 25
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ao tema, certamente mais detalhada e cal-
cada em fundamentos préprios do pensar
intrinseco aquela nagido.

Coutau-Begane, Farrere, Goubert, Aube,
Castex, por exemplo, $0 nomes que se des-
tacam no cendrio mundial dentre os estu-
diosos da histéria francesa, e suas obras
representam uma contribui¢io valiosa para
identificar o pensar francés quanto ao sig-
nificado do Oceano Mundial em seus viri-
05 aspectos™?,

A preferéncia decorre do fato de que, a
meu ver, a influéncia do Poder Maritimo
sobre o destino das sociedades humanas
atingiu maior autenticidade, eficiéncia e
durabilidade quando de sua aplicagio pe-
los povos de origem anglo-saxdnica, ainda
que, reconhega, tenham ocorrido periodos
em que parecen existir, ou realmente exis-
tiu, uma presenca ¢ uma modelagem signi-
ficativas por parte da Franga (ou, no con-
texto do mesmo raciocinio, uma presenga
chinesa, portuguesa ou espanhola),

Por outro lado, a evolugio das idéias, dos
conceitos e das priticas marftimas sempre
teve apresentadores convincentes ¢ advo-
gados ardorosos dos exemplos do passado,
vis-fi-vis as aspiraghes quanto a um futuro,
e, por certo, aqueles representantes dos par-
tidos mais bem-sucedidos logicamente des-
pertaram, ou, despertam, maior atengfo e in-
teresse por parte dos demais participes do

relacionamento entre nagtes também visan-
do ao seu proprio progresso.

Reconhego também gue uma andlise em
lermos comparativos e de origem anglo-
saxdnica sofre a influéncia do principio da
alteridade e, por via de conseqiiéncia, pode
ser contaminada pelos efeitos do
etnocentrismo.

Devemos, todavia, reconhecer, confor-
me propoe o professor N.A.M. Rodger, que
qualquer Histéria Marftima “deve ser ne-
cessariamente uma Histéria Internacional
porque os oceanos interligam as nagdes
na guerra e na paz. Nio poderia existir uma
Histéria Naval da Gri-Bretanha que niio
seja, também, uma Historia Naval de seus
vizinhos e inimigos™A+,

0S ANTECEDENTES DO PODER
MARITIMO FRANCES

Se examinarmos os trés primeiros ma-
pas em anexo, poderemos constatar a ex-
tensdo do predominio terrestre inglés na
parte ocidental do continente europeu a
partir do século XTI,

Parece ser evidente que deveria ocorrer
um significativo trafego maritimo (a des-
peito das deficiéncias materiais) entre o
centro do poder das [lhas Britinicas e o
continente, ndo sé para garantir a prote-
¢do de suas posses territoriais como tam-

NA-2 Coutnu, Begarie, Herve. La Puissance Maritime, Paris: Fayard, 1985,
Firrere, Clande. Historie de la Marine Frangaive. Paris, Flamarion, 1934,
Goubert, Pierre. The Course of French History. Nova Jorque: Franklin Watts, 1968,
Aube, Hyacinthe Laurent Theophile. La Guerre Maritime et les Poris Frangals, Paris: 1882,

. D¢ la Guerre Navalé. Paris: 1885,

Castex, Raoul. Theories Straregigues (5 vol). Paris! Editions Maritimes et d'avtre mer, 1929-1955,
NA-3 Ver Rodger, NoAM. The Command of the Ocean, Londres; Penguin Books, 2004.
A alteridude ser definida como “a condigho fisica, moral ou da qualidade daquilo gue & outro,

que € distinto,

o antbnimo do que entendemos por ideptidade. Isto significa que tudo o que somos

como um ser penkante, tudo o que imaginamos quanto a0 que nos cerca, estd xempre envolvido em
uma ambiéncia de comparagio. Etnocentrismo € a tend@ncia de uma comunidade humina em
privileginr as normas e valores de sus prépria sociedade para anafisar outras sociedades,
As duas definigfes e exemplos constam do texto du palestra pars o CPEM da Escola de Guerra
Naval, em 2004, sob o tltulo “Os Militares e a Guerra™.
NA-4 Preferi manter os nomes em inglés, conforme consta em Goubert, Pierre, op cit,

b2
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bém para usufruir do intercimbio de pro-
dutos de ambas as regides.

Ainda que ndo existisse a presenca de
um Poder Maritimo conforme definimos hoje,
aquelas comunidades fronteiras ao Oceano
Atlintico certamente eram influenciadas
pelas yantagens proporcionadas pelo uso e
explotagio da ambiéncia dos mares.

E vilido reconhecer também que a priti-
ca politica no espago ocidental do conti-
nente europeu apds a hegemonia romana ¢
no decorrer da Idade Média determinou a
criagdo de modelos de procedimento, es-
truturas hierdrquicas e visGes prospectivas
dos virios participes, que, de uma forma
ou de outra, guiaram as agdes dos lideres
naturais, ou impostos, naquelas futuras
nagdes ainda em fase de estruturagio.

Virios fatores contribufram, com maior
ou menor influéncia, na formatagio de um
pensar francés quanto ao que deveria signi-
ficar uma presenga maritima em termos de
sua importincia e prioridade, objetivando o
atendimento do progresso ¢ de um predo-
minio sobre as demais nagdes. Foram eles:

= as condicionantes geogrificas que mol-
davam o habitar das diferentes comunida-
des e, consegiicntemente, 0s seus costumes;

- a influéncia das tradiges e das cren-
cas religiosas;

— as caréncias provocadas, ocasional-
mente, pela escassez de alimentos ou pela
fragilidade dos seres humanos em face das
epidemias;

— & abundincia gerada por circunstin-
cias aleat6rias ou pela aquisicio de novos
territdrios:

— as facilidades que o intercimbio de
bens proporcionava, devido 4 continuida-
de terrestre;

NA-5 Ver Castex. op cit.

— em certas regides, & heranga cultural
ariunda de uma civilizagfio mediterranea
que se fez presente desde os fenicios.

Esse processo foi longo e decorre desde
o final do século XII até o final do século
XVIL Um processo durante o qual delinea-
ram-se as percepedes do que viemos a en-
tender por “‘continentalidade” e
“marnitimidade”. Percepgoes que deram ori-
gem, mais tarde, & Geopolitica, 4s Escolas de
Pensamento da estratégia continental e da
estratégia maritima ¢ até mesmo i proposi-
¢io de Castex quanto ao “perturbador™45,

Identificamos hoje. com razodvel con-
cordiincia entre os estudiosos do tema, as
consegiiéncias dessa evolugio em termos
maritimos, ¢ que deram origem a novas
hegemonias: 4quela britanica e, posterior-
mente, & norte-americana. Os porqués dos
fatos quanto a uma participaciio francesa,
visando ao mesmo objetivo ¢ sem obter
sucesso, merecem uma andlise cuidadosa,
uma vez que permitirio entendermos por
suas similitudes (ainda que com seqiiénci-
as historicas distintas) o que ocorreu — ¢
ainda ocorre - com o Poder Maritimo bra-
sileiro desde suas origens e até o encerra-
mento do perfodo imperial.

Essa proposi¢ao obriga-me ao ir-e-vir
na seqliéncia de minha anflise, condigdo
que mencionei no inicio deste capitulo
quanto 4 abordagem do tema™**,

0S DESDOBRAMENTOS DA HISTORIA

E interessante observar que a derrota
inglesa em Castillon (ver mapa n® 4 em ane-
X0), um evento que demarca o final da Guerra
dos Cem Anos, ocorreu em junho de 1453,
dois meses apds a queda de Constantinopla

Ver “Geppolitica: ox Fundamentos nu Maritimidade”. Palestra do autor para o CPEM em maio

de 2002,
NA-6 Ver RMB, vol 124, a® 07/09, julfset, 2004,
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e, por via de conseqiiéncia, o estabeleci-
mento de um predominio turco-otomano na
parte leste do Mediterriineo.

Ainda que sob o ponto de vista militar
os dois evenlos ndo tivessem um relacio-
namento explicito, o mesmo ndo ocorreu
no tocante aos aspectos religiosos, politi-
cos ¢ econdmicos™,

Proporiy, em primeiro lugar, que o desapa-
recimento do Império Bizantino contribuiu
definitivamente para ofuscar um ideal (insu-
flado pelos lideres da lgreja Catélica Roma-
nat) que permitiria reunir, mesmo que precari-
amente, 08 governantes ocidentais: a liberta-
¢ao de Jerusalém da posse dos “infiéis".

As Cruzadas, sob este aspecto, possi-
bilitaram agregar, dentre outros, franceses
€ britinicos em um esforgo conjunto con-
tra o que era considerado, por motivos re-
ligiosos, o inimigo comum.,

Seria possivel até mesmo considerar que
tal motivagdo, de certa maneira, influenciou
o estabelecimento de relaghes matrimoni-
ais entre os lideres europeus, um dos fatos
geradores da Guerra dos Cem Anos. A vi-
toria dos “ditos” franceses ao final dessa
guerra, com 4 conseqiiente apropriacio de
significativas dreas terrestres, gerou tare-
fas prioritdrias: a consolidagio politica e
econdmica, uma delimitagdo quanto 3 in-
fluéncia do pensar religioso e, até mesmao,
um novo modelo de relacionamento entre
nagoes que, em iltima andlise, visava ao
estabelecimento de um predominio no con-
tinente europeu.

O retraimento inglés para as lhas Briti-
nicas determinou também a necessidade de
unificagiio e da consolidagio de um poder
real naquela drea, e a chamada Guerra das
Rosas comprova esse fatof**,

NA-T A Guerra dos Cem Anos (que na realidade se prolongou de 1337 a 1453, com alguns periodns de

trégua) parece confirmar essa consideragho.

No decorrer do século XIV e até meados do séeulo XV, o8 reis da Franga e da Inglaterra dividiam
entre si praticamente lodo o territério atual da Franga (ver mapas em aneéxo),
Alguns autores argumentam que a origem das desavengns entre os dois monarcas, Felipe VI da

Franga (1295-1350) ¢ Eduardo VII da Inglaterra (1312-1377), relacionam-se As leis hereditdrias
que, na opinido de Eduardo, davam-lhe direito & coroa da Franga: assim sendo, a guerra teve inicio
com a invasio do territério continental francés.

Outros autores, dentre eles Philippe Gigantés, proplem que o conflito basicamente fol de
natureza econdmicy. Gigantds, inclusive, classifica o conflito ¢omo a “guerra dos vinhog™,

Sem o menor divida, desde aguela época os methores vinhos eram produzidos na Aquitania
(regido de Bordeus) ¢ na Burgundia. Sua comercializagio proporcionava enormes lucros, Ambas as
regides, todavia, estavam separadas de seus “legitimos” proprietirios, ou aliados, pelo territério
francés. Assim sendo, 4 molivugio para a guerra do lado inglés era a amplisgio de suas posses
territoriais unindo fisicamente, por exemplo, os territdrios de Aquitunia e da Bretanha, algo que
teoricamente caso fosse aceita o pretensio de Eduardo 11 quanto 8o trono di Frangs, seria resolvido
com maior facilidade,

Do lado francés, seguindo a tend&ncia a que me referi anteriormente, desde Carlos Magno, o
objetive éra o de eliminar a presenga inglesa no espago territorial europeu.

Ainda que o Cunal da Mancha fosse uma drea marftima de excepcional importiineia para ambos
os oponentes, a Guerra dos Cem Anos foi basicamente uma guerra terrestre,

Ver: Reynolds. Clarck. Navies in History, op. cir,

Ver: Adrian, Gilbert. Enciclopéddia das Guerras, Sio Paulo: M. Books, 2000,

Ver: Felipe Allison. Guerras: Motivagdo ¢ Historia. Rio de Janeiro, Axel Books, 2005.

Ver: Gigantés, Phillippe. Power & Greed: a short history of the world, Londres: Constable &
Robinson Lid., 2002.

NA-8 A Guerra das Rosas (1455-1485), uma das consegliéncias da Guerra dos Cem Anos, consistiu na

disputa pelo poder, na Inglaterra, entre a linhagem dos York (que usavam uma rosa branca como
emblema) e a linhogem dos Lancaster (que usavam uma rosa vermelha), No final, venceram os

RMBIT/2006
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A queda de Constantinopla provocou,
como sabemos, a interrupgdo do fluxo de
suprimentos das especiarias do Oriente, um
fato de profunda influéncia na subsisténcia
costumeira das comunidades européias.

J4 examinamos em detalhe os desdobra-
mentos provocados por essa realidade e que,
em iltima andlise, conduziram a uma “nova”™
descoberta dos caminhos maritimos™?,

O problema politico da unificagio da
Franga pas-1453 nio seria de facil solugio,
tendo em vista as caracteristicas proprias
das diferentes comunidades que estavam
sendo agregadas; as influéncias de uma
hierarquia feudal; a predomindncia da Igre-
ja Catélica Romana, que se beneficiou com
a queda do Império Romano do Ocidente;
€ 0 Poder Real, ainda em fase de consolida-
¢d0, e que procurava, nos limites de seus
territérios, sobrepor-se aos nobres ¢ aos
representantes da Igreja™10,

Sob o ponto de vista econdmico, o re-
sultado da Guerra dos Cem Anos e as con-
seqilentes acoes da Coroa Francesa pro-
Vocaram, simultaneamente, um revigora-

mento da produgio de bens de consumo e
do intercimbio comercial ¢ melhores con-
digbes de subsisténcia.

O problema consistia em suplantar a
estrutura econdmica ¢ comercial entdo pre-
dominante ¢ que detinha o monopdlio no
conlinente europeu. Os Estados ou cida-
des italianas, os Pafses Baixos, a Liga
Hansedtica e Veneza possufam um sistema
integrado de interciimbio de bens que nio
inclufa, necessariamente, o novo espago
territorial francés ou que exigisse uma par-
ticipagio maritima dessa nagdo.

O rei da Franga, em determinado momen-
1o, dispunha apenas dos portos de La
Rochele e Montpellier. Os grandes portos
de Marselha, Bordeus, Nantes e Rouen
cram de propriedade estrangeira (ver mapa
| em anexo).

Quatro décadas apés Castillon e a que-
da de Constantinopla, Vasco da Gama e
Colombo deram inicio pritico a uma nova
era das atividades mariimas.

No momento em que os oceanos deixa-
ram de representar um obsticulo intranspo-

Luancaster, sob o comando de Hugh Tudor, o qual veio a ser conhecido como Henrigque V1, pai do

renomado Henrique VL

E interessante registrar também que, como resultado da Guerra dos Cem Anos, a Franga e a
Inglaterra transformaram-se nas primeiras nagdes curopéias (no sentido que hoje atribuimos ao
termo}, A maioria dus demais nagles européins foi crinda a partir dos séculos XVIIT e XIX. Os
priprios Estados Unidos, como nagio, precedem a eriagio da Alemanha e da ltdlin,

Ver Plaff, William. The Wrath of Nations, Nova lorque: Simon & Schuster, 1993,

NA-9 Falo em “nova” descoberta levando em conta minhas observagdes anteriores quanto s navega-

gies chinesas.

NA-10 Charles de Gaulle, o renomado lider francés na Segunda Guerra Mundial ¢ depois presidente da
Franga (1944-1946 ¢ 1958-1965), referindo-se s dificuldades para governur a nacdn devido As suas

diversidades, perguntaya:

— Como alguém pode governar um pafs que tem 246 tipos de queijo?

Nu realidade, o que ele pretendia dizer ern:

— Como ¢ possivel esperar que alguém possa governar 246 tipos diferentes de frunceses?

Ainda que a Franga tenha projetado para o mundo exterior uma imagem de uniformidade cultural,
0 franceses slio apegados hs suas identidades regionais. muitas vezes com profundas rafzes étnicas.
A Franga incorpora os descendentes dos vikings, dos belgas, dos alemdes, dos gauleses, dos
bretdes, dos celtas, dos catalies, dos bascos, dos provengnis e de sua populagiio pré-histdrica.

As guerras contra a Inglaterra determinarum a imigragio de parcels ponderdvel de escoceses e
irlandeses, os quais se incorporaram, inclusive, & nobreza local.

Ver Nadeau, Jean-Benedict & Barlow Julie. Sicty Million French can't be wrong. Gri-Bretanha:

Robson Books, 2004,
Ver Pfaff, op cit.
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nivel para as comunidades européias — gra-
¢as a evolugio e a0 aprimoramento na arte
€ nos meios pard a navegagio maritima —,
criou-se uma nova e ampla visio quanto
as reais possibilidades para a consecuciio
daquelas etapas a que me referi anterior-
mente: Sobrevivéncia — Progresso —+ Pre-
dominio -+ Hegemonia.

Tal realidade exerceu, sem divida, uma
influéneia marcante no equacionamento
dos problemas enfrentados pela lideranca
francesa (jd examinamos esses aspectos
s0b o ponto de vista britAnico).

Por certo, Luis XI e seu sucessor Carlos
VIHI(1470-1490) defrontavam-se com um
cendrio global que poderia ser melhor en-
tendido se decomposto em termos de tea-
tros: o'teatro terrestre ¢ o leatro maritimo.

O TEATRO TERRESTRE

A curto prazo, em termos politicos, po-
deria parccer que a ampliagio das posses
territoriais no continente, a lenta e dificil
subordinagdo dos nobres ao poder central
e uma limitagdo negociada do poder tem-
poral da Igreja Catdlica representavam i
solugdo l6gica para a concretizagio de um
poder real absolutista.

A médio prazo, sob o ponto de vista
econdmico, ¢ tal fato é comprovado pelos
analistas histéricos, seria vidvel restabele-
cer o fluxo das especiarias vindas do Ori-
ente mediante um processo de acomoda-
G0 com 0§ lwrco-olomanos €, assim sen-
do, obter o predominio do comércio na drea
do Mediterriineo™ ",

Passou, entio, a existir na Franga o que
poderfamos classificar como a predomindn-
cia de uma “mentalidade terrestre”.

E possivel ser constatado que, exceto
por alguns homens do mar, oriundos da
Bretanha, poucos na Francga interessavam-
se pelo Oceano Atlintico, principalmente
quanto &s rotas maritimas que estavam sen-
do implementadas para o Oriente ¢ para o
Novo Mundo recém-descoberto. A Franga
ficou por algum tempo ausente desses em-
preendimentos, ainda que deles tivesse
pleno conhecimento.

Sob o ponto de vista de ameacas milita-
rés, a Inglaterra continuava a ser o grande
opositor; embora expulsa do continente,
jamais abandonou suas pretensoes quan-
o 4 uma presenga fisica no territorio conti-
nental europeu, Certamente, em termos de
potencial humano, a Franga jd dispunha de
uma ampla superioridade. Nio bastava,
porém, uma atitude de defesa passiva, e,
na visio francesa, a eliminagiio definitiva
dessa ameaga passou i representar um
objetivo prioritdrio a ser alcangado.

Repetindo a percepgiio espanhola da
época de Felipe I, a solugiio para o proble-
ma seria a invasdo das [lhas Britfinicas a
partir de sua retaguarda, uma regido que,
por razbes historicas, sempre fol hostil,
cultural, politica e economicamente, s pre-
tensdes da Inglaterra e da Escocia no to-
cante a um predominio.

A Irlanda continuamente representou,
sob o ponlo de vista estratégico, o alvo
ideal para o inicio da eliminag¢do de uma
ameaga britinica conforme percebida.

Ainda assim, embora sendo uma ilha,
sua invasao era visualizada como um pro-
longamento da guerra terrestre e ndo como
parcela do modelo que praticamos hoje,
qual seja, a obtengdo de uma superiorida-
de naval (pelo tempo necessirio), a proje-

NA-11 Quanto a esse objetivo mais amplo, também foi perseguido por Francisco | (1515-1547) A
Frangn manteve-se ausente de todas as empreitadas que visavam o déter & progressio turco-otomans,
que chegou virias veres a ameagar Viena. Em 1683, linalmente, quando a dltima tentative foi
contida por uma nova versio das Cruzadas, também nio ocorreu o apeio francés contra os infidis.

Ver Goubert, op cit.
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gdo do Poder Naval sobre o territério inimi-
go (fase inicial da campanha terrestre) e a
capacidade de prover o apoio exigido & con-
tinuidade das operagdes terrestres.
Contrapondo-se a mentalidade terrestre
franeesa, consolidou-se (ainda que influen-
ciada por outros fatores intervenientes) a
mentalidade marftima britinica no sentido de
que a posse de um Po- el
der Naval superior e o
com credibilidade — fos-
S por sua continua pre-
Senca nas dreas mariti-
mas que circundam as
llhas Britinicas ou por
um posicionamento que
Passamos a identificar
como “esquadra em ser’
= fepresentava a res-
posta adequada contra
Seus ini_migmsa-t:_

0S TEATROS
MARITIMOS DA
FRANCA

Por suas caracterfs-
ticas geogrificas, a Franga sempre teve de
levar em conta dois teatros maritimos bas-
tante diferenciados, pelo menos no decor-
rer dos séeulos XVI, XVITe XVIIL

No Teatro do Mediterrineo, durante o
periodo que antecede o colapso do império
turco-olomano, havia uma presenca
marcante de Veneza, dos Estados italianos/
Papais ¢ da coroa espanhola, também inte-

ressada na peninsula itdlica e em oposicio
iis ambigOes de seus principais adversdrios.

Foi um conflito de miltiplas facetas e no
qual a presenga francesa era insignificante,
principalmente devido 4 prioridade assumi-
da por seus governanies quanto i guerra
lerrestre e suas iniciativas politico-diploma-
ticas junio aos turco-otomanos™*%,

Cena da Batalha de Lepanto em 7 de outubro ed 1571 entre a Esquadra
de Galei Turco-Otomana e a esquadra combinada das nagoes catdlicas —
Quadro pertencente  National Maritime Museum de Londres

Quanto a meios navais, predominavam
ainda as galés, por influéncia naval hist6ri-
ca. Elas dispunham de uma propulsdo prin-
cipal aremo. Jd existia wma artilharia rudi-
mentar e sua titica de emprego previa o
abalroamento e a abordagem que, em 1lti-
ma andlise, representavam a continuidade
da guerra terrestre conforme praticada des-
de os romanos ¢ fenicios.

NA-12 Sob este aspecto, aproprio-me da interpretagio apresentada na obra Amazénia Azul quanto 1o
significado de mentulidade marftima: “A Mentahidade Marftima de um povo representa a compre-
ensdn do essencinl dependéncia do mar para suy sobrevivéncin histdrica™,

Tal interpretagdo, inclusive, também reforga o meu pensar quanto & improvével existéncia de

uma “vocagio maritima”.

Ver Vidignl, et all. Amazdnia Azul = o mar gue nos pertence. S5 Paulo: Record, 2006,
NA-13 Alguns autores propdem que 3 Batalha de Lepanto, em 7 de outubro de 1571, entre & esquadra
turco-otomans ¢ 4 exquadra combinada de Espanha, Veneza e Esiudas papais (uma participagio
portuguesa), represenia a dltima vez em que a8 galés foram utilizadas.

Ver Reynolds, op cit.

RMBI*T/2006



UM IRLANDES NA MARINHA DO BRASIL (T) - Coosns ¢ conseqiéncias

Se forem consideradas vilidas as pro-
posighes que apresentei quanto aos efei-
tos de uma mentalidade terrestre, via-d-vis
uma permanente ameaga britdnica para o
seu retorno ao continente europeu, tam-
bém seria igualmente vdlido admitir o
surgimento por imitagdo de uma percep-
gdo francesa quanto & exigéncia de uma
presen¢a e participagio significativas no
novo cendrio marftimo mundial decorrente
das “descobertas”, o teatro do Atlintico.

A Gra-Bretanha, em sua recuperagiio eco-
ndmica, engajava-se em ritmo acelerado no
“comércio” maritimo e procurava suplantar
os Paises Baixos; existia a presenca de uma
Espanha, também empenhada em obter uma
supericridade maritima e naval no Oceano
Mundial, principalmente como decorréncia
de suas posses no Novo Mundo™ ™,

Assim sendo, e por ndo dispor de um Po-
der Naval ao nivel das demais nagoes, a Fran-
¢a viu-se obrigada a criar, 0 mais rapidamente
possivel, os meios necessdrios para a prote-
¢do de seus interesses nas dreas do Atlintico,
como também a passar a participar do comér-
cio marftimo, que estava em plena expansao.
O processo de criagdo dos meios navais con-
siderados como adequados enfrentou intime-
ras dificuldades, uma vez que a mentalidade
maritima francesa ainda era fortemente influ-
enciada pelas préticas do Mediterriineo; exis-
tia, sem a menor divida, uma discrepfincia entre
as visdes dos homens do mar da Provenga e
aqueles da Bretanha, ou da Gasconha.

Portugal (como pioneiro) e Espanha (ainda
que também sofresse 4 influéncia mediterrd-
nea) evoluiram rapidamente para as caravelas

e paleGes, cujas caracteristicas nio apenas
possibilitavam as grandes travessias, como
também traziam o aperfeigoamento da artilha-
ria embarcada, o que alterou significativamen-
fe as titicas dos engajamentos navais™,

Por outro lado, a criagio de um Poder Na-
val jamais dependeu, ou depende, apenas da
existéncia de recursos {inanceiros, de uma
decisio governamental e da implantagao de
uma estrutura operacional. Sempre seria pos-
sfvel a aquisi¢io de navios no exterior (¢ a
Franca assim proceden), como também copi-
ar e dar infcio & construgio de seus priprios
navios, arregimentar tripulagfes e criar ba-
ses de apoio. E os elementos primordiais que
afetam todas essas iniciativas sfo: o fator
tempo, exigido para que uma mentalidade ma-
ritima adquira consisténcia; que @ opinido pi-
blica e 0 Governo aceitem os insucessos ¢ as
deficiéncias iniciais; e que o projeto de im-
plantagfio de um Poder Naval niio seja subs-
titufdo, ou interrempido aleatoriamente, por
outras alternativas que possam sugerir me-
Ihores beneficios a curto prazo,

0S EFEITOS DE UMA DECISAO
GOVERNAMENTAL

As iniciativas de Carlos VIII quanto a
uma expansio para o leste, gue incluia a
conquista dos Estados italianos, deram ori-
gem a outros fatos imprevisiveis que alte-
raram o cendrio europeu.

A reagdo dos govemantes da Burgundia
(ver mapas anexos), com suas conseqtientes
aliangas geradas pelo inter-relacionamento
das familias reais na Europa Ocidental, am-
pliou a importincia do Teatro do Atlintico.

NA-14 Destaco o termo “comércio” porguanto, em minha andlise, procurei demonstrar as vdrias
modalidades da ago britinica no Oceano Mundial,

NA-15 As galés nio desapareceram de imediato do Teatro do Atlintico, Henrigue VIII, por exemplo,
considerado por alguns sutores como o “pai da Mannha Britinica”, ninda empregava as galés para
& defesa costeira, em face de uma possivel ameagn exteria. Ao mesmo tempo, todavia, criou oma
poderosa frota de galedes e, seguindo o exemplo espanhol, enfatizava a plena splicagio da artitharia

de bordo nas batalhns navais,
Ver Reynolds, op cir.
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A Franga passou a defrontar-se com ame-
agas significativas em suas fronteiras ter-
restres do norte e nordeste, nisso incluida a
presenga espanhola ocupando parcela do
territério dos Paises Baixos. Esses fatos le-
varam a uma descontinuidade no processo
de aprimoramento de seu Poder Maritimo (e
Naval) e, por outro lado, reforgaram, por
exemplo, o pensar e o proceder britinicos
quanto ao valor de um Poder Naval e & im-
portincia do coméreio marftimo,

Considero que, para os propositos de
minha andlise, ndo seja necessdrio exami-
nar em detalhes a seqliéncia histérica que
nos leva a Lufs XIV.

O Rei Sol herdou e foi influenciado por
todas as consegiiéncias desse periodo e,
POr sua presenga marcante, leria necessa-
riamente de influir no pensar francés quan-
1o a0 valor e s vantagens de um Poder
Maritimo,

Novamente, contudo, por suas caracte-
risticas pessoais (as quais j4 analisamos),
nio ¢ dificil deduzir que qualquer idéia,
qualquer projeto ou qualquer empreitada
que pudessem produzir resultados a curto
prazo para o engrandecimento da Franga
(e, principalmente, de seu rei), assim como
para um predominio no continente euro-
Peu, iriam merecer o seu total apoio — pelo
menos até o momento em que novas idéi-
45, novos projetos ou novas empreitadas
representassem para ele algo mais promis-
sar, mais condizente com as suas ambigbes
€ com uma consecugio ainda mais rdpida.

Sob este aspecto, considero que Colbert
soube, no momento oportuno, despertar o
interesse de Lufs XIV para o Poder Mariti-
mo € as vantagens que sua implantagio
em grande escala poderiam produzir em be-
neficio da Franga.

COLBERT E O PODER MARITIMO
DA FRANCA

Em minhas consideragoes anteriores
sobre a evolugdo das priticas absolutistas
francesas, procurei delinear a participagio
de Colbert na solugio dos problemas en-
frentados por essa nagdo no decorrer do
tumultuado e complexo século XVIIL

No contexto maritimo e naval, Colbert foi
um advogado persistente da modelagem de
um novo pensar francés no que se refere ao
entendimento do significado do Poder Ma-
ritimo, quer em termos geopoliticos e
geoestratégicos, quer quanto A imprescin-
divel formatagdo de uma estrutura econd-
mica/comercial maritima, ¢ também da cria-
¢3o0 e administragio dos meios materiais e
humanos do seu Poder Naval segundo re-
gras progressivamente aperfeigoadas.

Proporia que, em lermos comparativos,
cle possufa atributos semelhantes aos de
Corbett quanto ao entendimento do signi-
ficado de um Poder Maritimo, uma preocu-
pagdo legislativa e administrativa idéntica
aquela de Pepys e uma visio geopolitica e
geoestratégica que se antecipou ao mode-
lo apresentado por Mahan™*16,

Sem a menor divida, ele foi um
plangjador pragmatico e um sistematizador,
Por que, entdo, nio obteve o sucesso que
logicamente deveria representar o resulta-
do de suas iniciativas em termos do Poder
Maritimo da Franca?

A resposta parece-me ser evidente. Ele
tinha que encontrar solugdes de curto pra-
zo, como gestor das finangas francesas,
para cobrir as despesas exigidas pela
resplandecéncia do Rei Sol como também
05 custos das guerras terrestres que visa-
vam & sucessao ou ao predomfnio no con-

NA-16 Sobre Corbertt @ Mahan, ver minhas interpretagbes em “Maritime Power e Sea Power”, na RMB,

v. 125, n® 04/08, abrfjun, 2005,

Sobre Pepys, ver observaghes em “Um obreiro a servigo do Poder Naval”, RME, vol 125, n® 07/

D8, julfset, 2005.
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tinente. Como resultado, ndo conseguiu dar
continuidade & sua maior empreitada em
beneffcio da Franga: a consolidagdo de um
Poder Maritimo em seu verdadeiro signifi-
cado e eom credibilidade externa.

Proporia que sua obsessdo quanto i rea-
lidade da presenga dos Paises Baixos, de pe-
guena drea territorial, mas que demonstra-
VAT POSSUIT uma pujanie econormia, consti-
tuia o estimulo bdsico para suas iniciativas.

O primeiro banco na Europa foi funda-
do em 1609, em Amsterdd, O inventdrio
maritimo dos Paises Baixos totalizava cer-
ca de 10 mil navios, isto €, o dobro dos

meios existentes nas “_m W

demais nagdes. As in-
distrias téxteis de
Leyden e Hayden eram
nitidamente mais avan- |
cadas do que as de
seus competidores. A
Companhia das Indias
Ocidentais possuia ba-
ses no Japio e nas
ilhas produtoras de es-
peciarias (em parte, por &
conguista das posi- -
goes portuguesas). O

O primeiro passo seria a construgio de
uma esquadra, até mesmio com a importagio
de meios navais provenientes dos Paises
Baixos. Uma decisdo que nio produziu os
resultados pretendidos e, por via de conse-
giiéncia, a implantagdo acelerada de uma
nova inddstria de construgio naval usando
técnicas e conhecimentos priticos obtidos
no exlerior, a qual, certamente, apds 1675
destacava-sc entre as demais, seja pela qua-
lidade dos projetos e do produto acabado
ou pelo nimero de navios construidos.

Foram criadas quatro grandes empresas
pari 0 comeércio maritimo, com a participagio

dividendo anual pago Navios mercantes da Companhia das indias Ocidentais — publicada em

4 seus acionistas era,

em média, de 25 por

cento do capital aplicade™*'",
Semelhantemente ao raciocinio e proce-

der britinicos (jd analisamos este aspec-

to), Colbert decidiu adotar o mesmo mode-

lo e, tio logo possivel, suplantd-lo.

Histoire de la Marine Francaise, op. cit.

financeira do rei ¢ da nobreza, especialmente
no tocante & Companhias Francesas das In-
dias Orientais e das Indias Ocidentais™ 15,

E necessirio, todavia, reconhecer que
essa iniciativa nio recebeu um apoio am-

NA-17 Sob outro dngulo, mesmo levando-se em conta as restrighes impostas pelu crenga religiosa e pelu
propria “razdo de ser” dos flamengos, as inevitdveis demonstraghcs das riquezas obtidas através de
seus aspectos fangiveis nas artes, na cultura e pa vida cotidisna certumente causavam invejn na
corte francesa, em gue o brilho e @ opuléncin constituium-se um requisito obrigatdrio. Quanto ao
“pensar’ holandés, em termos do seu sucesso, ver Schama, Simon. The Embarrassment os Riches.

MNova lorgue: Alfred Knopf, 1987,

NA-18 1. Os resultados deficientes quanto ans navies importados decorreram principalmente das carén.
cins logisticus francesas no tocante & sobressalentes e uma estruturn de manutengio,
2. Em época anterior, durante o primazia de Richelieu. também foram criadas companhias de
comércio maritimo gue nio obtiveram o resultado pretendido.

2
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plo, especialmente por parte dos agentes
de produgio e daqueles operadores priva-
dos jd engajados independentemente na
pritica do comércio maritimo.

Diferentemente das mesmas iniciativas
que estavam em andamento com pleno su-
cesso nas IThas Britdnicas, com uma ampla e
ativa participagiio de toda a sociedade, na
Franga, certamente devido as consegiiénci-
as do absolutismo, existia uma desconfian-
¢a generalizada quanto as iniciativas ofici-
ais. Assim sendo, os resultados ndo
corresponderam As expectativas.

Por outro lado, independentemente das
interferéncias britdnicas, o Poder Naval
dos Paises Baixos demonstrava ainda pos-
Suir a capacidade de eliminar uma possi-
vel competigio nas dreas de seu interesse
comercial,

A frustragio de Colbert pode ser com-
provada por suas repetidas declaracoes de
que “somente a guerra pode eliminar a in-
soléncia desses ‘batavos’ que, afinal de
contas, representam um décimo da popu-
lagdo da Franga™ ",

Essa mesma opinifio também estava pre-
Sente no pensar do Rei Sol e, mais uma vez,
a continentalidade predominou em relagao
4 maritimidade, dai decorrendo o esmoreci-
mento na execugdo de um projeto que pos-
sufa objetivos amplos, somente possfveis
de serem alcangados a longo prazo,

A Franga voltou suas costas, em ter-
mos comparativos, para 4 ambiéncia mari-
tima, uma atitude que favoreceu seus com-
petidores, especialmente os britinicos e os
holandeses.

A incorreta avaliacdo dos custos das
guerras terrestres vis-a-vis os lucros pre-
tendidos, repito, levou aos resultados que
podem ser comprovados pelos termos do

NA-19 Ver Reynolds, op vir.

NA-20 Ver RMB. v. 125, 0¥ 07/09, jul/set, 2005

Tratado de Utrecht e pelas solugbes aven-
tureiras, conforme as propostas ¢ pratica-
das, por exemplo, por John Law.

A VIDA QUOTIDIANA DOS
MARINHEIROS NO TEMPO
DO REI SOL

Seria possivel supor que sob o titulo
deste topico fosse minha intengdo repetir
em um contexto francds as consideragoes
que apresentei anteriormente quanto a “um
perfil de marinheiro: o navio como um es-
tudo de caso”. Enfatizei, naquela andlise,
que “ndo considerava” como obrigatério,
sob o ponto de vista histérico, identificar
com precisiio gual (o grifo € meu) o “mari-
nheiro” a que estava me referindo™429,

Parece-me, todavia, ser vélido examinar
certos aspectos peculiares ao ser humano
francés (em sua multitude de origens e cos-
tumes) em face do projeto de estruturagiio
de um Poder Maritimo conforme imagina-
do por Colbert.

Devo declarar também que o titulo des-
te topico ndo € inédito; dele me apropriei
apos ler e reler seguidamente uma das mais
interessantes obras sobre a Histdria Mari-
tima e Naval da Franga no periodo abrangi-
do pela minha andlise¥ -,

Pretendo, entdo, destacar os aspectos
que considero pertinentes quanto ao peri-
odo de administragao de Colbert e comen-
tar determinadas observagdes apresenta-
das nessa obra no tocante aos procedimen-
tos adotados em prol de um Poder Mariti-
mo francés vis-i-vis as reages de diferen-
tes segmentos daquela sociedade em face
das demandas a ela impostas.

Examinemos inicialmente a estrutura
administrativa que Colbert instituiu para a

NA-2I Ver Merrien, Julien. A vida quotidiana dos marinheiros no tempo do Rei Sol. Lishon: Edigio

Livrog do Brasil. 1960,
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efetivagio de seu projeto, o qual, na reali-
dade, teve a duragdo de aproximadamente
duas décadas.

Nomeado intendente das Finangas em
1661, com total autonomia para solucionar
os problemas financeiros da Franga (o que
conseguiu com relativo sucesso), passou
aacumular também oficialmente a diregio
dos “Negdcios da Marinha™ a partir de
1669,

Por suas caracteristicas pessoais, criou
o Conselho para assuntos maritimos, do
comércio ¢ das colGnias, o qual presidia (algo
l6gico em termos da interagio de compo-
nentes essenciais de um Poder Marftimo).

No imbito do Poder Naval, implantou
uma estrutura burocritica sofisticada e que
funcionava sob o seu total controle. Os co-
mandantes dos navios, por exemplo, ésta-
vam submetidos a uma constante supervi-
sdo, e seus relatdrios de rotina eram encami-
nhados diretamente para Versailles para o
escrutinio de Colbert. O mesimo ocorria quan-
to aos estaleiros e s bases navais,

Em termos comparativos, no tocante i
tomada de decistes, a Gri-Bretanha, ji na-
quele momento, dispunha de um sistema
que poderia ser defimido como sendo de
“equilibrio de vontades™. Havia uma “von-
tade” real impulsiva e ambiciosa, muitas
vezes plena de opinides pessoais; em
contrapartida, porém, existia um Parlamen-
to (precério, ¢ possivel), mas que refletia
os interesses dos virios setores da socie-
dade e tinha poder suficiente para neutrali-
zar os excessos do poder real™*.

NA-22 Ver Lambert, op cit.

Ji existia uma organizagio especifica
dedicada integralmente aos assuntos na-
vais e que procurava transformar em reali-
dade as decisdes governamentsis. Uma
organizagio na qual Pepys demonstrava
tody sua capacidade como um planejador
pragmitico ¢ um sistematizador.

Existia, acima de tudo, uma vontade na-
cional ji sedimentada e definitivamente in-
teressada nas atividades marftimas™ 2,

Proporia que. sem a menor ddvida, a
despeito da continua preocupagiio em alen-
der prontamente o8 reclamos do Rei Sol
quanto aos recursos financeiros para suas
empreitadas, Colbert obteve, a curto pra-
zo, resultados significativos em termos do
seu projeto.

No tocante ao inventirio de meios na-
vais, por exemplo, na época de Mazarino
(que precedeu Colbert) a Marinha france-
sa era praticamente inexistente, Entre 1670
e 1683 (ano do falecimento de Colbert), o
Poder Naval francés passou a contar com
mais de 120 navios de guerra, dos quais 65
eram navios de linha.

Em termos comparativos, a Gri-
Bretanha, em 1660, dispunha apenas de cin-
co navios de linha; em 1688, possuia 59
navios desse tipo,

Quanto & capacidade de construgio,
basta lembrar que, além dos meios para o
Poder Naval, existiam as necessidades da
Marinha Mercante (e que ndo eram pou-
cas) para garantir a operacionalidade das
companhias de coméreio maritimo que fo-
ram criadas™3t,

Ver Wolf, John., The Emergence of the Great Powers: 1685-1715. Westport: Greenwood Press, 1951,
NA-23 Alguns autores intitulam essa manifestagiio da vontade nucéional como mentalidude marftima.

Ver Vidigal, er all, op cit.

NA-24 Rodger é bostante critico quanto ao programa de Colbert. Diz ele: O aspecto superficinlmente
maods importante fol o grande esquadra construida, partindo praticamente do nada, ¢m menos de 20
anos e cujn administragho fol regulimentada ao minimo detalhe em 1668, Entre 1672 ¢ 1690,
foram gastos 210 milhbes de lires (cercd de 16,5 milhbes de libras esterlings) com a construgio de
cercn de BO poavios deé linha, ndmero semelhante ao dos ingleses, tendo, porém, maior tonelagem e
armamento miis poderoso, Mais do dobro desst quantia foi gasto nod estaléiros e nas hases navais,

RMBYT/2006



UM IRLANDES NA MARINIA DO BRASIL (T) = Cousss v cunseqiineis

A TRIPULACAO DE UM NAVIO DE
GUERRA FRANCES
“COLBERTIANO”

Na organizag@o naval francesa da épo-
ca de Colbert, eram previstos trés oficiais
superiores (0 capitio e seus dois ajudan-
tes, o tenente e o segundo-tenente), que,
segundo Mendrien, “sdo os homens que a
bordo menos necessidade t8m de exercer
suas aptidoes marinheiras”. Na categoria
de oficiais inferiores enquadravam-se os
pilotos, o escriviio e a mestranga, isto &, 0
mestre do navio, o contramestre, 0 mestre
carpinteiro e o mestre artilheiro,

E continua Mendrien: “Possuindo o pi-
loto toda a responsabilidade da navega-
¢io, o mestre a do recrutamento e da dire-
o dos homens e, ainda, junto com o con-
lramestre, a responsabilidade da manobra,
de acordo com o parecer do piloto de quar-
1o; tendo o escrivdo a seu cargo as provi-
sdes de boca, desde que o capitio fornega
a diregdo geral dos pontos a que o navio
de destina, jd ndo tem que se ocupar deste.
Em caso de perigo maritimo, ndo tomard (o
capitio) qualquer decisdo; terd de ouvir
primeiro o conselho dos “pilotos’ e dos ‘an-
ligos', os quais poderdio muito bem impor-
Ihe o seu parecer’”.

"0 capitdo corresponde exatamente a
um senhor feudal: possui o direito de exer-

cer justign a bordo, de tratar com o exterior
nas escalas e € o chefe militar™ "

E verdade que nos navios menores o capi-
td0 podena ser o proprio mestre da guarniciio,
mas 0 aspecto importante € que as qualifica-
¢Oes para o que entendernos ser o comando
de um navio de guerra nio implicavam o pleno
conhecimento das artes marinheiras.

Isso explica a dupla fonte de recruta-
mento dos oficiais superiores: a nobreza e
os “homens do mar” (no sentido figurati-
vo do termo). E Colbert entendia que “se
poderia fazer de um nobre um marinheiro e
de um marinheiro um nobre, como aconte-
cerd aos mais valentes 428,

No contexto desse raciocinio, podemos
identificar as medidas adotadas por Colbert
para a formagao da oficialidade.

Em primeiro lugar, a criacio das Escolas
de Hidrografia, disseminadas em toda a Fran-
¢a (e inclusive no Canadd)™. Em segun-
do lugar, sua percepgdo quanto s melhores
e mais imediatas fontes de recrutamento para
o seu poder naval. Sem a menor duvida, a
Bretanha, por tradigfio e cultura, j4 possufa
“fidalgos-marinheiros” como os Trouin de
Saint Malb, “cujos filhos foram designados
pelos nomes das terras que lhes concede-
ram; um chamou-se René du Guay (Trouin);
o outro, Luc de 1a Barbinais™™4 2,

Em terceiro lugar, Colbert, de origem bur-
guesa, era um admirador da nobreza e acre-

#s quais eram inadequadas para a manotengio dos navios. O projeto das instalagGes no Havre, por
exemplo, aphs imensas despesas, teve de ser abandonado, devido ao regime dis marés, totalmente

adverso & movimentacio dos navios de linha™

“Em Rochefort, inclusive, a situagiio era pior, pois a base estava situsda a 20 milhas da foz de um
rin de pooca profundidade para o acesso dos grandes navios de linha”

“Existisam poucos diques secos indispensdveis para a manutengdo, ¢ que também apresentavam
deficiéncias de toda ordem, técnicas ou industriais, sob o enfoque de apoio, O mesmo poderia ser
dito no wocante & fundigho de canhdes.” Ver Rodger, ap cit.

Permitam-se os leitores umy pergunta: Serd que ndo iremos encontrar algumas semelhangas em
relaglio ao Poder Nayal brasileiro do inicio do século XX no tocante a4 meios ¢ apoio?

NA-25 Ver Mendrien, op eir,
NA-26 Ihid.

NA-27 Ainda que denominadas Escolas de Hidrografia, tratava-se, na realidade, de protGtipos de uma

Escola Navul,
NA-28 Ver Mendrien, op cit.
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ditava que “a qualidade determinaria a bor-
do o respeito e a obediéncia e que a fortuna
constitufa uma garantia...”. “Julgando-se
exilada nos seus castelos e desapossada de
seu papel localmente batalhador, a nobreza
da terra representa uma reserva enorme de
sangue a ferver..., o que € necessdrio a essa
guerra naval que lavra agora em toda parte,
Isto tanto ¢ verdade para os navios do rei
como para o corso™”

Assim sendo, o objetivo de Colbert era
ter abordo de cada navio ués oficiais oriun-
dos da nobreza e cinco oficiais inferiores,
estes da mesma regido. Progressivamente,
a convivéncia a bordo e a aprendizagem na
pritica deveriam possibilitar uma
“moldagem” (idéntica & que sugeri em men
estudo de caso sobre a Marinha britinica)
quanto a oficialidade, visando a eficiéncia
do navio de guerra®*,

Concomitantemente, foi estabelecida a
instrugdo naval para “voluntdrios” (seme-
lhantes ao “voung gentlemen”™ da Mari-
nha britdnica) aproveitando-se do proces-
so de formagdo dos “guardas da Marinha",
ou os Cajécs de Toulon; um centro em que
“se ensinava a Hidrografia, o desenho ex-
tremamente (til para os levantamentos e
relatos sobre pafses distantes”Nh3!,

Os “guardas do pavilhiio” (ou guardas
da Marinha) deram também origem, na Ma-
rinha portuguesa, aos “guarda-marinhei-
ros’, aos praticantes de piloto e aos chefes
de quarto a partir dos voluntdrios sem
diploma™**,

NA-29 lbid,

Existe um comentdirio de Merrien que, em
um sentido amplo e adaptado 4s novas con-
figuragdes das sociedades atuais, permane-
ce plenamente vilido em termos da ausén-
ciade uma mentalidade maritima. Diz ele: “A
nobreza exibia 0 mais profundo desprezo
pela Marinha e num tempo em que essa no-
breza era quase tudo, o primeiro problema
consistia em interessd-la, em transformd-la
até certo ponto em coisa de Marinha™.

“Colbert triunfou nesse particular. En-
controu homens, conseguiu que toda a
nobreza se interessasse no armamento do
corso. Um triunfo com futuro, mesmo com
grande futuro; considerados anteriormen-
le como grosseirdes, ou piores do gue isso,
os oficiais de Marinha passaram a estar em
moda, o que ainda hoje acontece™ "

Parece-me evidente que, por se tratar
de uma mudanga de mentalidade, os resul-
tados nio poderiam ser imediatos. Assim
sendo, como uma etapa intermedidria,
Colbert adotou a solugdo inglesa de
Cromwell quanto aos “tarpaulins™: procu-
rou atrair os comandantes de navios mer-
cantes “que tivessem nascido marinheiros
e se tivessem criado no mar™4H4,

No tocante aos “oficiais inferiores™ e iis
guarnicdes, e especificamente em termos de
sua naturalidade e classe social, o processo
de recrutamento era muito mais homogéneo,
principalmente quanto aos marinheiros.

A grande maioria era oriunda da
Bretanha, com Dunquerque e St. Malo al-
ternando-se como fonte principal dos re-

O modo de empregar as palayras e compor as frases decorre do fato de que a obra de Merrien foi

traduzidn ¢ publicada em Portugal,
NA-30 Ibid.
NA-31 fbid.

Dispomos hoje de espléndidas colegies de desenhos o mio livre que ndo apenas nos transmitem a visio
dos viajantes daguela época como também representam uma perfeita imagem de um passado distante,

NA-32 lhid.
NA-33 Jbid.
NA-34 Ibid,

Quanto nos “tarpuuling'’ (cusca-grossa), ver RMB, vol 125, n* 07/09, julfset. 2005,
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cursos humanos, dependendo dos interes-
ses politicos da Coroa ou dos atrativos
oferecidos pelos operadores privados em-
penhados na guerra de corso,

Em gualquer dos casos, todavia, e como
pritica costumeira, cabia principalmente
aos mestres o tarefa do recrutamento, €.
assim sendo, sua preferéncia era por mari-
nheiros oriundos de sua regido™**.

A Franga também, desde as primeiras
décadas do século XVII, jd havia adotado
um sistema de recrutamento por idade (o
que mais tarde, no inicio do perfodo
napolednico, transformou-se na Lei de
Conscrigio Universal)™*,

A autoridade naval requisitava de to-
das as paréquias litorineas (Grgdo admi-
nistrativo local e uma heranga da lgreja
Catdlica) certo niimero de homens gue ti-
vessem completado determinada idade (o
que entendemos hoje por classes). Tendo
em vista, porém, os atrativos da pritica do
corso, as isengbes obtidas por pagamen-
tos e as vantagens oferecidas pela Mari-
nha Mercante “s6 iam para o servi¢o do rei
0$ que nio prestavam para nada™*7.

Colbert adotou entio providéncias mais
rigorosas: todos os homens da pardquia
que atingissem a idade prevista teriam de
se apresentar para servir a Marinha de Guer-
ra. Como resultado, ocorreu uma forte rea-
¢do por parte dos “notdveis” e dos “reito-
res das parGquias”, tendo em vista os pre-
juizos para as atividades locais; e mesmo

NA-35 Ver Merrien, op cit.

tendo sido introduzido um prémio para o
voluntariado, a situagdo ndo se alterou.

Colbert novamente modificou o siste-
ma de recrutamento. De cada classe a atin-
gir a idade prevista seria obrigatoriamen-
te recrutado um determinado mimero de
homens, e 0 tempo de servigo teria a dura-
¢do de um ano, Este periodo de tempo de
servigo seria repetido de trés em Irés anos.
Dependendo da situagio (paz ou guerra),
esse intervalo poderia variar para dois ou
quatro anos. Com esse processo, Colbert
imaginava que passaria a dispor de um
contingente adequado de marinheiros su-
ficientemente adestrados para o seu Po-
der Naval,

Um processo leoricamente correto, mas
que era afetado por circunstincias aleaté-
rias, como, por exemplo, o ritmo de
prontificagiio dos navios de guerra nos es-
taleiros; a intermiténcia da guerra naval em
face das decisdes politicas quanto s van-
tagens de uma paz iluséria ou o
engajamento em guerras predominante-
mente terrestres; e, sobretudo, a disponi-
bilidade de recursos para compensar o re-
erutado pelo abandono de suas atividades
tradicionais.

Progressivamente, Colbert introduziu
novas medidas visando aoaperfeigoamen-
to do processo e & garantia de obter, em
tempo, as guamigdes exigidas para 0s no-
vos navios de guerra: a rigorosa proibigio
das isencoes (que implicavam pagamento);

NA-36 E interessante comparar &8 opinides de Merrien quanto ao regionalismo das guarnighes francesas

vig-d-vie s realidades do Poder Naval brasileiro.

Segundo ele, "o marinheiro comum poderia chamar-se Yan Ar Martolud (um bretfio) ou lan
L "Mattennoot (um flamengo) ou. ainda, Jean de Maielot (oriundo de Saintonge). Dialetos diferen-
tes, perfeitamente caracterizados, mas que indicavam, como exemplo, o diversidade entre os habi-

lantes de uma mesmi NAGAD.

No nosso caso, os Ruimundo Nonato podem ‘ser baianos, pernambucanos, cearenses, rio-
grandenses-do-norte, maranhenses ¢, até mesmo (por dever de justiga), paraenses. Todos vém dos
nossos Norte ¢ Nordeste, todos falam o mesma lingua, t#m os mesmos costumes e, sem divida,
sempre faram (e continvam sendo) excelentes homens do mar.

NA-37 Existe alguma semelhanga, neste caso, com o processo de recrutamento britinico jd analizado.
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d adogiio do recrutamento forgado (j4 ana-
lisado em termos da Marinha britinica);
maior rigor da autoridade real vis-2-vis uma
pretensa autonomia dos poderes locais; e
severas punigdes no caso de desergiio.

Ao mesmo tempo, foram criadas algu-
mas vantagens permanentes para o “ho-
mem do mar™: os filhos dos marinheiros
seriam educados gratuitamente pelos rei-
tores das paréquias, gragas a uma redugio
“mddica” do soldo; e os enfermos ¢ os in-
viilidos teriam tratamento prioritdrio e gra-
tuito nos hospitais ou, como alternativa,
poderiam receber o equivalente a trés anos
de subsisténcia em valores praticados em
suas regides de origem™A%,

O PODER MARITIMO FRANCES
POS-COLBERT

A descontinuidade e a mudanga de ob-
jetivos no tocante ao modelo de Poder
Maritimo planejado e implantado por
Colbert (um processo que foi acelerado
apds sua morte) produziram resultados
danosos e que iriam afetar de maneira defi-
nitiva as possibilidades francesas de dis-
putar com a Grii-Bretanha uma supremacia
no Oceano Mundial.

Ainda que o Poder Naval francés tives-
se demonstrado sua capacidade no inicio
da Guerra da Liga de Ausburgo, ao apoiar
a invasdo da Irlanda, aproveitando-se de
uma eventual (raqueza naval britdnica, este

sucesso foi de curta duragio. Jé no inicio
de 1692, como resultado da derrota na ba-
talha naval de La Hogue, uma presenga
naval francesa com credibilidade deixou de
s¢r importante para Lufs XIV e seus
ministros¥4*,

Vauban, a despeito de todo 0 seu valor,
reconhecido como responsivel pela defe-
sa da Franga em termos da guerra terrestre,
foi o ator principal na mudanca radical da
destinagio do Poder Naval francés.

Para ele, o fracasso da invasdo da
Irlanda e as derrotas nas batalhas navais
indicavam que a melhor solug¢io no futuro
seria a pritica da guerra de corso coorde-
nada pela Coroa contra o comércio mariti-
mo inimigo, uma vez que, militarmente fa-
lando (o grifo € meu), o Poder Naval fran-
cés nio conseguia suplantar seus
oponentes™A—o,

Na realidade, porém, existiam razdes
econdmicas que predominavam implicita-
menie em suas conclusdes.

A reduzida colheita de griios na Europa
Ocidental, em 1693, havia provocado, jun-
tamente com o8 custos das guerras, uma
das piores crises financeiras e a caréncia
generalizada de alimentos.

Assim sendo, por exemplo, a captura
dos comboios de grios provenientes do
Béltico passou a representar um objetivo
estratégico de vital importincia.

A partir de 1694, esquadrdes de até 12
navios de guerra — o que representava uma

NA-38 Crelo que existem alguns pontos comuns entre aquilo que Colbert criou & o que viemos o praticar

em nosso Poder Naval,

Ainda assim, devo mencionar que, embora essa pratica sejn costumeira em muitas Marinhas de
Guerra, Rodger considera que ™o progmma era espléndido nas palavras escritas e muito elogiado, Na
realidade, nio produziu os resultados esperados™. Ver Rodger, op cit.

NA-39 J4& abordei este aspecto ao comentar a influéncia das mentalidades maritima e terrestre,

NA-40 Em um documento pars Lufs XIV, em 1694, intitulado "Memorando sobre 4 Guerra de Corso”,
o argumento principal de Vaubun era de que o esforgo de guerra dos adversirios dependia du
prosperidade garantida pelo coméreio mardtimo, e essa vantagem poderin ser anuladn por um afaque
goordenado a essa fonte de recursos (o grifo é meu),

Ver Rodger, ap cit.
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forga normalmente superior & de escolta dos
comboios — passaram a operar principal-
mente no Atlintico Norte™*.

Entre 1698 ¢
1713, foram cap-
turados pelos
corsdrios france-
ses cerca de 12
mil navios (den-
tre o8 quais 4 mil
britianicos). Mui-
tos desses nayi-
0§ eram pesquei-
ras, ou embarca-
¢oes costeiras; a
pesca, todavia,
era de viral im-
portincia para a
subsisiéncia dos Pafses Baixos, enguanto
toda a atividade econdmica britinica (prin-
cipalmente de agricultura) que supria Lon-
dres, o centro do poder, dependia do trife-
£O costeiro, A

Alguns desses esquadrbes, de acor-
do com o modelo proposto por Vauban,
eram compostos de navios pertencenics
ao Poder Naval francés; outros incluiam
navios de guerra alugados, ou partilha-
dos com os operadores privados, e até,
algumas vezes, comandados por oficiais
de Marinha,

Na medida em que a crise financeira da
Coroa tornou-s¢ mais grave, essas emprei-

Jean Bart

tadas conjuntas passaram a depender dos
recursos ¢ da experiéncia acumulada pelos
operadores privados, quer para sua conti-
nuidade, quer
pela possibilida-
de crescente e
imediata dos lu-
cros. Assim sen-
do, possiveis
objetivos estra-
tégicos em pro-
veilo nacional
foram esqueci-
dos ou conside-
rados de menor
importancia.

René Dugay-Trouin

A POLEMICA SOBRE A GUERRA
DE CORSO

Alguns analistas franceses, ainda no
século XIX, jd procuravam enaltecer os su-
cessos dos operadores privados (ou, cor-
sdrios) contra o comércio marilimo. Seria
talvez, a meu ver, uma forma de tornar me-
nos evidente a incapacidade de seu Poder
Naval no enfrentamento com a Gri-
Bretanha

Por outro lado, essa atitude ndo res-
ponde a uma questio bdsica, qual seja,
se a guerra de corso poderia ou nio ser
um fator decisivo em um conflito armado
por meio da interrupgio das rotas de tré-

NA-41 Como exemplo do sucesso obtido, em 19 de junho de 1694, Jedn Bart, um operador privado (ou
corsdrio) de Dunguerque, derrotou a escolta do comboio holundés de grios no Mar do Norte e
gpropriou-se de todoy os navios de transporte. No ano seguinte, René Dugay-Trouin, de St. Malo,
capturoy trés navios da Compnnhia Holandesa das indias Orientais, priximo avs litorais da Irfanda,
¢ 0 Marqués de¢ Mesmond. com um esquadrio da Marinha francesa, capturou outros dois navios, O
prejufza para @ compuohia foi de 1,5 milhio de libras esterlinas.

Ver Rodger, op cif.

NA-42 Parece-me importinte ressaltar que, no mencionar o trifico costeirg, isso significa a presenga dos
corsfirios em Greas bastinte proximaes dos litorais britinicos.
Tumbém, embora ndo possa ser incluido nestn andlise por questdes de coeréncia com scus
objetivos, o fato € que, ainda no sécule XVII, os governantes britinicos deram inicio & um amplo
programa de construgiio de vias agudticas interiores como uma medida de protegio centra a agio

dos corsdrios.
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fego maritimo de vital importincia para
um inimigo.

Os analistas anglo-saxonicos, a partir de
Mahan, tendem a considerar a guerra de
corso como algo diversionista que ndo
corresponde ao verdadeiro significado e im-
portincia de uma presenga com
credibilidade no Oceano Mundial, do em-
prego judicioso das forgas navais, da ba-
talha decisiva e, conseglientemente, do do-
minio do mar (ou, em termos atuais, do con-
trole de dreas maritimas).

Este é um do temas da Guerra Naval que
continuou sendo discutido com o passar
dos tempos, desde Aube e sua Jeune Ecole
4 Alemanha Nazista, com a guerra submari-
na contra o trifego maritimo; de Nelson a
Fisher, demonstrando a importincia da es-
quadra de batalha com os grandes navios
de linha ou os encouragados; da Aviagéo
Naval, com os seus navies-aerodromos es-
tabelecendo uma supremacia nos mares ou
anulando as agdes dos submarinos, confor-
me ocorreu na Segunda Guerra Mundial,

Proponho gue, em relagdo ao periodo
histérico que estamos analisando e aos re-
sultados decorrentes da iniciativa de
Vauban, ndo poderemos chegar a uma res-
posta definitiva.

E evidente que a guerra de corso provo-
cou uma grave crise financeira para a Gré-
Bretanha, dai resultando o acordo tempo-
ririo de paz de 1697, conhecido como Tra-
tado de Ryswick.

Por outro lado, a Franga também enfren-
tava uma crise financeira sem precedentes

e, sendo assim, a concepgiio de Vauban
guanto a aplicagio da guerra de corso foi
prejudicada.

Em resumo, Vauban propunha uma agio
coordenada contra 0 Poder Maritimo ini-
migo. O seu Poder Naval deveria repre-
sentar sempre uma ameaga no tocante a
uma invasio das Ilhas Britdnicas. Assim
sendo, parcela ponderdvel do Poder Na-
val britdnico ficaria necessariamente imo-
bilizada junto aos seus litorais. O empre-
go dos operadores privados (ou corséri-
0s), utilizando os elementos disponiveis
de suas forgas navais, seria responsivel
pela interrupgio do trifego maritimo e pela
apropriagio dos bens que estavam sendo
transportados prioritariamente, em bene-
ficio da Coroa.

A caréncia de recursos financeiros pro-
vocou a quase total independéncia dos
operadores privados, que passaram a agir
em seu proprio beneficio, daf resultando
nao haver recursos suficientes para a ma-
nutengdo ¢ a ampliagio de um verdadeiro
Poder Naval francés.

Por outro lado, gragas & mentalidade
maritima britinica, foram criadas respostas
is agdes do corso, dentre as quais a aqui-
sigio ou a conquista de pontos estratégi-
cos a partir dos quais fosse possivel pro-
ver uma maior protegio ao trafego mariti-
mo. Lisboa (pelo Tratado de Methuen de
1703} e Gibraltar (conquistada em 1704) sio
exemplos dessa realidade.

(Continua no préximo mimero)

(7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<HISTORIA> / Hist6ria marftima; Guerra de corso; Histdria da Franga; Colbert, Jean-Baptiste;

Poder Maritimo da Franga;
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ALMIRANTE KIMMEL

Parte XI— A politica externa de
Franklin D. Roosevelt

MARIO JORGE DA FONSECA HERMES
Almirante-de-Esquadra (Ref*)

SUMARIO

A recuperagio da Nagio

A polfticn externa norte-americans

O comunismo soviético, o fascismo de Mussolini,

o nacional-socialismo de Hitler ¢ o militarismo japonés
- A politica econfmica soviética

— A politica na Itdlia fascista

— A ascensdo da Alemanha nazista
— A ocupagio da Rendinia

— A atuagdo de Hitler

— @ militarisme japonés
A reagio da América

Rposevelt toma posigiio ostensiva ao lado das democracias

) auxilio & Ingloterea

Franklin Roosevelt e as Forgas Armadas

A RECUPERACAO DA NACAO

bolsa de Nova York, com o pinico
eneralizado ocorrido na famosa “'sex-
ta-feira negra™ de 24 de outubro de 1929,
quando 13 milhdes de agdes foram
trocadas de mios, foi o infcio da grande

RMB3*T/2006

quebra, apesar de comunicados otimistas
dos grandes banqueiros & do governo.

“0O Presidente Hoover tentava exorcizar
4 crise com pronunciamentos i nagio:
‘Qualquer falta de confianga... nas forgas
bisicas dos negocios... € tolice’ (novem-
bro de 1929). ‘Os negécios ¢ a inddstria
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haviam dobrado a esquing’ (janeiro de
1930). “Ja passamos o pior’ (1* de maio de
1930). Em 28 de junho, quando os pregos
das commadiries agricolas haviam atingi-
do os mais baixos patamares, o secretdrio
do Trabalho, James I. Davis, brindou os
americanos com esta joia: ‘Coragem e re-
cursos Ji estio nos levando de volta ao
caminho da recuperagio. E nés temos a for-
tuna de possuirmos um presidente que nos
dd um brilhante exemplo desta coragem e
iniciativa’."!

Mas a verdade foi que Hoover, prisionei-
ro de sua crenga inabaldvel na filosofia do
laissez-faire, que o induzia ao pensamento
de que a natureza se encarregaria de soluci-
onar o gravissimo problema e de que qual-
quer intervengiio governamental seriaa rui-
na total, levou os Estados Unidos, apds o
desastre da bolsa de Nova York, a terrivel
depressio, que, verdadeiramente, contorna-
da pelos esforgos do New Deal, somente
teve seu término com o inicio da Segunda
Guerra e o pleno emprego dela resultante.

Assinala Morison com elogiiéncia: *Noés
[americanos] devemos admiragiio, mas tam-
bém compadecermo-nos com o povo mais
modesto da América que sofreu de modo
tdo opressivo durante a depressio. Muitos,
pelos meados de 1932, estavam irados e de-
sesperados, porém ainda mantinham a fé em
sell pais e nas institui¢tes; surpreendente-
mente poucos ouviram as vozes estranhas
que diziam a eles que o fascismo de
Mussolini ou o comunismo de Moscou
constituiam-se na Gnica resposta. Eles es-
tavamn apenas esperando por um lider para
mostrar-lhes o caminho a seguir."™

E esse homem, um paralitico, apareceu
em uma cadeira de rodas para, com o sorriso
largo e palavras firmes e otimistas, trazer a
confianga de que a nagiio necessitava.

*A crise de Wall Street, seguida da gran-
de depressio contra a qual se debatiam os
norte-americanos e que o New Deal procu-
rava enfrentar com as reformas ¢ as medi-
das tomadas por Roosevelt, contribuiu para
afastd-los da politica internacional,™

A POLITICA EXTERNA
NORTE-AMERICANA

“0 primeiro golpe desferido contra a
Liga das Na¢fes ocorreu em setembro de
1931, na época em que os EUA tentavam
escapar das areias movedicas da recessio,
(...) O Japdo aproveitou aquele momento.
No dia 18 de setembro, o General Senjuro
Hayashi, em represdlia contra terroristas
gue haviam colocado uma bomba na via
férrea préoximo a Mukden, invadiu a
Manchiiria com seus exéreitos proceden-
tes da Coréia e rapidamente acabou com a
resisténcia de uma China dividida em vri-
as facgdes. Seu governo recorreu & Liga
das NagGes, mas nem por isso o Japdo dei-
xou de ocupar a regifio, que em 9 de margo
de 1932 transformou-se em um império fan-
tasma com o nome de Manchukue e colo-
€ou no trono o iltimo descendente da di-
nastia manchu Pu Yi,""

A Liga das Nagdes enviou uma comis-
sdo & China, condenou e desautorizou o
comportamento japonés. O Japio, em res-
posta, abandonou-a e tornou-se livre para
continuar sua politica imperialista.

“Os EUA uniram-se aos protestos da
Liga das Nagoes com o respaldo contido
no Direito Internacional, que o Japiio igno-
rara com desenvoltura, Em Téquio, o go-
verno liberal fora derrubado e substituido
no poder por um gabinete xenéfobo, impe-
rialista e antiamericano. Denunciou o Tra-
tado Naval de Washington com sua famo-

* N.A- Os ndmeros da RMB 07/09 e 10/12, de julfset ¢ out/dez de 2003, pgs, 41 e 31, respectivamente,
apresentam, com algum detalhe, o evolugio do expansionismo japonés até a cringdio do Manchukuo,
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sarelagdo 5-5-3, passou a aumentar sua es-
quadra e proclamou que a China fazia parte
da esfera de influéncia nipénica,™

Tanto Hoover quanto Roosevelt niio viam
com bons olhos o pouco que os EUA possu-
{am além de suas fronteiras. Hoover iniciou a
retirada das tropas das Filipinas, e Roosevelt
reconheceria a independéncia do arquipéla-
£0, onde a América conservaria apenas umas
poucas bases. Os acordos da intervengdo
militar em Cuba foram anulados e, em 1936,
repatriados os contingentes militares ameri-
canos; somente Guantinamo permaneceu
como base americana. O mesmo aconteceu
¢om o Panamd, e S&o Domingos jd caminha-
Vi para sua independéncia.

“Roosevelt declarou repetidas vezes que
05 EUA eram “contrérios a toda forma de
Intervengio militar’ e limitou-se a enviar ao
Japiio tdo-somente os protestos oficiais pro-
forma. (...) Democratas ¢ republicanos esta-
vam de acordo em que as aventuras além-
fronteira sempre significaram

americanos nela se encastelavam, se isola-
vam, o mundo continuava a mover-se em
sua previsivel drbita em torno do Sol, mas
sempre em movimento. Ocorre que 08 mo-
vimentos dos que nele habitam, os chama-
dos movimentos sociais, sempre foram
imprevisiveis e de quase impossivel avalia-
¢do prospectiva em seu pascedouro, As-
sim, enquanto os EUA, egoisticamente, se
embeveciam e desfrutavam o “sonho ameri-
cano”, homens especiosos surgiram na
Ruissia, Itdilia, Alemanha e Japdo e modifica-
riam completamente a histéria da primeira
metade do século XX, quicd de todo o sécu-
lo. E outros, na Franca e Inglaterra, projetos
de governantes, emasculados, ajudavam
aqueles a trilhar seus designios.

0 COMUNISMO SOVIETICO, O
FASCISMO DE MUSSOLINI, O
NACIONAL SOCIALISMO DE HITLER
E O MILITARISMO JAPONES

gravames ao contribuinie.”™
Ap6s a Primeira Guerra,
€om a paz trazendo muitas de-
cepghies ao povo americano,
0s EUA retornaram com mais
énfase a
isolacionista. A prova mais
cabal encontrava-se, sem di-

As bases para a
ocorréncia da
Segunda Guerra
sua postura tornavam-se claras rotae/ouda frustragio, pres-
a partir de 1933

As bases para a ocorrén-
cia da Segunda Guerra tor-
navam-se claras a partir de
1933. “Para povos que ha-
viam submergido pela der-

sdo econdmica ou uma lon-
ga historia de tirania, duas

vida, na negativa do Congres-
S0, nos idos de 1920, de que os EUA fizes-
Sem parte da Liga das Nages —que o Presi-
dente Wilson praticamente impusera o
mundo, o que a tornon desacreditada desde
0 seu infcio. Porém a auséncia americana,
Aquela época, do cendrio mundial nio po-
deria trazer boas consegiiéncias. Os ameri-
canos, por seu tumo, estavam muito bem,
nio precisavam de outros paises pura des-
frutar de sua riqueza. Enquanto os norte-

novas ideologias totalitdri-
as — 0 comunismo e o fascismo — prometi-
am elevados niveis de vida e a renovacio
de poder e prestigio."”

Ditaduras niio se constituiam em novi-
dades. Poderiam ser chamadas de gover-
nos autoritirios. Em certos aspectos eram
muito fortes. Mas desde que o povo se
submetesse pacificamente, pagasse scus
IMpostos e servisse nos exércitos, teria li-
berdade para viver outras facetas de sua

" N.A- Ver RMB jan/mar e jull/set 2004, pgs. 37 e 38, respectivamente. que cobre o expansionismo
Japonés até & sssinatura'da Aliangn Tripartite, e o Infcio da Segunda Guerri
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vida. Pequenos desconlentamentos eram
tolerados, desde que as palavras niio co-
megassem a transformar-se em agdes con-
tririas ao governo.

Os ditadores totalitdrios eram diferen-
tes, uma vez que exerciam o controle total
sobre a sociedade. Tudo era supervisiona-
do pelo Estado. Nada na vida do cidadio
era deixado de lado. Ele nio se submetia
apenas em questoes politicas, religiosas
ou econdmicas. Mas na sua vida privada,
sud educagiio e nos divertimentos eram ri-
gorosamente supervisionados., Mesmo a
musica e os filmes cinematogrificos eram
determinados pelo Estado. Mais ainda, os
cidadaos deveriam demonstrar entusiasmo
pelo regime,

“Na prérica, as duas ideologias totalits-
rias do século XX, fascismo e comunismo,
tinham muitas semelhangas. Isto é verda-
deiro mesmo na economia; embora o fas-
cismo reivindicasse ser capitalista e 0 co-
munismo alegasse ser socialista, os siste-
mas econoémicos de ambos eram na realida-
de estatizantes. O comunismo soviético
pregava ser a ditadura do proletariado;
quanto ao fascismo, dizia-se ser uma elite
que governava em nome do povo. Ambos
afirmayam-se democréticos e diziam seguir
a verdadeira vontade do povo.” !

A politica econdmica soviética

“0) marxismo enuncia em seu credo: ‘de
cada um de acordo com sua habilidade, para
cada um de acordo com sua necessidade’.
A Ruissia soviética modificou-o: ‘cada um
de acordo com seu trabalho’, o que curio-
samente ¢ a regra dos pafses capitalistas.
{...) O capital para a expansio da URSS
provinha do Estado. O Oeste construiu sua
economia durante séculos enfrentando di-
ficuldades e economizando; a Unifie Sovi-
ética construiu-a em uma geracio,
arregimentando o povo e recursos, além

4

de valer-se de comercializar trigo por ma-
quinas, com a conseqiiéncia de que milhdes
morreram de fome.”™

O lider da revolugio comunista,
Wiladimir Iich Ulyanov (1870-1924), ficou
conhecido por seu pseuddnimo — Nikolai
Lénin. Idealizou-a doutrina da revolugio
comunista em dmbito mundial, o leninismo,
gue se encaixava perfeitamente com o sem-
pre presente imperialismo russo. A revolu-
¢ao mundial tormou-se dogma de fé para
o5 leninistas, A filosofia do marxismo-
leninismo espalhou-se rapidamente pelo
mundo. Os partidos comunistas nos diver-
sos pafses foram unidos no Movimento
Comunista [nternacional, ou Comintern,
sob o controle da Rissia, naturalmente.

“Ap6s a morte de Lénin, assumiu o po-
der Josef Stalin (1879-1953), nascido Josef
Vissarionovich Dzhugashvili, secretdrio-
geral do Partido Comunista, nascido na
Georgia, e que galgou as posigdes no par-
tido eliminando seus “camaradas™.

Proclamou o abandono da doutrina da
revolugio mundial e concentrou-se em fazer
da Russia uma poténcia mundial. Os eventos
ocorridos logo apés o término da Segunda
Guerra mostrariam, todavia, que Stalin ndo
abandonara o grande objetivo da Rissia™"”,
naquéle momento dita comunista.

*
* *

“A despeito do medo que 08 americanos
sentiam do comunismo, tomou-se claro, na
década de 30, que o governo soviético en-
contrava-se estabilizado e que recusar-se a
reconhecé-lo significaria ignorar os futos. As
discussdes foram iniciadasem 1933, ea 16de
novembro os EUA estabeleceram relagdes
diplomaticas coma URSS. Foiacordado que
05 sovidticos cessariam com sua propagan-
da nos EUA e que a questio das dividas do
govemo tzarista seria resolvida por meio de
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negociagio e que seria assinado um tratado
comercial; embora o comércio russo-ameri-
cano aumentasse, ele ndo se tormou impor-
tante. Com o argumento de que os EUA niio
manteriam a promessa de prorrogar 0s pra-
zos relativos ao$ créditos, a URSS prolon-
gou as negociagdes sobre seus débitos até
que finalmente eles foram esquecidos, A pro-
paganda vermelha na América nio deixou de
existir um momento sequer™."!

A politica na Itdlia fascista

O fascismo italiano teve como origem,
em parie, o enfrentamento

do Adritico — ¢, em decorrdntia, encon-
trava-se amargurada e desanimada, assim
como convivendo com a depressio eco-
nomica. Quando Mussalini comegou a or-
ganizar politicamente os grupos de vetera-
nos chamados fascistas — palavra oriunda
do romano fasces, um feixe de varas e uma
machadinha conduzida pelos lictores ro-
manos como simbolo de autoridade e que
fora adotado como emblema —, encontrou
imediato apoio dos veteranos de guerra e
foi financiado por capitalistas apavorados
como comunismo. Em 1922, o Partido Fas-
cista realizou a famosa marcha sobre Roma
¢ forgou que Mussolini

4 ameaga da revoluglio co-
munista, daf ser caracteri-
zado com freqiiéncia como
contra-revoluciondrio. O
seu sustentdculo encon-
trava-se nas classes da eli-
le — aristocratas e industri-
ais — que buscavam meios

Mussolini sonhava
com um Império
Romano restaurado
que dominaria o
Mediterraneo

fosse aceito como primei-
ro-ministro; em seguida
tornou-se ditador ¢ assu-
miu o titulo de Duce — o
Lider. Embora fosse algu-
ma. coisa como um

“sawdust Cesar™, Musso-
lini sonhava com um Impé-

de manter seus privilégios.
Logo tiveram o apoio da classe média bai-
Xa (pequenos-burgueses), que na Europa
estava comprimida entre o grande negécio
e 0 operariado, porém o seu medo maior
era em relagiio ao operariado, Durante as
desordens do pés-guerra os capitalistas fi-
nanciaram grupos nacionalistas e terroris-
tas no enfrentamento aos comunistas e, fi-
nalmente, os apoiaram na tomada do poder
politico.

“0 primeiro lider fascista a emergir foi
Benito Mussolini (1883-1945), um campo-
nés italiano do norte que se tornou um so-
cialista, jornalista e agitador politico, mas
que mudou sua posigio ideolégica da es-
querda para a direita. A Itdlia terminou a
Primeira Guerra ao lado dos vencedores,
porém entendeu que nio recebera uma jus-
la recompensa em territdrio — a costa leste

rio Romano restaurado que
dominaria o Mediterrineo.”?

A bem da verdade, deve ser registrado
que o Duce em pouco termpo colocou a [té-
lia em completa ordem administrativa ¢ eco-
nomica. Somente quando, com seus dis-
cursos caricatos diretamente para a multi-
dio entusiasmada, iniciou o seu delfrio
expansionista, comegou a decadéncia do
seu regime, pois suas forgas armadas nio
corresponderam ao que delas ele espera-
va. Ao unir-se & Alemanha nazista, selou a
sua sorte aos designios de Hitler.

A asecensdo da Alemanha nazista

“Adolf Hitler (1889-1945) foi um austri-
aco que pintava quadros de propaganda e
que serviu como cabo no Exército alemio
durante a Primeira Guerra. Oradores eram

* N.R.: Sawdust Cesar — sem substincia, sem conteddo, vazio.
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raros na Alemanha, contudo Hitler fora
dotado com o dom da oratéria’, o que o
ajudou a tornar-se lider do Partido Nacio-
nal Socialista (Partido Nazista), que tinha
muitos dos objetivos e das téenicas revo-
luciondrias dos fascistas italianos. Em 1923,
Hitler falhou ao tentar tomar pela forga o
governo da Baviria (Golpe da Cervejaria,
em Munique). Foi preso e sentenciado a
cumprir pena em prisio. Aproveitou para
escrever sua biblia, 0 Mein Kampf, onde
detalhou seu plano de restauragiio da Ale-
manha e de langd-la a frente de um império
de mil anos, com a ra¢a ariana reinando
sobre um mundo de estados escravos. O
quante os erros do Tratado de Versalhes
influenciaram na ascensao de Hitler ao po-
der € muito discutido. De qualquer modo, a
decadéncia de um mundo em depressao fez
com que os alemies buscassem Hitler para
elegé-lo chanceler do que viria a ser o 111
Reich (janeiro de 1933) e em seguida dita-
dor com o titulo de Der Fiilhrer — O Lider.

Logo que assumiu o poder, convidou um
grupo de financistas e gerentes industriais
para comegarem a trabalhar na construgao das
bases do ressurgimento da Alemanha como
uma forga no mundo. Em seis anos do mais
surpreendente bem-sucedido esforgo na his-
t6ria, ele colocou o pais de volta pos seus
proprios pés, Hitlerutilizou-se plenamente do
ressentimento alemdo com o Tratado de
Versalhes, repetiu a absurda mentira de que a
Alemanha estava cercada por uma conspira-
¢io mundial sob o comando judeu e encora-
jouo povo alomar uma posi¢io anti-semftica.

O crescimento do nivel de vida foi répi-
do e surpreendente. Além do mais; o povo
alemiio encontrava-se preso entre o cresci-
mento do comunismo a leste ¢ as intransi-
gentes democracias do Oeste,"™

Em 13 de janeiro de 1935, Hitler ocupou
novamente o Sarre, favorecido por uma cldu-
sula do Tratado de Versalhes que estabele-
ciaarealizagio de um plebiscito ao final de 15
anos, em que o pove decidiria se desejava
ou niio seu retomo i Alemanha. O resultado
foi que cerca de 91% dos votos foram favo-
riveis i unido coma Alemanha, e Hitler con-
siderou aquele resultado como uma clamoro-
sa vitoria do nacional-socialismo, que, a par-
tir daquele momento, foi o tinico depositirio
do sagrado verbo do renascimento alemao.

A ocupagdo da Rendinia

“Entrementes, a Alemanha havia ocu-
pado e remilitarizado a Renénia, que; se-
gundo o Tratado de Versalhes, deveria
constiluir-s¢ numa zona neutra, livre de
instalagdes militares defensivas e ofensi-
vas, a0 MESMo 1IEmpo em que iniciara ace-
leradamente seu rearmamento terrestre,
aéreo e naval com absoluto desprezo aos
tratados internacionais,”

“A 21 de novembro, Frangois-Poncet, o
embaixador francés em Berlim, teve uma
conferéncia com Hitler, na qual o Fiihrer
langou ‘uma longa invectiva® contra o Pac-
to Franco-Soviéiico de assisténcia mitoa,
assinado em 2 de margo em Pans. Frangois-
Poneet informou a Paris estar convencido
de que Hitler pretendia wtilizar o pacto como
desculpa para ocupara desmilitarizada zona
da Reniinia. “A dnica hesitagdo de Hitler
relaciona-se dgora com 0 momento apro-
priado para a¢do’, aduziu o embaixador.

A 2 de maio, 19 dias antes de Hitler ter
assegurado que respeitaria o Pacto de
Locarno™ e as cldusulas territoriais de
Versalhes, o General Von Blomberg dera sua
primeira ordem para que se preparassem

"N.A - Parn alguns, o mais vibrante e convincente orsdor do sépulo XX,
“N.A - Acordo sssinado na cidade sulgn de Locamo entre Frangn, Inglaterra, Iuilin, Bélgica e Alemanha,

com propdsito da manutengio da paz.
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0$ planos no sentido da reocupagio da
desmilitarizada Renénia.

O Pacto Franco-Soviético foi apresen-
tado & Cimara somente em 1 1 de fevereiro
de 1936 e aprovado a 27, por 353 contra
164, Dois dias depois, Hitler, a 1* de margo,
lomou sua decisio, com cerla consterna-
¢d0 dos seus generais. A maioria deles
entendia que a Franga demoliria as peque-
nas forgas alemis que haviam sido reuni-
das para entrar na Rendnia. Nio obstante,
no dia seguinte, 2 de margo de 1936,
Blomberg transmitiria ordens formais para
2 ocupagdo da Rendinia, que esperava fos-
S¢ “uma operagio pacifica”. Se a Franga
5€ Opusesse, estava prevista a urgenle re-
tirada do Reno!

Mas a Franga, nagio paralisada pelas
discérdias internas e com seu povo mergu-
lhado no derrotismo, niio desejava o
enfrentamento mesmo quando uma peque-
na forga simbélica de tropas alemis, em
Parada, cruzou as pontes do Reno a 7 de
margo e entrou na zona desmilitarizada. As
10 da manha, o ministro do Exterior convo-
Cou os embaixadores de Franga, Inglaterra
e ltilia, notificou-0s a respeito das novas
da Reninia e entregou-lhes uma nota for-
mal denunciando o Tratado de Locarno,
Que Hitler acabava de romper, ¢ propds
hovos planos de paz.

O Servigo de Inteligéncia [de burrice]
aliado fez uma avaliagio consideravelmen-
te maior que a forga declarada por Jodl em
Nuremberg: 35 mil homens, aproximadamen-
te trés divisoes. Hitler comentou posteri-
ormente: ‘A verdade é que eu contava so-
mente com quatro brigadas’.

‘A Alemanha niio se sente mais presa
40 tratado de Locarno’, disse Hitler. ‘No
Interesse dos direitos primordiais de seu
POVO & seguranga de sua fronteira e i sal-

_.‘——-—_
N.A. Império.

vaguarda de sua defesa, o governo
germinico restabeleceu, a partir de hoje, a
soberania absoluta ¢ irrestrita do Reich”
na zona desmilitarizada.”

Hitler dirigia-se a 600 deputados unifor-
mizados, por ele escolhidos, que, tomados
pela surpresa da comunicagd@o, gritavam
histericamente “Heils’ com os bragos direi-
tos erguidos e tesos.

‘Nesta hora histérica, em que, nas pro-
vineias ocidentais do Reich, as tropas ale-
mas se dirigem para suas futuras guarni-
goes.em tempo de paz, nds todos nos uni-
mos por dois votos sagrados’. A histeria
atingiu o auge. O Fiihrer representou seu
papel magnificamente. De cabeca baixa,
todo humildade, esperava pacientemente
pelo siléncio. (...) Entio disse, numa voz
profunda e reboante: ‘Senhores do
Reichstag alemdo!” Siléncio absoluto, E
proferiu os dois votos: ‘Primeiro, juramos
nao recorrer & for¢a de nenhum modo, na
restauragio da honra de nosso povo (...)
Segundo, prometemos que agora, mais do
que nunca, nds nos empenharemos em prol
do entendimento entre os povos da Euro-
pa, especialmente entre as nagdes vizinhas
do Ocidente (...) A Alemanha ndo tem rei-
vindicages territoriais na Europa (...). A
Alemanha jamais romperd a paz!®.” 4**

A ocupagio da Reniinia determinou a
ascendéncia de Hitler sobre scus generais,
todos eles temerosos, porém lecnicamente
com razio, pois se a Franga houvesse deci-
dido opor-se, marcharia com seu exéreito até
Berlim. Mas a Franga vacilou. O aviso do
embaixador Frangois-Poncet foi ignorado,

0 Alto-Comando francés perguntava ao
governo o que deveria fazer caso o embai-
xador estivesse certo. A resposta foi de que
0 governo trataria do assunto por intermé-
dio da Liga das Nagdes. Na realidade, ao se

"N.A. A cena, descrita por William L.Shirer em Ascensdn ¢ queda do Il Reich e anotada em seu didrio,

foi por ele presencinda.
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dar o golpe, o governo francés quis agir,
mas o Estade-Maior Geral recuou., O Gene-
ral Gamelin, segundo Frangois-Poncet, ad-
vertiu que uma operagio de guerra, embora
limitada, pressupunha riscos incalculdveis
e nio poderia ser empreendida sem uma
mobilizagio geral.” O maximo que o General
Gamelin® fez foi concentrar 13 divisges pro-
ximas i fronteira germénica, simplesmente
para reforgar a Linha Maginot. Mesmo isso
foi suficiente para alarmar o Alto-Comando
alemiio. Blomberg, apoiado por Jodl e pela
maioria dos oficiais de

— A politica exteriu de Franklin D. Reosevelt

“0 que teria aconlecido”, questionou
Hitler numa enorme assembléia com seus
companheiros no quartel-general, na noite
de 27 de margo de 1942, evocando o golpe
da Rendinia, “se qualguer outro que nio eu
mesmo estivesse a frente do Reich? Quem
quer que menciondsseis, teria se descon-
trolado. Fui obrigado a mentir, e o que nos
salvou foi a minha inquebrantdvel obsti-
nagiio e minha assombrosa firmeza.”

“E verdade. Mas também deve-se recordar
que ele foi ajudado tanto pelas hesitagdes dos
[ranceses quanto pela

alta patente. quis recu- passividade de seus ali-
ar os trés batalhoes O articulista fez esta longa  ados britanicos. () A
que tinham atravessa- ¢ alyez desnecessdria  Inglaterranio queriase
do o Reno. Segundo M = e arriscar a uma guerra,
testemunho de Jod! em dlg[‘ESSElﬂ com 0 proposito ainda que a superiorida-
Nuremberg, “conside- de mostrar que mesmo de militar sobre os ale-
rando a situagdo em ovos desenvolvidos e com mies fosse esmagado-
gque nos encontriva- P i O ministro do Exteri-

mos, 0 exéreito de co-
bertura francés pode-
ria ter nos liguidado”.

O préprio Hitler ad-
mitin a possibilidade.
*Uma retirada de nos-
sa parie feria ocasio-
nado o colapso". Ape-

alto grau de educacdo  or francés, Pierre
colocam politicos
pusildnimes e
incompetentes para
comandar os destinos das
respectivas nacoes

Etienne Flandin, voou a
Londres no dia 11 de
margo e pediu ao gover-
no britinico para apoiar
a Franga numa contra-
a¢io militar na Renfinia.
Seus rogos foram balda-

nas 0§ nervos de ago

dos. Ji antes de o mi-

de Hitler naquele mo-

mento, como durante muitas crises que en-
frentara, salvaram a situagio. Mas aquele
nio foi um momento ficil para ele.

“As 48 horas que se seguiram & marcha
para a Renfinia [de acordo com o que ouviu
seu intérprete Paul Schmidt] foram as mais
torturantes de minha vida. Se os franceses
tivessem se dirigido para & Rendnia, terfa-
mos que nos retirar com o rabo entre as per-
nas, pois os recursos militares & nossa dis-
posigao eram completamente inadequados,
mesmo parg uma resisténcia moderada.”

nistro francés chegar a
Londres, Anthony Eden, que se tomara se-
cretiirio do Exterior no més de dezembro ante-
rior, dissera na Cimara dos Comuns, a 9 de
margo: ‘A ocupagio da Renfinia pelo
Reichswehr desfere um pesado golpe sobre o
principio da santidade dos tratados’, E agre-
gou: “Felizmente nio temos motivos para su-
por que a atual acio da Alemanha constitua
uma ameaga de hostilidade’.
Apesar de wdo, a Franga estava autori-
zada, pelos termos do Tratado de Locamo,
a tomar medidas militares contra a presen-

‘N.R.: O General Maurice Gamelin foi o primeiro Chefe da Missio Militar da Franga no Brasil, em 1920,

50
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¢ade tropas alemis na zona desmilitarizada,
¢ a Inglaterra estava obrigada pelo referido
tratado 4 apoid-la com suas proprias for-
¢as armadas. As malogradas conversagoes
de Londres confirmaram a Hitler que ele ga-
nharg o seu dltimo jogo.™*

*
* %k

O articulista fez esta longa e talvez des-
necessiria digressiio com o proposito de
mostrar que mesmo povos desenvolvidos e
com alto grau de educagio colocam politi-
cos pusilinimes e incompetentes para co-
mandar os destinos das respectivas nages.

E fécil ser profeta de fatos. Contudo, o
maior dos fatos constituiu em permitir que
Adolf Hitler, que deveria e poderia ser fa-
cilmente eliminado em sua primeira carta-
da, fosse deixado 3 vontade para prosse-
guir o seu caminho e determinar a maior
catdstrofe da Histéria,

Enquanto Hitler ousou, blefando como um
eximio jogador de pdquer, os governos das
democracias parlamentares da Franga e da
Inglaterra covardemente titubearam, semque
uma voz nesses parlamentos fosse levanta-
da em sinal de alerta, e o General Gamelin,
Procurando justificar sua tibieza com pala-
vras de pseudotecnicismo militar, tomava
Posigio defensiva com 13 divisdes abrigadas”
na Linha Maginot, divisdes estas mais que
suficientes para marchar até Berlim e derru-
har o regime nazista e seu Fiiher.

*
* %

A atuagdo de Hitler

Vejamos agora como Samuel Elliot
Morison analisou a situagio.

“Havia um tema em relagdo ao guoal a
grande maioria do povo americano concor-

"N.A.; Escondidas.

RMBA*T/2006

dava — quando durante o experimento do
New Deal ele nio tinha nada com o que
concordar —, e este era se a Europa fosse
tio estiipida para comegar oulra guerra, os
EUA deveriam resolutamente manter-se
fora. Roosevelt refletiu este sentimento ao
ndo mencionar as relaches exteriores no
discurso com que inaugurou O seu segun-
do mandato, em 20 de janeiro de 1937.

O sistema de seguranga coletiva esta-
belecido pela Liga das Nagdes nao conse-
guia inibir a agressio de ditadores ou oli-
garquias. Hitler, em 1935, como vimos, de-
nunciou as cldusulas de desarmamento do
Tratado de Versalhes e um ano depois ocu-
pava a Rendnia, e ninguém tomou qualquer
providéncia para impedi-lo. Em relagdo 4
Itdlia, jd em guerra com a Etidpia, a Liga das
Nagoes aplicou algumas sangBes econd-
micas, porény, em maio de 1936, o firme Im-
perador Haile Selassie, no exilio, viu sua
piitria anexada i Ttdlia. Naquele verfio, o
General Franco iniciou a guerra civil na
Espanha: no outono, Hitler e Mussolini
estabeleceram o “Eixo Roma-Berlim'. Ean-
tes do segundo mandato o Japdo estava
profundamente engajado em uma guerra
nio declarada com a China. Havia, certa-
mente, inlimeros avisos de uma proxima
débdcle internacional, que Roosevell teve
o cuidado de ndo mencionar. Ele, sem diivi-
da, controlou-se ao fazé-lo, porque gqual-
guer coisa que dissesse haveria criado vi-
olentas dissensdes entre grupos e parti-
dos dos quais ele dependia para continuar
seu programa doméstico.

De todos esses maus pressdgios, 0 mais
sinistro era a ascensdo de Adolf Hitler. O
controle desse parandico sem educacdo
sobre o povo alemilo, este com sua longa
tradi¢do de cultura e decéncia (para os
quais sempre retomou), € um fenémeno de
dificil explicag@o mesmo para os alemies,
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Hitler eresceu com a maré de ressentimen-
tos sobre o Tratado de Versalhes (....). Pro-
vavelmente, a conclusdo a que Frankl
Roosevell chegou foi a correta. Hitler, um
fandtico frustrado, alicergou o Partido Na-
zista no 6dio residual, no barbarismo e na
crueldade. Ele odiava os judeus, odiava a
democracia, odiava a religido cristd, na qual
fora educado, odiava todos os estrangei-

The Stream of American
Hixtory, Third Edition,
Americin Book
Company, New York,
1965, p. 674

ros e em geral tudo o que fosse bom. ver-
dadeiro ou belo.”

Em um encontro com seu ministro das
Relagbes Exteriores e seus generais mais
graduados, anunciou seus planos de con-
quistas em 5 dé novembro de 1937, O obje-
livo era conquistar mais territérios para a
Alemanha, no coragio da Europa. Isto s6
poderia ser conseguido pela forga. O

Fithrer pretendia iniciar a guerra em 1943,
quando, principalmente em relagéio i Mari-
nha, teria 0 niimero de submarinos sufici-
ente para uma rdpida vitdria, se nio ocor-
resse uma oportunidade antes, como ele
esperava gue acontecesse. Os que apre-
sentaram cbjegdes foram demitidos.

Os sinos soaram para a Austria em mar-
go de 1938, quando Hitler invadiu aquele

resto do Império Habusburgo e anexou-o &
Alemanha; ninguém o enfrentou. A proxi-
ma vitima seria a Tchecosloviguia. O Esta-
do criado ap6s a Primeira Guerra, que fazia
parte do Império Austro-Hingaro, havia
prosperado desde 1920 sob a direcio de
estadistas capazes como Massarik e Benes.
Mas na sua parte ocidental encontrava-se
a Sudetolindia, habitada em sua maioria

NA A historia € sempre escrita pelos vencedores, segundo Napolefio. “Hitler € um fendmeno de dificil
explicagio.” Mas certumente ndo deixou de ser um fendmeno.

RMBIT/2006



O JAPAD, PEARL HARBOUR E A SAGA DO ALMIRANTE KIMELL — Parte XI

— A potitien gxterna de Franklin D, Rooswevelt

por alemies, que constituiam a classe do-
minante sob o dominio austriaco e que olha-
vam para os eslavos tchecos e eslovacos
com Gdio e desprezo e saudavam Hitler
como o salvador alemio que os colocariam
novamente por cima. Em maio de 1938, de-
cidiu atacar a Tchecoslovdquia, dividi-la on

deixar o pais pard nilo serem presos; os ju-
deus foram mortos de qualquer maneira.
Hitler ainda nfio se acalmara. Em margo
de 1939, novamente quebrou sua solene
promessa, moveu seu exército até Praga,
dividiu o restante da Tchecosloviquia em
dois estados-satélites da Alemanha e, no-

e

PROBABLE AXIS STRATEQY
Tmylicit ratber than planaed in commen

Fo oAt
ey i M Taniy

The Stream of American Histo

anexa-la. Neville Chamberlain, o primeiro-
ministro britAnico, visitou Hitler em setem-
bro de 1938 e foi completamente iludido pela
promessa do Fithrer de que ele desejava
apenas uma faixa do territério onde viviam
aqueles que falavam o alemifio. No encon-
tro final em Munigue, em 28-29 de setem-
bro, Chamberlain, Mussolini e o primeiro-
ministro francés Deladier concordaram com
03 termos de Hitler, e Chamberlain, ao
retornar & Inglaterra, anunciou alegremen-
te “paz em nosso tempo”.

No ano de 1938, Hitler anexon e colocou
sob seu absoluto dominio 6,7 milhdes de aus-
triacos e 3,5 milhdes de siditos alemdes. (....)
Os austriacos e tchecos que nio concordas-
sem em juntar-se ao Reich alemao deveriam
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rv, Third Edition, American Book Company, New York, 1965, p. 673

vamente, com todo o cinismo, afirmou que
ele agora possuia tudo o que queria.

Mussolini seguiu-o, invadindo e con-
quistando a Albdnia."

O militarismo japonés

No outro lado do mundo, os militaristas
japoneses, buscando no seu vago e distan-
te passado o slogan “Hakke ichin™ — “tra-
zendo 0s oito cantos do mundo sob um
linico teto” —, agiam com rapidez. Suas am-
bighes lembravam as dos nazistas. Tinham
as mesmas idéias émicas de expansio: no
caso, um império no leste da Asia. Desagre-
gar ¢ anular a China era um bom comego
para a conquista de todas as colonias ou
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dependéncias européias ¢ americanas na
Asia— India, Burma, Indonésia, Indochina,
e Filipinas —sob a hegemonia japonesa. O
Imperador Hiroito deplorava essas tendén-
cias, porém nada poderia ter feito diante de
um Movimento que invocava seu nome e
usava sua autoridade moral.”

Depois de uma troca de tiros entre pa-
trulhas chinesas e japonesas, que ficou co-
nhecida como Incidente China, em 7 de
julho de 1937, iniciou-se uma guerra nio
declarada entre os dois pafses. O governo
americano concentrou-se na diplomacia
“para trazer o Japdo a seu juizo” e restaurar
a paz na regido. De nada adiantou, e os
militantes japoneses fizeram um esforgo
concentrado para expulsar da China ativi-
dades missiondrias, educacionais ¢ médi-
cas exercidas por europeus e americanos.
Ocorreram muitos incidentes. O mais gra-
ve foi o bombardeio “acidental” da
canhoneira americana USS Paney, que foi
afundada por avides japoneses em 12 de
dezembro de 1937.

Quando o governo japonés apresentou
formalmente as desculpas ¢ ofereceu pa-
gar indenizagio s vitimas, um suspiro de
alivio cobriu toda a América, Pesquisa efe-
tuada pelo Instituto Gallup conduzida du-
rante a segunda semana de janeiro de 1938
indicava que 70% dos americanos com ¢o-
nhecimento do evento mostraram-se favo-
rdveis 4 completa retirada da China — os
navios da Esquadra da Asia, os fuzileiros,
os missiondrios, missdes médicas ele.

Em 1939 os japoneses capturaram Xan-
gai e passaram a tornar intolerdvel a vida
de americanos e europeus na parte inter-
nacional da cidade.

AREACAODA AMERICA

Roosevelt tomou a primeira medida mais
séria para que o Japiio parasse, olhasse e
ouvisse. Denunciou, em 26 de julho de
1939, o tratado comercial existente com o
Japao. Essa iniciativa recebeu apoio und-
nime, inclusive dos isolacionistas, As rela-
¢Oes NIPO-AMEericanas enconiravanm-se nes-
se pé quando a guerra foi iniciada na Euro-
pa, em 1* de setembro de 1939.

Os sinos acabavam de dobrar para os
americanos. Porém suas notas soaram tur-
vas ¢ abafadas aos seus ouvidos. Para as
ameagas dos lordes da goerra, na média, a
opinifio publica mostrava-se indiferente. Ela
olhava para & Europa como decadente,
cultuando a diplomacia secreta, a luta de
classes e a evasio dos seus débitos. La-
mentava pelo povo chinés (“John
Chinaman”) e odiava os japs. Porém se 450
milhdes de chineses ndo conseguiam de-
fender-se contra 73 milhes de japoneses,
nada haveria que a América pudesse ou
devesse fazer. [solacionismo ndo era um
principio razodvel atrds das barreiras im-
postas pelos dois oceanos. Mas que obri-
gagdes caberiam aos americanos para re-
solver as questoes de um mundo dividi-
do? Os americanos, apos a Primeira Guer-
ra, nunca deixaram de reconhecer haver
sido um erro sua intervengio no conflito,
que, no julgamento do povo, haveria ter-
minado sem vencedores. Apuragdes pos-
teriores levadas a cabo pelo Senador Nye
conduziram & conclusio de a influéncia de
banqueiros e fabricantes de armamento, que
obtiveram enormes lucros com a guerra, ter
sido vital para que os EUA entrassem no

"N.A. O Imperudor Hirolto sempre esteve ciente da politics militanista japonesa. Nadn poderia ter sido
feito contra sua vontade. Foi relacionado na lista de cnminosos de guerra. O perigo de o Japio
derrotado cair sob o jugo comunista era real. A visdo politica do general Dovglas MucArthur, grande
responsdvel pelo soerguimento do Japio e o senhor lodo-poderoso durante o ocupagio, manobrou
com inteligéneia e firmeéza ¢ conseguiu que Hiroito permanecesse no rono Apenas como um

homem. Nio seria mais um deus.'
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conflito. O Pacto Kellogg-Briand, assina-
doem 1928, incentivado pelos EUA, deter-
minou a ilegalidade da guerra. Se o lucro
dos banqueiros e fabricantes de armas (mer-
cadores da morte) pudesse ser eliminado,
ndo haveria mais guerras.

O Ato de Neutralidade passou no Con-
gresso entre 1935 e 1939, teve sua aprova-
¢do parcial pelo Presidente, porém foi por
¢le assinado. Proibiaa venda e o transporte
de armas e muni¢do para beligerantes, em-
préstimos privados para estes e a entrada
de navios americanos nas zonas de guerra.
Todos ignoravam o aviso

apresentou a proposta de uma guarentena
conlra as nagdes agressoras. “Se o des-
respeito 4 lei e a violéncia raivosa nio fo-
rem contidas”, advertid, “nido pensem que
a América escapard, que a América pode
esperar piedade, que o Hemisfério Ociden-
tal n@o serd atacado”. Estas proféticas pa-
lavras ndo tiveram resposta popular, e mui-
tos setores acusaram-no de ser um incenti-
vador da guerra.

Em janeiro de 1938, Roosevelt propds
ao governo inglés uma conferéncia dos li-
deres das poténcias européias em Wa-
shington para discutir as

de Woodrow Wilson de
que 6 haveria uma manei-
ra de evitar a entrada da
América em outra guerra
mundial, e esta seria impe-
dir que ela comegasse.

ROOSEVELT TOMA
POSICAO
OSTENSIVA AO
LADO DAS
DEMOCRACIAS

A grande estratégia
politica seguida pelo
Presidente foi a de que a .., 4e apazignamento
América sofresse um
primeiro ataque capaz
de unir o povo
americano e o
conduzisse a guerra

causas dos distiirbios na
Europa. Chamberlain
descartou-a sem discus-
sdo; ele preferia a diplo-

com Hitler e esclareceu
que nio era problema bri-
tinico o que ocorria na
China. Em setembro, 0
Presidente fez lembrar
aos signatirios do Pacto
Kellog-Briand suas res-

Alei, segundo o Atode
Neutralidade, estabelecia claramente: “Man-
tenham-nos fora da guerra”. Todavia, como
observou o Presidente mais tarde, “nosso
embargo de armas atua em beneficio das na-
¢Oes agressoras”, Alemanha, Japdo e, em grau
menor, a ltdlia, que estavam febrilmente se
Preparando para a guerra em lerra, no mir e
no ar. Franga, Inglaterra e Rissia apenas ini-
ciavam os respectivos preparos. e a legisla-
¢30 de neutralidade americana assegurava ao
Eixo que quando este estivesse pronto para
alacar suas vitimas nfio poderiam contar com
Oauxilio americano.

Roosevelt olhava com preocupagio
cada vez maior as ameagas & paz na Europa
e na Asia. Falando em Chicago imediata-
mente apos o Incidente na China, em 1937,
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ponsabilidades com a
manutengiio da paze ape-
lou para arbitragem na questdo dos
sudetos. Em 14 de abril de 1939, enviou
mensagem pessoal a Hitler e a Mussolini e
solicitou que durante dez anos nio atacas-
sem cerca de 20 paises pequenos na Euro-
pa. Hitler responden de modo insultante e
assegurou a Roosevelt que eles nio tinham
causa para temer o bom vizinho alemio.
Mussolini primeiro recusou-se a ler a men-
sagem, entdo, com escirnio, respondeu que
ela “era fruto da paralisia infantil”.

O préximo passo de Hitler foi a invasio
da Polbnia e a declaragiio de guerra por
parte da Franga e da Inglaterra.'®

*
* x
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Ap6s a queda da Franga, a campanha
dos submarinos alemdes ¢ 0s ataques da
aviagio nazista colocaram a Inglaterra de
joelhos. Se o Reino Unido capitulasse, a
posiciio de Hitler tomar-se-ia extremamente
forte, inclusive com a probabilidade do
controle da Marinha Real. Assim, sua fu-
tura deciséio de invadir a Rissia, quem
sabe, poderia ter tido resultado diverso,
com conseqiiéncias imprevisiveis para os
EUA.

Roosevelt travou no Atlintico uma
guerra ndo declarada contra a Alemanha
que permitia & Inglaterra respirar. Hitler “en-
golia sapos™, pois ndo estava em seus pla-
nos a guerra contra 08 EUA, pelo menos
naquele momento.

A opinido piiblica nfo aceitava a entra-
da de seu pais na guerra, embora em sua
grande maioria Se opusesse a0 nazismo.
Afinal, de que valera o sacrificio em prol da
democracia imposto 4 juventude america-
na na Primeira Guerra Mundial? A Europa
ndo tinha mesmo jeito. Que ela resolvesse
os novos problemas por ela criados, argu-
mentavam os isolacionistas, capitaneados
por Henry Ford e Charles Lindberg, o gran-
de her6i americano.

Roosevelt, em campanha para reelei¢io,
prometia & Nagfo que ndo enviaria seus
jovens para lutar no exterior; aos amigos
mais proximos confidenciava: 4 ndo ser que
a América seja atacada.

O Presidente, jé reeleito para o terceiro
mandato, enfrentava terrivel dilema, qual
seja, o de levar o pafs & guerra rejeitada por
seu povo, com o conseqilente sacrificio de
sua juventude que ele nfio tinha quanto
quantificar ou o de permitir a expansdo na-
zista, com todos os males que ele,
Roosevelt, previa para a humanidade.

A grande estratégia politica seguida
pelo Presidente foi a de que a América so-
fresse um primeiro ataque capaz de unir o
povo americano ¢ o conduzisse & guerra,

6
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Em meados de setembro de 1940, a Ale-
manha e a Itdlia assinaram um pacto de as-
sisténcia mdtua com o Japdo. O Pacto
Tripartite, como ficou conhecido, obrigava
seus signatdrios a dar assisténcia a qual-
quer dos outros que fosse atacado, entran-
do em guerra contra a nagdo agressora.
Inequivocamente, um acordo formulado
para conter os EUA,

Para o governo Roosevelt, o Pacto
Tripartite caia como uma luva em favor da
estratégia elaborada para levar os EUA a
guerra contra a Alemanha nazista, o gran-
de inimigo visualizado por Roosevell.

Se a Alemanha, apesar de todas as inici-
ativas tomadas por Roosevelt, ndo
revidasse, a questdo agora se tormnaria mais
factivel. A grande estratégia resumir-se-ia
em pressionar o Japdo economicamente de
modo a ndo dar sendo a opgdo da guerra
aos militaristas japoneses.

0 AUXILIO A INGLATERRA

Enguanto Roosevelt providenciava a
mobilizacfio para a guerra e buscava o apoio
do Congresso, “foram iniciadas as primei-
ras etapas para um auxflio direto & Gri-
Bretanha, na crenga de que a seguranca da
América e seu destino estavam ligados ao
sucesso das armas Aliadas. Sob este en-
tendimento de auxflio aos Aliados, os EUA
abandonaram todas as suas pretensoes de
neutralidade ¢ caminhavam para a beira da
guerra’,

“Por esse apoio™, disse o Presidente ao
Congresso, em sua mensagem de 6 de ja-
neiro de 1941, “expressamos com determi-
nagiio que & causa da democracia prevale-
cerd, e nos fortaleceremos a seguranga e a
defesa de nossa propria Nagio.""”

Em 2 de setembro de 1940, Roosevelt
anunciou a famosa “Negociagdo dos
Destréieres” com a Gri-Bretanha , na qual
05 EUA adquiriram o direito de construir

RMBXT/1006
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bases aéreas e navais na Terra Nova, Ber-
mudas, Bahamas, Jamaica, Santa Licia,
Trinidad, Antigua e Guiana Inglesa. “0 di-
reito de construir bases na Terra Nova e
Bermudas sdo presentes generosamente
dados e recebidos. As outras bases men-
cionadas foram adquiridas em troca de 50
velhos destréieres,”

A lese de a seguranga da América estar
ligada & Comunidade Britinica de Nagdes
enfrentou severo teste quando os britini-
COs encontraram-se na posicio de ndo po-
der pagar pelo que recebiam. O Ato de
Neutralidade de 1939 proibia auxilio a beli-
gerantes, A Inglaterra, dependente do su-
primento de bens americanos, niio possufa
TeCursos para o pagamento & vista. A ma-
neira de como contornar o Ato de Neutra-
lidade foi levantada. Em 8§ de dezembro de
1940, Roosevelt, em conferéncia com a im-
prensa, expressou que havia encontrado a
solu¢do: sugeriu que o armamento para a
Inglaterra seria emprestado. Em seguida, a
29 de dezembro, em comunicado pelo ridio
a nagdio, especificou que o auxilio aos bri-
Ynicos passaria a ser uma questao de se-
guranga nacional. Se a Inglaterra sucum-
bisse, “todos nés nas Américas passaria-
Mos a viver sob a mira de um canhdo™.*

“A proposta paraa Lei de Empréstimo e
Arrendamento foi apresentada pelo chefe
do Executivo ao Congresso em 6 de janeiro
de 1941, quando declarou que era este um
Mmomento sem precedentes na historia da
Unido, ‘porque em nenhuma outra ocasiiio
4 sepuranga dos americanos estivera tdo
Seriamente ameagada com agora’, e falan-
do pausadamente, sempre intercalando
©om entonagdes mais altas, quase chegan-
do a gritar, Roosevelt afirmou: ‘(....) nossa
mais proficua e urgente regra é atuar como
um arsenal para eles e também para nds’.
O Presidente dirigiu-se acima da Nagio
para dizer s democracias do mundo ¢ par-
ticularmente & Grd-Bretanha: ‘Nés america-
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nos estamos virtualmente empenhados na
defesa da liberdade. Estamos colocando to-
das nossas energias, NOssOs Tecursos e
nossa capacidade de organizaciio em be-
neficio da permanéncia e manutengio do
mundo livre. Enviar-lhe-emos sempre em
nimeros crescentes navios, avides, tan-
ques e canhbes. Este € o nosso propésito
e 0 nosso empenho’.” *

A maior parte da opinido piblica apoiou
as medidas enunciadas e concordava que a
América deveria alistar-se ao lado das na-
¢des democriticas e que ndo deveria parar
os fornecimentos, mesmo quando as nagdes
democriticas auxiliadas nfio tivessem como
pagar, Outros, no entanto, argumentavam que
beligerante e pretender ser neutra. Havia
somente uma conclusio, segundo o Detroit
Free Press: "NOs somos um participante para
salvar a Inglaterra. NGs estamos na guerra
sem haver uma guerra declarada!™.

Contudo, entre os politicos, houve amar-
ga oposi¢io & Lei de Empréstimo e Arren-
damento, que, no entanto, recebia o apoio
da opinidio piblica, que a considerava es-
sencial para manter a guerra longe da Amé-
rica. A habilidade politica de Roosevelt
contornou as dificuldades, e o Presidente
assinou-aem 11 de marco de 1941. No mes-
mo dia, aprovou uma lista de itens para
serem imediatamente embarcados ¢ solici-
tou ao Congresso uma apropriagdo inicial
de 7 bilhdes de délares para implementi-la.

A legislagdo proibia aos americanos a
formagfio de comboios e também a entrada
de navios americanos em zonas de comba-
te, porém, por outro lado, foi dado ao Pre-
sidente amplo poder na elaboragfio de qual-
quer outra lei.

Outro importante passo na aquisi¢io de
novas bases € para a seguranga das linhas
mar{timas de comunicagdo para a Inglater-
ra foi conseguido com a ocupagdo da
Groelindia e da Islindia pelos EUA pa pri-
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mavera de 1941, A Conferéncia do Panama
proclamou a neutralidade de uma zona ma-
ritima em torno das Ameéricas que variava
de 300 a 1.000 milhas, & os beligerantes fo-
ram advertidos para ndo usd-la militarmen-
te. Os legisladores, ao elaborarem a Lei de
Empréstimo e Arrendamento, proibiram a
protegiio de comboios pela Marinha, o que
deixa claro que estavam determinados a
prevenir incidentes com submarinos que
pudessem levar o pals i guerra.

“A despeito da garantia do Executivo,
durante os debates sobre

O Almirante Harold R. Stark, comandan-
te de Operagdes Navais, resumiu o quadro
em 7 de novembrode 1941°: ‘A Marinha jd
estd em guerra no Atlintico, porém o pais
nido percebe. A apatia, do ponto de vista
da oposigio, ¢ evidente em considerdvel
parte da imprensa. O pais pode saber ou
nfo, mas nés estamos em guerra,”

Sentimentos de paz e apatia cedo foram

_sacudidos pelas bombas em Pearl Harbor;
_porém, até entdo, os EUA estavam oficial-

mente em paz"”.*

a Lei de Empréstimo ¢ Ar-
rendamento, de que nio
seriam usados comboios,

entre 0s estados-maiores
do Reino Unido e dos
EUA, sendo conclufdo, em
27 de margo de 1941, um
acordo que aulorizava os
EUA a assumirem a res-
ponsabilidade para a ‘or-
ganizagio de uma forga de
escolla aos comboios’,
Em 13 de novembro do
mesmo ano, o Ato de
Neutralidade foi anulado,

A Marinha ja esti em
guerra no Atlantico,

o assunto foi discutido porém o pais niio perce-
be. A apatia, do ponto
de vista da oposicdo, é
evidente em considera-
vel parte da imprensa.
O pais pode saber ou
nio, mas nos estamos

em guerra
Almirante Harold Stark iniciada, com vistas ao

FRANKLIN
ROOSEVELT E AS
FORCAS ARMADAS

Roosevelt, desde o ini-
cio de sua administragio,
a despeito da grande de-
pressdo, preocupou-se
em fortalecer o Exército e,
principalmente, a Mari-
nha. Porém foi apds a que-
da da Franga que uma
enorme expansio dos es-
tabelecimentos navais foi

crescimento do programa

o que significou os navi-
os americanos poderem entrar em dguas
européias ¢, desse modo, incrementar o au-
xflio & Gri-Bretanha.

Com a aprovagio da Lei de Empréstimo
e Arrendamento e a protegio dos comboi-
o8, 2 América virtualmente encontrava-se
em guerra com a Alemanha. Faltava ape-
nas a declaragio formal, mas Hitler ndo es-
tava obrigado a tomar essa iniciativa. O
Presidente, por seu turno, nio solicitou ao
Congresso a declaragdo formal de guerra,
pois ndo queria enfrentar o poder dos
isolacionistas, ainda muito forte.

de construgiio naval.

A meta o ser atingida para a aviagio
naval cresceu para 15 mil avides, e a auto-
rizagdo para o efetivo de pessoal aumen-
tou para 232 mil homens. Este fabuloso pro-
grama significou que, enquanto em junho
de 1940 haviam somente 12 estaleiros pri-
vados construindo para a Marinha, em ju-
nho de 1941 esse nimero havia crescido
para 108. Nessa data existiam 697 navios
em construgio. Foram encomendados 2.059
novos avides nos 12 meses que se segui-
ram a junho de 1940, em comparagio com
306 do ano anterior.

*N.A. Exatamente um més antes do stsque juponés o Pearl Harbor:
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O pessoal, incluidos os Fuzileiros Na-
vais e a Guarda Costeira, do total de 146,198
em 8 de setembro de 1939, atingiu 420.352
em 7 de dezembrode 1941, Particularmente
dificil foi a questio da oficialidade. Em 1940,
& estimativa era da necessidade de 12.200
novos oficiais, mas este nimero cresceu
para 26 mil em 1941. A fim de enfrentar 0
problema, foi colocada énfase no Progra-

— A politica extertia de Franklia D. Raooservelt

comissionamento direto de civis devida-
mente qualificados, pois a necessidade de
oficiais era crescente.™

“Aps a crise de Munique de 1938, cres-
ceu nos EUA a crenga de que o poder aé-
reo seria um fator preponderante na guerra
que se mostrava inevitivel na Europa e que
a América estava atrasada, gquantitati-
vamenie e do ponto de vista técnico, na

Torpederos americanos patrullando por el Atldntico. Durante los primeiros dos afios del conflicto, la confianza
estadounidense en la inviolabilidad de sus costas fue causa de graves pérdidas ocasionadas por los submarinos
alemanes, pérdidas que habrian podido ser mucho mayares s Ias unidades alemanas hublesen tenido mayor
autonomia v, sobre todo, si Hitler hubiera dado libertad de uecidn al almirante Diéinitz.
(Martinelli, Franco. Historia de los Estados Unides, p. 300

ma para Oficiais da Reserva, e o curso da
Academia Naval de Andpolis foi
condensado para trés anos. Todavia, com
0 infcio das hostilidades, a Marinha 86 con-
seguiu  soluciond-lo permitindo o

RMBI*T/ 2006

fabricagéo de aeronaves. O Presidente in-
centivou um plano, anunciando, em 16 de
outubro de 1938, a fabricagio em massa de
certos tipos de avides, tendo o cuidado de
nio se descurar do desenvolvimento de
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tipos mais velozes que colocassem os ame-
ricanos i frente dos alemies.

Foi decidido, em 11 de janeiro de 1939,
concentrar a produgio anual em 6 mil aero-
naves. A 12 de janeiro, o Presidente solici-
tou ao Congresso 300 milhoes de délares
para a referida aquisi¢iio e a autorizagdo
para o treinamento de 20 mil pilotos civis
por ano. A legislagdo passou no Congres-
so em 3 de abril, autorizando a mensagem
presidencial.

A medida que a situagio na Europa tor-
pava-se mais grave, o governo dos EUA
respondia com mais recursos para as uni-
dades aéreas, ap mesmo tempo em gue au-
mentava a pressio para a instituigio de uma
Forga Aérea independente. A questiio foi
temporariamente resolvida, em 20 de junho
de 1941, com a criagdo da Forga Aérea do
Exército, que ficou com a responsabilidade
da consolidagio de todas as atividades
aéreas daquela Forga.

Uma surpreendente maneira para avali-
ar a tremenda expansio da Forga Aérea €
comparar seu status em 1938 com aquele
no inicio da guerra. Em 1938, o efetivo era
de 22 mil homens, ao tempo em que a
Luftwaffe treinava um milhdo. A forga do
pessoal alistado cresceu de 20 mil para mais
de 180 mil, sendo que o nlimero de oficiais
aumentou de 2 mil para aproximadamente
17 mil

Durante 1940 e 1941, de expansio em
expansdo ocorrida, o programa chamou
para treinamento 30 mil pilotos, 10 mil es-
pecialistas bombardeiros e navegadores e
100 mil mecdnicos e téenicos por ano, para
guarnecer 84 grupos, 0s quais, se esses
objetivos fossem atingidos, dariam 2 For-
¢a Aéreaum poder de 41 mil oficiais e 600
mil graduados e pragas.”™®

A América despertara para a guerra e
passou a constituir-se no “Arsenal das
Democracias™,

7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
HISTORIA> Histéria dos Estados Unidos; Segunda Guerra Mundial; Hoover, Herbert:
Histdria da Alemanha; Histéna da Itdlia; Historia do Japio;
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A BUSCA DE GRANDEZA

ELCIO DE SA FREITAS
Vice-Almirante (EN-Rei)

SUMARIO

Ciclos de atraso, crinicos

Aquisighes de navios no exterior

Infra-estrutura da Marinha

O Arsenul: coincidéncia histérica, obra de gigantes
Construgiio: a parte visivel do iceberg
Projete de concepgdo: o grande gerador
Projete de construgdo; a grande engrenggem
Apoio logixtice integrado; poder naval derivado do projeto
Arsenal: arrancada hitérica (1936-1971)
Arsenal: resisténein (1946-1971)
(0 Almirante Arnaldo de Negreiros Jannuzzi
Arsenal: renascimento (1971-1990)
Ainda nusente: projeto de navios de guerra (1980)

destino do Brasil é a grandeza. Para

isso o fizeram os portugueses. Nego-
ciando Tordesilhas e indo muito além, atra-
Vés de mar, rios. pintanos e serras — em
navios, em canoas, a pé, em mulas —, che-
garam ao norte € 40 extremo oeste e |4 cons-
truiram fortes de paredes colossais, pron-

RMB3“T 2006

tos a defenderem bravamente o que havi-
am conquistado. Com muito menos poderi-
am contentar-se. Por que nio o fizeram? Sem
saber por que, buscavam & grandeza. E as-
sim a busca de grandeza formou nosso ter-
ritério, € a grandeza se tormou nosso desti-
no. Mas temos que buscd-la sempre. Sem
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permanente busca de grandeza, nenhum
pais se fez grande. Fraquejando nessa bus-
ca, pafses declinaram.

A busca permanente da grandeza do
Brasil tem que ser o estimulo de todos. E
também a obrigaciio de cada um. Mas é obri-
gacio principalmente da plutocracia naci-
onal, que, visando legitimamente i rique-
za, tem a responsabilidade suprema de
enriguecer o Pais e 0 seu povo. E também
grave dever das Forcas Armadas, promo-
toras e guardiis historicas dos grandes
ideais nacionais.

Para realizar nosso destino de grande-
74, hd que buscd-la sempre. Mas a busca
tem que ser continua, tenaz e inteligente. E
isso € 0 que ndo tem sido. Devemos exami-
nar o passado para

baixo nivel de conhecimento; d) minimo es-
forgo para daf em diante suprirmos nés mes-
mos a necessidade mediante engenharia
basica, engenharia de projeto ¢ inovagiio
tecnolégica. Por engenharia béisica enten-
da-se todo 0 conhecimento necessdrio para
analisar detalhadamente a estrutura, as fun-
¢oes e a operagiio de um sistemma. A enge-
nharia de projeto € a combinagio da enge-
nharia bisica com bancos de dados e téeni-
cas de projeto indispensdveis a concepgio,
produgiio, testes e provas de um sistema.
Um passo além da engenbaria de projeto
fica a inovagdo tecnolégica. Por sistema en-
tenda-se um conjunto de elementos cujo
funcionamento conjunto atenda a uma ou
virias necessidades,

Os altos escalbes

ndo repelir erros que

governamentais qua-

mantém nosso pais
sempre distante do
seu nobre destino.

A grandeza tem que
ser construida. E nes-

Sem permanente busca de
grandeza, nenhum pais se
fez grande

se sempre alegam que
somos um pafs pobre,
ol gue temos pressa,
quando se trata de ne-

£ar recursos para a

sa construgdo sdo vi-
tais engenharia, tecnologia ¢ ciéncia. Por
isso, abordando o tema da grandeza do
Brasil, nos concentraremos nessa triade, e
particularmente em engenharia na Marinha,
nosso campo de a¢io.

CICLOS DE ATRASO CRONICOS

Pelos recursos naturais, pela extensio
territorial, e quase auséncia de catdstrofes
climiticas e antagonismos internos cultu-
rais, somos um pais rico. Mas um pafs rico
que se julga pobre. Pelo menos essa foi e
continua sendo a opinifio decisiva diante
de muitas iniciativas para nos livrarmos de
ciclos de atraso cronicos. Esses ciclos as-
sim ocorrem: a) identificagfo de uma neces-
sidade que requeira um complexo sistema e
vultosos recursos; b) obtengio de financia-
mentos externos; ¢} compras exiernas com

td

engenharia de projeto
no Pais. Esses recursos tém que ser sufici-
enles para projetar ¢ produzir no Pafs um
sistema equivalente ao que seria compra-
do no exterior. Quanto A engenharia bdsi-
ca, também definida acima, ela passou a
ser atendida a partir do Plano Bésico de
Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico
de 1970, logo seguido pelo Plano Nacional
de Desenvolvimento Cientifico e
Tecnolégico de 1972 e seus sucessores.
Negando recursos para a engenharia de
projeto e provendo recursos para grandes
compras no exterior com baixo nivel de co-
nhecimento, perpetuamos nosso atraso,
dependéncia e maus dispéndios fora do
Pafs. Além disso, fazemos péssimo uso dos
ponderdveis recursos de engenharia bisi-
ca desenvolvidos e acumulados em mais
de 30 anos de atuagdo do Plano Bésico de
Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico
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de 1970 e de seus instrumentos sucesso-
res, Diante de nossos males, ¢ ficil achar
seus causadores. Como dizem #s vezes os
americanos: “We have found the enemy, and
he is us™.*

As compras no exterior com baixo nivel
de conhecimento, além de perpetuarem
Nosso atraso ¢ dependéncia, em alguns
€asos nos levam ao absurdo de pagar pelo
desenvolvimento de tecnologias estrangei-
ras cuja risco de insucesso nio avaliamos.
1850 ocorreu, por exemplo, no biliondrio
Acordo Nuclear Brasil-Alemanha, em que
Compramos tecnologia de “jet-nozzle” para
enriquecer urdnio, tecnologia que se mos-
trou ineficaz. Por outro lado, a Marinha, em
duas décadas de trabalho gerenciando a
engenharia bdsica nacional, e com recur-
SOS nunca antes conseguidos em outros
empreendimentos seus no Pafs, foi além da
thgenharia de projeto, conseguindo
lecnologia prépria para enriquecer urinio.

as agora marca passo indefinidamente 4
€spera de verbas para montar uma estagio
8eradora de energia elétrica necessdria a
testes do seu protdtipo de reator.

O exercicio sistemdtico da engenharia
de projeto poderd suscitar resisténcias in-
lernacionais. Mas essas resisténcias ndo
devem ser desculpa para falta de vontade.
Se procurasse desculpas para ndo
feerguer-se apGs a Segunda Guerra Mun-
dial, o que seria hoje o Japao, entio
destruido pela guerra e ocupado militar-
mente? Hao de dizer que o soerguimento
Inieressava aos Estados Unidos. Mas ¢le
teria sido impossfvel sem uma vontade con-
tinua, inteligente e tenaz do Japdo, que ja-
mais deixou de perseguir suas metas.

As grandes oportunidades para a en-
genharia de projeto e a inovagiio tecnolé-
gica aparecem nos grandes empreendi-
mentos. Sem uma vontade continua, inte-

—

ligente e tenaz, essas oportunidades se
perdem e perderio. Continuaremos pre-
s0s a ciclos de atraso erdnicos.

AQUISICOES DE NAVIOS NO
EXTERIOR

Excetuando-se 05 monitores encouraga-
dos de fundo chato para batalhas fluviais
na Guerra do Paraguai, nossos navios de
guerra sempre foram projetados e adguiri-
dos no exterior, novos ou usados.

As aquisicdes de navios novos ocorre-
ram a intervalos irregulares, quando a
obsolescéneia era gritante ¢ conseguiam-
se grandes financiamentos externos. Obiti-
do o financiamento, a necessidade de
aplicd-lo era premente. As negociagdes
para contratar o projeto-€ a construgio pro-
vavelmente eram sumdrias. Com uma base
industrial e quadros téenico-cientificos
incipientes, a consciéncia nacional sobre a
importincia da ciéncia e da tecnologia era
quase nula. Projeto e construgio eram con-
tratados no exterior sem qualquer possibi-
lidade de obtermos algo mais do que sim-
plesmente operar 0s navios da meihor for-
ma possivel, Por isso mesmo, nomeava-se
um Grupo de Recebimento e Fiscalizacio
composto por operadores e um tinico en-
genheiro. Em cada uma dessas aquisigoes
percorria-se um ciclo de atraso que se tor-
nava crénico. Como o projeto do navio in-
clui a tecnologia de seus sistemas e equi-
pamentos, e esta determina a necessdria
infra-estrutura de apoio para operar-se efi-
cazmente, as necessidades de infra-estru-
wura ficavam em segundo plano, agravan-
do o atraso e prejudicando o proposito prin-
cipal: a eficdcia militar. Este quadro de su-
cessivos ciclos de atraso comegou a mu-
dar na década de 1930, com a construgdo
do Arsenal de Marinha da llha das Cobras

* N.R.: “N6s encontramoy o inimigo, e este somos nds™
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(AMIC), atual Arsenal de Marinha do Rio
de Janeiro ( Arsenal).

As aquisi¢bes de navios usados passa-
ram a ocorrer freqlientemente apds a Se-
gunda Guerra Mundial. Antes, foram es-
porddicas. Durante a Segunda Guerra Mun-
dial, mal aparelhados para a guerra anti-
submarino, recebemos da Marinha ameri-
cana seis contratorpedeiros de escolta com
propulsiio diesel-elétrica com equipamen-
tos para detecgao sonar e armas anti-sub-
marino. Nessa einergéncia, foram Je valor
inestimdvel, Mas de certo modc abriram
caminho para sepultar um empreendimen-
to extraordindrio para a épocy, jd com
marcantes sucessos: a construgao de na-
vios de guerra no Arsenal. De fato, em 1946
fol praticamente interrompido o acabamen-
to dos dois tltimos dos nove contratorpe-
deiros construidos pelo Arsenal entre 1939
e 1945, Foram abortados também os planos
de construgio de contratorpedeiros da clas-
se Flercher no Arsenal [1]. A desculpa foi
a de sempre: nosso pais era muito pobre
para construir navios de guerra. Entre 1946
e 1970, o reaparelhamento de nossa esqua-
dra fez-se com submarinos e contratorpe-
deiros da Segunda Guerra Mundial cedi-
dos pela Marinha americana. Eentre 1990 ¢
2001, ap6s projelarmos e construirmos no
Brasil quatro corvetas classe Inhatima,
adquirimos na Inglaterra quatro fragatas
usadas, como medida extrema para manter
nossa capacidade operativa.

As aquisicies de alguns navios novos
no exterior podem ser iteis se decorre-
rem de um plano global de desenvolvimen-
to técnico da Marinha e do Pais, no qual
sejam a Gnica forma de bem operar ¢ si-
multaneamente obter conhecimentos de
projeto e construciio mediante a andlise
da engenharia de seus sistemas. Ainda
assim, s6 deverfio ser feitas se cldusulas
contratugis ¢ agoes nossas garantirem essa
obtengiio de conhecimentos, e se tivermos

[

a firme intengéio de obté-los. As aquisigdes
de navios velhos, também chamadas de
“aquisi¢des de oportunidade”, sdo sempre
oporiunidades de o pais vendedor livrar-
se de altos custos de manutengio e obter
fundos para empregéi-los em novas
tecnologias. Sio pacotes fechados e anti-
gos, fontes de problemas graves de apoio
logistico e baixa disponibilidade. Tendem
i perpetuar nosso atraso, Ainda assim, a
eles temos de recorrer em casos extremos.
Mas € indispensdvel manter claros objeti-
vos tecnoldgicos e um esforgo tenaz, con-
tinuo e bem coordenado para atingi-los.

INFRA-ESTRUTURA DA MARINHA

A infra-estrutura ampla da Marinha é o
Pais, com suas escolas, base industrial, la-
boratérios, transportes, comunicagoes, e
cientistas, engenheiros, administradores,
técnicos e operdrios. A infra-estrutura ime-
diata € a parte desse sistema sob o contro-
le direto da Marinha.

No Brasil predominaram as culturas juri-
dica e literdria até meados do século XX,
Praticamente ignorou-se a engenharia. Foi
necessdrio que o Exéreito criasse a primeira
escola de engenharia do Pais em 1874. O
Brasil foi o pendltimo pafs das Américas a
abolir a escravidio. Esses fatos causaram
enorme atraso. Consegiientemente, nio ha-
via uma infra-estrutura ampla da Marinha, e
a infra-estrutura imediata era precéria, resu-
mindo-se nos poucos recursos do antigo
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro, loca-
lizado na Praga Maud, ji obsoletos no final
do século XIX, Assim decorreu mais de um
século apds nossa independéncia. Esque-
céramos a busca da grandeza.

O ARSENAL: COINCIDENCIA
HISTORICA, OBRA DE GIGANTES

Longos anos de paz deixam abertos ¢
emperram os portdes de qualquer fortale-
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za. Ndo hd paz que sempre dure. Mas €
cbmodo pensar que a tltima guerra foi a
derradeira, mesmo que uma outra se apro-
xime. Foi assim na guerra com o Paraguai e
nas duas guerras mundiais.

Até mesmo paises de grande base in-
dustrial e militar descuidaram de sua defesa
durante algum tempo, mesmo diante de ame-
agas evidentes, Recuperaram-se depois, com
grandes sacrificios de vidas e enormes dis-
péndios financeiros. Isso ocorreu com a In-
glaterra e os Estados Unidos antes da Se-
gunda Guerra Mundial. E a recuperagio a
tempo de evitar a derrota foi possivel por-
que j& dispunham de

madas “‘compras de oportunidade™ e planos
emergenciais perpetuam ciclos de atraso
cronicos, exceto em casos raros.

Se as necessidades de defesa e infra-es-
trutura até hoje ndo sio reconhecidas, mes-
mo diante de evidentes ambigdes internacio-
nais sobre nosso territorio, pode-se imaginar
o quanto eram ignoradas por nossos
governantes até a primeira metade do século
XX. A construgio de um amplo ¢ modemo
Arsenal de Marinha foi uma coincidéncia his-
térica. Tinha tudo para niio ocorrer, mas ocor-
reu, E 6 ocorreu por uma singular conjun-
gio de homens certos, nos lugares certos,
nas horas certas. Pri-

um forte complexo in-
dustrial-militar, bastan-
do ativé-lo. Daf em di-
ante, nenhum grande
pals tem deixado de
continuamente prover
e atualizar suas forgas
armadas e complexos
industrial-militares,
com isso expandindo
Suas economias.
Entre nés, as neces-
sidades de defesa e sua
contribuigio A econo-
mia & a0 progresso
Nunca foram reconhe-
cidas. Somente milita-
fes e alguns poucos

*

Longos anos de paz
deixam abertos e
emperram os portoes de
qualquer fortaleza

*

Nenhum grande pais
tem deixado de
continuamente prover e
atualizar suas forcas
armadas e complexos
industrial-militares

meiramente idealizado
em 1858, somente em
1909 decidiu-se cons-
trui-lo, iniciando-se as
obras do grande dique
seco, paralisadas em
1914. Apos longa inter-
rupgio, as obras de
* construgdo do Arsenal
tomaram impulso de-
pois de 1925. A partir
de 1933 elas se firma-
Tam, € O Primeino navio,
um moniter, comegou i
ser construfdo, ainda
com as primeiras ofici-
nas em fase imicial de
montagem. Entre 1936e

setores civis sdo seus
defensores. E pouquissimos sio os que per-
Pchcn! que uma defesa montada com stibitas
Importagoes de armas € iluséria ou fugaz. Uma
defesa s6 é eficaz quando se apéia no siste-
ma téenico-cientffico-industrial do pafs, isto
€, numa significativa infra-estrutura nacio-
nal. As importagtes de armas s6 devem ser
feitas quando puderem simultaneamente au-
mentar o poder militar e aperfeigoar a infra-
Estrutura de defesa, mediante engenharia de
Projeto ¢ inovagles tecnoldgicas, As cha-
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1946, o Arsenal simul-
taneamente montou suas oficinas e construiu
navios de guerra: um monitor, seis pequenas
corvetas e nove contratorpedeiros. Foi uma
verdadeira epopéid. muito bem relatada no
livro Memdrias de um Engenheire Naval,
do Almirante Jdlie Regis Bittencourt [ 1].
Jamais a Marinha conseguiu implantar
uma infra-estrutura tdp ampla e modemna
para a época como o Arsenal. E isso quan-
do a inddstria nacional era insignificante e
até grande parte do cimento tinha que ser
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importada! Havia toda a sorte de argumen-
tos para mostrar que o empreendimento era
invidvel ou inconveniente. Os homens que
o tornaram possivel e irreversivel foram
muitos, alguns brevemente retratados pelo
Almirante Jilio Regis Bittencourt em seu li-
vro. Pela visdo, a¢lio e tenacidade, foram
gigantes! Se no tivessem entdo construido
0 Arsenal, jamais o terfamos. Se nio tives-
sem simultaneamente construido navios de
guerra no Arsenal, este seria mesquinha-
mente utilizado, dedicando-se a obras in-
compativeis com seu enorme potencial e as
altas necessidades da Marinha e do Pais.
Basta um pouco de imaginagdo para avaliar
0 que seria a Marinha sem o Arsenal.

CONSTRUGAO: A PARTE VISIVEL
DO ICEBERG

Em qualquer produto complexo, civil ou
militar, a construgfio € o que mais atrai a aten-
gdo. E nela que se concentram o interesse e
o entusiasmo de quase lodas as pessoas,
até mesmo de engenheiros. Vendo algo
complexo que se constrdi em seu pais, logo
pensamn que “dominam aquela tecnologia™.
Elas nio percebem que a construgdo de um
produto complexo € apenas a parte visivel
de um iceberg técnico-financeiro e, como
tal, responsdvel por apenas uma peguena
parte do seu volume total. Também néio per-
cebem que, sem a parte imersa, a parte visf-
vel afundaria até que dela restasse um volu-
me insignificante. A construgio também &
importante. Vas o poder real reside no pro-
jeto e nas financas, a tal ponto que as gran-
des nagoes chegam a abdicar da constru-
¢ilo, mas nunca do projeto e das ofertas de
financiamento, Quem financia estd venden-
do dinheiro. Além disso, quase todos os
financiamentos acabam por impor ou
direcionar decisdes sobre a escolha e com-
pra de sistemas, componentes e apoio
logistico. A este dltimo corresponde boa

L]

parte do custo total de aquisi¢iio, operagiio
e manutengio do produto. Isso é vilido para
qualquer produto complexo, civil ou militar,

Para construir no Pais um produto com-
plexo alé entiio importado, normalmente
importam-s¢ maquinas e equipamentos e
compram-se licengas de fabricagiio, empre-
gadas repetitivamente. Os custos no exte-
rior que economizamos sfo apenas os de
fabricaciio, fragiio do custo total. Também
geramos empregos e melhoramos as téeni-
cas de produglio, o nivel da mio-de-obra
direta e métodos de administragio. Esse
método € Gtil para iniciar-se uma fase de
desenvolvimento. Mas ndo permite que
ninguém progrida por si mesmo.

A importincia de construir no Pais é li-
mitada, a ndo ser que seja parie de um pla-
no para dominarmos e aperfeigoarmos todo
o ciclo cridtivo do produto, mediante en-
genharia de projeto e inovagiio tecnolgica,
bases do “milagre japonés” apds a Segun-
da Guerra Mundial.

Tendo a Marinha tradicionalmente
construido seus navios no exterior, sug ten-
déncia histdrica ¢ a de desconhecer a im-
porténcia do projeto e enfrentar dificulda-
des de apoio logistico que poderiam ser
evitadas ou minoradas.

Na Marinha, como em geral no Brasil,
consideramos que a construgfio & 4 meta a
ser alcangada. Em geral, desconhecemos a
importancia do projeto e suas relagdes de
causa e efeito com o sistema técnico-cien-
tifico € a base industrial do Pais, Pior ain-
da, desconhecemos o longo tempa e a te-
naz ¢ continua vontade indispensfvel para
estabelecer essas relagdes.

Projeta de concepgdo: o grande gerador

Em qualquer setor de atividade, um pro-

jeto nasce de uma necessidade geradora,

definida em termos do que & necessdrio
fazer. A partir dai seguem-se vérias etapas
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até se chegar a uma especificagio inicial
dos requisitos operacionais e de apoio
logistico necessérios para atender & neces-
sidade geradora, e a previsdes iniciais de
custo. Essa ¢ a fase de exeqgiibilidade, de
importincia capital, que aqui consideramos
como parte do projeto de concepgio. Ini-
cit-se entdo o projeto de concepgdo pro-
priamente dito,

O projeto de concepgio gera as confi-
guragoes iniciais de varios possiveis tipos
de produto que satisfazem aos requisitos
Operacionais especificados; cria fungdes
de mérito para compard-las; e submete as
Mals promissoras a0 selor operativo, que
identificou a necessidade geradora. Este ¢
0 setor de projeto realizam entio um ou
mais ciclos em que as especificagbes das
Capacidades operacionais e de apoio
logistica sdo revistas e o projeto de con-
cepeao é reciclado até se chegar auma con-
figuragio de concepgio considerada
aceitdvel,

Essa seqiiéncia de agdes interativas re-
quer intenso trabalho des altos escaldes
de direcio, operagdo e projeto. Gera um
reexame sistemdtico das capacidades
Operacionais e logisticas desejadas (e tal-
vez da prépria necessidade geradora). Gera
exames ¢ reexames de custos de aquisigio,
de operagio e de manutengio, Gera exa-
mes de questdes criticas de apoio logistico
€t montagem inicial de um Plano de Apoio
Logistico e de um Plano de Aquisigoes
Antecipadas para os sistemas e equipa-
mentos com longo prazo de entrega. Geraa
identificagdo antecipada de possiveis ques-
tdes criticas na fabricagio e agbes para
Superd-las em tempo hdbil. Gera agoes para
identificar ¢ mobilizar capacidades técni-
Co-cientifico-industriais nacionais que po-
derdio contribuir ¢ ser estimuladas no pro-
Jeto, na construgdo € nos testes e provas,
Identifica tecnologias jd existentes no Pais,
mas que terfio que ser aperfeigoadas. Iden-
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tifica setores criticos da base industrial ¢ a
assisténcia técmica estrangeira minima a
usar. E tudo isso logo no inicio de um em-
preendimento que durard virios anos, con-
sumird vultosas somas e atenderd a neces-
sidades durante vérias décadas!

E fécil ver o que se perde por nio se
realizar o projeto de concepgéo no Pais.
Em primeiro lugar renuncia-se a clevadas
fungdes de diregiio e plangjamento. ¢ ao
proprio aprendizado e aperfeigoamento des-
sas fungoes: Em segundo lugar, perde-se a
oportunidade de repetida e sistematicamen-
te reavaliar os requisitos operacionais e
logisticos estabelecidos, e até mesmo de
reexamingr & necessidade geradora de todo
o projeto. Em terceiro lugar, perpetua-se
nosso despreparo para bem avaliar propos-
tas de complexos produtos estrangeiros,
que sempre rondam paises subdesenvol-
vidos. E também se inicia uma rota de
imprevidéncias e improvisagbes relativas
a custos ¢ apoio logistico, Tudo 1550 tem
efeito negativo sobre a eficicia e a eficién-
cia operacionais. Finalmente. mas ndo me-
nos importante, os recursos téenico-cien-
tifico-industriais do Pafs; tenazmente con-
seguidos em muilos anos, nio sio usados
nem estimulados,

Aprovado o dltimo ciclo do projeto de
concepgio, inicia-se 0 projeto preliminar,
que ¢é um detalhamento do projeto de con-
cep¢do, composto de virios ciclos seme-
Ihantes aos do projeto de concepgiio, mas
com participagao maior do setor operativo,
Ele pode ser considerado parte do projeto
de concepedo e inclui as especificacbes e
contratagdes de alguns ou de todos os sis-
temas e equipamentos principais, que re-
querem longo prazo de entrega.

Todas as caracteristicas principais de
um navio de guerra se consolidam no pro-
jeto de concepgiio. Qualquer alteragdo sig-
nificativa nos requisitos operacionais e
logisticos deveri ser feita durante os viri-
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os ciclos do projeto de concepgio, pois do
contrério poderd ndo ser vidvel ou acarre-
tard prejuizos em tempo, custo e em requi-
sitos operativos, No entanto, pelo raro exer-
cicio das atividades de projeto de concep-
¢do, este nio tende a despertar a atengdio
necessdria dos utilizadores.

0 desejo de alterar requisitos operacio-
nais e logfsticos durante as vérias fases do
projeto, da construgio e da propria vida
titil do navio é quase inevitdvel e também
justificdvel. Mas € quase sempre uma cau-
sa de atrasos, despesas ¢ degradagio de
vantagens operativas ¢ logisticas. Trata-
se de uma questio de beneffcio/custo. A
medida que o projeto passa pelas suas vi-
rias fases — exeqiiibilidade, concepgiio, pre-
liminar, contrato, construgio —, geralmente
vai-se reduzindo o quociente beneficio/
custo para qualquer alteragdo pretendida,
Essa redugiio acelera-se apds o projeto pre-
liminar. Por isso ¢ muito importanie que o
setor operalivo s¢ inleresse € participe ati-
vamente nas trés primeiras fases do proje-
to: a de exeqiiibilidade, a de concepgioea
do projeto preliminar. Mas tal interesse e
participagiio tendem a ocorrer somente nas
Gltimas etapas da construgfo, pois s6 em
1980 comegamos a nos educar no proces-
so de conceber, projetar e construir nos-
sos navios de guerra. E essa educagiio ces-
sou na década de 1990. As novas geragoes
de oficiais niio a tiveram.

O processo de conceber, projetar e cons-
truir nossos navies de guerra, tal como re-
gulamentado em 1990 pela Armadainst” n®
42-02, era satisfatorio. Ele ainda requeria
aperfeigoamentos, somente possiveis com
a experiéncia a obter numa seqiiéncia con-
tinua de projetos, Os principais aperfeigo-
amentos ndo eram muitos: os representan-
tes do setor operativo, designados como
gerentes participantes, deveriam permane-

* N.R.; Instrugiio do Extado-Muodor da Armads.
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cer em suas fungoes por periodos minimos
de trés anos, devenam ter grande experién-
¢ia no tipo de navio que gerenciassem e
deveriam interagir freqiientemente com a
equipe de projeto; e a Diretoria de Armas
da Marinha (depois desmembrada em duas
Diretorias) e a Diretoria de Aeronduticada
Marinha deveriam ter corpos técnicos su-
ficientes para participarem do projeto des-
de a fase de concepgio.

Terminados os projetos de concepgio e
preliminar, realiza-se o projeto de contrato.
Este, detalhando ainda mais os projetos de
concepgdo e preliminar, permite gue se es-
pecifique o navio a tal ponto que se possa
contratar sua construgiio com i menor in-
certeza possivel quanto a capacidades,
qualidade e custo, Para navios simples, o
projeto de contrato pode ser dispensidvel.

O custo do projeto de concepgiio é infi-
mo diante do seu valor. O tempo é o neces-
sdrio para progredir e reduzir
imprevidéncias e surpresas. Nenhum pais
adiantado renuncia ao projeto de concep-
¢iio. O projeto de concepgiio tem efeitos
civilizadores.

Projeto de construgdo: a grande
engrenagem

No projeto de construgio desenvolve-
se o projeto de concepgio até o ponto ne-
cessirio & Sua execugdo e & especificagio e
encomenda de odos os equipamentos €
materiais necessdrios & construgao, Ele re-
quer intensa aplicagio de engenheiros e téc-
nicos. E durante o projeto de construgio
que viirias agbes importantes, identificadas
e iniciadas no projeto de concepgdio, podem
ser concretizadas ou continuadas: agoes
para superar em tempo hibil questdes criti-
cas na fabricagfio; agies para mobilizar ca-
pacidades técnico-cientifico-industriais na-
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cionais que podem contribuir e serem esti-
muladas no projeto, na construgio € nos
lestes ¢ provas; agdes para aperfeigoar
tecnologias necessdrias e jd existentes no
Pais; agdes para mobilizar setores criticos
da base industrial; e selegio e contratagio
de assisténcia técnica estrangeira minima
que tenha que ser usada. Além disso, o pro-
jeto de construgio produz os elementos
necessdrios para que os setores de produ-
(o, apoio logistico e garantia de qualidade
iniciem ou continuem suas atividades.
Assim, tendo que se articular com ini-
meros setores na Marinha, no Pais € no
exterior, e movimentd-los, o projeto de
construcio ¢ uma poderosa engrenagem.

Apoio logistico integrado: poder naval
derivado do projeto

negam longo tempo em seus setores, com-
preendam as virias facetas do problema e
aprendam a se coordenarem.

Para ser eficaz, o apoio logistico precisa
ter certos elementos essenciais. Esses ele-
mentos sdo [3]:

— plangjamento da manutengio e do
apoio;

— apoio de suprimento (sobressalentes,
pegas repardvels ¢ estoques);

— pessoal de manutengio;

— treinamento € apoio ao treinamento;

- equipamentos e recursos de testes,
medigbes, manuseio e apoio;

—embalagem, manuseio, armazenamen-
to, transporte e distribuigdo:

— instalagdes e servigos de manutengao;

— recursos computacionais (hardware
e software);

Estima-se que o
apoio logistico de um
navio de guerra cor-
responda a cerca de 20
por cento do seu cus-
10 total de aquisiciio e
Operagdo durante to-
da a vida Gtil. Num

O real poder combatente
de um navio de guerra
depende do seu apoio

logistico. Portanto, apoio

logistico integrado é poder
naval derivado do projeto

— dados técnicos.
sistemas de informa-
¢io e estruturas de
bancos de dados.

Vé-se que virios
dos elementos essen-
ciais de um apoio
logistico eficaz se ori-
ginam no projeto.

sentido amplo, o

Quando se adquire um

apoio logistico inclui
todas as agdes necessdrias para operar-se
Com a médxima eficdcia, eficiéncia e disponi-
bilidade, a0 menor custo possivel. Para pro-
dutos complexos como um navio de guer-
Ia, essas agdes sAo indmeras e envolvem
quase todos os setores da Marinha e as
bases industriais nacional e internacional.
impossivel ter um bom apoio logistico
semum eficiente sistema organizacional de
dpoio logistico. Para ser eficiente, esse sis-
tt:ma depende vitalmente de coordenagio,
diversidade e profissionalismo. E é impos-
sivel haver coordenagdo, diversidade e
Profissionalismo sem dirigentes e profissi-
onais de vérias especialidades que perma-
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navio no exterior. ou
quando se cansirdi 0 navio mas nio se rea-
liza o projeto, o apoio logistico fica sem a
sua base e serd sempre precdrio, ainda que
o sistema organizacional de apoio logistico
seja eficiente. Por outro lado, o apoio
logistico serd também precdrio se realizar-
mos 0 projeto sem nele integrarmos o apoio
logistico desde a fase de concepgao.
O apoio logistico ¢ integrado quando
se origina e integra no projeto, desde a
fase de concepgdo até a de construgdo.
Na realidade, ele ndo ¢ integrado somente
ao projeto, mas a toda a vida do navio,
desde o projeto de concepgiio até o'des-
carte final. Na fase de utilizagio do navio,
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o apoio logistico integrado é continua-
mente reajustado, mas sempre dentro da
sistemdlica em que se originou, € nunca
por improvisagdes ou improvisadores. E
assim que ele se aperfeigoa ¢ serve de
base a novos projetos.

O real poder combatente de um navio
de guerra depende do seu apoio logistico,
Portanto, apoio logistico integrado é po-
der naval derivado do projeto.

ARSENAL: ARRANCADA
HISTORICA (1936-1946)

Entre 1936 e 1946, 0 Arsenal simultane-
amente concluiu suas obras de infra-estru-
tura (diques, cais, carreiras, edificios, dgua,
csgolo, ar comprimido ete.), montou suas
oficinas e construiu um monitor fluvial, seis
navios mineiros, depois convertidos em
corvetas; e nove contratorpedeiros, além
de embarcagtes auxiliares. Na época, a
base industrial nacional era preciria, e isso
foi superado pela montagem de oficinas
para fabricar certos tipos de forjados, fun-
didos e muitos outros itens que a inddstria
nacional ndo podia entio fornecer. Os de-
talhes dessa realizacio ciclépica encon-
tram-se¢ na referéneia [1].

O monitor e 0s seis navios mineiros fo-
ram provavelmente projetados no proprio
Arsenal [1]. Os trés primeiros contratorpe-
deiros, da classe Marcilio Dias, foram
construidos com o projeto dos destroieres
da classe Mahan, cedido pela Marinha
amenicana. Os seis contratorpedeiros da
classe A construiram-se a partir do projeto
de contratorpedeiros ingleses, convertido
num novo projeto com sistemas, equipa-
mentos e materiais americanos pelo
“Brazilian Branch"” no Arsenal de Marinha
de Filadélfia. Esse grupo compunha-se de
engenheiros e téenicos americanos chefia-
dos por um dos nossos oficiais engenhei-
ros. Coube & Divisdo Técnica do Arsenal
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fazer o projeto de conversio do casco e
seus equipamentos e materiais.

A arrancada historica do Arsenal entre
1936 ¢ 1946, que nos tirou de um marasmo
semi-secular, comegou por onde podia e
devia comegar: a construgiio com projeto
estrangeiro. Mas com o impeto que mante-
ve durante dez anos, chegaria rapidamente
40s projetos de construgio ¢ de concep-
¢d0, se ndo fosse subitamente contida pela
curta visdo de governantes. Apos atingir
um apogeu em 1946, o Arsenal enfrenta-
ria 25 anos de resisténcia, nos quais luta-
ria para nilo retroagir fatalmente.

ARSENAL: RESISTENCIA (1946-1971)

O dltimo dos seis contratorpedeiros da
classe A foi langado ao mar em 1946. Em
1971, um primeiro grupo de engenheiros e
operdrios do Arsenal chegou ao estaleiro
da Vosper Thornycroft, na Inglaterra. Ali
se prepararia para construir no Brasil as
fragatas Independéncia e Unido. Os 25
anos entre essas duas datas foram o perio-
do de resisténcia em que, bloqueado em
sua arrancada de 1936-1946, o Arsenal lu-
tou para nio retroagir fatalmente.

Entre 1946 ¢ 1971, 0 Arsenal projetou e
construiu dois navios-patrulha fluviais
classe Pedro Teixeira; construiu, adaptan-
do projetos, trés navios hidrogrificos clas-
se Argus e seis navios-patrulha costeiros
classe Piratini; construiu trés EDCG's clas-
se Guarapari; realizou o projeto e as obras
de conversio do Navio-Escola Almirante
Saldanha em navio oceanogrifico e cons-
truiu vérias embarcages de apoio — um
bateldo de transporte de torpedos, bateloes
para transporte de carga, chatas para trans-
porte de munigdo, chatas para o transporte
de combustiveis ete.

Além das atividades rotineiras de repa-
ros, houve obras importantes: grandes re-
paros no Cruzador Barroso apds o aciden-
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le numa das suas pragas de mdquinas, em
1967; substituigdo da propulsio a vapor
do Rebocador Laurindo Pitta por propul-
840 diesel em 1967; e grandes reparos no
Navio-Aerédromo Ligeiro Minas Gerais
em 1969, principalmente no sistema de pro-
pulsdo, Esses reparos permitiram ao Minas
Gerais operar com outras marinhas no Mar
do Caribe, tendo a bordo um grupo de ofi-
ciais-engenheiros, mestres e operdrios. O
elevado e reconhecido desempenho desse
£rupo de apoio embarcado contribuiu para
O nayio participar sem restrigdes de toda a
operagio programada.

Um dos fatos mais impartantes do perio-
do 1946-1971 foi a criagdio do Grupo de Repa-
10s de Submarinos, em 1965, cuja formagfio,
treinamento e atividades pioneiras relatare-
Mos em outro trabalho. Ele foi um marco: au-
mentou a disponibilidade operativa e a segu-
ranga de operagiio de nossos submarinos.
Foi também a primeira etapa no processo de
Capacitagio para mantermos, repararmos,
Projetarmos e fabricarmos submarinos.

~ Neste periodo 1946-1971, 0 Arsenal rea-
lizou vérias obras extra-Marinha: fabricou
Comportas para a represa de Bariri, no Es-
lado de Sdo Paulo; projetou e construiu
duas barcas de 2 mil passageiros, da clas-
se Vital Brasil, para a travessia Rio-Niteroi;
Projetou e construiu dois barcos de pesca
ede pesquisa de 28 metros de comprimen-
t0. Jodo XXHI e Luiz Freire; projetou e
construiu duas lanchas de transportes de
Passageiros para a Petrobras e duas cha-
tas-curral para transporte de gado para o
Servigo de Navegagiio da Bacia do Prata.
Essas atividades aproveitaram diques, ofi-
¢inas e instalagdes industriais do Arsenal
que ndo estavam sendo utilizadas para a
Marinha, e mantiveram um minimo de qua-
lificagiio da mfio-de-obra técnica e artesanal
Especializada. As docagens de navios mer-
cantes até hoje sio atividades rotineiras
do Arsenal, em que se procura ndo compe=
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tir com as atividades do setor privado, e
sim complementé-las.

O Arsenal poderia ter retroagido fatal-
mente durante 0s 25 anos sem projetos nem
construgoes de navios de guerra. Isso ocor-
reria facilmente se nfio houvesse firme re-
sisténcia a um retrocesso devastador, E
essa resisténcia se fez com poucos e pe-
quenos empreendimentos, incompativeis
com a grandeza do Pais, as grandes ne-
cessidades da Marinha, o potencial do Ar-
senal e seus feitos num passado recente.
Fez-se também com estudo e treinamento.

Durante alguns anos da década de 1960,
anualmente era designado um capitio-de-fra-
gata (EN) do AMRYJ para realizar o Curso de
Administragio de Arsenais no Philadelphia
Naval Shipyard. Esses cursos foram titeis:
além das aulas, ministradas sobre organiza-
¢iio e procedimentos administrativos e técni-
cos, 08 oficials faziam curtos estdgios para
obter informacdes mais detalhadas sobre as
atividades de departamentos e divisdes se-
lecionados. No curso também se inclufam vi-
sitas a outros arsenais da Marinha norte-
americana. Isso contribuiu bastante para as
alteragdes na organizagio do Arsenal feitas
em 1966 pelo Vice-Almirante Armando Zenha
de Figueiredo e, em 1976, pelo Vice-Almiran-
te (EN) Hugo Friedrich Schieck Junior, dire-
tores do Arsenal.

O Almirante Arnaldo de Negreiros
Jannuzzi

Para solucionar problemas que exigem
agoes continuas durante longo tempo, ¢
indispensdvel uma permanéncia minimano
exercicio de funcoes de diregdo. Isso foi
ressaltado por um grupo de estudo do Ar-
senal, eriado em junho de 1959.

0 Almirante Arnaldo de Negreiros
Jannuzzi foi diretor do Arsenal durante cerca
de cinco anos. Sua extraordindria capacida-
de e esses cinco anos muito contribufram para
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que 0 AMRIJ projetasse e construisse os dois
navios-patrulha fluviais da classe Pedro
Teiveira e 08 seis navios-patrulha costeiros
classe Piratini, Muito contribuiram também
no preparo do Arsenal para construir as fra-
gatas Independéncia e Unido e daf elevar-se
até fabricar submarinos.

O Almirante Jannuzzi foi um caso ex-
cepeional: além de qualidades raras e ina-
tas de chefe naval e administrador, ele ti-
nha pendor e enfusiasmo pelas atividades
industriais da Marinha. Jamais encontrei
alguém com sua argiicia, visfio e capacida-
de de sintese. Deixando o Arsenal, assu-
miu o cargo de diretor-geral do Material da
Marinha, numa sucessio légica de fun-
¢Oes. Na reserva, teria sido extremamente
itil em cargos piblicos de alta relevincia,
para os quais sempre serfo poucos os ho-
mens com seu cardter e capacidade, indis-
pensdveis a um pafs que busca grandeza.

ARSENAL: RENASCIMENTO
(1971-1990)

A construgdio naval militar no Brasil re-
nasceu por acaso. Seu renascimento ndo foi
planejado, mas um dltimo recurso. A essa
conclusio chegamos lendo o depoimento
do Vice-Almirante (EN) José Carlos Coelho
de Souza , “Uma Histéria das Fragatas” [2].

Em todo o longo processo de obtengio
de fragatas, ndo parece ter havido o propd-
sito de reativar no Brasil a construgiio de
navios militares expressivos, e muito menos
o de projetd-los. A idéia de construir duas
das seis fragatas classe Niterdi no Brasil s6
ocorreu porque a Vosper niio aceitou uma
encomenda de seis fragatas, o que a afasta-
ria por muito tempa dos demais clientes es-
trangeiros. Por sugestiio do Almirante Coe-
lho de Souza, duas delas foram entdo
construfdas no Arsenal, com planos,
especificagdes, equipamentos, materiais,
treinamento e servigos de estaleiro-lider for-

T

necidos pela Vosper. Vinte e cinco anos du-
rou o afastamento do Arsenal das fungoes
magnas que lhe cabem no Pais, nas quais j4
demonstrara sua capacidade. E esse afasta-
mento mais duraria se nfio ocorresse a recu-
sa.da Vosper. Havia agora a esperancga de o
Arsenal colocar-se & altura do que fora na
sua arrancada histérica.

Um bom profissional se forma em projetos
continuos e cada vez mais complexos. Sio
necessdrios dez anos ou mais para formé-lo,
Sea estagnagiio sobrevém, ele se torna obso-
leto. E sem renovagies paulatinas, cessa a
transmissiio de experineias. Assim, o que
dizer dos recursos humanos do Arsenal, sem
desafios complexos durante 25 anos? E esses
TeCUrsos eram os tnicos de que o Pais dispu-
nha para construir seus navios de guerra!

Sob a dire¢do do Almirante Jannuzzi, o
Arsenal comegou a preparar-se. Equipes de
operdrios, técnicos e engenheiros familiari-
zaram-s¢ com a construgio na Vosper, cada
qual numa etapa da construgfio propria i sua
especialidade, [am para a Inglaterra com uma
missio especifica: aprender para fazer no Bra-
sil. E fizeram, pois as fragatas aqui construidas
igualam-se em qualidade is irmds inglesas.

Assim, por um acaso, para adquirir as fra-
gatas na Vosper fizemos o que os japoneses
haviam deliberadamente feito quase um sécu-
lo antes: enviar engenheiros, operdrios e téc-
nicos para desenvolver a construgiio naval
militar em seu pafs, e ndio apenas operadores
para receber navios. Cerca de 20 anos depois,
o Japao tormou-se uma poténcia naval e derro-
tou a esquadra russa. O Japdio, pequeno pais,
tinha um plano de grandeza nacional que ja-
mais abandonow, e que realizou!

Os processos de escolha das fragatas e
de execugo do contrato na Inglaterra foram
capitulos exemplares na histéria da Mari-
nha, muito bem descritos nas referéneias [2]
e [4]. As fragatas classe Niterdi tém sido
extremamente Gteis. Mas sua utilidade foi
além do valor operativo: romperam uma tra-
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di¢iio de atraso e despertaram a vontade de
planejax, projetar, construir, operar e man-
ler nossos navios cormn crescente competén-
cia. Despertaram a vontade de buscar gran-
deza! Terminado o programa de aquisigiio
das fragatas, comegou ¢ de projeto e cons-
trugio de corvetas no Brasil, seguido de
submarinos inicialmente projetados e
construidos na Alemanha e depois no Bra-
sil. Disso trataremos noutro artigo.

AINDA AUSENTE: PROJETO DE
NAVIOS DE GUERRA (1980)

Em 1980, mesmo com o renascimento do
Arsenal, ainda continudvamos sem proje-
105 de concepgio e construgio de navios
de guerra no Brasil. Como o projeto de con-
¢epedo € o grande gerador ¢ o de constru-
40 € a grande engrenagem de uma Marinha
de Guerra no seu pafs, continudvamos sem
gerador e sem engrenagem quase no limiar
do século XX1. O Almirante Maximiano
Eduardo da Silva Fonseca, entiio Ministro
da Marinha com extraordingria visio, cer-
tamente percebeu esse enorme atraso e as
Circunstéincias favordveis para reduzi-lo.
Determinou que fossem projetados e
construidos no Brasil 12 modernas corvetas
€ virios outros navios, com alto indice de
nacionalizagiio. Com as sucessivas limita-
¢0es de recursos, o niimero de corvetas re-
duziu-se para quatro, e os projetos de al-
guns dos outros navios foram cancelados.
Ainda assim restaram projetos complexos
€omo os das corvetas e submarinos.

_ Deveriamos, portanto, realizar funcies
Vitais que ndo haviamos exercido durante
mais de um século.

O projeto de concepgio de qualquer sis-
lema complexo requer profissionais bem for-
mados e experientes para formular e tecni-

camente analisar requisitos operacionais e
logisticos. Requer o conhecimento bdsico
das virias engenharias envolvidas, técni-
cas de projeto adequadas, bancos de dados
apropriados, documentagiio técnica ampla
e diversificada, recursos computacionais
convenientes ¢ informagdes atualizadas e
confidveis sobre as bases técnico-cientifi-
co-industriais nacional e internacional. Re-
quer, acima de tudo, um érgdo competente
para comandar e controlar todos esses re-
cursos. Como tal 6rgdo ndo existia na Mari-
nha, foi necessdrio reorganizar e reaparelhar
a Diretoria de Engenharia Naval (DEN), 4
qual jé cabia a jurisdigdo sobre todos os
sistemas e equipamentos de casco, propul-
sdo, eletricidade, auxiliares e controle de
avarias dos navios da Marinha.

De todos os recursos mencionados aci-
ma, muito poucos existiam na DEN e na Ma-
rinha, Tinha-se que crifi-los e desenvolvé-
los. Para tanto, era indispensdvel ter as idéi-
as certas e aplicd-las tenazmente durante
muitos anos de projetos sucessivamente
mais complexos. Mais do que tudo, era indis-
pensdvel cuidar da formagiio, aplicag@o, aper-
feigoamento, retengdo e paulatina renovagdo
da equipe de profissionais que se fosse for-
mando. E concentrar recursos, sempre es-
cassos, resistindo a sedutoras tentagoes de
dispersi-los. Sem esses cuidados constan-
tes, recairiamos em ciclos de atraso crénicos,

Com a construcio das fragatas classe
Niterdi no Arsenal, o projeto das corvetas
classe Inhaiima na DEN e a iniciativa em
tecnologia nuclear na Copesp, retomamos
nossa busca de grandeza na Marinha. Fssa
busca acelerou-se durante os anos 80. Na
década de 1990 lutamos para manté-la, dian-
te de restricies sempre crescentes e de um
novo credo apassivante — o da globalizagiio.
Disso pretendemos tratar futuramente.

&7 CLASSIFICACAO PARA [NDICE REMISSIVO:
<POLITICA> / Poder Nacional; Poder Militar; Poder Naval Brasileiro; Ciéncia e Tecnologia;
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SISTEMA ELETRICO NACIONAL

Cerca de 80% da produgiio de energia
elétrica no mundo é de origem térmica. O
carviio contribui com 40 %, a nuclear com
20%, os derivados de petréleo/gds natu-
ral com 20 %, ficando a hidrelétrica com
0s 20% restantes.

—

0 sistema elétrico nacional apresenta-se,
segundo dados do final de 2005, com uma
forte predominincia hidrica: 84,4% da eletni-
cidade produzida no Pais. Outras fontes
renoviveis contribuem com 4,2%: a nuclear
com 3,7%: o gds natural participa com 3,6%;
os diversos derivados de petréleo com mais
3,2% e o carvio em tarno de 1,5%.

* N.R.: O almirante foi o crindor & coordenador do Programa Nuclear da Marinha de 1979-1994,
Atualmente & diretor-presidente da Eletronuclear.
** N.R.: Chefe de Gabincte da Presidéncin da Eletronuclear
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O cardter largamente majoritario da
hidroeletricidade torna o Brasil um caso
linico a nivel mundial. E uma dédiva da na-
tureza que, por sua vez, depende dos *ca-
prichos” dessa propria natureza.

Um aspecto crucial desta caracteristica de
preponderfincia hidrica do sistema elétrico
nacional € a evolugio da capacidade de
armazenamento dos reservatdrios das usinas
hidrelétricas e o risco hidrolégico associado.

O Brasil teve. desde a década de 50, dois
grandes surtos de crescimento dos volu-
mes dos reservatdrios, sendo um na déca-
da de 60 e outro na segunda metade da
década de 70, atingindo os primeiros anos
da década de 80. Apds esse perfodo, o

volume disponivel dos
reservatorios tem cres-
cido apenas marginal-
mente, enquanto a ca-
pacidade instalada
vem crescendo em rit-
mo mais acelerado.
Em decorréncia
desse descompasso, o
risco de déficit se ele-
va, dado que, apesar
de ter capacidade ins-
talada, o sistema fica
mercé do regime
hidrolégico, que pode

conduzir a crises de abastecimento, como

foi o casoem 2001.

A capacidade de estocar energia nas
barragens, que jd foi de dois anos, estava
reduzida a 5,8 meses em 2003. Um sistema
hidrico que se auto-regule para enfrentar
um ano seco como o de 2001 necessita no
minimo cinco meses de energia hidrica ar-
mazenada. As usinas hidrelétricas que es-
tio programadas para entrar em operagio
terdo razio acumulagio/produciio da ordem
de dois meses, fazendo com que essa ra-
ziio continue a cair para o conjunto das
centrais hidrelétricas brasileiras.

78

Apesar do elevado
potencial hidraulico,
decorrente da maior rede
de recursos hidricos do
mundo, estes fatores devem
ser considerados na
expansio da geracdo nas
proximas décadas

A necessidade de centrais térmicas para
a geracio de eletricidade no Brasil ndo &
motivada apenas pelo esgotamento do po-
tencial hidrico em médio prazo, mas para fa-
zer frente aos riscos hidroldgicos. Ela advém
da necessidade de regulaciio do sistema, uma
vez que a construgiio de novas hidrelétri-
cas, com grandes reservatérios de acumu-
lagiio, vem sofrendo sérias restrighes para
obtencdio de licenciamento ambiental.

A imaginada complementaridade dos re-
gimes de chuva das bacias hidrogréficas
brasileiras, que garantiria a auto-regulagio
do sistema, ndo € corroborada pelos dados
histéricos de vazdes. As regibes brasilei-
ras, com exceciio da Regido Sul, apresentam

meses de seca mais ou
menos coincidentes.
O 1ltimo leildo de
energia nova, realiza-
doem 16 de dezembro
de 2005, sinalizou de
formainequivoca para
o fato de o Pais estar
passando por um
“divisor de dguas™ a
situagiio amal de vir-
tual “monopélio” da
hidroeletricidade no
Sistema Interligado
Nacional apresenta

tendéncia de evolugdo para uma situagdo

em que a componente hidrelétrica continu-

ard a predominar e ter precedéncia, porém
ao lado de uma importante componente
termelétrica, necessdria para garantir o fun-
cionamento seguro do sistema.

O sistema elétrico nacional estd passan-
do entdo por uma transigo de uma situagiio
quase 100% hidrica para uma condigio
hidrotérmica. Nessa nova situaglo, a gera-
¢lio hidrelétrica manterd seu protagonismo,
porém ao lado de uma importante compo-
nente termelétrica, com o objetivo de prover
a necessdria regulagdo plurianual do nivel
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dos reservatrios, minimizando 0s riscos
hidrolégicos associados, e para
complementagio da capacidade instalada,
dando seguranca ao suprimento de energia
elétrica capaz de atender a um desenvolvi-
mento econdmico sustentado.

Apesar do elevado potencial hidrduli-
€0, decorrente da maior rede de recursos
hidricos do mundo, estes fatores devem
ser considerados na expansio da geracio
nas préximas décadas.

EXPANSAO DA OFERTA DE
ELETRICIDADE

O Plano Decenal de Energia Elétrica
2006/2015, ora em fase de elaboragio pelo
Ministério das Minas e Energia — MME,
com base nos estudos em desenvolvimen-
10 pela Empresa de Pesquisa Energética —
EPE, muito provavelmente deverd consi-
derar, no perfodo 2010/2015, diversas usi-
has térmicas de complementagio
“hergética, dimensionadas para permitir a
Otimizagio hidrotérmica do parque gerador,

Neste contexto, torna-se fundamental
Prepararmos, desde j4, o Pafs para a transi-
€40 de uma expansdo predominantemente
hidrelétrica para uma expansio com carac-
leristicas completamente distintas, com sig-
nificativa participagio de usinas térmicas
baseadas em diferentes insumos ener-
&€ticos, como gs, carvio, Gleos combusti-
veis, juntamente com o aproveitamento de
t€cnicas multicombustivel. Evidentemente,
a energia nuclear ndo representa uma solu-
§40 “miraculosa”. Alids, nenhuma outra for-
ma de energia, seja renoviével, “limpa” ou
Qualquer outro apodo que se possa dar, pode
Constituir solugfio dnica para o desafio de
garantir um suprimento de eletricidade com-
pativel com o desenvolvimento econdmico
€ social de uma nagao.

O fato a ser considerado é que os indi-
cadores brasileiros de consumo & capaci-
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dade instalada de geragdo elétrica sdo ain-
da mediocres e inferiores & média mundial.
Isso obriga o Pais a aproveitar ao médximo e
o mais répido possivel todos 0s recursos
disponiveis para aumentar a capacidade de
geragio elétrica, permitindo que sejam al-
cangados niveis de consumo compativeis
com a qualidade de vida que todos os bra-
sileiros almejam.

O planejamento do sistema elétrico de
um pais requer a gestio eficiente de um
portfolio diversificado de fontes de ener-
gia. As peculiaridades de cada nagfo defi-
nirfio a composicio desse portfolio, e, evi-
dentemente, ndo existe uma solugdo-padriio
otimizada que atenda 4s necessidades de
todos —o portfolio € individual, Gnico para
as condigdbes nacionais especificas.

No caso do Brasil, a fonte hidrica per-
manecerd durante muitas décadas como a
principal componente do portfolio de fon-
tes de geragdo elétrica. Deverd, entretanto,
ser complementada por fontes térmicas —
uriinio, carvao, biomassa, gis natural e ole-
os derivados do petréleo, nesta ordem de
importincia —, tendo em vista os aspectos
ligados a disponibilidade em territério na-
cional, custos, impactos ambientais e usos
em outras aplicagies.

Embora o papel complementar das tér-
micas jd seja reconhecido pelo planejamen-
o setorial, as conseqiiéncias de seu cari-
ter regulador nio foram ainda inteiramente
assimiladas. Como reguladoras, as centrais
térmicas tém que estar prontas para suprir
as faltas e reduzir seu ritmo de produgio
oumesmo fer seu funcionamento suspenso
para aproveitar os excedentes de dgua que
periodicamente ocorrem por variagGes sa-
zonais ou oscilagBes anuais do regime de
chuvas. As necessidades de interrupgio
podem ser de meses, o que exige que o
combustivel utilizado seja estocdvel, Nio
¢, obviamente, o caso das centrais basea-
das em gds natural associado, cujo ritmo
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segue o da produgio do petrdleo ou das
que usem gds suprido através de contra-
tos do tipo “take or pay”.

O Brasil dispoe de praticamente todas
as alternativas de fontes primdrias para pro-
dugiio de energia elétrica em quantidade
suficiente para atender o mercado nos pro-
ximos 20 anos. Temos disponivel um gran-
de potencial hidrico e uma das seis maio-
res reservas de urdnio do mundo, além de
amplas possibilidades de aproveitamento
de fontes renovdveis como a biomassa, a
eblica e a solar, a serem valorizadas. Em
menor escala, porém em guantidades sig-
nificativas, temos reservas de carvio mi-
neral, de petréleo e

consumo, o gque requer longas linhas de
transmissio. Adicionalmente, os sitios uti-
lizdveis estio, em sua grande maioria, locali-
zados dentro ou nas proximidades de uni-
dades de conservagdo ambiental e reservas
indigenas, implicando significativos impac-
tos socioambientais, Para agravar o proble-
ma, 08 Aproveitamentos nessas regides apre-
sentam periodo seco mais longo e afluéncia
minima menor que os da Regido Sudeste,
onde, atualmente, se concentra a maior ca-

pacidade de armazenamento e geraciio.
Considerando as restrigdes ligadas aos
aspectos socionmbientais, pode-se consi-
derar que no minimo 35% do potencial
hidroelétrico nacional

gds natural, estes

dois, porém, com pre-
visio de usos mais
nobres em outros seg-
mentos industriais.
Esta ampla disponibi-
lidade caracteriza, para
o Pais, uma significa-
tiva vantagem compe-
titiva com relagio a
outras nagoes.

De todas essas al-

Com um consumo de 2.081
kWh e uma capacidade
instalada 0,462 kW, o
Brasil esta abaixo da média
mundial de 2.337 kWh e
0,574 kW, metade dos de
Portugal (4.375 kWh e
1,058 kW)

seria de dificil aprovei-
tamento, o que resul-
taria numa disponibi-
lidade real de 170 GW,
provenientes de usi-
nas hidreléiricas. O
potencial remanescen-
te poderia, no futuro,
ser ainda mais reduzi-
do, em fungiio de um
proviivel recrudesci-
mento das restrigdes

ternativas de fontes

socicambientais. Por

primdrias, 4 geragdo
hidrelétrica apresenta as condigdes mais
favardveis. O potencial nacional, de acor-
do com dados disponiveis no Ministério
de Minas e Energia, é de 260 GW. A ques-
tio que se coloca €, porém, estabelecer o
horizonte temporal da demanda que pode-
14 ser atendido pela implantacio de novas
hidreléiricas. A resposta passa pela avalia-
¢do de quanto do potencial hidroelétrico
nacional poderd ser efetivamente desen-
volvido, considerando-se aspectos econd-
micos e socioambientais.

Cerea de 85% desse potencial encontra-
se localizado nas regmdes Norte e Centro-
Oeste, a grandes distincias dos centros de

outro lado, caso as
tecnologias emergentes para aproveita-
mento de baixas quedas e geragiio a “fio
d’dgua”, sem reservatdrio, venham a se
disseminar, esse efeito de reduciio poderia
ser atenuado,

Considerando-se o desejdvel desenvol-
vimento econdmico sustentado do Brasil,
o consumo de energia elétrica deverd con-
tinuar a ter elevada taxa de crescimento,
em geril superior & do Produto Interno Bru-
10— PIB. Nos proximos dez anos, esse cres-
cimento tende a ser da ordem de 5% ao
ano, conforme estudos do MME, no imbi-
to do Plano Decenal de Expansiio de Ener-
gia Elétrica 2006/2015,
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Em 2015, sob tal perspectiva, o Pais de-
verd ter uma capacidade instalada de cerca
de 150 GW. Hoje, dispomos de cerca de
100 GW, considerando o montante instala-
do mais a parcela que o sistema elétrico
nflcinnal importa de pafses vizinhos. O Bra-
Sil necessitard, portanto, instalar cerca de
30 GW nos préximos dez anos. o que re-
quer uma significativa mobilizagio dos re-

CUrsos nacionais,

No perfodo 2015 a 2025, a taxa de cresci-
Mmento estard fortemente influenciada pela
taxa de crescimento do PIB a ser efetiva-
Mente alcangada. Uma previsio dessa taxa
seria condicionada por grandes incertezas.
Entretanto, adotando-se um valor de 4%

40 ano em média para
©sse perfodo, seriam
necessdrios 230 GW
de capacidade instala-
da para atender ao
Crescimento do con-
Sumo, requerendo a
Implantacio de 80 GW
adicionais,

Um dos grandes
desafios que o Pafs
erd que enfrentar nos
P_l‘ﬁximns 200 anos serd
Viabilizar o atendimen-
10 a essa necessidade

de expansio da capacidade instalada do
Sistema elétrico nacional, a0 minimo custo
¢ de forma ambientalmente vidvel, garan-
tindo seguranga e confiabilidade ao siste-
Ma e, simultaneamente, disponibilidade de
oferta ¢ modicidade tarifdria aos usudrios.

_ Basta um répido olhar para a posicdo bra-
Sileira no ranking internacional de 2003 dos
Indicadores per capita de consumo anual
de eletricidace e de capacidade instalada de
8eragio elétrica para que o foco do debate
Sobre a geragiio de energia elétrica no Brasil
fique claro: com um consumo de 2.081 kWh
© Uma capacidade instalada 0,462 kW, o Bra-
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e LLOS8 kW),

sil estd abaixo da média mundial de 2.337
kWh e 0,574 kW, respectivamente, ¢ seus
indicadores correspondem, por exemplo, a
cerca de metade dos de Portugal (4.375 kWh

Com esses nimeros, a questdo @ ser res-
pondida é como tirar o Brasil dessa carén-
claenergética e, ainda, como garantir a tran-
giiilidade nessa drea, nos préximos anos,

uma vez que o plangjamento energético tlem

O Brasil dispoe de todas as
alternativas térmicas, com
maior potencial para a
nuclear, o carvao e a
biomassa, em especial o
bagaco de cana, em funcao
da disponibilidade desses
combustiveis

que ser feito com grande antecedéncia?
A resposta s6 pode ser uma: aproveitar
ao miximeo ¢ o mais ripido possivel todos
os recursos disponiveis no Pais para au-
mentar a geracio de eletricidade. O desa-
fio nessa empreitada ¢ tdo grande que abre

espago para todas as
fontes técnica e eco-
nomicamente vigveis,

NECESSIDADE
NUCLEAR

O Brasil dispde de
todas as alternativas
térmicas, com maior
potencial para a nucle-
ar, o-carvao e a bio-
massa, em especial o
bagago de cana, em
funcdo da disponibili-

dade desses combustiveis.

A indispensdvel participagiio do carvio
e da energia nuclear deverd, entretanto,
considerar 0s aspectos econdmicos e
ambientais, bem como a integra¢io destas
usinas ao sistema interligado nacional, em
particular o carvio na Regifio Sul, devido &
localizagao geogrifica de nossas reservas,
e anuclear nas Regides Sudeste ¢ Nordes-
te. onde o potencial hidrdulico remanes-
cente encontra-se praticamente exaurido,

Existe um considerdvel espago para as
usinas de biomassa (bagago de cana e ou-
tros residuos vegetais). que tém comao van-
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tagem adicional o fato de poderem contri-
buir significativamente para a regulagio do
sistema por sua produgiio se concentrar
no periodo seco do ano, quando hd déficit
na reposigio de dgua dos reservatorios das
hidrelétricas. Entretanto, a disponibilidade
deste combustivel ¢ limitada pela direa de
terras cultivdveis requerida: para produzir
1.000 MWh de eletricidade é necessaria
umsa drea de 3.000 a 5.000 km? de cultivo
de biomassa.

Niio seria recomenddvel contar com ex-
pressivas contribuigdes do petr€ieo e do
gés natural, seja pela limitada disponibili-
dade destes combustiveis no Pais, seja pela
prioridade de seu uso em outras aplicagoes
mais nobres, como 0 transporte e a quimi-
ca, seja pelos impactos ambientais em ter-
mos de contribui¢iio ao “efeito estufa” glo-
bal que a combustiio produz. Estas fontes
nio-renovédveis devem ser aproveitadas
dentro de um contexto de planejamento
integrado dos setores de petréleo & gis ¢
de energia elétrica, sempre considerando
que sua “queima” em centrais elétricas fi-
xas de grande poténcia ¢ a forma menos
eficiente de sua utilizagio.

Deve-se ressaltar que, diferentemente
dos combustiveis fdsseis, o combustivel
nuclear — uriinio —, do qual o Brasil tem
uma das maiores reservas mundiais, nio
tem atualmente nenhum outro uso indus-
trial corrente que nio seja a geragio de
energia elétrica.

Na tltima década tem havido um grande
esforgo no uso de energias renoviveis,

como a solar e a edlica. Essas fontes, en-
tretanto, possuem algumas desvantagens
que afetam sua economicidade e seu uso
intensivo, ainda que sejam excelentes al-
ternativas para aplicagoes localizadas de
pequena poténcia.

Os raios solares e 0s ventos sio intermi-
tentes, nio estando sempre disponiveis. Re-
querem, portanto, uma associagdo a fontes
térmicas ou hidricas permanentemente dis-
poniveis. Nio poderio, portanto, ter uma
grande participagio no sistema ¢létrico naci-
onal, que requer geragio de forma continua.

Outra desvantagem incrente a essas fon-
tes renovdveis € sua apresentagio de ma-
neira dispersa. Para produzir uma quanti-
dade significativa de eletricidade por fonte
solar ou edlica, lorna-se necessdrio mobili-
zar grandes dreas, Por exemplo, para uma
capacidade instalada de 1.000 MWh seria
requerida uma drea de 50 a 60 km* de pa-
inéis solares ou geradores edlicos.

Logo, serd dificil tornar essas fontes de
energia economicamente competitivas para
grandes blocos de demanda energética.
Embora essas fontes devam ser continua-
mente pesquisadas, ndo devemos ter ilu-
soes que, a curto ou médio prazos. elas
ofere¢am as quantidades significativas de
energia requeridas pelo sistema elétrico.

A humanidade caminhou do uso da le-
nha ao carviio, 6leo, gés e urinio porgue a
elevada concentragiio de encrgia oferece
ceconomia e conveniéncia de utilizagiio.
Alguns exemplos podem ilustrar o signifi-
cado da densidade de energia:

— 1 kg de lenha produz cerca de 1 kWh de eletricidade;

~ 1 kg de carvio produz cerca de 3 kWh de eletricidade;

~ 1 kg de dleo produz cerca de 4 kWh de eletricidade;

— 1 kg de urinio natural produz cerca de 50.000 kWh de eletricidade;

~ | kg de urfinio enriquecido produz cerca de 6.000.000 de kWh de eletricidade.
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Compreensivelmente, as diferengas na
densidade de energia tém um grande im-
Pacto nas atividades necessdrias para ex-
trair, armazenar e transportar o combusti-
vel. Em um referendo popular, a Austria
decidiu deixar de operar uma usina nuclear
que utilizava cerca de 30 toneladas de urd-
nio/ano. As duas usinas a carviio que fo-
ram construfdas em substituigiio passaram
a queimar 1,5 a 2 milhdes de toneladas de
carvio por ano.

A necessidade nuclear surge, portanto,
de forma inequivoca e certamente deverd
ser levada em conta na tomada de decisdo
dos diversos agentes do setor elétrico bra-
sileiro na composigio da matriz elétrica para
08 proximos 20 anos. Sua inclusdo deverd,
ntretanto, se dar de

elétrico nacional teve, portanto, “efeitos
retardados™ benéficos, jd que esta
capacitagio foi efetivamente implantada no
Pais, permitindo que sua expansio possa
ser feita de forma mais rdpida, eficientee a
Menores cuslos, no Momento em gue sua
real necessidade se faz sentir.

A retomada e a conclusio das obras de
Angra 3, importante empreendimento de ge-
ragio para o atendimento da demanda a mé-
dio prazo, permitirdo iniciar sua operagio em
tomo do ano 2012, agregando 1,3 GW aos
centros de consumo do €ixo Rio-So Paulo,

ASPECTOS ECONOMICOS

As usinas nucleoelétricas, sob o aspec-
to econdmico, sdo em-

forma concomitante i
exploragdo dos recur-
$0s hidricos priorizan-
do as usinas de maior
eficiéncia energética,
menores custos de
produgdo ¢ de menor
impacto ambiental, e &
intensificagao da bus-
€A por novos supri-
mentos de gds natural,

O custo do combustivel
nuclear é sensivelmente
inferior aos das demais
fontes térmicas, o que leva
ambas alternativas a
apresentarem custos finais
de produciio comparaveis

preendimentos inten-
sivos em capital e que
requerem um periodo
de construgdo relativa-
mente longo (cerca de
6f) meses), apresentan-
do, portanto, uma for-
te influéncia dos cus-
tos financeiros duran-
te o perfodo de cons-
trugfio, comparativa-

seja pela ampliagio da

produgdo nacional, seja pela importagio de
paises vizinhos, como jd vem ocorrendo
h4 alguns anos.

A geragho nucleoelétrica talvez possa
ser considerada como tendo sido
introduzida no Brasil de forma precoce,
antes de uma real necessidade. Entretanto,
a utilizagiio da eenologia nuclear requer a
existéncia de uma capacitagio tecnolégica
avangada no contexto do pais usudrio, sob
0s aspectos de mido-de-obra qualificada e
infra-estrutura industrial de suporte 4 ope-
ragio compativel com a tecnologia de pon-
ta envolvida. Essa suposta precocidade da
introdugfo da energia nuclear no sistema
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mente a outras fontes
térmicas de geragio, cujos custos de capital
e os periodos de construgdo sdo bastante
inferiores. Por outro lado, o custo do com-
bustivel nuclear ¢ sensivelmente inferior aos
das demais fontes térmicas, o que leva ambas
alternativas a apresentarem custos finais de
produciio compardveis.

A comparagio do custo de geragdo de
Angra | e 2 com relagiio & energia hidrelé-
trica pode ser feita, no horizonte de curto
prazo, com 0s resultados obtidos nos lei-
l6es de energia “velha” realizados pelo
MME em 2005 e que apresentaram valores,
em média, entre RS 67,33 (entrega em 2006)
e R$ 94,91 (entrega em 2009), enquanto a
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tarifa da energia elétrica gerada pelas usi-
nas de Angra 1 e 2 estabelecida pela Agén-
cin Nacional de Energia Elétrica (Aneel)
para o ano de 2006 foi de R$ 98.54.

Analogamente, 05 gastos jd incorridos
em Angra 3, conforme o mesmo balango,
totalizavam RS 1.470 milhoes. Para a ¢on-
clusiio de Angra 3, de acordo com estudos
realizados pela Eletronuclear e revistos por
diversas entidades nacionais e intemacio-
nais, serfio requeridos recursos da ordem
de RS 7 bilhdes, que correspondiam a cer-
cade USS 1,835 bilhdo, a valores de dezem-
bro de 2001. O custo final de geracdo obti-
do € da ordem de R¥ 135-145/MWh, de-
pendendo de algumas hipéteses de cileu-
lo adotadas.

A comparagio do custo de geragio de
Angra 3, comparativamente  energia hidre-
létrica, pode ser feita, no horizonte de curto
prazo, com os resultados obtidos no leildo
de energia nova realizado pelo MME em 16
de dezembro passado e que se situaram, em
médig, entre RS 107/MWh para entrega em
2008 e R$ 115/MWh, para entrega em 2010,
Entretanto, para o horizonte mais distante,
quando deverdo estar entrando em opera-
glio os aproveitamentos hidrelétricos da
Regido Norte, deve-se agregar a estes cus-
tos o valor correspondente A transmissio,
os quais seriio superiores a R$ 9/MWh. Adi-
cionalmente, deve-se considerar que, no
mesmo leildo de energia nova, do total de
energia contratada (3.286 MWmédios), 70%
(2.278 MWmédios) foram de origem térmi-
ca, a um custo médio de RS 124/MWh, e no
caso da energia proveniente da termelétrica
de Candiota, a carviio, este valor jd ficou
préximo de RS 140/MWh.

Ao final de 2005, com vistas as avalia-
¢oes do Plano Decenal de Expansio, foi
realizado um estudo sobre o custo margi-
nal de operagio do Sistema Interligado
Nacional - SIN para o perfodo 2006 a 2015,
contemplando ‘os casos “com” ¢ “sem”

B4

Angra 3. Os valores referentes ao caso
“sem"” Angra 3 foram obtidos de um plano
de obras ajustado com base na igualdade
entre 0§ custos marginais de operagio e
de expansdo, considerando-se este Gltimo
em R$120/MWh. Para obten¢do dos resul-
tados referentes ao caso “com™ Angra 3,
manteve-se o programa de obras anterior e
adicionou-se Angra 3 em janeiro de 2012, -
data considerada como tecnicamente pos-
sivel para a entrada em operag¢do do empre-
endimento. As projegdes de mercado fo-
ram as adotadas pela Empresa de Pesquisa
Energética, em novembro de 2005.

Os resultados obtidos com a inclusdo
de Angra 3 proporcionam uma redugdo nos
custos marginais de operagdo de todos os
subsistemas (Sudeste-Cento Oeste, Nor-
deste e Sul). Com base na evolugdo desses
custos marginais, conclui-se que a
integragiio de Angra 3 ap SIN possibilitard
a substituigio de duas termelétricas a gis
natural no subsistema Sudeste: uma de 300
MW, a ser implantada em janeiro de 2012, ¢
outra de 800 MW, a ser implantada em ja-
neirode 2015.

A partir de 2011, estd prevista a entrada
em operagio de hidreléiricas localizadas na
Regiao Norte e que agregariio mais de 10,000
MW. Diante do porte desses aproveitamen-
tos hidrelétricos e de sua razdio acumula-
¢ao/produgiio bastante reduzida, da ordem
de dois meses, a necessidade de regulagiio
para fazer frente aos riscos hidrologicos se
tormard ainda mais expressiva, acentuando
a necessidade de Angra 3.

Se ocorrerem problemas que conduzam
a atrasos na implantagiio dessas usinas
hidrelétricas, a necessidade de Angra 3 se
intensificard, passando esta usina a cons-
tituir uma importante alternativa de supri-
mento ao SIN. Verificando-se, ainda, limi-
tagbes no suprimento de gds natural no
perfodo 2012-2015, a importincia de Angra
3 poderd ser ainda maior, pois o sistema
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nio poderd contar com a adigdo de novas
unidades termelétricas operando com esse
combustivel.

Adicionalmente, a construgio da usina
nuclear Angra 3 insere-se, sob 0 aspecto
da Matriz Energética Nacional, no contex-
10 de diversificagdo de suas fontes primé-
rias. Permite minimizar vulnerabilidades no
abastecimento, uma vez que faz uso de um
combustivel de origem nacional, do qual
se dispoe de grandes reservas. O combus-
tivel nuclear, comparativamente is demais
fontes de geragio térmica, apresenta baixo
custo e ndo estd sujeito a flutuagdes do
pre¢o no mercado internacional, com ris-
COS e impactos no seu

prevenir acidentes e também de resfriar o
niicleo do reator ¢ os geradores de vapor
em situagdes normais ou de emergéncia,
Na situagdo improvivel de perda de con-
trole do reator em operagio normal, esses
sistemas independentes de seguranga en-
tram automaticamente em a¢iio para impe-
dir condigdes operacionais inadmissiveis.

Além de todos esses sistemas, as usi-
nas nucleares de Angra possuem sistemas
de seguranga passivos, que funcionam sem
que precisem ser acionados por dispositi-
vos elétricos. Esses sistemas siio as nume-
rosas barreiras protetoras de concreto e
ago, que protegem as usinas contra impac-
tos externos (terremo-

futuro custo de gera-
¢io, pelo fato de sua
Producio constituir
um monopdlio da
Unido. Por outro lado,
devido 4 pequena in-
fluéncia do custo do
urénio natural no cus-
1o final da energia ge-
rada, o que ndo acon-
lece com as usinas que
utilizam outros com-
bustfveis
como, por exemplo, 0
géds natural, no caso
de uma duplicagio do

As usinas nucleares
possuem sistemas de
seguranca redundantes,
independentes e
fisicamente separados, em
condicdes de prevenir
acidentes e também de
resfriar o micleo do reator
fGsseis, g 0§ geradores de vapbr em prio combustivel fun-
situacdes normais ou de
emergéncia

tos, maremolos, inun-
dagoes e explosoes)
ou aumento da pres-
s40 no seu interior.
Cerca de 95% das
substiincias radioati-
vas de uma using nu-
clear sio geradas du-
rante o funcionamen-
to do reator, quando
da fissao nuclear do
combustivel, O pro-

ciona como barreira
interna, pois a maior
parte dos produtos

Custo do gds, haveria

que se originam da

um impacto no custo

de geragiio dessas usinas de cerca de 70%.
J4 no caso da duplicagio no prego do urd-
nio natural, a mesma teria um impacto no
custo final de produgio de eletricidade de
apenas cerca de 35%.

ASPECTOS DE SEGURANCA
As usinas nucleares possuem sislemas
de seguranga redundantes, independentes

¢ fisicamente separados, em condigoes de

RMBWTr2006

fissdo dos nicleos de
urfinio fica retida nas posigoes vazias da
estrutura cristalina da matriz cerimica do
UO,. Apenas uma pequena fragdo dos seg-
mentos de fissdo voldteis ¢ gasosos con-
segue escapar da estrutura do combusti-
vel. Para reter essa fragdo, as pastilhas de
diéxido de uriinio sdo colocadas no interi-
or de tubos revestidos por uma liga espe-
cial, chamada zircaloy. Os tubos sdo sela-
dos com solda estanque a gds. Na eventu-
alidade de microfissuras em algumas
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varetas do elemento combustivel, existem
sistemas de purificagfio e desgaseificagio
dimensionados para o reator continuar
operando com seguranga.

O sistema de refrigeracio do reator fun-
ciona como uma barreira estanque, evitan-
do a liberag@o de substincias radioativas.
A dgua pressurizada (PWR) tem dispositi-
vos de auto-regulacdo, isto €. com 0 au-
mento de temperatura hi uma diminuigio
de poténcia, exatamente para funcionar
como freio automitico contra aumentos
repentinos de poténcia.

Ainda assim, para a remota possibilida-
de de o sistema de refrigeracio permitir a
liberag@o nido contrelada de substincias

radioativas, o reator é
envolvido por um edi-
ficio de ago estanque,
com 3 centfmetros de
espessura e 56 metros
de diimetro, Tal barrei-
ra € projetada para re-
sistir ao mais sério aci-
dente, levando em
conta a hipdtese de

Grande parte das agdes que visam a neu-
tralizar ocorréncias anormais na vsina sio
automiticas e ndo dependem da atengdo e
da capacidade da equipe de operagfio em
tomar decisées. Isso evita as conseqiién-
cias de decisdes incorretas que podem ser
adotadas sob forte pressdo emocional.

Mesmo assim, os operadores da usina
nuclear sdo altamente treinados ¢ precisam
ser necessariamente licenciados pela Co-
missdo Nacional de Energia Nuclear
(CNEN). Os operadores de Angra | pas-

SAm por um rigoroso treinamento realizado

As usinas que constituem a
Central Nuclear Almirante
Alvaro Alberto foram
projetadas e construidas
dentro dos mais rigorosos
critérios de seguranca

que Ioda.; a:;ls demais adotados
1ras cm € que - .
:“"'od‘; S oq e internacionalmente
circuito secundério no
gerador de vapor se vaporize.

Essa esfera de contengio de ago espe-
cial estd protegida de impactos externos
por um edificio de paredes de concreto ar-
mado, com 60 centimetros de espessura.
Durante a operagiio normal da usina, a pres-
sfio no lado de dentro do edificio do reator
¢ mantida abaixo da pressio atmosférica
externa, exatamente para impedir que pro-
dutos radioativos possam escapar do inte-
rior da usina para 0 meio ambiente. Todas
essas barreiras sfio devidamente testadas
durante a construgiio e a montagem da usi-
na, € suas integridades verificadas ao de-
correr da operagio da mesma.

nos Estados Unidos e na Europa, onde uti-
lizam simuladores compativeis com a Sala
de Controle de Angra 1. A Eletronuclear

possui em Mambuca-
ba (municipio de
Parati) um simulador
que € uma réplica da
sala de controle de
Angra 2. L4 todos os
operadores sdo inten-
samente treinados,
podendo-se reprodu-
Zir todas as sitnagoes
que ocorrem durante o
funcionamento normal
Ou em ocasides anor-
mais ¢ emergenciais.

Devido A exceléncia de suas instalagbes e
a competéncia dos seus instrutores, ope-
radores de diversos pafses tém sido treina-
dos nesse simulador nos tltimos anos,
As usinas que constituem a Central Nu-
clear Almirante Alvaro Alberto foram
projetadas ¢ construidas dentro dos mais ri-
gorosos critérios de seguranga adotados in-
ternacionalmente. Seu licenciamento nuclear
estiia cargo da CNEN, obedecendo ainda, de
forma rigorosa, 4 legislagio ambiental vigen-
te no Pais. As usinas sdo também periodica-
mente avaliadas por organismos internacio-
nais como IAEA (International Atomic
Energy Agency),

WANO  (World
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Association of Nuclear Operators) e INPO
(Institute of Nuclear Power Operators).

GERENCIAMENTO DE REJEITOS

O volume de rejeitos gerados por uni-
dade de energia elétrica produzida por uma
usina nuclear é muito menor em compara-
¢d0 com outros tipos de geragio, mesmo
quando sdo incluidos os rejeitos decorren-
tes do seu futuro descomissionamento,
Além disso, a tecnologia que permite gue
©sses rejeitos sejam adequadamente ma-
nhuseados, tratados, gerenciados e armaze-
nados em repositérios seguros e isolados
do meio ambiente estd bem estabelecida
em nivel internacional.

Os rejeitos radioativos sio classifica-

de descomissionamento de instalagdes nu-
cleares. Os rejeitos do tipo [ILW sdo solidifi-
cados ou imobilizados em materiais inertes,
tal como o concreto ou o betume, Em geral,
adeposig¢io dos rejeitos ILW € realizada por
enterramento em solo a baixa profundidade.

Os rejeitos de alta atividade (High Level
Waste — HLW) sdo aqueles resultantes das
operagdes do reprocessamento (tratamento
quimico do combustivel irradiado e descarre-
gado do reator apés a produgio de energia
para reaproveitamento do combustivel nio
utilizado), na maioria liquidos, que contém pro-
dutos de fissio ou, se ndo houver
reprocessamento, o proprio combustivel com-
pleto descarregado dos reatores. Os rejeitos
HLW sio altamente radioativos € contém ati-
vidade de vidalonga. Eles geram quantidades

dos em trés classes, considerdveis de calore
segundo o nivel de ra- S necessitam resfriamento
dioatividade que apre- O volume de rejeitos por muitos anos. Os
sentam: os de baixa, gErados por unidade de rejeitos liquidos do
média e alta atividade. p sy . reprocessamento sio
Osrejeitosdebaixa CNErgIA eletr.lca produzida ' o icemblocos
alividade (Low Level  por uma usina nuclear € de vidw (solidificados)
Waste - LLW) compre- : para a posterior dispo-
menor em : 2 .

endem papéis, flanelas, muito - si¢fio final. Se a disposi-
panos de limpeza, pe- comparacao com outros ¢io direta dos elemen-

¢as de vestudrio, filtros
ete. de hospitais, cen-
ros de pesquisas, ins-

tipos de geracio, mesmo
quando sdo incluidos os

tos combustiveis for a
escolhida, o combusti-
vel deve ser previamen-

t“lfl‘éﬁes industriais e rejeitos decorrentes do seu e 'cncapsulndn. Nos
usinas nucleares. Em futuro descomissinnamento dois casos deve-se con-

virios paises existem

siderar um periodo de

instalagites para a de-

posi¢io final dos rejeitos LLW, Com a finali-
dade de reduciio de seus volumes, esses
rejeitos sio usualmente compactados ou in-
cinerados antes da deposigio final.

Os rejeitos de média atividade
(Intermediate Level Waste — [LW) compre-
endem tipicamente as resinas idnicas, as la-
mas quimicas ¢ os revestimentos metdlicos
do combustivel, bem como os equipamen-
t0s contaminados e rejeitos das operagdes
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esfriamento de 20 a 50
anos, antes que a disposigdo final possa ser
realizada. Durante esse perfodo, os rejeitos
HLW sdo mantidos em instalagoes de
armazenamento inicial junto s centrais nucle-
ares que os produziram. Muitos paises estio
trabalhando com o objetivo da disposicio fi-
nal destes rejeitos em depdsitos subterriineos
de 200 a 1.000 metros de profundidade, em
formagdes geoldgicas milenariamente estiveis
{ex: granito).
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No que se refere aos rejeitos radioativos
produzidos pelas usinas nucleares brasilei-
ras, incluindo Angra 3, deye-se destacar que,
de acordo com a Resolugio Conaman® 031,
de 14/1 /01 e com a Resolucio n? 5 do CNPE,
de 5/12/01, o processo de licenciamento
ambiental dessa usina deverd contemplar g
seguinte premissa: “a definigdo, pela
CNEN, de solugdo de longo prazo dos
rejeitos radioativos de média e baixa ati-
vidade, gerados nas usinas Angra 1, 2.¢ 3,
a ser-implementada até a entrada em ope-
ragdo de Angra 3. Tal determinaciio re-
quer agdes em duas etapas distintas:

— ampliagio da capacidade e implemen-
tacio de melhorias nos Depdsitos Iniciais de
Rejeitos localizados junto 4s usinas da central
nuclear, em Angra dos Reis; atividades que jd
se encontram em execugio pela Eletronuclear;

— implantagdo do Repositério de
Rejeitos definitivo, de acordo com o Termo
de Mitua Cooperagio entre CNEN e
Eletronuclear, a ser concluido até o térmi-
no da construgio de Angra 3.

A responsabilidade pela selegfio de local,
projeto, construgiio ¢ operaciio desse
Repositério de Rejeitos definitivo € atribuicio
lezal da CINEN, a qual poderd decidir entre
duas alternativas atualmente em avaliagio:

— implantagiio de um Repositério de
Rejeitos definitivo dentro da central nucle-
ar dedicado exclusivamente aos rejeitos de
Angral,2e3;

— implantagio de um Repositério de
Rejeitos definitivo fora da central nuclear, que
receberia material proveniente de todas as
instalagoes nucleares ¢ radioativas do Pafs.
Nesse caso, 0 local escolhido deverd ser pré-
Ximo a8 usinas, tendo em vista que elas res-
pondem por cerca de 75% do volume de
rejeitos gerados no Pais, o que facilitaria sig-
nificativamente a logistica de transporte,

No que se refere aos rejeitos de alta ati-
vidade, seu destino final dependerd da de-
cisfio futura de reprocessar, ou niio, 0 com-
bustivel usado pelos reatores nacionais,
Essa decisdo levard em conta os aspectos
politicos ¢ econdmicos da época em que
for tomada, o que deveri ocorrer até o tér-
mino da vida itil das usinas, ou seja, num
horizonte de 20 a 50 anos. Até 14, o com-
bustivel usado poderd permanecer arma-
zenado de forma segura na central nuclear.

CONCLUSOES

O gerenciamento da expansio de um sis-
tema elétrico nacional pode ser visto de
forma similar ao gerenciamento de uma car-
teira de investimentos. Os principios da
gestio de riscos indicam uma estratégia de
diversificagdo no sentido de garantir a ren-
tabilidade. Niio existe uma fonte dnica de
energia que represente solugio sustentd-
vel a longo prazo para um pais. O préprio
exemplo brasileiro, cujo sistema elétrico foi
inicialmente baseado quase que unicamente
na fonte hidrica e que hoje passa por uma
evolugdio no sentido de torar-se um siste-
ma hidrotérmico, reforga esta tese.

Considerando-se que a energia elétrica
tem papel fundamental e estratégico para a
sociedade e para a economia do Pafs, como
garantidora da infra-estrutura de suporte
ao desenvolvimento econémico sustenta-
do, dando seguranga aos investidores e
promovendo a melhoria do bem-estar da
populagio, a implantagio de uma Matriz
Elétrica Brasileira mais adequada, que con-
temple as principais tendéncias futuras,
deye passar por ampla discussio com a
sociedade, promovida pelos diversos agen-
tes do Setor Elétrico Brasileiro e pelos di-
versos organismos da drea ambiental,

7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<CIENCIA E TECNOLOGIA> : Energia Nuclear: Energia Elétrica: Recurso Energético;
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INTRODUCAQ

crescente importincia dos recursos

do mar, assim como o aumento do co-
mércio internacional, cada vez mais depen-
dente do transporte maritimo, deu origem a
um sistema fortemente globalizado de uso
econdmico dos mares. Este sistema € essen-
cialmente transnacional, uma vez que o na-
vio mercante, qualquer que seja a sua ban-
deira, freqiientemente é propriedade de um
conglomerado multinacional, enquanto que
o seguro € feito por outro e a carga é propri-
edade de um terceiro. A tripulagiio, por sua
vez, geralmente procede de diversos paises.’

As caracteristicas do sistema sfio aparen-
temente desfavoriveis aos paises emergen-
tes. Tais caracterfsticas tornam dificil deter-
minar, nas circunstincias descritas, qual pais
terd a incumbéncia de dar protegiio ao navio
& Sua carga, assim como i tripulagiio, contra
possiveis ameagas. Entretanto, também su-
gerem solugbes cooperativas para o proble-
ma. O atual contexto estratégico, no qual
inexistem antagonismos navais dominantes,
favorece a formagio de uma “rede maritima
global” de cooperagfio entre Marinhas em
tarefas destinadas a garantir a seguranga do
trifego marftimo e das atividades ligadas ao
uso econdmico do mar?

Hoje, mais do que nunca, a seguranga de
cada nagio estd ligada & seguranga do sis-
tema internacional, e qualguer ameaga ao
uso dos mares afeta um niimero cada vez
maior de pessoas em todo 0 mundo, Atual-
mente, cerca de 2,2 bilhdes de pessoas vi-
vem a distincias de até 100 km de uma linha
costeira. Pelos mares circulam aproximada-
mente 50 mil navios de porte ocednico, que

transportam 80% do comércio mundial. To-
dos os anos, cerca de 1,9 bilhfio de tonela-
das de petréleo — o que corresponde a apro-
ximadamente 60% de todo o petrdleo pro-
duzido - ¢ transportado por via maritima.’
Por trds do coméreio estd o poder do
Estado, ao contririo do que pensam os li-
berais. Além dos Estados Unidos, paises
como Gra-Bretanha, Franga e Japio ji pos-
suem Marinhas capazes de assegurar a pro-
tegdo de seus interesses marftimos, até
mesmo em dreas distantes de seus respec-
tivos litorais. Outros, como Riissig, Indiae
China, também vém procurando desenvol-
ver ou recuperar tal capacidade.* 14 o Bra-
sil, pals-continente com pouca mentalida-
de maritima, mas com amplos interesses
marftimos a defender, nio tem dado aten-
¢lo suficiente 4 renovagio dos meios que

compdem sua Marinha.

A ordem maritima mundial do século X X1
estd fundamentada em diversos acordos
internacionais, com destague para a Con-
vengdio das Nagdes Unidas sobre Direito
do Mar, também conhecida como UNCLOS
(United Nations Convention on the Law
of the Sea), assinada em Montego Bay,
Jamaica, em 1982. Para que o Brasil possa
participar ativamente dessa nova ordem, &
necessdria uma revisio das politicas go-
vernamentais, visando ao fortalecimento de
todos os componentes de nosso Poder
Maritimo dentro das reais possibilidades
nacionais. Em especial, a necessidade de
renovagio e modemizagio dos meios que
integram o Poder Naval brasileiro torna ur-
gente e inadidvel a aprovagio do nove Pro-
grama de Reaparelhamento da Marinha
(PRM).

1 Cf. Geoffrey Till, “Navies and the New World Order,” USNI Proceedings 131 (3/1,225): 60-63,

Annspolis, March 2005,

2 Ibid. Cf. wmbém John G. Morgan & Charles W, Martoglio. “The 1,000-Ship Navy: Global Mauritime
Network,” USNI Proceedings 131 (11/1,233): 14-17, Annapolis, November 2005, Ver RME 12006

p. 203,
3 Cf Morgan & Martaglio, Op. cit.
4 Cf. Till, Op. eir.

i
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O presente artigo procura mostrar a con-
iribuigdo que uma Marinha moderna e bem
aparclthada € capaz de dar para a defesa
dos interesses nacionais, a manutengfio da
Seguranga das comunicagbes maritimas e
4 promog¢io da cooperagio internacional
no entorno estratégico do pais. Foram uti-
lizadas fontes e bibliografia ostensivas,
bem como estimativas do préprio autor. As
Opinides expressas sfio de cardter pessoal,
ndo representando interesses comerciais
nem posigdes oficiais.

PODER MARITIMO

tais como 0s maiores acontecimentos da
histéria da humanidade.® Sem divida aque-
les descobrimentos foram excepcionais fei-
tos de navegagiio, tendo em vista os pre-
chirios meios disponiveis na época.

A Américado Sul é praticamente uma ilha,
separada das Américas Central e do Nore
por um estreito istmo, cortado pelo Canal do
Panamd. E banhada a leste pelo Oceano Atlin-
tico, a oeste pelo Pacifico e ao norte pelo Mar
do Caribe, e sua extremidade sul defronta-se
com o Oceano Antirtico. Apesar disso, os
sul-americanos ndo dio ao mar a importncia

que deveriam. Algu-

mas pessoas afirmam

E PODER NAVAL

Mesmo no contex-
1o atual, o Poder Mari-
timo de uma nagio
pode ser definido
como a capacidade
Que esta tem de utili-

Durante o século XX,
predominou no Brasil uma
visio geopolitica
continental, em detrimento
da maritimidade do pais

que 08 paises da Amé-
rica do Sul estdo volta-
dos para o mar e de cos-
tas uns para os outros.
Entretanto, seria mais
correto dizer que nos-
$0S pOVOs e paises es-

Zar 0 mar em beneficio

tio de costas para o

de sua soberania e de

Seus interesses nacionais (ver Quadro n®
1). Ao Poder Naval, componente militar do
Poder Maritimo, compete prover a segu-
ranga dos demais componentes deste po-
der, tanto em tempo de paz como de guerra.
O Poder Naval tem dupla natureza, pois &
também o componente maritimo do Poder
Militar. No Brasil, é comum o erro de consi-
derar a Marinha de Guerra apenas como
uma parte das Forgas Armadas.”

O cronista espanhol Francisco Lopez de
Gérmara e, cerca de 200 anos depois, 0 eco-
nomista politico escocés Adam Smith con-
sideraram as descobertas ibéricas da Amé-
rica e da rota maritima para as [ndias Orien-

—_—

mundo e voltados para
seus préprios umbigos.

Segundo a visdo realista, 4 politica in-
ternacional, assim como a economia, é uma
luta pelo poder. Na prédtica, o Brasil e a
América do Sul - como o restante da Amé-
rica Latina — ndo sfo participantes ativos
da politica internacional, ocupando uma
posigiio isolada, periférica e subordinada
no sistema mundial de distribuigio de po-
der. “Poder-se-ia dizer que, de todos os sis-
temas de equilibrio de poder local, somen-
te ¢ sistema latino-americano conservou
uma cerfa medida de autonomia, protegido
como ¢ pela predominfincia dos Estados
Unidos”, afirmou Hans Morgenthau.” Para

3 Cf. Jodo Carloy Gongalves Caminha, Delineamentos da Estralégia (Flariandpolis: 10ESC, 19%0),

pp.387-388.

6 Cf Charles R. Boxer, O impdrio maritimo portugués 1415-1825 (Sio Pault: Cia. das Letras, 2002),

p.15 er seq.

7 Hans J. Morgenthau, A Politica entre as Nagdes: A lura pelo poder e pela paz (S0 Paulo/Brasilia:

IOESP/Ed. UnB/IPRI, 2003), p.381.
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modificar tal quadro, no decorrer deste sé-
culo, a contribuigio do Poder Maritimo
serd essencial.

O Brasil € herdeiro da tradigio maritima
portuguesa, assim come o8 Estados Uni-
dos sdo os herdeiros da britinica. Muito
antes que a Gri-Bretanha despontasse
como poténcia naval dominante, Portugal
jé havia empregado uma estratégia nacio-
nal com orientagio maritima na construgio
de seu império ultramarino." Existe na cul-
tura maritima brasileira uma longa tradigio
de pensar os problemas nacionais & luz das
questdes mundiais. Contudo, a influénoia
desta cultura sobre o pensamento estraté-
gico brasileiro tem sido modesta.

Durante o séeulo XX, predominou no
Brasil uma visdo

ciclo prolongado de crescimento econdmi-
co e desenvolvimento social no Pais.

Do ponto de vista nacional, a adogio
pelo Brasil de uma estratégia com enfoque
marflimo seria amplamente benéfica para
suas relagdes comerciais, assim como para
sua defesa.'" Por um lado, contribuiria para
a insercio soberana do Pais entre as na-
goes de maior peso no contexto internaci-
onal. Por outro, os efeitos positives sobre
a economia do Pafs seriam imediatos e, &
medida que persistissem, contribuiriam para
o seu desenvolvimento, Os resultados que
viessem a ser obtidos pelo Brasil gerariam
amplos beneficios indiretos para seus vizi-
nhos e parceiros na América do Sul.

A ¢énfase nas relagbes com a América
Latina ¢ a busca de

geopolitica continen-
tal, em detrimento da
maritimidade do pais.
Até mesmo a transfe-
réncia da Capital Fede-
ral parn o Planalto Cen-
tral refletiu aquela vi-
sdo. HA 50 anos um

O Brasil depende do mar
para sobreviver, embora
isso nido seja percebido
pela maior parte dos
brasileiros

maior aproximagio nas
relagdes com a Africa,
o Oriente Médio e a
Asia - em especial
com os pafses de lin-
2ua portuguesa — sio
estratégins mutua-
mente complementa-

grande jornal brasilei-
ro afirmava em editorial: “O Brasil nio pode
continuar de costas para o interior, preoct-
pado sobretudo com a civilizagdo litorinea™”

No inicio do século XX1. o crescente
grau de dependéncia de nossa economia
com relagiio ao uso do mar, em conseqilén-
cia do aumento do consumo de petréleo ¢
do crescimento da produgido indusirial e
agricola, assim como das exportagoes, tor-
na necessdria uma valorizagio maior das
atividades maritimas, Esta mudanga de
enfoque é essencial para viabilizar um novo

8 Cf. Boxer, Op. cit., p.15 et seq.

res da politica externa
brasileira. Entre os objetivos econdmicos
visados, estd a necessidade de expandir o
comércio exterior e aumentar as exporta-
¢oes, procurando ampliar sua pauta e in-
cluir maior participago de produtos indus-
triais ou servigos. Isto torna necessdrio
buscar outros mercados, além dos tradici-
ongis parceiros comerciais situados no
hemisfério norte.

A economia fisica e o comércio mundi-
ais circulam basicamente por via maritima,
e 0 Brasil depende do mar para sobreviver,

9 Bditorial de @ Globe de 21/12/1955. Apud. “HA 50 anos — Senado nfio se vé no Planalto Central”,
0 Glabo, Rio de Janeiro, 21/12/2005, p.7 (Segundo Caderno),
10 N.A.: O conceito de estratégia nacional com orientugho maritimn (maritime-griented national
sirategy) & inspirndo em Norman Friedman, Seapower as Srrategy: Nuviex and National Interests
{Annapolis: Naval Institute Press, 2001), pp.1-8, 40-54 er passim,

L /]
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embora isso nilo seja percebido pela maior
parte dos brasileiros. As deficiéncias do
Pais no setor de transporte maritimo, ex-
cessivamente dependente do exterior, cons-
tithem grave vulnerabilidade estratégica.
Em situagdes extremas, isso poderd resul-
tar em perda de mercados para o Pais, se 0
transporte maritimo lhe for negado, por ra-
zies politicas.

O Brasil gasta atualmente com fretes
maritimos US$ 7 bilhdes, dos quais apenas
3% sdo transportados em navios de ban-
deira brasileira. Nosso sistema portudrio é
dinda deficiente, e a Marinha Mercante
nacional estd reduzida ao apoio logistico
offshore (que j4 movimenta mais de US$
600 milhdes por ano), 2o transporte de gra-
néis liquidos (petréleo e derivados) e séli-
dos (minério e graos), A cabotagem e & na-
vegagdo interior. Atualmente, o transporte

de carga geral de longo curso (normalmen-

Ie em contéineres) é quase todo feito por
navios de bandeira estrangeira, pois s6 hd
dois navios porta-contéineres brasileiros
cm rotas de longo curso.'!

AMPLIACAO DA AREA MARITIMA
DE INTERESSE

A Marinha do Brasil vem chamando a
dlengdo para a existéncia de uma segunda
Amazdnia, a *Amazonia Azul”, constitui-
da pelo mar patrimonial de 200 milhas mari-
timas (370 km) e pela plataforma continen-
tal de até 350 milhas maritimas (648 km) de
largura, Esta imensa drea, cuja extensio e
Cujas riquezas sio compardveis s da Ama-
zdnia Verde (e cuja biodiversidade é pro-
vavelmente maior), representa um total de

quase 4.5 milhdes de km*, aumentando em
mais de 50% a drea do territrio nacional.
A inclusdo da drea maritima atribuida ao
Pais para fins de busca e salvamento am-
plia este total para 13,8 milhGes de km?,
equivalente a 1,6 vez a dimensio do terri-
torio continental do Brasil."*

Além da AmazOnia Azul, a fronteira ma-
ritima Brasil-Africa e as vias de acesso ao
Atldntico Sul sfo dreas estratégicas de im-
portincia fundamental para o Brasil. Por
isso, o Pais necessita de uma Marinha de
Guerra capaz de operar em dreas distan-
tes de seu litoral. Pelo mar passam 95% de
nosso comércio exterior, e do mar sdo ex-
trafidos 83% do petrdleo que produzimos
{cuja produgio anual ¢ estimada em US$
22 bilhdes). Niio ¢ exagero afirmar que, pelo
miar, temos fronteiras com a maior parte dos
paises do planeta.

Segundo o contra-almirante britdnico J.
R. Hill, o alcance geogrifico de uma Mari-
nha (o termo empregado em inglés & reach)
pode ser definido como a distincia a partir
das proprias bases em que tal Marinha ¢
capaz de realizar operagfes. O alcance geo-
grifico é fungdo do interesse envolvido, do
tipo e do nivel de operagfio, assim como da
sustentabilidade (sustainabilitv). Poténci-
as médias cujos interesses maritimos vitais
raramente se estendem alémy da Zona Eco-
nomica Exclusiva (ZEE) normalmente tém
Marinhas com alcance geogrifico limitado,

A ampliagdo do alcance geogrifico de
uma Marinha pode resultar de um aumento
dos interesses ou de novas necessidades,
devido ao tipo ou nivel das operagdes pre-
vistas. O apoio logistico necessdrio i ex-
tensio do alcance geogrifico resultard, por

11 N.A.: Estes navios sfia o Aliangu Brasil ¢ o Alianga Eurcpa. Cf. Sérgio Barreto, “Um pais sem
Marinha Mercante”, Unificar 6 (21} 60-61, Rio de Janeiro, ago. 2005 (Coluna Sérgio Barreto).

12 Cf. Marcelo Rech, "Marinha tem programa de modernizagdo para 2006-2025", InfoRel de 3178
2005. Matérin disponivel ¢m http://www.defesanet.com. br/.

13.0f. 1. R. Hill, Maritime Straregy for Medium Powers (Annapolis: Naval Institute Press. 1987).
pp.149-153.
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sua vez, numa ampliagio da capacidade
ocefinica de suas Forgas Navais, pela cons-
titui¢do de grupos de apoio mdvel ou pela
obtengiio, por meio de acordos bilaterais
ou de seguranga coletiva, de direitos de
base no exterior."

No caso do Brasil, a nova Politica de
Defesa Nacional (PDN) visualiza um entor-
no estratégico que extrapola a América do
Sul, incluindo a Africa Ocidental e Meridi-
onal e a parte oriental do Atlintico Sul."” A
ampliagdo do entorno estratégico e da drea
maritima de interesse do Brasil torna ne-
cessdrio estender o alcance geogrdfico de
sua Marinha. Para isso, é preciso nfio ape-
nas modernizar seus meios de combate, mas
também sua capacidade de apoio logistico
mavel.

FLUIDEZ DAS AMEACAS

A atual fase do sistema internacional é
caracterizada pela assimetria e concentra-
¢ido do poder, assim como pela fluidez das
ameagas i seguranga ¢ aos interesses dos
Estados ou ao funcionamento do sistema.
As possiveis ameagas A seguranga do
transporte maritimo e das instalagOes para
extracfio de recursos do mar incluem tanto
conflitos locais ou regionais como atenta-
dos terroristas ou até mesmo agdes crimi-
nosas comuns (pirataria, trafico de armas,
narcotrifico e contrabando), Hé também
necessidade de implementar normas
ambientais internacionais ou locais, relati-
vas s dreas marftimas. '

As dguas jurisdicionais de paises onde
nio ha percepgio de ameaga terrorista,
como € o caso do Brasil, poderiam ser utili-

14 Ibid., pp.152-153,

zadas por organizagoes terroristas para pre-
parar ou realizar ataques contra navios ou
instalagdes marftimas pertencenles a ter-
ceiros paises. Outra possibilidade seria
ocultar instalagbes para produgio de ar-
mas de destrui¢do em massa a bordo de
navios de qualquer bandeira. Tais riscos
enfatizam a necessidade de que tais paises
exergam, dentro de suas possibilidades, a
vigildncia e o patrulhamento das dreas ma-
ritimas sob jurisdigio nacional.

A pirataria no mar ressurgiu nas ltimas
décadas do século XX. Desde 1990, cerca
de 3.500 ataques a navios foram registrados
em todo o mundo. A modema pirataria ocor-
re em portos, dreas de fundeio ou dguas
litordneas. As costas da Somadlia, Nigéria,
Indonésia, Maldsia e das Filipinas sio no-
térias pela pirataria. Esta modalidade de cri-
me tem efeitos sobre a economia, aumen-
tando custos de transporte e prémios de
seguros de cargas e navios. A possibilida-
de de colaboragio entre terroristas e piratas
tampouco pode ser descartada. O combate
& pirataria estd entre as atribuiges das Ma-
rinhas e guardas costeiras dos pafses loca-
lizados nas fireas de maior risco."”

E exagero classificar como “pirataria”
simples assaltos a navios ém portos e
fundeadouros ou na navegagdo fluvial,
como 0s que tém ocorrido no Brasil. Isso
sem falar na falsificagio de marcas e produ-
tos. Tais ocorréncias na verdade pertencem
aesfera policial. A verdadeira pirataria é cri-
me perfeitamente definido na legislagdio ma-
ritima — envolvendo bandos armados, bem
organizados ¢ equipados, que s6 podem ser
combatidos com 0 emprego de meios tpi-
cos de uma Marinha ou guarda costeira,

15 ¢f. Brasil, Presidéncia da Repiiblica, Politica de Defesa Nacional (Decreta nt 5,494, de 30/06/2005).
Texto disponivel em hup:/fwww.defesanct.com.bef.

16 N.A.: CF Till, Op. cir. Outra ameaga a ser mencionads € o trifico internacional de pessoas, para fins
de imigragho ilegal, wabatho escravo ou prostituigho. Cf. Morgan & Manoglio, Op, cit.

17 Cf. Michael Stehr, “Modern Pircy”, Naval Forces 26 (5): 20:31, Bomn, [September/October] 2003.
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e

Depois de serem aprovadas pela
Intemational Maritime Organization (IMO),
entraram em vigor, em julho de 2004, novas
normas internacionais relativas A protegio
do trifego maritimo ¢ das instalagdes portu-
drias contra ataques terroristas e outras ame-
agas.™ A nova regulamentagiio, que consti-
i o International Ship and Port Facility
Security Code (conhecido como ISPS Code),
foi adotada por insisténcia do govemo dos
Estados Unidos, cuja preocupagio em rela-
€30 20 ferrorismo internacional aumentou
apds os ataques de 11 de setembro de 2001,

Tem aumentado a relevéincia das operagdes
de interdigio maritima, ou Maritime
Interdiction Operations (MIO), realizadas por
forgas navais multinacionais em dreas mariti-
mas conflagradas, como o Mar da Ardbiae o
Golfo Pérsico. Tais operagbes t&m o propdsito
de negar o acesso de navios e embarcagdes a
Portos especificos, para importagio ou expor-
ta¢ao de determinados produtos, tidos como
Contrabando para especificadas nagdes, es-
tando tudo definido em resolugio do Conse-
lho de Seguranga das Nagdes Unidas,'

Cada vez mais, o Poder Maritimo € es-
Sencial ao funcionamento da economia
globalizada, e o Poder Naval é fundamental
Para assegurar a utiliza¢io econdmica dos
Mmares. As Marinhas de diferentes paises
Podem contribuir para objetivos comuns,
Projetando poder sobre terra, interditando
dreas maritimas e combatendo ameagas
boa ordem no mar, assim como atuando na
diplomacia e na construgiio de aliangas.

————

Tais modalidades de emprego estio perfei-
tamente dentro das possibilidades de po-
téncias navais médias, como o Brasil,

Sem divida, a seguranga e protegio das
atividades marftimas em todo o mundo & uma
tarefa além das possibilidades de qualquer
pals — inclusive os Estados Unidos. A solu-
¢do pode ser o desenvolvimento associativo
e voluntédrio de uma “rede maritima mundi-
al” que contribua para aumentar € maximizar
o ntimero de sensores disponiveis para o
monitoramento de atividades ilicitas e a
quantidade de meios necessdrios para res-
ponder a situagdes de emergéncia — consti-
tuindo uma “Marinha de mil navios™ capaz
de operar em todos os mares do mundo.*!

Esta rede mundial incluiria plataformas fi-
xas e méveis, com sensores baseados a bor-
do de navios ¢ aeronaves ou no espago (em
satélites), assim como em plataformas de ex-
tragio de petréleo no mar, em instalagSes
costeiras ou no leito marinho. Para ser plena-
mente eficaz (maximizando o nimero de nés
¢ sensores), deveria contar com o apoio das
empresas de navegagio e da inddstria petro-
lifera das principais poténcias maritimas € dos
demais paises participantes da IMO.* Desse
modo, 0 conceito aproxima-se bastante do
modemo conceito de “guerra centrada em
redes” (nerwork-centric warfare), em vigor
na Marinha dos Estados Unidos.

Uma rede com tais caracteristicas jd estd
emergindo, pelo menos em nivel regional. As
redes regionais de seguranca do Mar Negro
(Black Sea Hammony) e do Mar Céspio (Caspian

18 N.A.: Em entrevista a um jornal britinico, o primeiro lorde do mar, Almirante Sir Alan West, disse
lemer que um ataque da Al-Qaeda ou de outras organizagfes terroristas provocasse graves danos ao
comércio maritimo e as economias dus nagbes ocidentais. Cf “Ameaga de Atague no Mar”, 0
Globo, Rio de Janeiro, 6/8/2004, Testo disponibilizado em e j i

19 €f Jasé Carlos Bartista Ferreira, “O Controle de Area Maritima (CAM) ¢ 4 Mutitime Interdiction
Operation (MIQ)", Revista Passadigo XVII: 47-52, Rio de Jangiro, 2004,

20 NLA: CF Till, Op. cit. Segundo a Marinha do Brasil, cabe ao Poder Naval desempenhar as scguintes
tarefss fundumentais: (1) controlar dreas maritimas; (2) negar o uso do mar a0 adversirio; (3)
projetar poder sobre terra; e (4) contribuir pard & dissunsio.

21 Cf. Morgan & Martoglio, Op. cir.
22 1bid,
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Guard), assim como a cooperagio internacio-
nal contra a pirataria no Estreito de Milaca,
constituem exemplos,” Existe uma analogia
entre o trifego marftimo e o trdfego aéreo in-
temnacional. O controle sobre as aeronaves
que transitam por uma aerovia € transferido
quando estas passam a sobrevoar uma drea
sob jurisdigiio diferente, e procedimento and-
logo paderia aplicar-se aos navios mercantes
navegando entre freas marftimas.*

Na drea maritima de interesse imediato
para o Brasil existe o Coordenador da Area
Maritima do Atlintico Sul (Camas), cargo
exercido em sistema de rodizio por um almi-
rante da Marinha de um dos trés principais
paises participantes (Brasil, Argentina ¢
Uruguai). Por ser um dos paises da Bacia
do Prata, embora ndo possua litoral, o
Paraguai também participa desta rede regi-
onal. A inclusio da Africa do Sul, da
Namfbia, de Angola e de outros pafses da
Africa Ocidental e Meridional ampliaria
consideravelmente sua drea de cobertura.

Para monitorar o trifego maritimo no Atlin-
tico Sul, a Marinha do Brasil dispde do Siste-
ma Naval de Comando e Controle (SISNC2) e
do Sistema de Informacdes sobre o Trifego
Marftirno (Sitram). O SISNC2 é operado pelo
Centro de Comando do Teatro de Operagdes
Maritimo (CC-TOM) e o Sitram pelo Comando
de Controle Naval do Trdfego Maritimo
(Comcontram), ambos subordinados ao Co-
mando de Operagdes Navais (ComOpNav).”

INTENSIDADE DAS OPERACOES

E possivel também classificar as opera-
¢Oes marftimas quanto & sua intensidade.

23 Ihid. Cf, também Stehr, Op. cit.

Procurando néo fazer distingdo entre épo-
cas de paz e guerra, J. R. Hill classifica o
emprego organizado da violéneia armada
em quatro niveis: (1) condi¢des normais
(normal conditions); (2) operagdes de bai-
xa intensidade (low intensity operations);
(3) operagdes de média intensidade (higher
intensity operations); e (4) guerra genera-
lizada (general war) ®

Em condi¢des normais, elementos das
forgas navais sio empregados em opera-
¢oes de coleta de inteligéncia, vigilincia e
contra-inteligéneia, assim como em agdes
de presenga naval e visitas a portos es-
trangeiros. As tarefas de policiamento do
mar (constabulary duiies) desempenhadas
pelas Marinhas incluem a inspegio e a de-
tengdio de embarcagdes, assim como o con-
trole de desastres, Exercicios conjuntos sio
bastante comuns, tanto nos casoes de coo-
peragio relativamente informal como no
imbito de aliangas formais.”’

As operagbes marftimas de baixa inten-
sidade podem incluir atos esporddicos de
violéncia, com emprego de armamento por
ambos os lados. Abrangem duas categori-
as: as operagoes de uso do mar e as de
negacio do mar. As de uso do mar incluem
demonstragbes de direito ou de resolugio
e desembarques anfibios por convite. As
de negagio do mar incluem agdes contra o
terrorismo, a pirataria e o contrabando.®®

As operagGes maritimas de médiaintensi-
dade envolvem unidades navais e aeronavais
de ambos os lados, com emprego de arma-
mento de tipo mais sofisticado. Em principio,
dividem-se também em operagdes de uso do
mar e de negaciio do mar. Entretanto, nas

24 Cf. Morgan & Martoglio, Op. cit. Cf. também Till, Op. cir,
25 Cf. Fernando Malburg da Silveira, "Gestio do mar patrimonial jurisdicional”, Revista Maritima
Brasileira 125 (01/03); 95-106, Rio de Juneiro, jon./mar. 2005,

26 Cf. Hill, Op. cit., pp.85-87,
27 Ihid., pp.88-110.
28 Ihid., pp.111-131,

B
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Operagoes em grande escala as duas catego-
Ras tendem a se justapor ou fundir. Incluem a
Passagem de trifego marftimo com oposigio,
0 desembarque anfibio e o bombardeio da
Costa, assim como a negacdio de passagem. a
Negagio de drea maritima e a batalha,™

Na auséncia de uma guerra generalizada
ou de antagonismos navais éntre grandes
PoOténcias, o Poder Naval dominante pode
Operar a partir do mar (from the sea), a fim de
aungir objetivos em terma ou facilitar o aces-
50 de outros elementos do Poder Militar ao
If‘!rri tério do pafs-alvo. Esta vem sendo a
tonica das operagBes navais e aeronavais
dos Estados Unidos e de seus principais
aliados, desde o fim da Guerra Fria. ™

As principais Marinhas ocidentais vém
Modernizando seus meios, visando A parti-
¢Ipagao em operagoes expediciondrias reali-
zadas por forgas multinacionais. Na realida-
de, o conceito de guerra litorinea (littoral
Warfare) envolve o emprego de Forgas Na-
Vais contra o litoral distante de um pais-alvo,
Bm operagdes de interdicio maritima ou de
Projecdo de poder. Isto exige meios de lon-
g0 alcance geogrifico com capacidade oce-
dnica, porém dotados de sistemas de armas
©sensores adequados ao combate em ambi-
ente litordneo — onde o tempo de reagiio
Contra ameagas € normalmente curto,”

A Marinha de um pals periférico - o qual
Poderia ser considerado alvo potencial
Para operagdes de tipo expediciondrio —
Sefia provavelmente constituida por sub-
Marinos e por unidades ligeiras de superfi-
cle (armadas com misseis antinavio) e ope-
Tiria em dguas costeiras, sob apoio de avi-
G0 baseada em terra. Desse modo, uma
Poténcia média que optasse pelo desen-
Volvimento de um Poder Naval com tais

-‘_\_'_‘———._
29 Ihid., pp.132-142.
30 G, Friedman, Op. cit.. pp.219-225.

caracteristicas (uma ¢6pia em menor esca-
la da Marinha soviética dos anos 50) cor-
reria o risco de ser percebida nido como um
possivel parceiro, mas sim como um adver-
sdrio polencial.

Hill sugere que as Forgas Navais de uma
poténcia média deveriam incluir: (a) forgas
de vigilincia marftima ou policiamento do
mar (constabulary forces), para manuten-
¢io da ordem e dos regulamentos na Zona
Econdmica Exclusiva (ZEE), de curto alcan-
ce geogrifico, otirizadas para condigoes
normais e operagdes de baixa intensidade;
(b) forgas de superficie de longo alcance
geogrifico, otimizadas para operagoes de
baixa intensidade; e (c) um nimero restrito
de unidades (navios de superficie, subma-
rinos e aeronaves) de longo alcance geo-
grifico, otimizadas para operagoes de mé-
din intensidade.™ Falta acrescentar o com-
ponente terrestre da capacidade anfibia,
constituido pelos fuzileiros navais.

TRES MARINHAS EM UMA SO

E comum perguntarem para que um pais-
continenté como o nosso precisa de Mari-
nha com capacidade ocefinica. Na verda-
de, o Brasil deve possuir (e jd possui) trés
Marinhas em uma s6: a Marinha de dguas
profundas (Esquadra); a tropa anfibia da
Marinha (Corpo de Fuzileiros Navais); e a
Marinha costeira, fluvial e de atividades
subsididrias (For¢as Distritais e Servico
Hidrogréfico). Estas trés ramificacoes (cada
qual com suas sub-ramificagfes) sdo igual-
mente importantes e necessirias,

A importincia dos trés grandes compo-
nentes operativos do Poder Naval pode ser
avaliada pelo fato de que, no pafs mais rico

31 €f Stefan Nitschke, “Littoral Warfare: A New Name for an Old Mission?”, Naval Forces 26 (3): 16-

28, Bonn, [May/fune] 2005,
32 ¢f, Rill, Op. cir., pp,145-148.
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e poderose do mundo, os Estados Unidos,
estes constituem trés forgas singulares
auténomas, com personalidade juridica pré-
pria: a U.S. Navy (USN), o U.S. Marine
Corps (USMC) e a U.5. Coast Guard
(USCGQG). No Brasil, assim como na maioria
dos paises, estes Irés componentes estio
reumidos sob uma dnica forga singular.

A Marinha do Brasil necessita dispor
de meios flutuantes, aéreos e anfibios ade-
quados, em quantidade suficiente para ga-
rantir uma presenga naval permanente na
Amaz6nia Azul, além de representar os in-
leresses nacionais ou projetar o poder e a
influéncia do Palis no exterior. Entre 2000 ¢
2004, a Marinha teve que desincorporar um
total de 21 navios (19 por baixa e dois por
transferéncia para a reserva). Outros 77 (cer-
ca de 80% das unidades) deveriio ser
desincorporados até 2019.* Existem atual-
mente cerca de 90 navios em servigo, dos
guais pouco menos de um tergo constituiu
a Esquadra, sediada no Rio de Janeiro.

Nos (iltimos dois anos, nossa Esquadra
foi reduzida de 33 para apenas 28 unida-
des, entre as quais o Navio-Aerddromo Sdo
Paulo e quatro submarinos.™ Os dois tini-
cos navios-tanque disponiveis para rea-
bastecimento no mar limitam a capacidade
ocefinica da Esquadra brasileira. Particu-
larmente grave € a diminuigdio do nimero
de navios de escolta, de 18 para 14 (quan-
do 20 seriam 0 minimo necessdrio, em vi-
sdo modesta), pois tais unidades siio es-
senciais em qualquer operagdo. Grave é

também a redugiio do nimero de navios de
desembarque e transporte, componentes
vitais da capacidade de projeciio de poder
sobre terra.

A capacidade anfibia da Marinha do
Brasil estd nucleada na tropa de desembar-
que constituida por elementos da Forca de
Fuzileiros da Esquadra (FFE), O Corpo de
Fuzileiros Navais (CFN) inclui também
grupamentos regionaig subordinados aos
Distritos Navais, para tarefas de guarda e
seguranga (inclusive de portos, em caso

«de ameagas externas) e para operagoes ri-

beirinhas, com destaque para a Bacia Ama-
zdnica ¢ 0 Pantanal.

A maioria dos navios em servigo cons-
titui as Forgas Distritais, subordinadas aos
Distritos Navais e integradas pelos
Grupamentos Navais do Sul, Sudeste, Nor-
deste e Norte, pelas Flotilhas do Amazo-
nas ¢ de Mato Grosso e pela Forga de
Minagem e Varredura.” H4 também os na-
vios operados pela Diretoria de Hidrografia
e Navegagiio (DHN) em servigos de
hidrografia e apoio i sinalizagio ndutica e
em pesquisas oceanogrificas,

REAPARELHAMENTO DA MARINHA

Em julho de 2002 foi apresentado um
novo Programa de Reaparelhamento da
Marinha (PRM), que originalmente previa o
investimento de US$ 7 bilhtes num periodo
de 16 anos (2003-18), dividido em quatro Pla-
nos Parciais de Obtengiio e Modemizagio

33 ¢f. Almirnnte-de-Esquadra Robérto de Guimardes Carvalho, “S&D entrevista o Comandante da
Marinha", Seguranga & Defeva 20 (80): 4-20, Rio de laneiro, [outfdez.] 2004, Cf também Mirio
Roberio Vaz Carneiro, “As desincorporngies na Marinha do Brasil”, Seguranga & Defesa 20 (79):
40-43, Rio de Janeiro [Jul/set.] 2004, Texto disponibilizado em s www.

34 N.A: Além dos meios flutuantes que integram us Forgas de Superficie e de Submurinos, hi também
cinco Esquadrdes de Helicopteros (dois de Emprego Gerul, um Anti-Subrmarino, um de Esclareci-
mento @ Atague ¢ um de Instruglio) e um Esquadrio de Avides de Interceptagio ¢ Ataque, subordi-
nados A Forga Aeronaval. Cf sitio aficial da Marinha do Brasil em htrpe/www mar mil b,

35 N.A.: Também subordinados acs Distritos Navais, ‘existem arualmente trés Esquadries regionnis de
Helicdpteros de Emprego Geral. €F sftio oficial da MB ém http/iwww. mat. mil.by/.
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(PPOM) de quatro anos cada um. No perio-
do 2003-06 deveria ser investido um total de
US$ 1,5 bilhiio. ™ Tais estimativas foram re-
duzidas, em fungio das restrigdes orgamen-
tirias.”” A versdo do PRM apresentada a0
governo em julho de 2003 previa o investi-
mento de US$ 2 bilhoes, abrangendo o peri-
odo 2004-19. Isso seria suficiente apenas
para substituir ou modernizar os meios exis-
tentes, sem ampliar seu nimero.™

O programa, cujo inicio jd se postergou
por dois exercicios fiscais, foi revisto mais
uma vez e reapresentado em julho de 2005.
As necessidades de reaparelhamento da
Marinha estariam modestamente estimadas
em LSS 6,8 bilhdes, a serem investidos num
periodo de 20 anos (2006-25)." A aprova-
¢do do PRM (que seria estruturado em dois
decénios ¢ harmonizado com os Planos
Plurianuais do governo jd a partir de 2006)
€ vital para obtengdo dos meios necessdri-
os & renovagio de nosso Poder Naval. ¥

Os recursos também possibilitanam implan-
tar um modemno sistema de gerenciamento
maritimo capaz de garantir a seguranga da nit-
vegacio, assim como a vigilineia e protegio

da firea maritima sob jurisdigio brasileira.*! Tal
sistema inlegrana recursos materiais, financei-
ros ¢ humanos de diversas instituigdes com
atribuices relativas a0 mar, € sua coordena-
a0 caberia & Marinha do Brasil.

O comandante da Marinha tem entre suas
atribuigBes o exercicio da Autoridade Mari-
tima no pais, mas a repressio ¢ a investiga-
¢io dos crimes cometidos em dguas sob ju-
risdigao nacional € atribuigio da Policia Fe-
deral.* Cabe a Marinha empregar seus mei-
os nas tarefas de Patrulha Naval do mar
patrimonial brasileiro - inclusive empregan-
do a for¢a para coibir agGes que contrariem
a soberania e os interesses nacionais.

O Submarino Tikuna, construfdo no Ar-
senal de Marinha do Rio de Janeiro (AMRY),
foi entregue em dezembro de 2005, Em fase
de conclusdo no AMRI encontram-se as
modernizagdes das fragatas classe Nirerdi
e dos submarinos classe Tupi. A constru-
¢io da Corveta Barroso lem sua conclusio
prevista para 2008. Tais projetos deverdo
ter continuidade, a fim de garantir os meios
necessérios ao cumprimento da destinagio
constitucional da Marinha.

36 €f. Wagner Victer em palestra na Federnglio das Industrias do Estado do Rio de Janeiro (Firjun). Apud.
“Marinha tem projeto pars Amazdnis Azul”, Gazeta Mercantil, Sio Paulo, 23/06/2005. Matéria

disponivel em hutpil/www.defesanet.com.brl

37 N.A.: Em 2004, o governo contingenciou um total de R$ 759 milhdes em rovalties da extragio de
petrdlen na plataforma continental, destinados & Marinha. Em 2005, o valor acumulada no ano j§
chegaria a RS 412 mithdes. Cf Victer, (p. cit. No Orgamento da Unidio para 2005, o Limite de
Movimentagio ¢ Empenho (LME) da Marinha & de RS 1,1 bilhdo, Cf Rech, Op. cir.

3B CF Victer, Op. cir

39 NiA: Cf. Almirante-de-Esquadra Roberto de Guimardes Carvalho em palestra na FIRJAN. Apud,
“Marinha tem projeto para Amazdnia Azul”, Op. cit. €f também Rech, Op. eir,

40 N.A.: Para implementar o PRM. o Murinha necessitard, no decénio 2006-15, de US$ 2,57 bilhoes,
dos quais LSS 164,2 milhdes para execugio em 2006, O valor do PRM, nos préximos dez anos,
corresponde o apenss 0.43% do PIB de 2004. Cf. Almirante-de-Esquadra Roberto de Guimirlies
Carvatho, “No mar, a nossa iltima fronteira”, Tecnologia & Defesa 22 (106): 8:11, Sio Paulo,

[out./dez.] 2005,

41 N.A: Um dos componentes de tal sistema € & aviagio de patrulha marftima baseada em terra, orginica
da Forga Aérea Brasileira (FAB) e utualmente constituida por quatro esquadrdes do 7 Grupo de
Aviagiio, subordinados i I Forga Aécea. Cf sitio oficial da FAB em hupy/fwww fab, mil br/.

42 Cf Mulburg da Silveita, Op. cir. Cf 1ambém Congresso Nacional, Lei Complementar nt 97, de 9/6/
1997 (alterndn pela Lei Complementar n® 117, de 2/9/2004),

43 CF. Presidéncin da Repiblica, Decrete n* 5.129, de 6/7/2004. Texto disponibilizado em hirp://

www.defesanét.com br/.
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Deverd ser construida uma nova classe
de submarinos de propulsio convencional
diesel-elétrica e uma nova classe de navi-
o8 de escolta, além de outras unidades de
combate e auxiliares. O Navio-Aeridromo
Sdo Paulo sera modernizado, e deverd ter
infcio o projeto visando # sua substituigio
apds 2025. O programa nuclear da Marinha
prosseguird, e o projeto de um submarino
nuclear deverd ser iniciado. O PRM prevé
a aquisigdo de alguns navios novos ou usa-
dos no exterior, mas a maioria das unidades
serd provavelmente construida no Pais.

A construgio de um mimero aprecidvel
de navios para a Marinha do Brasil em esta-
leiros nacionais seria benéfica para a recu-
peragio de nossa inddstria de construgio
naval militar. Tal empre-

(Emgepron) vem atuando no sentido de
fomentar a exportagio dos produtos de
nossa indistria naval militar.

Na iirea de engenharia naval, a Marinha
criou o Centro de Projetos de Navios
(CPN), para desenvolver os projetos de
sgus novos meios flutuantes. O uso da com-
putagio grafica, por meio de programas de
CAD (Computer-Assisted Design), permi-
tiu reduzir substancialmente o custo do
projeto bisico de navios de emprego mili-
tar. Tal custo € hoje estimado em apenas
3% do custo de abtengio - o qual, por sua
vez, corresponde a aproximadamente 25%
do custo de vida itil ao longo de 25 anos.

Em principio, a redugfio nos custos de pro-
jeto de engenharia naval permite implantar
uma filosofia de “pla-

endimento geraria mi-
Ihares de empregos di-
retos @ indiretos, pro-
duzindo heneficios so-

Nossa fronteira maritima,
na verdade, comeca no

nejamento desmoti-
vado” (independente
de solicitagio) nesta
drea. E perfeitamente

cinis significativos. As  litoral ocidental da Africa e vidvel nio s6 o projeto
vantagens econdmi- inclui as rotas oceAnicas de de classes especificas

cas, sociais e de desen-
volvimento tecnologi-
co, associadas ao for-
talecimento da capaci-

interesse imediato para o
Brasil

de navios, mas de uma
Murinha inteira, sem
empenho irreversivel

de recursos, Na pratica,

dade de defesa, seriam

altamente positivas para o Pais. Isso sem
mencionar o potencial de exportacio de na-
vios militares construfdos no Brasil ¢ apro-
vados pard uso proprio.

Os estaleiros privados nacionais, assim
como as indistrias fornecedoras de com-
ponentes & equipamentos para construgio
naval, necessitam se qualificar para aten-
der s necessidades do Poder Naval. Atu-
almente, apenas o AMRIJ estd plenamente
capacitado nesta drea. Uma possivel redu-
¢io no custo da construgdo de navios de
emprego militar no Brasil poderd ser obtida
pela economia de escala, resultante de en-
comendas em bloco e da exportagiio. A
Empresa Gerencial de Projetos Navais

100

isto significa ser capaz
de constituir um “banco de projetos”, co-
brindo todas as necessidades de meios flu-
tuantes, Quando houvesse disponibilidade
de recursos, seria preciso apenas fazer as
modificaghes necessirias para viabilizar os
contratos de construgdo pelo AMRIJ ou por
estaleiros privados,

CONSTRUCAO DE UMA MARINHA
OCEANICA

A ampliagdo da capacidade ocedlinica da
Marinha do Brasil € essencial, para que esta
sefa capaz de dissuadir ameagas A segu-
ranga do Pafs e de defender a soberania e
os interesses nacionais em dreas maritimas
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distantes, situadas na parte oriental do
Atléntico Sul ou em outros oceanos. Nos-
sa fronleira maritima, na verdade, comega
no litoral ocidental da Africa e inclui as
rotas ocedinicas de interesse imediato para
0 Brasil, H4 também necessidade de apoiar
a participagdo brasileira em operagdes
multinacionais de paz, assim como de reali-
zar agdes de cardter humanitédrio ou de eva-
cuagio de nfo-combatentes.

Na realidade, o Brasil possui “trés Ma-
rinhas em uma 56", e estas trés ramifica-
goes sdo igualmente importantes ¢ neces-
sdrias. A realidade financeira e orgamenté-
ria, assim como a multiplicidade de tarefas
a serem desempenhadas, indica a necessi-
dade de manter uma Forga Naval balancea-
da, capaz de atender s necessidades ime-
diatas do Brasil, na defesa de seus interes-
ses nacionais. Esta Marinha de porte mé-
dio seria o prot6tipo ou “nicleo de exce-
léncia™ inicial de uma futura Marinha oced-
nica de projecio de poder.

Com as necessdrias substituigoes e al-
guns acréscimos, nossa Marinha atoal -
constitufda por um nimero razodvel de
unidades com capacidade de operar em
dguas profundas — pode transformar-se
num protétipo de Forga Naval ocelnica.
Uma Marinha de porte médio, capaz de
operar em freas maritimas distantes de suas
bases, por periodos de tempo relativamen-
te prolongados (semanas ou meses), po-
deria prestar inestimdvel contribuigdo &
protegiio do trifego maritimo e 3 manuien-
¢d0 da paz ¢ da estabilidade internacionais.

Dentro de uma visdio modesta, baseada
em estimativas conservadoras sobre a evo-

lucdo da situagdo orgamentdria da defesa
nacional nos préximos 20 anos, o Brasil
poderia possuir, em meados da terceira dé-
cada do século XXI, uma moderna Esqua-
dra de alto-mar, constituida por um total de
36 ou 37 unidades: um navio-aerddromo
(NAg) com a respectiva dotacio de acro-
naves, 18 navios de escolta (mimero inferi-
or a0 necessdrio), oito ou nove submari-
nos (oito convencionais ¢ possivelmente
um nuclear), cinco navios de assalto e de-
sembarque, € quatro navios de apaio
logistico mével.®

Além disso, cerca de 70 outras unida-
des operariam com as Forgas Distritais ¢
com 4 Diretoria de Hidrografia e Navega-
¢do (DHN), perfazendo um total superior a
105 navios. A Forga de Fuzileiros da Es-
quadra (FFE), principal componente
operativo do CFN, teria capacidade para
fornecer pelo menos uma Unidade Anfibia
(UAnf) de pronto emprego. O efetivo de
pessoal da Marinha do Brasil permanece-
ria no patamar atual (em torno de 60 mil
oficiais e pragas, inclusive 12 mil fuzileiros
pavais), e os meios flutuantes, aéreos e de
fuzileiros navais necessérios ao seu
reaparclhamento seriam preferencialmente
de construgiio nacional,®

A implanta¢fio de uma filosofia de “pla-
nejamento desmotivado™ na drea de proje-
to de navios de emprego militar, como su-
gerido acima, tornaria necessdrio modifi-
car uma série de priticas e procedimentos
atualmente em uso na Marinha do Brasil —
inclusive quanto & elaborac@o de requisi-
tos técnicos e operativos. Tais tarefas pas-
sariam & Ser conslantes, como requer a

44 N.A.: Provavelmente, a Forga Acronayal seria integrada por cinco Esquadries de Helicopleros (dois
de Emprego Geral, um Anti-Submarino, um de Esclarecimento e Ataque e um de Instrugio) e por
dois Esquadrdes de Avides (um de Interceptaglo e Atague e um de Alarme Aédreo Antecipado o
Reabastecimento em Vo), Além destes, haverfa pelo menos cinco esquadries regionais de Helicop-

teros de Emprego Geral.

45 N.A: As estimativas acima sio do proprio autor ¢ baseiam-se em projegdes a partic de dados incluidos
em trabalhos anteriores (ver na Bibliografia deste artigo).
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metodologia sugerida, Provavelmente se-
ria necessdrio criar um programa especifi-
co (ou um subprograma do PRM), com
dotagio orgamentéria propria, visando 2
constitui¢do e manutengdo de um banco
de projetos navais.

DOMINIO DE TECNOLOGIA

A tecnologia nuclear, assim como a es-
pacial, € uma “tecnologia-chave”, essencial
para garantir a autonomia estratégica de um
pais. A Marinha do Brasil vem desenvol-
vendo um programa nuclear independente,
cujo objetivo ¢ o dominio da tecnologia de
propulsio nuclear para submarinos e navi-
os de superficie. Com

(VLS) brasileiro. A posigiio geogrifica do
Centro de Langamento de Alcéintara (CLA),
no Maranhéo, possibilita colocar cargas
dteis em qualquer 6rbita — o que reforga
seu valor estratégico.

Por serem indutoras de “arrasto
tecnoldgico™, as tecnologias militares sdo
capazes de gerar o nivel de inovagio
tecnol6gica necessdrio & criagiio ou manu-
ten¢dio de uma capacidade industrial moder-
na e atuahizada. Por isso, o papel do Estado
no financiamento a projetos de pesquisa e
desenvolvimento de tecnologias com aplica-
¢do militar € fundamental para o desenvolvi-
mento industrial, assim como para o fortale-
cimento da defesa nacional, Para viabilizar tal
empreendimento, é ne-

a previsivel reducio

cessiria uma parceria

das reservas mundiais A tecnologia nuclear, assim estratégica bem-suce-

¢ o conseqliente au-
mento de prego do pe-
réleo, o uso civil da
propulsiio nuclear em
navios mercantes se
tornard econdmico, A
economia de escala re-

como a espacial, ¢ uma
“tecnologia-chave”,
essencial para garantir a
autonomia estratégica de
um pais

dida entre as Forgas
Armadas, a comunida-
de cientifica e académi-
ca ¢ 0 empresariado
nacional.,

A Marinha, assim
como as duas outras

sultante reduzird o cus-

Forgas Armadas, po-

to deste tipo de pro-

pulsdo, cujo uso militar em submarinos e
unidades navais de superficie certamente
serd indispensdvel no século XXI.

O futuro sistema de gerenciamento ma-
ritimo do Brasil deverd incluir algum tipo
de satélite de vigilincia e observagio com
capacidade de transmissdo de imagens em
tempo real.** J4 em 6rbita encontra-se o
CBERS-2, um satélite sino-brasileiro de le-
vantamento de recursos naturais. Recen-
temente foi anunciada uma parceria entre
Brasil e Rissia para o desenvolvimento de
uma nova familia de foguetes baseada no
projeto do Vefculo Langador de Satélites

deria beneficiar-se
com o incremento da cooperaciio e da
integragdo entre as indidstrias de defesa
dos pafses da América do Sul. Tal
integragiio poderia viabilizar a produgdo em
escala dos meios necessirios @ moderniza-
¢iio das Marinhas do subcontinente, per-
mitindo uma reduciio substancial nos cus-
tos de obtengiio dos navios e seus equipa-
mentos. O desenvolvimento conjunto de
um projeto relativamente simples —como o
de um navio-patrulha ocednico (NPaQc)
capaz de atender is necessidades das Ma-
rinhas participantes — seria uma maneira
de deslanchar este processo.

46 Cf. Rogério Pesse. “Os Satélites e a Sobrevivéncia de uma Forga de Superficie: o paradigma de uma
nova visio da Term”, Revista Passadige XVIE 12-21, Rio de Janeiro, 2005,
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RECURSOS FINANCEIROS

Em qualquer hipitese, para que sejam ple-
namente atendidas as metas de
reaparetharnento do Poder Naval brasileiro serd
necessirio aprovar e executar integralmente o
novo PRM, que abrange o perfodo 2006-25.
Emboraa PDN recentemente aprovada enfatize
& necessidade de pssegurar, de forma conti-
nua e previsivel, os recursos necessirnos 4o
Ppreparo e ao emprego das Forgas Armadas, as
atuais dificuldades relacionadas com o0 orga-
mento prejudicam sobremaneira qualquer in-
vestimento de longo prazo na drea de defesa.
Néo hd indicaciio de que tal quadro venha a
ser modificado em futuro previsivel, ™

A iniciativa de criagiio de uma
Subcomissiio das Forgas Armadas, no dm-
bito da Comissdo de Relagles Exteriores e
Defesa Nacional do Senado Federal, de-
monstra certo interesse pelo problema no
Congresso." Entretanto, pelo menos a cur-
to prazo tal fato ndo deve ter nenhuma in-
fluéncia direta sobre a questio das verbus
= pois a Constituigio profbe que o
Legislativo proponha emendas ao Orga-
mento Geral da Unido (OGU), que criem
despesas adicionais para o Executivo.

Em dezembro de 2005, a Comissao Mista
de Planos, Orgamentos Piblicos ¢ Fiscaliza-
gdo do Congresso Nacional aprovou pare-

cer favorivel & liberagdo de crédito suple-
mentar em favor dos Ministérios da Justica
e da Defesa (no valor total de R$
422.272.976,00), para reforgo de dotagdes
constanies da Lei Orgamentdria vigente.
Estes recursos visam a reforgar agdes com-
preendidas e classificadas nos Grupos de
Natureza de Despesa GND 3 (Outras Des-
pesas Correntes) e GND 4 (Investimentos).*
As verbas alocadas 10 Comando da Mari-
nha destinam-se a “dar continuidade i cons-
trrugio e modemizacio de embarcaghes, cum-
prir aghes de patrulha maritima nas dguas
jurisdicionais brasileiras e nas dreas maritimas
de produciio de petrdleo, realizar o
aprestamento de suas Forgas Navais, aperfei-
goar e formar recursos humanos especializados
para a Marinha Mercante brasileira e atender
as necessidades decorrentes de sua assistén-
cia médico-hospitalar e odontoldgica”
Estes recursos proporcionam alivio ape-
nas momentineo ao aperto financeiro das
Forgas Armadas. Amalmente, cerca de 80%
do orgamento anual do Ministério da Defesa
correspondem @ folha de pagamento do pes-
soal militar e civil (inclusive inativos e pensi-
onistas), que constitui despesa obrigatéria,
Os recursos destinados a custeio e investi-
mento, por serem faculativos, vém sendo
comprimidos por sucessivos cortes e contin-
genciamentos ao longo de cada exercicio

47 N.A.: Para uma moldura temporal de quatro anos. foi também elaborado o Progruma Emergencial de
Recuperagio do Poder Naval (PEREN), 4 fim de repor estoques de combustivel, munigio e sobres-
salentes e manter o capacidade operativa dos melos existentes. Cf. “Confianga £ a palayra de
ordem”, Tecnologia & Defesa 22 (106): 31, Sdo Paulo, [out/dez.| 2005,

48 Cf, Tereza Cruvipel, “Peniiria militar”, O Globe, Rio de Janciro, 16/12/2005,

p-2 (Panorama

Politico). Cf. também “Lula a militares: investimento, 6 com crescimento”, @ Glohe, Rio de

Janeiro, 8/12/2003, p. 10 (O Pais),

49 ¢f Anselmo Gois, “Pindaiba”, O Glabo, Rio de Janeiro, 22/12/2005, p.28 (Rio).
50 Cf. Congresso Nacional, Parecer n* 36/2005-CN. de 1/12/2005. Texto disponivel em hitp://

www defesanet.com.brf,
51 Jbid.

52 N.A: No Projeto de Lei Orgamentdria (PLO) para 2006, que ado foi volado pelo Congresso em
2005, a defesa nacional deverd contar com cerca de R$ 33 bilhbes [sic], dos quais RS 26 bilhoes
{74.3%) para a folba de pagumento, R$ 5,767 bilhdes pura despesas de custeio e RS 5.2 bilhes
noves investimentos, Cf, “Editorial — Desta vez muda?”, Tecnologia & Defesa 22 (106): 3, Sdo

Paulo, [out/dez.] 2005.
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Amalmente, ndo exisie mecanismo legal
ue assegure recursos para projetos de lon-
ga duragdo, como a consirugio de navios
de emprego militar.™ A revitalizagiio do Fun-
do Naval (criado em 1932) podenia ajudar,
mas a solugio definitiva deste problema tal-
vez s0 seja possivel quando o Orgamento
da Unido se tornar impositivo, deixando de
ser meramente autorizativo. Provavelmente
haverd necessidade de recursos extra-orga-
mentdrios — previstos numa Lei de
Reaparelhamento Naval especial e incluidos
nos Planos Plurianuais de investimentos.

CONCLUSAO

A conjuntura estratégica mundial do inicio
do século XXI1 & caracterizada pela assimetria
¢ concentragdo do poder, mas também pela
auséncia de antagonismos dominantes entre
grandes poténcias. Isso favorece a consoli-
dagdo de uma ordem marftima baseada no co-
mércio e na cooperagio entre as nagbes, com
vistas a garantir o funcionamento de um siste-
ma integrado de transporte maritimo e exira-
¢do de recursos do mar. Em tal contexto, o
Poder Naval terd papel de destaque na prote-
¢io ao trifego marftimo e as atividades liga-
das A exploragiio econdmica dos mares.

Entre as vulnerabilidades estratégicas
do Brasil no mar podemos mencionar sua
dependéncia com relagio ao comércio ex-
terior ¢ ao petrdleo transportado por via
maritima ou produzido em sua plataforma
continental. Quaisquer interrupgdes nas
atividades marftimas vitais causariam enor-
mes prejuizos ao Pafs, Possiveis ameagas a
ordem maritima em dguas sob jurisdigiio
brasileira poderiam incluir:

(1) atagues terroristas a navios mercan-
1es, instalaghes portudrias ou plataformas
de exploragio e produgio de petréleo — em
especial se pertencentes a empresas ou
organizagoes sediadas em paises que es-
tejam sob ameaga terrorista mais séria;

(2) atos de pirataria contra navios mer-
cantes no interior dos portos ou em dguas
proximas do litoral — sendo que tais atos
nio devem ser confundidos com simples
assaltos a mao armada;

(3) narcotrifico, trifico de armas e ou-
tras modalidades de crime internacional -
cuja repressdo faz parte da esfera policial,
podendo eventualmente necessitar do
apoio de meios orginicos da Marinha;

(4) pesca ilegal ou extragio predatdria
de recursos da ZEE ¢ da plataforma conti-
nental, por brasileiros ou estrangeiros; e

(5) danos ao meio ambiente marinho e
litoréineo — sejam estes causados por ativi-
dades ilegais ou por negligéncia.

A nova Politica de Defesa Nacional
(PDN) cita a Amazdnia e o Atléntico Sul,
assim como os nicleos de capacitagio e
poder do Pafs, como dreas estratégicas
prioritdrias para a defesa nacional. J4&
visualiza, inclusive, um entorno estratégi-
co que extrapola a América do Sul, incluin-
do a Africa Ocidental e Meridional e a par-
te oriental do Atlantico Sul. Isto ressalta a
importiincia dos meios para exercer a vigi-
lincia e a defesa das dguas jurisdicionais
brasileiras na “Amazdnia Azul”, bem como
para manter a seguranca das linhas de co-
municagdes marftimas,

A PDN destaca ainda a necessidade de
fortalecer a capacitagiio do Brasil no cam-

53 Parndoxalmente, existe provisio legal de recursos para isso. Aré 31/12/2004, o total acumulado de
rovaltiex do petréleo destinados & Marinha (Leis o' 7.990/1989 e n! 9.478/1997}, contingenciado
pelo governo nos dltimos anos; j& chegava a RS 1,35 bilhdo. Em 2005, de uma receits prevista de
R% 1.26 bilhfio, destinadn & Marinha, apenas 49% foram alocados ao seu Orgamento de Custeio e
Capital (OCC), sendo 26% contingenciados ¢ 23% cancelados por deereto. Cf. Carvalho, “No mar,

nosss dltima fronteira™, Op. eir.

1
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po da defesa e defende o desenvolvimen-
to da indiistria de materiais de defesa, in-
clusive por meio de parcerias estratégicas
com pafses amigos, Outro documento que
destaca a necessidade de reduzir a depen-
déncid externa em tecnologias de aplica-
¢do militar, pela manutengio de uma base
industrial de defesa atualizada e pelo fo-
mento & exportagdo de materiais de empre-
go militar, é a nova Politica Nacional da
Indiistria de Defesa (PNID),

Para que tais politicas produzam efeito,
serd preciso garantir, de forma previsivel e

regular, 0 feCursos necessirios ao prepa-
ro e ao emprego das Forgas Armadas —
como jd determinam as orientagdes e dire-
trizes estratégicas constantes da PDN. No
século XXI, o Brasil ndo mais poderd ser,
40 mesmo lempo, um “ando” politico-mili-
tare um “gigante” demogrifico, territorial,
econdmico e cultural, Para superar essa
“esquizofrenia estratégica”, necessitard de
uma Marinha ocednica, assim como de uma
Forga Aérea com capacidade de pronta res-
posta e de um Exército com capacidade ex-
pediciondria.

[Z CLASSIFICACAO PARA [NDICE REMISSIVO: _
<FORCAS ARMADAS>/Marinha do Brasil; Poder Maritimo; Poder Naval; Defesa;
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Quadron®1:
COMPONENTES DO PODER MARITIMO

Constituem o Poder Maritimo:

O Poder Naval, constituido por: a) forgas navais, aeronavais e de fuzileiros navais: by)
bases navais e posi¢Oes de apoio: ¢) estruturas logistica, administrativa e de coman-
do e controle; e d) forgas ¢ meios de apoio nao-orgdnicos da Marinha de Guerra
(especialmente os meios aéreos), quando vinculados ao cumprimento de sua missiio
e submetidos a algum tipo de orientagio, comando ou controle naval:

A Marinha Mercanze, conjugada as facilidades, aos servigos e s organizacoes
envolvidas com os transportes maritimos e fluviais;

A infra-estrutura maritima e hidrovidria relacionada com portos, terminais, meios ¢
instalagdes de apoio e controle;

A indiistria naval, constituida pelos estaleiros de construgiio e reparos;

A indiistria de materiais de defesa de aprestamento naval;

A industria de pesca, que inclui terminais, indistria de processamento de pescado e
embarcagoes;

As organizagBes e 08 meios de pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico de interesse
para o uso do mar e dguas interiores e de seus recursos;

As organizagbes e os meios de exploragdo e explotag¢do dos recursos do mar, seu
leito e subsolo; e

O pessoal que desempenha atividades relacionadas com o mar e hidrovias interio-
res e os estabelecimentos destinados & formago e ao treinamento desse pessoal.

FONTES: Marinha do Brasil — Escola de Guerra Naval; Caminha, Delineamentos da
Estratégia, p.387.
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INTRODUCAO

I_]‘Sls:oriadnres brasileiros conhecem sir
idney Smith principalmente, e qua-
se que exclusivamente, pela sua participa-
¢io na jornada da famflia real portuguesa
ao Brasil, em 1807-8, porque nesta época

ele comandava o esquadrio da costa de Por-
tugal. Foi também, logo apds a chegada da
famflia real, ¢ durante dois anos, coman-
dante da base naval inglesa estabelecida
por ele no Rio de Janeiro. Enquanto no Bra-
sil, se empenhou em ajudar d. Carlota
Joaguina nas suas pretensées de conquis-

* Sdcio correspondente do Instituto Histdrico de PetrGpolis, socio do British Historical Society of
Portugal, diretor da Associagio de Amigos do Museu Imperial, e diretor da Associag@io de Amigos do

Paldcio Rio Negro.
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tar um territério proprio para reinar, no caso
a Argentina. Volumosa correspondéncia
dele para ela em francés ¢ dela para ele em
espanhol atesta esta ambigio, segundo
pesquisa realizada no arquivo do Museu

Imperial.

Este periodo de pouco mais de dois
anos foi, talvez, o mais calmo da sua

vida tumultuada,

Herdi nacional na Inglaterra, enquanto
ainda vivo suas faganhas serviam de tema
para os teatros de variedade da época. Seu

74 anos e dois anos antes de falecer, rece-
beu da jovem Rainha Vitdria o merecido titu-
lo da Gri-Cruz da Ordem do Banho - final-
mente, tomoeu-se um sir inglés, Morreu em
Paris, onde viveu os dltimos anos de sua

vida, ¢ foi enterrado numa sepultura sim-

ples no Cemitério Pére Lachaise,
Por que essas diferengas tio marcantes?

Esperamos que descrevendo a sua vida

nome era sempre citado nos indmeros pan-

fletos impressos em Londres e distribui-

dos por todo o pafs.

Nenhum outro comandante naval, & ex-
cecido de Nelson, morto na Batalha de

Trafalgar, teve tanta
gl6ria tio cedo.

No entanto, enquan-
to o herdi Nelson teve
um reconhecimento tal-
veZ nunca antes nem
depois superado, o
mesmo nao aconieceu

com Sidney Smith. Vejamos: Nelson foi lem-
brado com uma estitua, num majestoso pe-
destal, colocado numa das principais pracas
de Londres; Seus restos mortais foram enter-
rados na Catedral de Sio Paulo — uma distin-
¢io reservada a poucos — apos uma procissio
liderada pelos seis duques da famflia real e por
32 almirantes! Como ndio tinha descendente
legitimo, seu irmao William recebeu as honras
e a recompensa pecunidria — um marguesado,
£99,000 para comprar uma propriedade e uma
pensdio anual de £5,000 em perpetuidade. Em
valores atuais, isso significaria US$ 6 milhoes
¢ US$ 350.000, respectivamente!

A Inglaterra tardou em reconhecer ofici-
almente os feitos de Sidney Smith, embora
governos estrangeiros (Portugal, o Império
Otomano, as duas Sicilias ¢ a Suécia) tives-
sem reconhecido a sua contribuigio e o con-
decarassem. Somente em 1838, portanto com
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Nenhum outro comandante
naval, a exce¢do de Nelson,
teve tanta gléria tio cedo

de muitas vitorias e alguns fracassos ¢ o
seu carditer complexo possamos contribuir
para desvendar esse enigma.

0 HOMEM - O MARINHEIRO

A histéria pouco conhecida desse he-
ro1 que tanto contribuiu para derrotar

Napoledo e que este-
ve ligado ao Brasil du-
rante os anos 1807-10
comegou em Londres,
onde nasceu, em 1764,

Seus primeiros anos
foram muito conturba-
dos: seu pai, Cornelius

Smith, era considerado um aproveitador e
libertino. Conheceu sua mae, filha de um rico
comerciante, quando ela j4 tinha mais de 30
anos — naquela época, de vidas curtas, era
uma idade avangada para se ter esperanga
de encontrar um marido, Fugiram juntos, e o
pai dela, Pinkney Wilson, de imediato
deserdou-a e renunciou a manter qualquer
contato com ela e com os trés filhos que ela
depois viria a gerar,

Foi necessiria a intervengio de uma tia
para persuadir o avb a pagar a educagio
do neto Sidney. Os pais de Sidney se sepa-
raram, e, mesmo assim, Comelius Smith ndo
desistia de enviar correspondéncia ao so-
gro pedindo dinheiro — muitas vezes era
portador o jovem Sidney —, na esperanga
de obter uma decisido favordvel.

Com 13 anos de idade, comegou a sua
carreira naval. Hoje, para nds, a maneira de
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entrar na Marinha parece estranha, mas na
época era a forma considerada mais con-
veniente. Vejamos: cada capitdo poderia ter
até quatro serventes para cada cem homens
da tripulagiio do navio que comandava;
para se ter uma idéia, 4 nau mais comum, a
de 74 canhdes, ou pegas, COmo eram mais
conhecidos, tinha uma tripulagio de 600
homens, portanto 24 serventes! A maior
parte destes postos era reservada para
amigos do capitio que desejavam iniciar
seus filhos na carreirg naval,

Seu primeiro posto foi no Tortoise, um
navio deposito de vi-
veres armado com 32
pegas. O capitio con-
duzia-o como se fosse
uma fragata — jd no
primeiro dia, parou trés
navios com tiros ame-
agadores. Trés meses
depois, foram para a
América escollando
navios mercantes.

L4, Smith foi trans-
ferido para o Brigue
Unicarn para fazer a
viagem de retorno.
Ainda na costa ameri-
cana, teve sua primei-
ra experiéncia de bata-
Tha. Velejando em com-
boio com a Nau
Experiment, avista-
ram a fragata america-
na Raleigh e deram caga. O Unicorn, che-
gando primeiro, sozinho enfrentou a
Raleigh durante trés horas, até a chegada
da Experiment. O brigue perdeu 13 homens,
¢ muitos ficaram feridos, inclusive Smith -
urn estilhago abriu a sua testa.

A sorte de Smith apenas comegava.
Durante a viagem, enquanto resistiam a um
vento fresco, uma rajada fez o brigue dei-
tar. Naguele momento, Smith encontrava-
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Sidney Smith

se embaixo, no paiol do pano, e foi com
dificuldade que conseguiu alcangar o con-
vés de cima para ajudar a alijar as pegas e
endireitar o navio.

A préxima transferéncia. para a Nau-de-
Linha Sandwich, em setembro de 1779, foi
de suma importancia. Era a nau capitinia
do Esquadriio do Canal da Mancha, sob o
comando de um dos mais famosos almiran-
tes ingleses, Rodney. Em janeiro captura-
ram um esquadriio de 23 navios mercantes
¢ uma nau de linha espanhola que os es-
coltava. Uma semana mais tarde, perto do
Cabo Sdo Vicente,
apo6s uma batalha que
durou toda uma noite
de wventos frescos,
cinco naus de linha
espanholas foram cap-
turadas e uma pegou
fogo e explodiu. O
comportamento do jo-
vem Sidney Smith du-
rante as ag¢oes ndo
passou despercebido.

Em setembro de
1780, com sucesso,
prestou exame para te-
nente. Deveria ter
mentido a sua idade,
pois legalmente o limi-
te minimo de idade era
19 anos, & erdm neces-
sfirios seis anos de
servigo; ele tinha ape-
nas 16 anos de idade e trés de servigo!
Agora tornara-se oficial, embora ainda no
primeiro degrau da escada que o levaria a
almirante.

08 COMANDOS - AS ACOES
Ainda com Rodney, participou da bata-
lha perto de Dominica, conhecida pelo

nome de Todos os Santos, contra 30 naus
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de linha francesas. Essa batalha foi impor-
tante, pois foi a primeira vez em que se uti-
lizou a tética de atacar a linha de um dngulo
de 90° em vez de atacd-la em linhas parale-
las. A atuaglio de Smith novamente deve
ter sido notada, pois lhe foi dado o coman-
do da Escuna Fury, de 16 pegas, e ordens
para oficialmente ser o portador do relaté-
rio com a noticia da vitéria,

Em fevereiro de 1784 voltou a Inglaterra,
em comando da Fragata Alemene, de 32 pegas
e uma tripulagio de 300 homens. Ainda falta-
vam guatro meses para completar 20 anos.
Comao é que se comportaria um filho nosso de
19 anos com esta responsabilidade?

Um tratado de paz tinha sido assinado
em 1783 — hoje sabe-

do. Seu francés, que sempre foi muito bom,
tornou-se excelente.

Estendendo sua atuagiio como espido
amador, partiu para o Marrocos, L4, além
de reportar sobre a costa e a frota, ainda
sugeriu estratégia. Nenhum esquadriio ba-
seado em Gibraltar poderia controlar os
dois lados da entrada do Mediterrineo,
escreveu ele. Seria necessdrio um segun-
do esquadriio — sugeriu — baseado em La-
gos (Portugal), Tinha toda razio: até hoje,
0 venlo naquela regido sopra alternada-
mente do leste e do oeste; naquela época
de navios a vela, caso houvesse um vento
fresco, o esquadrio a qualquer momento
ou ndo podia entrar ou ndo podia sair do

Mediterrineo,

mos que seria somen-
te tempordrio. Conse-
glientemente, a neces-
sidade de empregar
oficiais fora bastante

Em fevereiro de 1784
voltou a Inglaterra, em
comando da Fragata

Mas a prepoténcia,
que seria o seu calca-
nhar-de-aquiles, co-
megava a se mostrar.
Escreveu ao almiran-

gedumd..u Aquelc‘h que Alcmen e, de 32 pecas e ludn ele, Sidney S;mlh.
esejassem continuar : ¥ seria a pessoa ideal
cOMm & Sua carreira po- uma tripulacao de 300 para comandar este
deriam colocar-se 4 hﬂmenS. Ajnda faltavam segundo Esquadrﬁﬂ_
disposigio do almiran- pois éra o (nico com
tado e, em troca, rece- quatro meses para conhecimento deta-
ber metade do saldrio. cﬂmpletar 20 anos lhado da costa atlanti-
Claro, Sidney Smith, ca do Marrocos. Nio
cuja alma era dedicada mencionava que sé ti-

i Marinha, se colocou & disposigio. Achou
que era uma boa oportunidade para apri-
morar o seu conhecimento do idioma fran-
cés e desenvolver suas habilidades como
espiio amador. Partiu para a Franga.
Visitando a Normandia, anotou detalhes
da costa e das fortificagdes. Verificou tam-
bém que os franceses pretendiam desen-
volver o porto de Cherbourg como base
naval “na escala de Portsmouth™, a princi-
pal base inglesa. Descreveu com detalhes
o método que estava sendo utilizado na
construgio de um quebra-mar. As suas
observagdes eram enviadas ao almiranta-
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nha 23 anos!

Sempre irrequieto, seu praximo alvo foi
a Suécia. Esse pais se encontrava em guer-
ra com a Rissia, mas, devido ao inverno e
ao congelamento dos mares, as esquadras
se encontravam temporariamente sem
serventia.

Nio vou descrever as batalhas de que
participou, pois quero concentrar-me no
seu cardter. Basta dizer que a ajuda para
derrotar a Ridssia fez com que merecesse
do Rei Gustavo o titulo de Cavaleiro da
Ordem da Espada, e, com permissao do go-
verno inglés, pode usar o titulo de sir. Sua
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maneira de agir refletia o seu cardter, e esse
aspecto da sua personalidade trouxe con-
seqliéncias altamente negativas para ele
durante toda a sua carreira.

Com dificuldade, conseguiu alcangar a
base sueca de Karlskrona e logo se apre-
senton ao comandante chefe, o Duque de
Sidermanland. Pelos relatos, sem poupar
elogios a si mesmo, ofereceu-se para inte-
grar as forgas navais suecas. O Rei Gustavo
entdo convidou o “Coronel Smith”, como
assim ficou conhecido, n aceitar o empre-
go. Porém, antes de aceitar seria necessd-
rio que ele obtivesse permissio do almi-
rantado inglés. Em época em que a guerra
ndo era iminente, o almirantado dava per-
missdio, por seis meses, aos oficiais que
desejassem empregar-se que o fizessem,
desde que o pais nio fosse de um inimigo
em potencial. Persuadiu entiio o ministro
britinico, em Estocolmo, a nomed-lo “Men-
sageiro do Reino” e, em seguida, partiu para
Londres. Imaginava gue levava importan-
tes documentos, mas, ao chegar, as autori-
dades inglesas ndo lhe fizeram caso.

Ap6s seis semanas frustrantes em gue
nio conseguia obler permissdo ¢ receoso
que o gelo estaria se derretendo e que logo
as hostilidades teriam infcio, partiu de vol-
ta. Ao mesmo ministro em Estocolmo es-
creveu que era portador de informagoes
somenle para os ouvidos do rei — o que
niio era verdade. Muito bem impressiona-
do com o jovem inglés, o rei nomeou-o seu
principal assessor naval — o que gerou um
grande mal-estar entre oficiais suecos — e
comandante de uma flotilha de navios de
menor porte. Ao ministro novamente men-
tiu: escreveu que seguia a nau dorei a bor-
do de um pequeno iate e que esperava que
este fato ndo consistisse em emprego, pelo
qual niio tinha permissao.

Embora sua contribuigiio na derrota das
forgas russas tenha sido reconhecida pelo
rei ao voltar a Londres, foi muito criticado
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nio s6 pela desobediéncia, mas também
pela morte de seis capities ingleses que na
época trabalhavam para a Marinha russa.

Quando a guerra recomegou, em 1793,
Smith servia como voluntdrio na Marinha
dn Turquia, um pretexto para continuar
suas atividades de espido amador naquele
extremo do Mediterrineo.

A noticia alcangou-0 quando se encon-
trava no porto de Smyrna. Sua reagio foi
imediata; percebendo a presenga no cais
de dezenas de marinheiros ingleses desem-
pregados, comprou, com recursos propri-
os, uma pequena embarcagiio de vela lati-
na, trocou o nome desta para Swallow e,
com uma tripulagiio de 40 marinheiros in-
gleses, partiu,

Em dezembro alcangaram os arredores
de Toulon, a principal base francesa. Um
esquadrdo britdnico, sob o comando do
Almirante Hood, bloqueava o porto, Smith
era um oficial desempregado recebendo
meio saldrio e, por este motivo, sua idéia
era seguir viagem para Londres, se apre-
sentar ao almirantado e, eventualmente,
receber o comando de um navio. Enquanto
aguardava, fora da Baia de Toulon, para
iniciar esta etapa da viagem, Hood convi-
dou-o para participar de uma conferéncia a
bordo da nau capiténia, a Vietory. Os de-
mais capities presentes ficaram extremi-
mente ofendidos com 4 sua presenga. Além
de impopular, era desempregado e, portan-
to, ndo tinha nenhum direito de estar ali.
Ele se defendeu alegando que enguanto
¢les eram comandantes de navios que per-
tenciam & Marinha com guarnigoes pagas
por ela, ele era dono do seu barco e a sua
guarnigio era paga do préprio bolso!

Mesmo estando Smith oficialmente de-
sempregado, Hood nomeou-0 comandan-
1e de uma pequena flotilha; teria como su-
bordinados dois capities, 14 tenentes e sete
guardas-marinhas. Suas instrugdes, por es-
crito, eram para entrar no ancoradouro e
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incendiar 0 maior mimero possivel de na-

vios franceses.

Niao vou deserever todos os lances des-
ta operagiio, apenas 0 seu resultado. Hood
£ 08 Monarquistas, que se encontravam em
terra, conseguiram apreender e retirar da
bafa quatro naus de linha, oito fragatas e
sete corvetas. Smith destruiu dez naus de
linha, duas fragatas ¢ duas corvetas, O es-
quadrdo que restara nas mios dos republi-
canos tinha sido reduzido a 18 naus de li-

am ser usadas, possibilitando, assim, che-

gar perto de dreas que eram mal protegidas.

nha, quatro fragatas e trés corvet: s.

O mimero de embarcages destrufdas

pelas forgas comandadas por Smith era, até

entdo, maior do que em qualquer confronto
naval anterior, confrontos esses que tinham
trazido riqueza e honrarias aos almirantes.

Nio obstante, Hood
tenha escrito que
Smith tinha se distin-
guido; muitos critica-
FAM-NO por ndo ler con-
seguido destruir todas
a8 embarcacoes,

Na realidade, era o reflexo de sua inten-
sa impopularidade; era fruto de sua exage-
rada antoconfianca, seu titulo sueco, sua
desobediéncia s ordens e seu habito de ir
direto 4s pessoas mais importantes na
Marinha ouno governo, passando por cima

de superiores,

Em Londres, o primeiro lorde do almiran-
tado, Spencer, se manifestou satisfeito com
a atuagdo de Smith. Reconheceu suas ex-
cepcionais qualidades. mas, 4o mesmo tem-
po, a dificuldade em manejar uma pessoa
com essa vontade quase insana de aparecer
¢ de achar que a sua opinido era a certa e de
ter a convicgio de implantd-ld mesmo indo
contra as ordens de superiores. O povo o
aclamou her6i da nova guerra.

Smith, sempre com novas idéias, agora
argumentava que a costa norte da Franca
deveria ser atacada, e que, para se obter &xi-
to, embarcagdes de pequeno calado deveri-

esse perfodo.

Smith destruiu dez naus de
linha, duas fragatas e duas
corvetas

Spencer acatou as suas sugestoes, e
Smith, durante os seguintes dois anos, co-
mandando uma flotilha de chatas e brulotes
(embarcacdes que eram incendiadas e de-
pois, sem tripulagdo, dirigidas contra o ini-
migo), passou a fustigar o inimigo. Spencer,
conhecedor do seu cardter, manteve-o res-
pondendo diretamente ao almirantado e nio
ao comando do Esquadriio do Canal,

0O ESTUDO DE CASOS
Gostaria de destacar trés agbes durante

A primeira, em 1795, ocorreu quando o

almirantado recebeu
informagdes de que
um esquadrio francés
tinha deixado sua base
principal, que era
Brest. Smith recebeu
ordens para averiguar.

Como o ancoradouro niio era vistvel do mar
aberto, ele teria que primeiro velejar por
tima passagem estreita e muito bem prote-
gida por fortes para depois entrar no anco-
radouro. Os preparativos consistiam em
disfargar a sua Fragata Diamond para que

aparentasse ser uma fragata francesa, e o

mesmo deveria ser feito com os uniformes
dos oficiais. Despertou, porém, suspeitas
quanto a sua identidade, que logo depois
foi descoberta enquanto dentro do porto,
€ por pouco nio foi capturado - o sucesso
da missiio foi devido ao seu excelente fran-
cés e A sua extrema autoconfianga.

No ano seguinte, Smith seguiu um com-
boio de nove embarcagdes francesas para
dentro do porto de Herqui, na costa da
Bretanha. Atacou-as e, em seguida, quei-
mou-as; nenhuma escapou. Capturou os
fortes que protegiam o ancoradouro e
encravou seus canhdes. Em seguida, en-
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viou o tenente que comandou 0 atague aos
fortes, com despachos descrevendo a vito-
ria e de presente ao almirantado o pavilhio
francés capturado, O povo nas ruas de Lon-
dres delirou — erat 0 tipo do evento que apre-
ciava. O Teatro Covent Garden montou uma
opereta intitulada “The Point in Herqui™ ou
(“O Triunfo da Valentia Britdnica”).

O terceiro episodio se sucedeu porque
Smith acreditava que era possivel subir o
Rio Sena e atacar Napoledio na sua propria
capital, Paris! Em abril daquele ano decidiu
entrar no porto de Le Havre, a embocadura
do Sena: Suas intengbes eram fazer reco-
nhecimento da drea — seria Gtil maijs tarde,
caso o seu plano de atacar Paris viesse a ser
executado— e capturar o Vengeur—um lugre
corsdrio —, que de vez em guando atacava
navios mercantes ingleses, De madrugada,
liderou alguns oficiais e 24 marinheiros re-
mando silenciosamente, em guatro pegue-
niis embarcagoes, para dentro do porto. O
lugre foi rapidamente capturado. A falta de
vento, porém, impedia-o de sair do porto.
Pior, o cabo do ferro tinha sido cortado, e 0
lugre nfio tinha outro de reserva; assim, aos
poucos, eles estavam sendo levados para
onde se encontravam virias outras embar-
cagoes francesas. Sem vento, a Diamond
nfo conseguia entrar para ajudd-los e nem
eles conseguiam avangar remando contra a
correnteza. Ao amanhecer, jd era 6bvio para
todos o que tinha acontecido, e entio viri-
as embarcaghies preparavam-se para atacar
o Vengeur. Smith mandou os prisioneiros
para terra ¢ preparou sua defesa. Apés mais
de uma hora de troca de tiros, ele decidiu
que ndo tinham safda, Depois um breve dis-
curso aos companheiros, arrion o pavilhio
em sinal de entrega. Smith tornou-se, entéio,
prisioneiro de guerra.

Os dois anos seguintes foram para Smith
uma total perda de tempo. Preso em Paris,
corria o risco de ir para a guilhotina. En-
quanto como oficial da Marinha ele poderia
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esperar um tratamento humano e aié ser tro-
cado por algum comandante francés, nague-
le momento numa prisiio inglesa, sendo con-
siderado um espido ele corria risco de vida.

Na Franga daguela época existiam ainda
muitos monarquistas que lutavam clandesti-
namente contra o regime republicano. Um
grupo deles se uniu para tirar da cadeia o
“Lefio do Mar™, como era denominado pelo
pove dos dois lados do Canal da Mancha.
Chegaram aré a alugar uma casa em frente &
janela da prisdo onde ele se encontrava; sem
poder falar com Snith, inventaram entdo um
codigo para que pudessem trocar mensagens.

Dependendo do comandante da prisao,
Smith tinha algumas regalias. Durante um
determinado periodo, em troca da sua pa-
lavra de honma que niio escaparia, lhe era
permitido sair nas ruas durante o dia. Na
¢época, a palavra de um oficial era mais se-
gura que um par de algemas!

Um dia. foi notificado de que seria trans-
ferido para outra carceragem; ndo ficou
surpreso, pois jd tinha sido transferido al-
gumas vezes. Logo que entrou na carrua-
gem, seus guardas revelaram que, de fato,
eram monarquistas, A pressa em escapar
por pouco nio virou desgraga: a carmua-
gem acidentalmente tombouw, 0 gue causou
a descoberta da fuga. Perseguidos pelo
norte da Franga até a costa, conseguiram
embarcd-lo para fazer a travessia do Canal.

*O Ledo voltou!” — gritavam euforica-
mente nas ruas de Londres, € novamente o
carisma com o povo se manifestava. Apos
ser recebido por lorde Spencer no almiran-
tado, foi em seguida recebido pelo Primei-
ro-Ministro William Pitt no Parlamento e,
finalmente, pelo rei.

NO MEDITERRANEO
Neste meio tempo, em muitos portos do
Mediterrineo Napoleao montava um gran-

de exéreito cujo destino era ignorado, Ha-
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Horror da guerra — L'Ovrient, de 120 pegas, pega fogo durante a noite & explode, matando sua
tripulugio de 1,200 homens (O guadro pertence ao National Maritime Museu de Greenwich)

via, € claro, especulagio, mas nada defini-
tivo, O mistério se aprofundou gquando a
“inteligéncia” informouque 167 “savanis”,
como o8 cientistas eram conhecidos, esta-
riam prontos para embarcar, Sim, essd eraa
forga com @ qual Napoledo pretendia criar
um império no leste. Primeiro ocuparia o
Egito, e em seguida tomaria da Inglaterra
sua rica coldnia, que era a India.

Nelson, entdo subordinado do almiran-
te Jervis, com base em Lisboa, recebeu or-
dens de entrar no Mediterrfineo e investi-
gar o proposito dessas forgas francesas —
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porém, chegou tarde demais; os portos ji
se encontravam vazios! Levou os dois me-
ses seguintes procurando-as. Uma tarefa
nilo muito facil, pois a drea era extensa.

Finalmente, em 1° de agosto de 1798,
encontrou-as. O esquadriio estava funde-
ado na Bafa de Aboukir, entre Alexandria e
o delta do Nilo. Seguiu-se uma das mais
extraordindrias batalhas travadas em toda
a histdria naval, reunindo o mais alto grau
de ousadia, coragem e marinharia. Nelson
destruiu 0 esquadriio que tinha levado o
exéreito francés para o Egito.
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Ficaram sem opgdo. Para chegar & india,
teriam que subir a costa pela Sina (hoje
Israel), sacar Constantinopla e depois,
voltando para o leste, atravessar a Pérsiae
56 entiio alcangar a India,

Em Londres lembraram que Smith tinha
boas relagdes com o “Sublime Porte”, como
entiio era conhecido o Império Otomano,
pois tinha servido em sua Marinha.

Reunindo antigos marinheiros da Fragata
Diamond, amigos monarquistas franceses
muitos outros, Smith partiu na Nau Tigre.
Suas ordens eram para se colocar debaixo do
comando do Almirante
Marqués de Sio
Vicente, nos arredores
de Cadiz ou Gibraltar.
Ainda recebeu do mi-
nistro do Exterior o car-
2o de ministro plenipo-
tencifrio adjunto ao
Império Otemano (o
outro ministro plenipo-
tencidrio era seu irmio
mais novo, Spencer).

A estratégia era ti-
rar proveito do fato de
que uma parte do terri-
tério do Império
Otomano, o Egito, ti-
nha sido tomada pelos
franceses. Em casos
normais, esta combinacio de fungdes ofici-
ais jd seria complicada, mas com o cardter de
Smith era previsivel que mudo resultaria numa
grande confusido.

Nio foi diferente. Todos reclamavam de
Sidney Smith. Alguns, como Nelson, diziam
que ele ndo tinha o devido respeito, quando
escrevia, que um capitio deveria ter pelo
seu superior, almirante. Mas Sidney Smith
alegava que ele era um diplomata sénior
portanto ficava acima de um almirante! Ou-
tros diziam que ele nio respeitava o coman-
do central, colocando debaixo de suas or-
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Sidney Smith

dens navios pertencenies a oulras esqua-
dras, ou que se auto-intitulava comodoro
sem ter sido assim nomeado! Escrevia dire-
tamente para o almirantado em Londres,
gquando no Mediterrineo encontravam-se
superiores em dois niveis acima dele,

Mas no relacionamento com as autori-
dades turcas era um sucesso! Vestido com
as roupas tipicas, turbante e longos bigo-
des, participava como membro eleito do mais
alto conselho do “Sublime Porte™, o Divan.

Vitéria sobre Napoledo

Enquanto  isso,
Napoledo, apGs fdcil
vitorin sobre os
Mamelucos, ocupavao
Egito. Nao tardou para
implementar seu plano
original. Pés em muar-
cha um exéreito com-
posto de 10 mil homens
de infantaria, 800 de
cavalaria e outros tan-
tos montados em
dromeddrios, para o
leste e depois para o
norte. Conforme captu-
rava as cidades — Gaza,
Jaffa e El Arish —, seus
habitantes eram fruci-
dados. A cidade seguinte que s¢ encontra-
va pelo caminho era Acre (hoje perto da
fronteira entre Istael e Libano). Esperavam
toma-fa facilmente, como tinha acontecido
com outras tantas cidades,

Foi ali, naquela cidade-fortaleza de 15
mil almas, que Sidney Smith decidiu resis-
tir. Comandando pessoalmente de dia e de
noite, muitas vezes nas proprias muralhas
da cidade, tropas turcas, mercendrios
albaneses, sfrios, curdos, marinheiros e
fuzileiros navais ingleses, conseguiu parar
o avango do exército francés.
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Canhdes, pélvora e balas foram desem-
barcados dos navios para reforgar as defe-
sas dessa cidade construfda no tempo das
Cruzadas, No mar, navios sob o seu co-
mando destruiam reforgos e viveres para
as tropas francesas, como também navios
levando méquinas para romper 0s muros.

Foram dois meses de cerco, Primeiro ati-
ravam de longe, numa tentativa de criaruma
brecha nas muralhas, para que a infantaria
pudesse alcangar a cidade. Quando viram
que esta estratégia ndo iria funcionar, fNze-
ram uma tentativa mais direta — escavan-
do ao lado ¢ debaixo
da muralha para poder
ali colocar explosivos.
Muitas vezes este pro-
cedimento ocasionou
lutas corpo-a-corpo
fora da muralha e,
quando conseguiram
rompé-la, dentro da ci-
dade, na primeira linha
de defesa, Napoledo
observava tudo de
longe e dava as suas
ordens. No final, ten-
do perdido metade do
exéreito em conflitos e
por doencga, desisti-
ram e comegaram a
marcha de regresso.
Foi o maior feito na
carreira de Sidney
Smith. Historiadores
comparam essa vitoria
com & obtida por Nelson em Trafalgar!

Para ser justo com Nelson, ele recebeu a
notfcia do resultado do cerco de Acre ao
mesmo tempo em que recebeu a noticia das
responsabilidades diplomdticas de Smith
{mais uma falha na comunicagio). Agoraen-
tendia que Smith ndo estava menosprezan-
do-o gquando lhe escrevia. Nelson, como era
seu cardter, foi extremamente generoso com
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Laord Nelson usando o seu clielengk, ganho
pela vitoria na Batalha de Aboukir
(O quadro pertence ao National Maritime
Museu de Greenwich)

seu elogio: “... o imenso trabatho que vocé
teve na defesa de Acre ... nunca fora supe-
rado, ¢ a bravura demonstrada por vocé e
seus companheiros merece todo o elogio
gue o mundo civilizado poderd conferir..
Figue assegurado, meu caro sir Sidney, da
minha estima € admiracdo...”.

O sultio condecorou-o0 com o chelengk
(um penacho coberto de brilhantes para ser
usado no chapéu e que tinha um motor a
corda, para fazer os brilhantes rodarem).
Também o nomeou Comparheiro da Impe-
rial Ordem do Quarto Crescente.

Os meses que se
seguiram foram os mais
confusos na carreira
de Smith. Na tentativa
malsucedida de tomar
Acre, Napoledo tinha
perdido tantos ho-
mens que seu projeto
de um Império Onental
leria que ser tempora-
riamente arquivado.
Apesar das advertén-
cias dadas por Smith
para ficarem atentos,
Napoledio, a bordo da
Fragata Murion, furou
0 cerco marftimo e al-
cangou a Franga,

Novamente Smith
se viu num dilema. Nel-
son, seu comandante
naval, tinha deixado
claro que ndo haveria
negociacdes e gue nenhum soldado francés
poderia ser devolvido & sua pitria. Como mi-
nistro, suas instrugdes, provenientes de Lon-
dres e reforgadas pelo sultdo, eram no senti-
do que os franceses teriam que ser retirados
do Egito e do Levante de qualquer maneira.

Depois de intensas atividades politicas
lideradas por Smith, chegou-se a um acordo
entre a Franga e a Turquia, porém niio assi-
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nado por Smith, de El Arish: serin permitido
ao exéreito francés voltar d sua pitria.
Quando o govema britinico tomou conhe-
cimento desse acordo, rejeitou-o. Mais tarde,
visto como a tmnica solugao, tropas britinicas
foram desembarcadas e, perto de Alexandria,
oexéreito inglés triunfou. Era, em tema, a pri-
meira vitGria britiinica em toda a guerra. O tra-
tado entio acordado era muito semelhante ao
de El Arish; porianto, se este tivesse sido acei-

to, infimeras vidas teri-
am sido salvas.

A VOLTA A
INGLATERRA

Smith finalmente
partiu para a Inglater-
ra levando a noticia da
vit6ria.

Se ele tivesse sido
um almirante, a defesa
de Acre teria, sem diivi-
da, merecido um
marquesado e uma
soma substancial em di-
nheiro; mas como exis-
na sua frente na lista
para promogdo para al-
mirante, teve que se
contentar com Mmenos.
O Parlamento, em suas
duas casas, formalmen-
te reconheceu a grande-

za da sua vitdria e votou uma anuidade de
£1.000(US$20.000 em valores de hoje), Smith
e Nelson eram agora reconhecidos como dois

herdis da guerra

No ano seguinte foi convidado para ser o
representante da cidade de Rochester no Par-
lamento, Embora nio sendo o seu cendrio pre-
ferido, aproveitou a oportunidade para defen-
der, com veeméngia, o ongamento da Marinha.

Nessa época Smith vivia num subirbio
de Londres, Blackheath, nfio muito distanie
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Suas armas, depois de 1808 e antes de receber
virias outras condecoragies, inclusive da
Rainha Vitoria

da Princesa Caroline, esposa, porém separi-
da, do principe de Gales e futuro rei, Jorge IV.
Em 1802, o relato de muitos que na casa dela
trabalhavam e de outras pessoas que fre-
gllentavam a sua corte parece confinmar que
Smith tornou-se seu amante, No ano seguin-
te, ima crisncy nascew, nio necessariamente
dele; poderia ser filha de um dos muitos ho-
mens com quem ela mantinha amizade.

No periodo seguinte de sua vida interes-

sOU-se por inventos e
inventores. Primeiro foi
um catamard, em segui-
da um submarino de-
senvolvido pelo amen-
cano Robert Fulton.
Depois vieram torpe-
dos ¢ minas. Smith,
sempre comaguele mes-
mo entusiasmo, tenta-
va persuadir as autori-
dades para testar, de-
senvolver e usar esses
inventos, porém sem
grande sucesso, O tem-
poque umoficial neces-
sitava para alcangar o
posto de almirante e
depois fazer parte do al-
mirantado na prética
tornavad instituigio al-
tamente conservadora,

No final de 18035,
enquanto esperava

para unir-se com Nelson no Mediterrineo
para comandar uma das divisdes do seu
esquadrio, chegou a noticia da Batalha de

Trafalgar e da morte de Nelson.

PROMOGCAO A ALMIRANTE

Dois dias depois, o seu nome chegou
ao topo da lista de capities, e ele tormou-
se contra-almirante de pavilhdo azul.

Em 1806, partiu para assumir o comando
da divisiio costeira do Esquadriio do Me-
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diterrineo, sob o comando de lorde
Collingwood, com especial responsabilida-
de pela Sicilia

DE NOVO NO MEDITERRANEO

O Rei Bourbon, Ferdinando IV, e a sua
Rainha Maria Carolina (irmd da guilhotina-
da Marie Antonieite)
encontravame-se seria-
mente ameagados pe-
las tropas de Napo-
ledo. O seu reino, das
Duas Sicilias, consis-
tia da drea ao sul de
Nipoles e da Ilha de
Sicilia. A parte conti-
nental tinha sido inva-
dida, e José, irmio de
Napoledo, preparava-
se para ser coroado
rei de Nipoles: Tro-
pas britdnicas, auxilia-
das por sicilianos e
corsos; lentavam im-
pedirainvasio da llha.

Novamente Smith
teria que lidar com di-
plomatas e generais
ingleses, pois tinha sido nomeado por
Ferdinando vice-rei da Calébria e coman-
dante chefe das Forgas Armadas. Assim
passaria a acumular responsabilidades po-
lfticas e militares, além das navais.

Smith ndo se tinha preocupado em ob-
ter permissio de seus superiores ¢ do go-
verno antes de aceitar este comando.

Mesmo contrdrio & opinido dos gene-
rais ingleses, mas com o encorajamento e
apoio da rainha, Smith decidiu atacar o con-
tinente. Ele gcreditava que esta seria a me-
Ihor maneira de defender a Sicilin.

Comegou atacando, e depois tomando,
a Itha de Capri. ao lado da capital, Ndpoles.
Depois, embarcando 5 mil soldados briti-

120

Estdtua de Smith em uma das entradas do
Museu Maritimo em Greenwich

nicos da guarni¢gio da ilha e forgas corsas
irregulares, levou-os até a Caldbria. L4, os
massi, como eram conhecidos os
guerilheiros das montanhas da Caldbria,
esperavam para ajuda-los. O confronto com
o exército francés resultou na segunda vi-
toria das forgas britinicas,

O embaixador britinico ficou enfureci-
do. Nido s6 nio tinha
sido informado anteci-
 padamente da invasiio
como o dinheiro que
ele tinha dado a Smith
para comprar “inteli-
. gencia” tinha sido
usado pelo almirante
para armar os massi.

Em Londres, chovi-
am cartas e relatdrios
dos comandantes in-
gleses reclamando da
sua total independén-
ciit € desrespeito 4 au-
- Tloridade —omesmo pro-
blema, as mesmas criti-
cas que tinha sofrido
anteriormente no Le-
vante, onde o sultdo ti-
nha lhe entregado o
comando das forgas turcas em terra e no mar,

A Inglaterra finalmente cedeu as pres-
sdes ¢ chamou-o de volta a Londres.

Nesse meio tempo, Napoledo tinha cap-
turado o leste do Mar Adridtico e negocia-
vicom o Sublime Porte permissio para atra-
vessar a Turquia, o Levante e o Egito, nova-
mente com 4 intengio de alcangar a fndia.

Smith recebeu contra-ordens: dirigir-se
imediatamente para Constantinopla a fim
de integrar o esquadrio sobre o comando
de sir John Duckworth. Era o tinico com
conhecimento da drea, além de uma amiza-
de com o sultdo. Assim, o certo teria sido
ele ter comandado o esquadrdo. Nio
obstante, tinha tantos inimigos nas forgas

RMBMT/ 2006



SIDNEY SMITH — UM MARINHEIRD HEROI

armadas e na politica que dificilmente acei-
tariam entregur-lhe o comando-geral.
Enquanto a politica dos irmdos Smith,
oito anos antes, tinha sido de atrair o sul-
tio para o seu lado com um tratado de ami-
zade e cooperagiio, Duckworth partiu para
a agressdo. Ameagou destruir a Marinha
de Guerra e bombardear a capital se o sul-
tio cedesse as pretensoes de Napoledo.
A missio foi um fracasso total. Primeiro
velejaram pelo Dardanelos, 38 quildmetros

de canais estreitos en-
tre o Mar de Egeueo
de Marmara, Depois
entraram pelo Mar de
Marmara ¢ subiram
pelo seu lado onental
em vez do ocidental,
resultando na impossi-
bilidade, devido as
correntezas fortes, de
alcangar Constanli-
nopla. Smith, na reta-
guarda do esquadrio,
encontrava-se ainda
no canal quando as
primeiras embarcagoes
entraram no Mar de
Marmara. Caso contri-
rio teria avisado, pois
conhecia bem aquela
regido. ApGs dois me-
ses, tiveram que aban-
donar a missio,

0 OCASO

Smith, entdio, voltou para a Inglaterra.

Era 1807.

A etapa seguinte de sua vida conhece-
mos bem, e nio vou repetir. Novamente, a
sua atuagiio na drea politica, com d. Carlota
Joaquina, ignorando o embaixador lorde
Strangford, foi o motivo de ser destituido

do seu posto.
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Seu timulo, em Paris, descuidado a tal ponto
gue o felevo em mirmore do rosto j4 foi
roubado

Em eqiiidade a Smith, a intengdo dele
era montar uma expedigio para invadir a
Argentinag, pois havia receio de que a Fran-
ga pretendesse estabelecer por 1i uma base.
Em 1806, uma operagio semelhante tinha
sido montada pelo chefe de divisio sir
Home Popham — um fracasso total,

De volta foi muito criticado por Canning,
primeiro-ministro, até tomar conhecimento
de que Smith estava sgguindo ordens se-
cretas emitidas pelo Ministéro da Guerra,

em S de agosto de 1808,

Em 1810, foi promo-
vido a vice-almirante e,
neste mesmo ang, ca-
sou-se, aos 46 anos,
com a vitiva Caroline
Rumbolt, guatro anos
mais velha.

Com o término das
guerras napolednicas
€ 0 avango da idade,
Smith tornou-se cada
vez mais excéntrico.
Fundou a Sociedade
de Cavaleiros Liberta-
dores dos Escravos
na Africa, tornando-se
seu presidente.

Tendo recebido,
enguanto na Ilha de
Chipre, a cruz usada
por Ricardo I, imagi-
nou que tinha sido

agraciado com o tftulo de Grande Prior da
Ordem dos Cavaleiros Templdrios da Grd-
Bretanha. Alids, uma ordem extintaem 1312.

Sempre generoso, gastava muito além dos

seus recursos, e, apesar de ter recebido do

governo somas que ele alegou ter gasto no
passado do préprio bolso, e que eram por
conti do governo, as suas dividas aumenta-
vam, Decidiu entdo mudar-se para Paris, lon-
ge do alcance dos seus credores e da inevitd-

vel prisdo, Em 1826 sua esposa faleceun,
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Finalmente, em 1838, a Rainha Vitdria,
coroada no ano anterior, o condecorou
com a Gri-Cruz da Ordem do Banho. Dois
anos depois teve um derrame ¢ aos 76 anos
faleceu.

RELACIONAMENTO COM CARLOTA
JOAQUINA

Eu ndo poderia encerrar este curto e mo-
desto estudo sobre Sidney Smith sem re-
futar aquilo que, mes-
mao sem provas, &
freqlientemente repe-
tido por muitos histo-
riadores: que ele tenha
sido mais um dos mui-
tos amantes de d.
Carlota Joaquina.

Em defesa dela,
neste caso especifica-
mente ¢ em geral, gos-
taria de relatar que
meu estudo de muitos
anos sobre 2 épocaem
que ela viveu revela
somente uma mengio
de infidelidade, escri-
ta por quem freqiien-
tou aquela corte, no
caso William Beckford.

Este, aos 10 anos
de idade, tinha herda-
do uma das maiores
fortunas da Inglaterra. Em 1787, jd com 28
anos, devido a sua bissexualidade — espe-
cialmente suas cartas amorosas dirigidas a
William, filho de lorde Coutenay, entiio com
13 anos de idade —, foi forgado a deixar o
pais, partindo em seguida para Portugal.

Apesar de nio possuir um titulo de no-
breza, foi apadrinhado pelos marqueses de
Marialva, esperangosos de que ele viesse a
se casar um dia com Henriqueta, a filha de 15
anos. Na verdade, ele ficou mais interessado
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William Beckford

foi em d. Pedro Vito, o filho de 17 anos. Nas
anotagies em seu didrio, ficaram evidentes
as relagds homossexuais que os dois manti-
veram durante vérios meses, até que a familia
resolveu interferir no relacionamento.
Quarenta e cinco anos depois, ele es-
creveu que, na noite de 14 de junho de 1794,
o filho do marqués foi seduzido por d.
Carlota Joaquina. Mais tarde, fez especu-
lagdes alegando que este poderia ser o pai
de d. Miguel, que se tornou rei de Portu-
gal, apesar de ele ter
nascido em 1802, ou
seja, oito anos depois!
D. Pedro Vito, sexto
marqués em 1799, sem-
pre foi homem da mais
alta confianga de d.
Jodo. Foi ele que, em
novembro de 1807,
numa dltima tentativa
de apaziguar Napo-
ledo, foi enviado &
Franga com uma quan-
tidade grande de dia-
mantes e instrugdes
para negociar o casa-
mento do filho d. Pedro
cam a sobrinha do im-
perador francés. Mais
tarde, em 1814, como
embaixador extraordi-
ndrio em Viena, na
Austria, negociou o
casamento da arquiduquesa d. Leopoldina
com d. Pedro, gastando da sua enorme for-
tuna para representar o seu soberano e pafs,
com um grau de magnificéncia nunca antes
visto naquela corte, conforme nos relata
Octévio Tarquine. Em 1823, faleceu em Pa-
ris, talvez, sem surpresa, ainda solteiro, Te-
rig d. Jodo entregue a ele tio importantes
missoes se houvesse qualquer suspeita?
Mencionaremos ainda como Marcus
Cheke, um dos principais bidgrafos de d.
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Carlota Joaguina, a descreveu. “Ela era. manca de um acidente de cavalo.,” Seria
talvez, wma das personagens réais mais esta a mulher que a nossa midia tanto os-
feias que até hoje existin. Sua estatura ia tenta como sedutora e ninfomanfaca?

poitco além de um metro ¢ quarenta e seis, Quanto a essas assergdes (de infidelida-
seus olhos eram congestionados e malé- de), Cheke informa que foram, sem divida,
volos. Nariz aguilino, gueixe de quebra- inventadas posteriormente, por terem sido
nozes e ldbios arroxeados que se abriam oriundas de inimizades politicas. E nem pode
para pir & mostra dentes enormes, desi- um historiador sério, assegura ele, con-
tuais como a flauta de Pa; e ainda era substancid-las por meio de provas concrelas.
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VISITE O SEU
MUSEU

O MUSEU NAVAL,
sediado em um prédio de mais de
cem anos, volta ao cendrio cultural
da cidade do Rio de Janeiro com
uma nova exposicdo permanente,
| que aborda “O Poder Naval na
Formagio do Brasil” e ocupa sete
salas do pavimento térreo,

Diversos objetos importantes fazem parte do acervo
exposto: modelos de navios de diversas épocas, obras de arte
assinadas por pintores importantes, esculturas, medalhas.

Tudo € mostrado aos visitantes através dos fatos
histéricos, numa linguagem e contexto contemporineos e com
alguns recursos interativos de som e imagem e dioramas,

Juntamente com a exposi¢do permanente, foi inaugurada
uma exposigio tempordria com o tema “Retratos Marinheiros”,
onde os retratos a 6leo do acervo do Servi¢o de Documentacio
da Marinha serdo expostos. Alguns sdo mostrados ao piiblico
pela primeira vez.




A AUTORIDADE MARITIMA E A PROTECAO DO
MEIO AMBIENTE MARINHO NO BRASIL

“A hegemonia do mundo ¢ a hegemonia do mar"

Séneca

OSVALDO AGRIPINO DE CASTRO JR.
Professor

SUMARIO

Introdugio
Bireito Maritimo
Origens ¢ evolugdo
Objero ¢ Natureza Juridica
Auronomia
Autoridade Marftima
International Maritime Qrganization (IMO})
A Diretoria de Partas ¢ Costas
A Aunoridade Maritima e 5 Protegio do Meio Ambiente Marinho
Origem ¢ evolugio da Protegao do Meio Ambiente Marinho no Brasil
A Auroridade Maritima e a Protegdo do Meio Ambiente Marinko
Fontes do. Direito da Protegdo do Meio Ambiente Marinho

Conclusio

* Oficial de Ndutica da Marinha Mercante formado pelo Ciaga (1983), com experiéncia de quatro anos
como piloto de navegaglo de longo-curso em navios da Docenave, Frota Ocefinica, Netumar e
Petrobras, advogado (UERJ/1992) (www.adsadvogados.ady.br), mesire em Direito Constitucional
(PUC/RI/1996), doutor em Direito e Relagdes Internacionais (UFSC/2001), Visiting Scholar na
Stanford Law School (2000), membro da Associagio Brasileira de Direito Marftimo (ABDM)
(1990) ¢ do Instituto dos Advogados Brasileiros, professor convidado da FGV/RI (1997) ¢ do
CESUSC (2001) professor do Mestrado em Direito Internacional, Coméreio e Atividade Portudria
da Univali, Iajai.
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INTRODUCAO

avango tecnoldgico aleangado pelas
descobertas cientificas realizadas nos
ultimos 50 anos do século XX foi maior do
que aguele que ocorreu em toda a histéria,
Desde a invengiio do fogo, da roda, da vela,
da méquina a vapor que impulsionou a na-
vegagiio maritima, do chip e do computa-
dor pessoal, o desenvolvimento da ciéncia
e da tecnologia acelerou-se sobremaneira,
originando beneficios, com o aumento do
comércio internacional. e transtornos, em
face do crescimento da poluigio ambiental,
incluindo-se a das vias navegdveis, vez
que mais da metade da terra é composta
por digua e cerca de 75% da populagio
mundial reside préximo ao litoral, rios ou
lagos.! Os governos dos pafses, apesar da
onda neoliberal que se iniciou no final do
século XX, assumem maior relevo na ela-
boragio e fiscalizagiio das normas de pro-
le¢do ao meio ambiente, especialmente o
marinho, vez que envolve sobremaneira a
cooperagio internacional.

Os mencionados descobrimentos pro-
porcionaram a diminui¢io dos custos de
transportes e das comunicagoes e, conse-
giientemente, o aumento da circulagio de
pessoas, capitais e mercadorias entre as
nagdes. O transporte marilimo, por sua vez,
tem sido o mais antigo e a maior via pela
qual se transportam as mercadorias que li-
gam os virios pafses, aproximando pesso-
as e culturas dos mais diversos cantos do
mundo.

Niio hd pafs que disponha de litoral e
nio idemifique interesses no mar. Estes,

resultantes dos anseios, necessidades.
possibilidades e cultura de um povo, mate-
rializam-se no que se convencionou cha-
mar de politica maritima do pais. Seus obje-
tivos, de ordem polftica, econdmica e mili-
tar, dependem, para serem alcangados, da
adequada obtengdo e do emprego de mei-
0s apropriados, isto é, dependem de uma
estratégia maritima que prepare & empre-
gue convenientemente o Poder Marftimo 2

Infelizmente a subcultura e a falta de
comprometimento da maioria dos meios de
comunicagfio'e das universidades brasilei-
ras, importantes transmissores de educa-
¢do, colabora puara que nio tenhamos cons-
ciéncia da importincia desse setor estraté-
gico da economia nacional, Nesse quadro,
falta também uma politica juridica voltada
para a difusdo do Direito Marftimo e do
Direito Ambiental Maritimo, a fim de dar
seguranca aos atores que atuam nesse
locus, daf a relevincia dessa disciplina ju-
ridica, tdo pouco difundida nos bancos
universitdrios brasileiros,

O Poder Marftimo tem conceito extre-
mamente abrangente, pois é constituido de
tudo aquilo que, de alguma forma, se rela-
ciona com a navega¢do, o transporte
aquavidrio, a pesca, a extragio do petréleo
do subsolo marinho, o esporte ndutico, as
industrias afins, a populagio que o inte-
gra, a politica governamental que o rege e,
acima de tudo, a vocagio maritima do
povo’, que se verifica inclusive pela paixiio
que os brasileiros possuem pelas suas prai-
ds, Seus ros e aventuras maritimas, citan-
do como exemplos Amyr Klink e a famflia
Schurmann. Finalmente, hd por mencionar

1 N.A.: Cabe acrescentar que a superficie da term € composta de 75% de dgua ¢ o corpo humano possui
635% de dgua, bem como que 4 mesma tem sido relevante pard o comercio internacional e para g

histérin das civilizaghes.

2 BRASIL. Comando da: Marinha. “0O Brasil e o Mar”. Disponivel em: hupi/mac.mil. Br/brmar, htm.

Acesso em: 17 dez. 2003,

3 NoAL A Soumar — Sociedade dos Amigos da Marinha -, entidade de direito privado sem fins lucrativos,
tem tido relevante papel no difusiio da culturs maritima no Brasil,
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o Poder Naval, brago armado do Poder
Maritimo, destinado a defender os interes-
ses da Nagiio no mar e, ali, garantir-lhe a
integridade & a soberania.

Porintermédio do Poder Maritimo e das
suas normas, editadas pela Autoridade
Maritima (AM), assegura-se ao Pais o di-
reito ao uso econdmico e estratégico do
mar®, bem como a protegio do meio ambi-
ente marinho, fundamentais para a nossa
sobrevivéncia.

Dessa maneira, o Direito Maritimo, como
disciplina autbnoma do Direito e em face
da sua relevincia para a seguranga juridica
da atividade aquavidria de um pafs conti-
nental, com cerca de 8.000 km de litoral, €
relevante para a efetividade das normas de
proteciio ambiental ao meio marinho, espe-
cialmente porque a AM tem grande rele-
viincia na fiscalizacio.

Assim sendo, este artigo, embora
objetive tratar dos principais aspectos da
protecio ambiental maritima no Brasil, por
meio da competéncia da AM para proteger
o meio ambiente marinho, abordard primei-
ramente o Direito Maritimo, vez que, ulém
de se relacionar sobremaneira com o Direi-
to Ambiental, & essencial para 4 compreen-
siio e efetividade da atividade da AM. As-
sim, no segundo capitulo serfio tratadas as
principais caracterfsticas do Direito Mari-
timo, e no terceiro capitulo serd abordada a
competéncia da IMO e da DPC, essa dltima
a autoridade marftima brasileira. Por fim, na
parte final, discorrer-se-4, de forma sucin-
1a, sobre a legislagdo aplicdvel pela citada
autoridade na protegio do meio ambiente
marinho no Brasil. Desta maneira, o capitu-
lo seguinte aborda aspectos relevantes do
Direito Maritimo.

DIREITO MARITIMO
Origens ¢ evolugio

O Direito Maritimo e o Direito da Nave-
pacio sao primitivos, contemporineos e
ligados & prépria histéria da humanidade,
produto das vdrias civilizagoes que se lan-
garam ao mar, vez que [oi esse 0 meio usa-
do pelos povos antigos na busca das suas
grandes conquistas, Tais viagens eram
aventuras maritimas baseadas na prética,
nos usos & costumes e, sobretudo, na in-
twigdo dos grandes povos navegadores,
dentre 08 quais os fenicios, egipcios, gre-
gos e vikings. Essa navegagdo maritima
primitiva apresentava muitos perigos, pois,
em face da deficiéncia tecnolégica, o mar
era uma grande rola de perigo e de mortali-
dade, sendo muitos 08 casos nos quais as
expedigdes niio mais retornavam.*

Ao longo dos tempos, diversas regras se
inserem no objeto do Direito Maritimo, den-
tre elas 0 Cédigo de Hamurabi, elaborado por
Hamurabi, rei da |* Dinastia da Babilonia (sé-
culo XX1I1 a.C), no qual se encontravam nor-
mas sobre construgio naval, fretamento de
navios a vela e a remo, responsabilidade do
fretador, abalroamento e indenizagio pelo
causador do danos. Deve-se ressaltar que,
curiosamente, os navios a vela eram bem
menores gue os aremo. Como era uma civili-
zagio que se desenvolveu nas bacias dos
rios Eufrates e Tigre, é possfvel que a nave-
gacdo fluvial se prolongasse ao Golfo Pérsico,
de modo que pode-se sustentar que o Direi-
to Maritimo também abrangesse a navega-
¢io fluvial, embora ndio haja referéncia arios.®

Outro cédigo, o de Manu, dos hindus
(século X1 a.C), continha normas de cim-

4 BRASIL. Comando da Marinha. *O Brasil e o Mar”. Op. Cit.

5 tdem, p. 1-2.

& GIBERTONI, Carla Adriana Comitre. Teoria e Prdrica do Direito Maritime. Rio de Janeiro: Renovar,

1998, p. 7.
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bio maritimo, nio se observando documen-
tos que revelem a existéncia de leis mariti-
mas para fenicios e hebreus.” Ha pouca re-
feréncia uo Direito Marftimo pelo direito
romano; embora os romanos tenham prati-
cado um comércio marilimo muito ativo,
eles nfio conheceram ou pouco aplicaram
das regras maritimas vsadas pelos nave-
gadores do Oriente. Sem divida, os gre-
gos fizeram uso do costume da Ilha de
Rhodes, localizada no Mediterriineo orien-
tal, bem como do nauticum foenus. que
nada mais era do que um contrato de di-
nheiro a risco ou de cimbio maritimo. Este
contrato regulava que aquele que empres-
tava dinheiro sé seria restituido no caso
de sucesso da expedigiio maritima e*, em
face dos seus riscos, seria este o primeiro
esbogo da idéia de seguro.

Objeto e Natureza Juridica

Surge, entfio, o ramo do Direito que tem
como objeto o conjunto de regras juridicas
relativas & navegacio que se faz sobre o
mar: o Direito Maritimo®, conceito esse limi-
tado, por entendermos que € mais amplo,
vez que inclui o conjunto das regras jurfdi-
cas relativas & navegagdo aquavidria, en-
globando-se os transportes maritimos, {lu-
viais ¢ lacustres. Assim, o Direito Maritimo
abrange o conjunto de normas que regulam
a navegagiio, o comércio maritimo, os co-
tratos de transportes de mercadorias e pes-

s0as, por Via marftima, fuvial ¢ lacustre, os
direitos, deveres e obrigacdes do armador,
dos capitdes e demais interessados nos ser-
vigos de navegagiio privada, bem como a
situagdo dos navios a seu servico.'

No Brasil, na pritica do Direito Mariti-
mo, apesar de farta legislagio a respeito,
configuradora de todo um corpo juridico
regulando o seu objeto, observava-se um
certo preconceilo em nomed-lo como dis-
ciplina auténoma do direito, mesmo quan-
do suas regras eram aplicadas nas petigdes,
arrazoados e sentengas envolvendo con-
tratos e disputas do comércio exterior e na
fiscalizagdio e seguranga do transporte
aquavifirio. Nesse contexto, o legislador
constituinte origindrio colocou tal discipli-
na no patamar constitucional que lhe é de-
vido,"' em face do art, 22, I, da Constituicio
de 1988." de forma que, desde entiio,
inexiste polémica a respeito da sua existén-
cia ou autonomia,

Cabe discorrer também sobre Direito da
Navegagio, pois, em face da divisdo entre
Direito piiblico e Direito privado, tipica do
Direito romano-germdnico, e tendo em vis-
ta a confusdo entre Direito da Navegagio
¢ Direito Maritimo, sustenta-se que esse é
de natureza mista, enquanto o Direito da
Navegagio, podendo ser esta aérea e mari-
tima, de natureza piiblica, pois prevalecem
as normas de Direito piiblico interno e in-
ternacional, como a universalidade, a su-
premacia do interesse piiblico, a origem

7 LACERDA, José Clindido Sampaio de. Curso de Direito Frivade da Navegagdo — Diveito Maritimo.
30 ed. Rio de Janeiro: Freitns Bastos, 1984, p. 19,
8 ANIJOS, José Harolde doy; GOMES, Carlos Rubens Caminha. Curso de Direlio Maritimo. Rio de
Janeiro: Renovar, 1992, p. 2.
9 RODIERE, René. Droit Muritime. Paris: Dalloz, 1982, p. 1.
10 SOSA, Roosevelt Baldomir, Glossdrio de Aduana e Comércio Exterfor. Sio Pauld: Adunneiras, 2000,
. 126,

11 CI.’B.STRO IR, Osvaldo Agriping de, Introduglo so Direito Maritimo. In: CASTRO JR. Osvaldo
Agripino de. (org.). Temas Atuais de Direity do Comédreio Internacional. Vol. 1. Floriandpolis;
Editora da OAB/SC, 2004, p. 118,

12 Art. 22. Compete privativamente & Unifio legislar sobre: | - direito civil, comercial, penal, proces-
sual, eleitoral, agririo, marftimo, serondutico, espacial e do trabalho.
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costumeira {jus cogens), a imutabilidade e
a frretroatividade, além da generalidade das
normas de ordem piiblica. A maioria des-
sas normas € elaborada pela IMO, € no Bra-
sil elas sdo aplicadas pela Diretoria de Por-
tos e Costas (DPC), subordinada ao Co-
mando da Marinha e ao Ministério da De-
fesa, regulamentando o trifego e visando
4 seguranga da navegagiio, como por exem-
plo, as normas de sinalizagdo ndutica e os
regulamentos internos & internacionais
para o trilego aquavidrio, seja nos portos,
rios, em vias navegdveis ou alto-mar, e que
afetam o meio ambiente marinho.

Por sua vez. no Direito Maritimo, por
ser mais abrangente, hi normas de ordem
ptblica e privada, aplicando-se os precei-
tos do Direito da Navegagiio, acrescidas
dos institutos do direito privado, especial-
mente do Direito Comercial e Direito Civil.
Dentre elas estio a onerosidade, a simpli-
cidade, a mutabilidade, a igualdade das
partes, em caso de ndo ser relagio de con-
sumo, e a codificagio."

Autonomia
Equivocadamente, a doutrina majoritd-

ria brasileira trata de forma idéntica o Direi-
to Maritimo e o Direito da Navegagio, como

se fossem a mesma disciplina, gerando gran-
de confusdio, vez que, como mencionado,
o Direito Maritimo & mais abrangente, pois
regula o transporte de coisas ou pessoas,
feito pelas vias maritimas em todas as suas
peculariedades. Assim, o primeiro tem como
objeto a seéguranca do lransporte
aquavidrio, tendo na Lei de Seguranga de
Transporte Aquavidrio a sua principal fon-
te de direito. Por sua vez, o Direito da Na-
vegagdo, embora autondémo ou indepen-
dente em virios pafses, como por exemplo
na Itdlia, onde j& vigora o Codice della
Navigazione, e na Argentina, com a Lei da
Navegagdo, niio houve ainda a codificagiio
de tal disciplina nem a garantia da sua gu-
tonomia na Constituigdo Federal de 1988,
tal como se deu com o Direito Maritimo no
art. 22, 1, jé citado.

Vale ressaltar que o constituinte origi-
nirio contribui sobremaneira para a confu-
siio entre Direito Maritimo e Direito da Na-
vegagiio, pois se refere diretamente 4 na-
vegagio afrea e indiretamente i navega-
¢éo maritima em vérios dispositivos na
Constituigdo Federal de 1988." Apés essa
breve apresentagio do Direito Maritimo,
abordar-se-4 a Autoridade Maritima, vez
que ela é imprescindivel para a protegio ao
meio ambiente marinho no Brasil.

13 ANJOS, José Haroldo dox; GOMES, Carlos Rubens Caminha, Op. eit, p. 5. Para maiores detathes,

veja-se Op, Cit, p. 8-11).

14 N.AL Art. 21 — Compete & Unido: XTI — explorar, diretamente ou mediante autorizagdo, concessdo

ou permissdor ) a navegagdo adréa, aeroespacial ¢ a infra-estrutura aeroportudria; d) os servi-
(us de transporte ferrovidrio e aquavidrio entre portos brusileiros e fronteiras nacionais, ou que
franspenham os limites de Estado ou Territdrio; f) as porios maritimes, fluviais e locustres: XXII
— executar os servigos de policia maritima, eereporiudria ¢ de fronteiras; Art. 177 = Constituem
monopdtio da Unido: IV - o transparte maritimo do petrélee bruto de origem naclonal ou de
derivados bdsicos do petrdleo producidos ne Brasil, bem assim o transporté, por meio de conduto,
de petrdleo brido, seus derivados e gds natural de qualquer origem; Art. 178 — A lei dispord sobre
a ordenagdo das transportes adren, agudtico e terrestre, devendo, quanto 4 ordenagdo do trans-
porte internacional, observar oy acordos firmadoy pela Unide, atendide o principic da reciproci-
dade. Pardgrafo tnico. Na ordenapdo do transporte agudtico, a lei estabelecerd as condigdes em
que o trunsporte de mercadorias na cabotagem e a navegagio interior poderao ser feitos por
embarcagdes extrangeiras.
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A AUTORIDADE MARITIMA

O conceito de Autoridade Maritima estd
no art, 2°, inciso XXTI da Lei n®9.966/00, que
assim dispoe: “XXI - awtoridade maritima:
autoridade exercida diretamente pelo Co-
mandante da Marinha, responsdvel pela sal-
vaguarda da vida humana e seguranga da
navegacdo no mar aberto ¢ hidrovias interi-
ores, bem como pela prevengdo da poluicio
ambiental causada por navios, plataformas
e suas instalagoes de apoio, além do outros
comerimentos a ela conferidos por esta Lei”

International Maritime Organization (IMO)

Com o aumento do trifego martimo apds
a Segunda Guerra Mundial e dos problemas
aele inerentes, com colisdes, abalroamentos
e acidentes ambientais, bem como da pres-
sdo da opinido piiblica internacional, fonte
secunddria de Direito Internacional Piblico,
junto aos governos dos Estados, muitos pa-
fses sustentavam que um corpo internacio-
nal permanente fosse criado para promover a
seguranga da navegacao mais efelivamente,
mas somente com a criagio da ONLU essas
esperangas s¢ realizaram. Em 1948, na cidade
de Genebra, uma conferéncia internacional
adotou uma convengio formalmente, esta-
belecendo a IMCO (Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization), cujo
nome foi mudado para IMO (International
Muritime Organization) em 1982,

Trata-se da mais importante organizagio
maritima internacional, que, do ponto de vis-
ta da Teoria das Relagdes Internacionais,
revisitada por De Oliveira, pode ser denomi-
nada como de fins técnicos e cientificos,
com vocagio universal, motivada pela coo-
peragio entre os atores estalais ¢ ndo-esla-

tais (organiza¢des nio-governamentais,
empresas de navegagiio etc.) e setor de
transportes maritimos, com autonomia juri-
dica para implementar as suas fungdes, s
Deve-se acrescentar que, no campo das
relagbes internacionais, o século XX foi o
séeulo das grandes transformagdes, inicia-
das sobremaneira com i Revolugdio Industri-
al do século XTX, em grande parte causada
pela descoberta da miquina a vapor pelo es-
cocés James Watt, que impactou a indstria
da navegagio com o navio a vapor. Século
violento, pois suas guerras mataram mais
seres humanos do que em todos os séculos
anteriores, foi também importante pelas gran-
des descobertas que nele ocorreram, o que
fez com que a disciplina das Relagdes Inter-
nacionais assumisse maior releviincia e au-
tonomia, especialmente em face do aumento
da complexidade entre os atores internacio-
nais, o que fez surgir novos paradigmas para
a compreensdo dessa complexidade.
Quanto aos paradigmas que nele atuaram,
0 idealista foi usado pelos internacionalis-
las para compreender o papel da Liga das
Nagies; o paradigma realista foi utilizado para
analisar os paises vencedores das Primeira ¢
Segunda Guerra Mundiais., com seu
renascimento na invasio do Iraque, passan-
do pelo paradigma dependente, dos anos 60,
e pelo interdependente, que atualmente tem
assumido maior importincia para andlise da
complexa sociedade internacional e dos seus
atores, inclusive dos que fazem parte ¢ atuam
em organismos internacionais como a IMO.,
Nesse contexto, o citado paradigma, junta-
mente com a ieoria da protegio ambiental na
sociedade do risco desenvolvida por Ulrich
Beck, especialmente em face dos problemas
ambientais globais, pode ser Gtil.'*

15 DE OLIVEIRA, Odete Marla. Relagdes Internacionais, Estudos Introdutdrios. Curitiba: Jurud, 2003,

p. 225-227,

16 Sobre o tema: BECK, Ulrich, Rise Society Toward & New Modernity. London: Sage, 1992; DE
GIORGI, Rafaele: “0 riso na sociedade conternporfinea”, In: Revista Seqlidncia. Revista do Curso de
Pés-Graduagio em Direito da Universidade Federal de Santa Catarina, jun. 1994, ne 28, p. 45-54;
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Foi no sécalo XX, em 1958, que a Con-
vengiio da IMO entrou em vigor, tendo a
nova entidade reunido-se pela primeira vez
no ano seguinte, Em 1963 o Brasil passa a
fazer parte da IMO, e, desde entiio, sao ini-
meras as convengoes ratificadas, com gran-
de impacto no transporte marftimo e na se-
guranca da navegaciio. Os objetivos da IMO
estdo no art. 1(a) da sua Convengiio, e sio:
“articular esforgos para proporcionar a coo-
peragdo entre governos no campo da
regulagiio internacional e de priticas relaci-
onadas aos problemas técnicos de todos os
tipos que afetem a seguranga no COMETTio
internacional; estimular e facilitar a adogiio
geral dos mais altos padries referentes a
seguran¢a maritima, eficiéncia da navega-
¢io e prevengio e controle da poluigiio ma-
ritima das embarcagdes™, além de lidar com
questdes administrativas e juridicas para
implementar os seus objetivos.

Um exemplo relevante de atuagio da IMO
decorre da sua agio ap6s o encalhe do navio
Torrey Canyon em 1967, no Canal da Man-
cha, vez que demonstrou que 0§ esquemas
de compensac@o por danos de poluigio de
petréleo decorrentes de acidentes marftimos
catastréficos eram inadequados para indeni-
zar 0s custos de limpeza e dos danos das
vitimas. Tal fato fez com que a IMO convo-
casse canferéncia especifica, que elaborou e
adotou a Convengio Internacional sobre Res-
ponsabilidade Civil em Danos Causados por
Polui¢io por Oleo, em 1969,

Atualmente a IMO depende das contri-
buigtes dos seus 163 paises membros, cal-
culadas com base na tonelagem da frota
mercante de cada pafs. Os dez maiores pa-
ises contribuintes estdo na tabela abaixo,
que mostra a quantidade paga por cada um
para o ano de 2003 e a respectiva porcenta-
gem do orgamento total:

DEZ MAIORES CONTRIBUINTES DA IMO NO ANO 2003

Pals membro da IMO ! Contribuigio em libras esterlinas % de contribuigiio no orgamento de 2003

| | Panamd : 3,715,464 19,12
2 | Libéria ' 1.534.505 7,89
3 | Bahamas 1,009,345 519
4 | Grécia #63.545 4.44
5 | Malw - Eli2i2 118
6| Japio 799,865 4,11
7| Reino Unido 739.266 3.0
8 | Estados Unidos 200,096 30
9 | Chipre 685278 a2
10| Moruega 680,728 3,0
Fonte: IMO'

LEITE, José Rubens Mormto; AYALA, Pamnick de Aradjo. Direito Ambientl na Sociedade de Risca.

Rio de Juneiro: Forense Universitirin, 2002,

17 LEITAO, Walter de 84, “As Convengdes Iniernacionais e os Esguemas: Voluntdrios de Responsabili-
dode ¢ Compensagio por Dunos de Poluigio do Mar por Petrdleo”™. In: CASTRO IR, Osvalde
Agripino de. (org.). Temas Atuaix de Direite do Comércio Internacional. Vol. TL Floriandpolis:

Editora do @AB/SC, 2005, p. 234,

18 IMO. International Maritime Organization. Strocture. Disponivel em: http/fwww.imo.org/About/
mainframe.aspTropic_id=312. Acesso em: 17 dez. 2003,
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Com sede em Londres e 300 funciondrios,
aIMO conta com um orgarmento de 39.531.100
libras esterlinas para o bignio 2002-2003, o
que & pequeno comparado A releviincia da
sua atuagdo e 4 prevenglio de riscos na ativi-
dade maritima mundial, evitando enormes
prejuizos 4 comunidade internacional, espe-
cialmente os de natureza ambiental,

A primeira tarefa da IMO foi adotar uma
nova versdo para a Convengo Intemacio-
nal para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar (SOLAS), 0 mais importante dos trata-
dos que regulamentam a seguranga mariti-
ma, 0 que ocorreu em 1960, de modo que a
entidade voltou a sua atengdo para proble-
mas como a facilitagio do trifego
intermacional, linhas de carga (loadlines)
¢ transporte de produtos perigosos, en-
quanto o sistema de medida de tonelagem
foi revisado, Embora a seguranga fosse e
ainda seja a mais importante responsabili-
dade da IMO, um novo problema comegou
a despontar: a poluigdo, tendo em vista 0
aumento da quantidade de petréleo trans-
portado pelo mar, ¢ em grandes quantida-
des, especialmente apés o desastre do pe-
troleiro Torre Canyon, em 1967, que derra-
mou 120 mil toneladas de petréleo.

Em face disso, a IMO tomou virias me-
didas, dentre as quais a Convengéio Inter-
nacional para Prevencio de Poluigio de
Navios, de 1973, modificada pelo Protoco-
lo de 1978, chamado de Marpol 73/78, ¢
que abrange nfio somente poluigio aciden-
tal e operacional de éleo, mas também a
poluigio de agentes quimicos, mercadori-
as em embalagens, esgoto, lixo e poluigio
aérea. Além disso, a IMO lutou para esta-
belecer um sistema de indenizagio para as
vitimas da poluigio, tendo adotado dois
tratados, em 1969 e 1971, emendados em
1992 e 2000, para aumentar os limites de

indenizagdo, que deram poderes iis citadas
vitimas de receberem tais quantias de modo
mais ripido e simples, bem como desen-
volveu outros instrumentos relativos a res-
ponsabilidade civil." Acrescente-se, con-
tudo, que pelo fato de muitos sinistros
maritimos causarem danos ambientais
irreversiveis, a aplicagdo do principio do
poluidor-pagador, ao indenizar as vitimas,
aponta menos para o principio da precau-
¢do ambiental, mais adequado quando ha
irreversibilidade de danos ambientais.

Os avangos tecnoldgicos vém causando
grande impacto na indistria da navegaciio, de
modo que a IMO tem aproveitado tais fatos
para descobrir oportunidades e melhorar o
transporte e a seguranga maritimos, téndo ini-
ciado, na década de 1970, a regulamentacio
de um sistema mundial de busca e salvamen-
to. Assim, estabeleceu a Organizagio Interna-
cional de Satélite Mével (IMSO), que melho-
rou sobremaneira as comunicagies entre na-
vios. Em 1992 o Global Maritime Distress and
Safety System (GMDSS) comegou a ser testa-
do e, em fevereiro de 1999, iniciou as suas
operagoes, de modo que uma embarcagio em
situagio de perigo em qualquer lugar do mun-
do pode ser alcangada e ter assisténcia, mes-
mo se 4 tripulagao nio tiver condicio de trans-
mitir 8 mensagem por ridio. Tal sistema, por
sua vez, pode ser ampliado para o
monitoramento da poluigio maritima, via
rastreamento de manchas de dleo.

Diversas outras medidas foram
introduzidas pela IMO, dentre as quais segu-
ranga de contéineres, navios graneleiros e de
transporte de gds liquefeito, bem como pa-
droes de exceléncia para tripulantes, com a
ado¢iio de nova convengido (Imermational
Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers)
para treinamento, certificagio e vigilineia, que

19 IMQ. Internacional Maritime Organization. Introduction. Disponivel em: hup/fwww.imo.org/About/
muinframe.aspTtopic_id=3. Acesso em: 12 dez. 2003,
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entrou em vigor em 1978, com emendas em
1995 ¢ 1997, que melhoraram sobremaneira os
padroes dos maritimos. A partirde 1997, aIMO,
pela primeira vez, teve poderes para fiscalizar
as agoes dos governos na implentagdo da ci-
tada convengdo, de modo que se espera que
tais exigéncias melhorem a seguranga e a pre-
vengdio da poluigio no futuro,

As relagbes infernacionais, com seus ato-
res estatais ¢ ndo estatais, sofreram grande
impacto, como os ataques terroristas de 11 de
setembro de 2001, fazendo com que a IMO
renovasse o seu foco nos temas de seguran-
¢a, com a crisgio de um regime de seguranga
para a navegagio maritima internacional que
entrou em vigorem julho de 2004, As virias
medidas, aprovadas em conferénca diplomti-
ca de uma semana, ocorrida em dezembro de
2002, foram relevantes para a comunidade in-
ternacional como um todo, em face do papel
quie 0 ransporte marftimo possui no comércio
internacional, e tm como objetivos reforcara
SEgUIanca no mare eviar e reprimir atos terro-
ristas contra navios mercantes. Por sua vez, o
aumento do coméreio internacional colabora
para a degradagiio do meio ambiente, e a pro-
messa de um elevado padrdo de consumo para
todos os paises do mundo, tal como ha nos
paises ricos, & um propdsito incompativel com
a sustentabilidade ecol6gica.™

Deve-se acrescentar que, em novembro
do ano citado, a 22* Sessdo da Assembléia
da IMO decidiu que novas medidas relati-
vas & protegdo de navios ¢ instalagdes por-
tudrias seriam implementadas, de forma que

05 governos signatdrios da SOLAS 1974 se
comprometeram a adotar tais medidas em
dezembro de 2002. Dessa maneira nasceu o
ISPS Code (Cddigo Internacional para a Pro-
teg@o de Navios e Instalagbes Portudrias),
que compdie 0 Capftulo XI-2 da SOLAS, que
deve ser implantado respeitando os direitos
¢ garantias fundamentais dos trabathado-
res marftimos ¢ portudrios e cujos objetivos
sdo: a) estabelecer regras internacionais
envolvendo a cooperaglio e a responsabili-
dade dos governos e das industrias portud-
rias e maritimas; b) garantir a coleta e troca
de informagses relativas A protegdo e c) pro-
ver métodos de avaliagfio dos niveis de pro-
tegio para permitir o desenvolvimento de
planos e procedimentos que respondam as
alteragdes nestes niveis e assegurem a
implementagio de medidas adequadas.®
Nesse quadro, a adogdo de legislagio
maritima ainda é a maior preocupagio da
IMO. de modo que 40 convengdes ¢ proto-
colos foram adotados pela organizacio, a
maioria deles com emendas para mostrar que
a IMO procura acompanhar as mudangas
tecnolGgicas e atualizar-se em face das alte-
ragdes que afetam o mundo da navegagio.
Dessa maneira, como jd mencionado, em
face da necessidade de uniformizagio da
legislagdo em nivel mundial, objetivando
facilitar o cumprimento e, conseqiiente-
mente, a fiscalizagdo das normas pelas au-
toridades maritimas dos pafses membros
da IMO, o Direito Maritimo tem grande
quantidade de normas editadas por orga-

20 Sobre o tema: CAUBET, Christian Guy. A irmresistivel ascensiio do coméreio internacionsl = no meio
ambients fora da lei? In: Revista Segiténcia. Revista do Curso de Pos-Graduagio em Direito da
EUniversidade Federal de Sunta Cataring, n® 39, dex. 1999, p.

21 Foi eriado 0 Grupo de Trabalho para Seguranga nos Portos para propor & CONPORTOS (Comissio
Nacional de Seguranga Pdblica nos Portos; Terminais e Vias Navegdveis) o regulsmentagio do ISPS
Code, para adaptagies das instalagdes portufirias s normas de seguranga institufdas por essa medida.
A CONPORTOS colabora parn a elaboragio de uma resolugho para agilizar o procedimento de
aprovagio das avaliaghes de risco ¢ dos planos de seguranga das instalagdes portudrias arrendadas,

22 NETO. Jonathas Teixeira. O que muda com o ISPS Code. In: Unificar. Revista do Sindicato Nucional
dos Oficiais da Marinha Mercante. N° 17, Rio de Janeiro: SINDMAR, 2003, p- 76.
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nismos internacionais, sendo a IMO aque-
la que mais regulamenta tal setor.

Nesse contexto, dos diversos instrumen-
tos (convengies, protocolos, emendas e acor-
dos) aprovados pelas Assembléias da IMO
desde a sua criagio, em 1948, com o nome
IMCO, o Brasil adota a maioria.” quais sejam:
IMO Convention (1948); IMO Amendments
(1991); IMO Amendments (1993); Convengiio
Internacional para Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar (SOLAS Convention 1974);
SOLAS Protocolo de 1978; Load Lines
Convention (1966); Convengiio de Tonelagem
{1969); COLREG Convention (1972); CSC
Convention (1972); STCW Convention (1978):
SAR Convention (1979); INMARSAT
Convention (1976); INMARSAT OA (1946);
INMARSAT Amendments (1994); Conven-
¢iio de Facilitacio (1965); MARPOL (1973/
1978) (Anexos I, MARPOL (1973/1978)
(AnexoIIl; MARPOL (1973/1978) (Anexo IV,
MARPOL (1973/1978) {Anexos V); Conven-
ilo de Londres (1972); Convenciio CLC ( 1969)
e OPRC Convention ( 1996).

A Diretoria de Portos ¢ Costas

A Diretoria de Portos e Costas (DPC),
orgdo da administragdo piblica federal di-
reta, também chamada de Autoridade Ma-
ritima Brasileira, € uma das mais relevantes

entidades governamentais que atuam na
atividade marftima. Dirigida por um vice-
almirante, a DPC ¢ uma diretoria técnica do
Comando da Marinha, subordinada i Dire-
toria-Geral de Navegagiio, que, por sua vez,
subording-se a0 Comandante da Marinha,
que faz parte do Ministério da Defesa.

A DPC tem como objetivos, de acordo
com o art. 2¢, Capftulo I1, do Regulamento
da Diretoria de Portos e Costas: I — Contri-
buir para a orientagfio e o controle da Mari-
nha Mercante e suas atividades correlatas,
no que interessa a Defesa Nacional; 11 —
Contribuir para a seguranca do trifego
aquavidrio; 1 — Contribuir para a preven-
o da poluigiio por parte de embarcagtes,
plataformas e suas estagdes de apoio; IV —
Contribuir para a formulagio e execuciio das
politicas nacionais que digam respeito ao
mar; V - Contribuir para implementar e fis-
calizar o cumprimento de leis ¢ regulamen-
108, no mar e dguas interiores; ¢ VI- Contri-
buir para habilitar e qualificar pessoal parz a
Marinha Mercante e atividades correlatas.
Além disso, possui outras relevantes atri-
buigdes,™ inclusive em situagiio de conflito,
crise, estado de sitio, estado de defesa, in-
tervengao federal e em regimes especiais.®

Além da implementagio, fiscalizagiio e
puni¢ao das vérias normas maritimas j4
mencionadas, a DPC participa de foros in-

23 IMO. International Maritime Organization. Status of Conyentions — Complete List. Disponfvel em:
http:f/www.imo.orgfincludes/blastDataOnly.asp/data_id%3D825 3 status.xis. Acesso em: 31 out 2003,
24 Art. 3 — Para u consecugio dos seus propdsiios, compeiem a DPC as tarefas a seguir enumeradas: |
~ Elaborar normas paru: b) trifego ¢ permanéncia das embarcagies nas dguas sobre jurisdicio
nacional, bem como sua entrada e safdn de portos atracadouros, fundeadouros ¢ marinus, h) Execuy-
glio de obras, dmgagens, pesquisa e lavea de mineruis sob, sobre e is margens dus dguas sob Jurisdiglo
nacional, no que concerne a0 ordenamento do espago squavidrio ¢ & seguranga da navegagio, sem
prejuizo das obrigagdes frente nos demais drgdos competentes; k) Aplicagho de penalidade pelo
comundante; V11 — Estabelecer 0s requisitos referentes s condigbes de seguranga ¢ habitabilidade e
parn i prevengio da poluigio por parte das embarcagBes, plataformas ou suas instalages de apoio;
XIIT - Exercer a supervisiio funcional sobre as Capitanias dos Portos, Capitanias Flaviais e suus

respectivas Delegacias ¢ Agéncias.

25 Ar. 4~ Em sitnagio de conflito, crise, estado de sitio, estado de defesn, intervenglio federal ¢ em
regimes especiais, cabem o DPC us tarefas concernentes u mobilizagio ¢ a desmobilizagio que lhe
forem atribufdas pelas Normas e Diretrizes referentes a Mobilizagio Maritima ¢ a3 emanadas do

Diretor-Geral de Navegagiio,

1M
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ternacionais visando & elaboragio e ao
aperfeigoamento de convengdes maritimas
em vigor, tal como o Acordo de Viia del
Mar, vez que o Brasil € signatirio do Acor-
do Latino-Americano sobre o Controle pelo
Estado do Porto, Tal nome decorre porque
tal acordo foi realizado na cidade chilena
de Viia del Mar, estando em vigor desde 5
de novembro de 1992, por meio da Rede
Operativa de Cooperagio Maritima Regio-
nal entre as Autoridades Maritimas da
América do Sul, México e Panami (Rocram),
e lem como objetivo evitar navios abaixo
do padrio (substandards), que sdo um ris-
co grande para todos 05 que 0s operam ¢
para a comunidade internacional.

As inspegdes navais de Port State
Control (para navios estrangeiros) e de Flag
State Control (navios nacionais) podem
proporcionar surpresas bem desagradéveis
a0 armador. O acompanhamento das con-
digbes da embarcagiio no atendimento &
legislagiio em vigor é a melhor ferramenta
na melhoria da operacionalidade e na redu-
¢io do custo da frota.

Dessa forma, a Diretoria de Portos e Cos-
tas vem participando de reunioes internacio-
nais com o propdsito de atualizar e padroni-
zar procedimentos relativos ao Controle de
Navios pelo Estado do Porto (Pont State
Control). Dessa forma, esteve na 7* Reuniio
do Acordo de Vifia del Mar, realizada na cida-
de do Panamd — Panamd, no periodo de 16 a
18 de agosto de 2000, Na citada reunifio hou-
ve uma minuciosa descrigio sobre as ativi-
dades desenvolvidas pela secretaria no peri-
odo de 21 de agosto de 1999 a 15 de agosto
de 20(X), e mostrou-se um quadro estatistico
das inspegoes realizadas no &mbito do Acor-
do nesse periodo, sendo destacados os es-
forgos realizados pelas Autoridades Mariti-

mas da regifio para melhorar a capacitagao de
seus inspetores de Port State Control; e fa-
lou-se, ainda, sobre o Sistema Multiusudrio
do Centro de Informagoes do Acordo Lati-
no-Americano (CIALA), que entrou em ope-
ragiio em 1 de dezembro de 1998.%

Na mencionada reunido, chegou-se aum
consenso quanto & necessidade de moder-
nizag¢ao do Sistema Multiusudrio de modo
a facilitar o intercimbio de dados relativos
aos navios vistoriados pelos paises signa-
térios do Acordo. Foram concluidos os tra-
balhos do GT, por correspondéncia, sobre
a evolugdo dos procedimentos relativos ao
ISM Code, devendo ser introduzidas as
maodificagbes pertinentes nas instrugdes em
vigor, e criou-se um Grupo de Trabalho por
correspondéncia para tratar da estivagem
€ peagio (amarragiio) segura da carga.

A9 reunido, por sua vez, foi realizada em
Guayaquil — Equador, em agosto de 2002, e
contou com a participagio de representantes
de Argentina, Brasil, Chile, Coldmbia, Cuba,
Equador, México, Panamd e Uruguai. Durante
areunido foram enfatizadas as medidas de Port
State Control tomadas pelos paises membros
do Acordo, visando a aumentar a seguranga
do trifego aquavidrio, salvaguardar a vida
humana no mar e proteger o meio ambiente
marinho. Foram ainda divalgadas as ativida-
des desenvolvidas pelo Centro de Informa-
¢io do Acordo Latino-Americano (Ciala), pe-
las organizagGes internacionais e por outros
memorandos de entendimentos.

Assim sendo, com tais exemplos vislum-
bra-se a relevincia que a Diretoria de Por-
tos e Costas tem na atividade maritima bra-
sileira, devendo-se, contudo, ressaltar que
as suas atribuigdes na normatizagiio de re-
gras internacionais e na seguranga do trans-
porte aquavidrio devem ser limitadas & ob-

26 BRASIL. Comando da Marinha. Informative Marftimo. Acordo de Vifin del Mar. Jul/set. 2000,
Disponivel em: http://www.dpe.mar.mil.br/InformativoMaritimo/Jul_Set00/AcordoVinaDelMar.himl.

Acesso em 17 dez. 2003,
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servincia dos ditames da Constitui¢io Fe-
deral, especialmente o art. 225, que refor-
¢a o sistema de responsabilidades compar-
tilhadas (entre o poder piiblico e a coletivi-
dade), e das leis infraconstitucionais, de-
vendo o abuso no exercicio da sua ativida-
de® ser combatido por vias administrati-
vas e judiciais pelos operadores juridicos
na jurisdi¢io nacional.

Nesse contexto, no capitulo seguinte serd
abordado o papel da Autoridade Marftima

na protegdio ao Meio Ambiente Marinho, res-
saltando-se que o dominio maritimo brasilei-
ro € de 200 milhas maritimas contadas da li-
nha de base do litoral patrio, e que
corresponde a cerca de 3.500.000 km2, po-
dendo aumentar para4.411.000 km2,* casoa
proposta brasileira para o prolongamento da
plataforma continental seja acatada pela Co-
missio de Limites da Plataforma Continental
da ONU.* Trata-se de uma drea maior do que
a Amazdnia Legal, ou seja, maior do que a

27 Art. 225. Todos tém direito ad meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do

pova e essencial i sadia qualidade de yida, impondo-se ao poder piblico e & coletividade o dever de
defendé-lo e preservd-lo para as presentes e futuras geragdes, § 1% — Para assegurar a efetividade
desse direito, incumbe ao poder piblico; | — preservar e restaurar o8 processos ecalégicos essenciais
@ prover o mangjn ecoligico das espécies e ecossistemas; 11 — preservar o diversidade e n integridade
do patrimbnio genético do Pafs e fiscalizar us entidades dedicadus & pesquisa e manipulagio de
material genético; 111 — definir, em todas as unidades da Federagio, espagos territoriais ¢ seus
componentes o serem especialmente protegidos, sendo & alteragio e a supressio permitidas somen-
te através de lei, vedada qualquer utilizagio que comprometa a integridade dos atributos que justifi-
guem sus prolegdo; TV — exigir, na forma da lei, para instalagdo de obra ou atividade potencialmente
causadora de significativa degradagio do meio ambiente, estudo prévio de impacto ambiental, & que
se dard publicidade; V - controlar a produgio, a comercializagio ¢ o emprego de técnicas, métodos
¢ substineias que comportem risco pars a vida, a qualidade de vida ¢ o meio ambiente; VI -
promover 4 ¢ducagio ambiental em todos os niveis de ensino ¢ a conscientizagio pblica para a
preservagio do meio ambiente; VII — proteger a fauna e a flora, vedadss, na forms da lei, a8 préticas
que coloquem em risco soa funglio ecoldgica, provequem a extinglio de espécies ou submetam o8
animais a crueldade. § 2° — Aquele gue explorar recursos minerais fica obrigado a recuperar o meia
ambiente degradado, de acordo com solugio técnica exigids pelo drgdo pdblico competente, na
farma dn lei. § 3¢ — Ax condutas e atividades considerndas lesivas a0 meio ambiente sujeitariio os
infratores, pessons ffsicas ou jurfdicas, a sangdes penais e administrativas, independentemente da
obrigugio de reparar os danos causados. § 4° - A Floresta AmazOnica brasileira, a Mata Atlfintica,
a Serra do Mar, o Puntanal Mato-Grossense e a Zona Costeira sio patrimOnio nacional, & sua
utilizagio far-se-d, na forma da lei, dentro de condighes que assegurem a preservagio do meio
ambiente, inclusive quanto a0 uso dos recursos naturais. § 5¢ - Sio indisponiveis as terras devolutas
ou arrecadadas pelos Estados, por agies discriminatorias, necessdrias & protegio dos ccossistemas
naturais, § 6 — As usinas gue pperem com reator nuclear deverdo ter sua localizagio definida em lei
federal, sem o que nfo poderdo ser instaladas.

28 N.A.: Cabe citar que determinada greve de tripulantes brasileiros em navio da Docenave no porto de
Vitéria enscjou Portaria da DPC autorizando o empresa de navegaglo a fazer u substituigio dos
tripulantes grevistas, “amotinados”, segundo as empresas. Tal norma violave o dirgito constituci-
onal do maritime & greve ¢ causon a pronta reagio dos sindicatos de trabalhodores com a propasitura
de medida judicial que manteve o paralisagio, pelo fawo de 3 norma administrutiva ser inconstitucional,
Desde que mantida a segurangn mfnima da navegagio e 8 manutengio da carga, o direito fundamen-
tal de greve do murftimo ¢ constitucional (art. %, du CF/88), tendo em vista que, pela naturcza da
sua profissio, somente pode ser exercida a bordo de embarcagio mercante.

29 MADEIRA, Carlos Eduardo de Camargo. A Soberania Brasileira no Mar. Trabulho de conclusiio da
discipling Fundamentos de Direito Maritimo do Curso de Especializagio em Direito Aduuneiro e
Comércio Exterior. Convénio Univali — Secretaria da Receitn Federal. Itajaf, 2005, mimeo, p. 7.

30 0 art. 11 e ss. da Lei B.617/93 definiu que & plataforma continental do Brasil compreende o leito ¢

o subsolo das dreas submarinas que se estendem além do seu mar territorial, em toda a extensdo do
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metade do dominio terrestre brasileiro, e gue
pode ser chamada de Amazonia Azul.”

A AUTORIDADE MARITIMA E A
PROTECAO DO MEIO AMBIENTE
MARINHO

Origem ¢ evolugdo da Protegdo ao Meio
Ambiente Marinhe no Brasil

A legislagdo nacional sobre poluigio por
dleo no mar por navios data do século XIX;
€ o Decreto Federal n® 3.334, de 5 de julho
de 1899, que no seu Art. 176 “proibe o lan-
gamento ao mar ou rio, de borda de navios
ou de quaisquer embarcagées, lixo, cinza,
varreduras do pordo efc., para o que as
capitanias, de acordo com a repartigio
sanitdria ou com a cdmara municipal, de-
signarao, em ilhas situadas a sotavento dos
ventos reinantes nos portos, local adequa-
do para o vazadouro. Os infratores paga-
rdo a multa de 508 a 1003000".

Em 1967 foi aprovada a Lei Federal no
5.357, que vigorou por 33 anos, até ser subs-
tituida pela Lei Federal n°9.966/00. A Lein®
5.357/67 estabelecia penalidades para em-
barcagdes e terminais maritimos ou fluviais
de qualquer natureza, estrangeiros ou naci-
onais, que langassem detritos ou 6leo nas
dguas brasileiras. A multa era de 2% do mai-
or saldrio minimo vigente no territério naci-
onal, por tonelada de arqueaciio ou fragio
as embarcagGes e no valor de 200 vezes o
maior saldrio minimo vigente no territério
nacional, nos casos de multa aos terminais
maritimos ou fluviais. Nos casos de reinci-
déncia, a multa deveria ser aplicada em do-
bro. A fiscalizaglio era atribuigfio da Direto-

ria de Portos e Costas, do Ministério da
Marinha. A receita proveniente da sua apli-
cagéo deveria ser vinculada ao Fundo Na-
val. Por sua vez, esta lei aplicava-se apenas
aos navios e terminais, ndo abrangendo de-
mais fontes de poluigdo, e também néo esta-
belecia quaisquer obrigacfes, normas ou
procedimentos, limitando-se &s penalidades
a serem impostas dqueles que langassem
detritos ou Gleo em dguas brasileiras.

Ressalte-se, ainda, que a doutrina tem
sustentado que o mundo criou uma socie-
dade de risco em face do Direito Ambiental,
de forma que “a sociedade capitalista e o
modelo de exploragiio capitalista dos recur-
$0s economicamente aprecidveis se organi-
zam em torno das priiticas e comportamen-
105 potencialmente produtores de situagbes
de risco. Esse modelo de organizagio eco-
nomica, politica e social submete e expde o
ambiente, progressiva e constantemente, 40
risco.” Na protegiio ao meio ambiente ma-
rinho, especialmente em face dos diversos
casos de derramamento de 6leo no dominio
maritimo brasileiro, tais como o do navio
Vicuiia e na Bafa de Guanabara, dentre ou-
tros, verifica-se a sociedade do risco, se-
gundo a teoria de Ulrich Beck.”

Vivemos numa irresponsabilidade orga-
nizada, especialmente, porque “as formas,
instrumentos e meios utilizados pelos siste-
mas politico e judicial que, intencional ou
involuntariamente, conseguem ocultar, niio
5O as origens, a existéncia, mas os proprios
efeitos dos riscos ecoldgicos.™™ Nesse con-
texto, € importante a informagio e a difusiio
da citada irresponsabilidade, para que a so-
ciedade possa decidir quais sdo os niveis

prolongamento natural de seu territdrio terestre , até o bordo exterior da margeém continental, ou
até uma distincia dé 200 milhas marftimas das linhas de base. a partir das quais se mede o largura do
mar territorial, nos casos em que o bordo exterior di margem continental nilo atinja essa disthncia.
31 MADEIRA, Carlos Eduardo de Camargo. Op. Cit., p. 14.
32 LEITE, José Rubens Morato; AYALA, Patrick de Aradjo. Direito Ambiental na Sociedade de Risco.
Rio de Janeiro: Forense Universitiria, 2002, p. 102

33 Idem, p. 106,
34 Idem, p. 106.
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de situagoes de riscos que ela pretende su-
portar, ¢ que tais procedimentos ocorram de
forma democritica, enfim, para que hayja o
Estado de Direito Ambiental.

A Autoridade Maritima ¢ a Protegdo do
Meio Ambiente Marinho

A autoridade maritima € exercida pelo
Comando da Marinha por meio da DPC, a
qual, nos termos do art. 3%da Lei n° 9.537/
97 (Lesta), compete promover a imple-
mentagio e a execugio da Lesta, com o pro-
posito de assegurar a salvaguarda da vida
humana e a seguranga da navegagio, no
mar aberto e em hidrovias interiores, e a
prevengio da poluigiio ambiental por parte
de embarcagdes, plataformas ou suas ins-
talagdes de apoio. No exterior, a autorida-
de diplomética representa a autoridade ma-
ritima no que for pertinente i citada Lei.

Nesse sentido, nos termos do artigo 4%, a
AM tem como atribuig@o; “ VIl — estabelecer
05 requisitos referentes &s condigoes de se-
guranga e habitabilidade e para a preven-
¢do da poluigdo por parte de embarcagdes,
plataformas ou suas instalagdes de apoio”.

Além disso, conforme o art, 5° da Lesta,
“a embarcacdo estrangeira, submetida a
inspegéo naval, que apresente irregulari-
dades na documentagdo ou condigdes
operacionais precdrias, representando
ameaga de danos ao meio ambiente, a tri-
pulagdo, a terceiros ou 4 seguranga do trd-
fego aquavidrio, pode ser ordenada a: -
ndo entrar no porto; Il - ndo sair do porto;
HI - sair das dguas jurisdicionais: IV —ar-
ribar em parto nacional”.

Compete ainda ao Comandante, nos ter-
mos do art, 8 da Lesta: “I — cumprir e fazer
cumprir a bordo a legistacdo, as normas
¢ os regulamentos, bem come os atos € as
resolugdes internacionais ratificados pelo
Brasil; Il - cumprir e fazer cumprir a bor-
do os procedimentos estabelecidos para
a salvaguarda da vida humana, para a
preservagde da meio ambiente ¢ para a
seguranga da navegagdo, da propria em-
barcacdo e da carga”.

De acordo com Pedro Duarte Neto, “a
entrada em vigor da lei sobre seguranga do
trifego aquavidrio (Lesta) ndo s6 trouxe o
instrumento legal imprescindivel para que a
Autoridade Maritima possa bem exercer as
suas atribuigGes, sem desgastes juridicos
incontorndveis, como também regulamentd-
la ¢ baixar os demais atos administrativos
para sua fiel execugiio™,™ em parte feito pela
Normam —Norma da Autoridade Maritima.

Ressalte-se, ainda, que a Convengdo de
Montego Bay “estabelece que os Estados
devem zelar pelo cumprimento das suas obri-
gagles internacionais relativas & protegio do
meio marinho, nos termos doart. 235, L Sob tal
prisma, os Estados serdo responsabilizados
de acordo com o direito internacional 7. *

Fontes de Direito da Protegdo do Meio
Ambiente Marinho

Com efeito, a protegio do meio ambiente
marinho € feita pela Diretoria de Portos e Cos-
tas, subordinada ao Comando da Marinha,
que pode delegé-la a outra entidades”, por
sua vez, sob a coordenagio do Ministério da
Defesa. As principais fontes sio: a) a Lei n?

35 NETO, Pedro Duarte, “A Autoridade Maritima e a Lei de Seguranga do Trafego Aguavidrio™. In:
CASTRO JR, Osvaldo Agripino de. (org.). Temas Atuais de Direito do Coméreio Internacional, Vol.
L. Floriandpolis: Editora da OAB/SC, 2004, p. 159.

36 MARTINS, Eliane M. Octaviano. “A Responsabilidade Internacional pelo Danos Causados ao Meio
Ambiente Marinho™. In: CASTRO JR, Osvaldo Agripino de. (org.). Temas Atuais de Direite do
Comércio Internacional. Vol. 11 Floriandpolis: Editora da OAB/SC, 2005, p. 230.

37 O Regulamento da Lesta assim dispbe: “Art. 5° A aworidade marftima poderd delegar competéncia
para entidades especializadas, pablicas ou privadas, para aprovar processos. emitir documentos,
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9,605, de 12 de fevereiro de 1998, que dispoe
sabre as sanghes penais ¢ administrativas de-
rivadas de condutas ¢ atividades lesivas ao
meio ambiente e dd outras providéncias; b) a
Lein"9.966, de 28 de abril de 2000, denomina-
da Lei do Oleo (LO), que dispde sobre a pre-
vengdo, o controle e a fiscalizagio da poluigio
causada por langamento de 6leo & outras subs-
téncias nocivis ou perigosas em dguas sob
jurisdigdo nacional e dd outras providéncias;
¢) o Decreto n® 4.136, de 20 de fevereiro de
2002, que dispde sobre a especificachio das
sangbes apliciveis &s infragbes &s regras de
prevengiio, controle e fiscalizagio da poluigio
causada por langamento de éleo e outras subs-
tincias nocivas ou perigosas em dguas sob
jurisdi¢do nacional, prevista na Lei n® 9.966,
de 28 de abril de 2000, e di outras providénci-
as; d) a CLC 69 — Conven¢do Internacional
sobre responsabilidade civil em danos causa-
dos por poluigio, que trata também dos bene-
ficios e das excludentes de responsabilidade
do proprietdrio do navio poluidor; €) a Normam
7, que trata da infracio administrativa prevista
na LO, e seu regulamento, e f) a Normam 20,
que regulamenta a Convengdo que trata da
dgua de lastro. Ressalte-se que a convengio
ainda ndo estd em vigor internacionalmente,
pois precisa que 30 paises a ratifiquem,
correspondendo a 35 % da frota mercante na-
cional. Atualmente, somente quatro paises co-
municaram a sud ratificacdo.

A Lei 9.605/98

Trata-se de importante fonte juridica, a ser
aplicada pela Autoridade Maritima brasileira
através das Capitanias dos Portos. Nos ter-
mos doseu art. 29 “quem, de qualguer forma,
concorre para a pretica dos crimes previstas
nesta Lék, incide nas penas a estes cominadas,
na medida da sua culpabilidade, bem como
o direror, 0 administrador, o menmbro de con-

setho e de drgdo técnico, o auditor, o geren-
te, o preposto ou mandatdrio de pessoa juri-
dica que, sabendo da canduta criminosa de
autrem, deixar de impedir a sua prdtica, quan-
do podia agir para evitd-la”.

Além disso, o Art. 3¢ dispde que “as pes-
soas juridicas serdo responsabilizadas ad-
ministrativa, civil e penalmente conforme
o disposto nesta Lei, nos casos em que a
infragdo sefa cometida por decisio de seu
representante legal ou contratual, ou de
seu drgdo colegtado, no interesse ou bene-
ficio da sua entidade. Pardgrafo iinico— A
responsabilidade das pessoas juridicas
ndo exclui a das pessoas fisicas, autoras,
co-auforas ou participes do mesmo faro”,

A AM, na aplicagiio da pena, deve obser-
var o disposto no art. 6*: “para tmposigdo e
gradagdo da penalidade, a autoridade com-
petente observard: I - a gravidade do fato,
tendo em vista oy morivos da infragdo e suas
conseqiiéncias para a satde piiblica e para
o meio ambiente; Il — oy antecedentes do
infrator quanto ao cumprimento da legisla-
¢do de interesse ambiental; lI - a situagdo
econdmica do infrator, no caso de multa”.

Quantos @s circunstincias que agravam
@ pena, as mesmas se submetem ao que
determina o ant, 15, “Sdo circunstdncias
que agravam a pena, guando ndo consti-
fuem ou qualificam o crime: I - reincidén-
cia nos crimes de natureza ambiental; Il —
ter o agente cometido a infragdo: c) afe-
tando ou expondo a perigo, de maneira
grave, a satide pithlica eu 0 meio ambien-
te; g) em periodo de defeso a fauna: h) em
domingos ou feriados; 1) a noite; j) em
épocas de seca ou inundagoes; q) atin-
gindo espécies ameagadas, listadas em
relatérios oficiais das autoridades com-
petentes; r) facilitada por funciondrio pi-
blico no exercicio de suas fungées.” Por

realizar vistorias ¢ atuar em nome do Governo brasileiro em assuntos relativos i seguranga da
navegaglo, salvagosrdn da vids humana e prevenglio da poluigio ambientul.”
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sua vz, 08 crimes contra a fauna estio re-
gulamentados nos arts. 29 a 37.%

No que tange A poluigiio e outros crimes
ambientais, sio relevantes os artigos 54 e
56." Nesse contexto, a AM & autoridade com-
petente para lavrar auto de infragiio ambiental
e instauragfio de processo administrativo, nos
termos dos artigos 70 a 76 da citada Lei.®

A Lei n* 9.966/00 - Lei do Oleo

A Lei do Oleo dispde sobre a prevengiio,
o controle e a fiscalizagfio da poluigao cau-
sada por langamento de 6leo ¢ outras subs-
tancias nocivas ou perigosas em dguas sob
jurisdigfio nacional e, no seu artigo 17, esta-
belece os principios bdsicos a serem obe-
decidos na movimentagio de 6leo e outras
substiincias nocivas ou perigosas em por-
tos organizados, instalagdes portudrias, pla-
taformas e navios em dguas sob jurisdigdo
nacional. Por sua vez, o pardgrafo tinico do
citado artigo dispde: “esta Lei aplicar-se-
d: [—quandp ausentes os pressupostos para
aplicagdo da Convengdo Internacional
para a Prevengdo da Peluigao Causada
por Navios (Marpol 73/78); 1l - as embar-
cagdes nacionais, portos organizados, ins-
talagdes portudrias, dutos, plataformas e
suas instalagdes de apoio, em cardter com-
plementar & Marpol 73/78; Ill — és embar-
cagdes, plataformas e instalacoes de apoio

estrangeiras, cuja bandeira arvorada seja
ou ndo de pais contratante da Marpol 73/
78, quando em dguas sob jurisdicdo naci-
onal; IV — as instalagées portudrias
especializadas em outras cargas que ndo
dleo e substéncias nocivas ou perigosas, e
aos estaleiros, marinas, clubes nduticos ¢
owtros locais e instalagées similares.”

Nesse quadro, o artigo 2¢ enumera as prin-
cipais definigdes para aplicagdo da citada lei,
€ 0 artigo 22 dispde sobre a obrigatoriedade
de comunicagdo & Capitania dos Portos em
caso de incidente, da seguinte forma: “Ar.
22. Qualquer incidente ocorrido em portos
organizados, instalagdes portudrias, dutos,
navios, plataformas e suas instala¢oes de
apoie, que possa provocar poluicao das
dguas sob jurisdigido nacional, deverd ser
imediatamente comunicado ao 6rgdo
ambiental competente, & Capitania dos Por-
fos e ao drgdo regulador da indistria do
petrdleo, independentemente das medidas
tomadas para seu controle”™.

Por fim, o art. 27 da O dispde sobre as
atribuigdes da AM e competéncia no cum-
primento da citada LO, e 6 art.28 sobre a
consulta que o 6rgéo federal de meio ambi-
ente deve fazer 8 AM para localizagiio das
dreas ecologicamente sensiveis,

Falta discorrer sobre outras fontes e re-
curso ao DPC.

38 N.R.: Deixnmos de transcrever os artigos citados por considerarmos nfio ser essencial para a compre-
ensfio do problema ¢ também devido 2 extensio da nota do autor,
39 Art 54. Causar poluigio de qualquer natureza em niveis iis que resultem ou pissam resultur em danos

i sudde humana, ou que provoguem a mortandade de animais ou 8 destruiglo significativa da flora:
§ 2V Se o crime: 1T - causar poluigio hidrica que torne necessiria a interrupglo do abastecimento
piiblico de dgun de uma comunidade; TV - dificultar ou impedir o uso pdblico das praias: V - ocorrer
por langamento de residuos sélidos, lquidos ou gasosos, ou detritos, dleos ou substincins oleosas, em
desacordo com as exig@neins estabelecidas em leis ou regulamentos; Pens — reclusio, de um & cineo
anog, § 3¢ Incorre nas mesmas penss previstas no pardgrufo anterior quem deixar de adotar, quando
assim o exigir u autoridade competente, medidas de precaugio em caso de risco de dano ambiental
grave ou ‘irreversfvel. Art. 56. Produzir, processar, embalar, importar, exportar, comercializar,
fornecer, transportar, armazenar, guardar, ter em depdsito ou usar produto ou substincia téxica,
perigosa ou nociva 4 satide humana ou ao meio ambiente, em desacordo com as exigneias estabelecidas
em leis ou nos seus regulamentos: Pend — reclusiio, de um a quatro anos, & multa.

40 N.R.: Deixamos de transcrever os artigos citados por considerarmos nio ser esencial para a compre-

ensiio do problema e também devido & extensfio da nots do autor.
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CONCLUSAO

No que tange ao papel exercido pela
Autoridade Maritima e as normas de pro-
tecio ao meio ambiente marinho no Brasil,
podemos concluir da seguinte forma:

1. A Autoridade Maritima brasileira,
exercida pela Diretoria de Portos e Costas por
intermédio da suas Capitanias dos Portos e
OM, dispoe de normas juridicas suficientes
para a protegio do meio ambienie marinho, e
ha grande esforgo desse importante 6rgdo do
governo brasileiro para divulgar e consolidar
a mentalidade maritima e dar efetividade ds
normias ambientais maritimas., Por sua vez, ve-
rifica-se que a enorme drea de jurisdigéio mari-
tima a ser fiscalizada, juntamente com a quan-
tidade insuficiente de recursos humanos e fi-
nanceiros disponi-bilizados, bem como pou-
co conhecimento da populacio brasileira so-
bre o tema, ainda sao empecilhos para que
haja maior efetividade das citadas normas.

2. A Autoridade Maritima brasileira, além
da legislugio maritima citada, por ser 6rgiio
da administragdo federal direta, deve obser-
var a aplicagiio subsididria dos principios da
legalidade, finalidade, motivagdo, razoabi-
lidade, proporcionalidade, moralidade, ampla
defesa, contraditdrio, seguranga juridica, in-
teresse piiblico g eficiéncia dispostos no art.
20, caput, da Lein® 9.784, de 29 de janeiro de
1999, que regula o processo administrativo
no dmbito da Administrag@o Piiblica Federal,
a fim de evitar a arguicfio de nulidades pro-
cessuais no Poder Judicidrio, e garantir maior
efetividade no exercicio do seu poder de po-
licia ambiental maritimo, que é um dos ele-
mentos relevantes para a consolidagdo do
Estado de Direito Ambiental.

3. Falta maior difusdo do Direito Mariti-
mo e do Direito Ambiental Maritimo no Bra-

sil. especialmente nas universidades ¢ or-
ganizagbes nio-governamentais.

4. Hé necessidade de maior quantidade
de recursos humanos ¢ equipamentos para
fiscalizar os dominios maritimo, fluvial e
lacustre brasileiros, que equivalem a mais
da metade do territério nacional, especial-
mente em face das dificuldades opera-
cionais decorrentes do sucateamento das
embarcagdes do Comando da Marinha,

5. Nesse sentido, a Agdo Civil Priblica e
a Lei 9.605/98, especialmente o seu artigo
68 —“Deixar, aquele que tiver o dever legal
ou contratual de fazé-lo, de cumprir obri-
gagio de relevante interesse ambiental.
Pena — detengiio, de um a trés anos, e mul-
ta. Pardgrafo dnico— Se o crime € culposo,
a pena ¢ de trés meses a umano, Sem preju-
fzo da multa” —, podem ser instrumentos
eficazes para a efetividade social das nor-
mas de protegio ao ambiente marinho.

6. Cabe no administrado que causar ou
sofrer dano ambiental marinho, pessoa fi-
sica ou juridica, a defesa dos seus direitos
nas vias administrativas e judicial, por meic
do sistema de jurisdicio tinica adotado no
Brasil, para a efetividade dos direitos fun-
damentais do art. 5* da CF/88, por meio da
administrag@o piiblica, in casu, a Autori-
dade Maritima no exercicio do seu legitimo
e relevante poder de policia ambiental.

7. A preservacio do Meio Ambiente Mari-
nho por todos 0s que usam o meio agudtico
brasileiro, juntamente com uma Autoridade
Maritima que exerga suas atnibuighes por meio
de servidores militares e civis que atuem ob-
servando as regras do Estado Democritico de
Direito, devidamente equipados, sdo requisi-
tos fundamentais para a preservagio e conso-
lidagfio de um Poder Maritimo brasileiro que
seja sustentivel para as futuras: geracoes.

7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<PODER MARITIMO> / Direito Marftimo; Organizag@io Marftima Internacional; Autorida-

de Maritima;
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OS MOLHES DE RIO GRANDE

— Construgio e Proje¢do Econdmica e Geopolitica

CLAUDIO MOREIRA BENTO
Coronel (Ref®)

15 a 18 de janeiro deste ano, em férias,
visitei 0s molhes de Rio Grande € me
convenci da enorme obra de engenhania a0
serem construfdos no inicio do século XX,
Minha atengdo para os referidos molhes ja
havia sido chamada por meu pai, que, meni-
no, vivera na 4 Segiio da Barra, como jd co-
mentei em outro tribalho.

Das virias tentativas para obter dados
sobre como eles foram construidos, recebi
informagBes daquele que hoje considero o
maior historiador da cidade de Pelotas, FI4-
vio Azambuja Kremer, possuidor de notivel
Armazém Literdrio e Iconogrifico sobre a His-
téria do Rio Grande do Sul e destacado aca-
démico da Academia Canguguense de His-
téria. Também obtive dados do jornalista
Alan Bastos, assessor de Imprensa do por-
to do Rio Grande, dados esses que sintetizei
e complemented,

Em 1881 a situagfio da barra ficou critica,
limitada a embarcagbes de 2 metros de calado.
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Em 1883, comisso chefiada pelo engenhei-
ro Hondrio Bicalho, diretor de Obras Piiblicas
do Estado, apresentou o projeto dos molhes
convergentes para abrigar um canal de 8 a 9
metros de fundo. Segundo o Comandante
Paulo de Paula Messiano, que foi capitio dos
portos em Rio Grande, “o projeto do brasilei-
ro Hondrio Bicalho adotou a solug@io de mo-
lhes convergentes e ndo paralelos, como pre-
conizavam outros projetos’”. Messiano reve-
la que esse projeto de convergéncia dos mo-
lhes aumientava o fluxo das marés, proporcio-
nando, assim, dragagens naturais.

Foi naquela época, de 1889 a 1904, que
meu avd; o Coronel Genes Gentil Bento (que
viria @ ser intendente de Cangugu no perio-
do de 19054 1917 e chefe de Policia ¢ secre-
tério do Presidente do Estado de 1917 a 1922),
trabalhou nesse projeto. Ali viveu meu pai,
de 1 a 14 anos de idade, Conrado Emani Ben-
to, futuro prefeito de Cangugu de 1931 a 1937
ede 1951 a 1954, sendo este Gltimo periodo
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na época em que cursei a Escola Preparaté-
ria de Cadetes de Porto Alegre e a Acade-
mia Militar das Agulhas Negras. E dessas
lembrangas da barra ele sempre me falava.

Em 1908 foi contratado o engenheiro nor-
te-americano Elmer Lawrence Corthell para
a construgdo dos molhes, conforme o proje-
to do engenheiro Hondrio Bicalho, Corthell
conseguiu mobilizar capitais para formar a
Compagnie Frangaise du Port de Rio Gran-
de do Sul, para a qual foi transferido o con-
trato de execugio, mas com responsabilida-
de do citado engenheiro norte-americano.
A assinatura do contrato data de 22 de ju-
lho de 1908. Mais tarde ele foi dispensado
desta responsabilidade, que passou &
Compagnie Frangaise, que contratou a exe-
cugdio com a Societé General de Construcion
de Paris. Esta, por sua vez, subcontratou as
obras com trés grandes firmas: Dayde &
Pillé, Fougerote Fréres e Groselher.

Em minhas pesquisas encontrei infor-
macdes variadas sobre o assunto, sendo
algumas das mais objetivas fomecidas pelo
Servigo de Relagdes Piblicas do Porto do
Rio Grande.

Conclui que os molhes do Rio Grande
se constitufram um sonho desde 1885, vi-
sando, como quebra-mar, aprofundar o ca-
nal que chegara préximo 3 marca de 2
metros, bem como deter os bancos de areia.

Sua construcdo efetiva, a cargo da
Compagnie Frangaise du Port de Rio Gran-
de do Sul, foi levada acabo de 1908 a 1915,
consumindo granito extraido de Monte Bo-
nito, em Pelotas, ¢ do atal municipio de
Capiio do Ledo.

0 molhe de Rio Grande, ou molhe Oes-
te, foi construido com 4.012 metros, dos
quais 370 metros submersos arrasados na
cota (-3,0). O molhe de Sdo José do Norte,
ou molhe Leste, consumiu 1.852.700 tone-
ladas, e o de Rio Grande, 1.537.100 tonela-
das. Houve um consumo de 826,300 tone-
ladas além do previsto, O molhe de Sio
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José do Norte foi construido com 4.300
metros, com um molhe submerso arrasado
também na cota (-3,0) com 288 metros,

O primeiro navio a transpor a barra foi o
Navio-Escola Benjamin Constant, com ca-
lado de 6,25 metros, em 1 de margo de 1915,
no 43° aniversdrio do 1érmino da Guerra do
Paraguai. Decorridos 13 dias, em 13 de mar-
¢o, 0 Benjamin Constant, calando 6,40
metros, saiu a barra sem novidade.

A construgiio dos molhes visava asse-
gurar passagem franca para navios de até
6 metros de calado.

Em 15 de novembro de 1915, no 26 ani-
versdrio da proclamagfio da Reptiblica, fo-
ram inaungurados 500 metros do Porto
Novo. Foram monumentais para a época as
obras de construgido de seu cais ¢ a
dragagem de 8.000.000 m® de seu canal de
acesso, que atingiu 10,40 metros de fundo.

O cais foi construido com uso de blo-
cos de concreto de 60 a 70 toneladas, e o
aterro a oeste do porto possufa uma drea
de 200 hectares. Nessas obras trabalharam
cerca de 4 mil operdrios.

A infra-estrutura para a construgiio dos
molhes foi notével para a época, Ela compre-
endia vias férreas, como a de Capdo do Ledio,
direto & base do Molhe Oeste, e a linha de
Monte Bonito, até o trapiche da Boca do Ar-
roio Pelotas, no Sio Gongalo, Dali, via fluvial
e lacustre, as pedras eram transportadas em
balsas até o trapiche do Cocuruto, no molhe
Leste, em Sio José do Norte.

As pedras extraidas eram colocadas nas
pranchas ferrovidrias, em caixas de ferro
com capacidade para 20 toneladas, e pou-
sadas nas plataformas ferrovidrias por po-
tentes guindastes.

Nos trapiches da Boca do Arroio existia
potente transbordador elétrico que descar-
regava as caixas cheias de pedras e as colo-
cava em balsas de 75 metros, com capacida-
des para 24 caixas (cerca de 480 toneladas).
E assim também operavam o transhordador
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do Cocuruto de Sio José do Norte e o outro
na base do molhe de Rio Grande.

Nos molhes, as caixas eram manobra-
das por guindastes, com raio de 30 metros,
para descarga das pedras.

Os molhes, na sua parte final, guardam
uma distincia de 725 mefros. (Ver carta 2101)

Em 1919, findaa Primeim Guerra Mundial,
a Unidio encampou esta monumental obra de
engenharia, transferindo-a para o Estado.

Imagine-se a grande repercussio estra-
tégica e geopolitica desta obra que domou
a barra diabdlica, dando raziio ao tribuno
Gaspar Silveira Martins, que afirmava aos

Reproducio parcial da
i Carts Ndutica n* 2101, onde
aparecem os molhes e o canal de

acesso ao porto de Rio Grande.
Carta cedida pelo

Marcelo Menezes Cardoso

Comandante do Rebocador de Alto Mar
Almirante Guillobel — Cupitio-de-Corveta
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que diziam ser o5 molhes obra impossivel:
*A barra ndo tem querer!”, Antes dos mo-
lhes, durante cerca de 180 anos “a barra
diabdlica de Rio Grande™ fora um grande
entrave ao progresso do Rio Grande do Sul.
Hoje, Rio Grande se projeta no futuro do
Mercosul com o Superporto, construido
sob a protegio dos belos molhes. ponto
turfstico expressivo do Rio Grande do Sul.

E aqui lembro, como historiador, que os
municipes de Pelotas e Capdo do Ledo con-
tribufram para a construgdo dos molhes
com 3.389.000 toneladas de pedras de |d
extrafdas. E, ainda, que o municipio de
Cangugu concorreu com a construgio do
Superporto de Rio Grande com o arrasa-
mento de seu entio ponto turfstico local, o
Cerro da Liberdade, para 14 transportado
via rodovidria pela Estrada de Produgiio,

O Cerro da Liberdade € um monumento
comunitdrio municipal com origem na ceri-
ménia de libertagio de duas escravas mie-
nores, construido como homenagem aos
canguguenses que integraram o seu Corpo
de Cavalaria da Guarda Nacional e
retornaram a Cangugu finda a guerra, Esse
nome procura ser imortalizado na memoria
comunitdria também com a criagio, pela
Academia Canguguense de Histdria, da
Comenda Cerro da Liberdade.

Foram contribuigdes expressivas dos
municfpios de Pelotas, Pedro Osério e
Cangugu ao progresso regional & nacio-
nal, mas que deformaram as suas paisagens.

O que foi a barra de 1737, ano de funda-
¢iio de Rio Grande pelo Brigadeiro de In-
fantaria José da Silva Paes, até por volta de
1908 estd descrito no meu artigo “A barra
diabdlica do Rio Grande”, publicado no
Didrio Popular de Pelotas, nas edigoes
dos dias 5, 12, 19 e 26 de abril de 1970. Jias
lutas em tomo de sua posse por portugue-

ses e espanhdis foram resgatadas no livro
A Guerra da Restauragde (da Vila do Rio
Grande), publicado pela Biblioteca do Exér-
cito em 1992, também de minha autoria.

O Sangradouro da Lagoa dos Patos che-
gou a ser artilhado, de 1763 a 1776, em
ambas as margens, com cinco fortes de cada
lado. Em Rio Grande ficavam os espanhdis;
em Sio José do Norte, os portugueses. O
Sangradouro, neste periodo, foi cendrio de
dois confrontos entre esquadras da
Espanha e de Portugal, Na madrugada de
12 de abril de 1776 foi atravessado por dois
destacamentos de granadeiros portugue-
ses guiados pelo rio-grandino Tenente de
Dragdes do Rio Grande Manoel Marques
de Souza 1%, atual patrono da 89 Brigada de
Infantaria Motorizada em Pelotas ¢ que
entdio era o ajudante-de-ordens do Tenen-
te-General Henrique Bohn, comandante do
poderoso Exército do Sul que reconguis-
tou em definitivo Rio Grande, havia 13 anos
sob dominio da Espanha.

Sdo fatos, creio, pouco conhecidos -
los habitantes do Rio Grande e da Regido
Sul e que resgato nos seguintes livros e
artigos: “A fundagdo do Rio Grande por
Silva Paes™. in Histdria da 3 Regido Mili-
tar 1808-1883 e Antecedenies, editado
pela 3* Regido Militar em 1994; “Rio Gran-
de nas Guerras do Sul entre espanhéis ¢
descendentes 1763-1777", também constan-
te do livro citado anteriormente € em A Guer-
ra da Restauragdo do Rio Grande do Sul,
editado pela Bibliex em 1992; “A invasio
do Rio Grande, em 1894, de parte da Arma-
da revollada”, in Histdria da 3° Regido Mi-
litar 1883-1953, 2¢ volume, 1995. Neste
livro falo sobre o antipo Quartel-General
do Exército, que foi o 12 Quartel-General,
especialmente construfdo para este fim no
Rio Grande do Sul,

7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<PODER MARITIMO> Porto; Rio Grande; Economia; Historia do Rio Grande do Sul;
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HU-1, UM PERIODO ALEGRE E DE
MUITO VOO PELO BRASIL AFORA

O tempo em que esses fatos ocorreram ji
vai bem ao longe, mais de 30 anos. Por essa
razio alguns dos fatos e eventos, datas e
locais j4 se esfumagaram ao longo dos anos
yue passaram. A ordem cronoldgica de al-
guns dos episidios aqui descritos nio alte-
ra 0 sentido da narrativa como um todo, A
intengdo ¢ pintar um quadro geral do que a
Aviagdo da Marinha daquela época, seus
homens e suas miquinas andaram apron-
tando pelo Brasil afora, num processo de
fatos consumados e abrindo o caminho para
a Aviagio Naval dos dias de hoje. Muitos
dos pilotos que fazem a nossa aviagdo, alta-
mente treinados e grandes profissionais, nem
nascidos eram nos dias em que acontece-
ram esses fatos. Certamente essas histdrias
aqui narradas muito espanto poderdo ciu-
sar a essa aviacdo de hoje.

Na época em que me apresentei ao Es-
quadrio, sua sede ainda era no Km 12 da
Avenida Brasil, nas antigas instalagdes do
Centro de Instrucio e Adestramento
Aeronaval (CIAAN), que jd havia se mu-
dado para Sao Pedro da Aldeia. O local era
1do insignificante que, para os que nido o
conheciam, a referéncia era dada pelo Pos-
1o Meca de abastecimento, que ficava bem
defronte de nés, do outro lado da Avenida
Brasil. Mais tarde iriamos nos mudar em
definitivo para Sdo Pedro da Aldeia, creio
que em fins de 1963.

Nesse periodo em que servino HU-1 (17
Esquadriio de Helicopteros de Emprego
Geral), tive trés comandantes. O primeiro
foi o entdo Comandante Amaral, que de-
pois de algum tempo foi assumir o Depar-
tamento de Aviagio do Minas Gerais. O
seguinte foi o Comandante Carlos
Augusto, que ficou por muito pouco tem-
po no comando, creio que ndo mais do que
um més, pois logo depois foi receber e as-
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sumir o comando do HS-1 (1° Esquadrio
de Helicépteros Anti-Submarinos), recém-
formado e composto dos H-34] que vieram
da Forga Aérea Brasileira (FAB).

Com a saida do Comandante Carlos
Augusto, veio o Capitio-de-Fragata (FN)
Nelson de Louzada Maia, hoje jd falecido.
que foi meu comandante até quando sai
para comandar o HS-1.

Logo ao chegar, assumi as funges de
oficial de Operagdes, nas quais permaneci
por relativamente pouco tempo. Logo fui
nomeado imediato do HU-1, e fizemos a
nossa mudanga para a Base de Sio Pedro
da Aldeia. Fiquei como imediato até minha
promogiio a capitio-de-fragata, saindo logo
a seguir, para comandar o H5-1.

Orisonho e feliz HU-1

Tudo 0 que um verdadeiro piloto quer na
vida € voar, e ndio somente colocar as asinhas
de piloto no peito e se exibir. Nos no HU-1
vodvamos por prazer, e todas as oportunida-
des que surgiam eram agarradas com avidez,

O Esquadrio passava por um perfodo
todo especial. Nao era de auto-afirmacio.
Seria um pouco forte dizer isso. O mais cer-
to que se podia dizer ¢ que o Esquadriio
queria fazer tudo e fazer bem e melhor ain-
da. Era “O faz tudo”, aleunha que acompa-
nhou o Esquadriio por bastante tempo.

Dificilmente se rejeitava uma missiio:
transporte de carga, espotagem de tiro,
evacuagio aeromédica, transporte de au-
toridades, desembarque aéreo. O que se
vislumbrava que poderia ser feito 14 estava
o HU-1 pronto para fazer. Nossos horizon-
tes iam se alargando, mesmo sem a solu-
¢io do Governo para a nossa Aviagio Na-
val, tio desejada pela Marinha. Era um es-
quadriio feliz. Além de estarmos fazendo
aquilo que gostivamos de fazer, isto é, yoar,
ainda havia aquele algo mais do sabor gos-
toso do fruto proibido.
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Para cumprir as missdes que apareciam,
foram criadas paulatinamente, ao longo da
costa, duas rotas, uma para o sul e outra para
o norte, ou melhor, criados pontos de apoio
para cada sentido, visando a atender a esse
desejo de marcar presenga pelo Brasil da nos-
sa ainda incipiente Aviagio Naval. Esse pro-
cesso de querer e fazer, incontestavelmente a
grande mola propulsora de nossa aviagio de
hoje, tinha & frente o entdo Capitio-de-Fra-
gata José Maria Amaral de Oliveira juntamen-
te com os seus oficiais Hercel, Anisio, Ney
(na aviGnica) e outros mais.

Para que o Esquadriio pudesse se des-
locar para o sul, havia uma preparagdo
logistica considerdvel. Obviamente, ndo se
podia contar com as instalagbes da FAB;
nés ainda éramos nada mais do que Obje-
tos Voadores Nio ldentificados (OVNI),
alcunha que nos era dada pelo pessoal da
Forga Aérea. Nada mal, pelo menos tinha-
mos o reconhecimento de nossa existéncia
e uma designagio!

O HU-1 dispunha, para o apoio
logfstico, de um caminhdo Mercedes, co-
nhecido nas rodas de caminhoneiros como
“cara chata”. Certamente esse caminhdo foi
obtido entre duas “cachimbadas” do
Amaral, com sua tradicional diplomacia e
sua argumentagao.

Seu motorista, o Cabo Adilson, era de
total confianga, plenamente imbuido do
espirito do Esquadrdo. A confiabilidade
nele, como em toda 4 sua equipe & no cami-
nh#o, nos permitia planejar e fazer nossos
deslocamentos com a total seguranga de
que a gasolina e o apoio dos mecanicos
sempre estariam no lugar certo € no mo-
mento exato. Nunca faltou apoio a0s nos-
505 deslocamentos.

Antes das saidas dos helicGpteros, o
caminhio se deslocava abarrotado de tam-

bores de gasolina e dos outros materiais
necessdrios para o reabastecimento e even-
tuais pequenos reparos. A gasolina ficava
distribufda pelos pontos preestabelecidos
para as escalas de reabastecimento, e o
Adilson mais a sua equipe de manuten¢io
nos aguardavam nos pontos onde, pelo
plancjamento, seriam feitas as inspe¢Oes
de manutengao,

A maioria dos pontos de apoio era em
estabelecimentos da prdpria Marinha na
rota sul: 0 Colégio Naval, o Destacamento
de Fuzileiros de Santos, a Capitunia dos
Portos em Paranagud, a Escola de Apren-
dizes-Marmheiros em FlorianGpolis e a Ca-
pitania dos Portos de Rio Grande. Ainda
disptinhamos de outros pontos de abaste-
cimento na [lha Bela, em S&o Sebastido (SP),
em Tramandai e no Farol de Mostardas, ao
longo da costa do Rio Grande do Sul.

Devido &s nossas limitagoes da época,
quero dizer, &5 limitagdes impostas pelo
relacionamento Marinha-FAB, alguns des-
ses pontos de apoio tinham caracteristicas
peculiares.

O primeiro era 0 Colégio Naval, onde o
local possivel para o pouso era 0 campo de
futebol. Ele fica entre os prédios do Colé-
gio e o mar, mais para o lado direito de quem
vem do mar para o Colégio. Ocorre que,
devido aos prédios e aos morros logo atrés,
a aproximagio teria que ser feita “depen-
durada™ no motor, complelamente dentro
da curva do “homem morto™, o que era um
risco desnecessdrio, em vista do motor de
pouca poténcia das “vacas™.

A outra entrada era vindo pelo mar, Mais
comoda, mas geralmente a brisa soprava do
MAr para a terra, ou seja, pouso com vento
de canda, mas nfio era um grande problema,
pois sempre havia espago para uma peque-

na corrida pelo campo, se fosse o caso.

I N.A:: Homem morto = Situaglio da seronave, 3 baixa altura, em que se houver falha do motor o piloto
terd muita dificuldade para controlar & SETORAVE PArS POUSO.

2 N.A:; Vaca — Apelido do helicéprero H-341.
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A decolagem é que era o problema. Como
jd mencionado no capitulo “Nos eventos a
borda do Minas”, o motor Prat&Witney
R1350 funcionava brilhantemente nos cli-
mas frios, mas nos climas quentes ¢ra um
problema. A soluciio encontrada pelos téc-
nicos nio era nem muito confortivel nem
muito segura. Sair de uma condi¢fio de ex-
cesso de rotagiio para uma de over boost'
até ganhar sustentagio(!). As margens para
£ITOS eram muito pequenas e certamente
houve erros nio comunicados, virios, ali-
s, como veremos adiante.

Os outros problemas dessas decola-
gens do Colégio Naval eram os pés de
cucaliptos plantados ao lado do campo de
futebol junto i estrada que fica entre o cam-
po e o mar. Todos eles enormes, depois
deles vinham a fiagfo e os postes. Para fi-
nalizar, o lado bom. Para a esquerda ficam
08 morros que formam agquele lado da en-
seada, o que obriga a uma curva a direita, e
as curvas @ direita nos helicépteros dimi-
NUEM 4 CArga no motor.

Um dia pela manhd, chegou uma mensa-
gem ao Esquadrio solicitando a remogio

O H-347 —ainda na FAB, mas j& com a pintura da Marinha

de um paciente em esta-
, do grave que necessita-
va de uma internagio
' em UTI no Rio de Janei-
ro. Fui escalado para
essa missdo. Quando
sai para o Colégio Na-
val, ja fazia calor. Pou-

sando no campo, senti
= aquele bafo quente do
ar parado e cheio de
umidade, tipico de dia
de verdo em Angra dos
Reis.

Logo a seguir, chega
a ambulincia com médi-
co, enfermeiro, a doen-
te na maca, uma moga em choque, baldo de
0Xigénio e outras paraferndlias e, por tlti-
mo, uma senhora muito nervosa, a mie da
paciente. Todos entram a bordo, menos a
mie, pois niio estava prevista a sva ida no
helic6ptero, ji com um bom peso para aque-
las condigbes de tempo,

Estou comegando a fazer a verificagio
de partida, quando surge a cabeca da se-
nhora junto & janela do meu lado, lagrimas
escorrendo, e me implora para seguir junto
com a filha. Digo que nio & possivel, pois
o helicGptero iria ficar muito pesado. O cho-
ro e os solugos aumentam consideravel-
mente. Meu coragdo empedernido amole-
ce, desce o fiel, que voltard de dnibus, e
entra a senhora mie da mocinha.

Helicéptero posicionado junto ao can-
to de crner mais préximo ao prédio princi-
pal do Colégio, motor roncando ao méxi-
mo, af se inicia a decolagem “né no gogé™.
Ciclico® ligeiramente para a frente; solto os
freios dos pedais, e o helicptero comega a
se deslocar na diagonal em diregdo ao ou-
tro canto do campo, ganhando velocidade

—_

3 N.A.: Over boost — Forgar o motor por excesso de demanda de poténcia,
4 N.A. Clelieo — Manche, alavanca de comando da seronave.
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gradativamente, agora apoiado somente
nas duas rodas dianteiras. Deixo o helicép-
tero ganhar o méiximo de velocidade ainda
apoiado nas rodas da bequilha. Mais ou
menos na altura do meio de campo do lado
oposto, aumentando mais inda a rotagéo
do rotor principal, puxo o coletivo para cima
¢, torcendo o punho do acelerador para o
miximo de aceleragiio e poténcia do motor,
inicio o pulo por sobre a fiagiio.

A méquing, inicialmente bem acelerada,
comega a sentir as condigoes adversas das
circunstincias da decolagem, a rotagao
comega a diminuir e o helicéptero a perder
velocidade, mas ainda subindo. A fiagio
de alta voltagem estd bem & frente na mi-
nha linha de visdo. Sinto gue a agronave
estd comegando a ficar, por assim dizer. mais
mole, Nesse momento, o helicoptero estd
exatamente por cima da fiagdo — “vai
dar”(!!!), penso eu, o coragdo preso pelo
né do gogo estd batendo a pleno bem de-
baixo do queixo. Levo o manche um pouco
paraa frente e, *bombeando” com o coleti-
vo, o helicdptero inicia uma picada em di-
regio ao mar. Devo ter triscado pelo
caramanchdo que ainda existe 14, mas a
velocidade aumenta, o motor ganha rota-
¢io e saimos raspando pela dgua até que
as coisas se normalizassem. Engoli o cora-
¢do novamente ¢ paulatinamente fomos
ganhando altitude em dire¢io ao Rio de
Janeiro.

Soube mais tarde que a mocinha conse-
guiu se recuperar e que & familia depois
voltou para Angra dos Reis. Um final feliz
para a histéria.

As viagens para o sul

Dentro do espirito do “faz tudo™, trés
oportunidades que surgiram no sul do Bra-
sil foram integralmente aproveitadas. Uma
eraem apoio do levantamento hidrogrifico
da Lagoa dos Patos que a Diretoria de
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Hidrografia e Navegacio vinha fazendo. A
outra cra a entrada de armamento
contrabandeado pela fronteira do Uruguai,
possivelmente acobertada pelo entio Go-
vernador do Estado. o notério Leonel de
Moura Brizola. E a terceira, o apoio ao le-
vantamenio, em execucdo pelo Exército, do
projeto da Lagoa Mirim.

O levantamento da Lagoa dos Patos foi,
sem divida, onde o HU-1 mais esteve pre-
sente. Estive 14 por dois anos consecuti-
vos duas vezes. Por alguma razio, essas
duas vezes foram entre os meses de maio e
junho, periodo em que hd uma formacéo de
um espesso neveeiro a partir do fim da tar-
de, infcio da noite ¢ que $6 se dissipa em
tomo do meio-dia do dia seguinte.

O problema era que 56 se dispunha das
horas da tarde para fazer tudo o que tinha
que ser feito no dia todo. Como para nés o
dia se iniciava somente ao meio-dia, nossa
vida ficava deslocada de mais ou menos
seis horas. O café-da-manhi era 14 pelas 11
horas. Antes de | hora da tarde jd estiva-
mos com as rodas no ar, nevoeiro se dissi-
pando; o retorno era por volta das 6 horas,
ao anoitecer. Quando safamos para o “al-
mogo™, tudo jd estava encoberto pelo ne-
voeiro espesso. Parecfamos umas figuras
fantasmagéricas perambulando pelas ruas.
O “jantar” era depois de | hora da madru-
gada, Voltar para o alojamento da Capita-
nia nido dava, o rancho jd tinha se encerra-
do antes da hora do nosso “almogo™, O
jeito era ficar pelas cantinas tomando vi-
nho até a hora do “jantar”. Creio que fica-
mos conhecendo todas as cantinas da ci-
dade. Algumas muito pitorescas, onde a
milonga imperava. Eri gostoso ver o povo
local se divertindo na terra onde o samba
jd nio imperava sozinho, sendo o espago
dividido com a miisica portenha. Por yolta
das 3, 4 horas, famos dormir.

Num desses dias, voltando de Mostar-
das, bem atrasados, observamos que para
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o lado da cidade do Rio Grande, nosso des-
tino, o nevoeiro jd tinha encoberto o local.
Nessa ocasido estdvamos voando, Cleumo
e eu, num dos Widgeons. Pousar |4 era
invidvel, tudo encoberto. Resolvemos ir na
dire¢ao de Sao Lourengo, onde o nevoeiro
ainda apresentava alguns buracos. Con-
forme nos aproximdvamos, os buracos iam
se fechando. Nos entreolhivamos como a
perguntar “‘e agora seu José?", até que en-
contramos um buraco ainda aberto e nos
despejamos |4, por sorte uma plantagio de
arroz, Estivamos conformados em passar
a noite num local sem nada.

Cochilando em meu assento no helicép-
tero, sinto o Cleumo me cutucando. “Acor-
da Sebas, aconteceu um milagre, o nevoei-
ro se dissipou, vamos voltar para a Capita-
nia, em Rio Grande.”

Rapidamente decolamos em diregiio a
Rio Grande. Fazia frio e 0 nevoeiro tinha
levantado por completo. Felizes, voltamos
para casa e, mais tarde, uma lauta ceia no
Mangacha.

Uma decolagem muito estranha

Na ocasidio desse evento, os problemas
de relacionamento com a FAB jé tinham sido
equacionados, e 0 uso dos aeroportos na-
cionais estava assegurado #s nossas ae-
ronaves. Era a volta para S@o Pedro da Al-
deia de mais um perfodo de apoio & Direto-
ria de Hidrografia e Navegagdo.

Tinhamos saido bem cedo de Rio Gran-
de, para abastecer na Base de Canoas, com
a intengdo de fazer uma refei¢do em
FlorianGpolis e chegar até Santos, onde
pernoitarfamos na Base Aérea. No outro
dia irfamos até Sdo Pedro da Aldeia, Por
dhvias razoes, 0 nome do oficial meu com-
panheiro de viagem serd omitido.

Fim de um perfodo de operagio em Rio
Grande, o helicoptero era um Widgeon,
acho até que € o que estd de estitua no
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museu da aviagdo na Base. A acronave
estava abarrotada de equipamentos, o es-
pago por trds dos nossos assentos real-
mente todo tomado, literalmente do piso
até o teto, inclusive os bancos. Mal dava
para o fiel sentar. O helicéptero estava no
limite do peso, talvez até um “pouco acima
do limite™.

Quando saimos de Rio Grande, devido
s condigdes de decolagem, com espago
relativamente restrito, o abastecimento ti-
nha sido feito somente para chegar até
Canoas. Nesse trajeto ocupei a cadeira do
primeiro piloto. Para poder cumprir a etapa
seguinte até Florianépolis, ali sim, o abas-
tecimento seria total. Nessas condicoes, o
aconselhdvel seria numa decolagem corri-
da. Feita a troca de assentos, ocupei a po-
si¢ao de segundo piloto. Apés a verifica-
gdo para a partida, foi iniciada a decola-
gem. Aquele helicdptero, triciclo, com a
bequilha de uma roda sd, na decolagem
corrida se apdia somente nessa roda en-
quanto ganha velocidade e conseqiiente
sustentagdio translacional.

O helicoptero de fato estava pesado,

mas aos poucos ia ganhando velocidade.

Conforme a velocidade aumentava, também
ocorria uma inclinagio para o lado direito.
Tudo bem, uma coisa momentinea que logo
seria corrigida. Mas ndo, a inclinagiio con-
tinuava a se acentuar. Olho para meu ami-
go e companheiro de vdo ¢ observo que
ele estd com uma fisionomia trangiiila,
olhando para a dire¢do em que famos, mas
com um estranho sorriso. Nio dizia nada e
mantinha seu semblante tranqgiiilo e sorri-
dente — e a inclinagio aumentando.

Achei a coisa meio estranha, mas ele
continuava trangiiilo, ao contririo de mim,
que ia me preocupando segundo a segun-
do. Instintivamente, minhas maos ¢ pés se
aproximaram dos comandos, E ele sorria e
olhava para a frente trangiiilo ¢ sem ne-
nhuma reagio!
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Quando vejo que a ponta das pads estio
passando a cerca de uns 50 centimetros do
piso, o helicéptero todo torto numa atitude
completamente eéstranha e j4 com bastante
velocidade, olho mais uma vez para meu
companheiro — ele na mesma atitude e sor-
rindo! Algo estava muito errado. Decisdo
tomada, pelo interfone digo: “Tudo bem,
pode deixar, estd comigo”. Sern outras consi-
deragies, tomei os controles, corrigi a atitu-
de do helicépiero e logo estdvamos com as
rodas no ar sem maiores problemas.

Pelo canto do olho observo que ele se
reclina na cadeira, olhos fechados, pdlido,
mas ainda com uma fisionomia trangiila,
porém suava em bicas. As gotas de suor
rolavam pelo seu rosto e pingavam no ma-
cacio de vbo. Muito estranho...

Nessas viagens, era costume, a cada
meia hora, fazer a troca de piloto. Correu a
primeira hora e ele dormia trangiiilamente,
jd com uma cor normal. Nio disse nada e
continuei o vio em dire¢io a Florian6polis,
Mais outra meia hora e tudo na mesma, sono
profundo. Completei todo o trecho. Na apro-
ximagdo ele acordou e pousamos trangili-
los no aeroporto.

Nada foi dito de parte a parte, nem se
tocou no assunto. Somente disse para meu
companheiro de véo que ndo se preocu-
passe, que eu levaria o helicéptero até San-
tos, onde seria 0 nosso pernoite.

Durante esse trajeto ele estava mais ale-
gre e atento. As tantas horas, pelo
interfone, ele diz: “Sebas, vocé sabe, eu
tinha consciéncia de que tinha uma coisa
errada, mas nfo tinha vontade prépria para
corrigir o erro, Algo dentro de mim me con-
duzia para ver 0 que aconteceria se as pis
tocassem o solo!” Minha resposta foi sim-
ples: “Nio se preocupe, nada aconteceu™.

Ao longo do resto dessa viagem, meu
companheiro cumpriu o restante de suas

5 N.A: Vertigo — Desorientagio espacinl.
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etapas de voo, e acabamos chegando a Sio
Pedro da Aldeia sem outros percalgos.

Passados uns dias, sugeri a ele que pro-
curasse 0 Dr. Demdcrito, nosso meédico de
aviacio. Ele, meu bom companheiro de lon-
gos anos de aviagio desde os primeiros
dias, ndo mais voltou a voar, vertigo,” fo1
declarado o culpado.

Uma pane no meio da Lagoa dos Patos

Alguns poderdo me perguntar por que,
nas minhas narrativas, tenho escolhido os
momentos mais aflitivos. Creio eu que a ra-
ziio disso estd nas lighes que fomos apren-
dendo ao longo da carreira e que foram for-
mando o acervo daquele conhecimento que
ndo estd escrito nos manuais de instrugio
de vio. Em sua totalidade, nada mais sdo do
que instrugdes despojadas das emogoes do
inesperado, onde a falha humana € tio co-
mum & gue levaram tantos a um indesegjado
fim prematuro de carreira,

Olhando para trds, posso ver quantos
dos nossos companheiros do inicio da
Aviagdo Naval ficaram pelo meio do cami-
nho e ndo tiveram a oportunidade para nar-
rar suas experiéncias do dltimo momento,

E por isso que dou como titulo a este
capitulo “Um perfodo alegre e de muito
v0o”, pois muito se aprendeu, & fomos fe-
lizes porque estdvamos fazendo aquilo que
gostdvamos, Mas vamos voltar ao assun-
to principal desta narrativa.

Na ocasido desse fato, o levantamento
da Lagoa dos Patos j4 havia progredido bas-
tante. A drea de operagio tinha se desloca-
do para mais ao norte da lagoa. O navio,
nesse dia, estava em Tapes; seu comandan-
te era o Agliberto, brilhante oficial
hidrégrafo, de uma turma acima da minha.

Cabia ao helicoptero transportar para o
outro lado da lagoa os equipamentos de
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medigio que seriam utilizados nessa fase
do trabalho de levantamento. O ponwo de
referéncia era o farolete que ficava na pon-
ta de Cristoviio Pereira. A distincia de Ta-
pes ao farol era considerdvel, um bom tem-
po de voo sobre a lagoa.

A primeira viagem correu sem proble-
mas. Nessa ocasiiio, o Suboficial Gois, um
excelente mecinico, estava fazendo os
voos junto comigo. Na segunda viagem,
mis ou menos no meio do caminho, come-
¢o @ sentir o8 comandos mais pesados.
Logo a seguir, escutamos um estalo forte
vindo da parte de ré do helicéptero. Ins-
tantaneamente, os comandos ficaram du-
ros € era muito dificil controlar a aeronave.
O sistema hidrdulico tinha ido para o brejo!

O helicéptero chacoalhava e parecia um
jodo-bobo. Os comandos duros dificulta-
vam a “dosagem’ correta de comando para
que a aeronave voasse com trangiiilidade.
Imagine aquele enorme rotor, na realidade
um tremendo de um giroscopio sem assis-
téncia dos servos, comandado apenas pela
forga muscular do brago.

O navio ndo dispunha de ridio VHF que
falasse em nossas freqiiéncias. Portanto avi-
sar ao navio de nossas dificuldades nio era
possivel. Tentar voltar, nio, pois jd tinhamos
passado da metade do caminho. La ao longe
se avistava o farol. Com brago doendo ou
niio, era para ld que irlamos. Com velocidade
diminuida, dava-se um jeito de li chegar.

Tal qual um bébado oscilando para um
lado ¢ para o outro, o helicéptero foi se
aproximandao do farol, onde acabamos pou-
sando com alguma dificuldade, mas sem
maiores problemas.

Sios e salvos, agora vinha o outro pro-
blema. Na regido nio havia nenhum outro
meio de comunicagdo, S6 uma coisa pode-
ria se fazer: sentar e esperar que o pessoal
do navio se tocasse que, passado o empo
do nosso regresso a Tapes, nés nilo apare-
clamos; dar tempo para a expectativa de
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algum atraso possivel, dar lempo a0 es-
panto do nido regrésso e ai procurar na-
quela imensa lagoa um pequeno helicopte-
ro desaparecido. Onde, nio se sabia, ape-
nas o proviivel caminho de um ponto ao
outro, suspendendo o navio e percorren-
do a nossa provével rota, fazendo zigueza-
gue. Enquanto isso, o suboficial e eu, tiri-
tando de frio, pois do norte vinha um ven-
10 gelado, subimos para a plataforma su-
perior do farol para tentar ver alguma coisa
que se aproximasse em nossa diregio.

Longas horas se passaram, até quando
o Sub Géis, olhando atentamente em dire-
¢io & lagoa, me diz: “Tenente, olha 14 na-
quela diregiio”, apontando o que parecia
ser um mastro junto a uma fumaga escura.
Realmente era uma embarcagio de um cer-
10 porte que vinha numa trajetéria em
diagonal ao rumo direto ao farol. Depois
de algum tempo, tomou im outro rumo, indo
no sentido oposto, como se estivesse num
ziguezague,

Erameles! Vinham costurando de um lado
para 0 outro a nossa procura. Aleluia! Des-

~¢o correndo do farol para pegar um

marcador de fumaga do nosso material de
salvamento. Consigo dois. Subo correndo
de volta para a plataforma e acendo o lado
do pirotéenico que produz uma fumaga es-
pessa de cor laranja. O vento de imediato
leva a fumaga colorida para longe. E o na-
vio, Ja bem visivel, continua impdvido em
sua trajetdria. Acendo o segundo facho de
fumaga. Nada do navio mudar de rumo em
nossa dire¢iio. Resolvo acender o lado da
luz vermelha. Aos poucos ela se consome
e nada. O navio, agora ainda mais visivel, a
umas estimadas duas milhas de distdncia,
nada de vir em direcio ao farol; acendo o
tiltimo ¢ nada. Continuaram na sua trajeté-
ria de ziguezague, se afastando de onde
estdvamos, ali bem a vista.

Depois de mais duas pernadas, investem
em diregio ao farol — parece que nos avista-
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ram! Fundeiam proximo a costa. Um bote ¢
arriado e 14 vém eles para nos resgatar,

O que aconteceu foi exalamente o que
tinhamos imaginado. Depois da initil es-
pera, resolveram nos procurar dentro
d'dgua, vindo em ziguezague na diregio
geral do farol. Perguntei se tinham visto a
sinalizacdo que tinhamos feito — nada, nem
fumaga nem a luz vermelha intensa.

O material de reparo estava a bordo,
nova correia instalada, problema sanado e
voltamos a operar normalmente. Os prejui-
205 foram de um dia inteiro de operagio
perdido, um grande susto do Agliberto, o
frio sentido e a divida quanto & eficicia
dos pirotécnicos.

Momentos de apreensdo e de atrito

Num dos nossos deslocamentos para o
sul, fomos em duas aeronaves, duas “va-
cas”, O objetivo era a observacgao da nos-
sa fronteira com o Uruguai, Quem conhece
aquela regido vai concordar comigo. O ce-
nério € de uma planicie sem fim, chata como
uma panqueca. Vez por outra, apenas algu-
mas elevagtes e nada mais para dizer quan-
do acaba o Brasil e quando comega o Uru-
guai. Se nio se prestasse muita alengao,
era facilimo estar voando em pleno territd-
rio uruguaio sem perceber.

Naquela época, nossos meios de nave-
gagio eram rudimentares, quase que
inexistentes, a ndo ser pela agulha magnéti-
ci, o reldgio e o famoso instrumento
comumente denominado de olhémetro. Po-
rém, naquela planicie sem fim, com
pouquissimos pontos de referéncia na fron-
teira, a navegagio estimada era realmente
muito preciria, pois o véo era normalmente
a baixa altitude, e qualguer vento pelo tra-
vés nos lirava da rota desejada. Havia até
um certo receio de ser criada uma questdo
diplomitica, pois ndo era nem um pouco di-
ficil entrar pelo temritério uruguaio, Uma das
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vezes, quando demos conta, estivamos bem
dentro do temitério dos nossos vizinhos.

Havia também o outre lado da moeda.
Nos dias claros e sem vento, era facilimo
descobrir onde havia um churrasco. Inva-
riavelmente, sob aguela fumacinha que
subia retinha para cima, bem 14 no horizon-
te, havia um saboroso pedago de costela
assando na fogueira sempre gentilmente
partilhada com os visitantes pela simples
honra de ter um helicéptero da Marinha
pousado nas terras do estancieiro.

Creio que foi nessa viagem que recebe-
mos ordem para que de Santos déssemos
apoio a um evento, se nio me engano uma
regata. Por alguma razio que ndo me vem i
mente, os dois helicpteros nao iriam
retornar junios. No primeiro que sairia, 0s
pilotos eram o Comandante Amaral e eu de
segundo piloto, além do fiel.

Saimos de Rio Grande pela manhd cedo
para chegar no mesmo dia i noite a Santos.
Quando pousamos em Tramandaf para fa-
zer o reabastecimento, verificamos que o
acroporio local estava ocupado por uma
tropa da Forga Aérea.

Logo que estacionamos a “vaca”, um

oficial da FAB se aproximou do nosso

helicéptero informando que nés ndo
poderiamos decolar e que a aeronave
estava detida.

Conhecendo o Amaral como o conhe-
¢o, posso dizer que, ao longo desles cerca
de 50 anos, nunca o vi levantar a voz para
quem quer que fosse. Simplesmente ele
colocou a mio no ombro do oficial da FAB
e se afastou um pouco do grupo, conver-
sando com ele. Depois foi dar um telefone-
ma. Quando regressou, informou que nés
estdvamos liberados. Helicdptero abaste-
cido e 14 fomos nés para Florianopolis, onde
seria nosso proximo reabastecimento. Ho-
ras mais tarde, viria o outro helicGptero,
Anisio, seu piloto, nio teve a mesma sorte.
Esse estranho episédio, que marcou fun-

155



AVIACAD NAVAL - REMINISCENCIAS — Parte 111

do a nossa aviagdo jd foi decantado em
prosa e verso exaustivamente.

A rota norte

A rota para o norte, ou seja, até Salva-
dor, por pontos de abastecimento, é: no
farol de Sdo Tomé: na Escola de Aprendi-
zes-Marinheiros de Vitoria; em Conceigio
da Barra, junto ao farol; em Porto Seguroe,
por tiltimo, em Ilhéus. Em Salvador, nosso
ponto de apoio ficava na propria Escola de
Aprendizes. Mais ao norte, ainda ndo tf-
nhamos estabelecido ponto de apoio.

Somente uma tinica vez fui até Salvador,
saboreando no trajeto as moquecas — a de
Porto Seguro foi a camped.

Pouco depois viria a minha promogio a
capitdo-de-fragata e o comando do HS-1.
Mas como voamos nesse periodo relativa-
mente curto de HU-1! Uma escola para to-
dos os pilotos da Marinha. Voar, simples-
mente voar, mesmo com a echarpe de seda
branca no pescogo, era o0 que precisdva-
mos para a proxima etapa que viria. Voar, e
voar bem, era a base necessdria &
profissionalizagdointegral do piloto exigida
e indispensdvel para bem desempenhar
suas fungdes em outro esquadrio,

O HS DO MEU TEMPO
Os primeiros acontecimenios

Quando assumi o comando do HS-1,
numa ceriménia destituida da pompa ca-
racterfstica desses acontecimentos, o Es-
quadrdo passava por um periodo contur-
bado e de grandes dificuldades. Os pro-
blemas eram de toda a ordem, de pessoal,
de material e sobretudo, resultantes do mo-
mento de sua criagiio e implantagio. Tudo
iss0, num contexto de uma aviagdo ainda
incipiente, querendo dar seus primeiros
passos mais sérios. Uma aviagiio de pou-
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cOs meios, uma aviagdo com a obrigagio
de, perante a prépria Marinha e o Brasil,
mostrar que era capaz de cumprir as suas
obrigaghes e justificar a propria existéncia.

Para se estabelecer umi termo de compa-
ragdo, guardando as devidas proporgdes,
podemos comparar aquela situagio com a
do momento atual, com a entrada da asa
fixa na Aviagio Naval.

Retrocedendo ainda mais no tempo,
quando a esvoagante echarpe de seda bran-
ca tinha o seu devido valor, o HU-1 des-
bravava as costas brasileiras de norte a sul
com charme e desenvoltura. Os incidentes
com a Forga Aérea eram constantes, Lanto
em vio como no solo, alguns sérios, ou-
tros nem tanto. Essas aventuras eram ob-
jeto de longas conversas entre nés no am-
biente de praga-d armas. Verdadeiras bata-
lhas descritas exuberantemente com ges-
tos das mios em acrobacias aéreas. Mas
isso € outra histéria e merece um livro de-
dicado somente a esse perfodo.

O que importava nessa época era o fato
de que, nas comparagdes entre o HS (heli-
ciptero anti-submarinos) e os HU (helicGp-
tero de uso geral), este iltimo, muito mais
simples de operar, sempre se safa melhor,
fosse a bordo do NAeL Minas Gerais ou
em terra. Essa situagio gerava infalivelmen-
te a pergunta aos menos conhecedores: “Se
um podia por que o outro se complicava?”
Uma comparagio totalmente injusta,

O que muitos ignoravam € que se trata-
va de duas aeronaves completamente dife-
rentes ¢ de empregos igualmente diferen-
tes — a Unica coisa comum era o fato de
serem chamadas de helicopteros. Uma das
aeronaves era militar, complexa e de empre-
go especifico na guerra anti-submarino. A
autra, de emprego genérico como transpor-
te, tal como seu proprio nome indica, coma
eficiéncia do pé e da mio jd sendo o bas-
tante e o suficiente para cumprir a sua mis-
sao0, e, diga-se, 0 que era feito com dedica-
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¢do, proficiéncia e denodo. Tanto & assim
que virios setores do Governo daguela
época solicitavam os servigos do HU pura
atender as suas necessidades, colocando
o nome da Marinha e d¢ sua Aviagiao no
devido lugar.

Antes de assumir o Comando do HS-1,
exercia as fungoes de imediato do HU-1.
Estdvamos embarcados no NAel. Minas
Gerais, em viagem nao me recordo para
onde, creio que para Santos. Ld pelas duas
da tarde, recebi ordem para me apresentar
a0 Almirante Mdrio Braga, entdo coman-
dante da Forga Aérea Naval, que naquele
tempo era embarcada no Minas Gerais.

Chegando ao passadigo da Forga, onde
o almirante estava, apresentei-me. De pron-
to veio 4 pergunta: “O que vocé faria se
fosse o comandante do HS?”

Respondi-lhe: “Chefe, nfio sou o coman-
dante, nfio posso responder a sua pergun-
ta”. O Almirante Mdrio Braga incisivamen-
te afirmou: “Eu sei, mas quero saber assim
mesmo o que voce faria",

O didlogo que se segniu abordou viri-
08 aspectos que, no meu entender, naque-
la época afligiam o HS. Aspectos quanto
ao treinamento das tripulagdes, tanto de
pilotos como de operadores de sonar, quan-
to & infra-estrutura de apoio € outros mais.

Procurei mostrar ao almirante os enor-
mes riscos que o pessoal, o material e a
propria imagem da Marinha estavam cor-
rendo com a falta desses elementos e que
poderiam ocasionar sérias conseqiiéncias
ao desenvolvimento da Aviagio Naval,
que, na época, embora com o sucesso do
HU, mal dava os seus primeiros passos.

Ay surpresas de um comando inesperado
No decorrer do ano de 1966, em uma
viagem & Argentina, havia mais uma vez

embarcado no Minas com o HU-1, o que
viria a ser meu liltimo embarque como ime-
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diato daguele Esquadriio, que tantos mo-
mentos felizes havia me proporcionado.

Durante a viagem, recebi a comunicagiio,
pelo meu colega e querido amigo Coman-
dante Alex Bastos, oficial de Operagoes da
Forga, que tinha sido promovido ao posto
de capitio-de-fragata. Nessa mesma horao
Comandante Alex me dizia que o Almirante
Miirio Braga queria falar comigo.

O encontro dessa vez foi no salao da
cimara do almirante. Além de me cumpri-
mentar pela promogio, disse-me o almiran-
te que tinha sido nomeado para o Coman-
do do HS-1 e que as providéncias adminis-
trativas de desligamento do HU-1 ¢
assungdo de comande da nova unidade
estavam sendo providenciadas por men-
sagem-ridio. Antes de me despedir do al-
mirante, ¢le me perguntou quem eu gosta-
ria de levar para compor minha guarnigio.
Disse-lhe que a tinica pessoa que eu gos-
taria de ter entre meus oficiais era um ofici-
al de Manutencio que fosse de minha to-
tal e irrestrita confianga e que esse era o
Capitio-de-Corveta Amaldo Cerqueira,
Este pedido foi atendido.

Ainda sob o impacto da ocasido, o Al-
mirante Mirio Braga me fez lembrar da con-
versa que tinhamos tido meses antes no
passadigo da Forga. Em resumo, era para
que, ap6s assumir o comando do HS-1, to-
masse as iniciativas necessdrias para a exe-
cugdo do que havia sido naquela época
sugerido. Disse-me ainda que, guando o
NAeL. Minas Gerais passasse pelo Rio de
Janeiro, deveria desembarcar de imediato e
assumir o comando do HS. Assim foi feito.
A posse me foi dada pelo chefe do Estado-
Maior da Forga, o entiio Capitdo-de-Mar-
e-Guerra Labarte, que foi a Sio Pedro da
Aldeia para esse fim. Nao houve discur-
s0s, somente a leitura dos atos,

Foi dessa forma, com um misto de sur-
presa, choque ¢ orgulho pela responsabili-
dade que me era entregue, que assumi o
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Comando do inesquecivel 1* Esquadréo de
Helicdpteros Anti-Submarino em 13 de de-
zembro de 1966. Esse comando durou qua-
se guatro anos. Iniciava também, nessa
ocasido, o melhor perfodo de minha carrei-
ra de oficial de Marinha, plena de satisfa-
¢oes e realizagdes, junto com uma guarni-
¢do de homens de primeira linha, oficiais e
pragas que comigo conduziram o HS-1 a
um padrio de eficiéncia e realizagoes.

Logo apés a cerimdnia, se bem me lem-
bro, foi feita a primeira de muitas outras
reunides de oficiais, onde foram tragados
os planos de agiio para os dias que viriam
pela frente,

A realidade do esquadriio era de difi-
culdades de toda a sorte, tanto de material
como de pessoal. A infra-estrutura de apoio
era praticamente inexistente. Entre tantas
dificuldades, as principais eram:

— Nio existiam fontes de alimentagio
para a manutengdo dos equipamentos da
aeronave. As bancadas de teste se restrin-
giam @ especificas dos equipamentos de
avionica daquele tipo de helicéptero, tais
como sonar, estabilizador (ASE) e nada
mais! Fontes externas de alimentagio tam-
bém eram inexistentes,

— Na drea de pessoal, a guarnigio ainda
estava abalada com a morte de trés compa-
nheiros em acidente ocorrido na frente de
todos. Também estava desmotivada pelas
dificuldades impostas pela falta de apoio
técnico ¢ pelo desconhecimento de uma
aeronave complexa e bem acima do nivel
de aprendizado do pessoal disponivel no
momento. E, por que nio dizer, com medo
da prépria acronave,

~ Em termos de treinamento de pragas,
56 havia o que tinha sido transmitido pelo
pessoal da FAB. Quanto aos oficiais, nio
existia um s6 no esquadrio habilitado a dar
instrugiio. Na realidade havia sim, um, na
direa da Base de Sio Pedro da Aldeia, o
Comandante Celso Pinheiro, mas esse ji
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havia desembarcado do Esquadrao havia
algum tempo.

— Componentes dinimicos, estes sim,
havia em razodveis quantidades, mas, como
sempre, 0 material comum de aviagdo, por-
cas, parafusos, arruelas, anéis de vedagdo,
aquele de uso didrio na manutengio, era
escasso ou inexistente,

E foi nessas circunstincias que inicia-
mos, oficiais e pragas, talvez o periodo mais
duro g também o mais feliz daquela unida-
de aérea, encarando aquele “monstro sa-
grado”, o H-34, ainda mal conhecido e
indomado em nosso ambiente.

(s passos inicigis

Dentro desse cendrio, duas prioridades
foram estabelecidas. A primeira, e sem divi-
da a mais importante de todas, era a neces-
sidade de dar melhores condigoes & infra-
estrutura de manutengdo. Mas como fazer
iss0, se nada havia no hangar ou fora dele?
Sem fontes de alimentagiio, nada poderia

ser feito, A tnica solugdo era virar o motor

e, assim, com a energia da propria aeronave,
tentar testar os sistemas do helicéptero,

O outro desafio dizia respeito ao treina-
mento de todo o pessoal, seja o de manu-
tengdo, sejam os pilotos e os operadores
do sistema de combate da aeronave. Tudo
isso sem instruiores qualificados, pois os
poucos que existiam ji ndo mais estavam
no Esquadrdo. Que bela situagiio tinhamos
em nossas maos! Sem infra-estrutura de
manuten¢do e sem instrutores para os pi-
lotos, guarni¢des ¢ sem pessoal de manu-
tengdio. Ndo era de se espantar que o HS
apresentasse tantos problemas!

Em minha primeira visita & Forga Aérea
Naval, todos esses fatos foram levados ao
chefe, com duas linhas de agdo possiveis.
A primeira seria a aquisigio, pela Marinha,
dos equipamentos bdsicos e indispensd-
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veis para que a manutengdo de linha ¢ de
hangar pudesse ser feita de forma profissi-
onal e com seguranga. Essa linha de agio
apresentava, porém, o grave defeito de
demandar recursos que ndio estavam dis-
poniveis de imediato, além do tempo que
seria necessdrio para a execugfio das obras
no hangar para alojar os equipamentos e
materiais necessdrios & manutengdo, pois
0 hangar do HS estava literalmente nu.

A segunda linha de ag@o seria aprovei-
tar da boa amizade que havia entre alguns
dos oficiais da FAB, membros do GAE e
bons companheiros de praga-d’armas a
bordo do Minas. Assim, tentaria obter, por
empréstimo, sem grande alarde, equipamen-
tos de hangar e de pista que permitissem
esses dois niveis de manutengiio. Solugdo
um pouco arriscada, dadas as eircunstin-
cias da ocasido,

O atrativo da solugdo “quebra-galho”
seria a forma mais rdpida de dar maior flexi-
bilidade de trabalho A manutengio, com a
melhoria de disponibilidade das aeronaves,
além de se obter um nivel infinitamente
maior de seguranga nos trabalhos, tanto
para o pessoal como para 0 material, Na
realidade, era uma solugfio parcial e tempo-

,Fana, dando-se tempo & Marinha para bem
melhor se organizar.

A melhoria do treinamento do pessoal
de manutengiio seria também feita inicial-
mente com a vinda de alguns suboficiais
ou sargentos da FAB, ex-integrantes do
Esquadrio quando ainda os helicdpteros
pertenciam aquela Forca. Para mais tarde,
pensava-se na vinda de um técnico da
Sikorsky. Quanto A minha adaptagio ao
novo helicoptero, seria feita com a prata da
Casa, mesmo levando em conta o aspecto
negativo dessa solugio. Os riscos seriam
meus.

Expostas as linhas de agfio, analisados
05 prés e os contras, o Almirante Médrio
Braga me concedeu a luz verde; assim, au-
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torizado, retornei ao esquadrdo para dar
infcio a0 “jogo™ que se armava,

Mais ou menos por baixo dos panos,
alguns equipamentos da FAB vieram para
0 esquadrio. A partir daf a manutengio
passou a fluir com mais facilidade e de for-
ma mais ordenada. Os resultados foram
imediatos na disponibilidade dos helic6p-
teros, e os vOos passaram a ser mais fre-
glientes e seguros.

Outro aspecto significativo na tomada
dos passos iniciais do HS-1 foi o grande
apoio obtido no Parque de Aerondutica de
Marte, da FAB, em Sdo Paulo, local em que
eram feitas as grandes revisdes do H-34)
desde que esses helicGpteros vieram para
o Brasil.

O diretor daquele Parque era o Briga-
deiro Agemar da Costa Sanctos, que ini-
ciou sua carreira de militar na Marinha e
que permanecia ainda muito ligado a sua
casa original. Tanto era assim que em sua
mesa no refeitdrio mantinha o pavilhdo de
vice-almirante.

Quando estivamos em Siio Paulo por
conta dos servigos que aquele Parque es-
tava executando em nossos helicdpteros,
erd uma constante, nas horas das refeigdes,
estando o Brigadeiro presente, ele presidir
o rancho. Invariavelmente eu ouvia aquele
chamado: “Seu marisco, venha aqui, sente
e vamos conversar”, Quanto aprendi com
aguele oficial da FAB de tdo alta patente,
em cujas veias corria ainda o sal do mar!
Aqui presto minhas homenagens por tudo
0 que fez para que a Marinha tivesse um
esquadrdo eficiente e pelo muito que con-
tribuiu para o meu comando.

Nossas idas a0 Parque de Marte eram fre-
quientes, pois assim resolviamos dois proble-
mas de umaso vez, o de treinamento e adapta-
¢io ao H-34] e a dinamizagio da prontificagio
dos dois helicGpteros que 14 estavam. Em Sio
Paulo mantinhamos um grupo de mecénicos
que, sob a orientagdo e a responsabilidade do
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entiio Capitio Kawaname, trabalhava nos nos-
505 helicdpteros,

O desenvolvimento do programa tragado

Estabelecidas claramente as diretivas
que norteariam os trabalhos no Esquadrio,
os resultados comegavam a aparecer em
passos firmes, porém comedidos.

Estdvamos ainda muito longe da profi-
ciéncia desejada. As panes ainda eram
muitas e havia dificuldades para manter as
aeronaves em boas condi¢des de vbo.

O sistema de estabilizagao do helicdpte-
ro era uma constante fonte de preocupagio.
Nosso pessoal de avibnica, sob a tutela dos
Capities-Tenentes Aguiar ¢ Ataide, vivia
debrugado em cima dos equipamentos, mas
os eléirons nem sempre queriam fluir do
“clitodo para o inodo™ e, muitas vezes, quan-
do tudo parecia estar correndo bem, o heli-
ciiptero se inclinava numa diré¢do ndo de-
sejada e safa em disparada para onde nio
deveria ir. Com o domo do sonar dentro da
dgua era uma beleza, mas se o sentido era
para baixo, posso dizer que ndo era nem um
pouco agraddvel.

Os canais de pitch, roll e yaw” dificil-
mente funcionavam em conjunto. O normal
era ter um 50 deles funcionando. O do mo-
tor foi isolado e frenado de vez, para que
nio fosse usado jamais para ndo se correr
o risco de ter 0 motor cortado em véo.

Ainda nesse periodo tivemos um fato
marcante, ndo tanto pela gravidade do in-
cidente, limalha na transmissdo, mas sim
pelo inusitado da situagio. O Arnaldo
Cerqueira era o piloto e fez um pouso de
emergéncia numa das salinas da empresa
Sal Cisne. Para ndo levar o helicGptero pela
estrada de volta até a Base, foi decidido
que a troca seria feita no local do pouso.

O fato € que estivamos na casa dos
outros e bem no meio de uma enorme sali-
na. Jd no pouso houve algum estrago,
acrescido das caminhadas para 14 e para cd
do pessoal que foi acudir aquela enorme
miquina que havia pousado onde nio de-
veria. O piso da salina € feito de um barro
vermelho, duro quando seco, mas quando
molhado, o que era o caso, fica tio escor-
regadio quanto uma pista de gelo, o que
provocava um festival de tombos; dignos
das “video-cassetadas™ do Domingio do
Faustdo. A distincia de onde o helicépte-
ro estava pousado alé o local em que um
caminhiio poderia ir com o material para a
troca da caixa de transmissiao era de uns
duzentos metros. O piso escorregadio tor-
nava invidvel o transporte do material pe-
sado até o helicéptero.

Isso nos levou a pedir permissdo para
deslocar o helicoptero até a borda da sali-
na, apesar do estrago adicional que seria
causado, mas seria infinitamente menor do
que aquele que seria causado se o material
(portico, estande, suportes etc.) fosse le-
vado até onde estava o helicéptero.

Também a sorte, dentro da complicagio
em gque estdvamos, nos ajudou bastante: o
Sal Cisne pertencia a um primo meu, Além
desse lago de parentesco facilitar o didlo-
£0, ele era também um grande amigo da
Marinha. Tudo isso veio colaborar para a
solugiio do problema.

O H-34J, com outro festival de tombos e
escorregdes, foi deslocado até uma posi-
¢io melhor para o trabalho, e tudo acabou
saindo bem. Embora o Dr. Mauro
Lindenberg Magalhdes niio esteja mais
entre nos, devo mais uma vez apresentar-
lhe os sinceros agradecimentos do HS-1.
A conta dos reparos necessérios a recupe-
ragdo da salina nunca foi apresentada!

6 N.A: Piteh, roll e yaw - Caturro, balango, conjunto de caturro ¢ balango,
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Mais ou menos nessa mesma época, co-
megamos a receber visitas do Sr. Roberto de
Souza Dantas, ex-oficial da FAB, que atuou
durante um longo perfodo como instrutor
de voo em Pensacola e, mais tarde, como
piloto e diretor de Operagoes da Panair do
Brasil. Nessa ocasifio, era o representantc
da Sikorsky, fabricante do H-34J. Figura ex-
tremamente distinta e de finfssima educa-
¢ito, tinha uma vida dedicada a aviagao.

Num dia em que regressa-
va de um voo de treinamento
totalmente frustrado, em que
o senar nio tinha funcionado
e, mais ainda, sem os canais
de estabilizagfio, sol quente,
nada satisfeito com o resulta-
do do voo, vejo 0 Sr. Sousa
Dantas me aguardando na
porta do hangar, Era o dia!

Ele se aproximou do heli-
coptero e, com @ sua notdria
educagio, perguntou-me
como tinha sido o treinamen-
to. Coitado! De imediato vo-
ciferei: “Toda a vez que entro
e saio do helic6ptero, a pri-
meira e iltima coisa que vejo
¢ o nome Sikorsky gravado

nos pedais da aeronave! Por- do NAeL
fanio ndo posSO esquecer a Minas Gerais:
(##2711) desse nome!!!” Coi- acima, em
tado, no lugar certo mas na ~ Preparativos para
hora errada. decolagem € ao

lado, com os P16

Devo dizer que o Coman-
dante Roberto tornou-se mais
um dos elementos que muito
ajudaram o Esquadrio duran-
te 05 nossos primeiros passos e depois em
inimeras outras ocasides. especialmente
durante a compra dos novos SH-3D,

Algum tempo se passou nessa minha
fase inicial no Esquadrio, coisa de dois a
quatro meses. Tempo de organizagio, de
ritmo de trabalho, de colocar os helicépte-
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D5 H-341 a bordo

da FAB ao fundo

ros siniplesmente voando e, mais do que
tudo, tempo de reconquistar a confianga
em si proprio ¢ o respeito dos outros.
Tudo isso foi feito com o auxilio de mui-
tos ¢ tantos, dos que nos apoiuram materi-
almente, cedendo equipamentos e materi-
ais (aqui meu abrago de muito obrigado ao
fratello *Jordano”, lamentavelmente jd fa-
lecido) ou apenas com uma simples pala-
vra amiga, ou dos meus chefes imediatos,
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de quem recebi compreensiio, incentivo,
apoio ¢ respeito. Registro também a com-
preensdo e o apoio da guarni¢io do HS-1,
que junto @ mim estabelecen os rudimen-
tos de um esquadrio que foi e ainda ¢ pa-
driio de referéncia na For¢a Aérea Naval.

Como imaginara inicialmente, os proble-
mas encontrados se resumiam em trés:

I. Necessidade de formagio adequada
dos pilotos e dos operadores do sistema
de armas, ou seja, de formagio de guarni-
¢oes que funcionassem harmoniosamente
¢ integradas com a maquina.

2. Necessidade de formacio das equi-
pes de manutengdo, capazes e eficientes.

3. Necessidade de obteng@o da infra-
estrutura de apoio condizente com o nivel
de operagio prefendida (bancadas,
ferramental adequado e organizagio dos
suprimentos necessdrios),

Durante meus encontros com o Almi-
rante Mério Braga, esses assuntos foram
discutidos & exaustdo. Sempre tive sua
compreensiio ¢ apoio. Era o 6bvio, mas para
alguns o Gbvio nem sempre entrara em Suas
cogitagdes... Fato que muito prejudicou o
mel antecessor.

Nessas conversas, sempre abordei a
questio dos riscos e de suas conseqiién-
cias no contexto da realidade do Esqua-
driio e da Marinha. Aspecto importantissi-
mo por suas dimensdes ¢ pelo momento
que a Marinha vinha vivendo naqguela épo-
ca de auto-afirmacio da nossa aviagio. Suga
extensdo era dada pelos custos do material
em uso, grande por sua natureza, e pela
incomensurdvel dimensdo do valor das vi-
das das pessoas diretamente afetadas pe-
los riscos inerentes em face das condigoes
do momento bisonho que se vivia.

Essas conversas eram sem rodeios e
sempre diretas ao ponto. Acredito que essa
minha atitude tenha causado boa impres-
siio e formado sentido para as autorida-
des. Tanto ¢ assim que pouco depois rece-
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bi instrugdes para selecionar o grupo que
deveria seguir para os Estados Unidos com
o propdsito de ser treinado operativamente
no H-34J, na Marinha americana. Além dis-
s0, também com o propdsito de primeiro
arrumar a casa, foi sugerido que ndo com-
parecéssemos a Unitas, que se seguiria
logo apds niinha assungdo ao comando do
HS-1. 86 voltariamos a participar de opera-
goes da Esquadra apds a casa arrumada.

NAS Los Alamitos

Para concretizar o treinamento operativo,
a Marinha contratou junto & Marinha ameri-
cana um pacote de treinam ato que inclufa
um periodo de aulas tedricas em s "a de aula
para todas as equipes de v6o e de manuten-
¢an, Em seqiiéncia, vinha o periodo de aulas
préticas para todos no helicoptero H-34], com
configuragio semethante a dos nossos e que
seriam arrendados para nosso exclusivo uso.
Nesse periodo de on the job training, o pes-
soal de manutengio, sob a supervisao de
instrutores, faria a manutengdo dos trés heli-
cOpteros, € as guamigoes operativas, pilotos
e operadores do sistema de armas voariam,
Todo o periodo de treinamento duraria cerca
de dois meses.

Naquela época, na Marinha americana
o H-34] jd tinha sido substitufdo pelo SH-3
em todos os esquadrdes operativos. So-
mente alguns dos esquadrdes de reserva é
que ainda operavam o mesmo helicéptero
que as nossos “baleias”. Por serem pou-
cos 0s H-34] disponiveis na USN, durante
0 nosso treinamento surgiram alguns atri-
tos com os pilotos da reserva pela escas-
sez de aeronaves para os pilotos daquela
For¢a, os “Sunday Warriors”, mas coma
nio podiamos correr o risco de ter alguma
avaria em algum dos nossos helicépteros,
mesmo que nds nao vodssemos nos fins
de semana, os nossos H-34J foram preser-
vados, apesar das caras feias dos outros.
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Em 24 de julho de 1967, 14 fomos nos
para Los Angeles, no distrito de Anaheim,
onde ficavaa NAS Los Alamitos, uma base
relativamente pequena para os padrdes
americanos, mas muito bem arrumada. O
verdo se aproximava e jd fazia um calor
causticante. Comigo foram os Capitaes-de-
Corveta Xerez ¢ Cerqueira e os Capitacs-
Tenentes Arruda, Osdrio e Caubi. Esse trei-
namento, na minha opinido, foi o embriio
da profissionalizagio do HS-1. Muito se
aprendeu, especialmente pelo atitude dos
oficiais e pragas, pois todos se dedicaram
com afinco para absarver tudo o que nos
era ensinado.

Era a primeira vez em nossa Aviagiio
Naval que um grupo iria fazer um periodo

de instrugdo e adestramento em que todos
do conjunto trabalhariam dentro do mes-
mo gabarito de formagdo e doutrina. O re-
sultado ndo poderia ter sido melhor: for-
mou-se um grupo muito unido, que se de-
dicou de corpo e alma ao trabalho,

Desse grupo, apenas dois nio chega-
ram a comandar o esquadrio. Xerez,
Cerqueira e Arruda vieram 4 comandar o
HS-1, fato que permitiu consolidar a uni-
formidade da doutrina operativa do esqua-
drdo, mais tarde reforgada com o treina-
mento feito em Key West no HS-1 da Mari-
nha americana, quando do recebimento dos
novos helicépteros SH-3D, um ano ¢ meio
mais tarde, com basicamente 0 mesmo gru-
po de oficiais.

Perfodo de treinamento em NAS Los Alamitos, Los Angeles
Em pé: Arruda; Osério Maciel; Sebastiany; instrutor USN; Xerez; Cauby ¢ Arnaldo Cerqueira
Agachados; SO, 8G e CB operadores de Sonar
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Voltando a Los Alamiitos, apesar do treina-
mento ser de alta qualidade. nio deixamos de
ter alguns problemas que necessitaram ser
suplantades. Nosso contrato previa um certo
ntimero de horas de treinamento especifico de
guerra anti-submarino (ASW) que era 0 nos-
s0 ponto fraco, dadas s circunstiincias do
nosso material no Brasil. Voar a mdquina isso
nds jd sabiamos. e o contrato com a Marinha
americana era especilico para Guerra AS.

0O que ocorria era que estivamos na
California e o veriio ji comegava d Se mani-
festar com um calor considerdvel, Também
como é praxe em aviagio, para evitar a
condensagao de vapor de dgua nos tanques
de combustivel, no fim do dia 0s helicopte-
ros eram totalmente abastecidos. No dia se-
guinte, quando safamos para novos treina-
mentos no mar, com a temperatura alta e os
tangues repletos de gasolina, o helicéptero
nio tinha condigdes para manter 0 vi0
librado sobre a dgua, em condigdes ASW'.

Nessas condiges, por cerca de uma hora
tinhamos que ficar voando para um lado e para
o outro queimando o excesso de gasoling, o
que dava cerca de trés horas por dia de treind-
mento jogadas fora, mas contabilizadas como
horas de treinamento ASW, o que niio era
verdade. Nosso contrato era de vio ASW!

Diante desse quadro, 14 fui eu para con-
versar com o comandante da Escola, um
capitdo-de-mar-g- guerra cujo nome nao me
recordo mais. Exposto o assunto, verifiquei
que o comandante mais procurava justifi-
car o procedimento com dificuldades do
desabastecimento pré-voo do que simples-
mente cumprir o contratado. Eu sabia que
o procedimento era vidvel, mas dava um
trabalho adicional as equipes de abasteci-
mento e aos fiéis das aeronaves,

A conversa estava se estendendo ¢ me
dava a impressio de que estavam fazendo
corpo mole; nessa hora o imediato da Escola

* N.A ASW — Guerma anti-submiring.
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Se juntara na conversa, e ambos sent muita
vontade de resolver o assunto. Aos paucos,
irritado com a situagao, acabel dando um so-
noro tapa na mesa, seguido da frase: *Can |
use your phone? 1 wanlt to report to my
Admiral in Washington.” O resultado foi ful-
minante, nem preciso foi ligar para o Adido
Naval. Daf por diante tudo foram flores.

Esse perfodo de treéinamento que fizemos
nta Marinha americana, como mencionel ante-
riormente, acabou sendo de fundamental im-
portdncia para o Esquadrio. Foi nessa época
que se deu o inicio ao que poderfamos chamar
de verdadeira profissionalizagio do HS-1 como
um todo. Isso gragas ao trabatho em conjunto,
tanto do ponto de vista operativo como-da
manuten¢io. Era a teoria que na pratica estava
dando certo. Todos aprenderam a se conduzir
dentro de um mesmo padriio e da mesma dou-
trina. A confianga entre todos renascia, & mais
ainda na méguina. Com essa conguista, podi-
amos voltar para casa vencedores.

O primeiros resultados comecam a
aparecer

Enguanto estivamos nos Estados Uni-
dos farendo o nosso treinamento, no Brasil,
tanto os remanescentes do Esquadriao como
a Base se desdobravam para melhorar as
condigtes da infra-estrutura de apoio, o que
foi feito com bons resultados. Muitos dos
equipamentos que haviam sido cedidos
puderam ser devolvidos e foi reconquista-
do o orgulho de sermos auto-suficientes, A
ligao foi vilida para muitos. Uma aviagio
profissional se foz com os pés bem planta-
dos no chito, tal como uma pirimide onde a
iltima pedra do vértice é a aecronave! O fato
€ que nem todos sabiam disso!

Também dentro desse espirito de
melhoria do apoio aos helicdpteros, foi
contratado junto a Sikorsky um t€écnico
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especializado no H-34J, fato de grande im-
portinecia e que rouxe mais conhecimento,
autoconfianga e trangiiilidade, necessdri-
os para todos do HS-1.

Casa arrumada, pessoal treinado ¢ uma
gana de mostrar que podinmos, surge entio
pela frente nossa primeira Unitas, na qual o
Esquadrdo ia mostrar a que veio, Sem atra-
508 110 CONVES, sem ermos nem justificativas
e de dip em dip de break dip em break dip®,
o HS-1 foi mostrando o que aprendeu a fa-
zer e o fez bem feito, para espanto de alguns
e alegria de muitos. A pdgina foi virada. O
Esquadriio ganhara a confianga e o respeito
que lhe eram devidos.

Foi exatamente nesse perfodo que ganha-
mos do HU-1, nosso grande rival da época, o
apelido de Guerreiros, alids muito bem dado,
pois era o que éramos. Coisa que é mantida
até os dias de hoje, pelo que sei, pms na
praca-d'armas ldestda :
figura do legiondrio
romano, € 0 capacete
do guerreiro € exibido
pintado na lateral dos
helic6pteros.

O SH-3 comecaa
tomar forma

Nio posso preci-
sar quando a idéia da
substituigio dos H-
341, jdtolalmente ultra-
passados como arma
anti-submarino pelos
SH-3, teve seus primei-
ros impulsos. Ainda
em Los Alamitos, sur-
giu o convite da
Sikorsky para uma vi-
sita em suas instala-
¢oes. Com as devidas

permissoes concedidas, o Amaldo Cerqueira,
na época “Chemaq”, e eu fomos a Stratford,
Connecticut, 14 do outro lado dos Estados
Unidos, para uma visita aquela fibrica.

Tal como tudo naquele pais, a Fibrica
Sikorsky € de um gigantismo fenomenal. tan-
to quanto as suas instalagdes, a tecnologia,
a produgiio e o produto, Tudo muito organi-
zado. Nossa visita, como ndo podia deixar
de ser, muito bem planejada, deu-nos a opor-
tunidade de conhecer bem os produtos da
fabricagio corrente, em especial o SH3-D.
Visitamos todas as instalagoes.

Niap ¢ féicil ser impareial, em face da
grandiosidade de tudo que nos foi mostra-
do. Naguela época era praticamente a ani-
ca fibrica de helicopteros destinada ao pro-
duto anti-submarino. Existia a Boeing, mas
como anti-submarino seu produto nio ti-
nha tradigdo, e a Bell estava em outra linha

Visita a Sikorsky durante o curso em Los Alamitos
Sebastiany e Amaldo Cerqueira

6 N.A Dip — Colocar o domo do sonar na dgua; break dip — Retirar o domo da dgua.
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de produtos. O resto era copia do que jd
era feito pela Sikorsky. Logicamente vem a
pergunta: por que inventar outras solugdes
¢ inovagoes se a propria Marinha norte-
americana ja havia encontrado a sua?

Amaldo e eu retornamos a Los Alamitos
convictos de que a melhor solugdo para
substituir o H-34J seria o SH-3. Digo isso
porque sempre acaba surgindo aguele in-
dividuo que discorda do dbvio, como ve-
remos mais adiante,

Tudo o gue haviamos visto durante a
visita a Sikorsky foi anotado e, mais tarde,
verificado junto aos esquadroes da Mari-
nha americana que operavam esses helicop-
teros. Essa oportunidade nos foi dada qua-
se que graciosamente, pois, durante os trei-
namentos em Los Alamitos, iamos com fre-
giiéncia & NAS Ream Field, ao sul de San
Diego, para nos reabastecer. Ali também era
base de vdrios esquadroes AS da Marinha
americana ¢ do HS-2, esquadrio de treina-
mento operativo na costa do Pacifico.

A NAS Ream Field era, como ainda é, a
grande base de helicdpteros da costa do
Pacifico, O ambiente era 0 mais propicio para
a obtengio de informagdes. Em nossas con-
versas, pudemos aquilatar junto aos pilotos
e a0 pessoal de manutengdo os defeitos e
as qualidades do SH-3, essa maquina fan-
tistica que por mais de 30 anos o HS-1 vem
operando com eficiéncia e seguranga.

Ad astra per aspera

Transcreyo aqui a carta recebida do
Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RRm) Carlos
Villas Boas de Vasconcellos:

“Na Marinha americana, naguela épo-
¢a, 0 curso de instrumentos era feito em
aeronaves de asa fixa e os vbos de instru-
mentos eram apenas para familiarizagio
com a asa rotativa.

Quando me apresentei ao Helicopter
Training Squadron Eight, para fazer o cur-
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so de helicoptero na US Navy, procurei os
pilotos que me antecederam para obter in-
formagoes, e todos me disseram que esta-
vam lendo sérios problemas para voar por
instrumentos, o que era ldgico, porque
nunca tinham voado esse tipo de vio.

Com a vantagem de conhecer antecipa-
damente o problema, consegui fazer amiza-
de com o encarregado do simulador e, du-
rante virias noites, aprendi o bdsico dos
v0os por instrumentos, Gragas a isso fiz uma
excelente ‘adaptagdo’ ao helicdptero:

Um dia fui chamado pelo Comandante C.
I. Joburg (CDR USN), que me disse que tinha
sugerido ao Comandante Sebastiany meu
nome para futuro instrutor de instrumentos.

Ao voltar ao Brasil, embarquei no HS e
tecebi a seguinte bomba: *Vocé é o instru-
tor de voos por instrumentos..., e 0 Esqua-
driio vai reiniciar os v6os por instrumento
na Marinha do Brasil'.

O que devia fazer? Na verdade, sem con-
siderar o simulador, eu néo tinha recebido
nenhuma instrugiio desse tipo de véo. Po-
rém ndo posso deixar de citar a garra e a
vontade que senti no Comandante

" Sebastiany. Sua ‘briga’ com a Forga Aérea

para que esta liberasse os voos por instru-
mentos da Marinha ndo tinha volta. Tinha
que tentar!

Foi mais facil do que pensava: os pilo-
tos eram excelentes e eu scgui as regras
com total seguranga.

Porém, para que a Forga Aérea liberasse
0§ carties, precisava alguém com o curso
completo de vbo por instrumentos. O Es-
quadrdo recebeu entio o Tourinho e o
Adilson, com toda a burocracia exigida, mas
dai em diante tudo ficou mais facil.

Para completar, em determinado dia, de-
veria decolar de Natal para o Recife & noite,
¢ 0 controle de véo nio gueria aceitar o
plano de v6o. Decolei assim mesmo, ga-
nhei uma parte de ocorréneia (da qual me
orgulho), cheguei trangiiilo ao Recife e a
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Marinha voa até hoje com qualquer condi-
¢io de tempo.
Assinado, Villas.”

Coloco aqui a transengdo da carta do Co-
mandante Villas Boas com o propasito de
mostrar dqueles que ndo participaram desse
periedo de nossa Aviagio Naval a quantida-
de de problemas que entravavam a nossa
existéncia e o nosso progresso. Era uma eter-
na luta: Os cursos ainda eram deficientes e
nio atendiam as necessidades de uma Avia-
¢io Naval moderna, eficiente e capaz de cum-
prir em sua totalidade suas missoes,

Foi assim que, durante uma reunifio de
oficiais, decidimos, apesar dos riscos en-
volvidos e da limitagio de nossos meios,
iniciar os vO0s noturmos e os voos por ins-
trumentos, Nesse momento assumia inteira

¢ total responsabilidade por essa decisio.
Mas valeu a pena! Criou-se o precedente &,
com apoio do comandante da Forga Aérea
Naval, Silvio Figueiredo, demos partida a
£sse novo projeto para o esquadrio.

Os novos tenentes recém-embarcados
que haviam retornado dos Estados Unidos
com os rudimentos desse treinamento fo-
ram nomeados os “instrutores™ — Villas,
Adilson e Tourinho.

Passado o tempo de intenso treinamen-
to, numa viagem no NAeL Minas Gerais,
pedimos permissido para efetuar nossos
primeiros v6os noturnos a bordo. O entu-
siasmo do Almirante Silvio Figueiredo era
contagiante. Permissdo dada, foi progra-
mado o primeiro voo noturno do HS-1.

No dia determinado, nosso rancho foi
antecipado para as 5 horas da tarde, ¢ s

Antigos comandintes do HS-1
Gatti, Arruda, Carles Augusto (1¢ comandante), Henrique Santos (atual comandante),
Sebastiany (2¢ comandante), Mesiano, Hugo e Iberé
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18145 os helicopteros estavam prontos e
guarnecidos — eram dois H-34J, Rotores
engrazados, tudo pronto para a decolagen.
E nesse momento que, pela fonia, recebo a
mensagem que o almirante iria fazer o vbo
conosco. De fato 14 vem cle para o espote
4, onde meu helicéptero estava estaciona-
do, e entra na aeronave. Pelo interfone re-
cebo o seu caracteristico boa-noite;

Luz verde no convés, e o orientador si-
naliza nossa decolagem! Tudo correu na
melhor forma. Vérios pousos e decolagens
foram feitos pelos dois helicGpteros. A noi-
te estava propicia, vez por outra o almirante
fazia seus comentirios, sempre entusiasma-
dos. Depois de cerca de uma hora e meia de
vio, no ltimo circuito que fazfamos, o Al-
mirante S{lvio Figueiredo pede para falar na
fonia e anuncia para toda a Forga-Tarefa
nosso novo mote: “Ad astra per aspera”.’

Apds o vio, na praga-d”armas, a alegria
foi geral: o Esquadrio cumprira mais uma
etapa de sua trajetéria.

A COMPRA DOS SH-3

Um desejo ou mais do que uma
necessidade

Nio me recordo exatamente quando e
como surgiu & idéia da compra de novos
helicdpteros. Os H-34 que vinhamos vo-
ando até entdo, obsoletos, apresentavam
inimeros problemas. E da natureza huma-
na ¢, logicamente, de todo o piloto querer
voar uma mdquina nova, mais moderna e
eficiente. Naguela época, 0 SH-3 era o gran-
de sonho dourado do piloto de helicépte-
ro, muito mais ainda o nosso, ji que, por
lei, 6 podiamos vour helicopteros, Imagi-
ne como poderia se sentir a turma do HS,
montada nos velhos H-34 sem um suporte
adequado e tendo que demonstrar que ti-

nha no minimo a mesma capacidade que a
Forga Aérea para operar essas médguinas.

O fato € que, do sonho e da real neces-
sidade de se ter um novo helicéptero atual
e eficiente surgiu o vigoroso e forte desejo
de substituigio das “Baleias™. Muito pro-
vavelmente, a origem dos primeiros impul-
SOS mais consistentes estava na estreita
conexiio ForAerNav-HS-1,

Como foi mencionado anteriormente, o
sonar AQS-1 estava completamente obsole-
to. Sua busca era setorial e lenta, obrigando a
longos periodos de fover, seus sobressalen-
tes faltavam, na maioria das vezes o sistema
de posicionamento do helicGpiero, sobre o
cabo do transdutor, era inoperante,

O certo € que todo o pacote de avibnica
era totalmente ultrapassado. O ASE era uma
piada, vour com trés canais era tAo raro como
o dia 29 de fevereiro. O normal era de um a
dois canais, ou mesmo nenhum. O controle
de poténcia do motor, o quarto canal, esta-
va permanentemente desligado e frenado
para nio ser usado nunca. Tinha o cacoete
de tirar poténcia do motor subitamenie, es-
pecialmente em hover, sensagio por demais

~desagradivel nos exercicios ASW. A

confiabilidade era préxima de zero.

Nessas condigdes, mios e pés nos con-
troles era uma necessidade e uma constan-
te. Os cdleulos dos vetores para a busca e
o ataque eram feitos a mdo numa rosa de
manobra atada na perna do piloto com 08
dados recebidos do operador do sonar.
Esses fatos reunidos certamente foi o que
mais influenciou na decisdo da compra de
novas aeronaves ASW, Ou seja, 0 que pos-
suiamos era uma plataforma ji em desuso
nas principais Marinhas e um sistema de
combate totalmente obsoleto.

Verdadeira “Missio Impossivel " tinham os
infatigdveis Tenentes Aguiar e Ataide, res-
ponséveis pela avidnica do Esquadtdo. Numa

* N.R.: Desde aquela data considerado o Lemi do Esquadriio, significando: E drduo o caminho Pars 08 HStros,
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-‘!ll-_;-.
01 ruwes

Amuando o domo do sonar AQS-1

dedicagdo fora do comum, faziam verdadeiros
milagres para manter as “Baleias” em razod-
veis condigoes de eficiéncia operativa.

Uma idéia que comega a tomar corpo

Durante nossa permanéncia nos Estados
Unidos para o treinamento operativo na
NAS Los Alamitos, em Los Angeles, che-
gou um convile para uma visita oficial &
Sikorsky. Parte das atividades de treinamen-
tona USN era de algumas idas d NAS Ream
Field, localizada ao sul de San Diego. Isso
porque ao largo de San Diego a USN havia
fundeado abaixo da superficie do mar um
cilindro metdlico com dimensées aproxima-
das de um submarino que era utilizado para
treinamento das guarnigdes dos helicopte-
ros, Acontece que o combustivel com que
safamos de Los Alamitos era insuficiente
para o deslocamento até a drea de exercici-
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os, mais hora e meia a duas horas de perma-
néncia no local de treinamento ¢ o retorno
novamente a Los Alamitos. Dai a necessi-
dade do reabastecimento em Ream Field.
Essa Base era, na época, a maior base de
helicépteros ASW da USN. Virios esqua-
drdes ASW tinham base nessa NAS, inclu-
sive o de treinamento ASW da Costa do
Pacifico, se ndo me engano o HS-2, tal como
0 H5-1 de Key West, no Atlantico. Todos
esses esquadrdes empregavam o SH-3.
Depois do convite feito pela Sikorsky, o
que era apenas uma curiosidade passou a
ser uma obrigagiio, Nessas idas & Ream Field
procuramos, cada oficial em seu setor, nos
enturmar com os americanos e obter o méixi-
mo de informagdes possiveis sobre os SH-
3. Precisavam ser conhecidas as suas ma-
nhas e virtudes, os seus altos e baixos, para
nos permitir mais tarde falar e perguntar in-
teligentemente. quando da visita a Sikorsky.
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Estou certo de que esse cuidado muito nos
auxiliou, tanto na visita a fibrica como mais
tarde, na escolha dos materiais € na confi-
guragdo final do helicdptero, e, finalmente,
nas discussdes dos termos contrtuais.

O profissionalismo do Cerqueira ¢ o8
questionamentos levantados produziram os
efeitos desejados, bem impressionando a
Sikorsky com os conhecimentos que havia-
mos adquirido, como mais tarde vim a saber,
por via dos contatos que tinha na USN. Pu-
dera, com tania ajuda recebida e conheci-
mentos acumulados nido podia ser diferente.

Das idéias a uma decisao

Jd de volta ao Brasil, 0 assunto da subs-
tituicio das Baleias estava bem quente.
Porém algumas solugdes esdriixulas, o mi-
nimo gue se poderia dizer, pareciam estar
surgindo com certa viruléncia em alguns
setores da Marinha, inclusive dentro da
propria Diretoria de Aerondutica (DaerM).

Nio pretendo entrar nos porqués des-
sas estranhas solugBes, Que me desculpem
aqueles que discordavam. Mas tenho plena
convicgiio de que, em assuntos de aviagio,
numa Marinha de relativa pequena propor-
A0 € COIM ESCASS0S Tecursos materiais e fi-
nanceiros, as selugdes nio podem ou ndo
devem ser muito diferentes daquelas que jd
foram devidamente testadas e aprovadas
pelas Marinhas lideres, Marinhas que dis-
poem dos recursos necessdrios para tal. Ex-
periéncias tnicas, invariavelmente, acabam
levando a grandes frustragoes. Elas invari-
avelmente acabam carreando em seu bojo
custos elevados e nio previstos. Coisa jd
bem conhecida em nossa Marinha, Tudo
isso, obviamente, i luz das nossas especifi-
cas necessidades operativas.

Nesse meio tempo, por imposi¢ao de
carreira, fui cumprir minha etapa de Escola
de Guerra Naval (EGN). O fato inusitado é
que ndo deixei o comando do Esquadrio.
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O imediato, o Capitio-de-Corveta Xerez,
responderia durante minha auséncia. Como
a Marinha resolveu a parte burocritica do
problema, o de estar lotado ao mesmo lem-
po em duas diferentes OM, sinceramente
niio sei.

Minha ida para a EGN trouxe alguns
beneficios, pois naquela época a Escola fi-
cava no mesmo andar do Gabinete do Che-
fe do Estado-Maior da Armada (CEMA), o
que muito facilitava a troca de opinides ¢
informagdes com os oficiais daquele Gabi-
nee, e até mesmo com o proprio Almirante
Adalberto, naquela época 0 CEMA.

Para a felicidade da maioria ¢ nossa tran-
giiilidade, a solugio esdrixula acabou sen-
do descartada. Isso trouxe alivio geral para
todos aqueles que viviam esse problema
do lado operativo.

Ainda na EGN, ja para os fins de 1968,
dezembro se ndo me engano, fui chamado
ao gabinete do Almirante Adalberto. O pro-
prio almirante, com aquele seu jeito tio
peculiar, comunicou-me a decisdo da Mari-
nha: a compra dos SH-3, num total de seis
geronaves.

Durante a conversa que se seguiu; co-
mentei o porqué das grandes dificuldades
em que o esquadriio e a Base se debatiam: a
falta de uma infra-estrutura de apoio adequa-
da, seja pela auséncia das bancadas de teste,
das fontes de energia ou mesmo dos sobres-
salentes comuns de aviagio, de prego infi-
mo, mas vitais para manter os helicépteros
voando. Os grandes componentes dinimi-
cos havia até de sobra. O problema, que eu
saiba, perdura até os dias de hoje.

Convencido pelos fatos apresentados
¢ pela insisténcia do meu pedido, 0 CEMA
decidiu que a compra seria em duas eta-
pas, para que, com 08 recursos disponi-
veis na épocd, fosse construida uma s6li-
da base de apoio. Na primeira fase seriam
comprados apenas quatro helicopteros, e
o restante do dinheiro disponivel seria apli-
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cado na implantagio da infra-estrutura de
apoio das novas aeronaves, Aleluia! Na
segunda, a compra de mais dois helicopte-
10s, que sdo hoje 0 3011e 0 3012,

Seria formado um grupo de trabalho para
definir e equacionar o recebimento € a im-
plantagio dos SH-3 na Marinha. Esse gru-
po estaria diretamente subordinado ao
CEMA para que a interligacio entre as vi-
rias OM (diretorias ¢ Grgios operativos)
envolvidas nas providéncias de apoio e
recebimento pudesse ser harmdnica, coor-
denada e uniforme, bem como todas as
acoes decorrentes fossem concluidas em
tempo habil.

E l6gico que, naquela época, a organi-
zagdo administrativa da Marinha era dife-
rente. Os caminhos eram outros e as coi-
sas também fluiam de forma diferente. Hoje
certamente hd melhor estrutura e organiza-
¢do, porém os caminhos sdo mais longos e
0 processo decisdrio, mais lento. Talvez
haja menos burocracia e mais liberdade de
agllo, porém com mais responsabilidade
concentrada em menor nimero de pessoas
& um risco de erro maior.

Da decisdo a execugdo

Com a incumbéncia de chefiar esse gru-
po, deixei o Gabinele do Almirante Adalberto
ciente da enorme responsabilidade e da
imensa confianga que haviam depositado
em mim e nos oficiais do HS. Voltei para a
minha sala na EGN pedindo desculpas pelo
atraso, mas exultante de alegria.

Jd falei anteriormente do Sr. Roberto de
Sousa Dantas, entio representante da
Sikorsky no Brasil, e de sua larga experiéncia
em aviagdo. Nesse mesmo dia ele me aguar-
dava na portaria da EGN. Fazia um calor bes-
tial, ¢ os elevadores ndo estavam funcionan-
do. Suando em bicas apds subir as escadari-
as até o sexto andar, ansioso por uma noticia
favordvel, perguntou-me se jd havia alguma
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decisfio. Dadas as circunstincias, disse-lhe
que nada sabia e que certumente ainda nada
estava decidido. Naguele instante, piareceu-
me que o clor ficou ainda mais opressivo,
subindo vdrios graus a mais, tal sua
fisionomia de desapontamento.

Outra pessoa que também devo menci-
onar ¢ o Almirante (USN) Shear, entio che-
fe da Missido Naval Americana no Brasil.
Ele me abriu as portas na USN, portas es-
sas que foram de inestimdvel valor para o
bom recebimento dos SH-3 — incluindo-se
nessa abertura acesso irrestrito ao grupo
permanente de recebimento de aeronaves
da USN na Sikorsky. Na época, fui chefia-
do pelo Capitdao-de-Mar-e-Guerra (USN)
Staiverson, um grande profissional e que
ao longo do tempo se tornou um bom ami-
go e leal companheiro.

Em pouco tempo o grupo de trabalho foi
formado. As reunides eram na DAerM. A
falta de conhecimento em assuntos de avia-
¢ao por boa parte dos membros do grupo
era patética. Se por um lado esse fato trazia
algumas dificuldades, por outro havia com-
pensagdes, pois as contestagdes nio tinham
grande substiincia e as solugdes apresenta-
das flufam mais rapidamente.

De alguns nomes ainda me recordo: pela
Diretoria de Intendéncia, o Comandante
Pires, um colega de turma de Escola Naval;
e pela Diretoria de Eletronica, o Capitdo-
Tenente Alberico Boisson, companheiro de
recebimento do NAel Minas Gerais e pro-
fissional de valor inestimével. Coube-me
representar a DAerM e a ForAerNav no
grupo; as outras diretorias pouca agiio ti-
veram, Tudo em andamento, mas ainda fal-
lava o contrato.

Nossa formatura na EGN estava ainda
por vir. Porém faltavam também as tradicio-
nais viagens de estudos que os alunos da
EGN faziam, patrocinada pela USN. Essa
viagem incluiria vérias visitas is principais
bases da Marinha americana, dessa vez na
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costa leste dos Estados Unidos, desde Key
West até New London.

Para facilitar, ficou entdo decidido que,
no decorrer da viagem, ao passarmos por
Washington, eu seria destacado do grupo
e ficaria na capital americana, a disposi¢do
do presidente da Comissio Naval Brasilei-
ra em Washington (CNBW). Na sua posi-
¢do de presidente, seria o encarregado da
elaboragido do contrato de compra dos SH-
3, juntamente com os representantes da
Sikorsky. Coube-me a fungio de palpiteiro,

Seria um contrato de elaboragio
metedrica, cerca de uma semana. Devo di-
zer que a minuta do contrato jd havia sido
entregue ainda no Rio de Janeiro pela
Sikorsky e estudada 4 exaustdo, antes de
nossa partida para os Estados Unidos. Os
pontos discordantes foram levados a
Sikorsky por intermédio de seu represen-
tante. Portanto, sob o nosso ponto de vis-
la, a parte técnica jd estava praticamente
pronta. Faltavam ser debatidos itens relati-
vos a garantias ¢ procedimentos, que, para
atender melhor aos nossos interesses e pe-
culiaridades, necessitavam ser discutidos
e alterados. Dito e feito. Chegado a Wa-
shington apresentei-me na CNBW. No dia
seguinte, de manhi cedo, iniciamos os tra-
balhos para chegar aos termos finais da
redacio do contrato.

As pessoas diretamente envolvidas na
elaboragio desse contrato foram o presi-
dente da CNBW e eu, pela Marinha; um
diretor comercial, o Sr. Pete Ehler, pelo for-
necedor; dois advogados especialistas em
contratos comerciais e o Sr. Sousa Dantas,

A sala do presidente da CNBW niio era
suficiente para todos se acomodarem em
cadeiras. Como mais moderno, coube-me
como acento o cofre de publicagdes sigilo-
sas, que ficava num dos cantos da sala,

Apesar das circunstincias, acabamos
por ficar com um bom contrato. Entre ou-
tras coisas, depois de muita resisténcia ¢
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argumentagdo ficou definido que: (1) a va-
lidade do prazo de garantia dos sobressa-
lentes iniciava-se somente no momento de
sua instalagio na aeronave e nio na data
de entrega pelo fabricante, respeitado o
tempo prescrito de vida do item na prate-
leira; (2) padronizagio de componentes em
tedas as aeronaves, isso porque o Gover-
no americano, por motivo de sua seguran-
g4, tinha por norma que cada componente,
tal como a bomba de combustivel, precisa-
va ter mais de um fabricante; e (3) os testes
de recebimento seriam feitos pela USN e
nio simplesmente aceitos os testes feitos
¢ apresentados pela fabrica. Mais tarde, a
USN foi contratada pela Marinha para esse
fim. Outros itens mais foram abordados. Ja
14 se vao cerca de 37 anos, e me dou o
direito de nio me récordar de tudo.

Um aspecto importante dessa aquisigio,
decidido ainda no Brasil, {oi que a compra
dos componentes principais, tais como tur-
binas, sonar, doppler e mais alguns dos
avibnicos, seria feita através de contratos
diretos com os respectivos fabricantes e,
quando prontos, os itens contratados se-

" riam supridos & Sikorsky como itens GFE

(Government Furnished Material). Tudo
isso sem a perda de responsabilidade por
parte da Sikorsky quanto ao seu recebi-
mento e a sua perfeita funcionabilidade
como um todo na aeronave, Tudo devida-
mente explicitado em contrato.

Essa politica, embora mais trabalhosa
na coordenagiio dos eventos, permitiu uma
considerdvel economia de recursos que
acabaram revertendo em maior aquisi¢do
de materiais e servigos.

Durante esse mesmo periodo da minha
estadia em Washington, chegou do Brasil
o Capitdo-Tenente Boisson. Sua vinda se
destinava as visitas aos fabricantes dos
equipamentos eletronicos de missio, tais
como os do sonar (Bendix Ocean Div), do
radar doppler (Teledyne) e dos de comuni-
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cagies-ridio (Bendix Fl). Nessas visitas
seriam definidos os niveis de manutengiio
para cada equipamento, o conseqiiente tipo
de bancada e, finalmente, a relagio dos
sobressalentes a serem adquiridos. Tudo
isso dentro do mesmo eritério mencionado
acima. O contrato das turbinas ficou ao meu
encargo. Esses diversos contratos tiveram
suas redagdes finais feitas, posteriormen-
te, na CNBW, todos perfeitamente
entrosados com o contrato da Sikorsky.

Com o nosso regresso ao Brasil, o gru-
po de trabalbo voltou a se reunir.
Estabelecidas que foram as necessidades
de cada setor em face dos diversos contra-
tos, foram elaboradas as instru¢des res-
pectivas ¢ entregues ao CEMA.

0 encaminhamento a cada OM respon-
sdvel seria feito posteriormente, por ofi-
cio do EMA. Nessas instrugies sempre
estava incluso o respectivo prazo para sua
execugdio, coisa que para alguns nio foi
recebida com muito agrado. Mas como
tudo foi sempre determinado por ordens
emanadas do CEMA, as coisas acabavam

‘fluindo & contento. Esse procedimento
permitiu que as providéncias para o rece-
bimento e a implantagio do SH-3 na Mari-
nha brasileira ocorressem de forma ade-
quada e aceitdvel. Creio que a politica ado-
tada naquela época foi a mais acertada para
o momento. O que, me parece, estd permi-
tindo o emprego pela Marinha dos SH-3
até os dias de hoje, 35 anos depois do seu
primeiro recebimento.

No decorrer de 1909 retornei a Sikorsky.
Dessa vez acompanhado pelo Capitao-Te-
nente Loyola, que jd servia no HS-1 e subs-
tituia o Capitio-Tenente Boisson no gru-
po de trabalho. O objetivo dessa viagem
era 0 acompanhamento e o esclarecimento
de partes do contrato. Dessa vez, mais vol-
tada para a drea eletro/avidnica, que seria
para a Base a grande novidade. Base essa
que teria a grande responsabilidade de
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apoiar os novos helicpteros que viriam.
Eram os primeiros passos para a formagao
da eficiente infra-estrutura de apoio mate-
rializada no que sio hoje o DAA (antigo
GRET) & o Departamento de Manutengéo,
ambos da Base.

Por conveniéncia, estdvamos hospeda-
dos no Hotel Sonesta, em Hartford, que
ficava a pouco mais de |5 minutos de carro
da fédbrica da Sikorsky.

Por for¢a das necessidades de seu tra-
balho, o CT Loyola, logo no primeiro dia
das reunides, solicitou os desenhos de
uma instalagio elétrica do helicéptero ao
encarregado do nosso contrato na
Sikorsky. Os dias se passavam, mas nada
do Sr. Bill Hon produzir tais documentos.
Isso vinha causando um certo mal-estar, J4
pelo fim do periode de nossa estadia na
Sikorsky. noinfcio de mais um dia de reuni-
des, Loyola, de forma incisiva, indagou mais
uma vez pelos desenhos. Nessa ocasido, o
Sr. Bill Hon, com muita infelicidade, questi-
onou sobre nossa necessidade de ver tais
desenhos.

O comentdrio por parte do representan-
te da Sikorsky, totalmente descabido, foi o
estopim para uma reacio explosiva. J4 bas-
tante aborrecido com a demora no atendi-
mento da nossa solicitagdo e mais com o
descabido comentério do Bill Hon, dei, com
a mao espalmada, uma sonora batida no
tampo da mesa. O barulho foi tdo alto que
até mesmo eu me espantei, ¢ muito mais os
outros. Aproveitando o impacto da minha
reagiio nos participantes da reunido, disse
alto e bom som: *Quem determina a neces-
sidade de examinar ou ndo ¢sses papéis é a
Marinha brasileira, neste momento repre-
sentada pelo CT Loyola. Estou me retiran-
do desta reunido. Irei para meu hotel em
Nova York [era uma sexta-feira). L4 estarei
aguardando esses documentos. S6
retornarei aqui depois de ter recebido es-
ses papéis.”
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Concluida essa frase, levantei-me, cha-
mei 0 Loyola e saimos porta afora, Ji 14
adiante no corredor, percebo que vem um
bando de gente apressada me chamando e
pedindo gue vollasse e reconsiderasse
minha atitude. Iriam providenciar tudo logo
em seguida. Nada feito, confirmei o que
havia dito e fomos para Nova York.

L4 pelo meio da tarde desse mesmo dia,
chega ao nosso apartamento o Marcos de
Sousa Dantas, filho do Sr. Roberto, abragado
a virios rolos de papel, os famosos dese-
nhos. Um dos vips da Sikorsky os havia trazi-
do especialmente de helicéptero da firma e
deixado com o Sr. Roberto, que se hospedara
no mesmo hotel, para que nos fossem entre-
gues. O fim de semana foi de estudos, A par-
tir de entdo, tudo passou a {luir normalmente.

Na segunda-feira seguinte, pela manhi
cedo, estivamos novamente na Sikorsky.
O restante das reunides fluiu de forma ob-
jetiva-e com a solugiio de todos os proble-
mas levantados por ambas as partes.

Por forga dos conhecimentos adquiridos
pelo Loyola e por mim, mais uma vez chega-
mos a Sio Pedro D' Aldeia com uma enorme
bagagem de dados, que muito nos auxiliou
no preparo do recebimento dos SH-3 pela
Marinha.

(O recebimento

O grande avango de SGo Pedro D' Aldeia
em decorréncia da aquisi¢cao dos SH-3 foi
o estabelecimento da infra-estrutura de
apoio desses helicopteros, Até mesmo um
pogo para teste em imersdo dos domos do
sonar foi construido. Parece que hoje esse
recurso nido mais existe. Nio sei por que
motivo, possivelmente por economia de
meios. A responsabilidade desses testes
passou para o Instituto de Pesquisas da
Marinha (IpgM), pelo que me consta.

Por valta de novembro 1969, os primei-
ros helicdpteros deveriam ficar prontos, se
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nio me engano, o 3009 € 0 3007. Um dos
dois iria servir para os testes de instalagio
e integragio dos equipamentos. O outro
seria usado para nosso treinamento.

A Operagiio Unitas no ano de 196Y era
prevista para terminar em Porto Rico em
meados de selembro. Aproveitando a co-
incidéncia dos periodos, as autoridades da
Marinha decidiram que o HS-1 faria nor-
malmente essa operagdo até Porto Rico.

O grupo que se formou para o recebimen-
to era constituido tdo-somente por elemen-
tos do HS-1. Nele estavam o Comandante
Cerqueira, 0 Moacir, o Arruda e o Caubi, pilo-
tos que iriam se qualificar inicialmente no SH-
3 na fibrica. Posteriormente haveria um trei-
namento operativo na USN no HS-1 da Mari-
nha americana, em Key West.

Em Porto Rico, esse grupo se destacaria
para o infcio do treinamento tedrico e pritico
dos oficiais e das pragas na fédbrica, seguin-
do para Stratford, Connecticut, local onde
fica a fabrica. Mais tarde participariam tam-
bém das inspegGes e da conferéncia do ma-
terial, antes deste ser embalado para o Brasil.

Minha ida para a fibrica seria alguns

 dias depois do primeiro grupo, Isso por-

que o periodo de minha auséncia seria lon-
go e porque precisava deixar as coisas do
esquadriio organizadas e bem recomenda-
das. Isso tunto para o retorno de Porto Rico
até o desembarque em Sdo Pedro D' Aldeia
¢ depois j4 na Base, até 0 nosso regresso
definitivo com os novos helicépteros.
Mesmo assim houve algumas incriveis
tenentadas que até se incorporaram ao
anedotdrio da aviagio naval.

Recebidos na Sikorsky, os locais das
nossas atividades nos foram indicados: as
salas de aula, refeitdrios e dreas de lazer,
caminhos para chegar i linha de monta-
gem, hangar e sala de briefing. As salas do
pessoal ficavam no subsolo, abaixo da li-
nha de montagem e do hangar, A mim, na
condigio em que estava, como chefe do
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grupo de recebimento, me foi daca uma
mesa na mesma drea de trabalho do Sr. ill
Hon, que ficava dentro do proprio Depur-
tamento de Engenharia da Sikorsky.

Esse departamento se localizava na co-
bertura da fabrica. Também nesse mesmo
andar ficava a comissfio de recebimento da
USN, o que era muito conveniente. Para se
dar uma idéia das dimensdes da fibrica, a
drea coberta correspondia mais ou menos
i area coberta pelos quarteirdes que vio
do prédio das Diretorias Técnicas da Mari-
nha no Rio de Janeiro até a Avenida Rio
Branco. Era um mur 'o.

O fato de estar dentro do Departamento
de Engenharia e proximo s pessoas que
diretamente lidavam com as questes dos
nossos helicdpteros, deu-me a oportunida-
de de trocar idéias com virios dos 1écnicos
€ responsdveis pela produgio dos nossos
helic6pteros. Assim, pude obter diretamen-
te valiosas informagdes. Entre outras, tive
conhecimento dos problemas com o radar
doppler. Embora escolhido pela USN para
instalaciio em suas acronaves, era a primei-
ra vez que estava sendo instalado num heli-
céptero em produgdo de linha.

Por azar, o sistema ndo estava funcio-
nando como se esperava. Ocorria que esse
radar era muito mais sensivel do que o outro
anteriormente instalado nos SH-3. Essa mai-
or sensibilidade foi observada durante os
vhos de teste feitos pela fibrica. O fato €
que isso fazia com gue os comandos do he-
licoptero reagissem mesmo com ondas de
pequena amplitude. A solugiio encontrada
era a criacio de um amortecedor eletrdnico,
entre o radar e o sistema de controle de voo
do helicoptero. Isso demandaria algum tem-
po. Seria necessdrio um projeto de enge-
nharia, fabricagdo da caixa-preta e a execu-
¢ilo de mais testes de verificagio. Tudo isto
custaria dinheiro e tempo da Sikorsky.

Com o conhecimento deste fato em mios
e de outros tantos, por exemplo, que o piso
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de um dos helicopteros ji tinha sido fecha-
do, o que impedina a verificagio das bom-
bas de combustivel que deveriam ser de
uma mesma origem. Uma obrigagio
contratual. Acabamos por reter o pagamen-
to por mais de més de um dos helicdpteros.

Esse fato irritou profundamente os fi-
nanceiros da Sikorsky, pois os custos de
fabricago cresceram razoavelmente.

Ainda por uma esperteza do Arruda e
descuido dos pilotos de teste da fébrica,
tivemos acesso @is publicagdes que esta-
beleciam os critérios e parimetros de fibri-
ca para tesles em voo e aceitagio dos heli-
edpteros. Acontece gue no Departamento
de Engenharia havia uma fantdstica méqui-
na Xerox extremamente versitil, ripida e efi-
caz principalmente na hora do almogo,

No nosso regresso ao Brasil, toda essa
papelada foi entregue & DAerM. Creio que,
mais tarde, essas publicages foram (teis
no recebimento dos helicépteros compra-
dos 4 Agusta.

Devo dizer que nenhum dos nossos
passos relacionados com as atitudes a se-
rem adotadas junto & Sikorsky foi dado sem
antes ouvir os conselhos do Comandante
Staiverson.

Por 6bvias razoes, minhas liberdades
dentro do Departamento de Engenharia se
acabaram. Fui homenageado com umnovo
e belfssimo escritdrio s6 para mim na ala da
diretoria, com direito a secretdria e tudo o
mais que o conforto o luxo poderiam dar.
Mas sem mais acesso franco ao Departa-
mento de Engenharia. Sim, poderia 14 vol-
tar, mas sempre acompanhado do S Bill
Hon. As portas foram fechadas, porém o
queijo j4 tinha sido bem roido.

Comoa levar os helicopteros para o
Brasil

A remessa dos helicopteros para o Bra-
sil estava prevista para ser feita por via
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maritima. Seriam parcialmente desmonta-
dos e preservados. Esta solugiio, além de
custosa, tinha um certo grau de risco, pois
o translado seria feito na época dos fura-
coes. Isto ndo-agradava a ninguém, inclu-
sive @s companhias de seguro.

Pensamos no translado em voo das pri-
prias aeronaves até Sdo Pedro, plenamente
possivel, mas esbarrava na nossa propria
inexperiéncia. Pesou mais forte o receio de
que algum problema poderia surgir durante
a viagem. Entre a vontade e a raziio prevale-
ceu a raziio. Essa solugdo nio prosperou.
Continuei a procurar outras saidas,

Nio me recordo bem guando, mas aca-
bou surgindo uma terceira possibilidade de
trazer os SH-3 para o Brasil. Tive conheci-
mento de que o USS America iria sair de
Porto Rico com destino ao Pacifico, nave-
gando ao longo da nossa costa. Sua data de
partida coincidia com nossas possibilida-
des e necessidades. Por que nio embarci-
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los em condigao de vo nesse navio? Podia
ainda aproveitar o periodo da viagem para
melhorar mais ainda o treinamento do pes-
soal. Uma solugio fruto do acaso, mas de
baixfssimo custo, porém de alto aproveita-
mento em todos os outros sentidos,
Houve muita conversa, telefonemas, tro-
ca de mensagens e idas & CNBW. De re-
pente parecia gue todos entraram no mes-
mo compasso e que a decisdo foi tomada
por ambas as Marinhas. Os helicépteros
embarcariam no USS America. Decisio to-
mada, ordens recebidas, passamos ao pla-
nejamento dessa historica viagem,
Primeiro haveria um deslocamento em
voo da Sikorsky até a NAS Norfolk, ainda
sob a responsabilidade da fébrica. Dali por
diante, se niio me engano com guarnigdes
mistas e com apoio nas bases americanas
até chegar a Porto Rico. Ali os helicopte-
108 € Suas guarnigoes embarcaniam no USS
America. O navio, ao passar ao largo de

SH-3 a bordo de um navio-aerddromo americano
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Sdo Pedro, desembarcaria os helicépteros,
terminando assim o recebimento dos SH-3,
O restante do material, sobressalentes, ban-
cadas etc., viria por via marftima,

Um final feliz, mas um pouco
atropelado

Para o esquadrio foi tudo Gtimo: aero-
naves novas, treinamento operativo feito,
doutrinas bdsicas estabelecidas, infra-es-
trutura de apoio garantida. No podia ser
melhor. E, assim, todos felizes com as no-
vas perspectivas.

Para mim, nem tanto. Obrigado por
injungdes da carreira, passei 0 comando
do HS-1 em Washington, no Gabinete do
Adido Naval, para meu sucessor, o Capi-
tao-de-Fragata Anisio. Nio tive, assim, a
oportunidade de me despedir de meus co-
mandados que tanto orgulho e felicidade
me proporcionaram durante esses quase

quatro anos em que estive & frente dos
Guerreiros do HS-1.

Minhas responsabilidades como chefe
do grupo de recebimento nio se encerra-
ram. Apenas niio participei dessa ltima
pdgina do recebimento dos SH-3, a chega-
da ao Brasil com os helic6pteros,

Antes de retornar ao Brasil, fiquei ainda
algum tempo junto & CNBW, cerca de uma
semana, ultimando as providéncias de re-
messa dos materiais restantes e prestando
contas de todas as atividades, Terminava
assim uma das melhores fases de minha
carreira de oficial da Marinha,

Sou levado a crer que o resultado do
esforgo feito foi de um sucesso considerd-
vel. Primeiro por ter sido naguela época, tal
come 0s A-4 nos dias de hoje, um verda-
deiro divisor de dguas, Encerrava-se defi-
nitivamente a fase da echarpe de seda
branca esvoagante, periodo importantissi-
mo, pois foi nessa época que se firmou

Pousa a bordo do NAe Inchon USN

-
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nossa aviacdo. abrindo as asas da Mari-
nha pelo Brasil afora. Agora entrivamos
no profissionalismo. Uma escola de onde
sairam grandes oficiais, uma nova concep-
¢do no seio da Marinha quanto & Aviagio
Naval e 3 formagao de seus pilotos, verda-
deiros profissionais de aviagio e militares

altamente qualificados para o cumprimen-
1o de sua missio.

Por ter participado intensamente nessa
fase de nossa aviagio € que me sinto ple-
namente realizado. A todos os companhei-
ros daquela época, oficiais e pragas, 0 meu
sincero e muito merecido Bravo Zulu!

77 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS> / Aviagio Naval; Navio AerGdromo Minas Gerais:
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FERNANDO MALBURG DA SILVEIRA
Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RefY)

SUMARIO

Conflites do pussado distante

Conflitos dos tempos mais Tecentes

Nove capitulo da guerra sem fim: Libano, 2006
Conseqiiéncias relacionadas com o terrorismo plobal
Conseqliéncias estratégicas para o Oriente Médio

eferirum novo conflito no Oriente Mé-
io talvez ndo seja a forma mais ade-
quada de retratar o que 14 acontece. Na
verdade, a regido é convulsionada desde
0s tempos biblicos, € o “novo” conflito,
iniciado em julho de 2006 ¢ nio terminado
no momento em que este artigo € escrito, €
apenas 0 mais recente capitulo na histéria
dessa conturbada regido, desta vez repre-
sentado pelos confrontos das forgas isra-
elenses com o Hamas na faixa de Gazae o
Hezbollah no sul do Libano.
Habitado desde remotas eras da civili-
ZagdAo humana, o Oriente Médio € uma das

RMBI*T/2006

regides mais problemdticas do planeta. Tra-
ta-se de drea de enorme importincia estra-
tégica, quer sob o prisma econdmico — pois
abriga no subsolo do mundo drabe e persa
o petrdleo que move o mundo —, quer sob o
enfoque geopolitico e militar — de vez que
se situa na rota de comunicagio entre &
Europa e a Asia. Além disso, é regido de
um passado milenar de antagonismos reli-
giosos, que jd deram causa a muitos
morticinios de cristdos, mugulmanos e ju-
deus, desde os tempos biblicos.

Um aspecto de grande relevincia mere-
ce atengdo nos tempos modernos: as cir-
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cunstiincias econdmicas do mundo atual
jd ndio permitem que se reduzam os contli-
tos drabe-israelenses tio-somente 20
contencioso religioso entre muculmanos
e judeus, por mais graves que sgjam as in-
compatibilidades e as intolerancias de am-
bos. Trata-se hoje de conflito multidi-
mensional, ou seja, econdmico, geopolilico,
étnico e religioso. Dentre esses ingredien-
tes, todos explosivos, € fato que se desta-
ca, por seu potencial de radicalizagio e
geragio de Gdios, o componente de natu-
reza religiosa que colocu em p6los opostos
os judeus e 0 mundo islimico. O sionismo
¢ o islamismo sio os grandes protagonis-
tas atuais do contencioso e de seus alas-
tramentos; ¢ a Jihad, que literalmente sig-
nifica luta em drabe, ¢ enaliecida pelos
mugulmanos, com base no Cordo (o livro
sagrado do Is1d), para indicar o caminho da
libertagdo do mundo isldmico das influén-
cias ocidentais, tendo recebido a
conotagio de Guerra Santa nos escritos da
sharia’ah (a lei islimica estabelecida no
século que se seguiu A morte do profeta

Mohammad, ou Maomé, disseminador do

Isld).

CONFLITOS DO PASSADO
DISTANTE

Hé registros histdricos de que tribos
israelitas povoaram, desde 1250 a.C., as
terrus de Canad, ap6s o éxodo que marcou
a libertag@io dos antepassados dos atuais
judeus de seu cativeiro no Egito, para onde
haviam emigrado cerca de 1.700 anos a.C.
Libertados do jugo dos farads e liderados
por Moisés, apos 40 anos vivendo como
nimades na Peninsula do Sinai, as tribos
israelitas empreenderam a longa jornada
rumo a Canad, guerreando e exterminando
(apesar de um dos dez mandamentos rece-
bidos por Moisés no Monte Sinai rezar
“Nio matards”) todos os povos que habi-

tavam o caminho e ocupavam a regido de-
sejada. Morrendo Moisés, foi Josué
quem finalmente liderou o restante da jor-
nada e continuou as guerras de exterminio
das populacoes locais (o que provavelmen-
te foi a primeira Guerra Santa da Histona,
conduzida — segundo as Escrituras —a con-
selho divino pelos israelitas contra as po-
pulagdes que habitavam a Palestina). Foi
pela guerra que as 12 tribos de lsrael se
estabeleceram na “Terra Prometida™ por
Deus aos descendentes de Abrado, apos
longa e cruel campanha militar, marcada pela
impiedosa destruicio de todas as socieda-
des que pudessem obstaculizar a missao.
Mais tarde, derrotados pelos assirios em
722 a.C. e pelos babilonios em 586 a.C., fo-
ram os israelitas exilados, mas sempre vol-
taram & terra ancestral. Sob a dominagio
romitni, 05 judeus foram novamente bani-
dos da drea, resultando a grande didspora
ordenada pelo imperador Tito no ano 70 da
Era Cristi. Nas auséncias dos israelitas ¢
ao longo de séculos, povos que seriam os
ancestrais dos palestinos de hoje procura-
vam estabilizar-se naquelas terras. Com o
desmonte do império romano pelas inva-
sdes birbaras, essas terras passaram i
dominagiio do império bizantino (antigo
império romano do Oriente). Com a queda
de Bizéncio, teve lugar a expansio do im-
pério drabe, que ocupou a regido trazendo
consigo a religiio mugulmana, que prolife-
rava no Oriente Médio desde os anos 600
d.C., fruto das pregacoes do profeta
Maomé,

Maomé, “0O Mensageiro™, iniciouem 610
da Era Cristd 0 amdlgama do povo drabe
em torno de uma nova €, o islamismo, reli-
gido monotefsta que representa a submis-
530 & vontade de Deus e éncontra sua de-
finigdo e ordenamento no Cordo, livro
sagrado que, segundo o profeta do Isla,
teve seu conteiido a ele ditado por Alah,
Deus dnico do Isla, por intermédio do anjo
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Gabriel. A migragio de Maomé de Meca
para Medina, em 622, € o marco inicial da
era mugulmanae da expansio do islamismo.

E curioso observar que, até o
surgimento do islamismo e do Cordo, o li-
vro que registra a histéria dos judeus (ou
israelitas, como eram denominados na an-
tiguidade) era adotado como livro sagrado
pelos cristios e pelos povos drabes que
hoje formam o mundo islimico. Trata-se da
Biblia. Na verdade, a Biblia cristd, o Cordo
dos islimicos e a Torah dos judeus consa-
gram, para as (rés religides monoteistas
principais (cristianismo, judafsmo e
islamismo), principios historicamente e te-
ologicamente relacionados i veneragio de
um mesmo e tinico Deus e pregam os mes-
mos principios de amor ao préximo, bene-
voléncia, tolerdncia, piedade e repulsa &
violéncia. Nio obstante, cristdios, judeus e
mugulmanos jamais hesitaram em langar mio
da guerra para alcancgar seus objetivos
maiores. As guerras das tribos de Israel,
tumo a Canad, contra os habitantes da Pa-
lestina; as virias Cruzadas da Idade Mé-
dia, desencadeadas pelos cristiios europeus
contra 08 mugulmanos para tomar Jerusa-
lém (a primeira delas convocada pelo Papa
Urbano 11, em 1095, e todas visando liber-
tar Jerusalém do dominio mugulmano); e
os atuais conflitos drabe-israelenses que
incendeiam o Oriente Médio, presentemen-
te extravasando na forma de terrorismo
islamico para os pafses simpatizantes de
Israel (vide o ataque 3s torres gémeas e a0
Pentigono, nos EUA, em 2001), sdo mani-
festagtes da Guerra Santa, a jihad, que
portanto existe hd milénios e néo di sinto-
mas de se extinguir. Depreende-se que a
Guerra Santa, seja durante o éxodo judeu
para Canad, seja durante os séculos das
Cruzadas, seja na forma da jihad islimica
dos tempos prasentes, nio € uma postura
guerreira exclusiva de qualquer das trés
religides que ensangiientaram aquelas ter-
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ras ao longo dos tempos: todas a pratica-
ram, embora sua versdo islimica dos tem-
pos atuais sgja mais chocante, por sua di-
vulgacdo visual instantinea pela midia ele-
tronica e por nos afetar diretamente,

O grande conflito que, a cada nova guer-
ra, permanece vivo até os dias presentes
{sem perspectivas de terminar bem) € um
milenar contencioso entre povos cujas con-
vicgdes religiosas eram similares,
construidas sobre os mesmos pilares da cren-
ca e dos costumes sociais, mas que hoje
vivenciam, no cendrio judaico e isldmico,
antagonismos capazes de colocar em risco
a paz mundial. E impartante observar, ainda,
queembora as nagoes que hoje se digladiam
no Oriente Médio vivessem hd milénios na
firea dos conflitos, seus Estados e frontei-
ras sdo bastante recentes e ainda nfio con-
solidados, como se verd a seguir, 0 que em
parte pode ser uma das causas de nio terem
mugulmanos e judeus logrado uma convi-
véncia pacifica na regido.

CONFLITOS DOS TEMPOS MAIS
RECENTES

Até as vésperas da Primeira Guerra
Mundial, o que se entende hoje por Pales-
tina ocupava 26 mil quilémetros quadra-
dos, abrigando cerca de 1 milhio de pales-
tinos e 100 mil judeus, sob a dominagio
turco-otomana. Com a derrota dos turcos
na Grande Guerra, a Siria e o Libano fica-
ram sob o dominio da Franga e a Palestina
passou & dominagdo britdnica, tendo a In-
glaterra se comprometido a ali criar um Es-
tado judaico para os judeus da Palestina,
dessa forma incentivando uma nova imi-
gragdo desse povo, entdo disperso pelo
mundo. Essa imigragdo se deu fortemente
amparada pelo movimento sionista mundi-
al, lan¢ado ao final do século XIX pelo
huingaro Theodor Hertzl. Desde entiio, 0s
renovados objetivos dos judeus eram o
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novo retorno a “Terra Prometida”™, a Pales-
tina, ento ocupada majoritariamente, hd
séculos, pelos palestinos; a criagiio do Es-
tado de Isracl; e a realizagdo do sagrado
dever de uma nova reconquista de Jerusa-
Iém (disputada também ha muitos séculos
por cristaos, judeus e mugulmanos como
cidade sagrada)., Observe-se que a posse
de Jerusalém, cidade sagrada para as trés
maiores religides monotefstas do planeta,
estd no epicentro de muitos conflitos do
passada e do presente (e provavelmente
do futuro, em face do radicalismo que
norteia o pensamento religioso de judeus
eislimicos).

Os assuntos do Oriente Médio passa-
ram, apds a Primeira Guerra Mundial ( 1914/
18). a ser decididos nas capitais dos ven-
cedores, Londres e Paris, sem levar em de-
vida conta a historia, a cultura, as tradi-
¢Oes e a vontade dos povos que o habita-
vam. As reagdes anticolonialistas ndo tar-
daram a surgir no mundo drabe. Foi funda-
da, no Egito, a Irmandade Mugulmana, fir-
memente disposta a expulsar os estrangei-
108 & a restabelecer o respeito aos prinefpi-
os do Cordo e aos costumes do Isla. Af
reside o ber¢o do fundamentalismo
islimico, fruto da pregagio da fiel obser-
viincia  lei islimica, que determina ser de-
ver de todo mugulmano, entregando sua
vida se necessdrio, libertar suas terras sa-
gradas de qualquer dominagio ou influén-
cia dos ocidentais infiéis. As primeiras guer-
rilhas contra os ocupantes estrangeiros
entio comegaram a manchar de sangue a
terra,

Paralelamente, a Europa enfrentava uma
seqiiéncia de crises nacionais e conflitos
mtemnos, que resultaram na Segunda Guerra
Mundial (1939/45). Na Alemanha, Hitler
construiu uma formidivel forga bélica e, nos
anos 30, iniciou uma implacdvel persegui-
¢io a0s judeus espalhados pela Europa, a
quem responsabilizava pelos males do mun-

do. Isso reforgou a imigragiio destes para
virias partes do planeta, principalmente para
a Palestina. Com o término da Segunda Guer-
ra Mundial, os britinicos, desgastados po-
liticamente pela ocupagio e militarmente
pelas guerrilhas, decidiram deixar a Palesti-
na, colocando sobre os ombros da ONU a
solugdo dos milenares problemas locais.
Assim € que, em 1947/48, a ONU, entio
presidida pelo brasileiro Oswaldo Aranha,
aprovou um plano de divisdo das terrasem
disputa, contemplando a existéncia de dois
Estados, um judeu (com 57% da drea) eum
palestino (com 43 % ). Jerusalém ficava sob
gestiio internacional. Na época habitavam a
regiao 600 mil judeus e 1 milhao e 300 mil
palestinos. O mundo drabe; como era de se
esperar, rechagou essa proposta, Ainda as-
sim os judeus decidiram proclamar em 1948
a existéncia do Estado de Israel, consoante
seus antigos desideratos; e assim fizeram
com o apoio das poténcias ocidentais, inte-
ressadas nas maiores jazidas de petrdleo do
planeta.

Palestinos e drabes recusaram-se a
reconhecer o novo Estado, acendendo o
estopim da primeira guerra drabe-israe-
lense dos tempos modernos (1948/49). Is-
rael ndo G venceu o conflito contra a Liga
Arabe (Egito, Siria, Jordinia e Libano) como
ainda expandiu suas fronteiras, ocupando
quase 80% da drea da faixa de Gaza. O pre-
tendido Estado Palestino sucumbiu, divi-
dido entre Israel, Jordinia (que tomou a
Cisjordinia) e Egito (que ficou com Gaza),
Tem nascedouro neste conflito a Questio
Palestina, marcada pela fuga de quase |
milhdo de palestinos das dreas ocupadas
militarmente por Israel e agravada pelo en-
fraquecimento, em 1952, da decisdo da ONU
sobre um pais palestino. E a didspora pa-
lestina, dispersando esse povo pela regido,
passando os deslocados a viver em condi-
¢Oes precdrias em acampamentos de refu-
giados espalhados pelos pafses vizinhos
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ou tornando-se um povo errante, tal como
ocorrera 2 mil anos antes com os judeus.

Passados sete anos, o Oriente Médio
foi palco, em 1956, de uma segunda guer-
ra entre drabes e judeus, desta feita cau-
sada pela nacionalizagio do Canal de Suez
pelo nacionalista Gamal Abdel Nasser,
presidente do Egito (que derrubara a mo-
narquia egipcia em 1952). Israel, Franga e
Gra-Bretanha juntaram-se militarmente con-
tra Nasser, cuja derrota foi evitada pela
intervencdo de americanos e soviéticos,
sob a logica da Guerra Fria, que passou a
dividir o mundo em duas dreas geopoliticas
de influéncia. Prevaleceu o jogo do equili-
brio bipolar entre Moscou ¢ Washington,
pois ndo interessava aos Estados Unidos
nem & URSS o dominio egipeio sobre ague-
la via estratégica de navegagao maritima; o
canal permaneceu nacionalizado, mas aber-
o & navegagiio de todos os interessados.
Como parte dos acordos de entio, Israel
desocupou a Peninsula do Sinai e recuou
para as fronteiras de 1949. Uma Forca de
Emergéncia da ONU (da qual tropas brasi-
leiras fizeram parte) estabeleceu-se em
Gaza, de onde s6 saiu em 1967,

A Questiio Palesting, porém, tomou vul-
o ¢ gerou reagdes desde 1956. Foi criada
em 1959 a Al-Fatah, organizagdo comba-
tente cujo nome em drabe significa “recon-
quista”. Dentre seus fundadores, destaca-
va-se Yasser Arafat, um engenheiro nacio-
nalista palestino, simpatizante de Nasser.
Mais adiante, em 1964, diante dos fracas-
sos dos esforgos para que a ONU
equacionasse a contento os problemas de
seu povo, Arafat criou a Organizagio para
a Libertagiio da Palestina (OLP), que de
pronto iniciou guerrilhas contra Israel para
4 retomada das dreas ocupadas pelos ju-
deus. A pregagio da destruigio do Estado
de Israel, inicialmente defendida por Nasser,
Passou a ganhar forga ¢ adeptos no mun-
do drabe, O Oriente Médio tormou-se um

RMBIT/2006

barril de polvora, e dissipou-se qualquer
possibilidade de uma coexisténcia pacifica
entre frabes ¢ judeus.

Nao tardou uma terceira guerra, ocorri-
da em 1967, tdo logo as forgas de paz da
ONU retiraram-se da fronteira entre Egito e
Israel. Com auxilio logistico dos Estados
Unidos, Israel atacou simultaneamente o
Egito, a Siriae a Jordania, que alegadamente
preparavam uma agdo militar conjunta con-
trit 0 Estado judeu. A surpresa permitiu que
toda a aviagio desses paises drabes fosse
neutralizada no solo; e em seis dias de com-
bates (dai 0 nome de Guerra dos Seis Dias)
Israel saiu novamente vitorioso. As forgas
israelenses voltaram a ocupar a faixa de
Gaza. a Peninsula do Sinai, as colinas sirias
de Golan e a Cisjorddnia jordaniana. O
exodo palestino, por conseqiiéneia, aumen-
tou, tendo em 1968 sido avaliado em 1 mi-
lhdo e 600 mil os refugiados palestinos es-
palhados em Gaza, Cisjordinia e sul do Li-
bano. A Al-Fatah e outros grupos radicais
intensificaram as acGes terroristas contra
Israel. Em 1969 Yasser Arafal assumiu pes-
soalmente a diregio da OLP, que crescia
como organizacdo lider dos extremistas que
pregavam a destruigio de Israel. Os paises
drabes perderam o controle da organiza-
¢do, tendo chegado a ocorrer um ataque
contra suas bases, em 1970, ordenado pelo
rei Hussein da Jorddnia, operagio que pas-
sou & histéria com o nome de Setembro
Negro. A OLP teve que se transferir para o
Libano e, mais tarde, para a Tunisia, devi-
do as divergéncias entre os préprios pai-
ses drabes, receosos de terem seus Esta-
dos ameagados por abrigarem a organiza-
¢ao extremista. Milhares de palestinos mor-
reram nesses conflitos internos.

Em 1973 teve lugar novo confronto mili-
tar, quando Siria e Egito (este agora gover-
nado pelo sucessor de Nasser, Anuar Sadat)
atacaram Israel na sua data religiosa (Yom
Kippur para os judeus ¢ Ramada para os
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firabes), objetivando 2 recuperacio de ter-
ritrios, A vantagem inicial dos drabes, que
retomaram Golan e um trecho do Sinai, foi
em duas semanas revertida por Israel, no-
vamente com auxilio americano, recuperan-
do as colinas sirias e a peninsula egipcia.
Esta quarta guerra drabe-israglense causou
profundas alteragdes no tabuleiro de xadrez
do Oriente Médio, levando o Egito para a
esfera de influéncia americana e a Siria (onde
prevalecia a ortodoxia islimica) para a esfe-
ra soviética. Além disso, a crise do petréleo
que sobreveio em 1973 elevou o prego do
barril de 14 para 34 délares, causando gran-
de impacto na economia mundial, especial-
mente na Europa e no Japdo. A dependén-

cia que o resto do
mundo tinha do petro-
leo drabe veio A tona
em sua verdadeira
grandeza.

O ano de 1979 tes-
temunhou um acordo
de paz entre Egito e
Israel, fruto da
distensiio politica da
Guerra Fria (conheci-
da como deténte), mas
iss0 ndo reduziu a vi-
oléncia dos atos da
QOLP e de outros gru-

pos palestinos radicais, seguindo-se¢ anos
de terrorismo. Esse mesmo ano foi, tam-
bém, o marco de um novo acontecimento
de grande relevincia no cenirio: a Reveolu-
¢do Islimica Iraniana, através da qual os
xiitas isliimicos, liderados pelo carismético
e radical aiatold Khomeini, derrubaram a
monarquia persa da dinastia Reza Pahlevi
(aliado dos Estados Unidos) e proclama-
ram a Repiblica Islimica do Irii. Khomeini
instzlou no pafs um regime teocrilico, nio
influenciado pela l6gica da politica da Guer-
ra Fria, que dividia o mundo sob a égide
das duas superpoténcias, os EUA ¢ a
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E relevante observar a
posicio intransigente com
que atual presidente do Ira,
o fundamentalista islamico

Mahmoud Ahmedinejad,
com o apoio dos aiatolds,
preconiza a extincio de
Israel

islimico.

URSS. A jihad ganhou extraordindria for-
¢a, intensificando-se a pregacdo da
extingio de Israel e o crescimento da cam-
panha antiamericanista. Anuar Sadat, su-
cessor de Nasser no Egito que vinha bus-
cando acordos com o govemno israclense
de Menahen Begin, acabou assassinado
por extremistas mugulmanos durante uma
parada militar no Cairo, em 1981. Nao ficou
imune a Unido Soviética, que passou a ter
preocupaghes muito maiores com os pai-
ses mugulmanos separatistas ao seu redor,
como o Cazaquistdo, o Turcomenistio e
outros da regido do Cducaso. As conse-
giiéncias, alids, sdo visiveis ainda hoje no
“cinturdo mugulmano™ que circunda o sul

da Riissia, representa-
das pelos conflitos do
governo russo (apds a
extingdo da UURSS)
com os virios paises
caucasianos de maio-
ria mugulmana (a
Chechéma ¢ o exem-
plo mais expressivo).
Também niio escapou
o subcontinente indi-
ano, com o recrudes-
cimento das hostilida-
des entre a fndia e o
Paquistio mug¢ulma-

no, tendo como motivagio principal a pos-
se da Caxemira (também majoritariamente
mugulmana). A Guerra Santa, portanto, alas-
lrou-se para oulros conlinentes, sempre
carregando em seu bojo o radicalismo

Voltando ao Ird, ¢ relevante observar a
posi¢iio intransigente com que seu atual
presidente, o fundamentalista islimico
Mahmoud Ahmedinejad, com o apoio dos
aiatolds, preconiza a extingdo de Israel, re-
presentando ameaca permanente ao Estado
judeu e aos interesses norte-americanos no
Oriente Médio. Outrossim, desde 1975 tive-
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ram inicio dissidéncias graves entre o Ird,
majoritariamente xiita, e os drabes iraquianos
sunitas, revelando as fortes divisdes inter-
nas reinantes no mundo isldmico. O
contencioso girava em torno de terras
iraquianas que haviam passado ao controle
iraniano, mas o pretexto formal para a guerra
entre Ird e [raque, que estalou em 1980 opon-
do drabes ¢ persas, foi o controle das dguas
do Chatt-el-Arab, 0 canal de acesso para o
escoamento do petréleo do lrague para o
Golfo Pérsico. Foram oito anos de uma guerra
devastadora entre os dois paises, que ter-
minou sem vencedores mas deixou eviden-
le o apoio incondicional norte-americano a
Israel, ao Iraque de Saddam Hussein, &
Ardbia Saudita e a outros governos drahes
conservadores, enquanto a URSS apoiava
a Siria e outros governos drabes nacionalis-
tas. Curioso é observar que, nessa guerra,
interessou aos EUA apoiar Saddam Hussein
contra o Ird; e que, decorridos alguns anos,
08 Mesmos norte-americanos iriam invadir o
[raque e depor Saddam Hussein, mostrando
a0 mundo como gira a roda gigante dos in-
teresses das poténcias hegembnicas.

S6 em 1985, com a posse de Mikhail
Gorbachev na URSS, veio a ocorrer uma
nova distensiio no cendrio da Guerra Fria,
sob a abertura politica conhecida como
glasnost. Em 1988 Yasser Arafat, pela pri-
meira vez, admite negociar a paz com Israel
em troca de territérios palestinos ocupa-
dos, logo apds os sérios incidentes de 1987
que deram causa i revolta palestina conhe-
cida como Jntifada, que convulsionou Gaza
e Cisjorddnia. Um novo obsticulo, porém,
surgiu no cendrio: a invasdao do Kuwait
pelo Iraque em 1990, quando Saddam
Hussein tentou anexar o pais petrolifero
vizinho. Era o inicio da Guerra do Golfo,
defrontando o Iraque com a coalisio oci-
dental capitaneada pelos Estados Unidos.
Empurrados de volta os iraquianos e termi-
nada a guerra, os diflogos entre a OLP e
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Israel puderam prosseguir, tendo finalmente
Yasser Arafate o premier israclense Yitzak
Rabin apertado historicamente as mios em
Washington, em 1993, J4 ndo mais estava
em cena o antigo equilibrio de forgas bipolar
entre Washington e Moscou, mas sim os
interesses das poténcias ocidentais, fazen-
do da Guerra do Golfo o primeiro confron-
to militar internacional ocorrido sob as no-
vas regras do jogo, apds a dissolugio da
Unido Soviética; essas regras, alids, cen-
tralizavam no petréleo agueles interesses
ocidentais.

0 acordo de paz foi um marco histérico
nas relagbes entre drabes e judeus, mas nio
resistiv ao fanatismo radical. Em 1995 um
extremista judeu assassinou Yitzak Rabin,
fazende retornar a violéncia ao cendrio
recém-pacificado. Ndo obstante os novas
esforgos de Arafat e do premier israclense
Ehud Barak, em Camp David, EUA, em 2000,
o caminho da paz definitiva ndo resultou
bem pavimentado. A situagio permanece
explosiva no Oriente Médio, com o0s 6dios
alimentados pelas recentes invasdes nor-
te-americanas do Afeganistio e do Iraque
¢ com os radicalismos reacendidos pela
subtragiio de Arafat, falecido em 2004, do
ceniirio politico. HA cerca de 400 mil refu-
giados palestinos no Libano; outros tan-
tos estio na Siria; cerca de 1 milhio e 700
mil ocupam campos na Jordéinia; quase 700
mil estiio na Cisjordéinia; e quase 1 mi-
lhio em Gaza. O mimero total de campos
de refugiados, espalhados por diferentes
paises, chega a quase 60; e a Questiio Pa-
lestina permanece nio resolvida: inexiste
um Estado Palestino unificado.

Dos quase 4 mil anos de sacrificada his-
toria dos povos israclitas e quase 60 anos
de conflitos recentes, resultou a existéncia
do Estado de Israel, em drea pouco fértil,
encravada em meio a povos milenarmente
adversdrios, mas com o apoio das grandes
poténcias ocidentais interessadas no pe-
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trileo do Golfo Pérsico e do Vale do Cispio.
As muitas lutas havidas na regidio, toda-
via, nio concederam aos palestinos, até
ggora, reunir as condigdes para @ criagio
de um Estado patrio, em que pesem as re-
solugdes du ONU; e udo indica que, sem a
existéncia de um Estado Palestino, muitas
outras refregas virio,

Neste atual contexto € que se desenvol-
vem as atrigdes na faixa de Gaza entre [sra-
el e os militantes do Hamas, partido pales-
tino radical que venceu as eleigbes parla-
mentares na Palestina, substituinde (demo-
craticamente, alids) a lideranca de Arafat
pela de um partido radical, e com o
Hezbollah libanés, que se abriga sob o ce-
nirio da Questio Palestina no sul do Liba-
no (pafs vitima de um conflito que, a rigor,
dadas suas origens fenicias, nio lhe per-
tence). A Histéria poderd nomear estes
confrontos como sendo a quinta guerra
drabe-israelense.

0 NOVO CAPITULO DA GUERRA
SEM FIM: LIBANO, 2006

O hiato deixado pela morte de Arafat foi
preenchido de forma adversa para os israe-
lenses, com a vitoria do partido radical
Hamas nas recentes eleigbes palestinas e a
retomada do discurso da eliminagio de Is-
rael. O caminho da paz, longamente traba-
lhado, viu-se novamente ameagado, e 1sra-
el tomou medidas retaliatérias drdsticas,
como o corte de verbas essenciais para
viabilizar o governo da Autoridade Palesti-
na. A diregio do Hamas niio tardou em
pedir auxilio politico e financeiro ao Ird,
onde ¢onta com apoio. Militantes do Hamas
na Faixa de Gaza logo iniciaram hostilida-
des contra Israel. Concidentemente ou nio
{pois niio se pode afirmar a existéncia de
uma agdo coordenada, nem de uma
vinculagio direta entre o Hamas ¢ o
Hezbollah), o Hezbollah também as iniciou
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no sul do Libano, fazendo Israel se defron-
tar simultaneamente com dois inimigos
islimicos, um ao norte e outro ao sul. O Ira
revelou-se, com o beneplicito ¢ o apoio
sirio, como o brago logistico do Hezbollah,
fornecendo-1he armas (principalmente mis-
seis, logo usados pelo Hezbollah para ata-
car o norte de Isruel) e outros recursos; e o
governo libanés nido se mostrou capaz de
conter o impeto do movimento (que alids ja
ocupa dois ministérios no governo e jd ele-
geu diversos representantes para o parla-
mento libanés). Em apertada sintese, esse
¢ ocendrio do mais recente conflito, inicia-
do em julho de 2006 ¢ do qual resulton o
bombardeio de diversas cidades libanesas
pela aviagio israelense (inclusive a capital,
Beirute) e a invasio do sul do Libano por
tanques e tropas de infantaria de Israel.
O Libano, hi longo tempo sob a influén-
cia siria e iraniana, vé-se palco de uma
guerra na qual palestinos, iranianos e
sirios hostilizam Israel, sob uma mesma
motivacio islimica. Embora o povo liba-
nés, diante da pesadissima reagdo israe-
lense, esteja se unindo contra 0 que, no
momento, mostra-s¢ como o inimigo co-
mum, o pais nio revela uma unidade polfti-
co-religiosa sélida. Dentre os muitos gru-
pos em que se divide a sociedade libanesa
desde o fim do dominio otomano em 1917,
60% sfio mugulmanos (sendo 35% xiitas,
0s menos prosperos e mais radicais; e 25%
sunitas, mais prosperos, mais moderados
¢ espalhados em centros urbanos); 25%
sdo cristios maronitas que fugiram das
perseguigdes na Siria no século VII e se
concentram em Beirute, seus arredores e
sopés das montanhas; 10% pertencem a
outros ramos cristios, inclusive o grego
ortodoxo; e 5% sdo drusos, comunidade
pequena e fechada que vive hd décadas
em atri¢gio com o governo central ¢ com a
parcela mugulmana xiita. Nesse cendrio, os
militantes do Hezbollah, concentrados prin-
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cipalmente no sul, se consolidaram e inici-
aram os ataques a Israel, sem que o gover-
no libanés tivesse dado apoio formal a es-
sas agdes belicosas (o0 que ndo ocorre pela
primeira vez, pois em 1993 e 1996 também
houve ataques desses militantes e Israel
reagiu com operagdes militares que resul-
taram na fuga de centenas de milhares de
civis para outras regides do Libano, tendo
sido necessdrias as atuacoes diplomdticas
dos Estados Unidos ¢ da Sfria para apazi-
guar os inimos).

0 Hezbollah, ou Partido de Deus, tor-
nou-se uma poderosa organizagio politica
€ uma agressiva milicia, formada princi-
palmente por mugulmanos xiitas do Liba-
no. Surgiu em 1982, apos a invaséo do pais
por Israel. A saida das tropas israelenses
no ano 2000 (seguida pela saida das forgas
sirias.em 2005) parece ter coroado os esfor-
gos desse brago armado do movimento
conhecido como Resisténcia Islimica, que
tudo indica ter recebido recursos financei-
ros e bélicos do Irdi e apoio da Siria. Desse
sucesso resulta, em grande parte, a simpa-
tia do povo libangs, que apoiou a transi-
¢d0 do Hezbollah para o cendrio politico
(elei¢do de representantes no Parlamento
¢ ocupagio de alguns cargos de governo)
¢ a concessio de apoio governamental, na
forma de servicos médicos e sociais.
Territorialmente, 0 movimento islimico acu-
sa Israel de ter ocupado as granjas de
Sheeba, drea no sopé das colinas de Golan
que, segundo a ONU, pertenceria na ver-
dade 2 Siria, e ndo ao Libano, Abrigando-
s¢ na causa palestina e usando de pressio
para deter as incursdes israclenses em Gaza
e na Cisjordania, esse partido radical mos-
tra seu retorno i arena polflica na fase de
transi¢@io que o Libano, aps o assassina-
to em 2005 do premier libanés Rafik Hariri,
atravessa, E os ataques a Israel servem de
aviso ao governo de que o movimento estd
vivo e forte. A lideranga do sheik Hassan
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Nasrallah. chefe do Hezbollah, ganha for-
a politica e, com isso, o governo libanés
fica enfraquecido e congela suas agdes,
pois ¢ financeiramente dependente da Siria,
que junto com ¢ Ird apdia o Hezbollah -
uma grande confusio, como se depreende,
no historicamente complexo cendrio politi-
co libanés, que ainda se recuperava da ter-
rivel guerra civil da década de 80. O pais
mais democritico e pluralista do Oriente
Médio, que tinha sua capital vista como a
pérola do Mediterrineo no passado, esti
sendo novamente destruido, e isso nio
contribui para o projeto (ocidental, na ver-
dade) de democratizar a regido.

Para Israel, o fato de que os atagues
com misseis e os seqiiestros de soldados
terem sido desencadeados por um grupo
instalado no territério libanés, e nio pelo
governo libanés, & irrelevante: trata-se, do
ponto de vista da seguranga do Estado ju-
deu, de um ataque armado ao seu territG-
rig, desfechado por uma forga irregular bem
armada ¢ adestrada, que deveria e poderia
ter sido contida pelo governo do Libano,
na visio israelense. Argumentam ainda os
judeus que, desde n retirada de suas tro-
pas do territério libanés hé seis anos, vém
advertindo o Libano e a comunidade inter-
nacional sobre a imperiosa necessidade de
o Exéreito libunés ocupar o sul do pais e
neutralizar as agdes do Hezbollah, que vi-
nha desde entfio se armando e treinando
suas milicias, as claras, preparando o ata-
que a Israel, com o apoio politico e logistico
de paises islimicos vizinhos, Iri e Siria. E o
caso de questionar-se os motivos pelos
quais o Hezbollah ndo atacou as tropas is-
raelenses durante sua ocupagio no Liba-
no, quando inclusive poderia contar com
alguma compreensiio da ONU, que j4 vi-
nha recomendando a retirada israelense;
mas prevaleceram outros interesses, i es-
pera de melhor oportunidade e melhor
aprestamento.
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O fato € que, independentemente de se
Julgar se devia ou nio existir o Estado de
Israel em terras que os palestines reivindi-
cam como suas, Israel nelas existe; e foi
atacado, reagindo em legitima defesa. Apos
intensos bombardeios pela Forga Aérea
israelense das dreas em que alegadamente
se encontram instalados os milicianos xiitas
ou seus orgios de direglio e suporte, sem
que os disparos de foguetes e misseis con-
tra o territdrio israglense cessassem (uma
vez mais demonstrando que as teorias de
Douhet sobre a suficiéncia do Poder Aé-
reo ndo funcionam bem), tornou-se neces-
sério o emprego dos tanques e da infanta-
ria, adentrando o sul do Libano. E a ten-
déncia € que as forgas israelenses progri-
dam até as margens do Rio Litani, empur-
rando o Hezbollah uns 20 quildmetros para
o norte ¢ formando uma zona de protegio,
até que um cessar fogo seja alcangado e
tropas da ONU voltem a ocupar a regiio,
protegendo lIsrael de novas agressdes até
que o governo libanés (que ji manifestou
concordincia em enviar 15 mil soldados)

posicione suas préprias tropas na drea prin-

cipal do conflito. Para a critica da midia in-
ternacional, que reprova a destruigdo de
grande parte da infra-estrutura libanesa
(estradas, aeroportos, portos), os israelen-
ses 1€m a resposta de que estao interditan-
do as vias logisticas que, ao longo de anos,
1ém sido usadas pelo Hezbollah para rece-
ber armas e suprimentos diversos da Siria
e do Ird (via Siria). Isso explica também a
desproporcional resposta militar israelen-
se 4s agOes do oponente, o que na verdade
€ muito mais do que uma simples retaliagio
ao seqliestro de soldados e aos ataques
com foguetes contra Israel: € uma agiio es-
tratégica, a ser mantida tio limitada quanto
possivel, mas cujo objetivo ¢ interditar as
vias de suprimentos bélicos essenciais ao
prosseguimento das operagoes dos extre-
mistas islimicos. Mas nem por isso a co-
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munidade internacional perdoa o grande
niimero de baixas entre a populagio civil
libanesa, que decorre da mistura dos
milicianos 4s populagdes das localidades
em que se instalaram, causando centenas
de vitimas civis.

Outrossim, mesmo que o Exército liba-
nés venha finalmente a ocupar a drea, os
israclenses nio se sentirdo totalmente se-
guros, pois trata-se de tropa heterogénea,
mal treinada e mal equipada, talvez pouco
capacitada a conter uma milicia bem treina-
da, homogénea e muito motivada pela jihad.
Basta dizer que, tal como a estrutura go-
vernamental reserva a presidéncia para um
cristiio, o cargo de primeiro-ministro para
um sunita e a lideranga do parlamento para
um xiita (numa tentativa de balancear for-
gas politicas dissidentes e neutralizar os
antagonismos entre cristios e mugulma-
nos), o Exército (que tem mais de 60% de
mugulmanos xiitas e sunitas em suas filei-
ras) € comandado por um cristiio e tem a
chefia do estado-maior exercida por um
druso, o que significa que sua
operacionalidade torna-se muito depen-
dente do entendimento entre as forgas po-
liticas internas. Além disso, € questiondvel
se as forcas libanesas regulares consegui-
riam empurrar para o outro lado do Rio
Litani, e 14 manter, as milicias xiitas, pois ao
norte do rio estd a zona sunita; e € também
duvidoso que essas forgas regulares, que
tém 35% de xiitas, combateria, caso neces-
sdrio, as milicias do Hezbollah, de mesma
formagdo.

Trata-se de um conflito claramente
assimétrico, A superioridade do Poder Mi-
litar de Israel, em meios bélicos e em
tecnologia, € gritante. Para o lado militar-
mente mais fraco fica a opgio da guerra
ndo convencional, caracterizada pela agio
da guerrilha e do terrorismo, forgas irregu-
lares capazes de causar sério desgaste ao
inimigo, em longas confrontagdes. Como
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agravante, tem-se as alegadas participagdes
de elementos da tropa de elite iraniana, a
Guarda Revoluciondria, pelo menos no trei-
namento dos combatentes do Hezbollah, o
que parece ser feito tirando partido da falta
de firmeza do governo libanés. Se é veridi-
ca essa participacio subterriinea de forgas
iranianas, mais dificil se torna neutralizar
as milicias xiitas no Libano.

E relevante observar que o oponente
militarmente mais fraco, embora seja essen-
cialmente urna milicta armada, vemn contan-
do com o apoio de armamento de origens
externas, provavelmente obtido no passa-
do. Além dos fogue-

mente, do Lrague, Inicialmente, recrutou
seus combatentes para a jifiad dentre aque-
les que haviam combatido a invasio sovi-
ética do Afeganistio, anterior 4 interven-
gao americana. Com o passar do tempo, foi
aumentando seus efetivos com voluntdri-
os de outros paises, todos dispostos a
morrer pela causa mugulmana (e assim con-
quistar o parafso, segundo a crenga
1slamica). Apds o Seprember Eleven nos
EUA em 2001, outros atentados atribufdos
a Al-Qaeda tiveram lugar: em 2002, em Bali;
2003, em Istambul; 2004, em Madri; 2003,
em Londres; e, no momento em que este

artigo era escrito, a

les e misseis forneci-

dos pelos vizinhos.  Apngs o September Eleven
nos EUA em 2001,
outros atentados
atribuidos a Al-Qaeda

que podem ser irania-
nos; sirios e russos,
houve pelo menos um
episddio em que um
missil, alegadamente

policia britinica acaba-
va de frustrar o que
seria um novo atague
terrorista de escala
mundial, que preten-
dia explodir simulta-
neamente virios avi-

de origem chinesa, tiveram lugar: em 2002, em oes civis americanos

atingiu e causou séri-
4s avarias em um na-
vio da Marinha de Is-
rael que realizava bom-

Bali; 2003, em Istambul;
2004, em Madri; 2005, em
Londres

sobre o Atlintico. Em-
bora neutralizado a
partir de informagoes
obtidas pela inteligén-

bardeio da costa liba-

cia britinica (com a

nesa, passando pelas

defesas de ponto da belonave sem que
seus dispositivos de guerra eletrénica lo-
grassem detectd-lo a tempo de reagir. Esse
episddio decerto ird dar motivo a estudos
de americanos e israelenses sobre a eficd-
cia de seus equipamentos de contrame-
didas eletronicas.

CONSEQUENCIAS RELACIONADAS
COM O TERRORISMO GLOBAL

A organizagio islimica Al-Qaeda, lide-
rada por Osama Bin Laden, niio deixa diivi-
das sobre sua atuagio nitidamente terro-
rista, intensificada desde a invasio do
Afeganistio pelos EUA e, mais recente-
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cooperagdo da inteli-
géncia paguistanesa), esse dltimo plano
ainda assim rendeu aos terroristas os fru-
tos desejados, pois as providéncias de se-
guranga praticamente paralisaram o mun-
do durante um dia, com sérias conseqiién-
cias para 0s viajanles e para a economia
mundial,

Nota-se, na evolugio da estratégia da
Al-Qaeda, que seus militantes suicidas con-
tinuam sendo mugulmanos e, em geral, dra-
bes ou descendentes de fdrabes, mas em
varios casos evidenciou-se serem nacionais
dos pafses-alvo dos ataques. Na recente
ocorréncia de Londres, o governo britinico
informou que os terroristas eram cidadiios
britinicos de origem drabe, ou seja, o recru-
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tamento desses insanos militantes da jihad
jd se di dentro dos pafses-alvo. lsso mostra
a real magnitude da transnacionalizagio e
da globalizagio do terrorismo isldmico, que
aparentemente iriam implementar, como parte
das reagdes a invasdo do Libano por Israel,
um plano longamente arquitetado pela Al-
Qaeda: a chuva de avioes sobre o Ocidente,
ndo importando quantos inocentes seriam
sacrificados.

Nio seria adequado equiparar o
Hezbollah, em termos de atuagio, a Al-
Qaeda. O Hezbollah prioriza a agio na drea
das disputas. e ndo parece visar, pelo me-
nos no presente, o atague remoto a pafses
ocidentais simpatizantes (ou parceiros mi-
litares) dos EUA. Nio obstante, o conflito
no Libano apresenta alta importincia es-
tratégica para o Hezbollah e para seus mais
chegados aliados, o Ird e a Siria. Vindo a
lograr sucesso (pelo menos politico, pois
militarmente isso 56 serig possivel com o
envolvimento das forgas armadas sirias e
iranianas na contenda), agregaria alto va-
lor ao reforgo das pretensdes iranianas de
propagar mais intensamente a Revolugdo
Islimica na regidio e no mundo, forcando o
Ocidente a negociar uma solugio para o
permanente conflito do Oriente Médio,
como serd comentado adiante. Néo logran-
do sucesso, € bem possivel que seus lide-
res e militantes passem a se dedicar a agoes
terroristas contra Israel, EUA e seus sim-
patizantes, cooperando com a Al-Qaeda, o
Hamas e outros movimentos islimicos ra-
dicais na disseminagdo cada vez mais glo-
hal do terror.

Agoes terroristas dessa espécie horro-
rizam e apavoram o mundo, inclusive entre
as sociedades islimicas que ndo as apéiam
(que ndo siio poucas). Semeando a barbdrie
com auddcia e frieza, os terroristas acabam
por fazer com que os ocidentais passem a
ser mais tolerantes (ou estimulem) as pos-
turas do governo norte-americano (e de seu
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aliado mais fiel, o governo britinico) na
guerra antiterror, € muitos governantes que
ainda permanecem criticos ou silentes po-
derdio vir a apoiar mais explicitamente as
reaghes armadas preventivas defendidas
pela doutrina Bush de defesa.

CONSEQUENCIAS ESTRATEGICAS
PARA O ORIENTE MEDIO

Enquanto tudo isso acontece, o mundo
passa por novo sobressalto, de vez que o
governo teocrdtico islimico radical do 1rd
renova seu discurso de extingiio do Estado
de Israel e suas ameagas de ndo abandonar
o programa de enriquecimento de urfinio em
curso, apesar das reiteradas manifestagoes
¢ ultimatos da ONU a respeito (inclusive
brandindo ameagas de sangdes de vdrias
naturezas contra a Repiblica Islamica do
Ird). Os iranianos ji desenvolveram vetores
balisticos de médio alcance, capazes de atin-
gir Israel ¢ parte da Europa, e parecem, em-
bora oficialmente seja negado, buscar a
capacitagio bélica nuclear, trazendo para o
ceniirio do Oriente Médio esse perigoso in-
grediente (tal como a Coréia do Norte vem
fazendo no cendrio que envolve o problema
da unifica¢io das duas Coréias, outra dor
de cabega — das grandes — para os Estados
Unidos e seus aliados ocidentais).

Nesse perigoso cendrio tem-se, por en-
quanto, uma tipica guerra limitada e com
objetivos especificos, sob o prisma do
emprego das forgas israelenses, e uma guer-
rilha irregular (atuando com apoio no ter-
rorismo) no lado oponente, sem envolver
forgas regulares libanesas, sirias ou irania-
nas. Mas qualquer passo em falso da Siria
ou do Ird, que os falcdes da guerra do
Pentdgono julguem ameagador aos interes-
ses da sociedade norte-americana, pode
levar a mais uma intervengiio militar ameri-
cana no Oriente Médio, alastrando o con-
flito com conseqiiéncias ainda inimagind-
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veis, & medida que venha a envolver as
forgas regulares dos Estados Unidos ¢ de
seus mais tradicionais aliados contra as
forcas armadas (regulares e irregulares) dos
paises drabes vizinhos.

E importante observar as posturas nor-
te-americanas diante da situag@o criada no
Libano. Uma tentativa da ONU de conter o
avango israelense e obter rapidamente um
cessar-fogo foi obstaculizada pelos ameri-
canos. Interessa aos EUA que Israel per-
manega firmemente plantado onde estd,
como bastido dos interesses ocidentuis nas
riquezas petroliferas da drea; e nio seria
coerente, sob a optica de George Bush,
tolher Isracl em seus movimentos de defe-
sa, de vez que a politica de defesa norie-
americana preconiza até mesmo o emprego
de atagues preventivos, quando ameaga-
dos os interesses ou a seguranga dos Es-
tados Unidos (como negar esse direito aos
aliados?). Interessa também aos EUA que
Israel use da oportunidade para mostrar sua
utilidade na guerra contra o terrorismo
islimico, o que se daria pela derrota do
Hezbollah (que. juntamente com a organi-
zagdo terrorista Al-Qaeda, soma o maior
nimero de mortes de norte-americanos,
bastando lembrar o ataque que vitimou
mais de 200 soldados americanos em 1983,
perpetrado por aquele movimento), Outros-
sim, a avaliagdo do que aconteceu no
Afeganistio ¢ no lraque, quando as inter-
vengdes armadas americanas e de seus ali-
ados mais fiéis ndo logrou estabilizar es-
ses paifses nem amedrontar os radicais
islimicos em sua determinagio de livrar o
mundo drabe da presenga e da influéncia
ocidentais, leva a pensar com certo ceticis-
mo sobre o sucesso dessas estratégias.

Observar as posturas do Iri é igualmen-
te crucial, O Ird parece buscar (em paralelo
com as conquistas tecnoldgicas que po-
dem tornd-lo um player nuclear no Oriente
Médio) a lideranga do mundo islamico, es-
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facelada e vazia desde a queda do Império
Otomano. Com a severa repressiio ociden-
tal contra a Al-Qaeda, o sucesso do
Hezbollah serviria como uma luva para es-
sas pretensdes, auxiliando o Ird a estender
ainfluéncia da Revolugio Islimica sobre o
Libano e a Palestina, desestabilizando Is-
racl ¢, por via de conseqgiiéncia, a influén-
cia americana (e ocidental em geral) na re-
gido. Embora nfio conte, pelo menos até
agora, com o apoio politico dos pafses dra-
bes mais moderados, como Egito, Ardbia
Saudita e Jordinia (até mesmo porque os
iranianos sdo persas, e nio drabes, o que
leva a alguma rejeicio da pretendida lide-
ranga do Ird no mundo drabe), o governo
teocritico iraniano nfio parece hesitante em
motivar suas massas contra a existéncia de
Israel ¢ contra a hegemonia norte-america-
na, ambas nagdes consideradas infiéis ¢
inimigas diabélicas do Isla. O esmagamen-
to do Hezbollah, nesse contexto, seria uma
severa derrota estratégica na tentativa ira-
niana de vir a se tornar uma poténcia régio-
nal lider (que, se bem-sucedida nesse in-
tento, decerto prosseguiria na sua inabald-
vel trajetéria de, sob a inspiragdo da lei di-
vina expressa no Coriio, libertar as terras
islimicas da presenga militar, cultural e eco-
ndmica dos infiéis ocidentais).

A Siria também merece cuidados, pois
seu goveno tem declarado abertamente que,
se atacado, o pais revidard militarmente, no
que contard com apoio do Irfi;, que nido quer
o enfraquecimento do regime sirio; ¢ outros
paises drabes, hoje moderados, poderiio vir
a tomar atitudes hostis contra Israel € os
EUA, conforme o desenvolvimento do con-
flito (ou 0 aumento do terrorismo interno em
retaliagdo aos alinhamentos com os EUA)
venha afetar suas sociedades.

Israel, que, no passado, confiante em
sua enorme supremacia bélica, nfo concor-
dava com as tentativas da OLP de instalar
uma forga de paz multinacional na drea, jd
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nio parece tao relutante. Com o apoio dos
Estados Unidos, Israel niio deseja um ces-
sar-fogo imediato antes de empurrar as mi-
licias islimicas para longe de suas frontei-
ras; mas percebe que voltar a ocupar o Li-
bano por longo tempo poderd resultar em
grande desgaste, em face da tenacidade das
guerrilhas islimicas, que tornam dificil uma
vitoria militar decisiva. A brutal resposta
militar das forgas israelenses contra o
Hezbollah no Libano e o Hamas em Gaza
serve de aviso i Siria e ao Ird sobre a deter-
minagio dos judeus, mas também serve de
alerta a todo o Ocidente de que, sob cernas
condigoes, é chegado o momento de con-
tar com forgas internacionais que ocupem
as dreas criticas e sejam capazes de evitar a
escalada dos conflitos. Mas se tais forgas
(e ai residem os condicionantes) nio forem
enérgicas o bastante para evitar as viola-
goes de tréguas e o terrorsmo (sem o que
Israel ndo aceila sua presenca), novas res-
postas militares israelenses sacudiriio o
cendrio. Acordos diplomiticos que
viabilizem uma presenga internacional efi-
caz passam, necessariamente, por diffeeis
conversages com Ird, Siria e os partidos
isldmicos mais proeminentes (Hezbollah e
Hamas). Nio estd afastada, porém, para
Israel e EUA a opgio de, caso dificultadas
essas negociagdes, colocar em pritica pela
forga o cumprimento da Resolugio 1.559
da ONU, que em 2004 determinou a safda
das tropas sirias (0 que j4 ocorreu) e o de-
sarmamento das milicias do Libano, para
tornd-lo mais governivel. Essa resolugio
também contemplava a intervengio de for-
¢as internacionais, mas se executada ape-
nas parcialmente (leia-se, desmantelamen-
to do Hezbollah pelas forgas israelenses),
estar-se-4 diante da possibilidade de uma
séria escalada do conflito, dependendo das
reagoes do Ird e da Siria.

Sob o prisma da estratégia das poténei-
as ocidentais que, sob a lideranga america-
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na, entendem ser necessiria a implantagio
da democracia (nos moldes ocidentais)
como parte do solucionamento dos pro-
blemas da regifio, as experiéncias iniciais
niio sio animadoras. No Iraque, no Libano
enos territorios palestinos as eleigoes tém
levado ao poder grupos islimicos que niao
abrem miio de perseguir os tradicionais
objetivos do islamismo, persistindo em
manter milicias armadas e consentindo a
violéncia. Hamas ¢ Hezbollah, por exem-
plo. de fato conquistaram cadeiras e car-
gos piiblicos via eleigdes democriticas,
mas voltaram seus esforgos politicos para
servir aos propositos das facgoes extre-
mistas. Esses fatos levam os mais célicos a
questionar se a democracia, tal como a pra-
ticam os ocidentais, terd sucesso em lerras
que hd milénios cultivam outros conceitos
culturais.

Uma solugiio sensata para a Questdo
do Oriente Médio (que transcende & Ques-
tdo Palestina) certamente requer a criagdo
do Estado Palestino unificado e a constru-
¢do de uma coexisténcia pacifica deste com
Israel. Requer também a cessagiio da dis-
puta por Jerusalém, com algum controle
internacional da cidade sagrada e acesso
garantido a judeus e mugulmanos (e natu-
ralmente aos cristdos). Requer forgas in-
ternacionais capazes de resfriar os inimos
nas dreas criticas, como Gaza e sul do Liba-
no. Requer, ainda, uma ampla negociacio
com todo o mundo drabe para que os go-
vernos dos paises que hospedam movimen-
tos radicais e terroristas (como o Hamas ¢
0 Hezbollah) neutralizem suas agoes extre-
madas e os desarmem (mas sem deixar de
contemplar suas participagoes legitimas,
enquanto movimentos sociopoliticos, nas
sociedades hospedeiras ¢ em seus parla-
mentos). E requer também um esforgo inte-
grado de todos os drgdos de inteligéncia
dos paises desejosos da paz para neutrali-
Zar, em lempo, antes que ocorram, os atos
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terroristas planejados pelos grupos
isldmicos mais extremados, usando para
tanto suas forgas policiais, e nio as forgas
armadas. Uma tarefa gigantesca, a desafiar
0s governantes, a diplomacia dos pafses
envolvidos e a Organizagio das Nagoes
Unidas nas décadas iniciais do século XXI,
mormente diante de posigdes intransigen-
tes como a do atual governo iraniano, que
prega com viruléncia a varrida de Israel do
mapa e pode tornar-se um figurante dota-
do de armas nucleares.

No momento em que era encerrado este
lexto, a ONU finalmente conseguiu um acor-
do uniinime sobre a cessagio das hostili-
dades, antes que ocorresse um confronto
de Israel com Siria e Ird. Apos mais de 30
dias de combates (e somente apGs as for-
¢as israelenses j terem penetrado no Liba-
no com mais de 30 mil homens e causado
grande destruigdo na infra-estrutura que
serve ao Hezbollah), os americanos abri-
ram mao de seu poder de veto e o governo
istaelense manifestou que aceitaria um ces-
sar-fogo, A resolugdio da ONU, a vigorar a
partir de 14 de agosto, estabelece a cessa-
¢ido dos atagues dos milicianos xiitas a Is-
rael; o fim imediato da ofensiva israclense;
0 envio de tropa internacional para ocupar
0 sul do Libano e apoiar as forgas armadas
regulares libanesas no restabelecimento da
ordem; e, last but not least, determina que
sejam estabelecidas as condigdes para que
0 Hezbollah seja desarmado, como jd havia
sido decidido em 2004 pela Resolugo 1.559
da Organizagdo. Sintomaticamente, na vés-

pera da decisio, Israel realizou um amplo
esforgo de ampliagdo da ofensiva, procu-
rando tirar 0 melhor partido militar possi-
vel da situagiio, Nao obstante a unanimi-
dade agora alcangada e a concordiincia, ja
manifestada, do governo libanés, o dirigen-
te mdximo do Hezbollah, Hassan Nasrallah,
Jd deixou claro que aceitard a cessagio das
hostilidades, mas desde que precedida da
retirada das tropas israelenses; e nada dis-
se, pelo menos num primeiro momento, so-
bre o desarmamento de suas milicias. Es-
peremos que as condiges para a completa
implementagdo da resolugio sejam conso-
lidadas, mas ndo serd ficil. O amanha ainda
¢ uma incégnita,

Enquanto uma solugdo abrangente para
o problema do Oriente Médio (se € que exis-
te) ndo venha a ser alcangada, e enquanto
o petrleo permanega como insumo crucial
para a economia mundial, conflitos locali-
zados continuardo a ocorrer, acrescentan-
do novos capitulos 3s guerras drabe-israe-
lenses; homens-bomba continuardo a ex-
plodir na regido; acronaves civis continu-
ardo a ser dinamitadas nos céus internaci-
onais; cidades populosas importantes con-
tinuardo a viver o medo de explosdes ter-
roristas em seus meios de transporte e lo-
cais de concentragdo popular; € a humani-
dade permanecerd amedrontada e insegura
pela presenca invisivel e letal do terroris-
mo, praticado em nome da libertagio das
terras islamicas das influéncias econémi-
cas, culturais e militares ocidentais.
Estamos na era do medo global,

I=" CLASSIFICACAO PARA [NDICE REMISSIVO:
<GUERRAS>; Conflito no Oriente Médio; Iri; Israel; Siria; Libano: ONU:
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Considerugties finnis
INTRODUCAO

omo uma de suas peculiaridades, o

NAe Sao Paulo possui um servigo
permanente de Controle de Avarias (CAV),
sob a responsabilidade de um departamen-
to autdbnomo, e nio de um grupo ou divi-
sdo ligado ao Departamento de Méquinas,
como & costume em nossa Marinha, Esse
sistema mostrou-se adequado para empre-
£0 no navio, em virtude de caracteristicas

como compartimentagiio em 20 segoes, com
somente um convés corrido de proa a popa
e grande niimero de compartimentos.

Tal estrutura de CAV foi implementada
ainda durante o reccbimento do navio na
Franga, aproveitando a experiéncia da Ma-
rinha francesa, que, apds um grande incén-
dio ocorrido no ex-Porta-Avides (PA)
Clemenceau, efetuou uma revisio na sua
metodologia de combate a incéndio, pro-
duzindo uma nova sistemética, a qual foi

* N.R.: Artigo classificado em 2v lugar no Concurso Revisia Passadico de 2005,
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Controle de Avarias
a bordo do
NAe Sao Paulo

aproveitada como base para a génese dos
Postos de Seguranga no NAe Sdo Paulo.

Esta nova sistemdtica niio advém de uma
mudanga completa no formato utilizado pe-
los navios da MB, mas sim de uma adapta-
¢iio a esta doutring, a fim de viabilizar um
ataque ripido e eficiente a um sinistro, visto

196

que as caracteristicas de compartimentagio
e tamanho sdo peculiares em relagdo aos
demais navios que nossa Marinha possui
ein sui esquadra.

Com isso, 0 CAV do navio norteia-se em
trés fundamentos bisicos: prevengiio, por
meio da vigilfineia continua do Grupo de
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Seguranga do Servigo (GSS), rapidez de re-
agio, por meio da Turma de Intervengio
Imediata e do Reparo Permanente, ¢ ades-
tramento, por meio de exercicios e aulas
para todos os tripulantes de bordo.

Na Organizagio de Combate, o navio
estd dividido em Controles Principais, fi-
cando o CAV subordinado diretamente ao
comandante, da seguinte forma:

Sem divida, a maior novi-
dade desta nova sistemiltica
530 os postos de seguranga,

| COMANDANTE |

que, em caso de sinistro com

O navio em viagem, este seri
levado imediatamente a uma

|
e I [ I 1 1
| MAQUINAS ” ANTACAD " mﬂm’ | 1 gﬂr:mu Iw[mml

configuragio que permita | KEFT AVANTI BAING) REF 1L {A RE BARO)
uma pronta resposta 4o 0cor- | REPILA (AVANTEALIO) HEP HIA (A RE HAIXO)
rido. Mais adiante serd feila [REP VIPCAS DEMAQUINAS ECAL REF VIL(ILHA, HANGARES 123) |
uma explanagio sobre essa I URGENCIAS MEDICAS CABNESHANGARES |

sistemgdtica.

ORGANIZACAO ADMINISTRATIVA E
DE COMBATE

Conforme mencionado, administrativa-
mente 0 CAV € um departamento indepen-
dente, com guarnecimento permanente e
subordinado diretamente ao comandante,
via imediato. Possui, ainda, duas divisdes,
de Apoio e de Estabilidade. A figura | apre-
senta o organograma administrativo do
CAV.

08 “POSTOS DE SEGURANCA"

No caso da ocorréneia de um sinistro a
bordo com o navio em viagem, é tocado pos-
tos de seguranga. Este guamecimento per-
mile maior rapidez de resposta ao sinistro,
niio sendo necessdria a rendigio do quarto
de servigo. Toda tripulagiio que nfio estiver
de servigo no hordrio deverd formar em local
determinado, a fim de permanecer disponivel
para uma possivel utilizagio no combate ao

sinistro. Com o na-

vio atracado, 0 Gru-

COMANDANTE po de CAV de servi-

i go ¢ acionado para
IMEDIATO debelar o Silli!it[:[?.

Nesta configu-

ragdo, serd efetua-

CHEFE DO DEPARTAMENTO DE CAV do um ataque inici-

F:%ﬂiv%v T al, por meio de uma
. vl | ' : | equipe que roda
= - quarto, formada

DIVISAO DE APOIO DIVISAQ DE ESTABILIDADE pela Turma de Inter-

_ | " . vengio Imediata,
| Turma de Suporte,

E AJUDANTE AJUDANTE | Equipe Méyel, L{-

der, Diretor de Inter-

Figurit | — Organograma ndministrativo do CAV vencgdo (DDI) e
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Controlador de Méscara, O restante do De-
partamento de CAV € acionado por meio
de alarme, guarmecendo as fungdes de Tur-
mi de Contengiio, Turma de Apoio ¢ Equi-
pe de Alarme. Todas estas fungoes seriio
desempenhadas exclusivamente por mili-
tares do Departamento de CAV e serio
explicadas adiante,

O emprego de um niimero restrito de mi-
litares no ocorrido apresenta como vanta-
gem a pouca movimentagio de militares,
que sdo estranhos ao pessoal envolvido
no controle de avarias, pela drea afetada
do navio, pois ndo hi necessidade de ren-
digdio de servigo ou guarnecimento de pos-
tos de combate, o que facilita o trinsito
das equipes de intervengdo e a remogdo
dos militares que, porventura, se encon-
trem na drea.

Nio € necessdria a evolucio dos Pos-
tos de Seguranga para os Postos de Com-
bate, uma vez que todo o pessoal do CAV
estd distribufdo pelos diversos Reparos de
Bordo e sua substitui¢iio implicaria uma
descontinuidade do combate ao sinistro.

Os procedimentos seguem uma seqiién-
cia de tal forma que, ao ser disseminado
um sinistro no fonoclama, assegura-se uma
imediata agdo de combate, com existéncia
de dois homens que compdem a Turma de
Intervengio Imediata, os quais irdo dirigir-
se a0 local indicado, corretamente vesti-
dos com a mdscara de ar e portando extin-
tor de incéndio. O eletricista aciona a para-
da de todas as ventilagdes ¢ extragdes da
segdo do compartimento sinistra-

nar as agoes. Tal posigio € divulgada em
fonoclama para que a Equipe de Interven-
¢lo, composta pelo Lider, Equipe Mavel,
Turma de Suporte ¢ Controlador de Mds-
caras, possa utilizd-la para inicio das suas
agoes.

A Equipe Moével tem por prioridade sele-
cionar as tomadas de incéndio que serdo
utilizadas e realizar a preparagio de palco.
Esta equipe € utilizada exclusivamente para
preparagao das linhas de mangueiras para a
Turma de Suporte, levando todo o material
necessdrio em dois sacos de intervengio,

A Turma de Apoio efetua o fechamento
de todos os acessérios estanques da se-
¢do do compartimento sinistrado, estabe-
lece a rola de extragio de fumaga ¢ o isola-
mento mecdnico. O isolamento elétrico é
feito pela Central Elétrica, que informard 2
Estagdo Central de CAV (ECCAV).

Em paralelo, a Turma de Contengdo fard
a contengio dos compartimentos adjacen-
tes ao local do sinistro,

Os militares da Turma de Suporte, no
Reparo Permanente, que utilizam roupa de
aproximagio e mdscara, tém até oito minu-
tos para estarem prontos no local do sinis-
tro, 0 que seria invidvel caso o navio ado-
tasse 05 Postos de Combate, pois o tempo
de guarmecimento € de 12 minutos e o gran-
de trinsito provocaria uma demora na che-
gada do pessoal ao local sinistrado.

A Equipe de Alarme formard em um lo-
cal determinado pela ECCAV, bem como
prestard apoio na montagem da Turma Su-

do, da se¢o anterior e da poste-| 1 = S
rior, utilizando chaveamento de | - ([ N8 A Esquema de
emergéncia. O oficial DDI, aque- | | sureswison oo cav s
le que se encontrava de servigo | * CONTRGLADCR DE MASCARA
na Estagéio Central de CAVY ao ser| |

e e DOf =i LR - & EQUIPE MOVEL
descoberto o sinistro, posiciona- | | *
se fora do limite primdrio de fu- mmm
maga, devendo selecionar o lo- l \ /
cal mais apropriado para coorde- mm S TURMA DE INTERVENCAO IMEDIATA

Wmum
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porte Reserva, que renderd a turma utiliza-
da inicialmente no combate, no fornecimen-
to de materiais solicitados e prestando aten-
dimento de primeiros socorros a feridos.

O chefe do Departamento de CAV. que
serd o Diretor de Luta (DDL), dirige-se para
a ECCAV a fim de realizar a coordenagio
do combate ao sinistro ¢ estabelecer co-
munica¢io com o Comando. Apés o fogo
estar extinto, é seguido o procedimento
padrio para remogio de fumaga e sio to-
madas demais providéncias.

No esquema da pdgina anterior, pode-
s¢ ter uma melhor visualizagio das turmas

citadas.

A PREVENCAO
UTILIZANDO O
GRUPO DE
SEGURANCA DO
SERVICO (GSS)

Apds termos co-
mentado sobre a rapi-
dez de reagiio propor-
cionada pelos Postos
de Seguranca, passa-
remos a outro funda-

mento bisico do CAV do NAe Sdo Paulo:

4 prevengao.

Diuturnamente, o navio é percorrido, em
itinerdrios e fregiiéncias de hordrios prede-
terminados, pelas Patrulhas de Seguranca,

CONTROLE DE AVARIAS A BORDO DO Nae £00 P00

toriados no navio,

los diversos compartimentos a serem vis-

Os Patrulhas do GSS participam ao chefe
de Quarto da ECCAY o inicio e término de
sua ronda. Caso nio retornem no tempo es-
timado, é enviado um militar no sentido in-
verso do percurso. Apds o término, o chefe
de Quarto descarrega os leitores no compu-
tador, que processard os relat6rios para pos-
terior envio aos encarregados de Divisdo,

Atualmente, sio realizadas 79 patrulhas
a0 longo de um dia de porto e 186 patrulhas
durante um dia de viagem, perfazendo um
total de 804 compartimentos inspecionados.

Também faz parte da prevencio o con-

Atualmente, sdo realizadas
79 patrulhas ao longo de
um dia de porto e 186
patrulhas durante um dia de
viagem, perfazendo um total
de 804 compartimentos
inspecionados

trole eficaz.

SAO PAULO

que visam evitar qualquer infcio de sinistro

¢, secundariamente, detectar qualquer anor-
malidade nos compartimentos, intervindo ou
informando ao setor responsivel, com iS50
evitando que o mesmo ganhe proporgio.
Os locais serio visitados de acordo com a
necessidade estipulada pelas divisoes de
bordo, estando definidos nos Procedimen-
tos Operativos do Navio.

As rondas s3o realizadas utilizando um
scanner capaz de realizar a leitura dos ¢6-
digos de barra que foram distribufdos pe-

RMBAIT/2000

trole efetivo de todos
0s servigos de corte e
solda, entradaemcom-
partimentos vazios,
pintura e trabalhos no
mastro. O fiel de CAV
de servigo e o pessol
da Sargentedncia da
Prevengiio siio os res-
ponsdveis pela inspe-
¢do prévia do local
onde a faina serd reali-
zada e pelo seu con-

CONDICOES DE FECHAMENTO DO
MATERIAL UTILIZADO NO NAe

Outra particularidade trazida da Franga
e mantida no navio € o sistema de fecha-
mento do material. Em cada acesso (porta,
vigia, escotilha etc. ) € afixada uma plaqueta
chamada Arlequim,
e cores, permitindo saber qual a posicao
que 0 acessorio estanque deve assumir.

Os nimeros 0 - Atague NBQ, | — Pos-
tos de Combate, 3 - Cruzeiro de Guerrae 5
— Navio atracado ou fundeado em tempo
de paz sio representados dentro de qua-

que combina niimeros
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drados nas cores encarnado, verde e ama-
relo (os nlimeres 2 ¢ 4 niio encontram simi-
laridade na Marinha do Brasil).

Com o nimero da Condigdo de Fecha-
mento do Material na cor encarnada, 0 aces-
sario estanque deverd ser mantido fechado,
56 sendo permitida a sua abertura mediante
autoriza¢iio da ECCAV. Na cor amarela, o
acessorio estanque deverd estar fechado,

unidades da Marinha, possibilitou a cria-
¢do de um Departamento de CAV. Essa in-
dependéncia gerou, principalmente, uma
baixa rotatividade do pessoal que combate
o sinistro, o que facilita 0 adestramento
(pois 0s Reparos dos Postos de Combaie
mudam em todas as comissoes, geralmente
sendo guarnecidos por militares modernos
e sem muita experiéncia) e possibilita que
uma Turma de Suporte esteja no

local do sinistro em até oito mi-
nutos, independentemente do
hordrio em que ocorra, 1s1o gra-
¢as A existéncia de um Reparo

Permanente que roda quarto em
viagem. Os Postos de Combate
demoram 12 minutos para serem
guamecidos, Alé gue os milita-

Plagueta de Arlequim

sendo autorizada a passagem sem pedir per-
missdo & ECCAV, porém ele deverd ser fe-
chado logo apés a passagem do militar. Fi-
nalmente, na cor verde, 0 acessorio poderd
estar aberto ou fechado, indiferentemente.

CONSIDERACOES FINAIS

A grande modificagio de conduta do
pessoal de bordo foi a ndo rendigio dos
servigos em condigdo 111, no caso de sinis-
tro, pois o combate ¢ exercido pelo pessoal
do Departamento de CAV, com o auxilio, se
necessdrio, da tripulacio que néo se encon-
tra de servigo no hordrio, Apds andlise dos
procedimentos adotados a bordo do NAe
Séo Paulo, verifica-se que hd poucas mu-
dangas em relagiio aos procedimentos de
combate efetuados pelas diversas turmas
envolvidas no incéndio ou alagamento, mas
existe maior divisdo entre estas turmas, com
atribuigiio de fungdes mais definidas.

O fato de o Controle de Avarias nfio
possuir cardter colateral, como em outras

200

res estejam prontos para o com-
bate, estima-se que levem, apro-
ximadamente, de 20.a 25 minutos
{0 navio possui 266 metros, 15 conveses €
pode chegar a 2 mil pessoas em viagem).
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Mesmo nio havendo possibilidade de cri-
agio de um Departamento de CAV em virtu-
de da reduzida tripulacdo nos demais navios
da Marinha, os Postos de Seguranca podem
ser empregados mediante algumas modifica-
¢oes. Algumas fungdes dos Postos de Com-
bate poderiam ser mais bem empregadas quan-
do 0 havio estivesse com um sinistro a bor-
do e viajundo em condiges de paz.

Os Postos de Seguranca foram ratifica-
dos e aprimorados com algumas modifica-
goes sugeridas pelas inspeg¢des da CIASA
de 2000 ¢ VSA (Incéndio nos Hangares)
2000, 2001 e 2003. Hoje, apss quatro anos
de incorporagio, o procedimento utilizado
pelos Postos de Seguranga para um com-
bate a sinistro jd € uma realidade dentro do
nosso navio-aerddromo,

= CLASSIFICAGAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS> / Navio-Aerédromo; Controle de Avarias; NAe Sdo Paulo,
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GUSTAVO DA SILVA NASCIMENTO
Capitio-de-Corveta (IM)

SUMARIO

Introdugio
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Conclusio
INTRODUCAO

Alr. primeiras tentativas de gerenciar
itens repardiveis na Marinha do Brasil
tiveram origem em 1980, com itens aplica-
dos em submarinos, motivadas pelas co-
nhecidas vantagens visualizadas com tal
sistemética. Houve sempre uma considera-
¢iio sobre o tema, novis tentalivas ocorme-

RMB3T{2006

ram entre 1985 ¢ 1989 e entre 1997 2000,
sendo que esta tltima tentativa foi
implementada por meio da Circular n® 13 de
26 de dezembro de 1997, da Diretoria de
Abastecimento da Marinha (DABM). O pro-
pésito da circular era divulgar o Programa
Experimental de Itens Repardveis (Peir) para
itens definidos naquele documento, a ser va-
lidada apds um periodo de trés anos de exe-
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cugdo, sendo que, ao final desse perfodo,
nenhuma agdo concreta foi implementada.

Neste trabalho, as principais caracteris-
ticas para considerar um item recuperdvel
na Marinha sio:

B estarem mantidas as condigtes técni-
cas de utilizagio do item, estabelecidas
pelas Diretorias Especializadas (DE); e

M ter um custo total de recuperagiio
menor que o custo total de aquisi¢do, ou
seja, viabilidade econbmica.

CARACTERIZACAO DO PROBLEMA

Reguisitos do Sistema de Estoque ¢
definigio de itens recuperdveis

Deverd ser definida politica de
estocagem dos itens recuperiveis, incluin-
do lote econbmico, nivel de encomenda,
estoque de seguranga e estoque maximo
tedrico. Segundo Gongalves (1979), hd a
necessidade de fazer estimativas com res-
peito & demanda futura esperada, os cus-
tos atuais de repor e de posse, 0 custo es-
perado de compra/reparo do item, o tempo
provivel de reposigdo, as condiges eco-
nomicas e de nfvel de servico desejado que
definirdo o estoque de seguranca € a pos-
sibilidade de aceitar ou néio faltas. Por defi-
nigdo, itens repardveis sdo pegas de repo-
si¢do técnica e economicamente repardveis.
Em caso de quebra, tal pega € trocada por
uma nova e enviada a um centro de repa-
ros. (Botter e Fortuin, 2000)

Para Viana (2000), qualquer que seja a
metodologin empregada, a gestio de esto-
ques, em tltima andlise, recai numa fungio
inerente, que é a da reposigiio. Nas empre-
sas que adotam modelos matematicos para
gerir automaticamente o ressuprimento,
portanto com grande massa de itens, figu-
ras como @ do recondicionamento, envol-
vendo controles especiais, tornam-se im-
portantes dispositivos de gerenciamento,

24

na prevengdo de compras indevidas. O
modelo de gestiio dos materiais classifica-
dos como sujeitos a recondicionamento
estd fundamentado em suas respectivas
caracteristicas biunfvocas, quais sejam:

“Para toda quantidade de material
dessa natureza retirada do Almoxarifado
deve haver uma outra, correspondente
do mesmo material, ji usado, disponivel
e sujeita & recuperagiio para reposigio”,

(Viana, 2000, p. 124)

Ainda Viana (2000): o modelo de gestio
adotado para materiais sujeitos a
recondicionamento implica esquema fun-
cional (na Marinha, o Sistema de Abaste-
cimento da Marinha) com 0s usudrios (nes-
te trabalho, a unidade operativa) e fornece-
dores (responsdveis pelo reparo, podendo
ser a Organizagio Militar Prestadora de
Servigos) sio co-responsdveis no proces-
so de recuperagio e, portanto, na reposi-
¢do do material, a geréncia assume o con-
trole do processo, por meio de informagdes
gerenciais, e o papel de cobranga do mate-
rial a recondicionar. O modelo apresentado
por Viana (2000) assemelha-se ao adotado
pela DAbM em 1997 ao baixar a Circular n®
13/1997 estabelecendo o Programa Experi-
mental de Itens Recuperdveis (PEIR). Cabe
ressaltar que naquela oportunidade a
DADBM elegeu os itens repardveis e valia-
se do Sistemna de Geréncia Local de Materi-
al (GLM), que ndo realizava o
gerenciamento dos processos e, sim, tor-
nava disponiveis dados para os gerentes.
Alualmente, o Singra, mais que um siste-
ma, deve ser encarado como um ambiente
gerencial (em apoio s atividades do Abas-
tecimento e #s fungdes logisticas Supri-
mento, Manutengdo e Transporte) com
virios médulos, dentre os quais destacam-
se Catalogagiio, Controle de Inventirio,
Financeiro, Movimentagio ¢ Manutengéo,
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Egquipamentos e seus itens recuperdveis
pela AgCat

Os itens com os Simbolos de Jurisdigio
(SI) AN, CH.CN,FN,NH, NN, PN, VH, VN
¢ X seriio 0s objetos deste estudo ¢ foram
os escolhidos dentre os SJ dos equipamen-
tos elencados no anexo A da SGM-201
(2004), relacionados a equipamentos apli-

cados nos meios operativos (navios e ae-
ronaves), portanto de maior complexidade.
No anexo A" encontram-se também os ni-
veis de responsabilidade técnica e gerencial
na MB para cada 8J mencionado. De forma
a facilitar o entendimento do nivel de res-
ponsabilidade técnica. na tabela 1, a Dire-
toria Especializada (DE) ¢ ao seu lado o S)
associado a ela:

Tabela 1 - Diretoria Especializada e Simbolo de Jurisdiciio Associado

IE SJ
DAerM VHe VN
DEN CH.CHePN
DSAM_--- ! NA,FNeX
DM NHeNN

Este trabalho consistird no desenvolvi-
mento, para 0§ equipamentos € seus so-
bressalentes em estudo, de uma sistemadti-
ca de avaliagio de itens recuperdveis em
atendimento ao ciclo logistico (determina-
¢@o de necessidades, obtengdo e distribui-
¢io) e aos parimetros do SAbM, conside-
rando as limitagbes orgamentdrias atuais,
sem perspectivas de melhorias no curto
prazo de um Plano Plurianual (PPA). O or-
¢amento da Marinha se coaduna com os
Planos Plurianuais (PPA de quatro anos)
do Governo Federal e que tomam parte do
Orgamento Geral da Unido.

A preocupacio maior do setor
operativo, calcado no sistema de apoio
logistico, € a eficdcia, conforme pode ser
observado a seguir:

A estrutura organizacional da
logistica naval compde o Sistema de

Apoio Logistico, conceituado como “o
conjunto de organizagdes ¢ recursos
logisticos que, operando desde o tem-
po de paz, deverd estar em condigdes
de atender 4s necessidades das forgas
navais em situagio de conflito™.

A existéncia de necessidades a sa-
tisfazer & uma forte razio para a criagiio
de um Sistema de Apoio Logistico, que
deverd estar inteiramente voltado para
o atendimento dos usudrios, sempre
mais interessados no resultado (eficd-
cia) do que no processo (eficiéncia).
(EMA-400, p. 1-4, 2003)

A maior preocupagao dos setores de ma-
terial e de abastecimento da Marinha € a pron-
tidio do navio, sendo de suma importincia
os tempos de respostas do CCIM, COMRJ,
comissdes navais no exterior ¢ depésitos s
solicitagbes dos usudrios. Uma preocupagio

* N.R.: Os anexos nio fazem parte desia edigiio da RMB.
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constante da DAbM, como Orgiio de Dire-
¢do Gerencial do Sistema de Abastecimento
da Marinha (SAbM), é melhorar a taxa de
servigo aos usudrios. Essa taxa de servigo ao
usudrio € medida em termos de disponibilida-
de de produto, mas o prazo de entrega do
item reparado deverd ser considerado.

A possibilidade de recuperagiio permite
redugio de custos e prazos de reposigo
menores. O recondicionamento € recomen-
divel para materiais de valor de aquisi¢do
significativos, quando vidvel técnica e eco-
nomicamente (Viana, 2000). Diante da ta-
bela de restrigdes orgamentirias, lalvez o
maior desafio seja a definigdo que itens
devam ser adquiridos (neste caso, recupe-
rados) e mantidos em estogue.

A primeira avaliagio deverd ser sob o
enfoque das caracterfsticas técnicas dos
equipamentos e seus itens sobressalentes.
A decisiio deve ser oriunda da decisio dos
Grgios téenicos (consultando manuais do
fabricante, pericia etc.) que irdio diagnosti-
car & conveniéncia ou nio da recuperagio.
Apos a identificagdo pela AgCat dos itens
na nova condigio, deve-se atentar se ha-
verd viabilidade econdmica para recupera-
¢io de itens:

B dentro de uma relagio aceitivel entre
custo do total de aquisigio de itens novos
versus custo total de recuperagio de itens; e

B em condig@es de aceitabilidade que
deverdio ser garantidas dentro de padrdes
que respeitem critérios de seguranga e
operacionais do meio a que pertencer 0
equipamento onde o item ¢ aplicado.

Sendo tecnicamente aceitdvel a recupe-
ragdo, apés avaliagio e decisido do Grgao
técnico, dentro de uma abordagem
sislémica, deve-se permitir ao SAbM co-
nhecer quais sdo tais itens, Propde-se nes-
te caso que a AgCat, apds autorizagio da
DGMM (SGM-201, 2004, p. 2-4), inclua a
letra R, logo apds o S1 do equipamento, ou
seja, os novos simbolos AR, CR, FR, NR e

Ui

VR, congregariam as classes de itens recu-
perdveis da correspondente classe de equi-
pamentos. O SJ “XR" niio seria necessi-
rio, tendo em vista que sua classificagdo é
a de componentes nio-eletrdnicos dos SJ
“A’ e “F”, portanto sua inclusio provoca-
ria uma redundéncia. Os niveis de respon-
sabilidade serfio 0s mesmos associados aos
equipamentos.

E importante destacar que a respeito das
caracteristicas biunivocas, segundo Viana
(2000) e a definicio de ilens recuperdveis
por Botter et al (2003), havendo fornecimen-
to do item novo para o navio, deve haver
um item, tornado disponivel pelo mesmo
navio, a ser reparado. A reciproca nio serd
necessariamente verdadeira devido a ques-
tdes de disponibilidade de recursos, dentro
da politica de estocagem estabelecida no
SAbM, no qual o item repardvel poderd ou
nao ter alta prioridade nas aquisigdes.

Escalées da cadeia de suprimento de
itens recuperdveis

Dentro do seu conceito mais simples, a
cadeia de suprimento inclui todas as ativi-
dades e processos necessdrios para forne-
cer um produto ou servigo a um Consumi-
dor final.

A partir de alguns conceitos da Circular
n® 13/1997, define-se, neste trabalho, que:

a. Uma Carecaca — é o estado material de
todo item repardvel. Na condigao de pron-
ta para reparo, por ser matéria-prima para a
obtengiio através desse processo de repa-
o, a carcaga possui valor residual.

b. O Orgio Reparador (OR) — poderd
ser uma OMPS ou outro estabelecimento
extra-MB, no Brasil ou no exterior, em con-
digdes de realizar a recuperagfio do item na
condigdo de repardvel. Tomard as medidas
cabiveis para fazer chegar ao OD o item
reparado (no exterior, a Comissio Naval
Brasileira na Europa (CNBE) e Comissio
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Naval Brasileira em Washington (CNBW)
fardo chegar ao OD o item). E comum, so-
bretudo no setor aerondutico, o préprio
fornecedor ser o OR do item recuperivel.

¢. O Requisitante (navio)—quem solici-
tard um item novoe e, concomilantemente,
entregari aum Centro Coletor (CC) um item
para recuperagio.

d. Centro Coletor (CC) — um OD res-
ponsivel parareceber da UO o item avaria-
do a ser recuperado, O CC serd o proprio
OD, com competéncia para, conforme defi-
nido no anexo E, estocar o item.

e. Pronto para Reparo (PPR) — condi-
¢do do item repardyel, entregue pelo navio
dentro da viabilidade técnica, aguarda en-
vio para OR.

. Requisiciio de Material para Reparo
(RMR) — Registro no Singra por parte do
navio, informando que o item esid PPR.

g. Pronto Uso (PRU) - condigdo do item
repardvel, apds ter sido recuperado. Ficard
estocado no OD com competéncia par o re-
ferido itemn (anexo E), ficando, porlanto, com
as mesmas condigdes de um item novo em
estoque, ou seja, serd um item de reposigo.

Demais concestuages, conforme definido
noitem 2 da circular n? 13/1997 tomam-se des-
necessdrias na medida em que as definigdes
do SABM i sao suficientes, conforme dito na
SGM-201 e as atribuigoes sobre os SJ.
Exemplificando, us obtengdes serio feitas pelo
COMRJ,CNBE e CNBW. O Orgiio Controlador
serid 0 CCIM., acompanhando no Singra o lu-
x0 de informagtes da cadein. Cabe ressaltar
que o recondicionamento de itens na MB ja
ocorre, nio de uma forma sistémica, portanto
faz-se necessdria a introducio da sistemitica
no SAbM, cuja estrutura, apés pequenas al-
terag0es, estard pronta para absorvé-la.

Esquema 1 - Visao Esquemiitica da Cadeia de Suprimento de Itens Repariveis

ESQUEMA DA CADEIA DE SUPRIMENTO

FORNE- Itens novos ltens de reposigio N
CEDOR oD A
—| Itens recuperados v

. D I ¢ 1

oR |, Mtens recuperdveis Jtens recuperdveis 0

INFORMAGCOES

(AGCAT = NAVIO - CCIM - CENTROS DE OBTENCAQ)

No SAbM (o Abastecimento engloba a
fungdo Suprimento, executa parte da fun-
¢io Transporte, por meio do trifego de
carga, ¢ apdia a funglio Manutengdo), a
estrutura ¢ multiescaldo, sendo dois os
Escaies na Cadeia de Suprimento, os es-
caldes de reparo (atividades técnicas):

BMB3T/2006

Escaldo de Reparo (NAVIO, OMPS e
FORNECEDOR)

# 1" Escaldo (navio), dados téenicos dis-
poniveis no manual,

» 2¢Escalio (navio ou OMPS, mais
comum), sendo que a OMPS possui
corpo técnico preparado e 08 Servigos
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sdo condizentes com a DE responsivel
pelo equipamento.

» 3¢ Escalio (OMPS) - realizagiio du-
rante PM, necessidade especial dos itens
de reposic¢io.

# 4 Escalio (fabricante) — envolve con-
digdes técnicas mais especificas.

Os escaloes de suprimento (atividades
gerenciais);

Escaldo de Suprimento

# 1¢Escalao— DepSMRI, DepMEMRYJ
e DepNavSPA;

» 20 Escalio— Depdsitos regionais, que
sdo OD para navio estacionado naquele
local; e

¥ 3vEscalio — Obtengio (Brasil e exteri-
or) junto ao OR (itens recuperdveis) e
fornecedores (itens novos). Caso especi-
al, Depdsito Especial Alfandegiirio (DEA),
itens novos. Na MB, ocorre em Sio
Pedro d’Aldeia, nas dependéncias do
DepNavSPA. O estoque fica sob o contro-
le da empresa que venha acumular itens
naquele local, HA DEA na FAB e no Exérci-
to, ambos material agrondutico.

Os processos na cadeia de itens recu-
periiveis comegam pela AgCat, que langa-
rd no Singra as informag¢des necessdrias
aos escaldes de reparo o suprimento, con-
forme a seguir:

1. A AgCat, ap6s ouvir o setor técnico
da DE, observados os catdlogos dos equi-
pamentos e/ou realizadas pericias, incluird
as partes componentes do equipamento na
condigao de recuperdvel, atribuindo o SJ
correspondente e o NE, caso jd nio 0s le-
nha. Possibilitard aos escalbes da cadeia
conhecer esses itens.

2. O navio, verificada avaria num equi-
pamento e identificado o item defeituoso,
sabedor que se trata de item recuperdvel,
emilird uma RMR e, somente apos, uma
Requisigdo de Material de Consumo
(RMC). Receberd um item de reposigdo e
entregard ao CC o item recuperdvel.

n8

3. O CC receberd o item recuperdvel.

4.0 CCIM emitird uma ordem de compra
(OC), caso o reparo seja no Pais (no caso
de reparos por OMPS deverdo ser segui-
dos os procedimentos especificos), ouuma
“Work Order” (WQ), para reparar o liem
no exterior,

5. O OR procederi ao reparo e fornecerd
o produto ao OD. O érgio de controle
(CCIM), em conjunto com o Centro de Ob-
tengdo, deverd fazer gestdes a fim de evitar
alrasos no reparo,

6. O OD receberd e incorporard o item
reparado (pronto para uso) ao estoque.
Ressalta-se que o item, ap6s sair do navio,
néo voltard, necessariamente, para l4.
Apés a incorporagio do item ao estoque
do OD, estard sujeito 3s reposigdes nor-
mais, solicitadas pelos usudrios do SAbM.
Segundo Viana (2000), a RMR, emitida, par-
ticipard os dados pertinentes do material e
requererd as informagdes necessdrias i re-
alimentagfio do Singra para controle do pro-
cesso. Paralelamente, serd alimentado o

- arquivo de informagoes que gerard os rela-

torios do processo.

Os relatérios do Singra deveriio controlar:

* a posse do material, pelo navio, aguar-
dando providéncias cabiveis de recupera-
¢ao e envio ao OR/formecedor;

® 3 posse do material em recondiciona-
mento nos fornecedores;

 as pendéncias dos fornecedores; e

& prazos vencidos ¢ a vencer,

Ainda Viana (2000): ocorrem varidveis
no processo, cujo controle exige procedi-
mentos particularizados. As mais signifi-
cativas siio;

® ilens intercambidveis, portanto a
AgCat deve constantemente verificar a
intercambialidade do material (SGM-201,
2004, p. 24) e

* recuperagio em mais de um OR, re-
querendo maior controle das informagdes
no Singra.
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PLANEJAMENTO DE INVENTARIOS
PARA ITENS RECUPERAVEIS

Estrutura de Componentes, Listas de
Dotagies e Disponibilidades

Intiimeros sio os equipamentos para di-
versos fins, daf a necessidade na Marinha
de virios érgdos técnicos, cuidando espe-
cificamente de equipamentos de mesma
classe. Sendo virios os equipamentos,
maior ainda serd a quantidade de compo-

nentes, trazendo no seu bojo a complexi-
dade na geréncia nos diversos processos
(ue compdem o Apoio Logistico.

Vé-se na tabela 2, a partir do 8J, que itens
recuperdveis sio catalogados como equipa-
mentos. Supde-se, portanto, que a DE con-
seguird um maior controle, pois, se a DE cata-
logasse o item como sobressalente, o seu
controle estaria no escalio de suprimento sem
a sua ingeréncia quando o navio solicitasse
aitem; sendo um equipamento, deverd o OD
fornecer o item apds a aquiescéncia da DE.

Tabela 2 - Itens Recuperiveis na condigiio de Equipamento

S NE PRODUTO GRUPO
E 010549046 - Caniio Circuito Impresso EQ{EG
_'«-" (7161878 Vilvula Transferéncia Combustivel EQEG
P 012484174 y Vilvula EQEG A
I N 0 IEIS 1619 Cartio Circuito Impresso EQEG
F 008252512 _ - Cabegote EQEG

Na Marinha, ao se incorporar um navio,
§do realizados os levantamentos técnicos
dos equipamentos, sendo providenciadas
as listas de dotagiio de bordo e base. No
inicio da operagio do navio, as listas de
dotagio de bordo e de base (lista de dota-
¢do inicial - Lisdin, estio amalizadas; con-
Seqiientemente, as necessidades de repa-
ro que exijam itens sido atendidas de pron-
1o. Nesse primeiro instante, as disponibili-
dades inerente, alcangével e operacional
do navio siio altas. Segundo Blanchard
(1992y;

# a disponibilidade inerente é represen-
tada por A = MTBE/(MTBF + Met);

# a disponibilidade alcangdvel é repre-
Sentada por A, = MTBM/(MTBM + M);e
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#® . disponibilidade operacional ¢
repersentada por A =MTBM/(MTBM +
MDT).

O passar dos anos e o uso dos equipa-
mentos provocam mudancas no perfil de
avarias, aliadas is necessdrias moderniza-
¢oes do navio, com revitalizagio e substi-
tuigio de equipamentos, sendo que as lis-
tas de dotagio niio sofrem alteragdes que
incluam tais consideragdes. Na SGM-201
hii um mecanismo para provocar as altera-
¢oes nas listas. Durante o periodo de ma-
nutenc¢io geral (PMG), 0 navio deveria fa-
zer um programa de organizagio de sobres-
salentes (Pose), no entanto, atualmente,
pode optar por fazer ou ndo o Pose. Tal
prética tende a prejudicar o proprio navio.
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A implementagio do projeto Sisbordo, que
nada mais € que integrar o estoque de so-
bressalentes do navio como parte do
SabM, tende a trazer melhorias nos indices
de disponibilidades.

As primeiras conseqiiéncias da
desatualizagio das listas sio o desconhe-
cimento da demanda (os Grgaos responsa-
veis pelas atividades gerenciais desconhe-
cem a8 necessidades advindas das altera-
¢Oes) e as aquisi¢des de itens ndo mais
usados (aumento nos custos logisticos),
prejudicando o apoio logistico; em suma o
SADBM perde a eficdicia ¢ a eficiéncia.

Listas de dotagbes (sua atualizagio de-
pende do cumprimento das atividades téc-
nicas do abastecimento) atualizadas podem
garantir melhor disponibilidade inerente,
pois quando o navio precisar de um item
para realizar uma manutengio carretiva, este
estard disponivel no proprio navio ou no
OD. Sob outro enfoque, ¢ de se supor que
listas de dotagio atualizadas melhorem as
aquisi¢des rotineiras (cumprimento do dis-
positivo legal das licitagdes), negociagio
com fabricantes/fornecedores pelo aumen-
to nos lotes de compras, ganhos de escala
que podem levar a busca da nacionaliza-
gdo e, além do aumento da disponibilidade
inerente (o item estard estocado no navio,
propiciando uma manutenglio corretiva
mais rapida), deverd ocorrer melhoria da
disponibilidade alcangdvel e operacional,
que depende de rapidez na manutengio
preventiva, pois os itens constantes das

listas seriio também utilizados nas manu-
tengoes preventivas. A atualizagao das lis-
tas de dotagio nio estd definida como uma
atribuigio do Orgdo Técnico.

Previsdo da demanda dos itens
recuperdveis

A partir de pesquisa no Singra (os da-
dos extraidos representam registros de
RMC dos itens recuperdveis e nio tentati-
va de reparo; tal rotina ndo estd prevista
no SAbM) dos itens da Lista de ltens
Repariveis (LIR) no Programa Experimen-
tal de 1977, foi verificado no perfodo de 1¢
de janeiro de 2001 a 30 de novembro de
2005, conforme j4 observado por
Sherbrooke (1966), que itens recuperdveis
tipicamente 1€m alto custo e baixa deman-
da, Dos 120 itens da LIR, 16 diferentes ti-
veram demanda no periodo, Foi possivel
mensurar as previsoes de demanda da dis-
tribuigfio de Poisson para niveis de servi-
¢o (LOS) de 90% ou95%. Na tentativa de
fazer uma projegiio de andlise ABC para os
16 itens, observa-se que 18,8% destes re-
presentaram 75,9% do custo total da de-
manda; 25,0% dos itens com 18,3% do cus-
to e 56,3% com 5,8%. Nio hi dados dispo-
niveis que permitam avaliar a taxa de recu-
peragdo, mas se todos os itens recuperd-
veis tiverem um comportamento semelthan-
te, haverd viabilidade econdmica na recu-
peragdo em relagdo a compras de itens no-
vos. Observe-se a tabela 4:

Tabela 4 - Anillise ABC

LOS = 90% 16 ITENS
Acumulado de Iténs Acumulado de Valor (qtd* prego)
A 19% 76%
250 8%
6% 6%
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Como projegiio, dentro de taxas de servi-
¢0 LOS 95% aum custo de R$92.715,32 cu
LOS 90% a custo de RS 88.823,90 (diferenga
de 4,2%), terd que fazer a opg¢io de como
realizar as aquisi¢oes, Entdo num orgamen-
1o da ordem de 15 milhdes, a economia ¢m
reduzir o nivel de servigo em 4,2% seria de
RS 630 mil (trade-off), ou seja, alternativas
conflitantes. Porianto, valerd reduzir a taxa
de servigo e obter economia de escala, ou
mesmo subir a taxa e gastar o valor a mais?
Seriio as opgOes a serem feitas.

Revisdo, determinar reparos e lofe
econdmico de itens repardveis

A abordagem do sistema apresenta um
leque de alternativas 6timas, eficazes em
custo & geréncia. Em vez de computar ni-
veis do estoque com base nas estimativas
artificiais de taxas de custo de manutengdo
de estoque e custo de pedidos atrasados,
esta abordagem enfoca a atengdo da ge-
réncia sobre o sistema completo de modo

que uma combinagdo adequada de eficécia
de sistema e custo de sistema possa ser
selecionada. (Sherbrooke, 1966)

Como o item recuperdvel tem baixo ou
baixissimo giro, as formulagdes do lote eco-
nédmico, de uma forma geral, perdem o sen-
tido. No estudo de Sherbrooke (1966), hia
preocupaglio com a determinagio de lote
(trata-se no estudo de mais de 10 mil itens),
mas cumpre verificar que o estudo € feito
as vésperas da Guerra do Vietnd, logo apds
a crise dos misseis, ou seja, em plena corri-
da armamentista da Guerra Fria.

A partir da primeira andlise ABC, busca-se
uma nova andlise, mas baseada em critérios
da criticidade do item em relagio o navio, sob
as condigoes VED — itens poderdio ser vitais,
essenciais ¢ desejdveis, conforme a tabela 5:

Vital — impede o navio de suspender
(navegar);

Essencial — o navio suspende, mas per-
de inteiramente seu poder ¢combativo; e

Desejdvel — o navio perde relativamen-
te seu poder combativo.

Tabela 5 - Anlise ABC (valor) x VED (criticidade)

A E D
A AV AE '__AD Y
B BY BE BD
C _0'.’ E D

Seja esta andlise de cariiter geral ¢ tendo
em vista que os itens (nfio 36 0s recuperiveis)
devam ser entendidos sob os aspectos da sua
criticidade do sistema, um exemplo de politica
de inventdrio pode ser observado a SEguir.

# ltens CV e BV = autorizagio para repa-
ro imediato e também comprar itens novos.

> Itens AV e AE = priorizar reparos, exer-
cendo maior controle de atrasos. Manter
poucos ilens novos no estoque.
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» ltens BE, CE = autorizagiio para repa-
ro, manter iens novos em estoque.

# ltens BD e CD =encomenda conjunta.

» Itens AD = priorizar reparos. Nenhum
item novo em estoque: Controle de atrasos
na rotina.

Uma proposigio, sustentada na andlise
ABC x VED, seria acumular no CC, para os
itens BD e CD; enquanto itens PPR os seus
custos de estoque serdo baixos, jd que o

mn



ABORDAGEM SISTEMICA EM AMBIENTE MULTIESCALAO DE ITEMS RECUPERAVEIS - Seciv CIAW

prego da carcaga € residual, & medida que
eles forem avariados, agrupando-os por OR,
buscando os ganhos de escalas no mo-
mento que mandar reparar.

Sherbrooke (1966) limitou seu estudo em
dois escaldes base-depdsito. Como o es-
tudo ¢ feito na Forga Aérea dos Estados
Unidos, percebe-se que as bases (Hamil-
ton Air Force Base e George Air Force
Base) acondicionam e reparam as aerong-
ves e fazem recuperaglio de itens e, quan-
do niio podem repard-los, os enviam ao
depésito para reparo. A analogia para a
Marinha do Brasil diz que o navio estd na
condigiio de base ¢ o 6rgao de distribuigio
(OD, neste trabalho Centro Coletor—CC) a
prestar o apoio na condigdo de depdsito.
Na Marinha, por defini¢do do Apoio
Logistico nesta Forga Armada, o navio
quer disponibilidade operacional (eficdcia),
cabendo aos érgdos de apoio atingir a efi-
céicia requerida pelo navio e buscar a efici-
éncia do sistema logistico, neste caso o
SAbM. A revisdo deve ser encarada, inici-

almente, sob os argumentos da DE, que -

dird se hd sustentagiio técnica para o repa-
ro (preocupagiio com a seguranga). A via-
bilidade econdmica deve sofrer altera-
¢des, sobretudo quanto a tecnologias ul-
trapassadas que provoquem escassez (ou
desinteresse) de OR.

Itens novos versus itens recuperados

A recuperagio tende a ser uma altern-
liva mais barata que a aquisi¢iio de itens
novos. A diferenga de pregos entre recu-
perar e comprar serd o fator fundamental
para determinar a recuperagio. Niio devem
ser ignoradas as questdes de essen-
cialidade do item, pois, além do fator eco-
ndmico, a recuperagdo indica a possibili-
dade de aumentar os niveis de estoques
do item. No entanto, sendo o item recupe-
rfivel e vital para o navio, dentro das priori-
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dades de combater, para realizar esta é ne-
cessdrio primeiro estar pronlo para nave-
gar, disponibilidade de motores, radar e
outros equipamentos associados.

Provavelmente pelo desgaste do material,
haverd um momento que o item recuperdvel
nfio possa mais sofrer recon-dicionamento.
Daf a importincia do pleno uso do Singra
tanto para langamento inicial da AgCat (fun-
damental estar definido quantas recupera-
¢Oes o itemn poderd ter), quanto pelo acompa-
nhamento do navio, drgio de controle, CC,
0D e, subsidia-riamente, OR.

Neste momento o SAbM deve estar
pronto para comprar um item novo. Tam-
bém poderd ocorrer que existam itens com
possibilidades de recuperagio, mas que niio
poderdo ser incluidos em tal condigio:

— por forga de contrato com a empresa
fornecedora do equipamento (exceto guan-
do indicar que poderd ser reparado nas ins-
talagbes da fornecedora); ¢

— sejam de acesso restrito nos graus de
sigilo confidencial, secreto ou ultra-secreto.

CONCLUSAQ

De uma forma geral, podemos dizer que
a sistemdtica de itens recuperdveis ocorre
na Marinha do Brasil, quer seja no dmbito
da DE ou mesmo em OM operativa, por
exemplo o Comando da Forga Aeronaval,
que possui norma interna, disciplinando o
envio de itens de aeronaves ao exterior,
que tém valores elevados, sendo vantajo-
so fazer a recuperagio por meio das Comis-
sOes Mavais no exterior. Outro dado que
tende a garantir a percepgiio da preocupa-
¢iio com o itens recuperdveis estd no pro-
prio SAbM, quando se observa estar dis-
ponivel a WO no Singra, evento que facili-
ta 0 envio ¢ dd a entender que € desejdvel
recuperar itens. Mais que uma pritica no
imbito da administracfio de materiais, a re-
cuperagiio de itens que tenham tal caracte-
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ristica ¢ uma necessidade diante das restri- ser incentivada e amplamente difundida,
¢hes orgamentdrias, cuja validagfio, dentro tentando-se estendé-la a todas DE, OMPS
de uma visfio sistémica do problema, deve € navios.

=~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<APOIO>/ Apoio logfstico /; Geréncia; Sistema mével;
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ARTIGOS AVULSOS

Esta segiio divulga os artigos que nio puderam ser publicados
nia RMB ¢ que pussariio a fazer parte do acervo da Biblioteca da
Marinha, de acordo com a nota explicativa constante da edigio do
42 irimestre de 2005 (pdg. 211). Aqui apresentaremos os titulos,
nome ¢ posta (ou titulagho) dos autores, o nimero de pdginas
escritus, a classificagdo para indice remissivo (CIR), um pegueno
resumo (ou sumdrio) e outray informagdes bisicas,

AS LEGUAS DO TRATADO DE TORDESILHAS

FERNANDO PEDROSA
Capitiio-de-Mar-e-Guerra (Marinha de Portugal)

Niimero de paginas: 13

Identificago: AV 24/06 - # 678 — RMB 306

CIR: HISTORIA; Histéria da navegagio portuguesy: Navegagio; Tratado de Tordesilhas;
Tordesilhas.

Ao definir as dreas de influéncia de Portugal e de Espanha, o Tratado de Tordesilhas
(1494) estabeleceu que:

—a linha divisdria seria um meridiano (“linha direita de pélo a pélo™) situado 370
1éguas a ocidente do arquipélago de Cabo Verde;

~ uma comissdo mista paritiria de astrénomos, pilotos e marinheiros determinaria
essa linha, “por graus do Sol ¢ do norte™ (observagdes astrondmicas), ou por “singradura
de 1éguas™ (contagem de léguas), ou “como melhor se puderem concordar™.

A comissdo teria sérias dificuldades para cumprir esta clausula, porque:

1) o texto ndio indicou qual das ilhas de Cabo Verde deveria ser tomada para infcio da
contagem. Assim, deixavia em aberto pelo menos trés hipéteses: a posi¢do mais ocidental
do arquipélago, a posigio central ou a posigao mais oriental;
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2) o texto também nfio indicou qual a extensdo que deveria ser atribuida a um grau do
meridiano terrestre — esse valor interferia na localizagio do meridiano limite. Diz Luis de
Albuquerque: “... na época da assinatura do tratado concorriam, pelo menos, 0s modulos
de 16 1éguas e dois tergos e 17 Iéguas e meia por grau, e € até possivel que alguns pilotos e
cosmografos seguissem jd o médulo de 18 1éguas...”;

3) 6 no século XVIII viria a ser possivel o cilculo das longitudes por métodos
astrondmicos. Assim, a delimitagdo das 370 léguas em longitude s6 poderia ser feita por
estima, de modo precdrio, como veremos adiante, pela determinagio de latitudes e o recurso
ao “regimento das léguas”,

O artigo do Comandante Fernando Pedrosa analisa as dificuldades em determinar a
posigio do Meridiano de Tordesilhas decorrentes dos valores de equivaléncia adotados
para a medigdo do grau do meridiano terrestre, da milha e da légua. Comenta os dados
adotados por navegadores e cartgrafos da época (Duarte Pacheco Pereira e Cristdvio
Colombo) ou da antigiiidade (Ptolomeu, e outros).

Menciona, ainda, a questdo das Molucas (ou ilhas das especiarias), que se tornou
prioritéria pelo valor comercial dos produtos nelas obtidos. Essas ilhas situam-se perto do
antimeridiano de Tordesilhas. Aos espanhdis interessava que a extensdo das 370 léguas
portuguesas fosse a maior possivel, para que as Molucas ficassem na sua jurisdi¢do.

Q texto € rico em dados e bibliografia para os estudiosos da histéria da navegagio e
dos descobrimentos portugueses.
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As histdrias aqui contadas reproduzem, com respeitoso humor, o
que se contuva nas conversas alegres da praga-d’armas ¢ do convés.
Guardadas certas liberdades, todas elas, na sua esséncia, sdo verfdicas
€ por isso caracterizam vérias fases da vida na Marinha,

Sido vilidas, também, estérias vividas em outras Marinhas,

Contamos com sua colaboragio. Se desejar, apenas apresente o
caso por carta, e-mail (deolinda@sdm.mar.mil.br) ou por telefone
{Comandante Corréa); (21) 2524-9460).

ESTORIAS DE ENCOURACADOS

COFRE

O caso do cofre pode acontecer a qual-
quer navio em reparos.

O imediato do encouragado era um ho-
mem pequeno e enérgico, com um defeito
no pé, que, diziam, fora adquirido nas bai-
xas temperaturas dos Estados Unidos,
guando se congelara um dos membros in-
feriores durante um quarto.

Havia no corredor de bombordo a ré
um velho cofre sempré fechado, pois as
chaves estavam perdidas. O imediato cha-
mou o encarregado da 6* Divisdo e man-
dou-o a terra buscar um especialista em
abertura de cofres.

O oficial encontrou um 14 pela altura
da Nosso Senhor dos Passos. Foi com-
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binado o preco de 200 mil réis pela
abertura, e novas chaves seriam cobra-
das & parte. Pela manhd do dia seguinte,
chegou um homem magrinho a bordo, com
uma maleta na mio e de poucas palavras:
“Onde estd o cofre?” Chamaram o imedia-
to, além do comissdrio mais graduado ¢ do
oficial da 6 Divisdo. Esses especulavam
sobre o que seria encontrado no cofre: pla-
nos de guerra? Libras em moedas? Papéis
valiosos?

O homenzinho, que ji havia tirado da
maleta talco, com o qual lubrificara as mios,
pediu siléncio, pois precisava ouvir os
“tics” do segredo. Em poucos minutos de
trabalho, movimentou a alavanca central,
mas inesperadamente disse: “Quero agora
a quantia combinada”.
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O oficial da 6, que havia esquecido
de dizer ao imediato quanto fora a
quantia combinada, passou a explicar a
este as dificuldades de se conseguir um
especialista ete. O imediato discordou
do prego, dizendo: “Um absurdo! Traba-
lhar minutos e ganhar 200 mil réis! Essa
nio!”

O homem, que assistira a tudo em
siléncio, de sibito tormou a trancar o
cofre, colocou o paletd ¢ comegou a
movimentar-se para ir embora. Surpresa
geral, o comissdrio reclamou alto, e o
tenente segurou o individuo delicada-
mente pelo brago, pedindo: “Por favor,
espere um pouco”. Novas confabulagdes
¢, por fim, o imediato concordou em
pagar a quantia. O homem, contudo, nao
se mexia, Instado, disse: “Agora sio
duas aberturas, isto é, 400 mil réis,
puagos adiantadamente”.

O imediato foi até o camarole ¢ pegou,
da Caixa de Economias, os 400 mil réis, que
foram embolsados pelo homem. Este tor-
nou a tirar o paletd e rapidamente abriu o
cofre. Colocou o paletd, fechou a maleta e
partiu.

O cofre estava vazio, determinando o
imediato que ele fosse desembarcado como
ferro-velho.

CARNAVAL

Ainda sobre encouragados, lembro-me
de uma estdria acontecida no Recife, du-
rante o carnaval. Estava como encarrega-
do da “escolta” em terra o entdo Tenente
S. M. Levava como ordenanga o marinhei-
ro F, campedio de boxe da Armada.

lam os dois bem fardados, de polainas
brancas, o oficial de talabarte e pistolae o
ordenanga de cassetete. Em certo momen-
to, surgiu uma situagio em que a escolta
deveria agir. Um paisano, querendo argu-
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mentar, segurou o brago do tenente. O or-
denanga, imediatamente, bateu no brago do
individuo com forga, usando o cassetete
que levava e dizendo: "Em autoridade ndo
se toca!”,

SOVINAS, RICOS E POBRES

Havia no Encouragado Sao Paulo um
oficial de Mdquinas muito sovina, a ponto
de preferir os quartos da meia-noite as 4
para ter mais trangililidade e lavar seu uni-
forme mescla.

Um bife com fritas custava 5 mil
réis, mas o capitio-de-corveta despendia
com uma refeigio completa, em um
restaurante no Largo de Tiradentes,
somente 1.200 réis, Um dia foi jantar
com um colega estabelecendo, como
condigio prévia, que as contas seriam
separadas.

Findo o dgape, vieram as notas, tendo
notado o amigo do capitio-de-corveta que
para ele a conta era de 1.300 réis, sendo a
do capitdo-de-corveta de 1.200 réis. Per-
guntou a razdo do aparente disparate, ao
que o capitdio-de-corveta responden: *“Vocé
usou o guardanapo”.

Dizem ainda que esse oficial somente
vigjava no “taioba”, bonde de 20 classe,
onde era cobrada a metade do prego da
passagem, isto €, 200 réis, da Galeria Cru-
zeiro ao Bar Vinte, no final de Ipanema, onde
ele morava.

Se havia os “pobres”, também estavam
na Marinha os “ricos™, Como exemplo des-
1es, citamos os ““sete dncoras”, pois do seu
vestudrio, entre abotoaduras, alfinete de
gravata eic., podiam ser contadas as sete
incoras,

Colaboragiio de:

Arthur Oscar Saldanha da Gama
Comandante
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COCHE EM BUENOS AIRES

A guarniciio do late Albatroz, compos-
ta de aspirantes da Escola Naval e guar-
das-marinha que aguardavam em Buenos
Aires o infcio da Regata Buenos Aires-Rio,
em 1950, ficava ocupada, diariamente, de
manhd e & tarde, na recuperagio de
mastreagio, estais, velas, estagio ridio,
molores, pinturas ¢ mesmo abastecimento
de viveres, dgua e combustivel.

Ap6s os trabalhos da tarde, alguns sai-
am para conhecer o centro da cidade, fazer
pequenas compras €, muitas vezes, para
jantar, Um dia, soubemos gque num restau-
rante do centro irlam cantar musicas brasi-
leiras. Resolvemos, entio, nos encontrar
em determinada hora na calgada da esqui-
na, em frente ao restaurante.

Na hora combinada, todos se encontra-
vam presentes, menos um colega, que, cer-
¢ca de dez minutos depois, chegou, nos
esnobando, num Landau puxado por dois
cavalos, parando junto i calgada, onde
estava o nosso grupo. O colega, entio,
desceu; na calgada, quando efetuava o
pagamento ao cocheiro, um dos cavalos
“fez dgua”, que bateu no asfalto e respin-
gou, molhando grande extensio de suas
calgas.

Foi a vez de nds, que esperivamos, go-
zarmos do esnobismo do colega.

Colaboragio de:
Bernard David Blower
Almirante-de-Esquadra

ESTORIAS DO BARAO DE JACEGUAI

A CORAGEM DA INDISCIPLINA

Figura lenddria da Marinha antiga € o
Bardo de Jaceguai. Dele se contam ¢pisé-
dios que ressaltam sua personalidade in-
confundivel.

Apds a Revoltade 1893, a Escola Naval
entrara em 1o aguda crise de disciplina
que diretor algum conseguia domind-la.

Campos Salles nomeou, entio, Jaceguai
como diretor, com carta branca para agir a
seu bel entender. A custa de expulsar al-
guns e de prender muitos, o Corpo de Alu-
nos foi aos poucos sendo domado.

Jaceguai era incansdvel nesse propdsi-
1o, @ ponto de montar uma luneta em sua
casa, em Santa Teresa, quando adoecia,
para fiscalizar a Escola, remetendo conti-
nuos bilhetes ao oficial de servigo.

Em uma das feitas, entrou & noite no
dormitério dos aspirantes, onde o falatério
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era grande. Um deles, avistando a figura
inconfundivel do almirante, deu logo avi-
50, em voz de falsete: “Sentinela, alertal™

E o bardio, empertigado como sempre:
“Aposto que o molegue que disse isso ndo
tem coragem de se apresentar”.

Outra vozinha fanhosa gritou 14 dos fun-
dos: “Ganhou a aposta”.

TOM PATERNAL

Numa outra vez, Jaceguai mandou reunir
o Corpo de Alunos e falou: “Seus moleques,
seus cachorros, seus vagabundos, esta é a
tiltima vez que Ihes falo ¢m tom paternal!™

A DECISAO DE JACEGUAI
O oficial de servigo procurou, A noite, o
barfio, que pernoitava na Escola, e disse-

lhe: “Sr. Bardio, hd no bailéu um aspirante
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que vai ser expulso amanhi e que nio péra
de gritar ¢ de insultar a mim e a todos. O
gue devo fazer?"”

Sem uma palavra, Jaceguai colocou o
boné na cabega e dirigiu-se ao bailéu. O
aspirante, vendo o diretor, prorrompeu em
acanalhamentos: ia ser expulso; o que de
pior poderia acontecer-lhe?

() bardio, chegando as grades, puxou uma
pistola e entregou-a ao ordenanga, dizen-
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do: “Se esse aspirante disser mais uma pa-
lavra, mate-o!”

Deu as coslas e afastou-se. O ordenan-
¢l pegou @ arma, apontou-a e ficou espe-
rando. O aspirante ndo disse mais umau pa-
lavra. Assim eram 0s homens do Império.

Colaboragio de:

Aurélio Linhares
Almirante
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DOACOES AO SDM — 3¢ TRIMESTRE DE 2006
DEPARTAMENTO DE BIBLIOTECA DA MARINHA

RELACAO DOS DOADORES

Sérgio Cavalieri Filho (presidente do Tribunal de Justiga do Estado do Rio de Janeiro)
Vice-Almirante(Ref") Ruy Barcellos Capetti

Capitdo-de-Mar-e-Guerra Paulo Cezar de Quadros Kiister (capitdo dos portos do Estado de
Santa Catarina)

Grupamento Naval do Sudeste

Departamento Cultural do Abrigo do Marinheiro

Arquivo Nacional

PERIODICOS RECEBIDOS

ARGENTINA
Boletin del Centro Naval - set./dez. 2003; jan./abr. 2006
Revista de Publicaciones Navales — 1° quadr. 2006
ALEMANHA
Naval Forces — jan. 2006
Planet Aerospace — abr/maio/jun, 2006
Tecnologia Militar — mar. 2006
BRASIL
Acervo—jul./dez. 2004
Anais do Clube Militar Naval — out./dez. 2005
Asas — Revista de Cultura e Histéria da Aviagdo —out./nov. 2001; abr./maio 2006
Balcdo Naval — abr/maio 2006
Blumenau em Cadernos — jan./fev. 2006; mar./abr. 2006
Brasil Rotdrio — mar. 2006
Cadernos do CHDD — 12 Sem. 2004; 1° Sem. 2005; Nimero especial 2005; 1° Sem. 2006
Comunitdrias — Revista da ABRUC — nov./dez 2005; mar./abr. 2006
O Corufdo—2005
Historia Viva — maio 2006; jun. 2006
Informative Marftimo - jan./mar. 2006
Informative Seori — mar, 2006; maio 2006
Informativo Secirm - jan./abr. 2006
LPH- Revista de Histéria - 2003
Marine Systems & Ocean Technology — dez. 2005 (Sobena)
Nomar —fev, 2006; mar. 2006; abr. 2006
Nossa Histéria — maio 2006; jun. 2006
Notanf-janJ fev./mar. 2006
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DOAGOES E PERIODICOS RECERIDOS

Portos e Navios — abr. 2006; maio 2006
Remar — Revista de Moradia da Marinha — abr. 2006
Revista de Histéria da Biblioteca Nacional —jul. 2005; ago. 2005; nov. 2005; dez. 2005
Revista de Intendéncia— 1® sem. 2005; 22 sem. 2005
Revista do Clube Militar — mar./fabr, 2006
Revista Symposium —jan./jun. 2005; jul./dez. 2005
Revista TCMRJ — abr, 2006
RT Informa — maio/jun. 2006
TEMA: a Revista do Serpro — set.fout. 2004; jan./fev.; mar/abr.; maio/jun.; set.Jout. 2005
CANADA
Canadian Military Journal — Autumn 2005
Canadian Naval Review — Fall 2005; Winter 2006
CHILE
Politica y Estrategia — jan./mar. 2005; abr./jun. 2005; jul./set. 2003; out./dez. 2005
Revista de Marina — jan./fey. 2006; mar./abr, 2006
ESPANHA
Mar Oceana —n* 19/2006
Revista de Histéria Naval —4° rim. 2005; 1 trim. 2006
Revista General de Marina—mar. 2006; abr. 2006
Sociedad Thero Americana - abr. 2006
ESTADOS UNIDOS
Jane’s Defence Weekly - 22 fev. 2006; 15 mar. 2006; 05 abr. 2006; 12 abr. 2006;
10 maio 2006; 17 maio 2006; 31 maio 2006
Jane's International Defense Review — abr. 2006; maio 2006; jun. 2006
Naval War College Review — Winter 2006
Politics & Policy — set. 2005
FRANCA
Chasse-Maré — abr. 2006; maio 2006
Le Droit Maritime Frangais —nov, 2005; dez. 2005
INGLATERRA
Via Inmarsat — abr./jun. 2006
ITALIA
Marina Militare Italiana — 2005
Rivista Marittima — mar. 2006; abr. 2000; [ndice Analitico (2001-2005)
JAPAO
SGI Quarterly— jan./mar. 2006
PORTUGAL
Revista da Armada — mar. 2006; abr. 2006; maio 2006; jun. 2006
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A MARINHA DE OUTRORA

AS LICOES DE ONTEM PARA A MARINHA
DE HOJE E DE AMANHA

- A Guerra do Paraguai (Parte XI)
— Cananéia e Cabedclo - atiltima comissio
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A GUERRA DO PARAGUAI (XI)

escrita durante a luta por quem dela fez parte

A Biblioteca da Marinha possui em seu acervo, entre muitas obras classificadas como raras,
urma colecio interessantissima e de grande valor histdrico, encadernada, de vérios volumes da revista
Semana Hustrada, do periodo de meados de 1863 até meados de 1869, cobrindo, portanto, toda a
Guerra do Paragoa.

Nela encontramos indmeros textos e desenhos de “correspondentes de guerra”, na verdade
oficiais que lutavam na frente de combate ¢ mantinham correspondéncia com a revista, descrevendo
0 que viam g vivenciavam.

A Revista Muritima Brasileira julgou de especial importineia que tais artigos e desenhos
fossem publicados pars tornd-los conhecidos de um piblico maior.

Assim, desde a edigiio do 19 trimestre de 2004, 08 nossos leitores estdo tendo o privilégio de
conhecer, basicamente em ordem cronoldgica, artigos devidamente ilustrados, de autorin de quem
estava no fragor das batalhas. (A grafia da época foi preservada.)

£ justo que se enuliega a iniciativa do Servigo dé Documentagiio da Marinha (SDM) em ter
preservado os exemplares da Semana llustrada. Nesse sentido, destacam-se os trabalhos da Biblio-
teca ¢ do Departamento de Arquivos, especialmente dos técnicos que trabalharam na microfilmagem
desse valioso material, facilitando a sua consulta pelos pesquisadores e demais interessados. E vilido
ressaltar, também, a colaboragdo de Dorita Dias Couto Ribeiro, que transcreveu com minicia os
textos aqui publicados, e, como ndo poderia deixar de ser, a iniciativa do nosso colaborador benemé-
rito Vice-Almirante (Ref") Luiz Edmundo Brigido Bittencourt, que idealizou o resgate desses
textos tio importantes para a memaria da Marinha ¢ do Brasil.

Pretendemos continuar publicando a correspondéncia até o finul do ano de 2007, completan-
do o ¢onjunto de cartas do Leva-Arriba, na verdade Antdnio José Victorino de Barros (Diciondrio de
Pseudonymos — Livraria J. Leite, 1929, Rio de Janeiro).

CORRESPONDENCIA
durante a
GUERRA do PARAGUAI

Dizem que S. Ex. o Sr. Marquez de Caxias
estd dispondo as parallelas para um assal-
to em regra contra Humaitd. Nao duvido
desses boatos, porque sou incapaz de crer
na impossibilidade do nosso provecto cabo
de guerra a respeito do proximo e
necessario desenlace da grande contenda

Paru Semana lHustrada
Curupaity, 29 de Abril de 1868

Meu caro Doutor

O promettido & devido.
A promessa foi uma correspondencia

entretida com a sua bem conceituada ¢
graciosa Semana: vou, pois, mostrar que
sou bom devedor.

Que ha de importante a narrar, depois
da estupendn pussagem de Humaitd, de-
pois do feito inesperado da abordagem,
depois do abandono de Curupaity pelo
inimigo, que actualmente circunscreveu-
se ao quadrilatero?
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em que se empenhou o pavilhar armillar.
Resta saber se o St Marquez de Caxias,
protegido por boas parallelas, dispde das
forgas precisas para dar um assalto de
accordo com o que mianda a estrategia, isto
é, tropa fresca, disciplinada. instruida e em
numero sufficiente para que fique uma
respeitavel reserva, porque seja dito de
passagem, muitas das menores fortifica-
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A MARINHA DE OUTRORA

¢hes que hilo sido investidas desde que se
tem posto em pratica as mais energicas e
civilisadoras hostilidades, nio tem cahido
no poder adverso, ao primeiro assallo.

Creio piamente que 0 nosso exercito ndo
assaltard a mais segura fortificacdo de
Lopez com os mesmos desregramentos
estrategicos com que foi atacado
Curupaity, que a hora em que lhe escrevo,
apenas apresenta uma vasta espalda co-
berta ao longo de trincheiras possantes e
cavados fossos onde os mor-
tos podessem lastimar os
seus destinos, bem se pode-
rig ouvir suspiros, gemidos,
pragas e queixas... deixemos
o resto desta scena para que
nio sofframos com o que jd
nio acha remedio. Quem tiver
lagrimas que as derrame, por-
que ja disse um grande poe-
ta: — O pranto € chuva que
alimpa a cerragdo da mente e
d'alma.

O Sr. Marquez de Caxias vai ||
atacar os reductos de Humaitd, §
nio se sabe quando.

Pode muito bem acontecer
que de um para outro dia, 0
tyranno, encurralado nos
seus entrincheiramentos
abandone o campo de luta,
deixando todos os seus ele-
mentos i diserigio do nosso
general em chefe; pode
succeder que haja uma explo-
sao, maior do que a que se
deu n’um desses dias, e que
arrebate aos ares todos os
petrechos bellicos e todos os
paraguayos de Humaitd, mas
4 forga de armas ¢ contando
com o que facilitio os nos- I
sos meios estralegicos, pos- |
tos em actividade. O termo |
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dessa grande contenda ainda ndo estd tio
aos olhos de todos os brasileiros, que ja
mere¢a girandolas de foguetes e
programmas de festejos.

Incluso remetto-lhe, meu prezado dou-
tor, um desenho fidedigno dos lugares.
nunca d'antes explorados, por onde pas-
sou 0 nosso arrojado pratico Ethchbarne.

Foi de grande vantagem essa exploragio
do capitio-tenente Ethchbarne, porque os
viveres, munigdes e combustivel podem ser

Deus, a patria, o monarcha, a nossa gloria!
Inhaima e Caxias — Semana [lustrada
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A MARINHA DE OUTRORA

em meia hora postos nos seis encouragados
que, pelo grande feito da transposicao de
Humaitd, se achiio ancorados no logar mar-
cado pelo desenho incluso.”

Sinto realmente nao ter uma admirave!
noticia para lhe dar do theatro da guerra,
agora que vio abrir-se os dous parlamentos

Esquadra Encouracada
Para Semana Hlustrada
Curupaity, 4 de Maio de 1868

Meu caro Dr.

Asseguro-lhe que havia de apreciar o
destrogado quadrilatero do furioso Lopez
e colligir observagoes preciosas, dignas de
figurar no explendido capitulo da historia
dos ultimos acontecimentos a datar de 19
de Fevereiro no anno corrente, consequen-
cia do brilhante 15 de Agosto de 1867,
incurso no desagrado do Sr. Peclus da Re-
vista dos Dous Mundos.

De que humor estard agora o illustre,
mas parcial articulista? Ainda arderd de
amores pelo despota Solano e queimari
insenso 4 seus grandes prestimos milita-
res e politicos?

Quisera estudar-lhe a physionomia ao
vel-o receber as noticias levadas pelos pa-
quetes de margo.

O fiasco foi grande e tomard proporgdes
mais amplas quando reconhecer a
improcedencia de seus raciocinios e o com-
pleto malogro de suas prophecias.

Tenho andado n'uma dobadoura, meu
caro Doutor.

do Estado, Ji fago idéas dos comentos, das
analyses, das mentiras e verdades que a res-
peito das cousas do Paraguay hio de sahir
dos labios dos nossos oradores, sempre dis-
postos e entregues ao bem da causa publi-
ca. Quantos marechaes ndo apparecerio!

Leva-Arriba

Estive em Tayi, em Passo-Pact, em Pera-
cu€ ¢ até dei com os ossos no Chaco, paiz
digno de rivalisar com o lago Stymphalo,
em cujas immedia¢des, se ndo mente a
fabula, habitavio as harpias.

O almirante, que ¢ homem de ferro e fez
costado fixo depois da querena no arsenal
de medicina, teve conferencias com o
marquez a 28 do passado.

Elle & 0 nobre marquez sio impenetraveis
em materiade segredo.

Entretanto no dia seguinte, ninguem
sabe como, era boato credigo que o exerci-
to e a divisiio avangada teriam de repre-
sentar, nos panes do Chaco, um drama, em
que serifio actores principaes o barfio da
Passagem. os bravos coronel Barros Fal-
cdo, general Rivas e o capitio-tenente
Ethchebarne.

Nio se enganariio os adivinhos ¢ nem
houve uma s6 rodela em suas previsoes.
Desta vez contardo o conto sem acrescen-
tarem nenhum ponto,

Com effeito a 30 mandou-se uma expe-
digio ao Chaco.

Eria composta de tres mil homens, sen-
do dous mil brasileiros sob o commando
do coronel Barros Falcio e mil argentinos
ds ordens do illustre general Rivas.

* N.R.t O desenho mencionado pelo correspondente Leva-Arriba nflo foi encontrado nos arquivos do

SDM.
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Aquelles passirfio acima e estes abaixo ou mais pracas. Baterdo a horda, matando-
de Humaitd. lhe muita gente e aprisionando alguma,

Os primeiros encontrario-se no dia se- Fugindo os destrogados, derdo com um
guinte com um trogo de paraguayos de 500 dos batalhdes argentinos, um pouco des-
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prevenidos: e, aproveitando-se da falta de
vigilancia, desforrario-se contra elle e o
debandario.

O sempre previdente marquez, fez refor-
¢ar a columna de cima, que perdeu quaren-
ta homens, ¢ 0 coronel Falcdo, nos vapo-
res da 1* divisdo, enviou aos argentinos
um batalhdo chegando muito a tempo de
0s proteger na posigdo, onde abririo uma
excellente estrada,

Ji o almirante expedira mais tres bata-
Ihdes, j4 embarcados no Leopoldina e no
Presidente, quando recebeu do general
Obes aviso de niio precisar de mais forga.

Os batalhfes desembarcdrio.

Pouco depois o marechal Argolo
communicou ao almirante: que acabava de
Passar-se um sargento paraguayo, decla-
rando “que um batalhdo de Humaitd passéra
hontem para o Chaco; que os feridos no
combate e 0§ poucos escapos d'esse corpo
fordio de noite para aquella fortaleza; que os
encouragados da 1! Divisdo lhe fiserdo mui-
l0s estragos; que em Humaitd ha apenas
tres batalhdes muito desmoralisados; que
para o Jado do 2¢ corpo do nosso exercito ha
somente 4 pegas de artilharia e é o logar
mais fraco, que nas occasites dos bombar-
deios simultaneos da esquadra ¢ dos dous
corpos do exercito, ninguem para em
Humaitd pela quantidade de bombas que a
Perseguem por toda a parte.

Analise bem de vagar, Dr.. os resulta-
dos da bem combinada expedigio do dia
30 e estou certo que ha de ligar a tio bello
feito de armas a importancia que elle mere-
e, tanto no ponto de vista estrategico
fomo nas vantagens, que trard 4 conclu-
880 da guerra e a decisiva desafronta do
Pais, unicos e legitimos imans, que nos
altrahem ao lombo paraguayo.
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E digido que ndo trabalhamos, que
estamos por aqui vivendo vida folgada e
milagrosa como a d'esses bemaventura-
dos, que discutem a guerra e planejio ba-
talhas pelos pasmatorios da rua do Quvidor
e por outros logares publicos.

Foi um golpe seguro a ocupaciio do
Chaco e serd tdo fertil nos seus resultados
como & occupagio do Tayi e a gloriosa
passagem do Curupaity.

Cingida Humaitd em uma cinta de ca-
nhdes que bombardedio 4 queima-couro de
guarany, ver-se-ha o formidavel baluarte
na contingencia de capitular pela fome ou
de ceder 4 forga,

Em qualquer das hypotheses teremos a
guerra em via de conclusiio ou pelo menos
muito modificada e por consequencia me-
nos dispendiosa e incommoda.

Cortadas as correntes do rio, limpo o
canal dos trai¢oeiros torpedos, ficard fran-
ca 4 navegagdo ¢ poderemos entdo con-
VErsar com os nossos briosos e resigna-
dos irmfos de Mato-Grosso, t3o dignos do
reconhecimento da patria commum,

Aqui tem, Dr., & vb6o de penna de aco,
escripto quanto sei da ultima e brilhante
operagio, que tanto honra as forgas
alliadas e a nossa marinha.

Nao sei ainda de todos os pormenores
da expedigiio e nem hé em Curupaity quem
as conhega.

Creio que quando forem sabidos virdo
acompanhados de novas vantagens colhi-
das pelo golpe mortal dado ao agonisante
poder do tyranno.

Pobre Paraguay! Ninhada de pintos sob
a guarda do enfartavel gavido de
pennacho!

Leva-Arriba
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Esquadra Encouracada
Para Semana Hustrada
Curupaity, 29 de Maio de 1868

Meu caro Doutor

Lopez esti vencido seniio in torum ao
menos in partibus e eu ainda nio me con-
tagiei de nenhum de seus costumes.

Elle & perfido, eu sou leal; elle é cruel, en
sou manso qual agnus dei; elle é embus-
teiro, eu sou Epaminondas a valer; elle é
satyro salaz, eu sou Xenocrates recatado,

Ha contudo entre Chico Solano e Leva-
Arriba um mathematico ponto de contato
— a tenacidade -, n"aquelle tyranno
traduzida em factos de cruesa ¢ no
incognito chronista manifestada por actos
de prestanga em [avor de tudo guanto €
justo e honesto.

Em quanto esse Sebastopol, esse
Cronstadt do Japdo, enfendado aos
taicuns Lopes, vomitar das ameias ferro
¢ fogo contra as nossas forgas, que
d'elles zombdo, a desafronta da honra
brasileira nfio pode julgar-se satisfeita e
nem eu recolher-me ao silencio de que sem-
pre fui partidario; portanto palavra em
acgdo por mais algum tempo e espada em
punho usque Delenda Humaird seja nego-
cio consumado.

Os bombardeamentos, meu doutor,
continufio de nossa parte com uma ou ou-
tra fraca resposta do inimigo.

Bombardeia-se do Chaco para Humaitd
que ndo ¢ de graga e se quanto me diz ¢
exacto, aquella praga jé ndo offerece gran-
des condigOes de seguranga 4 paciente
guarnigio.

Falla-se em assalto geral por estes
dias. Corre que elle serd dado contra a
opinido da maioria dos generais alliados

*
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e de alguns dos nossos, que preferem o
assedio ao acommettimento, embora haja
novo cerco de traja o que de tantas delon-
gas resultar,

O que niio parece duvida e sei de fonte
segura, € que o bravo Visconde de Inhatima
e o denodado Marguez de Caxias querem o
assalto como ultimo acto do grandioso, mas
ensanguentado drama, de que tem sido
theatro os esteros, 0s fuyis e dDs matagaes
da herdada feitoria de Lopez.

Se fosse general tambem votava pelo
assalto.

A divisdo avangada continua a servir
efficazmente.

Um pouco deteriorada pelos grossos
projectis do Timbé, vae escarnecendo
d'elles e dd em que entender aos guaranys,
auxiliando com grande vantagem a ocupa-
¢do do Chaco.

Por toda parte falla-se da falta excessi-
va de alimentagio em Humaitd ¢ da quasi
impossibilidade de alli entrar bocado que
preste.

Eu, porém, creio que a guarnigio da
praga, ndo podendo nutrir-s¢ do cheiro
das flOres, como succede a certos habi-
tantes das margens do Ganges, nutre-se
do cheiro do 16do e das podridées do
rio Paraguay.

Com este pasto suculento vao viven-
do os fanaticos defensores do Tyranno;
e ao pobre Alen, colago de Iturburu,
ainda resiste as suggestdes da amizade
¢ ao desempenho de uma obra de cari-
dade. como € a rendigdio da fortaleza nas
difficeis circunstancias de manter-se.

Enfim avenha-se com a consciencia de
soldado e de cidadio. Nio o crimina nem o
applaude por isso o

Leva-Arriba

*
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CANANEIA E CABEDELO - A ULTIMA COMISSAO

Quando foi determinada a baixa de ser-
vico das Corvetas Cananéia e Cabedelo,
estas estavam subordinadas ao Comando
do 4° Distrito Naval, com sede em Belém
(PA), onde operavam na Flotilha do Ama-
zonas. Na ocasido, apenas a Cabedelo es-
tava operacional. Por sua vez, a Cananéia
estava na fase final de seu PNR (Perfodo
Normal de Reparos), porém ainda sem con-
digdes de retornar ao servigo ativo.

Prevendo-se que a comercializagio dos
cascos dos navios, apds a sua baixa, seria
feita mais facilmente no sul do Pais, foi de-
cidido que a cerimdnia seria realizada no
Rio de Janeiro, o que significava a necessi-
dade de a Cananéia fazer o deslocamento
Belém-Rio de Janeiro a reboque ¢ a
Cabedelo utilizando seus préprios meios.

——— =

no navio,

A pedido, assumiu o comando da
Cabedelo o Capitio-de-Corveta Lauro
Nogueira Furtado de Mendonga, até en-
tdo no comando da Cananédia, pois niio
via sentido em comandar um navio que
iria & reboque.

Em se tratando de um deslocamento
ocedinico de grande distAncia, dever-se-ia
considerar mais detalhadamente as jd co-
nhecidas caracterfsticas de estabilidade da
classe C, cujas planilhas de balango exigi-
am o uso de lastro caso o consumo de 6leo
e dgua fizesse o nivel dos respectivos tan-
ques diminuir acentuadamente.

Na dltima viagem, estava previsto que a
Cabedelo deveria, ainda, realizar o trans-
porte de um destacamento de fuzileiros
navais de Belém para Natal.

CABEDELO - C4, datada de 19 de agosto de 1943, permite a visualizagio das alterngies feitas

O holofote de 24 foi retirado do tijupd, e instalada uma metralhadora *Oerlikon™ de 20mm.
Ao contréirio do exibido pelos demais navios da classe, ndio foi retirada a plataforma de 1€ e, a0
menos no bordo visivel, foi removida a embarcagdo auxiliar a motor, que deu lugar a virias balsas de

pronlo emprego.

Foi removido o reparo antiaéreo original e montado uma dnica metralhadora “Oerlikon” de 20min,
Também pode ser observado um diferente padrio de pintura, além de um indicativo de casco de

baixa visibilidade.

RMB3"T/2006
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Para cumprir aquela que seria a (illima
comissio realizada pelos navios da classe
C, a Cabedels ndo se apresentava nas
melhores condi¢des técnicas, pois a sua
baixa iminente [izera com que alguns repa-
ros nio mais fossem realizados. O mais im-
portante cra a disponibilidade de radar.
Assim foi escolhida uma rota de navega-
¢do, a mais proxima possivel da costa, de
modo a facilitar a identifica¢io dos pontos
referenciais das cartas e prover locais onde
arribar, caso necessdrio. Também foram pro-
gramadas virias escalas, de modo a man-
ter em condigdes favordveis o inventdrio
de dgua e dleo.

No que diz respeito 4 tripulagio, a (lti-
ma comissio seria feita sem o oficial imedi-
ato escalado, que se viu impedido para tan-
1o, devendo os quartos de servigo, portan-
to, ser guarnecidos pelos outros dois ofi-
ciais e por um suboficial.

A corveta suspendeu de Belém, passou
por Salinas e, na altura de Santarém, o che-
fe de Méguinas comunicou que existia um
preocupante vazamento de dleo por um
flange, em posigdo de dificil reparo, estan-
do o navio navegando, o que obrigou a
paralisagdo das mdguinas, até que fosse
sanado o vazamenlo.

Logo a seguir, a agulha localizada na pon-
1e do navio, do tipo liquida, apresentou de-
feito, imergindo-se a rosa-dos-ventos ¢ fa-
zendo com que o mecanismo ficasse
emperrado, tirando do timoneiro seu princi-
pal instrumento de orientagdo., A solugdo foi
desmontar a agulha do tijupd e montd-la na
ponte de comando, operagfio esta que com-
promete a compensagio do instrumento.

O uso de dgua para compensar a perda
de 6leo ndo era recomenddvel, A yista da
alta possibilidade de contaminagio do dleo,
ficando decidido parar o navio e realizar,
de imediato, o conserto exigido. A esse
problema somou-se o relacionado ao
mancal de um dos eixos, que também pas-
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sou a se apresentar com defeito, paralisan-
do o respectivo eixo.

Reparando-se o vazamento de dleo, se-
guiu a corveta até o acesso ao porto de Sao
Lufs; entretanto, a perda de dgua ja havia
sido excessiva. Ancorar o navio naquela
posiciio seria bastante temerdrio, pois as
cartas de navegacio alertavam sobre aexis-
téncia de fundo do tipo areia movediga, o
que poderia ocasionar a perda da dncora.

A vista do exposto, decidiu-se pela uti-
lizagao da dgua sulobra da Baia de Sdo Mar-
cos para abastecer as caldeiras, Essa deci-
sdo foi tomada considerando-se que as
eventuais contaminagdes resultantes ndo
iriam comprometer futuras operagoes, vis-
ta a finalidade da viagem em andamento,

O navio aportou em Sdo Luis (MA),
onde o capitio dos portos providenciou o
reparo do mancal. O mesmo oficial, cuja
formagao era de hidrégrafo, realizou a com-
pensagiio da agulha instalada na ponte de
comando.

De Sio Luis o navio dirigiu-se até For-
taleza (CE), onde fez nova escala. De For-
taleza, a etapa seguinte seria o trajeto até
Natal (RN), para desembarque do destaca-
mento de fuzileiros. Por ordens superiores,
0 navio esperou ao largo de Natal, onde
uma lancha de servigo se posicionou a
contrabordo para receber o destacamento,

As proximas escalas foram Recife,
Macei6 e Salvador. Saindo de Salvador, a
escala seguinte seria [lhéus, também na
Bahia. Desse porto, foi decidido maior afas-
tamento da costa, de modo a se aproximar
do Arquipélago de Abrolhos, obtendo-se
melhores marcagdes para a navegacio,

O trajeto 1lhéus-Vitéria foi realizado a
noite, tendo o suboficial de quarto sido
instrufdo para que observasse o Farol da
Barra do Rio Doce. Nesse perfodo, o na-
vio enfrentou violento temporal, quando
as qualidades marinheiras da Cabedelo
puderam ser observadas, pois foram

RMBIT/2006
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registradas inclinagOes inusitadas para se
ter idéia da violéncia do mar. Na cimara
do comandante, um armério foi arrancado
de sua fixagdo. Questionado sobre ter sido
avistado o referido farol, houve uma in-
quietante negativa por parte do suboficial
de quarto, & vista do que o comandante
dirigiu-se ao passadigo da corveta ¢ ob-
servou estarem turvas as dguas, indican-
do serem do Rio Doce e obrigando a ime-
diata alteragdo do rumo para que delas se
afastasse,

Dentre algumas avarias ocasionadas
pelo mau tempo, a mais preocupante foi a
relacionada a fixacao do revestimento re-

RMBIT/2006

fratirio de uma das duas caldeiras. Che-
gando a Vitéria, tentou-se, junto & Compa-
nhia de Ferro e Aco do Espirito Santo, mei-
0§ para um reparo de emergéncia da avaria,
Prosseguindo viagem, na altura de Cabo
Frio a parede da caldeira ruiu de vez, obri-
gando que o restante do trajeto fosse exe-
cutado apenas com a outra caldeira em
aperagio.

A entrada no porto do Rio de Janeiro foi
feita com a tltima das corvetas da classe C
ostentando a flimula de final de comissio,

Lauro Nogueira Furtado de Mendonga
Capitio-de-Mar-e-Guerra (Ref?)
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ESPACO CULTURAL DA MARINHA

" AV. ALFRED AGACHE S/N° CENTRO - INFORMACOES: (0XX-21) 2104-6023
2104-6870

Ao visitar o Espago Cultural da Marinha, vocé
vai embarcar numa sensacional viagem pela
histéria do Brasil. Logo na entrada, a exuberante
Galeota D. Jodo VI vai transportd-lo ao século
XIX. Construida em 1808, em Salvador, esteve
em uso até os primeiros governos republicanos.

e N

O Espago Cultural apresenta mais trés médu-
los. No seu itinerdrio, percorra a Histéria da
Navegagdo, mergulhe na Argueologia
Subagudtica.

Senhores passageiros, a viagem ainda ndo
terminou. Ela continua a bordo do Navio-Museu
Bauru, antigo Contratorpedeiro, que participou
da Segunda Guerra Mundial, e do Submarino-
Museu Riachuelo, atracado no cais do Espago.

E a Marinha cada vez mais perto de voce, va-
lorizando a cultura e a nossa Histéria.

ABERTO A VISITAGCAO DE TERGCA A
DOMINGO, DE 12H AS 17H,
COM ENTRADA GRATUITA,
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t AE José Gerardo Theofhilo Albano de Aratanha
1 Dr. Delio Maury

T CMG Auro Madureira

T CMG José Luiz Wanderley Conceigiio

T CMG (IM) Marco Antonio Pieroni

T CC Carlos Fernandes Peres Santos

1 1% Ten Maximiano José dos Santos
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JOSE GERARDO THEOFHILO
ALBANO DE ARATANHA

* 23/10/1922
T 27/05/2006

José Gerardo Theophilo Albano de
Aratanha nasceu em Fortaleza, Ceard, filho
de Pedro Anselmo de Abreu Albano de
Aratanha e de Dalila Maria Theophilo
Albano de Aratanha. Ingressou na Escola
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Naval em 1/2/1940, graduando-se como guar-
da-marinha em 6/1/1944, seguindo-se as pro-
mogdes a segundo-tenente (10/10/44), a pri-
meiro-tenente (20/9/45) e a capitio-tenente
(20/4/49). Foi promovido a capitio-de-corveta
em 22/3/54, a capitdo-de-fragata em 23/3/59
¢ acapitio-de-mar-c-guerra em 18/6/66, sem-
pre por merecimento. Alcangou o almiranta-
do em 31/7/71, sendo promovido a vice-al-
mirante em 31/3/75 e a almirante-de-esqua-
draem 31/3/79, passando para a reserva nes-
te posto, em 14/1/83.

Em sua carreira exerceu quatro coman-
dos: Contratorpedeiro Paraiba (3 a 8/66),
1* Esquadrdo de Contratorpedeiros (3/69 a
3/70), Esquadriio de Minagem e Varredura
(interino ~ 5 a 7/69) e Forga de Contratorpe-
deiros (7/72a 11/74).

Exerceu quatro diregdes: presidente da
Comissao Naval Brasileira na Europa (6/76 a
8/78), presidente da Comissdo Gerencial de
Projetos Especiais (12/78 a 4/79), diretor-ge-
ral do Material (4/79 a 4/81). chefe do Esta-
do-Maior da Armada (7/81 a 1/83). Serviu,
ainda, na Escola de Guerra Naval, na Direto-
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ria do Pessoal da Marinha, na Secretaria-
Geral do Conselho de Seguranga Nacional,
no Gabinete do Ministro da Marinha, no
Estado-Maior da Armada, no Estado-Maior
das For¢as Armadas, no Comando-em-Che-
fe da Esquadra, no Comando do 7 Distrito
Naval ¢ no Comando Naval de Brasilia.
Realizou, na Escola de Guerra Naval, o
Curso Bdsico de Comando e o Curso Supe-
rior de Comando, e, na Escola Superior de
Guerra, 0 Curso Superior. Na Escola de
Guerra Naval da Marinha do Peru comple-
tou 0 Curso de Comando e Estado-Maior.
Em reconhecimento aos seus servi-
¢os, recebeu indmeras referéncias

elogiosas e foi condecorado com as se-
guintes medalhas: Servigos de Guerra
com Duas Estrelas, Forga Naval do Nor-
deste, Mérito Santos Dumont, Medalha
do Pacificador com palma, Ordem do
Mérito Naval (Gra-Cruz), Mérito
Tamandaré, Mérito Aerondutico
{Comendador), Mérito Militar (Platina),
Meérito Marinheiro, Ordem do Rio Bran-
co (Gra Cruz), Medalha Naval de Servi-
¢os Distintos, Mérito Militar de Segun-
da Classe do Governo Portugués e Mé-
rito Naval do Peru (Gri-Cruz).

A famflia do Almirante Aratanha, o pe-
sar da Revista Maritima Brasileira.

O ALMIRANTE ARATANHA

Os Albano de Aratanha sio ilustre fami-
lia cearense, com vérios integrantes que se
destacaram na histdria do Estado e do Pais.

Aratanha ingressou na Escola Naval em

1940. Com a entrada do Brasil na Segunda.

Guerra Mundial em agosto de 1942, o cur-
so da Escola, previsto para cinco anos, foi
abreviado em um ano ¢ ele recebeu as pla-
tinas e a espada de guarda-marinha em ja-
neiro de 1944,

Assim, em servigo de guerra, embarcon
primeiramente no Encouragado Sdo Pau-
lo, sendo depois transferido para a Forga
Naval do Nordeste, servindo em navios que
fizeram comboios a navios mercantes, pro-
tegendo-os contra os ataques de submari-
nos alemies ao longo de nossa costa. A
bordo do navio em que estava embarcado,
participou da Parada Naval em que todos
os navios da Forga desfilaram em formatu-
ra de coluna perante o Presidente da Repi-
blica, José Linhares, em 15 de novembro
de 1945.

Sua carreira em tempo de paz se distin-
guiu por comissdes sempre marcadas por
um desempenho excepcional, confirmando

bl

as qualidades que demonstrava desde os
tempos de aspirante.

Um aspecto destacado da vida profissi-
onal de Aratanha foi o teor dos indimeros
elogios que recebeu ao se desligar de co-
missoes. Sabemos que muitas vezes os elo-
gios que chefes fazem ao marcar o desliga-
mento de um subordinado sio rotineiros,
empregando palavras formais e mais ou me-
nos previsiveis. No caso dele isso ¢ bem
diferente: os textos, invariavelmente, ressal-
taram de um modo especial a competéncia
com que se desempenhou e o cavalheirismo
no trato com todos com quem teve que lidar.
Essas foram caracteristicas destacadas do
seu modo de ser, tunto na atividade profis-
sional como no trato de todo dia.

Lembro-me de um detalhe da nossa vida
na Escola Naval: todo mundo estava acos-
tumado a deixar para estudar préximo aos
dias de provas, s vezes até na véspera; e
entio ficavamos no camarote estudando
com a luz da escrivaninha acesa, depois do
toque de siléncio, que era as 9 ¢ meia da
noite. O Aratanha nunca fez isso: mal o cor-
neteiro dava as dltimas notas do siléncio, 14
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estava ele deitado na cama, de barriga para
cima, com as mios na barriga, a coberta pu-
xada até o pescogo. Dormia logo. E era soli-
cito e totalmente competente, esclarecendo
dividas de colegas aflitos. Isso ele pade
fazer porque foi aluno distintissimo no cur-
so da Escola Naval. Esse jeito de ser, meid-
dico, trangiiilo e prestativo, permaneceu ao
longo de toda a sua carreira naval, que en-
cerrou em 14 de janeiro de 1983, quando foi
transferido para a Reserva Remunerada.
Um destaque que dou porgue me toca
de perto (fui seu antecessor na fungio) foi
quando, como presidente da Comissio
Naval Brasileira na Europa, comandou a
ceriménia militar da incorporagiio das Fra-
gatas Niterdi, Defensora e Constituigdo,
em Southampton, Inglaterra. Embora na-
quele tempo ele ainda estivesse longe do
fim de sua luminosa carreira, creio que, para

DELIO MAURY
* 21/03/1925
T 19072006
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© seu coragio marinheiro, essas incorpo-
ragoes de navios novos, construidos de
acordo com os requisitos do Estado-Mai-
or da Armada, forum momentos especiais
de alegria e de grande realizagfio profissio-
nal e que ele certamente valorizou. E, sem
ddvida alguma, mereceu esse privilégio.

Em 5 de dezembro de 1953, Aratanha se
casou com Maria Angélica da Justa, Tive-
ram cinco fithos: Mauricio, Pedro, Eduar-
do, Martha Maria e Gerardo, que constitu-
em uma familia unida e exemplar. Deixou
0ito netos.

“Pagai a todos o que lhes ¢ devido: a
quem tributo, tributo; a quem imposto, im-
posto; a quem respeito, respeito; a quem
honra, honra,” (Romanos, 13:7)

José Carlos Coelho de Souza
Vice-Almirante (EN-Ref®)

Delio Maury, filho de Orlando Armando
Maury ¢ de Elsa Pereira Pinto Maury, nas-
cido no Rio de Janeiro em 21 de margo de
1925, ingressou na Marinha do Brasil em
19 de julho de 1945, tendo sido nomeado,
de acordo com o Decreto n® 217/1945, para
exercer o cargo de Escriturdirio, classe “E”,
do Quadro Permanente do Ministério da
Marinha, sendo designado para a Divisiio
do Pessoal Civil da Diretoria do Pessoal da
Armada em 14 de agosto de 1945. Titulou-
se bacharel em Direito pela Faculdade Na-
cional do Rio de Janeiro em 17 de janeiro
de 1951. Em 10 de outubro de 1959, foi de-
signado para exercer a fungdo de secretd-
rio da Diretoria de Portos e Costas (DPC).
Em 15 de julho de 1963, passou a exercera
fungdo de assessor téenico nesta mesma
OM. Em 24 de fevereiro de 1964, foi dis-
pensado da fungdo de assessor técnico por
ter sido enquadrado no cargo de assisten-
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te jurfdico pelo Decreto de 24 de fevereiro
de 1964, Assumiu a fungio de confianga
(DAS) de acordo com o Decreton® 72.514/
1973, sendo nomeado para exercer o cargo
em comissdo de assessor juridico da DPC
em 23 de agosto de 1973. Em 8 de margo de
1994, foi apresentado ao Navio-Escola Bra-
sil, em cariter de destaque, por ter sido
selecionado para realizar a Viagem de Ins-
trugio de Guardas-Marinha do ano de 1994.

Apo6s 50 anos de servigo piiblico, em 30
de outubro de 1995, por portaria do dire-
tor-geral do Pessoal da Marinha, o Dr. Delio
teve declarada sua aposentadoria compul-
soria no cargo de assistente juridico, per-
manecendo no cargo em comissdo de as-
sessor juridico da Diretoria de Portos ¢
Costas (DAS), para o qual havia sido de-
signado, por mais 11 anos, até seu fale-
cimento, em 1¢ de julho de 2006, comple-
tando 61 anos de Servigo Piiblico.

Em reconhecimento aos seus servigos,
foi condecorado com as seguintes meda-
lhas: Prémio Mérito Funcional de 30 anos;

Prémio Mérito Funcional de 40 anos; Me-

dalha Prémio, instituida como condecora-
¢do aos funciondrios civis que possuam
30 anos de servigo piiblico, e Prémio Mes-
tre Antonio da Silva.

Integrante dos quadros da Advocacia
Geral da Unifio, o Dr. Delio Maury, além
dos encargos atribufdos 2s suas fungdes,
era representante da Diretoria de Portos e
Costas na Associagiio Brasileira de Direito
Maritimo (ABDM) e vice-presidente desta
Associagio,

Valoroso operador do Direito, viveu a
sua vida envolto com as “urgéncias” dos
processos e das consultas, no frenesi das
papeletas rubras ou das etiquetas “urgen-
te”. Respeitado por todos os chefes e su-
bordinados, o Dr. Delio conquistou a ad-
miragdo de todos os que com ele convive-
ram. Por ter sido um dos poucos advoga-
dos da Unifio lotados nos quadros da Ma-
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rinha, avaliou, discutiu e defendeu os inte-
resses da Forga em processos, nio apenas
da DPC, mas de outras OrganizagGes Mili-
tares da Marinha do Brasil, sempre com o
mesmo entusiasmo e competéncia.

Casou-se com Ligia, a sua companheira
de toda uma existéncia, com quem teve
trés filhos, Délio, Mircio e Lourdes, edu-
cados na escola da retidiio, da serenidade
e da tolerdncia, pois era somente assim que
entendia a vida: com honestidade, com se-
renidade e com acendrada capacidade de
perdoar.

Deixard saudades sim, ndo s6 aos seus
familiares, mas também aqueles amigos de
muitos anos que privavam de sua amizade.
Tenho para mim que o saudoso mestre Dr.
Delio, em seus dltimos momentos, deve
assim ter pensado, como proclamado por
Ruy Barbosa: “Tenho o consolo de haver
dado ao meu Pais tudo o que me estava
ao alcance: a desambigdo, a pureza, a sin-
ceridade, os excessos de atividade incan-
savel, com que, desde os bancos académi-
cos, 0 Servi, e o tenho servido aré hoje.”

Seus ideais permanecerdo vivos na men-
te dos que cultivavam a sua amizade, os
seus conhecimentos. Aqui transcrevo mais
uma li¢do do também saudoso Ruy Barbo-
sa, personalidade muito apreciada por Delio
Maury, jurista de muitos lustros: “Mas, se-
nhores, os que madrugam no ler, convém
madrugarem também no pensar: Vulgar ¢
o ler. rare o refletir. O saber ndo estd na
ciéncia alheia, que se absorve, mas, prin-
cipalmente, nas idéias préprias, que se
geram dos conhecimentos absorvidos,
mediante a transmutagcdo, por que pas-
sam, no espirito que os assimila. Um sabe-
dor ndo € armdrio de sabedoria armaze-
nada, mas transformador reflexive de
aquisicies digeridas.”

Edgar Nilton de Resende Barbosa
Capitio-de-Mar-e-Guerra (RM1)
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MAXIMIANO JOSE DOS SANTOS
* 22/02/1893
T 25/04/2006

Filho de Azelina Leite de Alburquerque,
nascido em Alagoas, ingressou na Marinha
em 24/3/1913, como marinheiro contratado,
seguindo-se as promogoes a marinheiro em
14/8/1915 ¢ a suboficial em 20/2/36. Foi trans-
ferido para a reserva em 2/10/46, apds 36 anos
¢ oito meses de servigo ativo, ¢ promovido a
segundo-tenente em 5/4/49 e a primeiro-te-
nente em 15/7/52, j4 na inatividade,

Em reconhecimento aos seus servigos,
recebeu intimeras referéncias elogiosas e foi
agraciado com as seguintes medalhas e con-
decoragdes: Medalha de Bronze da Ordem
Leopoldo II, Medalha da Vitéria, Diplomada
Cruz de Campanha de 1914 a 1919, e Medalha
Militar de Prata com Passador de Prata.

A familia do Tenente Maximiano, o pe-
sar da Revista Maritima Brasileira.

* Kk ok

Em homenagem ao Tenente Maximiano
José dos Santos, a Sala de Meméria do 6
Distrito Naval foi renomeada para Sala de
Meméria Tenente Maximiano. A cerimonia
de renomeagio aconteceu em 1¢ de junho
tiltimo. A seguir, a intégra da Ordem do Dia
relativa ao assunto, assinada pelo coman-
dante do 6° DN, Marco Antonie Guima-
ries Falcio.

“A Marinha tem como tradigfo enaltecer
e homenagear os vultos navais que repre-
sentam seu passado histérico e que dei-
xam legados as geragdes futuras.

Com o intuito de exaltar um ilustre mari-
nheiro que dedicou toda sua vida a defen-
der e honrar a Bandeira do seu pais, atra-
vés dos servigos prestados & Marinha do
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Brasil, este Comando, hoje, com a honrosa
presenga do Almirante-de-Esquadra
Roberto de Guimaries Carvalhio, comandan-
te da Marinha, renomeia sua Sala de Me-
mdéria pard Sala de Memdria “Tenente
Maximiano”, em homenagem ao Primeiro-
Tenente Maximiano José dos Santos.

O Tenente Maximiano nasceu em 22 de
fevereiro de 1893, na Serra da Brecha, mu-
nicipio de Palmeira dos Indios, Alagoas.
Em 1913, aos 20 anos, ingressou na Mari-
nha, ainda analfabeto. Com o auxilio de
colegas e com esforgo proprio, aprendeu a
ler e aescrever. Participou da Primeira Guer-
ra Mundial a bordo do Encouragado Sdo
Paulo ¢, a bordo do Monitor Parnaiba,
participou da Segunda Guerra Mundial. Em
1946 foi transferido para a Reserva Remu-
nerada como suboficial e promovido ao
posto de primeiro-tenente, apés 36 anos e
oito meses de servigo ativo, tendo fixado
residéncia em Laddrio-MS, exuberante re-
gido do Pantanal.

Como feitos notdveis em sua brilhante
carreira, participou em 1937 da defesa con-
trd a Intentona Comunista e, em 1938, ofere-
ceu-se como voluntirio para integrar a tri-
pulagiio do Navio Sales de Carvalho, que
estava em dificuldades para enfrentar o alto-
mar. Durante a Segunda Guerra Mundial, fez
parte da tripulagiio do Monitor Parnatba a
partir de 1942, Este navio, que juntamente
com o Monitor Paraguassu, partiu do en-
tio Arsenal de Marinha de Laddrio para a
costa da Bahia, com a missdo de escoltar
navios mercantes e de defender o porto de
Salvador, no perfodo de 1943 a 1945,

Nesse periodo permaneceu no Monitor
Parnatba, tendo praticado um ato de
herofsmo ao debelar incéndio na praga de
caldeiras do navio, juntamente com o ime-
diato, Capitdo-Tenente Norton Demaria
Boiteaux. Por esse ato, recebeu elogio no
Boletim de margo de 1944 e um registro no
Livro do Monitor Parnaiba.
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Recebeu as seguintes medalhas e con-
decoragoes: Medalha da Ordem do Curronne
de Leopoldo IT, em 1920, comemorativa da
travessia do Oceano Atldntico, concedida
pelo Rei da Bélgica Albert I; Medalha de
Bronze da Ordem da Coroa, em 1920, como
testemunha da cordialidade ¢ por agradeci-
mento do rei, concedida também pelo Rei da
Bélgica Albert I; Diploma da Cruz da Cam-
panha de 1914 a 1919, por ter servido na
Divisdo Naval em Operagoes de Guerra;
Medalha da Vitéria Interaliada, em 1934; Di-
ploma e Medalha de Servigos de Guerra com
duas estrelas, em 1943 e com trés estrelas,
em 1946, pelos valiosos servigos prestados
durante a Segunda Guerra Mundial; Meda-
lha Militar de Ouro, em 1946, em reconheci-
mento aos bons servicos prestados duran-
te mais de 30 anos e a Medalha da Ordem do
Mérito Naval, no grau de Cavalheiro, em
1979, medalha essa recebida das mios do
entdio ministro da Marinha e chanceler da
Ordem, Almirante-de-Esquadra Maximiano
Eduardo da Silva Fonseca.

De origem nordesting, “Seu’ Maximiano,
como era carinhosamente conhecido na re-
gido, recebeu os titulos de Cidadao
Ladarense, de Cidadio Corumbaense e de
Cidadio Sul-Mato-Grossense por tudo que
aqui representou. Além desses titulos, foi
homenageado pelo Tribunal Regional Elei-
toral do Mato Grosso do Sul por ter sido o

eleitor mais velho deste Estado a compare-
cer ao pleito de 2004,

A despedida do Tenente Maximiano
deu-se no dia 25 de abril de 2006, Nesse dia
a Marinha do Brasil sofreu a baixa de um
dos scus grandes fdolos. Aos 113 anos, o
ilustre Marinheiro faria a sua tltima via-
gem, Com certeza, guarneceu com seus bra-
¢os fortes, do tempo da ativa, o timfo pro-
tegido pelo Senhor dos Mares rumo ao “Por-
to Seguro’ para onde viio os marinheiros
apds o cumprimento de suas missdes.

O Tenente Maximiano deixou a seguinte
frase, j4 na reserva da Marinha, que retrata
o seu amor e o profundoe orgulho em servira
esta sagrada institwigio: “Tudo o que sei e
tudo o que sou devo & Marinha. A Marinha
de Guerra do Brasil foi minha segunda mae.
Deixei-a, olhando para tréds. E se ainda hoje
a Marinha me chamasse, voltaria com muito
orgulho e recomegaria tudo outra vez',

Dessa forma, ao perpetuar seu nome
nessa Sala de Memdria, a Marinha presta
mais uma homenagem a esse digno mari-
nheiro, portador de qualidades pessoais e
profissionais apresentadas com humilda-
de, tenacidade e simplicidade, caracteristi-
cas daqueles que se dedicam de corpo e
alma ao desempenho de sua profissio, atri-
butos deixados por legado aos seus famili-
ares, a nds marinheiros e aos demais cida-
ddos brasileiros.”

Expressamos o pesar as familias dos seguintes assinantes da RMB:

CMG 41.4160.15 -~ Auro Madureira

CMG  59.0185.18 - José Luiz Wanderley Conceigio
CMG (IM) 69.0036,11 — Marco Anténio Pieroni

CF 77.0130.18 - José Raimundo Santos

CC 85,2019.10 - Carlos Fernandes Peres Santos
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* 22/06/1922 T 13/07/2006
%* 25/07/1942 1 03/06/2006
* 08/05/1952 1 07/06/2006
* 14/08/1959 + 22/02/2006
* 30/04/1969 + 22/02/2006
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ACONTECEU HA 100 ANOS

Esta se¢fio tem o propdsito de trazer aos leitores lembrangas e
noticias do gue sucedin em nossa Marinha, no Pais e noutras partes
do mundo hi um séedlo. Serdo sempre fatos devidomente reporta-
dos pela nossa sesquicentendrin Revista Maritima Brasileira,

Com vistas & preservagio da originalidade dos artigos, observa-
remos a grafia entio utilizads pela Revista Maritima Brasileira.

NOTA DA REDACAO

E interessante observar como os assuntos tratados nos artigos publicados pela
RMB hd 1) anos se relacionam com os temas de maior importdncia nos dias atuais
¢ que, portanto, lambém sdo objeto de artigos do nossos colaboradores, publicados

nas edigdes mais recentes da nossa Revista.

0S MUNICIPIOS E A MARINHA

H. Boiteaux
(RMB, jul./1906, p. 11-13)

)

A idéa da municipalidade da cidade de
Congquista, na Bahia, em dirigir um mani-
festo a todas as congeneres do Brazil, para
que NOS Seus Orgamentos consignem uma
verba para o augmento da nossa ¢squa-
dra, é uma concepgiio de alto patriotismo
& representa bem o valor moral daquelles
que a approvaram.

()

Comprehende a nagio que 0 nosso paiz
nio péde continuar no mesmo caminho de
abandono a que se entregou, que precisa
ser forte em tudo para guardar as suas tra-
digbes, para proteger o seu commercio,
assegurar com firmeza e com toda a
tranquilidade o seu desenvolvimento
economico-industrial, finalmente para se
tornar respeitado.

Si todas as municipalidades do Brazil
se compenetrarem desse grande dever e
congregarem-se sob os mesmos intuitos
proclamados pela cidade da Congquista ¢
Jd seguida pelas de S. Vicente, S. Jodo da
Boa Vista , de Taubaté e cremos que de
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Sorocaba, em S, Paulo, certamente teremos
para 0 almejado fim a solugdo a mais com-
pleta do grande problema, o mais nacional
possivel, do resurgimento do nosso poder
naval.

Quando em 1823 precisou o Brazil
organisar uma marinha para libertar a Bahia
das forgas portuguezas que alli se obstina-
vam em permanecer, lembrou-se o grande
paulista José Bonifacio de appellar para uma
subscripgio popular, afim de conseguir o
fimalmejado.

Hoje da Bahia nasce a idéa de uma con-
tribui¢do municipal para o augmento da
nossa Esquadra e ¢é ainda de S. Paulo que
nos chegam noticias de que o appello niio
foi feito em vio.

Resta agora que a grande Liga Naval,
organizada por todas as municipalidades do
Brazil, ndo esmorega e que cada presidente
ou governador de Estado seja o porta-es-
tandarte das gloriosas phalanges que se
arregimentaram para trabalhar pela grande-
za da Patria,

%) o
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ACONTECEU HA CEM ANOS

AS OPERACOES MILITARES E A PREPONDERANCIA
MARITIMA SEGUNDO C.E. CALWELL
H. Boiteaux
(RMB, jul /1906, p.14-32)

*Quando em 1897 appareceu a obra do
entdo major inglez C. E. Calwell, intitulada:
Effect of maritime command on land
campaigns since Waterloo, o ilustre
escriptor naval italiano D. Bonamico, fazen-
do na Revista Maritima [taliana o juizo
critico da obra, disse com sua grande auto-
ridade, que theoricamente o trabalho
daquelle militar inglez apparecia como
proseguimento e complemento da
admiravel obra do notavel historiador na-
val o almirante americano Mahan (...).

Tacs predicados apresentava a obra, que
o Estado-Maior italiano mandou traduzil-a
para ser distribuida pelos officiaes do exer-
cito, afim de que todos se compenetras-
sem do intimo nexo existente entre as ope-
ragdes maritimas e terrestres e de quio gra-
ves consequencias podem resultar
divergencias entre as forgas de mar e terra.

()

As locubragbes do illustre official inglez
nio pararam na primeira obra. Apresenta-
nos elle novo livro, chamando de novo a
attengdo para a necessaria correlagio exis-
tente entre as operagdes navaes ¢ terres-
tres nos conflictos entre potencias
maritimas,

A leitura dessa apreciavel obra, que
deve ser lida por todos e muito principal-
mente por aquelles que obstinadamente
recusam comprehender quanto o poder
maritimo influe directa ou indirectamente
sobre 08 successos territoriaes, mostra com
clareza admiravel o quanto é indispensavel,
para obter um successo pleno, um perfeito
accordo entre o Exercito e a Marinha.

Tudo nos vae demonstrando que a inti-
ma connexio que deve existir entre as for-
gas de mar e terra terd, talvez, por limite,

nio muito longe. unicamente a esphera
governativa.

{.)

No capitulo 1 da sua obra comega o au-
tor a por em evidencia que nem sempre o
dominio do mar péde ser considerado ab-
soluto, porque, embora um dos
belligerantes disponha de elementos taes
que demonstrem em qualquer occasifio o
seu predominio, € sempre possivel ao
adversario, que possua boas bases
fortificadas, a menos que nio fique desde
logo anniguilado por completo, trazer o ini-
migo em alerta constante.

Preferiu por isso a phrase prepon-
derancia maritima & de dominio maritimo
(command of the sea), empregada na
litteratura militar quando trata de descrever
situaghes consequentes a esquadras que
ganharam decididas vantagens sobre ou-
tras, ndo s6 em combate, como tambem no
que diz respeito 4 superioridade.

()

Nos exemplos citados occupa-se da ba-
talha de Trafalgar, a qual, apezar da supre-
macia que obteve a Inglaterra, ndo lhe trou-
xe 4 perfei¢io ideal de fazer desapparecer
inteiramente do alto mar a bandeira inimiga.

Tratando da divisdio da sua obra em duas
partes, faz ver a dependencia que existe
entre as forgas navaes e terrestres. Na pri-
meira mostra a necessidade, que em muitos
casos tem a marinha, do apoio e auxilio das
forgas terrestres, para conseguir o seu
objectivo. Na segunda trata da influencia
do poder maritimo sobre as operagdes ter-
restres, isto €, o auxilio que 4 marinha deve
prestar ao exercito, quando este for cha-
mado a operar em territorio maritimo,

()
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Ao tratar de Napoledo, aponta a falta de
apreciagio das condi¢des da marinha, para
a qual ndo bastam sémente a coragem € o
valor pessoal, mas € preciso tambem pericia
marinheiresca. Para Napoledo, um navio era
um navio e uma armada era uma armada;
acostumado a vencer obstaculos, nio
comprehendia que a marinha tinha que
contender com outros elementos e que nem
sempre ¢ possivel dominar.

Mostra o contrasie existente entre elle e o
Duque de Marlborough no tocante aos seus
officiaes de mar. Marlborough tinha um con-
ceito mais justo do valor da marinha. Razio
tinha quando dizia que "o servigo maritimo

niio € tao facil de dirigir como o de tetra. Ha
muito maiores preocupacdes 4 tomar e vos ¢
eu ndo somos capazes de julgal-as.”

{..)

Por fim refere-se o autor 4 boa harmonia
que mais tarde se estabeleceu entre as for-
cas armadas da Inglaterra, bastante tensas
em certa época, e conclue o capitulo, de-
pois de diversas consideragdes, que ¢
importantissimo, de primordial necessida-
de para quem prepara um plano de guerra,
ter uma nogdo exacta do valor da marinha e
que ao pol-o em execugiio haja perfeito
accordo entre as forgas irmas.

G

NOTICIARIO MARITIMO
Capitio-Tenente Orlando Ferreira
(RMB, jul./1906,p.116-117)
MARINHAS ESTRANGEIRAS — ESTADOS UNIDOS

SONDOGRAPHO -0 Sr. Swepson Earle
acaba de inventar um apparelho que traz
grande utilidade para a hydrographia rela-
tivamente aos levantamentos.

Este apparelho, que é adaptado a um
navio, determina todos os accidentes do
solo sub-marino, registrando-os a bordo.

Consiste no seguinte: uma haste in-
clinada de vante para ré é fixada na borda
do navio por um pino e termina na outra
extremidade por uma roldana que rola so-
bre o fundo do mar. Uma outra haste gra-
duada parte tambem da roldana ¢ vai até

ao verdugo do navio passando por uma
guia-corrediga, e por meio de um simples
processo fica registrada automaticamen-
te sobre um papel a medida da profundi-
dade, & proporgao que a roldana percorre
o terreno.

Em qualquer occasido o apparelho péde
ser igado 4 altura desejada, ou mesmo
collocado sobre o costado do navio.

Por este processo pdde-se obter com
exactidio todos os accidentes do solo sub-
marino, 0 que ndo se consegue com & son-
dagem simples.

MARINHA DE GUERRA NO PARLAMENTO

Capitdo-Tenente Orlando Ferreira
(RMB, ago./1906, p.199-228)

O programma da nossa reorganizagiio na-
val, que tanto tem interessado a todos os
brazileiros, foi efficazmente defendido na
Camara pelo intelligente deputado o Sr. Dr.
Jesuino Cardoso, que em brilhante e compe-
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tente pe¢a oratoria estabeleceu o confronto

entre os typos dos couragados encom-

mendados pelo governo brazileiro e os do

typo Dreadnought, inglez, e Diderot, francez.
(..
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REVISTA DE REVISTAS

Capitdo-Tenente (Ref.) Augusto Vinhaes
(RMB, ago./1906, p.259-272)

CONSTRUCCOES NAVAES

O governo inglez, conforme jé foi dito
pelo telegrapho, tomou importante decisio
que serd officialmente conhecida quando,
no parlamento, fér discutido o orcamento
da marinha.

Por essa occasiao, o secretario das fi-
nangas annuciard 4 Camara dos Communs
que o programma das construcgoes navaes,
programma esse deixado pelo anterior go-
verno, se acha sobremodo reduzido.

Dos quatro couragados monstros, lypo
Dreadnought, s6 tres serdo construidos.
E uma economia de cerca de 2.000.000 de
libras que muito terfio a lucrar 0s orgamen-
tos navacs de 1908 e 1909,

Os membros civis do almirantado con-
tam, no proximo anno, fazer ainda maiores
economias.

Em certos meios politicos e entre 05
officiaes de marinha este prurido de eco-
nomias do governo liberal tem sido muito
mal recebido, maxime quando € sabido que
a Franga e a Allemanha ganharam respecti-
vamente dous e um couragados sobre a
totalidade das forgas navaes da Inglaterra,

(..)

COMPARACAOENTRE OS
ESTADOS-UNIDOS E A INGLATERRA

O professor Hans Delbriick, em revista
allemi, fazendo uma comparagio entre a
Inglaterra e os Estados-Unidos, chegou 4
conclusio de que os Estados-Unidos sdo
fortes material, intellectual ¢ politicamen-
te; a Inglaterra, porém, & mais forte em po-
der militar.

Antes que os Estados-Unidos possam
ficar igualmente armados, a Inglaterra ji
lhes terd feito grande mal, muito mais serio
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do que poderia, no mesmo espago de tem-
po, infligir 4 Allemanha, pois a Gra-
Bretanha péde mobilizar, no Canadd,
200.000 homens, isso muito antes que os
Estados-Unidos consigam fazer o mesmo
COm 0 Seu exercito.

Commentando esta assergio, um jornal
de Berlim accrescenta que “ainda os mais
optimistas ficam muito dquem quanto s
forgas que a Inglaterra péde pér em pé de
guerra, quer no mar, quer em terra’,

A Inglaterra destruird facilmente a frot
norte-americana, na America; porém, de-
pois de mobilisado e refor¢ado o exercito
norte-americano, poderia acontecer-lhe
cousa peior do que a succedida hd 130
annos, ¢ com 4 perda do Canada ficaria, de
vez, privada de toda a importancia territorial
nia America.

()

ASFROTAS DE GUERRA

O Almirantado brittanico, segundo sée
fazer, publicou um relatorio sobre as frotas
da Gra-Bretanha, da Franga, da Russia, da
Allemanha, da Italia, dos Estados Unidos
e do Japao.

Este relatorio ¢comprehende quadros
especiaes para couragados, cruzadores,
guarda-costas, avisos-torpedeiros,
destroyers, torpedeiras ¢ sub-marinos,
construidos ou em construcgio, com a data
dos respectivos langamentos, deslocamen-
to e artilharia,

O precedente relatorio data de 31 de
maio de 1905, sendo que a comparagio des-
tes dous relatorios permitte conhecer-se
da actividade desenvolvida por cada uma
das potencias durante o ultimo anno.

Hid primeiro a notar que o numero de
navios nas sete marinhas augmentou de
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100 unidades, elevando-se o seu total em
1906 a 1.889 navios ao em vez de 1,789,

O augmento dividiu-se do seguinte
modo: couragados 3, cruzadores couraga-
dos 7, cruzadores protegidos de 1" classe
2, cruzadores protegidos de 2* classe 4,
scouts 8, avisos-torpedeiros 4, destroyers
57, torpedeiras 19 e sub-marinos 10,

Deram baixa: guarda-costas couragados
9, cruzadores protegidos de 3" classe 7 e
cruzadores nio protegidos 4.

No que diz respeito a couragados de
primeira linha, a Inglaterra, 56 por si, pos-
sue os 40 centesimos da totalidade, seja 55
sobre 137; 2 destes entraram em servigo
este anno.

O numero dos couragados francezes é
de 19 em logar de 20, visto ter dado baixa o
Amiral Duperré. A Russia conta com 8, 20
emvez de 14, e a Italia permanece com o
numero de 14.

Quanto 4 Allemanha, os Estados Uni-
dos e o Japiio, o augmento foi de 2 coura-
¢ados para a primeira, 2 para a Segundae 4
para a terceira.

Para os cruzadores couragados a Ingla-
terra adguiriu 4 novas unidades, a Franga 2, a
Allemanha 2, os Estados Unidos 1 e o Japao
1, tendo a esquadra russa diminuido de 3.

Quanto a destroyers, a Inglaterra com
mais 15, a Russia 28, a Allemanha 6 e 0
Japao 8.

No que diz respeito a sub-marinos de-
paramos com 8 a mais na Inglaterra, 2 em
Franga, 1 na Italia e 5 no Japao.

O numero de navios em construcgio ou
em projecto eleva-se a 393, representando
i8s0 uma diminui¢@o de 68 unidades sobre
os algarismos do anno passado.

Esta diminui¢io provém de que certos
typos foram abandanados, taes como s cru-
zadores protegidos de 3° classe, dos quaes 7
estavam em construc¢lio no anno anterior e
que nio foram substituidos nos estaleiros.

56 se contam actualmente 37 cruzadores-
couragados nos estaleiros em logar de 50, 1
cruzador protegido de 1° classe ao emvez de
2, 3 scowrs em Jogar de 13 e 72 torpedeiras em
lugar de 134, Em compensagio o numero de
couragados angmentou de 3, o de cruzado-
res protegidos de 2* classe de 8, de destroyers
de 2 e de sub-marinos de 10.

Pelo que vemos, a actividade das mari-
nhas tende principalmente para os coura-
¢ados, os cruzadores protegidos de 2° clas-
se (cruzadores vedetas) sobre os
destroyers e sub-marinos. E bom notar, niio
obstante, que os cruzadores protegidos de
2* classe sémente séo construidos pela In-
glaterra e Japlo, sendo que os Estados
Unidos € [sic] a dnica potencia que
constroe scouts, s6 se construindo
torpedeiras na Franga e na Itdlia.

(...)

NOTICIARIO MARITIMO
{RMB, ago./1906, p.273-280)

MARINHA NACIONAL

A NOSSA REORGANIZACAO-E com
indescriptivel satisfagfio que abrimos es-
pago em nossas columnas para noticiar o
primeiro passo para a reorganizagio de
nossa Marinha de Guerra, ¢ si entre nos
marinheiros € grande essa satisfagdo, nao
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deixa de o ser tambem para 0s nossos ami-
£0s, 0 povo brazileiro em geral, que tanta
sympathia dedica 4 nossa corporagéo.
No momento em que no nosso paiz res-
pira-se uma atmosphera de progresso, a
alta e digna Administragio da Republica
Brazileira niio se esqueceu do estado
precario em que se acha a nossa Marinha
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de Guerra, e ao Exm. Sr. Almirante Julio de
Noronha, Ministro da Marinha, cabe a glo-
ria da primeira investidura para 0 nosso

Presidente Rodrigues Alves

progresso, com o bene placet do patriotico
Dr. Rodrigues Alves, digno e exemplar Che-
fe da Nacio.

Aos dignos representantes da Nagiio
que nito vacillaram em contribuir com o seu
poderoso contingenle para 4 reorganiza-
¢io da nossa forga naval, cabe a satisfa-
gio de terem cumprido um alto dever de
patriotismo, reconhecendo a evidenie ne-
cessidade de dotar a nossa marinha de
novas unidades de combate.

E foi assim que no dia 23 de julho reali-
Zou-s¢ a assignatura do contracto para a
construcgdio de tres couragados de 13.000
toneladas, alids sufficientes para o come-
¢o da nossa reorganizagio.

Essa ceremonia, que ndo foi revestida
de pompas solemnes, teve, entretanto, a
mais sympathica e caracteristica prova de
patriotismo do povo brazileiro.

24

E assim o diz claramente o offerecimento
que foi feito ao Exm. Sr. Almirante Julio de
Noronha, de uma penna de ouro para a

Almirante Julio de Noronha

assignatura do contracto, por um grupo de
populares.

(.

MARINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA - IMPORTANTE OFERTA -
O Governo francez recebeu do Principe de
Monaco, como offerta, o Museu de
Oceanographia, ¢ bem assim a importancia
de quatro milhdes para installagiio do mes-
mo museu em Paris, bem como de um insti-
tuto oceanographico ¢ um laboratorio.

Esse museu deverd funceionar em terre-
nos cedidos pelo mesmo principe, deven-
do se realizar no instituto conferencias
dirigidas por uma commissio franceza e
outra internacional,
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SETE DE SETEMBRO
(RMB, se1./1906, p.281)

Esta data primordial da nossa historia,
porque é o marco da nossa existencia como
nagiio communhante no concerto do mun-
do civilizado, é sem duvida para todos nés
de intensa e carinhosa alegria.

A marinha brasileira sente-se desva-
necida, pelo papel proeminente que re-
presentou, pois, apenas creada, mdo
grado a sua composigio heterogenea,
tev para dirigil-a o heroico Cochrane.

Sem a existencia dessa marinha formada
ds carrciras ¢ com o que de escasso ¢
deficiente havia na marmhagem nacio-
nal, todos os esforgos dos patriotas e
habilidade de alguns estadistas ¢ o
sentimento dos nacionaes seriam
nullificados.

Sem erro podemos dizer que foi a Mari-
nha Nacional o factor de nossa Unido, e
serd sempre a guarda de suas tradigoes.

A INDUSTRIA DA PESCA
Capitio-Tenente (Ref.) Affonso C. do Livramento
(RMB, set. 1906, p. 334-345)

()

A GRANDEPESCA'

“Em tempos idos, especialmente nos do
Brazil colonia, a pesca dos grande cetaceos
foi explorada em grande escala no nosso
littoral oceanico, como assim o atlestam as
muitas ruinas de armagdes nelle fundadas
para o melhor aproveitamento de seus
productos.

De sentir é que a tenhamos abandona-
do 4 livre exploragdo dos navios baleeiros
de outras nagdes, que periodicamente o
frequentam.

Ninguem ignora que o nosso littoral é o
caminho obrigado dos cetaceos em suas
periodicas migragdes de norte a sul e vice-
versa; por conseguinte, niio aproveitarmo-
nos desse valioso e espontaneo recurso
que nos offerecem nossas aguas, si nfio €
um crime, ¢ pelo menos manifesta de
condenavel desidia.

Si antes de agora se fazia essa pesca
com 0§ Primitivos, perigosos e inseguros
meios em uso de lanchas e de harpdes jo-
gados 4 mio, na actualidade, com o empre-
go de pequenos navios a vapor ¢ dos
harpdes ¢ balas explosivas, ella tomou-se
por demais facil e de seguros resultados.

E nio € s6 da pesca de cetaceos que
devemos cuidar com o maior empenho.

Além della e conjunctamente com ella,
convém a dos demais espécimens da fauna
muaritima, tanto a que se destina 4 elabora-
¢io de conservas e a prover as nossas
povoagdes de peixe em estado fresco,
como a exclusivamente applicada 4
extracgdo do azeite para fins industriaes e
para a preparagdo do guano, fertilisante de
que tanto jd viio carecendo as nossas ter-
ras, especialmente as destinadas 4 cultura
do nosso producto re1 — o café.

IN.R.: Transcrigiio de artigos de Firmino da Silva Santos, diretor do jornal Correio do Povo, de Floriandpolis,

Sontn Cutaring.
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Nio ¢ uma anomalia estarmos jd impor-
tando guano e outros fertilisantes, quan-
do os podemos produzir melhor e por me-
nores precos, desde que impulsionemos a
industria da pesca em grande escala em
nossa litoral?”

5 )

Temos 4 vista a conferencia lida no
Centro Naval argentino em 3 de setem-
bro de 1903 pelo Dr. Fernando Lahille
sobre a baleia nos mares do Sul, e della
vamos extrahir algumas noticias, que
julgamos conveniente sejam conhecidas
no Brazil.

Em relagiio 4 Republica Argentina disse
o conferencionista que uma das causas
desse descuido (o da pesca das baleias)
reside na falta de conhecimentos sobre

esses animaes e sobre as utilidades que

elles podem ottferecer.

A mesma cousa se dd no Brazil.

Segundo o Dr. Dahille, uma baleia de
regular tamanho péde produzir 130 barris
de azeite, digamos 15.000 litros approxi-
madamente, 4lém das barbatanas.

As barbatanas valem regularmente, se-
gundo sua cor e classe, de 1.000 a 3.000

libras sterlinas a tonelada, e cada baleia
pdde dar mais de uma tonelada.

Em 1873 o porto de Dundee (Inglaterra)
expedio dez navios a vapor com a lotagdo
de 4.644 toneladas e, delles, sé o Artic re-
gressou com 260 toneladas de azeite e 259
pés cubicos de barbas; o total da
producgio foi de 1.300 toneis representan-
do o valor de 1.170.000 francos, e barbas
cujo valor passava de 500.000 francos.

Os cachalotes (sdo os cetaceos que mais
abundam em nosso litoral) dao de 50 a 100
barris de cetina ou espermacete, os machos,
e o prego deste producto nio & inferior a 55000
porkilo, Porém a producgiio mais valiosa des-
ses cetaceos € o ambar gris, concregio in-
testinal. Alguns pedacos desta substancia
nio passam de 500 grammas, porém os ha
tambem de muitos kilos, e a companhia
hollandeza das Indias Orientaes teve uma
dessas concregoes do peso de 91 kilos.

Pois beni: o prego actual do ambar gris
alcanga de 2.000 a 3.000 francos por kilo, e
certas qualidades extra jd se pagaram até a
7.000 francos o kilo.

Actualmente Boston € o grande centro
do commercio do ambar gris e 8. Francisco
(California) o centro dos armadores de na-
vios baleeiros, que se dedicam especial-
mente 4 caga dos cachalotes do Pacifico.

(.0

NOTICIARIO MARITIMO

Capitiio-Tenente Orlando Ferreira
(RMB, set./1906, p.363-445)

MARINHA NACIONAL

()
Mudanga do arsenal

Relatorio da commissdo incumbida de
proceder a estudoy sobre a projectada
mudanga do Arsenal de Marinha do Rio
de Janeiro, e outras informacaies
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Gabinete do Ministro da Marinha, Rio
de Janeiro, 31 de mar¢o de 1906.

Sr. Almirante graduado Carlos Frederico
de Noronha — Comunico-vos que resolvi
nomear uma commissao por vos presidida
& composta dos contra-almirantes Henrigue
Pinheiro Guedes, Manoel José Alves Bar-
bosa, Duarte Huet de Bacellar Pinto
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Guedes, Affonso de Alencastro Graga,
Francisco Carlton (Montanary), do capiliio
de mar e guerra graduado José da Cunha
Ribeiro Espindola e capitio de corveta gra-
duado Jodo Manoel de San Juan para, ten-
do em vista o relatorio apresentado pela
commissdo presidida pelo capitio de fra-
gata Estevio Adelino Martins e os dados
fornecidos pelo engenheiro naval capitdo
de corveta San Juan, examinar as bahias de
Ribeira, Jacuacanga e Rio de Janeiro, bem
assim os terrenos adjacentes, afim de habi-
litar 0 Governo a escolher com acerto o logar
onde deva ser construido o novo arsenal.

No desempenho dessa incumbencia,
que € da maior relevancia, 4 commissio le-
vard em conta o dispendio a fazer com a
adaptagio do terreno 4 construcgio
projectada, 4 canalizagio de agua e princi-
pal defesa da localidade.

Cumpre que a commissao, findo o estu-
do que ora lhe é confiado, emitta parecer,
devidamente fundamentado, sobre as van-
tagens do local preferido.

A commissdo seguird no cruzador Bar-
roso para  Ilha Grande, onde se demorard
o tempo que julgar necessario.

Saude e fraternidade. — Julio Cesar de
Noronha.

Riode Janeiro, 21 de abril de 1906 - A S.
Ex. o 8r, Vice-Almirante Ministro da Marinha.

A commissido que houvestes por bem
nomear, para estudar as bahias do Rio de
Janeiro, Ribeira ¢ Jacuacanga, no ponto de
vista da construcgio do nosso moderno
arsenal de marinha, e da qual sou presi-
dente, vem, segundo as instrucgbes que
recebi, apresentar o seu parecer, devida-
mente fundamentado tudo de accordo com
05 papeis que acompanham o presente
officio, aos quaes tambem annexo os tra-
balhos da commissio presidida pelo capi-
o de fragata Estevio Adelino Martins.
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Saude ¢ fraternidade. — o almirante gra-
duado Carles Frederice de Noronha.

..
PARECER DA COMMISSAO

A commissdo nomeada por S. Ex. 0 Sr.
vice-almirante Ministro da Marinha para
habilitar o Governo a escolher com acerto
o logar onde deva ser construido o novo
arsenal de marinha, examinando as bahias
do Rio de Janeiro, da Ribeira e de
Jacuacanga, é de parecer, pelos fundamen-
tos que se encontram na acta inclusa, que

[ — A construcgiio necessaria do nosso
moderno arsenal maritimo deve ter logar
féra do Rio de Janeiro.

Il — A defesa da Ilha Grande deve ser
tomada em consideragio como
imprescindivel,

[1I - A bahia de Jacuacanga tem condi-
gOes para receber um arsenal.

IV - A relevancia estrategica do systema
hydrographico onde fica a [Tha Grande tem
condigbes especiaes para ahi se construir o
nosso grande porto militar da zona central.

V — A preferencia por Jacuacanga fique
dependente das observagdes sanitarias
imprescindiveis ¢ dos estudos technicos
para a organizacdo do plano integral do
porto militar,

VI - A demora presumivel para a con-
clusiio do arsenal e porto militar aconselha
para o Rio de Janeiro, que nio deve ser
abandonado, a adopg¢do de providencias
no sentido de attender provisoriamente ds
necessidades da nossa esquadra.

VII-A defesa maritima do Rio de Janei-
ro convém ser completada.”
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MARINHA MERCANTE

NOVA LINHA DE VAPORES ENTRE O
BRAZIL E OS ESTADOS UNIDOS DA
AMERICA DO NORTE - No dia 25 partiu
do Rio de Janeiro com destino a New-York
0 paquete nacional Geyaz que, com esta
viagem, inaugurou a nova linha de nave-
gacio entre o nosso paiz e a grande
Republica Americana.

E para nés, esse facto um motivo de jus-
ta satisfagdo, niio 56 por ser mais um pre-
texto para estreitar os lagos de solidarieda-
de e amizade entre os dous grandes paizes
americanos, como tambem pelos novos
horizontes que se abrem ao mercado de
nossos productos, alids bem desconheci-
dos em alguns paizes, principalmente
naquelle, que ¢ um grande mercado a ex-
plorar para o nosso mercantil intercambio.

O Goyaz, que é um elegante paquete,
dotado de excellentes accommodagoes,
possue, além de camarotes de luxo, 50 de
1" classe, -

Nessa sua primeira viagem tocard na
Bahia, Pernambuco, Ceard, Maranhdo e
Pard, seguindo, depois de receber carvio
em Barbados, para New-York.

O seu carregamento compoz-se de gran-
de quantidade de café e de generos de nos-
sa producgio, cujos similares ndo sio en-
contrados na Republica Americana.

Seguiu sob o commando do Sr. Deoclecio
Wallington e o8 nossos votos sio de feliz
viagem ao mensageiro da nossa propagan-
da, cujo resultado serd de incom-
mensuraveis vantagens para o nosso
commercio exportador,

oy

NOVOS VAPORES PARA OSESTADOS
UNIDOS — A Companhia Lloyd Brazileiro
estd preparando tres novos vapores para a
linha de navegagio entre este porto e o de
Nova-York.

()
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REVISTA DE REVISTAS

Esta segfio tem por propdsito levar ao conhecimento dos
leitores artigos de publicagdes recebidas pela redagiio da Re-
vista Maritima Brasileira que tratam de assuntos de interesse
profissional.

As publicagdes, posteriormente, $30 incorporadas uo acervo
da Biblioteca da Marinha, situada na Rua Mayrink Veiga, 28 -
Centro — R
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SISTEMA DE SEGURANCA NO MERCOSUL AMPLIADO
Colegdo Investigaciones Anepe', n® 12 (Chile), dez /2005, p. 1-81
Herniin L. Villagrin Naranjo

A exeqiiibilidade da implementacio de
um sistema de seguranca no Mercosul am-
pliado € discutida pela perspectiva dos sis-
temas mundiais. Nesse contexto, € analisa-
do o papel do processo de globalizagfo ao
influir na defini¢io das estratégias dos Es-
tados quando tentam melhorar seu
posicionamento na economia global.

O autor avalia as opgbes que os paises
bem-sucedidos adotam em seus processos de
insergio e quais sdo as possibilidades de se
manter um sistema de seguranca para paises
periféricos. Também sio propostas/sugeridas
politicas de insergao para o Chile, em especial
para as que correspondem a consideragdes
de seguranga em um Mercosul ampliado.

IRAQUE: A BATALHA PELO CONTROLE
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 5 jul. 2006, p. 24-29
Tim Ripley?

Trés anos apds a queda do regime de
Saddam, Tim Ripley analisa os progressos
havidos na constituigio das novas forgas
de seguranga do Iraque.

O Iraque progride na transparéncia gra-
dual de poder dos Estados Unidos e das
forgas da coalisdo para o controle
iraquiano. A medida que as forgas arma-

das e de seguranga iraquianas alcangam
seu efetivo total, a aten¢@io se volta para
aprimorar as capacidades de logistica e de
pessoal especialista.

Neste artigo siio comentadas as agdes em
desenvolvimento no Ministério do Interior
(forgas de seguran¢a) e no Ministério da
Defesa (Exéreito, Marinha e Forga Aérea),

A DETERRENCIA NUCLEAR NO REINO UNIDO
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 28 jun. 2006, p. 6
Nick Brown’

Em pronunciamento no dia 21 de ju-
nho, o chanceler Gordon Brown afirmou
gue o governo do Reino Unido deveria
demonstrar “forga e vontade nacional (...)
preservando a capacidade independente
de deterréncia nuclear”. Essa afirmativa é
uma antecipagio do esperado anincio do

governo britinico sobre a possivel subs-
tituigdo dos misseis Trident D5 e dos sub-
marinos de misseis balfsticos classe
Vanguard,

Este artigo comenta as primeiras infor-
magdes obtidas sobre o assunto que estd
prestes a ser submetido ao Parlamento.

EXIGINDO EM DEMASIA?
Jane’s Defence Weekly (Reino Unido), 19 jul, 2006, p. 48
Tony Skinner*

No artigo o autor comenta as noticias de
que a decisio do Reino Unido de enviar no-
vas tropas para o Afeganistio estaria levan-

tando questionamentos quanto & capacidade
do Exército britinico pam atuar, ao mesmo tem-
po. em dois cendrios de maior intensidade.

!Academis Nacional de Estudios Politicos y Estratégicos do Ministério de Defensa Nacional (Chile).
* N.R.: Correspondente da JDW baseado em Londres.

* N.R.; Editor Naval da Jane's em Londres.

* N.R.: Reporter da equipe da JOW em Londres,
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A EPISTEMOLOGIA' DOS JOGOS DE GUERRA
Naval War College Review (Estados Unidos), vol. 59/n° 2/2006, p. 108- 128
Robert C. Rubel

Os jogos de guerra podem produzir co-
nhecimento vilido, 1itil para o planejamen-
to e para a tomada de decisdes, mas eles
também podem produzir “lixo cont valida-
de aparente”, Existem principios que po-
dem auxiliar os usudirios e analistas & reco-
nhecerem as diferengas e evitarem as ar-
madilhas, mas se os resultados dos jogos
devem merecer a confianga inquestiondvel
que lhes ¢ attibuida hoje em dia, a arte de
jogar deve ser transformada em profissio.

Os jogos de guerra tém uma historia lon-
ga e meritéria na US Navy e constituem a

principal atribuigio do Centro de Estudos de
Guerra Naval (CNWS — Center for Naval
Warfare Studies) da Escola de Guerra Naval
(NWC — Naval War College) daquela man-
nha. Mas a literatura histérica e analitica so-
bre o tema € surpreendentemente escassi.

Robert Rubel, amal chefe do Departamen-
to de Jogos de Guerra do CNWS, apresenta
neste ensaio uma andlise valiosa e bem infor-
mada dos conceitos fundamentais desse as-
sunto mistico e, particularmente, das muitas
concepgoes equivocadas que, fregiientemen-
te, comprometem o seu real valor.

FALHAS NO SISTEMA:

OPERACOES REAIS TESTAM A TEORIA DA NCW?
Jane’s International Defence Review (Reino Unido), jul. 2006, p. 57-61
Giles Ebbritt®

Alguns dos mais destacados analistas
militares estdo questionando a hipétese de
que o estabelecimento de uma rede de da-
dos automaticamente leva & superioridade
de informagdes.

A teoria da NCW e das numerosas ver-
soes dela derivadas, hi mais de uma déca-
da vem dominando o pensamento militar e
0 desenvolvimento da doutrina militar.

Todos concordam em que, quanto me-
lhores forem as informagGes que se tem s0-
bre a situagdo de suas préprias forgas e as
do oponente, especialmente se as informa-
goes que se possui forem superiores is do
oponente, serd maior a possibilidade de se
inserir no circulo OODA (observar, orientar,

decidir, agir) e ficar em melhores condi¢des
para controlar o desenrolar dos aconteci-
mentos. Ou seja, tomar e manter a iniciativa,

Para o Exército dos Estados Unidos isso
¢é definido como a capacidade de “ver pri-
meiro, compreender primeiro, agir primeiro
e concluir de forma definitiva™,

O segredo para alcangar esse objetivo €
dispor de informagoes ~ a informagio certa,
no momento certo, no lugar certo, no forma-
to certo. Isso é obtido, argumentam, com o
estabelecimento de uma rede de dados
abrangente pela qual a informagdo possa
fluir sem mmpedimentos, permitindo acesso
ininterrupto a todos aqueles que necessita-
rem de quaisquer dados disponiveis.

! N.R.: Epistemologia — O ramo da filosofia que investigd a nalureza ¢ a origem do. conhecimento. A
teoria da natureza do conhecimento. Teoria da Ciéncid. Estudo critico dos princfpios, hipdteses e
resultados das cifncias ji constituidas, e que visa a determinar 08 fundamentos logicos, o valor & o
aleunce objetiva deles. (The American Heritage Dictionary of the English Language, Willinm
Morris, 1970 e Nove Diciondrio da Lingua Portuguesa, Aurélio Budrgue de Holunds Ferreira, 2¢

edigio, 1986)

! NR: NCW (Network Centric Warfare) — Guerra com rede de dados central.

' N.R.: Editor de sistemas de C41 da Jane's.
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Pode parecer exeqiiivel quando exposto
em apresentagiio por “Powerpoint”, em que
sensores e usudrios sdo ligados por “flechas
em forma de raio”, ¢ na descrigio de cendrios
imagindrios em que um grande volume de
informagdes conduz, inexoravelmente, a uma
execugio bem-sucedida,

O problema € que as vezes parece que a
criagio da rede de dados se torna um fim em
si mesmo, em outras palavras, que o estabe-
lecimento da rede de dados vai levar, auto-
maticamente, & superioridade de informagaes.

A realidade € a de que as operagdes mili-
tares, especialmente no nivel titico, sdo
imprevisfveis, incontroldveis e inconsisten-
tes. Embora a rede de dados permita melhor
acesso A informag#o, particularmente sobre
as agoes das proprias forgas, essa informa-

¢io pode ndo ser completa e pode nao ser
suficiente para a compreensao da situagao.

“Nio se deve confundir o estar atento &
situagiio com saber o que realmente estd
acontecendo”, no dizer de um comandante
de batalhiio em agio no Iraque.

Neste artigo, Giles Ebbritt comentu a
necessidade de usar os recursos disponi-
veis de forma eficiente, permitindo resulta-
dos melhores em menor tempo, de forma a
garantir um correto gerenciamento das in-
formagoes. Comenta, ainda, o desenvolvi-
mento de tecnologia aplicada. Em sua ava-
liagio, o desenvolvimento de uma rede de
dados que atenda &s necessidades dos
que estiverem engajados em operagdes em
qualquer ponto do espectro da guerra ird
demandar vultosos investimentos.

PROTECEO CONTRA ATAQUES AS REDES DE DADOS
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 14 jun. 2006, p. 7
Tony Skinner'

A medida que as forgas armadas se fiam
cada vez mais em suas capacidades favo-
recidas pelas redes de dados, € maior a pro-
babilidade de que seus oponentes explorem
as vulnerabilidades inerentes a essas redes.

O artigo de Tony Skinner apresenta al-
gumas preocupacoes das forgas armadas
do Reino Unido, em particular da Royal

Navy, para explorar as vantagens dos recur-
sos de informagdes, vigilincia, aquisigfio de
alvos e reconhecimento (ISTAR -
intelligence, surveillance, target acquisition
and reconnaissance), a necessidade de do-
minar 0 espago de batalha virtual e a separa-
¢iio entre comando e controle, sem se expor
em demasia &s agdes dos oponentes,

DESCONSTRUINDO A GUERRA
Proceedings (Estados Unidos), dez. 2005, p. 42-45
Vice-Almirante James Stavridis (US Navy)?

A guerra continuari a ser uma atividade
presente na vida do homem em um futuro
previsivel. Os povos estardo envolvidos
em alguma forma de conflito armado nas
praximas décadas.

''N.R.: Reporter da equipe da JDW em Londres,

A puerra estdi mudando, mas ndo
para melhor. Como quase tdo em nos-
so mundo, estd sendo desconstrufda e
ressurgindo como um empreendimento
modificado.

ENR.: O Almirante Stavridis é o chefe di Assessoria Militar do Secretirio de Defesa dos EUA. Ele comuandou
o Crupo de Ataque do Navio-Aerddromo do USS Enterprise (CVN-65), o Esquodrio de Destroyers 215 ¢
o USS Barry (DDG-52). E PhD em Relagdes Intemacionais pela Escola Flatcher de Direito ¢ Diplomuocia
e serviu em virias fungdes nas freas de estrotégin ¢ plangjamento o longo prazo no Pentigono.
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No entender do articulista, “sdo neces-
sdrias novas idéias para enfrentar os mais
novos inimigos dos Estados Unidos: aque-
las forgas pequenas ¢ mortais que atuam
livremente em um mundo fragmentado’.

Para o Almirante Stavridis, “devemos
tentar compreender a nova realidade do
mundo em que vivemos.” (s acontecimen-
los se desenrolam em um ritmo cada vez
mais acelerado. As comunicagdes nos man-
t8m conectados 24 horas por dia, os 7 dias
da semana, a qualquer evento gue ocorra
em qualquer parte do mundo, e que nos
30 expostos, em tempo real, em seus me-
nores detalhes.

Embora considere temerdrio afirmar que
NACQ OCOITErdo mais guerras entre nagoes,
0 Almirante Stavridis acredita ser mais pro-
vivel que se tenha que enfrentar “forgas
Pequenas e mortais que buscardo vanta-
gens assimétricas contra os grandes pai-
ses ¢ as coalisdes — a exemplo da atual
guerra global contra o terrorismo.™

As armas empregadas por essas forgas
sdo de natureza extremamente letal: quimi-
cas, bioldgicas, psicoldgicas, cinéticas e
nucleares. A natureza da guerra muda de
forma dréstica com o advento da dissemi-
nagio de armas de destruigio em massa.

O Almirante Stavridis prevé que a guer-
ra “foi desconstruida em um caleidoscépio
de conflitos individualizados, que abran-
gem do assassinato de um individuo sin-
gularmente importante até a destruigio de
vastas dreas do mundo... do tiroteio a par-
tir de um veiculo em movimento até a der-
rubada de satélites no espago... de bata-
lhas travadas no fundo dos oceanos até
guerras conduzidas no espago interno de
redes de computadores.”

“A guerra sempre foi cadtica. Agora €
puro caos. Em vez de elaborar nova lista de
principios {(da guerra), devemos pensar
universal e holisticamente sobre como con-
trolar o caos”, alega o almirante.
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Para enfrentar esses conflitos de natu-
reza transformada, o Almirante Stavridis
preconiza o emprego de um conjunto de
instrumentos:

s Sistemas de Informagdes Nacionais
Integrados.

+ Comunicagdes e Inteligéneia
estruturadas em rede.

¢ Sistemas de Gerenciamento de
Coalisoes.

» Gerenciamento de Midia (ndio a Mani-
pulagao).

» Destruigio com Precisio.

» Exploragdo da Preempgio.

» Preeminéncia Cientifica.

» Manipulagio Bioldgica.

Preconiza, ainda, a necessidade de que
existam lideres de mente aberta, o que con-
sidera a maior dificuldade de todas, por-
que “um dos piores aspectos das mentes
militares é sua tendéncia para atuar como
uma comutadora — ou aberta ou fechada.”
“A capacidade de operar como um reostato
— para ver 0 mundo com suas tonalidades
de cinza — costuma ser um desafio para a
mentalidade militar.™

Para enfrentar este desafio de lide-
ranga, recomenda selecionar dentre os
oficiais modernos (¢inco anos de car-
reira) os de menie mais aberta para
“estagiar” por um ano em empresas
que estejam envolvidas com a prépria
transformagio. Posteriormente deveriam
servir em um setor da forga distinto do
seu original, para obler experiéncia em
atividades conjuntas, seguido de um
ano em um curso de Estado-Maior
Conjunto orientado para os temas
interagéncias, inlernacionais, de guerra
conjunta e combinada.

O Almirante Stavridis considera que
somente lideres com as mentes bem
abertas serdo capazes de se adequar as
alteragdes das circunstidncias da guerra
moderna.
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UMA EUROPA FRACA E UM RISCO
PARA O RESTO DO MUNDO

Jane s Defence Weekly (Reino Unida), 5 jul. 2006, p. 23
Professor Renfrew Christie!

Q Professor Renfrew Christie expe sua
opinido sobre a necessidade de acompanhar
de perto e gerenciar a ascensdo da India e
da China & condi¢io da superpoténcia, es-
pecialmente pela Europa, que age como se
nao fosse possivel a ocorréncia de uma guer-
ra de grandes proporgdes no futuro.

Relembra que “a guerra € uma ferramen-
ta da politica econdmica” e que ainda serd

confirmado que “se faz a guerra por petro-
leo, carviio, dgua, minerais e territorio para
lebensraum — ou espago vital™.

Lista acontecimenios ¢ atitudes que
indicam a tendéncia i instabilidade mun-
dial ¢ que a Europa demonstra passivi-
dade e demasiada confianca nos Estados
Unidos para garantir os interesses do
mundd ocidental.

AMPLIACED DO CONCEITO DE PODER NAVAL
Jane'’s Defence Weekly (Reino Unido), 21 jun. 2006, p, 4
Stephen Trimble?

Durante o Forum sobre Estratégia Atual
realizado no Naval War College’ em 14 de
junho, o Almirante Michael Mullen, Chief of
Naval Operations (CNO)* da Marinha dos
Estados Unidos, divulgou sua decisdo de
adotar uma nova “estratégia marftima para 0
século XXT. Na nova estratégia serd amplia-
do o conceito de Poder Naval para, além da
capacidade singular de fazer a guerra no mar,
abranger também as capacidades de “prover
seguranga nas rotas marftimas para a nave-
gagio comercial e empregar os navios de
guerra para distribuir auxflio humanitdrio.”

Essa nova estratégia, que ird condi-
cionar as decisdes orgamentdrias para os
proximos anos, levard em conta as forgas
culturais e econdmicas surgidas como con-
seqiiéncia da globalizagdo.

Este artigo informa como o Almirante
Mullen pretende explorar “trés qualidades
permanentes do Poder Naval” para moldar
4 Marinha do futuro: a capacidade da Ma-
rinha para influenciar outras nagdes; a ca-
pacidade do Poder Naval de prover res-
posta flexivel; e a capacidade de “forjar
parcerias com Marinhas estrangeiras”.

COMO VENCER NO IRAQUE
Proceedings (Estados Unidos), dez. 2005, p, 14-19
Tenente-Coronel Terence J. Daly®

O autor argumenta que (a) “vitdria s6
serfl alcangada com o emprego de proce-
dimentos cldssicos de contraguerrilha,

Nenhum exéreito moderno jamais derro-
tou uma insurgéncia adotando tdticas
convencionais,”

! N.R.: Secretfirio-geral da Royal Society of South Africa e decano de pesquisas na University of the

Western Cape.

¥ N.R.: Chefe do escritdrio da JDW para as Américas, reportando de Newport, Rhode [sland.
' N.R.: Escola de Guerra Naval da US Navy, responsivel pelos cursos de Estado-Maior e Estudos de

Estratégia Naval e Maritima.

# N.R.: Corresponde no nosso comandante da Marinha.
I NLR.: Da reserva do Exéreito dos Esmdos Unidos: Também se aposenton como servidor civil especialism em
segurunga nacional ¢ politica externa. Serviu no Vietnan como assessor civil na frea de contra-insurgénein.
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Além de analisar o problema, o Coronel Daly
dpresenta os passos para implementar a estra-
tégia que ele recomenda para soluciong-1o.

“Nossos militares sdo bons para matar
nsurgentes empregando as titicas de po-
der de fogo e manobra nas quais nossos
soldados e fuzileiros sobressaem”, afirma o
Coronel Daly, “Matar insurgentes, no en-
lanto, ndo € o fundamental na contra-
Insurgéncia cldssica, o essencial é controlar
4 populagdo e criar um ambiente segura no
qual serd obtido o apoio popular. A doutri-
hada contra-insurgéneia cldssica preconiza
4 morte de insurgentes, porém, como um
meio para conquistar o controle da popula-
£¢d0, ndo como um fim em si mesmo."

O artigo tece ainda comentirios, entre
Outros temas, sobre a agdo das unidades
da policia militar, e de informagtes milita-
res, sobre os programas de agio civica e
de désenvolvimento econdmico, e sobre
ds relagoes do governo de ocupagido com
48 autoridades civis e militares das forgas
de ocupagio e com as autoridades & mem-
bros proeminentes da populagdo local,

O artigo inclui uma relagdo de livros e
um [ilme que abordam o tema da guerra de
contra-insurgéncia e permitem compreen-
der melhor o que estd sendo feito de certo
—e de errado — no Iraque e no Afeganistio:

~ Learning to eat soup with a knife:

Counterinsurgency lessons from
Malaya and Vietnam

do Lt. Col. John A. Nagl (Exército dos
EUA) (University of Chicago Press, 2005),
focado na cultura organizacional como a
Chave para derrotar insurgéncias: os mili-
tares bem-sucedidos aprendem e adaptam,

— The sling and the stone:

On war in the 21" century

do Coronel Thomas X. Hammes (US
Marine Corps) (Zenith Press, 2004), que
argumenta que sio os combatenies — e nio
O armamento sofisticado — que vencem as
Buerras assimétricas.
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= Counterinsurgency Warfare:

Theory and Practice

de David Galula (relangado em 2005 pela
Praeger Paperbacks), Galula publicou esse
livro em 1964 apds servir a Franga na Grécia,
China, Sudeste Asidtico e Argélia. Suas
recomendagies: tratar bem os prisioneiros,
proteger o8 civis inocentes, e convencer a
populagio de que a contra-insurgéncia
serd vitoriosa.

— Seven Pillars of Wisdom: A Triumph

de T. BE. Lawrence (relangado em 1991
pela Anchor) (langado no Brasil pela Edi-
tora Record em 2000, com o titulo de Os
sete pilares da sabedoria). Lawrence relata
seu papel na Revolta Arabe de 1917, no
qual conclui gue apenas o poder militar ndo
¢ suficiente para vencer um conflito nio-
convencional: “A guerra de guerrilhas é
muito mais intelectual que uma carga de
baionetas™.

— The village

de Bing West (relangado em 2002 pela
Pocket). Conta a histria de um grupo de
fuzileiros no Programa de A¢io Combinada
do Vietnam. Eles buscaram vencer vivendo
por um ano no mesmo vilarejo, aprendendo
a lingua, & cultura € os costumes locais, em
vez de efetuar “varreduras” na vizinhanga
ou arrombar portas a pontapés.

— Tactics of the crescent moon:

Militant muslim combat methods

de H. John Poole (Posterit Press, 2004).
O Gunnery Sergeant Poole (US Marine
Corps) enfoca os homens e mulheres en-
volvidos no combate ¢ divulga sua experi-
&ncia em tdticas de contra-insurgéneia ob-
tida arduamente.

—*“Battle of Algiers”

filme de 1966, dinigido por Gillo Pontecorvo.
Relato ficcional do movimento na Argélia, acls-
mado pelo departamento de histdria de West
Foint como “importante pela sua descriclo da
dindmica interna de movimentos revoluciond-
rios organizados em células,”
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O POSSE COMITATUS' DEVE SER

REVOGADO PELO CONGRESSO?
Proceedings (Estados Unidos), dez. 2005, p. 46-48
Art Pine?

‘As Forgas Armadas devem ser autori-
zadas a responder com maior rapidez as
crises internas? O Congresso deve revera
legislagdio do pds-guerra civil gue limita o
poder presidencial de enviar tropas para
auxiliar na manutengio da ordem apés de-
sastres domésticos ou ataques terroristas?

Hid quem diga que a Lei do “Posse
Comitatus”, de 1878, é um instrumento de
outra época, que constrange a acio dos
militares em caso de desastres naturais
que, portanto, deve ser revogada ou revis-
ta. Outros alegam que ela ainda atende a
um importante proposito.

A questao ressurgiu por ocasido da de-
vastagdo provocada pelo furacio Katrina
no litoral da Lousiana e do Mississippi em
setembro de 2005. Apesar de o Pentigono
— que possuia as [ropas € o equipamento
para atuar — ter preposicionado suas for-
¢as, elas nao foram empregadas a plena
capacidade antes do quarto dia ap6s a pas-
sagem do furacio. O resultado foi o caos.

Funciondrios federais alegam que a Lei
do Posse Comitatus, que impede o Presi-
dente de empregar os militares para impor
a legislacao estadual ou local 2 menos que
seja solicitado a fazé-lo pelos governado-
res dos estados envolvidos, foi um obsti-
culo para agOes mais expeditas,

0 episddio desencadeou pedidos de re-
visao da legislacdo e reavivou o debate so-

bre o quio intransigentemente os Estados
Unidos devem manter a separago historica
entre os poderes policiais federal e local.

Ninguém questiona o fato de que o8
militares estdo mais bem capacitados para
lidar com grandes catdstrofes, como a do
Katrina, que superam a capacidade das
agéncias locais e estaduais. Houve ape-
nas demora para que obtivessem permis-
sdo para agir. O incidente despertou preo-
cupagdes sobre a capacidade do governo
para lidar com grandes catéstrofes, de ata-
ques terroristas a crises de saiide piiblica.
O governo federal deve ser autorizado a
tomar a iniciativa, sem aguardar uma solici-
tagdo de auxilio da parte do governador?

A legalidade que afela 0 emprego de tro-
pas federais nessas situngdes é complexa e
suplanta o Posse Comitatus. A legislagiio
original era limitada para que esse poder de
imposi¢lio da lei ficasse restrito ao Presi-
dente, impedindo que agentes e delegados
federais ou locais decidissem quando con-
vocar as tropas. Mais tarde, decisoes judi-
ciais proibiram as tropas federais de realizar
buscas, executar vigilincia, deter suspeitos
e efetuar prisbes. (Embora pudessem pro-
ver assisténcia e assessoramento para so-
corro em caso de calamidade)

A Lei do Posse Comitatus ndo é a tinica
sobre o tema. A Lei Stafford, de 1974, dd
amplos poderes ao Presidente para empre-

' N.R.: POSSE COMITATUS — 1. Qualquer grupo de pessoas armadas detentoris de autoridade legal; 2.
Um grupo de pessoas que um delegado de policia ou outrn atoridade legal tem o poder de convocar
pora nuxilinr o menter o puz & a.ordem. (Do Latim Medieval: o poder’ du municipalidade”; poyse:
poder, ser capaz, ter poder; comitatus: municipio, municipalidade) (The American Heritage Dictionary

of the English Language, William Mortis, 1970)

* N.R: Antigo oficial da Marinha, hoje um jomalista experimentado que j6 cobriu assuntos militares para
jormiais como: Los Angeles Times. Baltimore Sun, Washington Post e Wall Street Journal. Atunlmente

escreve como freelancer.
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gar tropas federais em territdrio nacional
sempre que ele declarar que um desastre
for considerado um incidente de significa-
do nacional. A Lei de Insurreigio, de 1956,
permite ao Presidente enviar tropas fede-
rais para lidar com desordens, mesmo sem
& solicitagdo de um governador de estado.
Outros estatutos legais permitem & Casa
Branca empregar tropas para lidar com emer-
géncias envolvendo armamento nuclear,
Yuimico ou bioldgico.

O artigo apresenta opinides e argumen-
tos a favor e contra o emprego de tropas

federais em territorio nacional dos Estados
Unidos. Como, por exemplo, a do General
Bernard M. Trainor, da reserva dos Fuzilei-
ros Navais; “0 Posse Comilatus éum lem-
brete — ¢ nada mais — sobre ndo se dever
emprégar os militares em questies domés-
ticas indefinidas. E 16gico que ndo deseja-
mos que os militares sejam policiais, mas o
Presidente jd tem a autoridade de que ne-
cessita. E inacreditdvel que, se ocorrer qual-
quer tipo de catdstrofe nacional, haja qual-
quer impedimento legal para a defesa da
nacdo.”

A NOVA FORMA DOS NAVIOS
Naval Forces (Alemanha), n? 1172006, p. 56-63
Dr. Norman Friedman'

Ao longo de muilas décadas, a forma
dos navios parecia ser padronizada. Os
cascos de deslocamento (displacement
hulls) tradicionais domi-
navam o cendrio naval
mundial. Muitas alterna-
tivas, como os hidro-
félios e os veiculos de
colchio de ar (ou efeilo
de superficie), foram tes-
tadas, mas seu emprego
ficou limitado a casos
especificos.

Agora, em projetos
como o do DD{X) e do
LCS* da US Navy, pare-
cem estar surgindo no-
vas opgoes. Seriio elas
as solugdes para o futu-
10 ou estariio condena-
das, como suas predecessoras radicais?
Por que o mesmo tipo de casco de desloca-
mento reinou por tanto tempo? Cerlamen-
te nfo se trata de mero conservadorismo.

As novas formas de casco —a inclinada
para dentro (tumblehome), rompedora de
vagas do DID(X), e as opgoes de casco
semiplanador (semi-
planning) e trimaran
apresentadas para o
LCS — atendem a novos
requisitos.

Provavelmente, a
principal interrogagio
parn o futuro seja: esses
requisitos serldo tdo im-
portantes para que algu-
mits vantagens compro-
vadas dos cascos con-
Yencionais possam, ou
devam, ser descartadas?

Neste artigo o Dr,
Friedman analisa as
principais caracteristi-
cas das trés novas formas de casco: inclina-
do para dentro (tumblehome), semiplanador
(semi-planning) e ttimaran, comparando-as
com as dos cascos convencionais,

INR.: Autor de diversos livros sobre tecnologiz naval e do US Naval Institute Guide 1o World Naval

Weapons Svstems.

N.R.: LCS (Littoral Combat Ship) — Navio de Combate Litorinco.
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ADOGCAO DE ENERGIAS ALTERNATIVAS

PELAS FORCAS ARMADAS
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 5 jul. 2006, p. 9
Stephen Trimble!'

O Conselho Cientifico de Defesa, do
Departamento de Defesa (DoD -
Department of Defense) dos Estados Uni-
dos, estd estudando alternativas para o 6leo
combustive] derivado do petréleo, bem
como medidas para melhorar a eficiéncia
no consumo de combustivel pelas forgas
armadas norte-americanas,

Hi um duplo propésito de economia e
de reduzir a vulnerabilidade decorrente de

depender apenas de derivados do petré-
leo pard movimentar seus veiculos de com-
bate, dos tanques aos cagas.

Stephen Trimble comenta as primeiras
idéias que incluem: a possibilidade do DoD
produzir energia pary seu proprio uso; o
uso de combustiveis sintéticos; a conver-
sio de biomassa em combustivel; e a ado-
gio de plantas propulsoras de células de
combustivel (hidrogénio) para navios.

ESTADOS UNIDOS RESTRINGEM TRANSFERENCIA DE
TECNOLOGIA AOS PARCEIROS NO PROGRAMA JSF
Janes's Defence Weekly (Reino Unido), 22 mar. 2006, p. 26
Stephen Trimble!

O Programa JSF (Joint Strike Fighter)
estd sendo desenvolvido em parceria por

um grupo de nove paises liderados pelos

Eatados Unidos e pelo Reino Unido, vi-
sando & produgao e & operagio em conjun-
to do caga F-35 ISF, baseado em projeto da
Lockheed Martin.

Por se tratar da principal aeronave de
combate desses paises para 0s proximos
30 a 40 anos, os interesses envolvidos sdo
substanciais. Incluem, além da cooperagio
no campo do emprego operacional do JSE,
a troca de conhecimentos, o retorno eco-
némico e o faturamento industrial.

As indistrias envolvidas sdo lideradas
pela Lockheed Martin, como principal for-
necedor, e seus subcontratados Northrop
Grumman e BAE Systems e pelos fabrican-
tes dos motores a jato Pratt & Whitney
(com o F-135) e General Electric e Rolls-
Royee (com o F-136).

O programa se encontra, agora, em pro-
cesso de transigdo da fase de desenvolvi-
mento de sistema e demonstragiio para a
de produgio, apoio e desenvolvimento
continuado. Os parceiros estio negocian-
do um memorando de entendimento (Mo l/
— Memorandum of Understanding) pelo
qual se comprometem a adquirir um deter-
minado nimero de acronaves em um perfo-
do de tempao especificado, com cliusula de
multa para 0 ndo cumprimento do que for
acordado.

O Ministério da Defesa do Reino Unido
(MoD — Ministry of Défence) anunciou que,
sem que haja a transferéncia de tecnologia
que garanta uma aeronave adequada as
necessidades britnicas, ele se afastard do
programa. Outros parceiros internacionais,
entre eles a Ausirdlia e a Irdlia, também
manifesiam sua preocupagio com o tema.
O MoD informa que ter acesso i tecnologia

'N.R.: Chefe do escritdrio da JOW para as Américas, em Washington, DC.
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em que se fundamen-
ta o projeto da
Lockheed Martin
constitui sua primeira
prioridade.

Desde que se jun-
tou ao programa de
desenvolvimento do
JSE em 2001, o Reino
Unido deixou claro
que um dos requisitos
Para adquinir a aerona-
ve seria a “soberania
operacional” (operational sovereignty) de-
finida como “a capacidade de integrar, de-
senvolver, operdr ¢ apoiar a aeronayve como
considerar necessirio, sem ter que recor-
rer a outros™, Esse desejo conflita com as
preocupagoes dos Estados Unidos a res-
peito de transferir know-how sobre carac-
teristicas relacionadas com redugfio da pro-
babilidade de acompanhamento (low-
observability) elou furtividade (stealth).

A Lockheed Martin procura evitar a
crise promovendo uma revisio das ne-
cessidades de transferncia de tecnologia
para os parceiros e pretende submeter as
autoridades de exportagiio norte-ameri-
canas um roteiro para 0 acesso a essa

tecnologia. Esse roteiro especificard
quando e como as informagdes serdo
fornecidas e quais as autorizagoes e li-
cengas do governo dos Estados Unidos
serio necessdrias para a transferéncia de
informagdes ou materiais.

Ainda assim, o processo € limitativo e
parece ndo atender ao desejo dos parcei-
ros porque ndo hi comprometimento das
antoridades de exportagio dos Estados
Unidos para aprovar as solicitagdes.

O MoD informa que, se ndo tiver aces-
so ds tecnologia e 3s informagdes que lhe
permitam decidir independentemente sobre
a prontidao das aeronaves pard o comba-
te, ndo serd possivel assinar o Mol

POSSIVEIS MUDANCAS NA POLITICA PARA
TRANSFERENCIA DE TECNOLOGIA
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 7 jun. 2006, p. 25
Stephen Trimble

Ante a ameaca de aumento das tensoes
entre 0s Estados Unidos e 0 Reino Unido acer-
ca de direitos de acesso a tecnologias sensi-
veis de Defesa, sfo apresentadas as primeiras
propostas para superar 0 problema.

Este artigo de Stephen Trimble comenta o
descontentamento do governo do Reino Uni-
do sobre as restrighes A transferéncia de

tecnologia ¢ compartilhamento de informacGes

RMB3T/2006

1o desenvolvimento do projeto da. Lockheed
Martin para o caga F-35 JSF (Joint Strike
Fighter) efetuado em parceria internacional,
que faz com que os Estados Unidos conside-
rem rever seu Regulamento para o Comércio
Internacional de Armas (ITAR - International
Traffic in Arms Regulations) e admitam quali-
ficar o Reino Unido como “‘parceiro confidvel”
para compartir tecnologias sensfveis,
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EVOLUCAO DOS ORCAMENTOS DE DEFESA DOS
PAISES SUL-AMERICANOS
Tecnologia Militar (Alemanha), n® 4/2005, p. 12-13
Thomas Scheetz !

As principais fontes internacionais apre-
sentam os gastos militares de cada pafs de
forma limitada: ou o orcamento total em mo-
eda corrente e, para fins comparativos, em
ddlares, ou como porcentagem do PIB.

O autor explica que faltam eritérios unifor-
mes para estabelecer quais despesas orgamen-
tdrias devem ser consideradas como “gastos
militares”, Uma vez definidos esses critérios,
serd possivel nfio s6 conhecer os gastos mili-
tares reais de cada pafs e compard-1os com os
de outros paises, como também estudar a evo-
lugdio dos gastos de um mesmo pafs ao longo

do tempo. Para isso, apresenta uma defini¢iio,
acompanhada de uma lista de rubricas orga-
mentirias (muito prixima A utilizada pela Otan),
que permite melhor enguadramento de quais
sejam os gastos militares de um pais.

No artigo é analisada a evolugdo dos gas-
tos militares dos paises sul-americanos entre
1986 ¢ 2004, tanto em délares como em por-
centagemn do PIB, bem como € feito um breve
estudo comparativo dos gastos militares, nas
rubricas “obtenges™ e “pagamento de pes-
soal”, entre a Argentina, a Espanha, o Reino
Unido e os Estados Unidos.

RACHADURAS NAS ASAS “GROUNDEIAM®” FROTA DE P-3
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 15 mar. 2006,p. 10

A descoberta de rachaduras na estru-
tura de fixagdo das asas provocou a parali-
sagio das 16 aeronaves P-3 da ugéncia de
Controle Alfandegdrio e de Protegio de
Fronteiras dos Estados Unidos. Recente-
mente, apGs inspeclio semelhante, a US

Navy desencadeou um custoso programa
de modemizagio ao constatar que a expec-
tativa de vida dos P-3 era muito menor do
que se pensavi. Outros pafses, como a
Nova Zelandia, decidiram instalar novas
4538 €M Suds acronaves.

AERONAVES DE PATRULHA MARITIMA
Naval Forces (Alemanha), n® 11/2006, p. 12-23
Capitio-de-Mar-e-Guerra Massino Annati (Itdlia)*

O autor discorre sobre as alteragoes
nas tarefas atribuidas 4s aeronaves de
patrulha maritima, empre-
gadas fregilientemente em
missOes para as quais nao
foram projetadas. Isso re-
sulta em que muitas das
capacidades das aerona-
ves de patrulha tradicio-
nais nio sdo utilizadas nas atuais missoes
de patrulba, Dafl decorre a demanda por ae-

ronaves executivas — mais baratas — adap-
tadas para essas tarefas, Em muilos casos,
estas aeronaves se revelam
excelentes plataformas para
desempenhar virias tarefas
naritimas,

Sdo analisadas algumas
deronaves que estio sendo
configuradas para atuar na pa-
trulha maritima, dentre elas a CN-235, do con-
strcio Eads-Casa, ea P-O9A, da Embraer (foto),

N.R.: Economista, especializado em gastos de defesa.
N.R.: Diretor do Eseritorio para Tecnologiss de Informaciio e Comunicagies' dus Forgas Armadas fralinnas,
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PATRULHA AEREA MARITIMA
Perseguir os poluidores e salvar vidas
Chasse-Marée (Franga), jul. 2006, p. 16-29
André Linard

“Busca a navios em perigo e a ndufra-
g0s, perseguicio a embarcagoes
poluidoras, controle das dreas maritimas
de aproximagiio ao litoral e aos portos, luta
contra os narcotraficantes... tantas tarefas
de servigo piiblico e de salvaguarda mariti-
ma que, por serem executadas longe da
costa, sio atribuidas aos avioes da Mari-
nha Nacional (francesa).”

02y

“Na Marinha francesa é feita uma dis-
tingdo entre os avides de patrulha — que
podem ser armados para combate ¢ sao pin-
tados de cinza — e os avides de vigildncia
maritima —de cor branca e desarmados.”

O artigo (na realidade uma reportagem)
apresenta 0s servigos de vigilincia e de pa-

Falcon 50 sobrevoando a base

trulha aérea maritima da Franga, suas res-
ponsabilidades, sua organizagdo, suas ae-
ronaves, scu pessoal e suds atividades,
Descreve 0 embargue ¢m uma aegronave
Falcon 50 da Base Aérea Naval de Lann-
Bihoué, préxima a Lonent, na Bretanha, para
wma missio de vigilineia de rotina sobrevo-
ando o Golfo de Gascogne (Golfo de Biscaia),
Essas aeronaves t€m a responsabilidade de
dar o alerta para qualquer ameaga vinda do
oceano—poluigo, trifico ilicito, navios com
movimentos suspeitos—, ¢ também a de in-
tegrar o dispositivo de auxilio aos navios e
aos marinheiros em perigo.

Mostra também as atividades das aero-
naves Atlantique (Atl 2) que executam mis-
soes militares e de socorro maritimo,

Atl 2 ém vio rasante proximo & Fragatn Surcouf

NOTA DA REDACAO

No momento em gue nossa Marinha retoma a operagio de aeronaves de asa fixa,
nunca é demais relembrar a importincia das acronaves de patrulha maritima, ndo s6 para as
Operagdes acronavais, mas também para o controle de dreas maritimas de interesse. A
Revista Maritima nio poderia deixar de levar ao conhecimento de seus leitores algumas

consideragoes a respeito do tema.

Nos Estados Unidos (EUA), quando da criagio da Aviagio Naval, o Army Air Corps
(Corpo Aéreo do Exército) reagiu, alegando estar capacitado a atender s missdes sobre o
oceano (ao largo do litoral norte-americano) a partis de bases em terra. Os exercicios realiza-
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dos, tendo os navios da US Navy como alvo, ndo apresentaram bons resultados, o que
favoreceu os defensores da Aviagdo Naval. Mesmo quando no pos-guerra vieram a ser
criados nos Estados Unidos o Ministério da Defesa e a Forga Aérea, foi mantida a Aviagiio
Naval, subordinada & Marinha, com a correspondente aviagio de patrulha maritima. lgual-
mente foram preservadas as aviages dos Fuzileiros Navais (Marine Corps) e do Exército,
integradas as respectivas Forgas,

No Reino Unido (UK), a Segunda Guerra Mundial chegou quando a Aviagio Naval se
organizava, porém a aviagio de patrulha maritima continuava composta por pessoal da Royal
Air Force (RAF) e subordinada a0 Comando Costeiro (Coastal Command) daquela Forga,
Durante a guerra, foram imimeros os incidentes em que as aeronaves do Comando Costeiro
atacaram embarcagoes aliadas (inclusive britinicas) no Canal e nas proximidades das ilhas
britdnicas devido, principalmente, &s demoras na troca de informagdes entre a RAF e a Royal
Navy (RN) e & pouca familiaridade do pessoal da RAF com o ambiente e com os alvos
marftimos. Isso levou a que, mais tarde, a aviagio de patrulha maritima britinica. ainda que
continuasse a pertencer 8 RAF, passasse a viver, se adestrar e operar sob o comando da Royal
Navy. Nesse particular, os britinicos procuram explorar ao méximo & qualificacio do pessoal
em proveito das tarefas a executar. Assim € que pilotos da RAF que se qualificavam para
operar baseados em navio-aer6dromo passavam a integrar esquadrdes (da RAF) embarcados,
ao passo que aviadores da RN que niio se qualificassem para operar embarcados iam servir em
esquadrdes que operavam baseados em terra, sob o controle da RAF. Hoje, para melhor
aproveitamento de recursos, as unidades das aeronaves Harrier (VSTOL) siio mistas.

O artigo em resenha fala da aviagio de patrulha maritima da Marinha da Franga, suas
responsabilidades, sua organizagdo, suas aeronaves, seu pessoal e suas atividades.

No caso do Brasil, pais com extensa Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) - a Amazdnia
Azul - a explorar e a resguardar, a aviagio de patrulha maritima constitui-se em necessidade
fundamental,

Acreditamos que as aeronaves fabricadas pela Embraer para 0 Sivam (Sistema de
Vigilincia da Amazdnia) sejam as preferenciais para empregar nesta tarefa. Seus sensores
sao de excelente desempenho e adequados ao ambiente maritimo. Sua hoa autonomia deé
vbo (sete horas) permite que um esquadrdo com Cinco aeronaves (como o que opera para o
Sivam) possa executar patrulha continua de 24 horas/dia, sem esforgo excessivo para as
tripulagdes nem para os equipamentos.

‘Avaliamos que, com cinco ou seis esquadroes de aeronaves — rés baseados na
costa leste, dois na costa norte e um em reserva para reforgar a patrulha em uma drea
maritima de interesse especifico —, estarfamos em condigbes para patrulhar nossa Amazé-
nia Azul em tempo de paz.

Em nossa opiniio, esses esquadrdes, quer perten¢am i Forga Aérea (FAB), quer
sejam mistos (seria vilida a experiéncia britdnica?), quer pertencam a Marinha (solugio
ideal a nosso ver desde que alterada a legislagiio em vigor), devem integrar um Comando de
Patrulha Costeira, subordinado operativamente ao Comando de Operagoes Navais e em
estreita ligagdo com o Comando do Controle do Trifego Marftimo, atendendo iis necessida-
des de controle de drea maritima e de apoio is operagies aeronavais.

Carlos Roberto Figueiras
Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RM1)
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FAB ADQUIRE MISSEIS DERBY
PARA OS CACAS F-5 MODERNIZADOS
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 3 mai. 2006, p. 4
Robert Hewson'

A Forga Aérea Brasileira (FAB) vai equi-
par os cagas F-5 modemizados com os mis-
seis ar-ar de alcance além do horizonte vi-
sual (BVRAAM — beyond-visual-range air-
to-air missile) Derby fabricados pela em-
presa israelense Rafael. Com isso, o Brasil
passard a compartilhar ¢com Chile e a

Venezuela, na América do Sul, um acrésci-
mo de capacidade de combate aéreo con-
ferido por agueles misseis,

O artigo comenta os tiltimos desenvol-
vimentos e perspectivas do projeto de
modernizagio liderado pela Embraer para
rransformar 32 F-3E e F-5F em F-5M.

SUPER-TUCANOS COLOMBIANOS POSSUIRAO SISTEMA DE

BOMBAS GUIADAS A LASER |
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 21 jun, 2006, p. 8
Damian Kemp®

A Forga Aérea Co- |01
lombiana (FAC) deci- =
diu que as aeronaves
EMB-314 Super Tuca-
no que estd adquirin-
do da Embraer seriio
dotadas de um sistema

s P e A
FLIR® com sensorpara = W e

designagio de alvo e
Y determinagfio de distin-
cia a laser que permita
o langamento de arma-
 mento guiado.

No artigo, Damian
. Kempcomentaas opgies
estudadas pela FAC.

FORCAS DO REINO UNIDO SUBMETIDAS A
ESFORCO EXCESSIVO
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 15 mar. 2006, p. 13
Tony Skinner

Os altos niveis de comprometimento
operacional continuado no Afeganistio e
no Iraque estdo degradando, por esforgo
excessivo, a capacidade das forgas armadas
do Reino Unido (UK - United Kingdom).

Em um relatério do Parlamento, de 28 de
fevereiro de 2006, sio destacados os pontos
fracos nos niveis de prontidio das forgas ar-

" NR.: Editor do Jane's Air-Launched Weapons,

* N.R.: Editor da Jane's Aviation em Paris,

madas, a reducdo da capacidade da Royal
Navy (RN) para empreender outras operagoes
e o evidente desgaste dos equipamentos.
As consegiiéncias danosas das exigénci-
as excessivas sobre as foras armadas tam-
bém forum objeto de memorando do Ministé-
rio da Defesa (MoD}) para o Parlamento, As
unidades estio permanecendo nas dreas de

" N.R.: FLIR (Foward Looking Infra-Red) — equipamento de visdo infra-vermelho voltado para vante,
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combute por mais tempo que o recomenda-
do, por néo haver capacidade de efetuar as
rotagdes e substituighes necessdrias, Os mais
afetados, até agora, foram os especialistas
dus dreas médica, de informagtes, de logistica
e as tripulagdes de helicopteros. O memoran-
do informa que o Reino Unido esta buscan-
do auxflio de aliados para reduzir a pressio
sobre essas areas.

O relatério do Parlamento ressalta que
o problema foi agravado pelo fato de que

as forgas armadas, ao longo de muitos anos,
foram empregadas em operagdes cujos ni-
veis de exigéneia superavam as previsoes
do Planejamento de Defesa do MoD.

Rotineiramente, o MoD esperaria resta-
belecer a situagio de prontidio operacional
méxima até trés anos apds o encerramento
de uma operagio em larga escala. Em virtu-
de dos niveis atuais de envolvimento
operacional, essa recuperagdo ird deman-
dar mais rempo.

PAISES SUL-AMERICANOS MODERNIZAM SUAS
FORCAS AEREAS
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 15 mar. 2006, p. 24-29
Jim Dorschner!

Quatro paises na América do Sul (Bra-
sil, Chile, Colombia e Venezuela) iniciam a
modernizagio de suas Forgas Armadas
apds uma década de relativa inatividade.

O Brasil estd substituindo seus cagas
Mirage 111 por Mirage 2000C transferidos
pela Forga Adrea francesa, revitalizando
sens cacas F-3E, e adquirindo aeronaves
de patrulha maritima P-3 usados da US Navy
¢ aeronaves de transporte C-295 do con-
sércio europen EADS-CASA.

O Chile estd adquirindo cagas F-16
construfdos por encomenda da Forga Aé-

Mirage 2000

INRL Cnrr-cspnndcnt: em Wishington, DC
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rea chilena e assinou uma cara de inten-
¢io para adquirir até trés aeronaves de
transporte A400M da Airbus,

A Coldmbia adquiriu cerca de 100 heli-
copreros, sendo 75 UH-60 Black Hawk,
encomendou 25 EMB-3 14 Super-Tucano da
Embraer e estd negociando a obtengio de
aeronaves de transporte com a Espanha.

A Venezuela estd modernizando seus
F-16 e adquirindo aeronaves de transporte
espanholas, negocia também a aguisi¢io
de Su-30 da Russia.

F-16
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NAVIO-PATRULHA OCEANICO: ’
FLEXIVEL POREM ADEQUADO PARA A MISSAO

Naval Forces (Alemanha), n® II172006, p. 87-97
Stefan Nitschke'

As Marinhas de todo o mundo estio sen-
do for¢adas a encontrar um equilfbrio
operacional adequado entre suas responsa-
bilidades litordneas e de “dguas azuis”, de
seguranga territorial e de contraterrorismo.

Navios monocasco como as fragatas
foram considerados os meios ideais para
atuar tanto nas operagdes ocednicas como
nas litordneas. Além disso, os navios-pa-
trulha ocednicas (OPV — Offshore Patrol
Vessels) ou as corvetas cada vez mais sao
considerados como uma alternativa vidvel

Navio-Patrulha de 620
ton. da Marinha do
Equadar

Projeto de navio-
patrulha espanhol

IN.R.: Editor de Ciénein e Teenologia do Grupo Monch.

RMBI*T/2006

de menor custo, para Marinhas menores ¢
agéncias de seguranga.

Nesse artigo sio apresentadas as con-
sideragoes que levam & escolha dos navi-
os-patrutha ocednicos ou das corvetas para
atuar em um amplo espectro de operagoes,
¢ mostrado como esses navios, ¢om um
deslocamento que varia de 800 a 2.500 to-
neladas, se transformaram em “navios
para qualquer servigo” ¢ como estio sen-
do reconfigurados para atender is exigén-
cias dos utilizadores.

[ ——— —
i = W

Navio-Parulha de
2.600 ton, da
Marinha

| dinamarquesa

Corvela
missitisticn
o2 LA |
Clusse

v 1'-%_‘. Vishy

Desenho ilustrativo de projeto
francés para corveta de 2.000 ton.
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RETORNANDO AO LITORAL - O LCS DA US NAVY
Naval Forces (Alemanha), n® III/20006, p. 68-82
Dr. Scott C. Truver'

O programa do navio de combate litoré-
nea (LCS — Littoral Combat Ship) da Mari-
nha norte-americana estd sendo conduzi-
do de forma a produzir uma nova classe de
navio de guerra “orientado para a missao™
(focused-mission), mas também estd geran-
do uma abordagem diferente ao estudo da
guerra naval,

Rompendo com mais de um século de
conhecimento convencional sobre arqui-
tetura & maguindria naval, o programa LCS
vai produzir “estruturas navais” que.irdo
incorporar conjuntos modulares adequa-
dos para cada missdo rapidamente
reconfigurdveis, feitos sob medida para
atender aos requisitos especiais das dreas
e larefas de cada tipo especifico de guerra.

O conceito de estrutura naval desacopla
o5 sistemas de casco, mecanica e energia
elétrica (HMA&E — Hull, Mechanical, and
Electrical) da plataforma, dos conjuntos
modulares, de arquitetura aberta, destina-

dos s missoes de guerra especificas — com
ampla confiabilidade em sistemas e veicu-
los niio tripulados submarinos, de superfi-
cie e afreos (UUV — Unmanned
Underwater Vehicle/USV — Unmanned
Surface Vehicle/UAV — Unmanned Aerial
Vehicle) — para permitir uma real capacida-
de “plug-and-fight™,

O programa LCS pode revolucionar o
modo da US Navy encarar a atitude ¢ a
estrutura das forgas navais, a capacidade
combatente, 0 apoio operacional e a cons-
trugio naval,

O Dr. Truver comenta os problemas do
orgamento do projeto LCS, as missoes pre-
vistas para esses navios, a aplicagdo do
conceito de modularidade ao projeto, os
pardmetros de desempenho estabelecidos e
as principais caracteristicas dos dois proje-
tos em desenvolvimento — o monocasco
semi-planador da Lockheed Martin e o
trimaran da General Dynamics.

Semiplanador

IN.R.: Vice-presidente purn o8 Programas de Seguranga Nucional da Anteon Corporation e diretor do
Centro de Estrutégios ¢ Operagbes de Seguranga da Anteon, na Virginia

INLR.: Conectar e combuter.
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UMA NOVA CLASSE DE DESTROIERES: DD (X)
Naval Forces (Alemanha), n° /2006, p. 66-73
Otto Kreisher!

Apés uma luta intensa e prolongada
contra os criticos no Congresso e contra

os grupos de vigilantes os progrumas de
defesa, a US Navy obieve, finalmente, a
aprovagio para iniciar a construgio do pri-
meiro navio da nova classe de unidades de

superficie projetada principalmente para
prover apoio de fogo continuo de preci-

sdo para forgas terrestres, a distincias bem
maiores gue as tuais,

Apés completar com sucesso uma re-
visdo critica do projeto em todos os seus
sistemas principais, o Pentigono deu au-
torizagiio A Marinha para contratar o pro-
jeto detalhado ¢ licitar os componentes

principais para os dois primeiros dos
destrdieres de miltiplo emprego, conhe-
¢idos como DD (X).

Otio Kreisher, em seu artigo, descreve
as principais caracteristicas do DD (X), que
deverd servir como modelo para 05 novos
cruzadores CG (X) da US Navy e para as
futuras umdades de soperficie.

ISRAEL PARTICIPA DE EXERCICIO DA OTAN
Jane’s Defence Weekly (Reino Unido), 14 jun. 2006, p. 49
Alon Ben-Danid?

Unidades da Marinha israelense (IN -
Israel Navy) foram integradas as forgas
da OTAN (Organizagio do Tratado do
Atlintico Norte) para participar do exerci-
cio “Cooperative Make 06", conduzido
em junho no Mar Negro, Pela primeira vez
@ Marinha israclense tem papel ativo em

exercicio da OTAN, em prosseguimento
do esforgo israclense para aumentar o nf-
vel de cooperagio militar com a alianga
atlantica.

Alon Ben-David, neste artigo, apresen-
ta as medidas ji adotadas por Isracl com
esse proposito.

'N.R.; Jornalista especializado em seguranga nacicoal. Fol praga do US Marine Corps (Fuzileiros Navais) e
oficial aviador da US Navy, passando pard a reserv como capitic-de-fragata, apds 25 anos de servigd.

* N.R.: Correspondente da JDW em Tel Aviv.
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“SEABASING”: SEU ASPECTO INTERNACIONAL
Jane s Defence Weekly (Reino Unido), 29 mar. 2006, p. 22
Major General Gordon C, Nash (USMC)'

ENTREGA ESPECIAL
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 29 mar. 2006, p. 24-29
Scott Truver®

DEFINICOES

Seabase (base no mar) — qualquer um dos muitos grupamentos especifi-
cos ¢ variados de navios de guerra e navios auxiliares ou de apoio,
posicionados no mar, prontos pata executar um amplo espectro de missoes e
tarefas em uma drea de operagGes, em apoio a um comandante de Forga-
Tarefa Conjunta’ ou comandante combatente de drea geogrifica.’

Seabasing (basear no mar) — um conceito de operages envolvendo o
emprego de uma base no mar para garantir os inleresses nacionais ¢ os
programas, politicas e estratégias de seguranga nacional.

Com a implementagio da idéia de estabe-
lecer bases no mar, os Estados Unidos pre-
tendem garantir as suas forgas armadas a fle-
xibilidade necessdria para operar em urm am-
hiente de seguranga cada vez mais incerto e
no qual se tornam maiores as dificuldades
para dispor de bases ao redor do mundo.

Por meio do projeto Sea Power 21, 4
Marinha norte-americana (US Navy = USN)
esti desenvolvendo novas formas de agre-
gar, manter e projetar poder combatente no
mar, af incluindo novos navios e modernos
conceitos operacionais que permitam con-
centrar forcas e material em uma regido e
apoiar forgas expediciondrias que se des-
loguem para um objetivo a partir do mar.

Este novo conceito de basear no mar s¢
desenvolve a partir da necessidade da Mari-

nha de executar e apoiar operagdes a partir

do mare dos métodos atuais de preposicionar
o material, préviamente carregado a bordo de
navios ¢ transportado para posi¢des avan-
cadas, para prover apoio logistico imediato
as demandas operacionais,

Segundo o General Gordon Nash, sua
tarefa € “prover poder combatente. onde
quer que os comandantes de forgas conjun-
tas necessitem, com rapidez, com facilidade
de acesso ¢ de maneira continuada e perma-
nente”. O conceito de bases no mar envol-
ve a idéia de “descarga seletiva”™, na qual
apenas o material necessirio € transferido
dos navios maiores para veiculos de trans-
porte de alta velocidade (high-speed
connectors) para ser fornecido rapidamente
para as forgas combatentes em terra. Nas
palavras do General Nash, “a capacidade de
projetar e manter poder combatente conjun-

'N.R.: General do Corpa de Fuzileiros Navais dos Estados Unidos, diretor da drea de Guerra Expedicio-
ndria (N85) no Gabinete do CNO (Chief of Naval Operations, que corresponde ap nosso comandan-

te da Marinha),

INLR.: Viee-presidente para o3 Programas de Segurangs Nacionul da Anteon Corporations e diretor do
Centro de Estrutégins ¢ Operagdes de Seguranga da Anteon, ni Virginia

IN.R.: Joint Task Force (JTF) Commander, no original.

N R.: Geographic Combutant Communder, no original.

T
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to em agbes de oposigiio ao acesso € de
negagio do emprego de drea e para derrotar
as ameagas que se contraponham ds nos-
sas forgas é uma capacidade operacional
critica. Nem sempre teremos acesso a bases
terrestres, portanto, devemos levar nossa
capacidade para onde necessitarmos dela e
permanecer 14 pelo tempo que precisarmos”.

De acordo com Jimn Strock, encarregado
da divisio de Integragiio de Bases no Mar
do Comando de Desenvolvimento de Com-
bate do Corpo de Fuzileiros Navais dos
Estados Unidos, “a capacidade de basear
no mar permite que as forgas navais explo-
rem o espago de manobra ocedinico ¢ dis-
ponham de capacidade global de projegiio
de forga. Bascar no mar permite mais op-

goes ¢ maior flexibilidade para a decisdo,
assegurando uma resposta rdpida ds cri-
ses ou uma ripida concentragio de recur-
50§ para prover assisténcia humanitdria,
sem que antes deva ser obtida permissio
para estabelecimento ou uso de bases.”

O General Nash considera que uma das
vantagens'de se basear no mar ¢ a capaci-
dade de escalar que aumenta & medida que
a base no mar cresce.

Os artigos informam como a US Navy
pretende explorar a capacidade de basear
no mar na guerra contra o lerrorismo, e
quais forgas e meios serio envolvidos.

E mencionado, ainda, que envolvimento é
esperado da parte de outras marinhas, consi-
derando a idéia da “marinha de mil navios™.'

COMPARANDO SUBMARINOS CONVENCIONAIS
Naval Forces (Alemanha), n® 111/2006, p. B-ZZI-I )
Capitdo-de-Mar-e-Guerra Massimo Annati (Italiay’

O niimero de estaleiros capazes de pro-
jetar e construir modernos submarinos con-
vencionais vem diminuindo gradualmente
ao longo dos anos. Hoje, apenas um ni-
mero restrito de paises ainda possuem £55a
capacidade ¢, literalmente, dominam esse
mercado exclusivo.

Ao mesmo tempo, tanto os requisitos
técnicos quanto as capacidades opera-
cionais a eles relacionadas passaram por
profundas transformagées, abrindo cami-
nho para evolugio significativa dos vdrios
conceitos considerados basilares para a
guérra submarina.

A primeira evolugdio concerne i locali-
zagio das operagdes nos dias atuais. O de-
sempenho dos submarinos € altamente de-
pendente do ambiente em que eles ope-
ram. A énfase nas operagbes litordneas,
com alteragdio dos cendrios de “fguas

azuis™ dos oceanos profundos para os de
dguas costeiras, estd influenciando
vigorosamente a forma como os submari-
nos operam, criando tanto novas alternati-
vas de emprego, como as necessidades e
os desafios comrelatos.

A guerra anti-submarino era uma das
principais tarefas para os submarinos. Isso
ainda é verdadeiro, porém sob condigoes
completamente diversas. Um submarino
¢om propulsdio nuclear dificilmente ird se
aventurar em dguas cuja profundidade seja
menor que o proprio comprimento (100 m
Ol MENos), SeMm que Possa conlar com as
vantagens da detecgdo acistica a longa
distincia efou com a possibilidade de se
deslocar liviemente, a 30 nés, avante de
uma forga naval,

0O Comandante Annati, em seu artigo,
aborda os distintos sistemas de propulsio,

INCR.; Yer RMB, 14 trim /2006, p. 293, e RMB, 2 trim. /2006, p. 273-274. -
N.R.: Integramte da Junta Diretora do Eseritdrio para Tecnologias de Comunicagdes ¢ Informagies das

Forgas Armadas italianas,
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desde os motores Stirling — adotados pela
Marinha sueca — que utilizam oxigénio Ii-
quido ¢ dleo diesel em um ambiente de gas
ineite (hélio), para obter algum grau de in-
dependéncia da atmosfera, até os mais
modernos sistemas de propulsdo indepen-
dentes da atmosfera (AIP — Air
Independent Propulsion), como as células
de combustivel de membrana de polimero
eletrolitico (PEM — Polvmer Electrolyte
Membrane). Menciona a busca de solu-
¢oes pard a reducio de ruidos, como os
projetos de hélices silenciosos (Skewed
propellers) que estio substituindo os pro-
jetos tradicionais de submarinos conven-
cionais ou as bombas de jato (pump-jets)
que estdo sendo empregadas pelos sub-
marinos com propulsio nuclear mais silen-
ciosos ji construfdos (US, UK e Ruissia).
Comenta as novas tarefas atribuidas aos
submarinos, levando em conta o emprego
de veiculos ndo tripulados, tanto submari-
nos (UUV — Underwater Unmanned
Vehicles) quanto aéreos (AUV — Air
Unmanned Vehicles), capazes de atuar em

UGM-84
Sub-Harpoon

IN.R.: Ver RMB, 2° trimestre de 2006, p. 297.

272

substituigiio aos submarinos, em comple-
mento ou em proveito dos submarinos, ou
mesmo contra os submarinos. Relaciona
alguns desenvolvimentos em armamento
para submarinos, tais como misseis anti-
navio langados por submarinos: SM-39
Exocet, UGM-84 Harpoon, 85§-N-27, e até
mesmo 0 “missil submarine™ iraniano’ (na
realidade um torpedo supercavitante capaz
de alcancar 200 néds). Comenta, ainda, a
letalidade dos novos submarinos de pe-
queno deslocamento.

O artigo € concluido com uma breve com-
paragio entre os modernos submarinos
convencionais, com uma breve mengao ao
brasileiro Tikuna, seguida de previsdo so-
bre os proximos desenvolvimentos e so-
bre 0 comportamento do mercado para aqui-
si¢io de submarinos novos ou usados.

Torpedo Supercavitante iraniano

Skewed
propeller de
Sh 209
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O SUBMARINO U-2124
Naval Forces (Alemanha), n® IL/2006, p. 87-107

0 U-212A é o primeiro submarino no
mundo a contar com um sistema de propul-
sdo independente do ar (Air Independent
Propulsion — AlP) com celulas de com-
bustivel complelamente integradas.

As perspectivas de emprego € o desem-
penho das primeiras unidades a entrarem
em operagio sao comentadas em entrevis-
tas com o comandante-em-chefe da Esqua-
dra alemi, com o comandante da Marinha
italiana e com o comandante do primeiro
£/-2124 incorporado & Marinha da Itdlia.

O artigo apresenta uma descrigiio deta-
thada das caracteristicas do submarino U-
2124, projetado e construido em atendi-
mento a um programa conjunto italo-
Zerminico.

RMB3T/2006 273



HEVISTA DE REVISTAS

VEICULOS AEREOS PARA A FRENTE DE COMBATE
Jane s Defence Weekly (Reino Unida), 10 mai. 2006, p. 19-32

Os veiculos aéreos nido-tripulados
(Unmmanned Aerial Vehicles — UAVs) se
tormaram um elemento indispensdvel para
o combate. Ignord-los significa colocar as
proprias forgas em risco.

Israel vem liderando, hi décadas, o em-
prego dos UAVs tanto para reconhecimento
como para combate. As forgas armadas dos
Estados Unidos estio incrementando a utili-
zagdo de UAVs em suas operagoes de com-

bate, bem como para patrulha maritima ¢ de
fronteira. Também na Europa vem crescendo
oemprego dos UAVs. A demanda por UAVS,
no mundo inteiro, estd aumentando.

Esta reportagem especial da JDW apre-
senta 0s UAVs produzidos atualmente pe-
los principais fabricantes em Israel, na
Rissia, na China, nos Estados Unidos e
na Europa. descrevendo suas principais
caracleristicas.

EVITANDO O PERIGO NAS
CONTRAMEDIDAS DE MINAGEM
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 21 jun. 2006, p. 22-27

c
ROYAL NAVY INCORPORA

VEICULO SUBMARINO NAQO-TRIPULADO
Jane’s Defence Weekly (Reino Unido), 21 jun. 2006, p. 29
Richard Scott!

Ambos os artigos comentam 0 emprego
de veiculos submarinos nio-tripulados (UUV-
unmanned underwater vehicles) para a guerra
de minas, ressaltando a adogio de tecnologia
comercial disponivel para os primeiros equi-
pamentos a entrarem em operagao,

E esperado que os sistemas UUV assu-
mam ¢ada vez mais destaque nas contra-
medidas de minagem (MCM - mine

countermesures), atendendo ao propdsito
de “afastar 05 homens do campo de minas”.

Os artigos discorrem sobre os primeiros
equipamentos a se tornarem operacionais
€ 08 primeiros testes realizados pelas Ma-
rinhas da OTAN, em particular pela Royal
Navy (Reino Unido) e US Navy (Estados
Unidos), para selecionar o sistema que irfio
adotar.

BOLIVIA 2003
Colegdo Investigaciones Anepe’, nt 11 (Chile), dez./2005, p. 1-172
Ivan Wiltker Barra

Neste trabalho € apresentada uma andlise,
sob o ponto de vista chileno, da crise bolivia-
na de 2003, de seu impacto na seguranga regi-
onal ¢ nas relagBes bilaterais Chile-Bolivia. O
autor enriguece o trabalho com a inclusio de

breves biografias dos principais protagonis-
las dessa crise, dentre eles o atual presidente
boliviano Evo Morales. Também inclui dados
estatisticos que explicam o fracionamento re-
gional da sociedade boliviana.

UN.R:; Consulior naval da Jane's, baseado em Londres, E o autor de umbas as matérias.
* N.R: Academin Nacional de Estudios Politicos v Estrutégicos do Ministério de Defensa Nocional (Chile),

174
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ORIENTACOES PARA A GUERRA PREEMPTIVA

DOS ESTADOS UNIDOS
Proceedings (Estados Unidos), dez. 2005, p. 2
John M. Collins!

A frase “Faga aos outros antes que eles
fagam a vocé” resume a esséncia da
preempgio.

O Presidente George W. Bush, em ju-
nho de 2002, expressou suas orientagbes
para a guerra preemptiva com as seguintes
palavras: “A guerra 2o terrorismo nilo serd
vencida com aghes defensivas. Devemos
leyar a guerra ao campo do inimigo, des-
truir seus planos e confrontar as piores
ameagcas antes que clas se materializem™. E
alertou todos 0s norte-americanos para
“estarem prontos para agdes preemptivas
quando necessdrias para defender nossa
liberdade e para defender nossas vidas™.

A doutrina da Junta de Chefes de Esta-
do-Maior (JCS - Joint Chiefs of Staff) para
Operagoes Nucleares Conjuntas, documen-
to ostensivo, datado de 15 de margo de
2005, propde o emprego preemptivo de ar-
mas nucleares contra nagdes hostis e ter-
roristas transnacionais gque controlem ar-
mas de destrui¢io em massa.

O Departamento de Defesa (DoD —
Department of Defense) enfatiza a distingio
que faz entre as guerras preemptivas e as pre-

ventivas. “Ataques preemptivos ocorrem apds
0 ataque inimigo parecer iminente, enquanto
que operaghes preventivis peormem antes (que
as ameagas percebidas atinjam a maturag@o”,
Por exemplo, as forgas norte-americanas s6
invadiram o Afeganistio quando se tomou
claro que terroristas transnacionais se prepa-
ravam para ¢ tinham a intengdo de langar ata-
ques a partir daquele santudrio, ao passo que
a invasio preventiva do Iraque precedeu indi-
cagoes claras de que Saddam Hussein plane-
java atacar quem quer que fosse, onde quer
que fosse, em curto praza.

Os ataques preemptivos se beneficiam
da surpresa, além de possibilitarem a liber-
dade de acfio decorrente da iniciativa. Eles
perpetuam a preferéncia dos Estados Uni-
dos de lutar suas guerras “14" 20 invés de
“aqui”, As demoras, alegam os militares
norte-americanos, amplificam os riscos, por
vezes, a niveis inaceitaveis.

Neste artigo, 0 autor comenta os deba-
tes que ocorrem nos Estados Unidos so-
bre a adogdo de operagdes militares
preemptivas para a solugdo de diversos
contenciosos internacionais.

SISTEMA DE IDENTIFICACAO EM COMBATE
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 8 mar. 2006, p. 26-28
Tony Skinner*

A conhecida expressio fog of war (ne-
voa do combate), que indica a dificuldade
de se ter uma visdo clara do que se passa
1o campo de batalha, adquire maior impor-
lincia para os atuais combatentes que em-

pregam — e enfrentam — 0s mais modernos
sistemas de combate,

A guerra moderna, em que estd sendo
incrementado o emprego de redes de dados
centrais (Neswork Centric Warfare — NCW)

I NR.: Coronel da reserva do Exéreito dos EUA, dirige o Warlord Loop, uma rede de correin eletrOnico
cujos integrantes examinam temas de seguranga nacional a partir de diferentes perspectivis.

N.R.: Jornalista da JDW baseado em Londres.
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para o controle das agbes, envolve no mes-
mo campo de batalha um ndmero crescente
de participantes: sejam forgas proprias, alia-
das ou forgas amigas; eslejam ou ndo en-
valvidos em operagdes conjuntas, combi-
nadas ou de coalisio; fagam parte do esfor-
o principal. das forgas de apoio, ou este-
jam apenas transitando na drea.

Essa tendéncia, combinada com o em-
prego do sensoramento remoto ¢ com a
maior precisao e letalidade das armas mo-
dernas, capazes de causar grandes danos
& muitas baixas nao s6 ao inimigo mas tam-
bém a forgas amigas, estd confirmando a
importincia de que se possua uma capaci-
dade de identificagio em combate resistente
e confidvel.

A necessidade dessa capacidade de
identificagdo em combate, & parte dos sis-
temas jd existentes para apresentacio do
quadro titico', foi resumida pelo coman-
dante da Primeira Forga Expediciondria de
Fuzileiros Navais, Lt. Gen. James Conway,
a0 final das operagoes no Iraque em 2003:
“E necessério que tenhamos algo que nos
permita identificar um vefculo amigo. Algo
que emita um som ou qualquer outra forma
de energia para informar a um gtirador —
uma aeronave, um tangue, ou qualquer

outro — que ele estd apontando para uma
unidade amiga... Estamos tentando desen-
volver tal dispositive desde a Guerra do
Golfo sem sucesso.”

Os sistemas de apresentacio do qua-
dro tftico informam a localizagio e a identi-
ficagio das forgas amigas, mas a demord
para atualizacio das informagdes limita 0
seu valor para a identificagiio de alvos.

Apesar do efeito devastador que os in-
cidentes de “fogo amigo™ 1€m sobre o mo-
ral dos combatentes, as forgas armadas
estao agindo com lentiddo no desenvolvi-
mento de solugdes vidveis para a identifi-
cagdo em combale.

Nesse artigo Tony Skinner comenta ©
problema, informando o que estd sendo fei-
to para superd-lo, Fala da participaciio dos
Estados Unidos, do Reino Unido e das for-
¢as da Organizagio do Tratado do Atlanti-
co Norte (OTAN), incluindo: Canadd, Di-
namarca, Franga, Itdlia e Suéeia, com acom-
panhamento de observadores australianos,
finlandeses e alemaes no desenvolvimen-
to e avaliagio de Sistemas de Identificagio
para Coalisdes (CCID).

E feita, ainda, uma apresentagdo dos dis-
positivos de identificagio dos alves no
campo da batalha® jd existentes, tais como
os Sistemas Oticos de Identificagio em
Combate (Optical Combar Identification

Veiculo equipado com marcador de radiofregiiéncid
(RFtag) (caixa pequena na parte superior A direifi)

o v I, 4y e _Tf-"
Vefculos equipados com painéis de identificagio
om combate

'N.R: Situational awareness (SA) systems. no original.
*N.R.; Battlefield target identification devices (BTIDs); no eriginal.
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Systems — OCIDS), os sistemas de identifi-
cagdo por ridio (Radio-Based Combat
Identificaion — RBCT), os dispositivos de
identificagdo para soldado a pé. os
murcadores de radiofreqiiéncia (RF Tags),
além de sistemas de marcas visuais, como
os painéis de identificagio em combate
(Combat Identification Panely — CIPS) e
painéis de identificagiio térmica (Thermal
Identification Panels — TIPS).

Veieulo equipado com dispositivo de
identificagio composto de interrogador
{caixa trapezoidal 4 esquerda) e
transponder (antena mals & direita)

Painel de identificaglio térmica

SISTEMA DE ]DENTIF]CACAO PARA O CAMPO DE BATALHA
Jane s Defence Weekly (Reino Unido), 8 mar. 2006, p. 12
Tony Skinner

O Ministério da Defesa (MoD) do Rei-
no Unido informou que pode prosseguir
sozinho no desenvolvimento de um sis-
tema de identificagio em combate caso
seus aliados principais nido consigam
manter um cronograma adequado.

Essa decisdo € consegiiéncia da inves-
tigacio sobre a morte de seis militares do
Reino Unido em quatro incidentes distin-
tos de “fogo amigo™ durante a Operagdo
Telic em margo de 2003, no Irague.

Embora a intengdo do MoD seja a de con-
tinuar a trabathar com os principais aliados —
aié porque eles estario operando lado a lado
nocampo de batalha— serd considerada a pos-
sibilidade de desenvolver tecnologia propria,
assim como adestrar seu pessoal nas tdticas,
técnicas ¢ procedimentos correspondentes.

0O MoD informou que a partir de 2006
iria avaliar os Sistemas de ldentificacio de
Alvos no Campo de Batalha, destinados a
plataformas terrestres.

E NECESSARIO REALISMO AO AVALIAR A
AMEACA TERRORISTA

Jane’s Defence Weekly (Reino Unido), 3 mai. 2006, p. 22
Joshua Kucera'

Criar uma imagem superestimada da ame-
aca seguramente levard a que se produzam
super-reagoes estratégicas de alto custo.

'N.R.: Correspondente da JDW em Washington, DC.
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Apds quatro anos de envolvimento com
a guerra @o terror, os Estados Unidos j4
deveriam ter uma avaliagio sensata sobre

amn
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-

como lidar com a ameaca do terrorismo
islamita. No entanto, no éntender do autor
deste artigo, documentos divulgados pela
Junta de Chefes de Estado-Maior indicam
que isso ndo estd ocorrendo. Joshua
Kucera comenta o Plano Estratégico Mili-

tar Nacional para a Guerra ao Terrorismo
(National Military Strategic Plan for the
War ou Terrorism — NMSP-WOT), docu-
mento ostensivo, divulgado em fevereiro €
a correspondente estratégia para o que
denominam “Longa Guerra” (Long War).

INTRODUCAO DO SISTEMA METRICO DECIMAL
Revista do Instituto Histérico e Geogrdfico do Rie Grande de Sul (Brasil), 2003, p. 42-67
Gervisio Rodrigo Neves!

“Em 1790, Talleyrand propds a adogiio
de um novo sistema de medida ‘estavel,
uniforme e simples’, baseado num padrio
de referéncia definido pelo comprimento
de um péndulo batendo um segundo na
latitude de 45% Foi assim que a 8 de maio
de 1790 a Assembléia Nacional (francesa)
adotou o principio da uniformizagao de
pesos e medidas. Em 19 de margo de 1791
a Academia de Ciéncias propos a divisio
decimal para pesos, medidas e moedas e a
definigio do padrao de medida pelo com-
primento equivalente a um décimo milio-
nésimo de 1/4 do meridiano terrestre, ou
metro, segundo decreto da Assembléia de
1" de agosto de 1793, substituindo o com-
primento do péndulo simples ou de um
segundo, o que foi decretado pela Assem-

bléia Constituinte francesa em 26 de mar-
¢ode 1791."

*Quando, em 11 de junho de 1830, é pro-
posta a introdugio do sistema métrico no
Brasil ele adquire significado politico de de-
fesa da nacionalidade brasileira, de simbolo
da sua soberania e identidade. o que é clara-
mente expresso na apresentacio do projeto
de lei & Cimara de Deputados por Cindido
Baptista de Oliveira.” O Professor Neves des-
creve neste artigo o significado da introdu-
¢io do sistema métrico no Brasil, ainda vi-
vendo processo para assumir sua propria
nacionalidade. Sdo comentados os sistemas
de medida adotados 4 época e 0s propostos
para substitui-los, Também € apresentada
vasta bibliografia existente sobre o tema, tan-
to na internet como em livros e revistas.

ACIDENTES DA NAVEGACAO AMADORA
Informative Maritimo (Brasil - Diretoria de Portos e Costas), jan./mar. de 2006, p. 39-49
Capitio-de-Fragata Guilherme Lufs Bruno Magalhzes Senna’

A Comissiio de Investigagiio e Preven-
¢io de Acidentes de Navegagiio
(Cipanave), da DPC, a0 analisar os aciden-
tes envolvendo embarcagdes de esporte e
recreio, constatou que cles tém ocorrido em
menor nimero 4 cada ano. Outro dado im-
portante € a queda acentuada no nimero de
mortes em decorréncia desses acidentes.

Os dados das investigagoes indicam que
65% dos acidentes envolvendo embarca-
¢oes de esporte e recreio sio causados por
falhas humanas, 18% por falhas materiais,
9% por fatores externos e 8% tiveram cau-
sa indeterminada.

Os fatores que mais contribuem para a
ocorréncia desses acidentes sdo: condu-

! N.R.: Professor titular, aposentado, du UFRGS, livre docente da UFMG, membro do Instituto Histérico

e Geogrifico do Rio Grunde do Sul.

*N.R.: Chefe da Comissdo de Investigagiio & Prevengiio de Acidentes da Novegagio.
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¢io de embarcagio por pessoa nao habili-
tada, manutengio deficiente, excesso de
velocidade e ingestio de dlcool.

Com o propdsito de evitar a ocorréncia
de acidentes com embarcagbes de esporte
e recreio, a Cipanave elaborou um conjun-
1o de recomendagdes, destinado a amado-

res, proprietdrios de embarcagdes e respon-
sdveis por marinas e clubes nduticos.

Este artigo apresenta o resumo do re-
sultado da andlise dos acidentes, comenta
suas causas e apresenta as medidas reco-
mendadas para sua prevengiio nessa clas-
se de embarcagies.

A VERSAO OFICIAL (PARTE IV)

Circulares do Ministério das Relagdes Exteriores (1902-1911)
Cadernos do CHDD (Brasil), 2° semestre de 2005, p. 7-387

A coletinea de circulares apresentada
nesse mimero dos cadernos, abrangendo
o periodo de 1902 a
1911, corresponden-
te & longa gestio do
Bariio do Rio Bran-
co no Ministério das
Relagdes Exteriores,
assessorando a qua-
tro presidentes da
Repiiblica.

Como informa o
embaixador Alviro da Costa Franco na apre-
sentago, “mais do que seus predecesso-
res, Rio Branco esteve atento i ne-
cessidade de manter as missbes
no exterior a par das principais
questoes tratadas pelo Itamaraty,
para sua prépria orientag@o e para
informagdo aos governos ¢ i im-
prensa dos paises onde estavam
acreditadas. Os documentos
transcritos sio, portanto, em sua
maioria, circulares dirigidas aos
postos no exteri-
or. Em alguns casos, en-
caminhavam matérias di-
fundidas pelos jornais do
Rio, algumas delas inspi-
radas pelo préprio titular
da pasta ou, talvez, de
sua pena. Refletem a for-
ma como Rio Branco uti-

Rodrigues Alves

Nilo Peganha
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Rio Branco

lizava a imprensa como um instrumento da
sua politica. (...) exclui matérias de cardter
puramente administrati-
vo, constitui roteiro se-
guro para acompanhar o
desenvolvimento de sua
agiio diplomatica.”

Dentre os diversos
temas da politica exteri-
or tratados, destacamos:
a guestdo do Acre, a ne-
gociagdo dos limites com
o Peru, as tensdes com a Argentina (inclu-
indo a reagao daguele pais i reorganizagiio
da esquadra brasileira, aprovada
pelo Congresso em 1904, por pro-
posta do deputado Laurindo Pitta),
a elevagio da representagiio junto
aos Estados Unidos ao nivel da
Embaixada, a Doutrina Monroe, o
caso da canhoneira alema Panther
em Itajai, o “perigo alemdo™ no
Brasil, 2 revisio da fronteira com
o Uruguai, a Con-
feréncia de Haia,
o falecimento do Presiden-
te Afonso Pena ¢ a posse
do Vice-Presidente Nilo
Pecanha,

Os docurnentos transcri-
tos fazem parte do Arquivo
Histérico do Itamaraty, no
Rio de Janeiro.

Afonso Pena

Hermes da
Fonseca
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HIDROVIA DO SAO FRANCISCO:
PERSPECTIVAS PARA O TRANSPORTE DE CARGAS
Informativo Maritimo (Brasil — Diretoria de Portos e Costas), jan./mar. de 2006, p, 50-33
Capitio-Tenente (T) Fldvio Francisco Barbosa Almeida’

A hidrovia do Sao Francisco
corresponde ao trecho navegdvel dorio
de Pirapora (MG) até Juazeiro (BA), com
extensdo total de 1.371 km,

Ao longo do percurso, as condigdes
de navegabilidade séo influenciadas pe-
lus variagdes de vazio das barragens das
usinas hidroeléiricas de Trés Marias e de
Sobradinho e pela erosio das margens,
que impdem restrigoes de calado em di-
versos pontos do rio. O trecho de 485 km
de Cariranha (MG) a Pirapora (MG) € o
mais afetado por esses fatores, o que ini-
be a iniciativa de empresas interessadas
em explorar a navegagao fluvial para Mi-
nas Gerais.

Como conseqiiéncia das restrigoes de ca-
lado, o transporte de cargas estd concentra-
donos 604 km entre Ibotirama (BA) e Juazeiro
(BA), com um volume de 70 mil toneladas

anuais de produgio de grios do oeste baiano
(soja e caroco de algodio). Esse trecho tam-
bém possui pontos de assoreamento que pro-
yocam restrigao no tamanho e ny capacidade
de carga dos comboios,

O artigo apresenta estudos realizados
pelo governo do Estado da Bahia que pet-
mitiriam a navegagio de comboios capa-
zes de transportar até 7.200 toneladas de
grios por viagem (conira as atuais 2 mil
toneladas) e a manuten¢éio de um calado
minimo de 3,00 metros.

Aproveitando as ligactes rodovidrias
e ferrovidirias com os portos de [lhéus (BA)
e Aratu (BA) para o escoamento de pro-
dugdo e propiciando a carga de retorno
(fertilizantes, enxofre, combustfveis etc.),
¢ possivel reduzir o custo do frete para R$
34,00 por tonelada. Isso representa uma
economia de 20% no custo do transporte-

SEGURANCA CONTRA A PE.OR[FERACRO DE
ARMAS DE DESTRUICAO EM MASSA
Pedra Angular de uma nova norma internacional

Naval War College Review (Estados Unidos), vol. 59/n® 2/2006, p. 29-57
Capitdo-de-Fragata Joel A, Doolin®

A Iniciativa de Seguranga contra a Pro-
liferagao de Armas de Destruigio em Mas-
sa (PSI—Proliferarion Security Iniciative),
langada em 2003, constitui um esforgo in-
ternacional para limitar a disseminag@o de
armas de destruigdo em massa (WMD -
Weapons af mass destruction) para esta-
dos piria e terroristas,

Esse instrumento, que conta com um -
cleo de dezesseis estados-membro e cerca

'N.R.: Agente {luvial de Juazeiro.

de sessenta nagoes colaboradoras, desfru-
ta, atualmente, de muitos beneficios de le-
gislagdo e de organizagio em dguas cos-
teiras, mas carece de autoridade eficaz para
interditar o trifico de armas de destruigio
€M massa no alto-mar.

A iniciativa por si 6, contudo, repre-
senta uma oportunidade para alterar a le-
gislagiio internacional e evitar essa brecha
de vulnerabilidade.

! N.Ri: Do Corpo de Advogades du US Navy. Atualmente é o assessor juridico do Estado-Maior do 70

Grupo de Atague de Navio-Aerddromo.
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2 AMERICA LATINA: "
POLITICA DE DEFESA COMUM E COOPERACAO MILITAR
Tecnologia Militar (Alemanha), n® 4/2005, p. 14-17
Capitdo-de-Fragata Hugo F. Fontana Faiindez ' (Chile) (Reserva)

Ultimamente, ocorreram alguns fatos que
tiveram influéncia na percepgio do conceito
de seguranga e sua correlagiio com oS temas
militares ¢ de defesa, no dmbito dos paises
latino-americanos e na conveniéncia de even-
[uais iniciativas de cooperagio nessas dreas,

América Latina € uma expressao que
abarca nagoes de caracteristicas bastante
distintas, sejam politicas, sociais, econd-
micas ou culturais, sem falar nas diferen-
cas geogrdficas e geopoliticas.

Qualgquer que seja a andlise que se faga
sobre a regido, deve ser levada em conta a

presenga dos Estados Unidos como ator
importante, por serem a grande poténcia
mundial e a hegemdnica no dmbito regio-
nal, da qual a América Latina € considera-
da o “quintal”.

O autor faz uma rdpida apresentagio da
situagfio de seguranga na América Latina e
do sistema de seguranga hemisférico, fun-
damentado no Tratado Interamericano de
Assisténcia Reciproca (TIAR), avalia a
possibilidade de uma Politica de Defesa
comum e comenta algumas iniciativas regi-
onais de cooperagio militar.

A POSTURA GLOBAL DE DEFESA DOS ESTADOS UNIDOS
Naval War College Review (Estados Unidos), vol. 59/n° 2/2006, p. 13-28
Ryan Henry

O ambiente de seguranga no inicio do
século XXT talvez seja o mais incerto que
Jé existiu na histéria dos Estados Unidos.

Quais sdo as realidades estratégicas
que estio impulsionando a transformagio
da postura global de defesa dos Estados
Unidos para enfrentar essa incerteza, e que
mudangas o Departamento de Defesa estd
empreendendo que levem a melhorar os

relacionamentos ¢ as capacidades ao re-
dor do mundo?

Ryan Henry, Assistente do Subsecretdrio
de Defesa para Politica, apresenta uma visio
qualificada dos esforgos sem precedentes
empreendidos pelo govemo norte-america-
no, ao longo dos Gltimos anos, para rever ¢
reordenar sua estrutura de bases no exterior
g as relagdes de aliangas correspondentes.

ISRAEL DELINEIA SUA DOUTRINA DE DEFESA
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 3 mai. 2006, p. 19
Alon Ben-David?

Apds dois anos de trabalho envolvendo
uma equipe multidisciplinar de especialis-
tas militares e civis, o Ministério da Defesa
israelense concluiu o documento de 250
péginas que contém a primeira formulagio
de uma doutrina de defesa para aquele pais.

Para esse trabalho, tentou-se avaliar o
cendrio prospectivo mundial para os proxi-
mos 10 anos, & definir como Israel deverd
se preparar pard ele.

Duas das conclusoes do trabalho indi-
cam que Israel deve se preparar para enfren-

IN.R.; Titular da ¢dtedrn de Logistica ¢ professor de Esmutégia e Gestio de Crises na Academia de Guerra

Naval do Chile.
! N.R.; Correspondéente da JDW em Tel Aviv.
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tar duas ameagas principais: a subconven-
cional, representada por agoes de terroris-
las e insurgentes, e a superconvencional,
representada pelo desenvolvimento do ar-
mamento nuclear pelo Ird e também pelo
aumento da ameaga de armas quimicas e bi-
oldgicas da parte de paises como a Sina,

De acordo ¢com Dan Meridor, que lide-
rou a equipe de planejamento, “'a doutrina
de defesa nio formulada, que orientou o
pensamento israelense nos dltimos 50
anos, se assentava sobre trés pilares:
deterréncia, alarme antecipado e o aniqui-
lamento decisivo de qualquer agressor.
Com o surgimento das ameacgas sub ¢
superconvencionais dirigidas & populagao
civil e & retaguarda israelense, foi sugerido
acrescentar um quarto pilar: proteciio. Ela
deve abranger todos os setores da defesa
civil — que hoje, em Israel, ndo dispde de
um controle unificado — para lidar com ata-
ques terroristas e ndo-convencionais.”

No que diz respeito ao Ird, o documento
recomenda buscar o apoio da comunidade
internacional e, ao mesmo tempo, preparar
uma resposta militar a ser utilizada apenas
como dltimo recurso.

Para os conflitos com atores que ndo
Estados, deve ser redefinido o conceito de
vitoria e adaptado para o tipo de guerra de
contraterrorismo e contra-insurgéncia, com

que Israel vem hidando, Também devem ser
desenvolvidos novos conceitos de
deterréncia que sejam mais eficazes contra
grupos de terroristas e insurgentes.

Quanto & Forga de Defesa de Israel (Is-
rael Defense Force — IDF), foi recomenda-
do priorizar o conceito de ataque de preci-
sfio sobre o de manobrabilidade. Com 1850
devem ser reduzidos ainda mais os recur-
508 para as divisdes blindadas, em provei-
to do desenvolvimento de capacidades de
ataque de precisio. Também devem aumen-
tar 0s investimentos em capacidades ba-
seadas no espago, bem como na guerra de
informagaes.

A respeito do processo decisério cm
nivel nacional, é recomendado que o Con-
selho de Seguranga Nacional se torme 0
principal 6rgfio de assessoria governamen-
tal. Desde sua criagfio, em 1998, o Conse-
lho tem sido mantido em segundo plano
em relagdo & IDF, ao servigo de informa-
goes do exterior, a0 Mossad, e & Agéncia
de Seguranga Interna, e foi exclufdo do pro-
cesso nacional de tomada de decisdo.

O artigo comenta, ainda, as limitagdes
do or¢amento de defesa israelense, que
vinha sofrendo cortes progressivos. (O
artigo € anterior ao recrudescimento do
conflito com o Hezbollah, no Libano, e com
o Hamas, na laixa de Gaza).

COOPERACAO CHINA/INDIA NO CAMPO DA DEFESA
Jane s Defence Weekly (Reino Unido), 7 jun. 2006, p. 18
Robert Karniol!

Os governos da China e da India assi-
naram Memorando de Entendimento (MolU
— Memorandum of Understanding) para
incrementar seu relacionamento com inter-
ciimbio e cooperagiio no campo da Defesa.

As lensdes nas relaghes entre os dois
paises ja os levaram & guerra em 1962 em
disputa pela demarcagiio da fronteira co-

mum —ainda nio solucionada. Os lagos de
Pequim com o Paquistao agravaram ainda
mais as relagfes, que melhoraram recente-
mente com a mudanga do foco para a coo-
peracio econdmica.

Robert Karniol tece algumas considera-
goes sobre as perspectivas deste relacio-
namento, ainda embriondrio.

'N.R.: Editor da JDW para Asia-Pacifico em Bangkok, Tailindia,
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A RESPONSABILIDADE DO COMANDANTE NOS
CRIMES DE GUERRA
Revista de Marina (Chile), mar./abr., 2006, p. 128-145
Capitio-de-Corveta Carlos Huber Vio

Finalizada a Segunda Guerra Mundial,
as poténcias aliadas criaram os Tribunais
de Nuremberg, com o propésito de julgar
as autoridades do governo e das Forgas
Armadas alemis pelos crimes de guerra
cometidos durante o conflito. Este é um
importante antecedente do Direito Inter-
nacional para os Conflitos Armados!, como
conhecido atualmente, cujo proposito €,
em tempo de guerra, proteger as pessoas
que ndo participam, ou que deixaram de
participar, das hostilidades e limitar o mé-
todos e meios empregados nas guerras, As
principais fontes do Direito Intemacional
dos Conflitos Armados sio os costumes ¢
os acordos internacionais, dentre os quais
se destacam as Convengoes de Genebra
de 1949 e os Protocolos Adicionais de 1977,
em que sao definidas as infragdes graves ¢
as responsabilidades dos Estados, dos
comandos e as individuais.

Com o término da Guerra Fria, o Conse-
Iho de Seguranga das Nagdes Unidas criou
tribunais ad hoc para julgar as pessoas res-
ponsdveis por violages ao Direito Interna-
cional para os Conflitos Armados nos ca-
sos da ex-lugoslivia e da Ruanda. Esses

tribunais tiveram jurisdi¢ao definida, por um
tempo determinado, ¢ foram significativos
quanto & atribuigiio da responsabilidade in-
dividual no imbito dos crimes de guerra.

Finalmente, em 1988, foi criado o Tribu-
nal Penal Internacional, uma corte de justi-
¢a permanente, com autoridade para exer-
cer sua jurisdi¢io sobre qualquer pessoa
que cometa crimes graves de transcen-
déncia internacional. Atua em cardter com-
plementar s jurisdigdes penais dos Esta-
dos-parte ¢ tem por missdo julgar os indivi-
duos que cometam crimes de guerra,
genocidio, crimes contra & humanidade e
agressio.

Nesse ensaio, 0 Comandante Carlos Vio
procura especificar a responsabilidade dos
comandantes no que diz respeito aos cri-
mes de guerra, & luz do Direito Internacio-
nal para os Conflitos Armados (e da legis-
lagio nacional chilena). Relaciona, ainda,
como anexos, os principais documentos
(tratados, convengdes e protocolos) em
que se fundamenta o Direito Internacional
para os Conflitos Armados e a lista dos
crimes de guerra previstos no Estatuto do
Tribunal Penal Internacional.

IN.R.: Também conhecido no Brasil como Direito Internucional Humanitrio. E um ramo do D_ircit.n
Internacional Publico constitufdo por todas as normas conyencionais ou de origem conspetudindria
especificamente destinadas o regulamentar o5 problemas que surgem em perfodo de conflito armado.

Fundamentam-se em trés tipos de normas;

O primeiro é o chamado Direito de Genebra (as quatrmo Conyengies de Genebra de 1949 para a
prolegio das vitimas da guerra e seus dois Protocolos Adicionais de 1977)

O segundo & o chamado Direito de Haia constituido pelo direito da guerra propriamente dito, ou
seju, 0% principios que regem & condute das pperagdes militares ¢ o8 direitos e deveres dos militares
participantes. (Convegies de Haia de 1899 — revistas em 1907 — ¢ algumas regras do Protocolo

Adicional | &s Convengdes de Genebru de 1949),

O terceiro sdo ns chamadas Regras de Nova lorgue, ligadas & proteclo dos direitos humanos em
petfodo de conflito armado, (a partir da Resolugio 2.444 (XXII) da Assembléia Gernl das Nagties
Unidds de 1968, quando a ONU passou a dar maior atenglio ao assunto),
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ORCAMENTO DA ONU PARA A MANUTEN(;AO DA PAZ
Jane's Defence Weekly (Reino Unido), 15 mar. 2006, p. 8

Com as reestruturagdes que estio
sendo feitas, o orgamento da Organiza-
¢io das Nagdes Unidas (ONU) prevé,
para os gastos referentes is operagdes
de manutengdo da paz (peace keeping)
em 2006, mais de USS 5 bilhoes. Hil0
anos, os gastos com esse tipo de opera-
¢io chegaram a cerca de US$ 250 milhdes
anuais.

A guantidade de pessoal civil e militar
empregado aumentou de menos de 20 mil
para 80 mil. De acordo com o secretirio-
geral da ONU, Kofi Annan, *o pessoal ¢i-
vil empregado nas missoes de manutengio
de paz, nos locais onde elas sdo realizadas,
hoje, & duas vezes maior que todo o pesso-
al do secretariado-geral, em Nova lorque™.

Ainda segundo Annan. “o custo das
operagoes de manutencido de paz represen-
ta, hoje, mais da metade dos gastos totais
da ONU.”

Nos primeiros 44 anos das Nagdes Uni-
das, foram realizadas apenas 18 missocs
de manutengio de paz. Nos 16 anos que se
seguiram, ji foram autorizadas 42 novas
missoes,

Hoje em dia, as operagdes de manuten-
¢do de paz se tornaram mais complexas.
Normalmente envolvem o restabelecimento
das instituigdes, a organizagio de eleiges.
o treinamento de forgas policiais, e muitas
outras tarefas para garantir a seguranga e
permitir um ambiente de prosperidade para
a regifio afetada.

Atualmente, existem 16 operagdes de
manutengio de paz das Nagoes Unidas em
andamento, desde o Chipre e o Libano até
0 Burundi e o Saara Ocidental.

Os maiores gastos em 2005 foram com
as missGes na Repiblica Democrética do
Congo (US$ 1,2 bilhdes), no Sudao (US$
970 milhdes) e na Libéria (US$ 760 milhdes).

O DILEMA IRANIANO

Uma poténcia regional que demora a decolar
Rivista Militare (Itdlia), mar./abr. 2006, p. 10-19
Andrea Margelletti’

Trés boas razdes para evitar a intervencio militar
Rivista Militare (Itdlia), mar./abr. 2006, p. 20-29
Edward N. Luttwalk?

O atual cendrio geoestratégico, que apre-
senta um modelo hegemdnico em escala
mundial & um equilibrio de poder no nivel
regional é precursor, contudo, de novos
niicleos de instabilidade locais que tendem
a agugar os conflitos ndo resolvidos para,
por fim, desaguar em crises inevitaveis,

Assim, ocorre com o Ird, novo elo da ca-
deia energética entre o oriente — em cada vez
mais tumultuado desenvolvimento econtmi-
co—e a velha Europa — em perene busca de
um possfvel recomego. Um pafs posicionado,
depois da democratizagio do Iraque, sobre a
brecha existente entre o Isli integralista e o

!'N.R.: Presidente do Centro de Estudos Internacionais.

* N.R.: Cientista Politico,

284

RMBMT/2006



HEVISTA DE REVISTAS

ocidente, limitrofe de dreas conturbadas onde
a comunidade internacional deve estar aten-
ta a uma futura proliferagio nuclear.

O texto de Andrea Margelletti apresen-
ta o Ird, um pafs de enormes riquezas ma-
teriais e humanas que se candidata a ser
uma poténcia de nivel mundial. Fala de
sua histéria, sua geografia, de seu ambi-
ente geopolitico, de sua potencialidade
econdmica. Considera, no entanto, que €
diffcil interpretar as controvérsias associ-
adas As ambighes nucleares — serd o Ird
uma ameaga nuclear ou um parceiro para

o futuro? —, s relagbes com Israel e is
aspirages a se opor i politica econdmica
norte-americana, Escolhas geopoliticas
bem definidas is quais Teerd ndo poderd
se esquivar e que ameagam comprometer
0 ja precirio equilibrio internacional.

Edward Luttwak, ilustre cientista politi-
¢o e estudioso dos problemas militares,
consultor dos Departamentos de Estado ¢
de Defesa dos Estados Unidos, apresenta
seu ponto de vista, que pode ajudar a com-
preender 0 que estd sucedendo e poderd
vir a suceder naquela regido.

A SUSTENTABILIDADE DAS DESPESAS MILITARES
Rivista Militare (Itdlia), mar./abr. 2006, p. 50-57
General Rocco Panunzi’

As despesas militares deverio, neces-
sariamente, atender a critérios de
sustentabilidade raciocinando-se em ter-
mos de dimensdes e de capacidades do
Poder Militar.

Atualmente, a profissionalizagdo, 2
“transformagio” e as inovagoes sio as di-
retrizes-guia para a continuagiio do amplo
processo de reforma do Poder Militar, Mas
isto inclui a disponibilidade de um montan-
te de recursos financeiros coerente que 4
atual situagiio macroeconfimica nao permi-
te vislumbrar. Entdo, é necessdrio buscar

financiamentos alternativos e novas for-
mas de cooperagio.

0 General Roceo Panunzi analisa o pro-
blema sob 0s pontos de vista italiano e euro-
peu, COM sua inser¢io na OTAN e relaciona-
mento com os Estados Unidos. Argumenta
que @ sustentabilidade das despesas milita-
res guarda correlagdo direta com: o quadro
macroecondmico e financeiro de referéncia,
a reforma do Poder Militar, e a evolugiio dos
cendrios estrarégicos e de seguranga nacio-
nais e internacionais, Conclui propondo no-
vas metodologias de financiamento.

! NLR.: Chefe du Agéncia Central de Planejamento; Programagio & Orgamento do Estado-Maior de

Defesa.
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achuelo

A vida embaixo d’4gua

Ele passou 17.699 horas e 41 minutos embaixo d’4gua.
Imagine, dias e dias sem sentir o calor do sol, imerso na solidio
dos oceanos. Esta foi a jornada do Submarino Riachuelo.
Construido em 1973, na Inglaterra, foi incorporado 4 Armada
Brasileira em 27 de janeiro de 1977.

Esteve em atividade por 20 anos, navegando 181.924,88
milhas. Em 1997, passou para o Servigo de Documentagio da
Marinha, sendo transformado em submarino-museu, Visite 0
Riachuelo e tenha uma nogdo da vida a bordo ao percorrer o0s
seus compartimentos, Conhecendo os armamentos, maquinas
e outros equipamento$ do Riachuelo, vocé vai experimentar
um pouquinho do dig-asdia dos submarinistas.

Submarino-Museu 22

O Riachugla estd atracado ao cais do Espago Cultural,
Av. Alfred Agache, s/n~ Centro. A wsu.sc,do pode ser realizada _
diariamente/das 12h as 17h. :

Visitas g-.m para escolas e grupos
‘podem ser marcadas pelos telefones
[0XX-21) 2104-6025 & 2104-6879.




NOTICIARIO MARITIMO

Esta se¢io desting-se precipuamente o registrar e divulgar
o5 eventos importantes da Marinha do Brasil ¢ de outras
Marinhas, incluida a Mercante, dar aos leitores inativos
informagdes sobre a atualidade ¢ permitir aos pesquisadores
do futuro visualizar a Marinha de outtora.

Colabordgfes serdo bem-vindas, se possivel ilustradas com
fotografias.
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50 ANOS DE PARCERIA ENTRE
A MARINHA E A USP

Ainda com relagio 4s comemoragoes
dos 50 anos do convénio entre a Marinha
do Brasil e a Universidade de Sio Paulo
(USP) — assunto abordado na RMRB, 20
trim./2006, p.282 —, transcrevemos
alocugio proferida pelo Vice-Almirante
Licio Franco de S4 Fernandes em cerimé-
nia alusiva a data:

“Foi com grande satisfagio que me
desloquei do Rio de Janeiro para partici-
par deste significativo evento. Satisfa-
¢io, primeiramente, pelo fato de, como
diretor de Ensino da Marinha, caber a mim,
por delegaciio de competéncia do coman-
dante da Marinha, a assinatura do rele-
vante convénio, que exatamente hoje
comemora a expressiva marca de 50 anos
de uma proficua existéncia. Existéncia
essa que se iniciou com a4 implantagio
do primeiro curso de engenharia naval
no Brasil,

Minha satisfagao de aqui estar pros-
segue por ter o entendimento da impor-
tdncia que a educagdo e o saber repre-
sentam para o nosso pais e reconhecer
na Universidade de Sio Paulo uma insti-
tuigdo que confere padrio de
profissionalismo e seriedade as ativida-
des associadas ao ensino e 4 pesquisa,
em nivel internacional.

Até 1959, quando se formou a primei-
ra turma de engenheiros navais pela Es-
cola Politécnica desta Universidade, a to-
talidade desse pessoal no Brasil perten-
cia ao Corpo de Engenheiros da Marinha
de Guerra. Eram oficiais do Corpo da Ar-
mada escolhidos para fregiientar cursos
na Inglaterra e nos Estados Unidos da
América, em cscolas de reputacio inter-
nacional (King's College, Massachusetts
Institute of Technology e Universidade
de Michigan), e que depois migravam

290

para o Corpo de Engenheiros. Entretan-
to, a quantidade desses profissionais
entido disponivel ndo atendia i necessi-
dade da nossa Forca e, muito menos, 4
do Pais.

Antecipando-se a qualquer agio go-
vernamental, a Marinha do Brasil desig-
nou uma comissio de engenheiros chefi-
ada pelo entio Capitdo-de-Mar-e-Guerra
(EN) Otacflio Cunha, futuro almirante e pre-
sidente do Conselho Nacional de Pesqui-
sas, para estudar e planejar a implementa-
¢io de um curso nacional para essa for-
magdo, que foi o primeiro passo para 0
estabelecimento da inddstria de constru-
¢io naval brasileira com téenicos adapta-
dos & nossa realidade,

ApGs dois anos de estudos e pesqui-
sas, a Escola Politécnica da USP foi a (ni-
ca instituigio, dentre as sondadas, que.
possuindo as condigdes técnicas
exigidas, entusiasticamente aceitou a idéia
& s¢ prontificou a assumir essa responsa-
bilidade junto com a Marinha. Nasceu,
assim, o Curso de Construgiio Naval da
Escola Politécnica.

Para o funcionamento do curso, as
disciplinas especializadas foram, inici-
almente, ministradas por oficiais gradu-
ados ou professores especialmente con-
tratados no exterior, enquanto assisten-
tes designados pela Escola Politécnica
receberam bolsas de mestrado fora do
Pais para criar, nesta irea, um compe-
tente corpo docente nacional. Essa ta-
refa coube ao nosso homenageado Al-
mirante Yapery, que cumpriu a missio
com perfei¢do, haja vista os resultados
aleangados,

Os produtos diretos da graduagiio de
nossos engenheiros navais comegaram
a transparecer nos trabalhos de manu-
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tengho dos navios da Esquadra de en-
tdo; frutificaram por ocasido da constru-
cio das fragatas classe Niterdr, do Na-
vio-Escola Brasil, das corvetas classe
Inhatima; e culminaram com a constri-
¢do dos submarinos classe Tupi. quando
nosso pais passou a pertencer ao seleto
grupo dos que possuem essa competén-
cia tecnoldgica,

E vilido ressaltar que todos os projetos
mencionados contaram com o esforgo de
engenheiros formados nesta escola, civis
e militares.

Também quero ressaltar a reputacio do
Corpo de Engenheiros da Marinha. Posso
testemunhar, como oficial do Corpo da Ar-
mada, que ela atingiu o nivel da confianca
total. Hoje, entregamos a equagio do meio
naval definido de acordo com as necessi-
dades estratégicas e titicas e temos a cer-
leza de que cla serd corretamente e da me-
lhor forma resolvida,

Aliadas aos resultados da indistria mi-
litar, realizagdes concretizadas no dmbito
civil nos fizeram atingir o patamar de se-
gundo maior construtor naval mundial,
com expressivos indicadores de produgio.
Cito também todo o trabalho desenvolvi-
do por virios desses profissionais, envol-
vendo a drea ocednica, que até hoje nos
coloca em posigio mundial privilegiada em
relagio & prospecgdo de petrdleo em
dguas profundas,

Entendo gue o reaquecimento da indis-
tria naval brasileira, como decorréncia de
aspiragies nacionais, que almejam resga-
tar a posi¢io de destaque jd alcancada em
passado recente, passa, necessariamente,
pela adequada formagdo de nossos profis-
sionais, em todos os niveis da cadeia pro-
dutiva. Por mais esse aspecto, ¢sta come-
moragdo torna-se igualmente especial.

E, em sintonia com a recuperagio da
nossa construgao naval, cabe também
fortalecer a importincia do mar para o Pais
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e melhorar a visdo estratégica que a soci-
edade tem desse meio, uma fronteira, as
vezes, esquecida. O entendimento do
conceito de “Amazdnia Azul"”, com seus
4 milhoes ¢ meio de quilometros quadra-
dos, ladeando 8.500 guilémetros de cos-
ta, & fundamental parz a consolidagio de
uma mentalidade que contemple o Poder
Maritimo em toda a sua plenitude e im-
portancia, considerando nido s6 a expres-
si0 de nosso Poder Naval (a parcela mili-
tar do Poder Maritimo), mas também
aquela referente 4 operacionalidade de
nossos navios mercantes e portos, bem
como o uso adequado e a explotagao do
nosso mar.

Antes de concluir, quero ressaltar que
os mais recentes e inéditos feitos de nos-
sa Engenharia Naval, no &mbito da Mari-
nha do Brasil, continuaram a contar com o
auxilio desta dignfssima universidade,
como s0i era de se esperar. Refiro-me &
docagem do Navio-Aerddromo Sdo Pau-
lo, quando se conseguiu docar um navio
em um dique mener do que a propria
belonave; do transporte de duas segdes,
j4 unidas, do Submarino Tikuna, da ofici-
na de construgdo para um digue flutuan-
te. o que permitiu ganharmos cerca de 11
nieses no seu cronograma de construgio;
e do load-in do Submarino Timbira para o
interior da Oficina de Construgio de Sub-
marinos do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro, dando inicio ao seu Periodo de
Manutencio Geral.

Concluo, entdo, externando minha con-
vicgdo de que, como atestam os fatos rela-
cionados com o exitoso convénio que ora
comemoramos 50 anos, a parceria da Mari-
nha com as instituigdes de ensino e com as’
inddstrias tem um papel primordial como
impulsionador do conhecimento ¢ da ino-
vagao indispensdveis & um desenvolvimen-
to sustentdvel, na dire¢iio do futuro que o
nosso Brasil merece.”
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90: ANIVERSARIO DA AVIACAO NAVAL

A Aviagdo Naval brasileira
completou, em 23 de agosto, 90
anos de criagiio.

Dentre as comemoragoes, foi rea-
lizada, em 1* de setembro, na Base
Aérea Naval de Sio Pedro da Aldeia,
umacerimdnia militar, com a presen-
ga do Comandante da Marinha.

O Comandante da Forga
Aeronaval, Contra-Almirante
Mauro Franga de Albuquerque
Lima, emitiu Ordem do Dia — trans-
crita nesta edicio da RMB, junto i
matéria de capa— evocando o sig-
nificado da data para a Marinha do
Brasil,

HA-1 COMEMORA 50.000 HORAS DE VOO

Criado em
1978, com ain-
corporacgido
- dos helicdpte-

T T ' ros Lyny (SAH-

e —._____ 11).adquiridos
para constituir o elemento aéreo do siste-
ma e armas das fragatas Classe Niterdi, o
1" Esquadrdo de Helicépte-
ros de Esclarecimento e Ata-
que (HA-1) alcanga a marca
operacional de 50.000 horas
de vH0 no ano em que com-
pleta seu 28¢ aniversdrio de
criagdo.

Os Linces, como se torna-
ram conhecidos em nossa
Marinha, por se tratarem de
aeronaves projetadas para
operar embarcadas em escol-
tas de superficie, e por suas excelentes ca-

92

racterfsticasiiis
para o vdo ¢
para atudrem
como platafor-
mas de sen-
SOTES € Armas,
proporciona-
ram grande desenvolvimento & capacidade
operacional de nossas Forgas
Navais. Gragas a eles amplia-
ram-se e INOVArdm-se 05 pro-
cedimentos taticos, com mai-
or eficicia no resultado das
agoes.

Deve ser registrado que a
marca operacional foi alcan-
gada em 10,800 embarques.
com & realizagio de 45.000
pousos a bordo, dos quais
cerca de 9.000 em periodo no-
turno, (Fonte: A Macega, mai.fjun. de 2006)
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HOMENAGEM AOS MARINHEIROS MORTOS EM GUERRA

Foi realizada, em 21 de julho tltimo, no
Monumento Nacional aos Mortos da Se-
gunda Guerra Mundial (RJ), a ceriménia do
Dia dos Mortos da Marinha de Guerra ¢
Mercante, em homenagem acs marinheiros
mortos em guerra, O evento, como ja & tradi-
¢do, contou com a participagio de uma Com-
panhia de Honra do Grupamento de Fuzilei-
ros Navais do Rio de Janeiro, de representa-
¢oes das Forgas Armadas e Auxiliares e de
Associagdes de Ex-Combatentes.

Por ocasido da data, o comandante de
Operagoes Navais, Almirante-de-Esquadra
Jiilio Soares de Moura Neto, expediu Or-
dem do Dia evocando a memdria, o patrio-
tismo e o sacrificio dos marinheiros e fuzi-
leiros que perderam a vida em operagoes
de guerra e exortando os marinheiros a se
inspirarem no exemplo dos herdis do pas-
sado. A seguir, transcrevemos a referida
Ordem do Dia:

“Em diversos embates no decorrer dos
anos, homens das Marinhas de Guerra e
Mercante sacrificaram-se no cumprimento
do dever, concorrendo para manter livres
as vias maritimas, Existem tempos em que
interesses se chocam, afetando as sobera-
nias nacionais, a convivéncia harmoniosa
entre os povos e, até mesmo, a sobrevi-
véncia dos Estados, criando situagoes em
que se chega 4 derradeira opgdo do recur-
0 s armas. No nosso caso, 0 oceano foi o
cendrio de defesa do territério em numero-
sos episddios, inclusive em duas campa-
nhas mundiais, sendo registradas circuns-
tincias em gue marinheiros deram provas
inequivocas de abnegagdo, defendendo os
valores maiores da Nagdo.

A agéo da Marinha foi primordial para
evitar a fragmentagdo do Pais e afiangar a
consolidagfio da Independéncia. Em 14 de
novembro de 1822, a nossa primeira esqua-
dra seguiu rumo a Montevidéu, com a tare-
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fa de expulsar as tropas que lutavam para
sustentar a Provincia Cisplatina sob o do-
minio portugugs; e, nos confrontos que
voltaram a acontecer na Guerra do Paraguai,
foram evidenciados os atos incontestes de
bravura de Greenhalgh e Mareilio Dias,
entre muitos outros, mortos heroicamente
na Batalha Naval do Riachuelo.

Findo esse momento critico, houve um
interregno de paz e entramos novamente
em combate em 1918, na Grande Guerra,
quando submarinos alemies atingiram nos-
s0s navios mercantes, em razio do que
assumimos o compromisso de enviar a Di-
visdo Naval em Operagies de Guerra
(DNOG) para patrulthar a cosia africana
entre Dakar ¢ Gibraltar, tendo o pessoal
demonstrado a exceléncia da conduta e o
vigor do empenho ¢, mesmo alcangado pela
terrivel e mortifera epidemia, a gripe espa-
nhola, que ceifou 176 guerreiros, deu con-
tinuidade 4 missdo, somente encerrada no
armisticio.

No inicio da década de 40, a Segunda
Guerra Mundial envolveu a comunidade in-
ternacional, Antes de 31 de agosto de 1942,
data em que o Governo oficializou sua parti-
cipago, 20 mercanies com nossa Bandeira
foram agredidos, indiscriminadamente, pe-
las poténcias do Eixo, resultando em 18 afun-
damentos e 743 vidas perdidas. Mais uma
vez, 0 amor & Pétria se fez presente e, apesar
de ndo dispormos de qualidade ¢ nem de
quantidade de meios navais, superamo-nos
¢ facultamos que 575 comboios, com 3.164
embarcacoes, atravessassem o Atldntico Sul
de forma protegida. Perdemos, no total, 33
navios, sendo trés da Marinha do Brasil,
tendo falecido 1.430 pessoas.

Durante esse conflito, houve ocasides
em que ficou patente a atitude das tripula-
¢des, como nos instantes trigicos das per-
das da Corveta Camagua, do Navio-Auxi-
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liar Vital de Oliveira e do Cruzador Bahia,
quando relatos apontam um altissimo sen-
so de responsabilidade. Os nomes desses
bravos estio inscritos nas lapides deste
Monumento, erguido em sua reveréncia. E
importante mencionar que, a bordo dessas
duas dltimas unidades, também pereceram
11 Fuzileiros Navais, que compunham suas
guarnig¢des.

A todos eles dedicamos, com respeito e
reconhecimento, sentimentos de pura e eter-
na gratiddo, por terem enfrentado as mais
duras provagoes, com destemor e elevado
espirito de patriotismo, transmitindo as

geragbes gue os sucederam ligdes de hon-
rae dignidade, contribuindo para enaltecer
o Brasil, correspondendo plenamente &
confianga que a sociedade sempre deposi-
tou em seus homens do mar.

Por fim, exorto-os a buscar, na grandeza
desses exemplos, a inspiragio para vencer,
com coragem, determinagio, desprendi-
mento e dedicagio, os desafios inerentes
conjuntura atual, possibilitando, aos que
nos sucederem, receber uma Marinha a al-
tura de seus herdis do passado.”

(Do BONO Especial n°444, de 21 de ju-
lho de 2006)

ASSUNCAO DE CARGOS POR ALMIRANTES

- Vice-Almirante Paulo Cesar Diasde Lima,
comandante do 3¢ Distrito Naval, em 27/7;

—Contra-Almirante José Aloysio de Melo
Pinto, subchefe de Logistica e Mobilizagiio
do Estado-Maior da Armada, em 2/8;

— Contra-Almirante Nelson Garrone Pal-
ma Velloso, diretor do Pessoal Civil da
Marinha, em 3/8;

— Contra-Almirante Gener Martins Baptista,
diretor de Obras Civis da Marinha, em 3/8;

— Vice-Almirante Edison Lawrence
Mariath Dantas, diretor de Hidrografia ¢
Navegacio, em 11/8.

Em 2 de agosto, o Contra-Almirante Luiz
Guilherme Sd de Gusmio assumiu o cargo
de chefe da Representagiio do Brasil na
Junta Interamericana de Defesa (JID).

Em 7 de agosto, o Vice-Almirante Luiz
Augusto Correia assumiu o cargo de pre-
sidente do Tribunal Maritimo.

PROMOCAO DE ALMIRANTES

Foram promovidos, contando antigiii-
dade de 31 de julho, os seguintes oficiais:
Ao posto de Vice-Almirante, o Contra-
Almirante Edison Lawrence Mariath Dantas;

Ao posto de Contra-Almirante, os Ca-
pities-de-Mar-e-Guerra José Aloysio de
Melo Pinto, Nelson Garrone Palma Velloso
e Gener Martins Baptista.

“ANCORAS E FUZIS”

O Comando-Geral do Corpo de Fuzilei-
ros Navais estd distribuindo a 33 edigéio
do seu periddico “Ancoras e Fuzis™ para
todas as unidades de Fuzileiros Navais.

Essa publicagiio € mais um instrumento
de divulgagio de conhecimento que con-
tém uma variada gama de informagoes de
interesse para 0s profissionais da Guerra
Anfibia. Serve, também, para estimular o
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treinamento de habilidades titicas e a pri-
tica de processos decisérios sumérios.

O Comando-Geral estd concitando todos
08 militares a participar, enviando suas con-
tribuigdes. Todas as edicoes do “Ancoras e
Fuzis” estdo disponiveis para download no
site do Comando-Geral na Intranet, no en-
derego: http:\\www.cgcfn.mb/gabinete/tex-
to/download htm. (Bono n® 548 de 6/9/2006)
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BNRJ DA NOMES A SEUS DIQUES

A Base Naval do Rio de Janeiro
(BNRIJ), em respeito 4 tradigdo naval de
identificar os diques de suas bases por
nomes de autoridades da MB, atribuiu, &
partir de 15 de maio, a seus diques I e IT
os nomes de “Alre. Branco” ¢ “Alte.
Brazil”, respectivamente.

Com isso, homenageia o Almirante-de-
Esquadra Raphael de Azevedo Branco, in-
signe maquinista, cuja carreira esteve liga-
da ao reparo naval, e o Contra-Almirante
(EN) Joiio Cindido Brazil, Patrono do Cor-
po de Engenheiros da Marinha.(Fonte
Nomar 770, de junho de 2006)

MARINHA E PETROBRAS ASSINAM CONVENIO PARA
MODERNIZACAO DO CENTRO HIPERBARICO DO CIAMA

A Marinha e a Petrobras assinaram, em
11 de maio dltimo, um convénio visando a
recuperag¢ao, manutencio e modernizagio
da capacidade operacional do Centro
Hiperbirico (CH) do Centro de Instrugio e
Adestramento Almirante Atilla Monteiro
Aché (CIAMA).

Atendendo a interesses comuns das
duas instituigdes nas dreas de mergulho
profundo e de desenvolvimento de
tecnologia submarina, hi mais de 17 anos

o CIAMA forma e adestra especialistas
em mergulho saturado e supervisores de
mergulho profundo, tanto civis como mi-
litares, sendo, atualmente, a Gnica insti-
tuigdo na América do Sul que realiza essa
atividade.

Com o convénio fica renovada, pelos
proximos cinco anos, a parceria entre a
Marinha e a Petrobras nessa importante
drea de interesse. (Fonte: Nomar 770, de
junho de 2006)

RECURSOS DA PETROBRAS PARA A ESTACAO ANTARTICA

A Marinha fechou, em junho dltimo, um
convénio com a Petrobras que vai destinar
R$ 10 milhdes e 500 mil reais para que a Fun-
dagao de Estudos do Mar (a Femar) revitalize
a Estagiio Antdrtica Comandante Ferraz.

Os recursos livram a estagdo do
risco de fechamento por falta de in-

vestimentos. As reformas em laboratd-
rios ¢a compra de novos equipamen-
tos de pesquisa para a estagio vio
viabilizar as atividades da Operagio
Antdrtica 25, que envolve os anos de
2006 e 2007.

{Fonte: Grupo Noticidrio Naval)

SISTEMA LANCADOR DE TORPEDOS NACIONAL

A Diretoria de Sistemas de Armas da
Marinha conduziu, no dltimo dia 24 de maio,
o primeiro teste de mar para avaliagio do
desempenho do Sistema Langador de Tor-
pedos (SLT) Modelo 400, desenvolvido no
Pais pela empresa ARES, que integrard a
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configuragio do Sistema de Armas Anti-
Submarino da Corveta Barroso.

O teste, realizado com €xilo pela Fraga-
ta Unido, constou do disparo de um torpe-
do MK-46 Mod-5 de exercicio contru boia
dotada de transponder sonar.



O evento € significativo para o proces-
so de desenvolvimento do SLT e permitird
o inicio da integragiio do mesmo ao Siste-
ma de Combate do navio. Marca o venci-
mento de uma etapa no esforgo de nacio-
nalizagdo estabelecido para a Corveta Bar-
roso. (Fonte: Nomar 770, de junho de 2006)

CAPITANIA FLUVIAL DO PANTANAL REALIZA CURSO
PROFISSIONALIZANTE PARA INDIGENAS

A Capitania Fluvial do Pantanal, sediada

em Corumbd, Mato Grosso do Sul, concluiu,
no tltimo més de abril, um Curso de Formagio

de Aquavidrios para a Lurnumdadc mdlgen.i

de Porto Indio, | A
na aldeia Guaté, 5
locatizada 300km
ao norte do por- &
to fluvial de
Corumbd.

A aldeia €
habitada por
260 indigenas
para 0s quais o
Rio Paraguai é
a tnica via de acesso a Corumbd, cidade
onde buscam atendimento médico para os
casos mais graves,

O curso proporcionou a 23 indios
guatds a habilitagio para a condugio de
embarcagdes de porte médio, além de
cdpm:ltﬁ -los para os servigos de maqui-

S d nas e convés. O
curso também
inclui, entre ou-
tras disciplinas,
aplicagio de
| primeiros so-
corros, comba-
te a incéndio,
regras e proce-
dimentos de se-
guranga da na-
vegagdo ¢ prevengdo contra a polui¢do
nos rios. (Fonte: Nomar 770, de junho de
2006)

RESULTADOS ESPORTIVOS

VI REGATA BATALHA NAVAL DO
RIACHUELO DE REMO EM ESCALER

Como parte do Circuito Poder Maritimo
de Remo Escaler, foi realizada no dia 11 de
Junho, com expressivo puiblico presente no
Estddio de Remo da Lagoa, Rio de Janeiro.
A Regata, em comemoraciio ao 1412 aniver-
sdrio da Batalha Naval do Riachuelo, con-
gregou marinheiros, marinheiras e fuzilei-
ros com os remadores dos clubes cariocas,
familiares e amigos em geral. Além das pro-
vas, houve apresentagio da banda do Cen-
tro de Instrugdo Almirante Alexandrino
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(CIAA). O resultado da competigio foi 0
seguinte:

— Categoria Feminino — 1# lugar
Flamengo, 2° Esquadra e 3¢ Centro de Ins-
trugdo Almirante Graca Aranha (Ciaga);

— Categoria Veteranos — ¢ lugar
Flamengo, 2¢ Botafogo e 3¢ Ciaga:

— Categoria Iniciantes — 17 lugar Corpo
de Fuzileiros Navais (CFN), 29 Flamengo e
3 Botafogo;

~ Categoria Masculino-Aberto — 12 Ju-
gar Flamengo, 2° Escola Naval (EN) ¢ 37
CEN.
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XIX CORRIDA RUSTICA DO COR-
PO DE FUZILEIROS NAVAIS

Realizada em 2 de junho, registrou o se-
guinte resultado a corrida dos pelotbes re-
presentativos: 1¢ lugar — 2¢ Batalhdo de
Infantaria dos Fuzileiros Navais, com
40°44"; 2° - Centro de Instru¢io Almirante
Sylvio de Camargo (Ciasc), com 42" 29" 3°
— Batalh@o de Operagoes Especiais de Fu-
zileiros Navais. com 43’ 04",

MARATONA DA CIDADE DO RIO
DE JANEIRO 2006

Realizada em 25 de junho, totalizando
42 quildmetros entre o Recreio dos Ban-
deirantes e o Flamengo. O Servidor Civil
Murilo Teixeira da Cunha, do Servigo de
Documentagio da Marinha (SDM) obteve
o 1° lugar na categoria faixa etdria 45-49
4nos, com o tempo de 2h53minl5.

TRIATLO MB AREA-RIO/2006

Realizado no Centro de Educagio Fisi-
ca Almirante Adalberto Nunes (Cefan), teve
o seguinte Resultado Geral: 19 lugar— For-
¢a de Fuzileiros da Esquadra (FFE), 2¢ -
Comando-Geral do Corpo de Fuzileiros
Navais (CGCFN), 3°— Esquadra, 4% — Dire-
toria-Geral do Pessoal da Marinha (DGPM),
5t— 1% Distrito Naval.

CAMPEONATO DE KARATE MB
AREA-RIO/2006

Também realizado no Cefan. Foi o se-
guinte o Resultado Geral: 1* lugar -Esqua-
dra, 2¢ = FFE, 32~ CGCFN, 42— DGPM, 5*—
1“ DN, 6* — Secretaria-Geral da Marinha
(SGM).

CAMPEONATO DE TENIS MB
AREA-RIOR006

O Resultado Geral da competigdo, reali-
zada no Cefan, foi o seguinte: 1¢ lugar —
Esquadra, 20— SGM, 3¢~ DGPM, 4° - Direto-
ria Geral do Material da Marinha (DGMM),
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5¢—FFE, 62— CGCFN, 7* - Diretoria Geral de
Navegacio (DGN), 82— 1#DN.

TORNEIO DE FUTEBOL SOCAITE
DO CLUBE NAVAL

Promovido pelo Departamento Esporti-
vo do Clube, teve a participagio de Orga-
nizagdes Militares com sede na drea do 1°
DN (R}, A final foi realizada em 4 de junho,
sagrando-se camped a Escola Naval, Parti-
ciparam as seguintes equipes: Esquadra,
EN, Centro de Instrugdo Almirante
Wandenkolk (CIAW), Ciasc, Forga de Sub-
marinos e Escola de Guerra Naval (EGN).

XXI TRIATHLON DO EXERCITO

Realizado em 12 de agosto, em Vila Ve-
tha (ES). A equipe da Marinha obteve os
seguintes resultados individuais:

-  Categoria Geral Masculino: 19 lugar—
228G Gerardo Pereira Lima Filho (Escola de
Aprendizes Marinheiros do Espirito Santo);

— Categoria Militar 18 a 25 anos: 1°
lugar — CB Max Leal dos Santos (Escola
Naval);

— Categoria Militar 26 a 33 anos: ¢
lugar - 3* SG Marcos Vinicius Teixeira (2¢
BilINfFuzNav);

— Categoria Militar 34 a 39 anos: 2¢
lugar— 22 SG Alexandre Nascimento Silva
(19 BtlINTFuzNav):

— Categoria Militar 40 a 44 anos: 1°
lugar — 3* SG Percy da Silva Justino
(BtlNav), 2¢—CB Anténio Pidua do Nasci-
mento (20 BtllNfFuzNav) e 34— 205G Ale-
xandre Velasques Carvalho (Base de Fuzi-
leiros Navais da [lha do Governador).

—  Categona Feminino Militar: 3 lugar
— 2¢Ten Leila Liana Anchieta Rocha (Cen-
tro Médico Assistencial da Marinha),

SEMANA INTERNACIONAL DE
VELA DE ILHABELA

De 7 a 16 de julho, em Ilhabela, SP. Par-
ticiparam 187 veleiros da classe oceano e
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cerca de 1,500 tripulantes-velejadores. A
Escola Naval esteve presente com sete
veleiros ocedinicos e cerca de cem milita-
res, tendo obtido os seguintes resultados:

—  Veleiro Ocefinico Marlim: 3° lugar—
Grand Prix. 4¢ lugar — classe First 40.7 e 9
lugar — IMS 600,

—  Veleiro Ocefinico Dourado: 4* lugar
- Grand Prix, 52 lugar— Classe First 40,7 ¢
12¢ Jugar — IMS 600;

—  Veleiro Ocednico Brekelé: 6° Lugar
- ORC-CLUB e 1* Lugar — Regata Volta
Ithabela;

—  Veleiro Ocednico Quiricomba: 7°
lugar — RGS e Fita Azul RGS na Regata
Alcatrazes por Boreste — Marinha do
Brasil;

—  Veleiro Ocednico Sargage: 12° lugar
-ORC-CLUB.,

43¢ CAMPEONATO MUNDIAL DE
PENTATLO NAVAL

Organizado pelo Conselho Intemacional
do Esporte Militar (CISM), com a participa-
¢io de 14 paifses, totalizando 70 atletas. Foi
realizado no periodo de 2 a 10 de julho 2006,
em Istambul, Turquia. o 43¢ Campeonato
Mundial de Pentatlo Naval. A equipe do
Brasil obteve o 7* lugar geral da competi-
gio. Individualmente, foram os seguintes
destaques: 195G Carlos Renato de Mattos
(2*BulnfFuzNav) — 10° lugar na prova de
natagdo de salvamento e 2(0¢ lugar individu-
al geral; CB Ermesto Geisel A, do Nascimen-
to (ComemCh)— 6 lugar na prova do Cross-
Country e CB Alex Sandro Barreto Santana
(3'BullnfFuzNayv))— 2¢ lugar geral, dentre os

nove militares que participaram da competi-
cio, mas que niio ponluaram parda O
somatdrio da equipe principal.

IT REGATA A MULHER NA MARI-
NHA DE REMO EM ESCALER,

Competi¢do integrante do V1 Circuito
Poder Maritimo de Remo em Escaler, fol
realizada em 29 de julho nos arredores da
Praga do Acanto (1"DN-RI), e comemora-
¢io ao 26 aniversdrio do ingresso da mu-
lher na Marinha do Brasil. A Regata, que
faz parte também do Campeonato Estadual
de Remo, teve os seguintes resultados:
Categoria Feminino — 1¢ lugar Flamengo, 2°
Ciaga-A e 3% Esquadra; Categoria Vetera-
nos - 1" lugar Botafogo: 2¢ Flamengo ¢ 3°
Esquadra; Categoria Iniciantes — 1¢ lugar
Botafogo, 2¢ CIAA e 3¢ Flamengo:
Categorinia Masculino-Aberto — 12 lugar
Flamengo, 2¢ Escola Naval e 3¢ CFN.

CAMPEONATO DE CROSS-
COUNTRY MB AREA-RIO/2006

Realizado pelo Centro de Educagio Fi-
sica Almirante Adalberto Nunes, teve o
seguinte Resultado Geral: 1° lugar — FFE,
2¢—Esquadra, 3°—~ CGCFN, 4* DGPM.

XVI CORRIDA DO COLEGIO NAVAL

Evento em comemoragiio ao 55° Aniver-
sério do Colégio Naval (Angra dos Reis —
RJ). O Servidor Civil Murilo Teixeira da
Cunha, do Servigo de Documentagio da
Marinha, obteve o 1® lugar na Categoria
45-49 anos e o 5¢ lugar na classificagio
geral.

35" MACNAV

A 354 edigdo da tradicional competiciio
esportiva entre a Escola Naval e a Univer-
sidade  Presbiteriana  Mackenzie
(MACNAV) foi realizada, de 11 a 13 de maio,
em Sio Paulo, ocasidio em que foram come-
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morados os 60 anos de realizagiio da pri-
meira competiciio,

Neste ano, foram disputadas as modali-
dades de nata¢io, voleibol, basquete, judd.
atletismo, pélo aquitico, remo e futebol. A
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representagio da Escola Naval foi vitorio-
sa nas provas de voleibol e atletismo e as
demais foram vencidas pelo Mackenzie,
que, com isso, sagrou-se campedo da 35
MACNAY.

Além das compeligdes esportivas, os
aspirantes visitaram as instalagdes da uni-
versidade e participaram de um congresso
de relagdes internacionais. (Fonte: Nomar
770, de junho de 2006)

NAVIO-ESCOLA BRASILFAZ SUA
XX VIAGEM DE INSTRUCAO

Em 23 de junho iltimo, o Navio-Escola
Brasil partiu rumo 3 XX Viagem de Instru-
¢ao dos Guardas-Marinha (VIGM) desde a
sua incorporagio a Marinha brasileira, em
21 de agosto de 1986. Este € o quinto na-
vio-escola da Marinha desde 1908,

A volta do NE Brasil estd prevista para
2 de dezembro. Até 14 a tripulagio de 30
oficiais, 218 pragas e 160 guardas-marinha
percorrerd 17 paises, entre eles Chile, Esta-
dos Unidos, Inglaterra, Alemanha, Grécia
¢ [srael.

A missdo do navio ¢ complementar na
pritica a formagio escolar dos aspirantes
a oficiais depois de quatro anos de estu-
dos tedricos na Escola Naval. Considera-
da o dltimo ciclo na formagao do futuro
oficial de Marinha, a viagem tem a finali-

dade de capacitar o aluno pura o ingresso
em outros navios da Esquadra. O navio-
escola tem uma outra importante fungdo:
representar a Marinha nos portos visita-
dos no exterior, contribuindo para o
estreitamento dos lagos de amizade com
oulras nagdes.

O NE possui modernos equipamentos,
sendo que os mais importantes foram
projetados ¢ desenvolvidos pela Marinha
do Brasil em parceria com induistrias nacio-
nais. Entre eles estio o Sistema de Simula-
¢do Tética e Treinamento (SSTT), o Termi-
nal Titico Inteligente (TT1) ¢ 0 Terminal de
Controle de Avarias (TCAv). E no SSTT
que s jovens guardas-marinha tém a base
pritica de um Centro de Operages e Com-
bate (COC).

MENSAGEM DO COMANDANTE DA MARINHA

O comandante da Marinha, Almirante-
de-Esquadra Roberto de Guimarges Carva-
lho, divulgou mensagem interna informan-
do as agbes da alta administragiio naval
para superar as dificuldades decorrentes
das atuais restrigdes orgamentdrias.

Eis a integra do texto:

“Meus Comandados,

A Alta Administragio Naval, nos dlti-
mos anos, vem desenvolvendo e intensifi-
cando entendimentos junto aos Grgdos
competentes do Governo Federal
objetivando a aprovagio do Programa de
Reaparelthamento da Marinha (PRM) e de
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um Programa Emergencial de Recuperagio
do Poder Naval (PERPN), mas, apesar do
reconhecimento de nossas prementes
vulnerabilidades materiais, tais pleitos ain-
da ndo se concrelizaram,

Apesar disso e de sucessivos orgamen-
tos aquém das reais necessidades da Ma-
rinha, mercé de sacrificios de outras impor-
tantes metas, pudemos concluir o Progra-
ma de Modernizagio das fragatas classe
Niterdi e incorporamos o Submarino
Tikina, que em breve serd transferido ao
Setor Operativo, &, a par das dificuldades,
estamos dando continuidade & construgio
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da Corveta Barrose, cuja incorporagiio estd
prevista para marco de 2008,

O término desses empreendimentos e a
falta de perspectivas concretas de dispor-
mos a curto e médio prazos dos menciona-
dos Programas nos conduzem 2 indesejdvel
perda da capacidade de investimento e ao
agravamento das demandas materiais da For-
¢a, fatos que me levaram a determinar, no fi-
nal do ano passado, a elaboragio de um Pla-
no de Aplicagio de Recursos (PAR), como
alternativa vidvel para minimizar tal situagdo.

Em reunido do Almirantado realizada no
tiltimo dia 22 de junho, o chefe do Estado-
Maior da Armada apresentou o referido
Plano, o qual, apés apreciado pelos demais
membros, foi por mim aprovado.

O Plano de Aplicagio de Recursos (PAR),
de execugdo plurianual, € composto por um
conjunto equilibrado de metas prioritirias e
imprescindiveis ao Poder Naval, tais como:
a construcdo e revitalizagdo de meios na-
vais, obtengio de viaturas operacionais, re-
cuperacio de dotagées de municiio conven-
cional e inteligente, desenvolvimento de sis-
temas navais diversos, revisdo de turbinas,
aquisigio de radares e outras,

Na mesma reunidio, também foi apresen-
tada e aprovada uma Proposta de Distribui-

gao de Recursos— Reforgo ao Plano de Agao
2006 — que permitird atender a despesas sig-
nificativas de todos os setores, tais como: a
aquisigio de sobressalentes para os meios
navais e aeronavais (Progem), combustiveis
e lubrificantes (CLG), execugdo de servigos
de reparo do Navio-Aerddromo Sao Paulo
€ outros meios, cursos da Escola de Forma-
¢io de Oficiais da Marinha Mercante
(EFOMM) e do Prepom, e outros.

E relevante mencionar que, juntos, o Pla-
no de Aplicagio de Recursos e o Reforgo
a0 PA-2006 representam um expressivo
aporte de recursos, que requerem de todas
as Organizagtes Militares envolvidas es-
forgos concentrados nas agdes a empre-
ender ¢ posturas pré-ativas de suas tripu-
lages para uma eficiente e eficaz gestdo.

Cénscio do desafio que representam a
implementagiio de tal Plano e o Reforgo ao
PA-2006, em paralelo &s demais atividades
da Forga, mas tendo por base o
profissionalismo, a dedicagfio ¢ o senso de
identidade e compromisso para com a Ma-
rinha do Brasil de seus oficiais, pragas e
servidores civis, estou plenamente confi-
ante no sucesso de suas execugdes, a fim
de que possamos atingir seus respectivos
efeitos desejados.”

PAISES AMAZONICOS DISCUTEM INTEGRACAO EM DEFESA

Pela primeira vez, os ministros da Defe-
sa dos paises amazfnicos sentaram-se 4
mesma mesa para discutir a integragio em
matéria de vigilincia, combate aos crimes
transnacionais e dos sistemas de Defesa
da regido. O encontro aconteceu no dia 3
de julho em Bogot4 (Coldmbia),

Os governos de Bolivia, Brasil, Col6m-
bia, Equador, Guiana, Peru, Suriname e
Venezuela, pretendem consolidar a sobe-
rania sobre a Amazdnia, garantindo a pre-
servacdo de seus ecossistemas a partir de
uma economia auto-sustentdvel. A
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integragdo pretendida poderia diminuir as
pressdes internacionais que esses paises
sofrem em relagfo & maior floresta tropical
do planeta. O objetivo seria transformi-la
num centro propulsor do desenvolvimen-
to dos oito pafses que a dividem.

Esses paises pretendem ainda privilegi-
ar as pesquisas realizadas por cientistas
da regido. Hoje, apenas 10% dessas pes-
quisas s3o realizadas por especialistas
amazbnicos.

Enguanto os governos buscam um en-
tendimento para que a integracio amazd-
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nica saia do papel, o Nicleo de Assuntos
Estratégicos (NAE), coordenado pelo ex-
ministro Luiz Gushiken, avanga no desen-
volvimento do projeto “Conhecimento da
Amazonia”, que pretende montar 0 maior
banco de dados sobre a regido.

Além disso, o tamaraty auxilia o Con-
selho de Ministros das Relagoes Exterio-
res dos Paises Amazonicos, principal 6r-
gdo no organograma dos assuntos referen-
tes & regifio.

O secretdrio-geral do NAE, Oswaldo
Oliva Neto, explicou que a integragdo vai
potencializar os estudos sobre a biodi-
versidade dos biomas amazdnicos, a partir
da infra-estrutura do Sipam. Oliva € coronel
¢ pés-doutorado em politica e estratégia.

Ele ressaltou que o mais importante ¢
construir um sistema de integragio das
pesguisas que mostre ao mundo a capaci-
dade desses paises em gerir o espago ama-
zonico. Oswaldo Oliva Neto garantiu que
todos os dados serdo abertos e que os es-
tudos jd concluidos seriio reunidos no
dmbito do Sipam ainda este ano,

A integragio das informagoes serd reali-
zada pela Atech Tecnologias Criticas, gue jd
opera no Sipam. Para a secretiria-geral da
OTCA ¢ ex-presidente do Equador, Rosalia
Artearga Serrano, até hoje a Amazonia foi
tratada apenas sob a dtica do conquistador,
de um territdrio para s¢ explorar até a exaustio.
Na sua avaliagio, € momento de se mudar
essa realidade. (Fonte: www.inforel.org)

COLOMBIA ADQUIRE SUPER-TUCANO

A Forga Aérea Colombiana (FAC) estd
adquirindo 25 aeronaves de ataque EMB-3 14
Super-Tucano da Embraer. O contrato, no
valor de US$ 235 milhdes. € o primeiro firma-
do pela Embraer para exportagiio de Super-
Tucano. A FAC, que jd opera 14 aeronaves

de treinamento EMB-312 Tucano, ird empre-
gar os EMB-314 em missdes semelhantes is
que os Super-Tucanos da Forga Aérea Brasi-
leira envolvidos no Sistema de Vigildncia da
Amazonia (Sivam) jd realizam. (Jane's
International Defence Review — fev. 2006).

VENEZUELA FAZ EXERCICIO PARA ENFRENTAR INVASAO

As Forgas Armadas da Venezuela reali-
zaram, recentemente, um exercicio militar
em La Guaira, cidade préxima a Caracas e
onde se localizam o principal porto e o ae-
roporto que serve i capital. Este foi o ter-
ceiro exercicio do tipo realizado no pafs.
Simulando uma invasdo estrangeira, o en-
saio, que assustou os desavisados que
passavam pela rua, simboliza a preparagio
para enfrentar uma eventual guerra
assimétrica.

A “invasdo”, comandada por homens
encapuzados, mudou a rotina dos traba-
lhadores que safam cedo de suas casas a
caminho do trabalho. O trifego foi inter-
rompido e ocorreram disparos, mas nin-
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guém ficou ferido. Atdnitos, os moradores
se esconderam para tentar se proteger do
atague repentino. Poucos minutos depois
puderam entender do que se tratava a cena
de guerra que haviam presenciado,

O governo venezuelano acredita que
pode ser alvo de um ataque. Hugo Chivez,
presidente do pais que € o quinto maior ex-
portador de petréleo do mundo, afirmou ing-
meras vezes que os Estados Unidos preten-
dem ocupar a Venezuela para se apropriar
da maior reserva petrolifera do continente.

Esta foi a terceira simulagio de ataque
realizada pelas Forgas Armadas do pafs,
incluindo a do Estado Falcdo — onde estd
construido o maior complexo de refinarias
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do continente —, responsivel pela refina-
¢do didria de 1 milthdo de barris de petrdleo.

As Forgas Armadas venezuelanas re-
conhecem que se as projegdes de seu pre-
sidente se tornassem realidade o pais nio
teria capacidade de defender seu territério.
Neste caso, a alternativa encontrada para
enfrentar o suposto inimigo serd a chama-
da guerra de resisténcia com o apoio de
civis. “Estamos treinando a populagio para
que possamos garantir juntos a defesa in-
tegral da nagiio”, explicou um dos militares
responsdveis pelo exercicio.

De acordo com os militares, ao final da
operagiio foram “recrutados” 2.2 mil civis
para a simulacio do ataque estrangeiro. A
estratégia consiste em surpreender o ini-
migo e niio enfrentd-lo de maneira frontal,

Enquanto subiam as ladeiras ingremes
da fuvela Macuto, um dos pontos onde [oi
realizado o treinamento com as comunida-
des, militares ligados & coordenagio do
exercicio de invasio comentaram que ndo
tem sido facil organizar a participagao dos
civis. No entanto, afirmaram que os milita-
res foram bem recebidos, Segundo eles, “a
populacdo estd compreendendo que tam-
hém é responsdvel pela defesa da nagdo”.
Alegam, ainda; que “a Constituigio da
Venezuela prevé o envolvimento da popu-
lagdo civil para garantir a soberania
territorial em caso de um conflito bélico™.

Os comandantes venezuelanos consi-
deram que a possibilidade de invasio ndo
pode ser descartada. “Estamos sofrendo
ataques diplomiticos ¢ dos meios de co-
municagio, assim como fizeram com Pana-
mid, Haiti e Iraque antes das invasdes. Nio

¢ absurdo pensar que o mesmo possa acon-
tecer aqui”, afirmou um deles.

“Minha fun¢do € enviar mensagens e
colaborar com a logistica dos militares”,
explicou uma estudante venezuelana quan-
do a radio local interrompeu sua programa-
¢do para anunciar a promogio de uma em-
presa de telefonia celular. Ao ouvir a pro-
paganda alguns moradores safram rapida-
mente de suas casas ¢ subiram o morro
auxiliados por wm militar. “Esta mensagem
darddio estava codificada, Significava que
0% que estavam aptos para a defesa deve-
riam se apresentar 0 mais ripido possivel”,
explicou um dos militares envolvidos com
a operagio,

Os civis que estio integrados nos gru-
pos de defesa recebem uma lista de codigos
que deverio ser decifrados em um momento
de ataque. Os militares venezuelanos infor-
maram que as Forgas Armadas estio se
apropriando da tatica de guerrilhas utilizada
pelo Vietnd entre as décadas de 60 e 70 para
resistir 2 uma invasiio. Questionado sobre a
efetividade deste tipo de combate — consi-
derando os avangos tecnol6gicos e o poder
de destruigiio das armas utilizadas nas guer-
ras atuais —, um deles afirmou que “o [raque
resiste dessa forma ha trés anos™.

Entre as estratégias de guerrilhas
adotadas pelos militares nesta favela estd
um esconderijo subterrineo no cume do
morro para armazenar alimentos e armas €
um hospital clandestino para atender os
feridos em combate. Todos os procedimen-
tos contam com o apoio da populagio.

(Fonte: Grupo Noticidrio Naval, extrai-
do de reportagem de Claudia Jardim)

CENTRO DE COMUNICACAO SOCIAL DA MARINHA

A partir de 30 de maio, em cumprimento
a Portaria n® 124 do Comandante da Mari-
nha, o Servigo de Relagdes Piablicas da
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Marinha passou a ser denominado Centro
de Comunicagio Social da Marinha, (Fon-
te: Nemar 770, de junho de 2006)
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VENEZUELA CANCELA COMPRA DE
DEZ AVIOES DA ESPANHA

O governo da Venezuela cancelou a
compra dos dez avides C-295 e CN-235 que
iria adquirir da companhia aerondutica es-
panhola EADS-CASA. Segundo autorida-
des venezuelanas, o veto i operagio, im-
posto no principio do ano pelo governo
dos Estados Unidos, eleva “extraordinari-
amente” o valor das aeronaves, pois teri-
am que ser substituidos os componentes
de fabricagfio norte-americana.

Os Estados Unidos negaram, em ja-
neiro, permissdo 4 Espanha para vender
4 Venezuela os avides com tecnologia
americana, alegando que a transagio
romperia o equilibrio militar na regido.
Em que pese o veto, Madri e Caracas
continuaram as negociagoes e, inclusi-
ve, iniciaram contitos com empresas ou-
ropéias para tratar de substituir esses
componentes.

DESTACAMENTO DE FN EM TABATINGA
ATIVADO TEMPORARIAMENTE

Dando prosseguimento s agdes de
ampliagio da presenga da Marinha na Ama-
zbnia, 0 Comando do 9¢ Distrito Naval ati-
vou, temporariamente, um Destacamento
do Batalhdio de Operagdes Ribeirinhas, nas
instalagdes da Capitania Fluvial em
Tabatinga, situada na regidio da triplice fron-
teira Brasil-Colémbia-Peru.

A primeira ativagfio tempordria do Des-
tacamento de FN em Tabatinga ez parte
das tarefas atribuidas ao Grupo-Tarefa que
realizou, junto com a Capitania Fluvial de
Tabatinga, atividades de Patrulha Fluvial,
controle de drea ribeirinha, Assisténcia as
PopulagGes Ribeirinhas (Asshop) e Inspe-
¢do Naval, além de atividades do Ensino
Profissional Marftimo na drea de jurisdigio
daquela Capitania.

O emprego de diversificados meios per-
mitiu realizar em uma (inica comissao agoes
atinentes a missdo principal e subsididrias,
simultaneamente, abrangendo toda a ca-
lha dos rios Solimoes, I¢d e Javari, atingin-
do localidades distantes como Estirdo do
Equador ¢ Ipiranga. A operagio serviu tam-
bém para dar ampla visibilidade ao piblico
externo da presenga da Marinha na regido
e da sua capacidade para mobilizar os mei-
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o0s navais, acronavais ¢ de fuzileiros na-
vais em curto espago de tempo.

A ativacio tempordria do destacamen-
to de fuzileiros navais em Tabatinga, medi-
da ratificada pelo comandante de Opera-
¢des Navais para adogdo em cariter expe-
rimental, revelou-se come eficaz, proporci-
onando ao Batalhéio de Operagdes Ribeiri-
nhas (BtlOpRib) realizar a ambientag¢do e
o0s adestramentos especificos de suas fra-
¢Oes de tropa para eventuais agdes naque-
la regido, sem os inconvenientes adminis-
trativos e o esforgo logfstico que seria ne-
cesséirio para manter um destacamento per-
manente. A presenca desses destacamen-
tos tempordrios também se constitui em
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apoio importante, quando necessdrio pary
dar protegiio s agdes de Inspegio Naval
na regidio da triplice fronteira, onde trafe-
gam embarcagoes de nacionalidade perua-
na ¢ colombiana, além das nacionais.

A ativacio do Destacamento tempord-
rio de FN em Tabatinga contou com viatu-
ras operativas do BtlOpRib e Embarcagdes
de Transporte de Tropa (ETT). transporta-
das em uma balsa do Depdsito Naval de
Manaus antes usada para combustivel,
mas adaplada, com sucesso, para Lranspor-
te de carga geral, e que foi trasladada para
a drea de operagdes por um empurrador ci-
vil contratado.

Durante a sua permangncia em Tabatinga,
o Destacamento tempordrio de FN recebeu
adestramento de Inspeciio Naval(IN) e reali-

zou exercicios de técnicas de abordagem de
embarcagbes, de orientagio fluvial e uso do
GPS. Também foram realizadas uma marcha
administrativa pelas vias principais daquele
municipio, com a participagio das viaturas
operativas, demonstragbes de téenicas de
infiltragdo por helicopteros utilizando rapel,
natagfio utilitiria e travessia de cursos d’agua
por cabo submerso, atividades estas que
atrairam um grande ptiblico,

Na ocasiao, foi ativado um posto avanga-
do da Capitania Fluvial de Tabatinga, no lo-
cal conhecido como “Cais da Feira™, onde se
concentra o maior nimero de embarcagoes.
Esse posto avangado, que facilitard o acesso
dos aquavidrios aos servigos da Capitania,
contribui também para ampliar a visibilidade
da Marinha junto & comunidade.

MUNDO BATE RECORDE COM GASTOS MILITARES

O mundo gastou um total de US§ 1,12
trilhdo em atividades militares durante 2003,
um aumento de 3.4% em relagio a 2004, sen-
do que apenas os Estados Unidos foram
responsdveis por 48% do total. O cdleulo
foi feito pelo Instituto Internacional de Pes-
guisa da Paz de Estocolmo (1[PP), da Suécia.

A cifra mundial corresponde a 2,5% do
produto interno bruto global — uma redu-
¢io em relagiio aos 2,6% do ano anterior,

Os gastos dos Estados Unidos registra-
ram um aumento de 1% em comparagdo a
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2004, O IIPP, estabelecido hid 40 anos e finan-
ciado em larga escala pelo governo sueco, €
o mais respeitado grupo na fiscalizagio de
gaslos militares e do comércio de armas.

O instituto atribui o crescimento global
do ano passado em parte ao aumento do
prego do petréleo e de outros minerais, que
engordou o caixa de governos e “liberou
fundos para gastos militares” em paises
como Ardbia Sandita, Argélia e Riissia.

“Com o aumento de recursos advindos da
venda de petrdlen, gis e metais, esses paises
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desviaram esses fundos para gastos militares,
particularmente para compra de armas”, afir-
mou Petter Stalenheim, pesquisador do insti-
tuto, “E por isto que o Oriente Médio, junto
com a América do Norte, foi a regiio com 0
maior aumento em gastos militares”.

Foi mantida a tendéncia de mudanga da
natureza dos grandes conflitos armados —
de guerras entre nagdes para confrontos
entre grupos ndo-estatais, como grupos ter-
roristas e insurgentes, segundo o relatrio.

“Lidar com a atividade de atores nio-
estatais estd no centro dos desafios que a
comunidade internacional enfrenta na res-
posta a conflitos”, acrescentou,

No capitulo reservado ao Traque, o rela-
tério considera que "o persistente embate
envolvendo a natureza da representagao
politica, combinado com niveis extremos de
violéncia... continua a obstruir qualquer
avango real em dire¢dio & paz”.

“0 que mais se destaca em relagio ao
[raque € nossa incapacidade em entender
a motivagio e a composi¢io da insur-

géncia, nos impedindo assim de identificar
pontos para uma abertura de didlogo™, dis-
se a analista Caroline Holmgvist.

A forga de ocupagio liderada pelos Es-
tados Unidos no Iraque foi colocada no ano
passado diante de uma situagdo paradoxal
— sua presengd no pais continua & Ser um
incentivo para uma “insurgéncia muito fui-
da e descentralizada”, enguanto sua retira-
daem meio a condigdes de alta inseguranga
seria considerada uma abdicagdio de respon-
sabilidade, estimou o relatério,

Analisando os esforgos visando a niio-
proliferagdo de armas nucleares, o [[PP ad-
vertiu que “apesar de o Ird ter sido o foco
quase exclusivo das conversagdes sobre
armas nucleares, 4 preocupagio nio deve-
ria ser... apenas com Estados transitérios
ou autoritirios, mas também com democra-
cias consolidadas. Ainda existem muitas
incertezas sobre os estogques mundiais de
armas nucleares ¢ materiais f{sseis propri-
0S para 0 uso em armamentos”, explicou.

(Fonte: Grupo Noticidrio Naval)

VENEZUELA ADQUIRE NAVIOS-PATRULHA NA ESPANHA

A Marinha da Venezuela assinou acordo
para & constru¢io de oito navios-patrulha
no estaleiro espanhol Navantia. O acordo
prevé que um dos navios serd construido
na Venezuela, no estaleiro Dianca, na cidade
de Puerto Cabello, com o propdsito de
transferéncia de conhecimento e tecnologia

Além das embarcagbes, o governo
venezuelano estd adquirindo na
Espanha dez avides de transporte mi-
litar, como parte de um contrato para
obtencdio de equipamentos militares
espanhéis no valor total de USS 2
bilhoes.

MINISTRO VISITA ARAMAR

O ministro da Defesa, Waldir Pires, visi-
touem 17 de agosto dltumo, o Centro Expe-
rimental Aramar da Marinha, em Iperd, a 15
quildmetros de Sorocaba (SP). Waldir Pi-
res clogiou o projeto mas, frustrando as
expectativas do comandante-geral da Ma-
rinha, Almirante-de-Esquadra Roberto Gui-
mardes Carvalho, nio garantiv nenhum
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aumento dos recursos orgamentdrios da
Unifio destinados para o programa nuclear
da Forga.

O Centro Experimental Aramar iniciou
suas atividades em drea da Fazenda
Ipanema na década de 80 (foi inaugurado
em 8 de abril de 1988), sendo parte do Cen-
tro Tecnoldgico da Marinha em Sio Paulo
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(CTMSP) e tendo como objetivo projetar e
construir um submarino nuclear. O CTMSP
¢ o orgio que trabalha com o intuito de
promover sistemas nucleares e energéticos
para a propulsio naval, por meio de pes-
quisas e desenvolvimento.

Para o CTMSF, a construgao do subma-
tino nuclear é considerada necessdria para
a preservagio dos interesses maritimos do
Brasil. O programa conta com a participa-
¢io ativa da inddstria do Pais, o que pro-
porcionou a nacionalizagdo de oficinas,
usinas, laboratorios e prototipos desenvol-
vidos. O Centro Experimental de Aramar
utiliza a tecnologia de ultracentrifugas, que
fazem o enriguecimento do urinio.

Sobre o real motivo da visita do minis-
tro da Defesa a Aramar, o comandante da
Marinha explicou que Waldir Pires vem fa-

zendo um programa de visita em virios se-
tores da drea nuclear de todo o Pafs, Ape-
sar de o ministro nio ter dado garantias de
uma melhoria no repasse dos recursos or-
gamentdrios da Unido 4 Marinha, o Almi-
rante Guimaraes Carvalho mantém as es-
perangas. 0 projeto de construgio do sub-
marino movido a propulsio nuclear é um
sonho da Marinha, mas témos de ter o apoio
do Governo. A vinda do Ministro a Aramar
sempre nos deixa esperangosos de que as
coisas podem melhorar”, disse.

Hoje, o orgamento anual para o progra-
ma nuclear da Marinha varia de R$ 45 mi-
Ihdes a R$ 50 milhdes. O comandante da
Marinha informou que, para terminar os es-
tudos nucleares, sdo necessdrios RS 130
milhdes anuais, por um perfodo de oito
anos. {Fonte: Grupo Noticidrio Naval)

ESTADOS UNIDOS DOAM NDDs PARA O MEXICO

Os Estados Unidos estdo doando ao
México dois navios de desembarque-doca
(NDD) da classe Austin, recenlemente
descomissionados,

Séo navios da mesma classe que os NDD
Ceard e Rio de Janeiro, em operagio na
Marinha do Brasil.

As primeiras informagdes diio conta de
que a Marinha mexicana deverd empregar

esses navios como bases flutuantes para
patrulha costeira ao largo de seu litoral, em
regides desprovidas de portos e de facilida-
des para manter embarcagbes de patrulha.
A capacidade de operar helicpteros,
embarcagdes de desembarque e veiculos
anfibios de transporte da tropa concede
flexibilidade de emprego a esses navios.
(Fonte: www.strategypage.com)

OPERACAO ADEREX-1/2006

O Grupo-Tarefa (GT) composto pelas
Fragatas Niterdl, Independéncia e Bosisio,
pela Corveta Jaceguai, pelo Contratorpe-
deiro Pard, pelo Navio-Tanque Marajd e
pelo Submarino Tupi realizou, durante 0 més
de margo, no litoral dos estados do Rio de
Janeiro e do Espirito Santo, a Operagio
Aderex-1/2006.

O GT contou, ainda, com helictpteros
de esclarecimento e ataque AH-11A Super
Lynx, de emprego geral UH-12/13 Esquilo e

M6

de acompanhamento e ataque de alvos de
superficie ou submersos SH-3 Sea-King.
Participaram também da operagio aerona-
ves de patrulha P-95 e de ataque A-1 da
Forga Aérea Brasileira e os Navios-Patrulha
Gurupi ¢ Rebocador de Alto-Mar Tridente,
do 1¢ Distrito Naval.

Durante a operagao foram realizados di-
versos exercicios de agdes de superficie,
de guerra anti-submarino, de defesa
aeroespacial, de guerra eletrénica, e outros
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para adestrar as tripulagoes dos meios na-
vais e aeronavais nas virias situagoes de
emprego do Poder Naval.

Foram utilizados os Sistemas Fénix (de
apoio & decisio de guerra eletronica) ¢
ORCAS (de apoio 2 decisio de guerra acis-
tica) desenvolvidos pelo Centro de Apoio 4
Sistemas Operativos (CASOP) € o Sistemd
de Detecgio e Acompanhamento de Conta-

108 (SDAC), ainda em desenyalvimento pélo
Instituto de Pesquisas da Marinha (IPqM).
Esses sisternas permitiram gue o submarino
Tupi adotasse uma postura ttics mais agres-
siva na condugio de seus atagques.

Parnu avaliagao dos exercicios foi utili-
zado o Sistema de Andlise de Exercicios
Titicos-da Esquadra, também desenvolvi-
do pelo CASOP,

OPERACAO RIBEIREX PANTANAL/2006

A Operagiio Ribeirex Pantanal 2006,
envolvendo meios operativos da Es-
quadra, da Forga de Fuzileiros da Es-
quadra,
do 6°
Distrito
Naval
(Corumbd
- MS) e
da Forga
Aérea
Brasileira (FAB), foi realizada no més de
abril dltimo, ao longo da calha do Rio
Paraguai, no Pantanal sul-mato-
grossense.

0 exercicio tem por proposito adestrare
avaliar a capacidade das unidades envol-
vidas para a execuclo de Operagoes Ribei-

rinhas na
| fronteira
oeste do
B Brasil,
firea de im-
portiincia
| estratégi-
¢4 para o
Pais por conter linhas de comunicagoes vi-
fais para & economia regional, e marcada
pela presenga historica da Marinha na de-
fesa dos interesses naciondis na regido.

NPA PENEDO NO RIO CUIABA

O Navio-Patrulha Penedo, da classe
Piratini, realizou adestramento e levanta-
mento operacional bisico do Rio Cuiabd,
no tltimo més de margo.

O Rio Cuiabd desfigua no quildmetro
1.739 do Rio Paraguai e € caracterizado por
ser estreito, com muitas curvas, por conter

‘trechos com fundo de pedras e por apre-
sentar intensa variagiio de profundidade.
Banha a cidade de Cuiabd, capital do esta-
do de Mato Grosso.

Durante a operagdo. que havia sido
realizada pela Gltima vez em 1997, o Na-
vio-Patrulha Penedo prestou assistén-
cia médica e pdontoldgica iis comunida-
des ribeirinhas nas cidades mato-
grossensgs de Santo Antbénio de
Leverger e Bardo de Melgago, tendo sido
atendidas 138 pessods.
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OPERACAO TROPICALEX-1/2006

Um Grupo-Tarefa, composto pelas Fra-
gatas Bosfsio, Greenhalgh, Rademaker,
Niterai e Independéncia, Corvetas

Jaceguai e Frontin, Contratorpedeiro
Pard, Navios-Tanque Marajé e Gastao
Matta, Navio de Desembarque-Doca Rio
de Janeirp, Navio de Desembarque de Car-
ros de Combate Mattoso Maia, ¢ 0s Sub-
marinos Tamoio e Tapajos, realizou, duran-
te o dltimo més de maio, a Operagio
Tropicalex-1/2006, executando uma ampla
gama de exercicios, alguns com alto grau
de complexidade, contribuindo para apri-
morar o adestramento das tripulagdes no
emprego do Poder Naval,

A Operagio contou com o apoio do
Navio de Socorro Submarino Felinto Perry
e com a participagio das seguintes forgas
distritais; Rebocador de Alto-Mar Tridente
e Navio-Patrulha Gurupi, do 1°DN, Corveta
Cabaoclo, Navios-Patrulha Guaratuba e
Gravatal e Navios-Varredores Aralaia,
Aracatuba, Abrolhos e Albardédo, do

2DN, Rebocador de Alto-Mar Trindade,
Navios-Patrulha Grajaii, Gofana e Graina,
do 3°DN.

Participaram, ain-
da, trés helicopteros
de esclarecimento €
atague AH-11A
Super Lynx, dois he-
licopteros de empre-
go geral UH-12/13
Esguilo, um helicop-
tero de emprego ge-
ral UH-14 Super-
Pigna e um helicoptero de acompanhamento
¢ ataque de alvos de superficie e submersos
SH-3 Sea
King, & tam-
bém aerona-
ves de patru-
lha P-95 e de
ataque A-1 da
Forga Acdrea
Brasileira.

Durante
todo o trans-
correr da ope-
ragio, o Setor
de Material e 0
Sistema de
Abastecimento exercitaram sua prontidio
técnica e logistica para apoiar ¢ manter a
capacidade operacional dos meios envol-
vidos. (Fonte: Nomar 770, de junho de 2006)
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OPERACAO HAITI-III

Durante 4 Operagao Tropicalex-1/2006.
no porto de Fortaleza, foi desincorporado
o Grupo-Tarefa HAITI, composto pelas Fra-
gatas Niterdi e Independéncia, Navio-Tan-
que Gastdo Motta, Navio de Desembar-
que-Doca Rio de Janeiro ¢ 0 Navio de De-

sembarque de Carros de Combate Mattoso
Maia, dando inicio & Operagio HAITI-IHI,
transportando parcela do pessoal e do
material do 5¢ Contingente da Forga de Paz
Brasileira no Haiti. (Fonte: Nomar 770, de
junho de 2006)

92 DN REALIZA OPERACAO PARINTINS 2006

0 Comandoe do 9* Distrito Naval
(Manaus) realizon, entre os dias 26 de ju-
nho e 4de julhio, a Operacio Parintins 2006,
A operagio empregou os Navios-Patrulha
Fluvidis Pedro Teixeira ¢ Roraima, 0 Na-
vio de Assisténcia Hospitalar Dr
Montenegro, seis lanchas de aglio ripida e
quatro agéncias flutuantes da Capitania
Fluvial da Amazdnia Ocidental e da Agén-
cia em Parintins, além de militares do Bata-
Ihido de Operagdes Ribeirinhas e duas ae-
ronaves do 3* Esquadrao de Helicopteros
de Uso Geral (EsgHU-3).
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O principal objetivo da operagiio, reali-
rada entre as cidades de Manaus e Parintins,
foi o de reforgar a seguranga da navegagio
e a salvaguarda da vida humana no perio-
do do 41* Festival de Parintins, por meio
do reforgo na fiscalizagio das embarcagtes
de transporte de passageiros e de carga.

Para garantir que todas as embarcages
que navegassem na regifio fossem
inspecionadas, foram instalados estrategi-
camente, em pontos focais de navegagio,
trés postos fixos de fiscalizagio, utilizan-
do-se de balsas, posicionadas no Encon-

tro das Aguas, em Itacoatiara e em
Parintins. Nesses locais as embarcagbes
foram inspecionadas no que diz respeito
ao material de salvatagem (coletes salva-
vidas, béias, aparelhos flutuantes), docu-
mentagio, estado geral, material de com-
bate a incéndio e quantidade de passagei-
ros, entre outros itens.

Entre os postos fixos, navios-patrulha e
lanchas de agio rdpida, guarnecidas por
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Fuzileiros Navais, faziam ainterceptagiio das
embarcagoes que tentassem escapar du fis-
calizagdo. Os helicdpteros do EsgHU-3 1i-
verarn a tarefa de localizar embarcagdes que
tentassem burlar a inspecio escondendo-
se nos furos e parands.

Nos Postos de Fiscalizagdo de Manaus,
a Capitania dos Portes colocou spas insta-
lagBes & disposigiio de virios orgiios ex-
tra-Marinha, cada um dentro de sua drea
de compeléncia para fiscalizagio.

NOTICIARIO MARITIMO

Na cidade de Parintins, o NAsH Doutor
Montenegro ficou atracado, com sua equi-
pe médica reforgada, para atender as ne-
cessidades de socorro que surgissem du-
rante o Festival.

Durante a Operagao, foram fiscalizadas na
balsa estacionada no Encontro das Aguas
167 embarcagdes, transportando um total
contado de 11.815 passageiros, sendo que
oito dessas retornaram a Manaus por esta-
rem com excesso de passageiros: em
ltacoatiara foram inspecionadas 78 embarca-
goes e em Parintins 150, ndo sendo encontra-
das irregularidades nestes postos fixos.

BRASIL E FRANCA ESTREITAM COOPERACAO EM DEFESA

Em reunido entre os ministros da Defe-
sa da Franga, Michéle Alliot-Marie, ¢ do
Brasil, Waldir Pires, a ministra francesa in-
formou sobre o interesse de seu governo
em estabelecer e incrementar a cooperacio
entre 0% dois paises em todos os campos
da Defesa, sobretudo em relagdo & transfe-
réncia de tecnologia e produgio de equi-
pamentos militares.

Segundo Alliot-Marig, o programa de
cooperagito deve incluir a fabricagfio de sub-
marinos modemos, o interclimbio sobre as
estratégias de Defesa dos dois paises e a
venda de equipamentos militares franceses
para as Forgas Armadas brasileiras: Desta-
cou ainda que esses equipamentos pode-
rio ser produzidos no Brasil com a garantia
da transferéncia de teenologia francesa.

De acordo com a ministra, nos Gltimos
guatto anos o apoio dos franceses aos mili-
tares, em especial ao orcamento das Forgas

30

Armadas do pafs, tem crescido muito, Na
sua avaliagao, essa compreensao estd dire-
tamente ligada &s oportunidades que o se-
tor abre para toda a sociedade, como cente-
nas de postos de trabalho, Além disso, 08
franceses véem nas suas Forgas Armadas
um fator de desenvolvimento nacional.
Para o ministro Waldir Pires, o Brasilea
Franga deverdo aprofundar a cooperag@o
emn temas militares, “'sempre com a expecta-
tiva da transferéncia de tecnologia que ve-
nha nos assegurar autonomia em face dos
niveis atuais do avango tecnolégico™. Ele
revelou gue o Brasil tem interesse nessa
cooperagio, pois essa € uma oportunidade
para modemizar suas tecnologias no setor
de produtos de defesa. Segundo ele, “esse
estreitamento nas relagoes é de enorme im-
portiincia para o aprofundamento das insti-
tuigies multilaterais, para a manutengdo da
paz e para o aperfeicoamento democritico™
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OPERACAO ADERIB 2006

Com um efetivo embarcado de cerca de
mil militares, foi realizada pelo Comando do
9¢ Distrito Naval (Manaus) a Operagao
Aderib 2006, Na drea do municipio de Coari
(AM), foram empregados todos 0s meios
da Flotilha do Amazonas, embarcagses da
Capitania Fluvial da Amazénia Ocidental e
da Agéncia em Tefé, além de um Grupo de
Apoio Logistico composto por meios da
Estagdo Naval do Rio Negro e do Depdsito
Naval de Manaus (DepNavMa), tropas do
Batalhdo de Operagdes Ribeirinhas
(BtIOpRib) e aeronaves do Esquadrio de
Helicdpteros de Emprego Geral.

Participaram da operagio os Navios-
Patrulha Fluvial Pedro Teixeira, Raposo
Tavares, Roraima, Rondbnia e Amapid, 08
Navios de Assisténcia Hospitalar Oswaldo
Cruz, Carlos Chagas e Montenegro, ¢in-
co aeronaves do 3¢ Esquadrio de Helicop-
teros de Emprego Geral (EsgHU-3), uma
Agéncia Flutuante, quatro lanchas da Ca-
pitania, viaturas operativas do Batalhdo de
Operagoes Ribeirinhas e dez lanchas de
a¢iio rdpida. O Grupo de Apoio Logistico
foi composto pelo Dique Flutuante Almi-
rante Jerénimo Gongalves, Barca-Oficina
Aleerim, Empurrador ENRN-01 ¢ uma balsa
do DepNavMa adaptada para transporte
de viaturas e carga geral. Trés empur-
radores civis alugados foram incorpora-
dos a forga-tarefa para apoiar a movimen-
tagiio e manobras desse Grupo de Apoio
Logistico.
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A operagdo foi enfocada em uma situa-
¢fio ficticia que atribuin ao comandante da
Forga-Tarefa Ribeirinha a missdo de resta-
belecer e manter o controle de uma drea
ribeirinha compreendida entre a foz do
Parand do Coped até a localidade de Coari,
no Rio Solimdes, a fim de garantir o escoa-
mento de gis e petrdleo produzido na pro-
vincia petrolifera de Urucu.

A Aderib 2006 foi realizada mediante
entendimentos prévios entre o Comando
do 92 DN, a Polfcia Militar, a Prefeitura de
Coari e a Petrobras, gue prestaram integral
apoio ao planejamento e execugio de to-
das as agdes em terra, no terminal e na drea
fluvial correspondente, incluindo a obten-
ciio de dados de Inteligéncia. Deve ser res-
saltada a importincia desse terminal e da
necessidade de a Marinha realizar, periodi-
camente, exercicios para i sua protecao,
haja vista que o escoamento de todo o dleo
cru e do Gas Ligquefeito de Petréleo (GLP)
produzido em Urucu depende exclusiva-
mente do transporte aquavidrio realizado
por navios da Transpetro e por grandes
balsas que atracam no Terminal Aquavidrio
da Petrobras em Coari. O petréleo de Urucu
ahastece em cerca de 80% a Refinaria de
Manaus ¢ o GLP ali produzido € essencial
para abastecer praticamente toda a Regido
Norte e Nordeste do Pais.

No contexto da principal tarefa atribui-
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nas, foram realizados exercicios de contro-
le de drea ribeirinha e controle de hidrovias
em uma extensa regido, utilizando os navi-
os-patrulha fluvial e os navios de assis-
téncia hospitalar, esclarecimento e ataque
aéreo, protecdo das instalagoes do termi-
nal, protegio dos meios do Grupo de Apoio
Logistico que ficou estacionado no muni-
cipio de Coari, desembarque administrati-
vo de fragdes de tropa, evacuagido
aeromédica e instalagio de uma Base de
Operagdes Aéreas (BOA) na drea do termi-
nal, além de atividades reais de inspegiio
naval ¢ patrulha naval. Um equipamento
portitil infravermetho de dltima geragio
instalado no navio capitdnia, o NPaFlu Ra-
poso Tavares, foi ¢experimentado durante
toda a operagio, para avaliagio quanto ao
seu desempenho no ambiente fluvial, me-
diante critérios estabelecidos pelo Centro
de Anilises de Sistemas Navais (Casnav).

Para dar o necessirio realismo ao exer-
cicio, foi constituido um figurativo inimigo
de 30 militares do BrlOpRib, que puderam
exercitar técnicas de infiltragio e orienta-
¢ao em ambiente de selva.

Em triinsito para a drea de operagoes e
durante o regresso para Manavs, foram rea-
lizados de forma intensiva todos os exerci-
cios de adestramento de fase, destacando o
trnsito com oposigio de superficie e aérea,
passagem de carga leve entre todos os na-
vios, transferéncia real de combustivel,
transbordo de tropas utilizando aeronaves
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do EsqdHU-3, manobras tdticas e qualifica-
gio de pilotos e equipes de bordo.

Enquanto se desenvolviam os exercici-
os no terminal de petréleo e hidrovias ad-
jacentes, foi realizada docagem real do
NAsH Carlos Chagas no Dique Flutuante
Almirante Jeranimo Gongalves, atracado
no terminal aquaviario do municipio de
Coari. Ressalta-se o fato de que essa faina,
completa, foi realizada em apenas quatro
horas e meia, incluido a entrada no dique,
docagem propriamente dita, reparo nas pés
de um hélice do navio e desdocagem, com
apoio das oficinas da Barca-Oficina Ale-
erim. Uma série de outros exercicios e ocor-
réncias reais contribuiram para avaliara real
capacidade de o trem de apoio logistico da
Estagio Naval do Rio Negro atender as
demandas de sobressalentes e reparos dos
meios navais, acronavais ¢ de fuzileiros
navais envolvidos na operagio.

Também foram experimentadas, com su-
cesso, modificagdes realizadas na Alecrim
que resultaram em nova ampliagio de sua
capacidade para alojar, transportar pessoal
fuzileiro naval e prestar adequado apoio de
rancho, abastecimento de géneros e con-
forto, indispensdveis para “secagem da tro-
pa”, sem prejuizo de sua atividade principal.

Na Operagio Aderib foram incluidas ati-
vidades de Assisténcia Hospitalar s Po-
pulagdes Ribeirinhas (ASSHOP) que vivem
no entorno do Lago de Coari, com a parti-
cipagio dos NAsH Carlos Chagas ¢
Monienegrp, bem como de atividades de
Inspegiio Naval e de Ensino Profissional
Maritimo, realizadas com meios e pessoal
da Capitania Fluvial da Amazfinia Ociden-
tal, previamente deslocados para a regido
e em scguida incorporados A forga-tarefa.

As atividades de ASSHOP contabilizaram
o total de 1.130 procedimentos médico-
odontolégicos, em cinco dias de realizagio.

Jd a5 atividades da Capitania dos Portos
congregaram, em palestras realizadas nas es-
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colas do municipio, mais de mil jovens, que
receberam nogoes basicas de educagio volta-
da para a seguranga da navegagio e salva-
guarda da vida humana a bordo, Ademais, foi
realizado intenso trabalho de regularizagio de
embarcagdes e, mediante curso especial, fo-
ram formados 119 novos agquavidrios, cujos
diplomas foram entregues em ceriménia for-
mal realizada no Centro de Convengdes de
Couari, com a presenga do prefeito municipal,
de seu secretariado, do capitio dos portos e
do comandante do 9° Distrito Naval.

A Operagdo Aderib, além do grande pro-
veito para o adestramento, teve excepcio-
nal repercussio na midia do Estado do
Amazonas, bem como junto & Petrobras ¢ &
populagdo de uma regido que apresenta um
dos maiores fndices de desenvolvimento
do Estado. Contribuiu, também, para am-
pliar a visibilidade da presenga da Marinha
em pontos de grande inleresse estratégico
na Amazonia Ocidental, divulgar & neces-
sidade da Forga Naval para defender os
interesses brasileiros situados nas

hidrovias e para exibir a atvagio da Mari-
nha no contexto da sua missdo principal e
atividades subsididrias, bem como para
demonstrar a mobilidade, a versatilidade e
a flexibilidade dos seus meios.

Nesta Operagio foi colocado em pritica
o projeto experimental denominado Enfer-
meiro da Familia, executado com o concur-
so de profissionais do Nicleo do Servigo
de Assisténcia Integrada ao Pessoal da
Marinha (N-SAIPM) e do Ambulatério
Naval. Mediante prévio levantamento jun-
to iis tripulagdes, equipes de enfermeiros
lotados no Comando do 97 DN fazem acom-
panhamento individual, nas residéncias, de
familiares que necessitam de acompanha-
mento especial, atuando também como ele-
mento de contato direto desses dependen-
tes com os servigos do N-SAIPM ou do
Ambulatorio Naval enquanto os chefes de
familia se encontram em viagem. Conforme
o caso, ¢ providenciado o atendimento
oportuno para os dependentes nas dreas
de psicologia, assisténcia social, obtengio
de medicamentos ¢ orientagio sanitdria ou
o encaminhamento para procedimentos
médicos e de enfermagem. Os primeiros
resultados obtidos revelaram-se promisso-
res, repercutindo em grande satisfagao por
parte da Familia Naval.

Por ocasido do regresso da comissdo, os
navios. acronaves e as lanchas de aglio ripida
guamnecidas com grupos de combate do
BtlOpRib fizeram uma demonstragio operativa
defronte & principal praia de Manaus,

PROGRAMA DO
SUBMARINO NUCLEAR BRASILEIRO

O comandante da Marinha, Almirante-
de-Esquadra Roberto de Guimariies Carva-
lho, afirmou, em 23 de junho tltimo. que 0
programa nuclear da Forga precisa receber
R$ 130 milhdes anuais durante um perfodo
de oito anos para poder dar ao Brasil as
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condigbes de construir um submarino com
propulsio nuclear.

Segundo o comandante da Forga, o pro-
grama ndo evolui mais rapidamente por falta
de verbas. “Estd avangando? Estd. Na velo-
cidade que seria ideal? Certamente que nio”,
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queixou-se ele. Atualmente o programa sé
recebe R$ 40 milhoes por ano, quantia sufi-
ciente para cobrir apenas gastos com manu-
tengdo de equipamentos e folha de pessoal.
De acordo com o almirante, o investi-
mento estimado ¢ necessdrio para acon-
clusio de um laboratdrio de geragio
nucleoelétrica e da usina de enriqueci-
mento de urinio de Iperd, no interior de
Sio Paulo. Com isso, argumentou, o
Brasil teria as condigoes de dar um se-
gundo passo: a construgio de um' sub-
marino nuclear. Hoje, em sua avaliagio, o
projeto do submarino ainda nem existe.
“0 Brasil j& domina a tecnologia de en-
riquecimento de urfinio. J4 construimos
nossas ultracentrifugas, o que poucos pi-
ises fazem. E tudo isso custa dinheira”, ob-
servou o comandante. A Marinha fabrica
as centrifugas operadas pelas Industrias
Nucleares do Brasil (INB), em Resende.

“Na verdade esse deveria ser um pro-
grama nacional, um programa do Brasil, ndo
da Marinha", defendeu, lembrando que a
Forga arca também com os custos do Pro-
grama Antirtico Brasileiro. Ele considera
que ministérios como o de Ciéncia e
Tecnologia deveriam também colaborar
com investimentos.

*Hé um esforgo nosso de obter recur-
sos de outras fontes. Nosso orgamento jd
estd totalmente esgotado”, afirmou. No ini-
cio do ano, o comandante da Marinha ji
havia reclamado de falta de dinheiro e en-
caminhado & Casa Civil um plano de inves-
timentos de RS 6 bilhdes em 20 anos para
reaparelhar a Forga e reativar programas
como o nuclear, que classificara como em
“estado vegetativo™.

(Fonte: Grupo Noticidrio Naval, extrai-
do de O Estado de §. Paulo, por Alexandre
Rodrigues)

VELEIRO “CISNE BRANCO” REPRESENTA
O BRASIL NO EXTERIOR

O Navio-Veleiro Cisne Branco esteve
representando o Brasil em eventos nduti-
COS No exterior.

De 9 a 13 de abril, em Cartagena, na Co-
l6mbia, participou
da “Sail Cartagena
de indias 2006, em
gue onze pafses se
fizeram representare
que foi considerado
o maior evento jd or-
ganizado na Améri-
ca do Sul. O Presi-
dente da Repiiblica
da Colombia, Sr. Al-
varo Uribe Vélez,
acompanhado de outras autoridades co-
lombianas, fez uma visita ao Cisne Bran-
co, que também foi visitado por mais de 20
mil pessoas,

RIE]

Entre os dias 24 e 30 de abril, 0 navio
participou do “Baltimore Waterfront Festi-
val”, em Baltimore, nos Estados Unidos,

do qual pamclpar;nn virios tall ships de

diversos paises. Na
ocasifio, Baltimore
sediava uma das
etapas da Regata de
Volta ao Mundo, o
que deu ensejo a
que os tripulantes
do veleiro Brasif |
fossem recebidos a
bordo pelo embaixa-
dor do Brasil nos
Estados Unidos, Sr.
Roberto Abdenur. Durante sua permanén-
cia no porto, o navio foi visitado por mais
de 15 mil pessoas. (Fonte: Nomar 770, de

junho de 2006)
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ESTACAO DE MEDIDAS MAGNETICAS DE NAVIOS

A Estacio de Medidas Magnéticas de
Navios (EMMN), localizada na Ilha de
Itaparica, no interior B
da Bafa de Todos 0s SRl
Santos, na Bahia, S
conduziu, no altimo &
més de abril, a corri-
da da raia magnética
dos navios-varredores Aralaia e Abrothos.

Tendo por finalidade a
medigdo e a redugio da

magnéticos. As raias mais préximas da ter-
ra sdo destinadas aos navios-varredores.
~ o As mais alastadas

. dcﬂlinam-ae 808 na-

gal‘.as. corvetas e

submarinos.

Apds as corridas de medigfio, o sistema
de protegio magnética
dos navios ¢ ajustado

assinatura magnética dos F it ' para reduzir a assinatura
navios, a EMMN dispde Il ¥ § :;n magnética ao menor va-
de quatro raias, duas L | :ﬂ-é‘, lor possivel, para evitar a
para os rumos Norte e Sul o .i F [L Wu“‘" . sensibilizagio e a detona-
magnéticos e duas para _ - : ¢iio de minas de influén-

os rumos Leste Qeste

cia magnética.

GRUPO DE AVALIACAO E ADESTRAMENTO DE
GUERRA DE MINAS

O Grupo de Avaliagio e Adestramento
de Guerra de Minas foi criado recentemen-
te para apoiar o Comando da Forca de
Minagem e Varredura com a implementagio
da nova sistemdtica de exercicios
operativos, decorrente da instalacao nos
navios-varredores classe Aramu dos pro-
gramadores de varredura de minas de in-

fluéncia desenvolyidos pelo Instituto de
Pesquisas da Marinha.

Esse Grupo também tem por atribuigio
estudar as principais minas de influéncia
existentes nas diversas Marinha, a fim de
desenvolver os procedimentos titicos para
realizar as operagoes de contramedidas de
minagem correspondentes.

2.000 DIAS DE MAR

O Suboficial Marcos Henrique Silva, da
Fragata Independéncia, alcangou a notd-
vel marca de 2 mil dias
de mar na carreira,

Contando 28 anos
de servigo ativo, o
Suboficial Marcos
Henrique € oriundo da
Escola de Aprendizes-
Marinheiros de Santa
Cataring, onde se for-
mou no ano de 1978.
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Durante sua estadia em Brasilia, para re-
alizar estigio para auxiliar do Adido Naval
no Peru, sua proxima
missdo, foi recebido
pelo Comandante da
Marinha, Almirante-de-
Esquadra Roberto de
Guimaries Carvalho,
seu ex-comandante na
Fragata Independén-
Cig, navio em que ser-
viu por quase 20 anos.
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TAMANHO DOS NAVIOS MERCANTES
INFLUENCIA CADEIA LOGISTICA

Realizou-se na cidade de Ghent, na Bél-
gica, em maio dltimo, conferéncia interna-
cional onde foram debatidas as possibili-
dades de se tomarem complementares os
sistemas roll-onfroll-off (roro) e lift-on/lift-
aff (lolo) na cadeia logistica européia.

Um dos temas trazidos 4 discussdo foi a
entrada em servigo danova geragdo de gran-
des navios, com capacidade de transporte
de até 8 mil veiculos. A utilizagio desses

navios apresenta um inconveniente, pois
os fabricantes de veiculos preferem o trans-
porte ponto-a-ponto, sem utilizar transbor-
do, Como nem todos 0s portos sio capa-
zes de atender a tal volume de vefculos, as
erandes empresas logisticas devem bus-
car solugbes para manter o servigo porta-
4-porta sem os inconvenientes associados
a0 transbordo.
(Fonte: Dunelm Public Relations).

FRENTE PARLAMENTAR VALORIZA FORCAS ARMADAS

O presidente da Climara dos Deputados,
Aldo Rebelo, anunciou, em 7 de junho lti-
mo, 0 apoio para a instalagdo da Frente
Parlamentar em Defesa das Forgas Arma-
das. Ele disse que apoiard todas as ativida-
des necessdrias para que a frente cumpra
seu papel.

Segundo Aldo, a frente preenche uma
lacuna nos trabalhos do Congresso Naci-
onal. “Ela vem valorizar as Forcas Arma-
das do Brasil como instituigio de

integraciio do nosso povo, do nosso pre-
sente ¢ do nosso futuro, educando gera-
¢ies de brasileiros e incentivando a ativi-
dade empresarial que a indistria de defesa
representa”, disse o presidente. Aldo Re-
belo acrescentou que as Forgas Armadas
sao algumas das instituigbes permanentes
do Estado mais antigas e que sua presenga
se confunde com o surgimento da Nagdo ¢
do Estado brasileiro.
{Fonte: Grupo Noticidrio Naval)

TRIPLICE FRONTEIRA TERA
CENTRO REGIONAL DE INTELIGENCIA

Os governos de Argentina, Brasil, Esta-
dos Unidos e Paraguai decidiram criar o
Centro Regional de Imeligéncia (CRI), que
vai atuar na regido da Triplice Fronteira, a
partir da delegacia da Policia Federal em
Foz do Iguagu (Parand).

De acordo com o ltnmaraty, a instala-
¢io do CRI corresponde ao compromisso
assumido pelo Brasil no imbito do Grupo
3 + | sobre a Seguranga da Triplice Fron-
teira. O Mecanismo 3 + 1 foi criado apds
os atentados que ocorreram na Embaixa-
da de Israel em Buenos Aires, em 1992, ¢
na Associagdo Israelita, também na Ar-
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gentina, em 1994, A época foram levanta-
das suspeitas de que os atentados teriam
sido planejados a partir da Triplice Fron-
teira. O Grupo 3 + | se retine periodica-
mente desde 2002 para discutir iniciativas
CONLIa 0 tErrorismo.

Para 0 governo dos Estados Unidos, a
Triplice Fronteira funciona como uma espé-
cie de financiadora de grupos terroristas
islamicos. O Brasil rejeita essa afirmagfio. Por
outro lado, 0 governo norte-americano acre-
dita que o Hezbollah seja amplamente finan-
ciado a partir da Triplice Fronteira. A vigi-
lancia da regido serd uma das atribuigtes do
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CRI, que contaréd com profissionais argenti-
nos, brasileiros e paraguaios. Os Estados
Unidos ainda acreditam que a regifo se tor-
nou um importante refiigio para terroristas
drabes, principalmente por conta da maci¢a
populagio libanesa que ali vive. Em nota, o
[tamaraty explicou que “o Centro contribui-

rd para os esforgos do Governo brasileiro
no combate aos ilicitos praticados na regido
da Triplice Fronteira, por meio do
aprofundamento da cooperagiio entre 05
orgios de seguranga piiblica do Brasil, da
Argentina e do Paraguai'.

(Fonte: www.inforel org)

ROYALTIES DO PETROLEQO PARA A MARINHA

Em discurso no Senado, em junho ilti-
mo, o senador Augusto Botelho (PDT-RR)
disse que o governo federal precisa cum-
prir a lei e pagar a Marinha parte dos
rovalties sobre a produgdo de petrdleo e
gis natural. Ele citou a Lei 9.478/97 — tam-
bém conhecida como Lei do Petrdleo —, que
prevé tal repasse. “Essa previsio legal ndo
vem sendo cumprida devido ao
contingenciamento de recursos feito pelo
governo”, declarou o parlamentar.

De acordo com o artigo 49 dessa lei, “a
parcela do valor do royalty que exceder a 5%
da produgao terd a seguinte distribuigio (...).
quando a lavra ocorrer na plataforma conti-
nental (...): 15% ao Ministério da Marinha,
para atender aos encargos de fiscaliza¢iio e
protegio das freas de produgio™.

O senador também disse que a atua-
¢iio' da Marinha é fundamental para pro-
teger a produgdio e a exploragio de pe-
tréleo e gds natural realizadas pela
Petrobras. Ele argumentou que, “como a
maior parte das regides de produgiio se
encontra no mar, precisamos de uma for-
¢a naval em condigdes de patrulhar o li-
toral. Mus, infelizmente, assim como as
outras For¢as Armadas, nossa Marinha
se encontra sem as minimas condigdes
de cumprir sua missdo constitucional”.
Augusto Botelho mencionou ainda ma-
téria do jornal Correio Braziliense se-
gundo a qual a forga naval teria
desativado 21 navios e nove aeronaves
nos tltimos cinco anos.

(Fonte: Grupo Noticidrio Naval)

FATOS DA HISTORIA NAVAL

Em tarde de autdgrafos realizadaem 14
de junho dltimo, no Espago Cultural da
Marinha, Rio de Janeiro, foi apresentada
nova edigiio; revisada, do livro Fates da
Histdria Naval, de autoria dos professo-
res Capitio-de-Fragata (Ref.) Antonio Luiz
Porto ¢ Albuquerque e Capitdo-de-Mar-e-
Guerra (IM-Ref.) Leo da Fonseca e Silva.

0 Servigo de Documentagiio da Marinha
promove essa nova edigiio pela utilidade da
obra para o ensino da histGria naval ¢ pelo
que representa para despertar o interesse
do piblico em geral para o estudo do tema e
para o conhecimento da atuagdo da Mari-
nha na defesa dos interesses nacionais.
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MOSSORO EM 35

Alvanir Carvalho, nautimodelista, cola-
borador da Revista Maritima Brasileira
autor premiado pela Aca-
demia Carioca de Letras e
pela Uniao Brasileira de

Escritores, apresenta seu 4
novo romance regionalis- M O S S O RO

ta, Mossord em 35, no
qual narra os condicio-
nantes sociais, politicos,
econdmicos e culturais da r""-'f']‘...--
década de 30, quando tan- ¥

to integralistas quanto [§"
comunistas, cada grupo 37
agindo a seu modo,
intencionavam derrubar
o governo do Presidente

=1

Fagd BRD M
| l

Fundagio Casa de Jos¢ Americo

Alvanir B. de Carvalho

Lampido, os seridoenses, com Dinarte
Mariz i frente, e os soldados da Forga Pi-
blica da Paraiba, que,
apds combater e derrotar
os rebeldes comunistas
do Rio Grande do Norte,
avancaram até Natal, le-
vando com eles 93 prisi-

ro, “confiscada”™ pelos

Q- revoluciondrios.

{ e Fovseni e g
Mistdria di Broxi]

-
€ m 17 ' oneiros rebeldes e uma
L 1! vultosa soma em dinhei-

No livro sio desvela-
das as confabulagdes, as
intrigas e os conflitos de-
correntes da revolugdo
comunista de 1935 no Rio

Getilio Vargas e assumir
o poder no Brasil.

Os comunistas, em
1935, e os integralistas,
em 1938, tentaram concre-
tizar tais intengdes. Contra esses propo-
sitos levantaram-se 08 moOssSOroenses, que
em 27 ji haviam derrotado o bando de

o

Grande do Norte, em

- particular as lutas e vi-
. © cissitudes resultantes do

avanco de trés colunas

rebeldes que, apds a to-
mada do poder em Natal, seguiram em di-
regdo a Mossord, Currais Novos e
Canguaretama.

ACORDO BRASIL-ARGENTINA DE COOPERACAO E DEFESA

A Comissio de Relagoes Exteriores e de
Defesa Nacional da Camara dos Deputa-
dos aprovou, em 2 de agosto dltimo, o
Acordo de Cooperagio em Matéria de De-
fesa entre Brasil e Argentina. O tratado vai
promover o intercimbio bilateral entre as
Forgas Armadas dos dois paises. O Minis-
tério da Defesa conduziu as negociagdes
do acordo com a participagao do Itamaraty.

Brasil e Argentina esperam contribuir
para o desenvelvimento de suas relagdes
por meio da coopera¢io em assuntos poli-
ticos e estratégicos de interesse miituo em
matéria de Defesa.

Para o governo brasileiro, o acordo vai
fortalecer as relagoes bilaterais entre 0§

e

principais parceiros do Mercosul, pois pre-
vé o desenvolvimento de pesquisas, aqui-
si¢io de bens e servigos e apoio logistico
entre militares brasileiros e argentinos.
Brasil e Argentina vio compartilhar co-
nhecimentos e experiéncias adquiridas na
drea de operagdes, em particular na utiliza-
¢do de equipamento militar de origem naci-
onal e estrangeira, na padronizagdo dos
meios militares, operagdes internacionais
de manutengio da paz e no apoio miituo
para o cumprimento dos regimes internaci-
onais de desarmamento. Os dois paises
também pretendem intensificar o intercim-
bio em ciéncia e tecnologia voltados para a
Defesa, por meio da troca de informagies e

RMBIT/2006



NOTICIARIO MARITIMO

visitas reciprocas, Entre esses mecanismos,
estd a promogio de acdes conjuntas de trei-
namento, instrugdo militar, exercicios mili-
tares combinados, visitas de navios de
guerra e a criagio de facilidades na relagio
entre as bases industriais de Defesa de
ambos os pafses.

A cooperagio também vai alcangar o
intercimbio de instrutores e estudantes das
instituicoes militares, participagiio em cur-
sos tedricos e priticos, semindrios, deba-
tes e simposios em entidades militares e
civis de interesse para a Defesa. Os dois
paises prevéem a criagdo de um grupo de
trabalho para revisar os mecanismos de
consulta bilateral ¢ém temas de Defesa, sob

responsabilidade da Secretaria de Politica,
Estratégia e Assuntos Internacionais do
Ministério da Defesa brasileiro e da Secre-
taria de Assuntos Militares do Ministério
da Defesa argentino.

A seguranga das informagoes e do ma-
terial trocado entre os dois paises e produ-
zido em decomréncia do acordo serd objeto
de um acordo complementar que serd fir-
mado apds a ratificagdo do tratado pelos
dois parlamentos. Antes de seguir para o
Plendrio, o texto terd de ser aprovado nas
comissdes do Mercosul e de Constitui¢io
e Justiga. O acordo foi assinado em Puerto
Iguazu, Argentina, em 30 de novembro de
2005.

BRASIL ASSUME PRESIDENCIA DO
CONSELHO DE DEFESA INTERAMERICANO

O General de Brigada Jorge Armando
Ribeiro, do Exéreito Brasileiro (EB), assu-
miu, em 21 de julho Gltimo, a presidéncia
do Conselho de Defesa Interamericano,

éreio que, fazendo parte da OEA, ird subs-
tituir a Junta Interamericana de Defesa (JID)
(Ver RMB 2¢Trim./2006, p. 302).

(Fonte: Noficidrio Naval)

SISTEMA DE PLANEJAMENTO OPERACIONAL MILITAR

O Centro de Andlise de Sistemas Na-
vais (Casnav) entregou recentemente, sem
pendéncias, o Sistema de Planejamento
Operacional Militar (Siplom), na sua ver-
sdo 1.4, a Subchefia de Comando e Contro-
le do Ministério da Defesa.

Desenvolvido de forma modular, o
Siplom oferece um conjunto de ferramen-
1as para a apresentagao geogrifica de dife-
rentes forgas e de detalhes do terreno, para
ocdlculo da cinemidtica dos meios empre-
gados, para a geréncia e troca de dados,
contando ainda com um sistema
criptogrifico. O Siplom incorpora tecno-
logias abertas em sua arguitetura ao seguir
as recomendagdes dos Padroes de
Interoperabilidade de Governo EletrGnico,
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O Siplom vinha sendo testado desde
margo (iltimo, no centro de Operagoes de
Comando Supremo no Ministério da Defe-
sa, no Comando de Operagtes Navais, no
Comando de Operagoes Terrestres, no Co-
mando-Geral de Operagdes Agreas ¢ no
Comando de Defesa Aercespacial Brasi-
leiro. Além disso, o Siplom tem sido utiliza-
do em outros Centros de Comando e Con-
trole, durante a realizagao de Operagbes
Combinadas, como a Operagio Timbo,
onde foi usado pelo Comando Militar da
Amazénia, pelo Comando do 9° Distrito
Naval ¢ pelo 7¢ Comando Aéreo Regional,
e em locais remotos (Porto Velho, Sio
Gabriel da Cachoeira e Tef€), Este Exito do
Casnav representa uma importante con-
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quista para a Marinha ao consolidar a sua
lideranga no desenvolvimento de sistemas
de Comando e Controle. A préxima versao
do Siplom, com prontificagio prevista para

junho de 2007, permitiri a troca automatica
de informagoes entre os diferentes siste-
mas de Comando e Controle da Marinha,
do Exército ¢ da Aerondutica,

1 ENCONTRO REGIONAL DE AQUAVIARIOS
DO RIO GRANDE DO NORTE

O Sindicato Nacional de Marinheiros e
Maogos em Transportes Marftimos, em par-
ceria com a Federagio Nacional dos Traba-
lhadores em Transportes Aquavidrios e
Afins, promoveu nos dias 6 e 7 de junho, na
cidade de Areia Branca, o 1? Encontro Regio-
nal de Aquavidrios do Rio Grande do Norte.

O evento teve 0 apoio da Prefeitura local
¢ contou com a participagio de represen-
tantes da Secretaria Especial de Agtiicultura
e Pesca da Presidéncia da Repiblica, do
Ministério do Trabalho e Emprego e da Di-
retoria de Portos e Costas (DPC).

Coube ao Comandante Ivan Pinto de
Freitas, representante da DPC, discorrer
sobre o tema “As atribuigoes da Auto-
ridade Marftima Brasileira na seguranga
do trafego aquavidrio, prevengio da
poluigho e formagdo/qualificagio dos
aquavidrios”,

O encontro teve por propaésito, além de
conscientizar os aquavidrios sobre a
abrangéncia da sua profissio, propiciar
conhecimento sobre as atribui¢oes dos di-
versos Grgaos que controlam, dirigem e
regulamentam as atividades aquavidrias,

DIA MARITIMO MUNDIAL 2006

No dia 28 de setembro, como faz tradici-
onalmente, a Diretoria de Portos e Costas
realizou cerimdnia comemorativa do Dia
Maritimo Mundial, O evento aconleceu no
Centro de Instrugio Almirante Graga Ara-
nha, no Rio de Janeiro.

Na cerimonia foi lida a2 mensagem do
secretdrio-geral da Organizagio Mariti-

ma Internacional (IMO), Almirante
Efthimios Elias Mitropoulos, pelo Capi-
tao-de-Longo-Curso  Alvaro José de
Almeida Iinior, presidente do Centro
de Capitdes da Marinha Mercante, e
também a ordem do dia do diretor de
Porios e Costas, Vice-Almirante Marcos
Martins Torres.

2°* ENCONTRO DE MUSEUS MILITARES

Com o tema "Preservar para expor”, seril
realizado no periodo de 2 a 6 de outubro,
no Museu Naval, & Rua Dom Manuel n® 15,
Centro do Rio de Janeiro, 0 2° Encontro de
Museus Militares. O evento ¢ organizado
pela Diretoria do Patrimdnio Historico e
Cultural da Marinha e pelo Servi¢o de Do-
cumentagao da Marinha, em parceria com
a Diretoria de Assuntos Culturais do Exér-
cito e com o Museu Aeroespacial,
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Profissionais da drea de museologia
de museus militares e institui¢oes pibli-
cas, lais como o IPHAN, a UNIRIO e as
Secretarias Estadval e Municipal de
Cultura do Rio de Janeiro, irfo debater
temas relacionados com a preservacio
dos acervos, apresentando técnicas atu-
ais de conservagio. Também serfio apre-
sentadas técnicas de seguranga predial
e patrimonial.
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Contornando a
Torre Eiffel,

em 19 de
outubro de 1901.
Este foi o sexto
dirigivel
construido por
Santos Dumont
em sua
tentativa para
demonstrar a
praticabilidade
dos dirigiveis.
Mais tarde
construiria
outros trés,
num total

de nove
aeronaves

Sobrevoando o Principado
de Monaco em 1902




