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INTRODUCAO

periodo compreendido entre margo de

1970 e margo de 1971 passou muito
rapido, tal como costumam passar todos
ostemposfelizes. Vivi-o abordo do Navio-
Oficina Belmonte, sob o comando de um
inesquecivel amigo, o Comandante
Américo Lobato Maia. Foi um periodo de
muito trabal ho, ai incluidos 58 dias de mar
com alguns poucos portos. Felizes todos
aqueles que ali estiveram e puderam tirar
darotina diaria motivagdo suficiente para
manter aalmaem festa, ao lado da satisfa-
¢&o do dever bem cumprido.

Os que conheceram 0 navio e aquele
seu comandante ndo duvidardo do que
agoraresolvo contar.

L obato estariasempre bem em qual quer
ponte de comando, mas o Belmonte, sem
dlvida, teve alguns de seus melhores dias
com L obato em sua ponte.

Para os que ndo tiveram, em todo ou ao
menos em parte, o privilégio de conhecer
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os dois, cumpre que se faga, inicialmente,
uma pequena digressdo sobre um e sobre
o outro. Ambos, cadaum aseu modo, eram
muito especiais e se combinavam de uma
formadeliciosamente pitoresca.

O NAVIO BELMONTE

Falemosinicialmente do navio, nascido
bem ao fim da Segunda Guerra Mundial
como navio de desembarque de carros de
combate daMarinhaamericana.

Por motivos que eu ignoro, coisaslada
guerra, passou apenas um més incorpora-
do nessa condic&o.

Desincorporado, foi convertido em na-
vio-oficing, situagdo em quefoi novamen-
te incorporado, poucos meses apos.

Excelente oficinaquando atracado, pro-
blemética embarcagéo quando em cruzei-
ros maritimos, fazia-nos suspeitar de que
fora originalmente construido sem muito
compromisso com umavidamaislongado
gue a exigida por umas poucas abicagens
nas praias sob o fogo do inimigo.
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A menos que se considere subir em
praias qualidade marinheira, o Belmonte
era totalmente desprovido delas. Combi-
nava ele seu fundo chato com umarelati-
vamente grande superficie vélica, represen-
tada pelo costado alto, combinagdo essa
gue o obrigavaarolar sem amenor cerimé-
nia com as menores componentes de ven-
to pelo través.

Osmotoresde propulsdo eram dois, um
paracadaeixo, de poténciairrisoriase com-
parada com o seu deslocamento. N&o cito
0s nUmeros porque nao recordo. Com mar
chéo, calmariae casco limpo, poderiache-
gar teoricamente a8 nds no fundo, veloci-
dade que raramente conseguia al cancar.

Sua proa rombuda recusava-se termi-
nantemente a cortar as ondas, preferindo
amassé-las.

A resisténcia ao avanco aumentava de
manei raimpressi onante quando pegavamos
0 mar de proa. Com o mar pelapopa, as coi-
sasmelhoravam um pouco, ou melhor, atra
palhavam menos. Mas se tivéssemos tam-
bém um bom ventinho vindo desta mesma
direcdo, ai as coisas se complicavam, ainda
gue de forma diferente: se o vento relativo
entrasse com velocidade muito baixa pela
popa, trazia os gases de descarga dos mo-
tores de propulsdo para dentro do navio,
tornando o ambiente irrespiravel; seo ven-
torelativofosse zero, vigiariamosdentro de
umabolhadefumacainsuportével, fendme-
no esse que nos obrigava a fugir alguns
graus do rumo tragado, com o Unico prop6-
sito de sobreviver.

Isso pode parecer estranho para alguns
gue imaginem uma descarga convencional

O Navio-OficinaBelmonte

dos gases por atas chaminés, mas os moto-
res de propulsdo do Belmonte descarrega
vam pelo costado, por dutos que vinham a
desembocar na altura das ahetas, uns pou-
cos centimetros abaixo do convés principal!

Quanto aos recursos para navegagao, o
Belmonte ndo era também dos mais bem-
dotados. Tinhamos evidentemente umaagu-
Ihamagnética, umagiroscopica, um sextante
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€ um segundo-tenente encarregado de na-
vegagdo, que cruzava suas retas de posi¢éo
com tranqiilidade, amenos, élégico, queo
céu nublado ndo o permitisse.

Nosso radiogonidmetro de aspecto pai-
sano, situado abombordo do tijup, ao lado
dacadeirado comandante (ou de quem fos-
se mais folgado e chegasse primeiro), era
excelente apenas para captar as ondas das
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estacOes de broadcasting litoraneas e as-
sim concorrer paraaalegriado ambiente.

Otijupaera, adiés, o ponto de encontro
preferido dos oficiais quando em regime
deviagem.

O radar, por sua vez, era bastante
temperamental, tal qual muitos marinheiros
deterrafirme que andam por ai. Comporta-
va-se com desenvoltura quando no porto,
trazendo-nos nitidas imagens de suas cer-
canias, mas reagia com desagrado ao sim-
plesfato de darem partidanos M CPs, quan-
do entdo passavaimediatamente anos apre-
sentar borrdes imensos e indecifraveis.

Todavia, estruturalmente, o Belmonte
eramuito bom, o que ndo é de se estranhar,
se considerarmos as especificacdes de um
navio destinado a sofrer encalhes e
desencal hes.

Assim, se éramos por demais lentos e
podiamos nos perder com facilidade em
dias seguidos de densas nuvens, ou mes-
mo andar para tras sob mau tempo, ndo
nos assustavam as aguas do Atlantico,
onde conseguimos fazer no espaco de um
ano aqueles 58 diasde mar; emaisnéo fize-
mos porque ndo tinhamos aonde ir sem
gue ndo sentissem nossa falta.

Talvez esses nimeros possam parecer
irrisorios para muitos, mas na verdade s
foram obtidos porque 0 nosso comandan-
te muito se empenhava paraisso junto ao
comandante-em-chefe da Esquadra, Almi-
rante Jorddo, de quem, naverdade, eleera
cochado.

E quando digo que sentiam nossa falta
€ porque nossas oficinas prestavam con-
sideravel apoio aos demais navios da Es-
quadra, trabalhando bem, sem burocracia,
com rapidez e abaixo custo.

Essa eficiéncia do Belmonte tinha po-
rém um aspecto negativo para o proprio
navio, quando em algumas administragdes
imperava uma filosofia de tratar o navio
guase como se fosse um simples estabel e-
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cimento de reparos em terra, negando-lhe
maiores oportunidades nagquela doce ven-
tura de cruzar a barra da Guanabara. Isso
desmotivava um pouco a tripulagdo, em
particular agueles que néo faziam partedo
Departamento de Reparos, onde a prépria
atividade-fim era motivagdo mais do que
suficiente no nosso dia-a-dia.

Orgulhavamo-nos (incluo-me como che-
fe do Departamento) em dizer que ndo ha-
vianavio que ficasse incapacitado de sus-
pender em fungdo de algum pedido de ser-
vico ndo atendido pelo Belmonte.

A preocupacdo do Belmonte com o
pronto atendimento dos pedidos de servi-
¢o de seus clientes eratanta que seus pro-
prios servigos eram constantemente prete-
ridos, em beneficio dos outros navios.

E se o navio muitas vezestinharelegada
a um segundo plano sua condicdo de na
vio propriamente dito, € natural que seu
aspecto marinheiro acabasse ficando um
tanto prejudicado.

Estaeramais ou menosasituacao quan-
do o Capitéo-de-Fragata Américo Lobato
Maiae o Capitdo-TenenteAméricoAnnibal
de Abreu, por coincidéncia, apresentaram-
se paraservir abordo naguela mesmatar-
de de céu azul, sol forte e brisaamena.

Ele, paraassumir o comando; eu, aprin-
cipio, para o Departamento de Reparos,
paraonde realmentefui.

Apresentara-me a0 Comando da Esqua-
dra parauma comissao de embarque, apos
um bom tempo em terraparatratamento de
saude.

Cumpridas as formalidades burocrati-
cas, caderneta-registro sob o braco, pre-
parava-me para percorrer apé o Cais Nor-
te, contornando o dique Rio de Janeiro (a
porta-batel estava aberta), quando encon-
trei naportariado prédio o entdo Capitéo-
de-Fragata L obato, que seguia parao mes-
mo destino. Conheciamo-nos desde meus
tempos de segundo-tenente, quando ele,
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identificando-me certavez como seu xara,
nomeou-me seu cochado. E a cochaficou
em estado latente até aquela data, quando
fez-me com ele embarcar no carro oficial
gue o levaria até a prancha do Belmonte,
cujo cerimonial formado aguardava seu
novo comandante.

A partir dai, comega verdadeiramente
essa histéria, relatada a seguir em partes
mais ou menos estanques, sem preocupa-
¢do deregistrar histéria.

O COMANDANTE LOBATO

Antes disso, porém, complementando
o quefoi dito no segundo parégrafo, devo
fazer uma pequena apresentacéo do Co-
mandante L obato.

Embora o aspecto fisico sgjade somenos
importancia neste caso, ndo custa descrevé-
lo, at€ mesmo por ser com satisfacdo que o
fago, recordando suafigurasimpéticae sorri-
dente, mantidamesmo que algumas preocu-
pacdes eventualmente o afligissem.

Estatura um pouco abaixo da mediana,
peso um tanto acima do necessario, densa
e ondulada cabeleira branca, cortada bem
baixa, encimando o ros-
to redondo de pele um 7
tanto marcada, néo sei
seprematuramente pelo
tempo ou por qualquer
outrarazéo.

Até ai, poderia ser
confundido de passa-

gem com tantos outros B 1

caminhantesabeirado |. . i

CaisNorte. 3
Mais de perto, po- {

rém, logo sobressairiam
qualidadese caracteris- |
ticas, imparesalgumes, || %,
gue compunham sua l

personalidade. E eram ||

4
d % ;

'-;

discutia, asvezes, até onde algumas poderi-
am ser qualidades, como se pudesse ser pos-
sivel descobrir defeitosem alguém de cora
¢&o t&o puro, inteligente e educado. Talvez
porque a tudo isso se juntasse um espirito
livre de preconceitos, criativo, avesso ao
convencionalismo e a formalidades, ainda
que respeitador das tradi¢des mais atas.

Para completar, bem... ndo sei seai vao
qualidades ou simples caracteristicas — 0
gue depende do espirito critico de cadaum:
era alegre, brincalhdo, dotado de grande
senso de humor, sem qual quer traco demal-
dade, é certo, mas com umapitada de tem-
pero irreverente, por vezes um pouco além
da conta.

Nada porém que um bom espirito espor-
tivo ndo pudesse assimilar.

O PITORESCO DA VIDA A BORDO

O lado pitoresco davidaabordo come-
COuU pouco apds nosso embarque, exata
mente na ceriménia de passagem de co-
mando, quando eu, por pouco, ndo acabel
pagando o pato, ou no dizer atual, pagan-
do ummico...

téo impares que até se Cépi tao-de- Fragata L obato na cerimdnia de posse do comando
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Tudo, em principio, pareciacorrer bem,
até que, apds a cerimbnia, 0 comandante-
em-chefe da Esquadra, Almirante Jordao,
determinou ao Comandante Lobato que
apurasse o fato de que eu havia me apre-
sentado com o uniforme muito sujo e que
havia destoado negativamente junto aos
demaisoficiaisnaformatura.

Lobato aguardou a saida das autorida-
des e dos convidados, mandando-me en-
t8o comparecer acamara.

Enquanto relatava o fato com um sorri-
so malicioso, ele e o imediato, Capitdo-de-
Corveta Wanderley Ana-
cleto Costa, percorriam ——— 7
com 0lhoS 0 MeU UNIfOr-
me. Eu mesmo comecei a 7]
me examinar um tanto afli-
to, em busca de alguma
mancha inoportuna que
pudesse ter passado sem -
ser percebida. Nadafoi en-
contrado de errado e ou-
tros oficiais se juntaram a
nos, comentando o ocorri-
do, quando alguém reparou
gue 0 meu uniforme bran-
€0 ndo eratado branco quan-
to os demais. Saindo para
aluz do sol, o contraste se faziamaior. No
meio do grupo de oficiais do navio, 0 meu
branco pareciade umatonalidade um tanto
puxadaparao creme.

Depois de muita pesguisa, chegamos a
conclusdo do que havia acontecido.

O meu uniforme haviasido lavado numa
lavanderia particular, que possuiainclusi-
ve um posto de atendimento na area do 1°
Distrito Naval.

Todos os oficiais da area utilizavam
aquelalavanderiae, mesmo queelandola-
vasse tao branco, todos os uniformes bran-
cos acabavam ficando iguais, pertences-
sem eles a qualquer tenente ou ao préprio
ministro ou ao chefe do Estado-Maior da
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Oficinade chapafina

Armada, incluidos ai os respectivos gabi-
netes e estados-maiores.

O Belmontetinha, porém, suaprépriala
vanderia, que erautilizadatambém pel osofi-
ciaisdaEsquadra. Nessalavanderiaerauti-
lizado um alvejante muitoforte, quedeixava
inclusive aroupabrancacom umatonalida-
de azulada, dai o contraste e a confusao.

Lobato, no diaseguinte, foi a0 Comando
daEsquadrafazer aminhadefesa, eanossa
lavanderiarecebeu instrugdes parando exa-
gerar no alvejante. Por viadas davidas, man-
dei também, logo no dia seguinte, todos os
meus uniformes paraala
vanderia de bordo.

DANDO A VOGA

Iniciando seu coman-
do, umadasprimeiraspro-
vidéncias tomadas pelo
Comandante Lobato foi
reunir os oficiais na pra-
¢a-d armas paradar asua
voga. Jamais qualquer um
de nods julgou ser aquilo
umavogalarga, aindaque
ela pudesse até ser assim
interpretada.

Dava-nosinteiraliberdade de agéo, ra-
ramenteinterferindo em nossasiniciativas.

Quando julgava conveniente mexer em
alguma coisa, reunia os envolvidos, expu-
nha seu pensamento, escutava as opinifes
e al decidia, com bom senso e seguranca.

O Departamento de Reparos que eu di-
rigiaera quase como um 6rgéo aparte.

Emborarespondendo pelaatividade-fim
do Belmonte e fosse responsavel por inten-
so volume de trabalho, inclusive com as
naturais relagdes externas, jamais recebeu
qualquer interferénciadiretado Comando.

Eventual mente, um ou outro comandan-
te de navio vinha visitar o Comandante
Lobato, disfarcando um inocente pedido
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de prioridade para algum servico de seu
navio. Seas oficinas pudessem atender sem
prejuizo para 0 nosso cronograma de tra-
balho (o cronograma eramontado em fun-
¢&o da previsdo de movimentag&o para 0s
navios da Esguadra), ndo havia objecéo,
atendia-se etodosficavam satisfeitos. Caso
contrario, eu negava e tinha sempre seu
apoio, sempre cal ¢ado (aindaque nem sem-
pre fosse a absoluta verdade) pelas priori-
dades oficiais da Esquadra, que eram reli-
giosamente encami-

Jacom aintengdo de gozar com o fato,
cologuel a pequena pega de latdo sobre a
mesa dele, dizendo queiria dar uma parte
de ocorrénciaem um suboficial, por reali-
zar servico ndo autorizado.

Lobato, que, por sinal, detestava as au-
diénciasdisciplinares, um tanto sem graga,
justificou-se:

— Eu sb queria atender ao pedido de
um amigo, mas como eu sabiaquevocéia
reclamar...

Depois disso, acho

nhadas mensal mente
pelo oficial de Maqui-
nas daguele Comando.

Queria que

que Lobato ndo fez
mais “gatos’. Me cha-
mavae"implorava’ ou,

O Unico e pequeno reconhecéssemos em cada fingindo-se autoritério,

problema eramanter os
servigos particulares
(cobravarse o material

subordinado um ser
humano, com seus

davauma“ordem” imi-
tando um tom severo.
Quem poderianegar um

maisumataxadeadmi- Problemas, suas qualidades “gato” assim?

nistragdo proporcional)
ocupando apenas as
eventuaisdisponibilida-
desde mao-de-obraoci-
0sa, 0 que variava de
oficinaparacficina Efoi
exalamenteal quesurgiu
um outro fato pitoresco
nos envolvendo.

e seus defeitos,
diferenciando os erros
acidentais e as eventuais
falhas culposas das atitudes
costumeiramente viciosas
ou de carater doloso

AS AUDIENCIAS
DISCIPLINARES

E por faar em audi-
éncias disciplinares, ai
gpareceumacoutracarac-
teristica do nosso co-
mandante, ou do “che-

fe’, como o tratdvamos.

Certodia, enumdos
meus costumeiros passeios diarios pelas
oficinas para ver o andamento dos traba-
Ihos, tive minha atencdo despertada para
UM Servigo em execugdo cujaorigem minha
memoaria ndo registrava. Quem nele traba-
Ihava era o chefe da oficina de tornos, um
suboficial experiente e sério. Surpreenden-
do-o, perguntei logo que “gato”” era aque-
le. Elecomegou arir eexplicou que* eracoi-
sado Comandante Lobato” e que o coman-
dante Ihe pedira que ndo me dissesse nada.

Aguardei entdo a conclusdo do servico
efui pessoa menteacamaralevar o material.

Elenosorientavano
sentido de que conhecéssemos o0 pessoal
subordinado tanto quanto possivel, evitan-
do assim que encaminhassemos para sua
audiéncia casos banais de infragBes prim&
riasao Regulamento Disciplinar paraaMa-
rinha. Queriaquereconhecéssemosem cada
subordinado um ser humano, com seuspro-
blemas, suas qualidades e seus defeitos, di-
ferenciando os erros acidentais e as even-
tuais falhas culposas das atitudes costu-
meiramente viciosasou de caréter doloso; e
como essas Ultimas eram muitoraras, asau-
diéncias eram pouco freqlientadas.

* N.R.: Gato — jargdo de Marinha para servi¢o ndo oficial. Servigo particular.
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Quanto asfaltasmaisbrandas, quetam-
bém ndo eram muitas, essas eram cobradas
logo pelos proprios encarregados de divi-
sd0, naforma de uma simples reprimenda
ou de uma cargamaior de trabalho apés o
expediente ou no fim da semana.

Naverdade, viviamos como umagran-
defamilia, daqual ele, Lobato, erao chefe
e, principalmente, o grande protetor. Essa
familia, por suavez, respondiacom admira-
¢&o e respeito, trabalhando com ordem e
harmonia.

O “CHEFE"
“Chefe’ era, dlias, a forma carinhosa

Ccomo passamos a traté-1o. Mania de ma-
quinistas, sempre habi-

O SANGUE OPERATIVO DO “CHEFE”

O “sangue operativo” do nosso chefe
mantinha-0 num eterno estado de aflicao
paravigiar com 0 seu navio. Dizia-se frus-
trado por ndo haver recebido o comando de
um contratorpedeiro, massim o deumnavio
lento, incapaz de participar de exerciciosno
mar com as demais unidades navais.

Pelarotinaestabel ecidaem anos anterio-
res, as possibilidades de o Belmonte fazer-
Seao mar estavam, em principio, restritasa
duas ocasidesdistintas: aprimeira, naOpe-
racdo Dragé&o, um exercicio de desembarque
anfibio dos Fuzileiros Navais, onde o
Belmonte poderiaprestar algum apoio; ase-
gunda, na Operacdo Springboard, com a

Marinhaamericana, na

tuados a presenca de

um chefedemaguinas. Quem tinha chefe era trem,
ele era comandante de
navio

Lobato era aperfei-
coado em eletrbnica,
servira no Contrator-

areade Porto Rico.
Nesta Ultima, 0 na-
Vio permaneciaatraca-
do em San Juan e pres-
tava um apoio precio-

pedeiro Para por lon-

go tempo, adorava o mar e era aficionado
pelas operacBes navais, o que fazia dele
um “catavento”.’

Protestava inicialmente contra o trata-
mento de“ chefe”, dizendo que quemtinha
chefe eratrem, e que ele era comandante
de navio.

Por essas coisas da vida, promovido a
capitao-de-mar-e-guerra e diante da exo-
neracd@o do entdo comandante do Trem da
Esquadra (composto pelo Belmonte e pelo
Dique Flutuante Ceard), Lobato assumiu
aquela funcdo cumulativamente, passan-
do entdo a ser comandante do Trem.

Mas, como no préprio dizer dele, trem é
gue tinha chefe, perdeu definitivamente
para nés o direito de protestar quanto ao
tratamento que |he davamos.

SO no reparo dos nos-
S0S navios envolvidos nos exercicios.

Mas ambas as ocasiBes estavam ainda
muito distantes no tempo, e Lobato se re-
cusava a esperar tanto. Sempre que tinha
oportunidade de estar com o almirante, to-
cavano assunto, implorava uma comissao.

Certo diaresolveutrazer o amirante para
uma visita a bordo e assim poder melhor
submeté-lo a sua conversa.

Tudo poderiater ocorrido conformepla-
nejado, ndo fosse um pequeno deslize que
acabou fazendo o tiro sair pela culatra.

Eraum diaderotinanormal queavisita
do Almirante Jordao, acompanhado de uns
poucos oficiais de seu estado-maior, ndo
deveriaem absoluto aterar.

Evidentemente, nosso imediato tomou
as providéncias de praxe quanto ao ceri-

* N.R.: Catavento — Jargdo naval para oficiais que gostam e vivem no convés, passadi¢co ou tijupa do

navio e detestam as “entranhas’ das maquinas.
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monial, ao rancho, alimpezaeaarrumacao
doslocais por onde passariam e permane-
ceriam as autoridades.

Caisvarrido, pavilhdo pronto a ser ica-
do, boys perfilados para a préviainspecao
de uniformes, “Senhor mestre do
navio”” ensaiando o toque de apito, con-
vés baldeado, cabos aduchados, aperiti-
vos discretos, cascata de camardo gralido
no cardapio, tudo enfim sob controle.

Tudo, menos a euforia do Comandante
Lobato, que, no desgo deilustrar suaconver-
sa, resolveu, apds 0 almogo, convidar aauto-
ridade visitante para conhecer as oficinas.

O amirante, a essa altura, talvez esti-
vesse mais propenso ao conforto do ar-
condicionado da camara, tanto que procu-
rou esquivar-se, alegando ja conhecé-las.

Como prova, fez entdo uma peguena
exposicéo do que sua memoria dizia das
nossas instalacfes, descrevendo, porém,
os cubiculos onde trabalhavam os artifi-
cesno velho Tender Belmonte, umaverda-
deira sucata flutuante que cheguei a co-
nhecer como guarda-marinha e que néo
mais existiahamuito tempo.

L obato aproveitou-se entdo do engano
€ conseguiu seu intento deleva-lo paraum
tour abordo. Conduziu a pequena comiti-
vaparaaescadaque ligava o convés prin-
cipal, ameia-nau, as oficinaslaem baixo.
Eraumaescadacomprida, estreitae um tan-
to ingreme, de transito intenso, caminho
natural por onde passava grande parte do
material que entrava e saiadas oficinas.

O Almirante Jordéo, a frente, iniciou a
descidacom cuidado, apoiando-se nos cor-
rimaos. Poucos degraus abaixo, parou brus-
camente e olhou para suas maos, cujas pal-

mas estavam agorat&o negras quanto asdo
pessoal que por di transitavaem faina.

Perplexo, visivelmente insatisfeito, o
velho almirante deu por encerradaavisita,
nao sem antes recomendar em alto e bom
tom ao nosso comandante maior empenho
nalimpezado navio.

Lobato ficou desapontado com aquele
desfecho. Nao s6 perdera a oportunidade
de conquistar as boas gragas do almirante,
como o deixaracontrariado.

Além disso, também “pagara o seu
mico”, recebendo as gozacdes de praxe,
inclusive dos amigos do estado-maior da
Esquadra. Outros comandantes poderiam
ter descarregado parabaixo aquelafrustra-
¢&o, mas Lobato néo sabiafazer essas coi-
sas, levava tudo com espirito esportivo.

O préprio navio, porém, se sentiu atin-
gido em seus brios e resolveu reagir, ado-
tando uma nova politica, passando entdo
ase cuidar com mais atencg&o.

Antes, porém, que isso passasse a ter
seus efeitos, aconteceu algo de extraordi-
nério. O nosso chefetinhacertamente, além
da simpatia do almirante, uma muito boa
estrela-guiaou umafadamadrinhaatentae
dedicada. Tanto assim que, cerca de um
més depois, surgiu de forma inteiramente
imprevisivel aguela nossa primeira e me-
moravel comissdo. O termo deviagem lan-
¢ado na minha caderneta-registro, de nu-
mero 034/70, indica apenas como titulo
“Viagem de Salvamento”, encobrindo dis-
cretamente atarefa que real mente nos cou-
berarealizar. Somente agora, transcorridos
maisde 30 anos, € possivel entrar em deta-
Ihes arespeito.

(CONTINUA NO PROXIMO NUMERO)

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS>/NO Belmonte/; Aires, Américo Lobato (CMG);

*N.R.: Senhor mestre do navio — Uma func&o exercida por praga que, por tradicéo, é precedida pela

senhoria.
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