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MENSAGEM DO JUIZ-PRESIDENTE

[ l O Tribunal Maritimo lanc.
T sua 92 Edicao do Boletim

t Acidentes julgados pelo s

i} colegiadode juizes, levando ¢
conhecimento de toda
Comunidade Maritima, Nautic
Portuadria e, em espec
aquaviarios e armadores, a analise dos acideffi#ss
da navegacdo que foram julgado, por suas
caracteristicas, estudados de modo a entendergic
acOes adotadas e as medidas preventivas futL
serem aplicadas de modo a diminuir a incidénci.
determinados tipos de acidentes.

O resultado dos
julgamentos produzidos
pela Corte do Mar
Brasileira finaliza-se
com 0s varios
Acordaos, que apos
andlise, haja vista que ¢
Boletim ndo comporta
a publicacdo de todos os resultados de proc
julgados, extraerse aqueles oriundos de acider
mais graves ou repetitivos, que afetam a salvagl
das vidas humanas e a seguranca da navegaca
dados de relvancia e de interesse para todos
navegantes de uma forma geral. Além disso, re-se
gue esta Egrégia Corte do Mar ndo desvia o rurr
sua missado principal. Mesmo diante de “mau tem
por conta do novo coronavirus, adotamos as ¢
preventivas acessdrias a ndo paralisagdo de nc

atividades; realizamos pela primeira wuma Sesséo

Plenaria por videamferéncia, mantendo assim
continuidade dos trabalhos “juridicodésenvolvidos
Hoje, de forma gradual, retornamos nossas ativij
contemplado novas ferramentas e o aprendiz
colhido. O “novo normal’esta exigind um esforgo
coletivo em preparagcdo dos nossos ambiente
trabalho baseando-se em trés pilafBistanciamentc
Social, Higienizagdo e Sinalizacdo”, no intuito
oferecer segur@a aos seus colaboradores e visital
Durante esse periodo também orientamos e pres
total apoio & Capitanias, Delegacias e Agéncias

modo a manter as
atividades diligenciadas a
serem cumpridas seguindo
todos os protocolos de
seguranca necessarios.
N&o paramos, pois a
navegacdo e o mar fazem
parte da vida dos
brasileiros. Dos mares retiramos cerca de 95%
petréleo, 80% do gas natural e 45% do pes
produzidos no Pais. Pelas rotas maritimas escc
mais de 95% doomeércio exterior brasilei.

Tomar publico o fator gerador desses acident
fatos da navegacdo, bem como suas ever
repeticbes fazem parte de um trabalho que
contribuir para a consolidagdo de uma mentalida
seguranca em apoio as atividades desenvolvida
todo o terribrio nacional pelos representantes
agentes da Autoridade Maritima (Seguranca
Trafego Aquaviario). Agradecemos a atencg
dedicada dos nossos leitores com a certeza
valorosa contribuicdo ird mitigar o numero
acidentes e fatos da navegagéo, plena consciéncia
gue o conhecimento do acidente e as ce
determinantes possibilitam ao navegador pér
pratica agfes necessarias e primordiais para-los,
seguiremos trabalhando pela justica e seguranc
navegacdo, lembrando sempre que a préo € o
melhor salva-vidas.

Se vocé quiser conhecer mais sobre o nosso Trit
visite a nossa pagina na inter

https://www.marinha.mil.br/tm/_Inclusive, por intermédio
da ouvidoria podera apresentar sugestdes de apinmeotc

Naveguem com seguranca! Boa leit

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo

CorrespondénciaTRIBUNAL MARITIMO — Av. Alfred Agache,
s/n, Praga XV de Novembro, CEP: 20-000, Rio de Janeiro — RJ
Tel.: (21) 21046815 (ouvidoria

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.|
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Em parceria formulada com a Diretoria do Patrimatistorico
e Documentacdo da Marinha - DPHDM submetemos &ciagé® do
Portal de Periédicos da Marinha do Brasil (PP-Mi®) més de julho de
2020, o Boletim de Acidentes Julgados no Tribunatilmo, tendo seu
parecer aprovado em decorréncia da relevancia esgeudo para
toda sociedade maritima brasileira. Com isso, Ingjsso Boletim ganha
um novo canal de divulgacdo, ampliando nossos ¢ntes, e fazendo
parte dos periodicos oferecidos pelo Portal dedBieds da Marinha,
com acesso aberto, oferecendo ampla visibilidadeessibilidade aos
contelidos de todas as edicdes anteriormente padrica

Com a ajuda dessa importantissima plataforma dgpuesdigital ampliaremos nossos meios de divulyaca
comunicacao com todos os leitores, buscando par deeinformacao a diminuicdo dos niumeros de fatsdentes
da navegacao ocorridos, trabalhando pela justigmeranca da navegacdo em busca da salvaguariita daimana.

PORTAL DE PERIODICOS DA MARINHA DO BRASIL Cadastro ~ Acesso  Sobre -

Agradecemos a toda a equipe que m _
compde o Portal de Peridédicos da e :
Marinha do Brasil, junto a DPHDM,
pelo esforco durante o atual periodo da
pandemia, que sem medir esforgos, 4 _
prestou toda assessoria nNecessaria, A we s s
nossa equipe do Tribunal Maritimo, por
meio de videoconferéncias, durante o
processo de implementacdo junto ao
referido Portal.

Acesse nossas publicagdes:
https://portaldeperiodicos.marinha.mil.br




PREMIO IMO (INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION )
POR BRAVURA EXCEPCIONAL NO MAR 2020.

O processo de numero 33.957 de 2020, de relatol
juiz Marcelo David Goncalves, trata da apuracdo cassa:
motivadoras do rompimento dos cabos de amarragindsede

deriva do conjunto formado por dois na-tanques (N/T) em
operacdo Ship to Ship TS) no dia 28/04/2019 no Termir
Almirante Barroso, S&o Sebasti— SP, ocasido em que a

\v! expertise no manejo de navios dos praticos Mar@atdd
\l 1/ International Maritime  Teixeira e Fabio Rodrigues Alves de Abreu foi ingoiadivel
“ Organization para evitar poluicdo hidrica e acidentes pes, acbes pelas
guais receberam a recomendacdo do Prémio IMO rfatienal

: : Maritime Organization ) por Bravura Excepcionaliiar 2020

1

No dia 28 de abril, rajadas de ventos acima d
nds atingiram o conjunto emperacdo de transferéncia
carga de oleo cru Ship to Ship. A popa de um de$os
sofreu tendéncia de afastm-do berco PP1. Em seguida
seus seis bracalotes de popa romp-se, resultando na
deriva do conjunto STS, aproximanse-perigosamente d
dolfins e dutos. Foi, entdo, solicitado a Praticage
embarque de praticos nos navios do conjunto emetanl
emergéncia tendo em vista o risco a segurancaigaados
tripulantes, assim como a possibilidade de poluigice. : —
Com pouca visibilidade, causada por fortes chuvasdas ***Imagem ilustrativa ndo correspondente ao fato ocorrido.
altas no canal, os praticos Méarcio Santos Tebeir@bio Rodrigues Alves de Abreu embarcaram nadnéada praticagel
para tentar acessar os petroleiros. Em condi¢Gsartia desafiadoras, o tico Marcio Teixeira conseguiu embarcar
um dos navios, onde encontrou uma equipe extrenmtarapneensiva. Ele se comunicou com ambos os Mesibteve a
informacdes de que precisava para planejar a mabhordagem a situacdo critica, uma vez qudois navios ainda
estavam conectados por mangueiras de Oleo e cabamarracdo. Nesse interim, sob iminentes risc@atico Fabic
Abreu conseguiu subir a escada de portalé do segoettoleiro. Ter um pratico em cada navio eraresakpara fins d
omunicacdo e como plano de contigéncia. O Pratidocid Teixeira deu continuidade a navegacdo de asnNIT ,
rebocando o segundo ao lado, em direcdo a aramdeid. Apos 40 minutos de navegacdo, uma dessadiay@cuacao ¢
um tripulante gravementerfdo teve que ser coordenada com os rebocadorémes

As 22h30min do mesmo dia, apos a drenagem e desm
dos mangotes e a desamarracéo dos navios, a sitdagéanobr
em emergénciao conjunto STS foi finalizada com éxito, com
dois navios fundeados nos pontos de fundeio ingeamonorte d
canal de Sdo Sebastido. Como
resultado das acbes corajosas dos praticos Masiieila e Fabic
Abreu, foram evitados graves danos as esas do cais, das
embarcacdes, instalacdes de petréleo e evitadoranug acident
de poluicdo marinha. Por seus atos determinadoBsgipnalismo ¢
expertise no manejo de navios, a IMO recomendoupadticos ¢
Prémio IMO por Bravura Excepcional no M020 - “2020 IMO
Award for Exceptional Bravery at Se
O Tribunal Maritimo parabeniza os Praticos pelateza com a qui
guarneceram o0s navios e pelo profissionalismo rhanio, sua:
acOes foram essenciais para evitar um acidentepgderia traze
danc irreparaveis ao meio ambiente aquaviario, a asegar d:
navegacao e a salvaguarda da vida humana n

***Imagem ilustrativa ndo correspondente ao fato ocorrido.
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N°: 41/2020 |
ACIDENTE/ TIPO DA AREA ~ ”
PROCESSO Ne©: . DATA: ~ ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
FATO: EMBARCACAO: DO OCORRIDO:
Praia de Ponta
29.206/2014 Morte de 03/06/2014| Barco de pesca Pesca Grossa_l, 3 0 MN dg Mar aberto 1 Vitima
pescador Municipio de fatal
Icapui - CE

SINTESE DA OCORRENCIA:

Por ocasido da realizacao de atividade irregulagredea subaquatica de lagosta, aliado ao emy
de material de mergulho inadequado (compressorrdde ado homologado para a captura
lagostas (Lei n° 9.605/98 e, Instrugdo Normatival38/2006, do IBAMA), um tripulante, n
funcdo de mergulhador inabilitado teve sua vidéadei por afogamento decorrente de imperic
imprudéncia do proprietario da embarcacdo que tiigapesca predatdria expds a graves risg
incolumidade e a seguranca de seus tripulantes. Nd&we danos materiais € nem poluig
aquaviaria do meio marinho.
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ENSINAMENTOS COLHIDOS:

[
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[

A)
ou
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1) Para uma navegacao segura, é imprescindivel q@@mandante/Condutores de embarcacdes sejam ldslieg
prudentes durante a realizacao de todas as mar®trasalhos a bordo para néo expor a riscoglas e fazenda
de bordo;

2) De acordo com o iteff136, NORMAM - 15/DPC:

3) - MERGULHADOR PROFISSIONAL — € o Aquaviario do @?upo, tripulante ou nao tripulante, com habilita
certificada pela MB. Sdo divididos em Mergulhadas® e Mergulhador Profundo, como a seguir descrito:

a. Mergulhador Raso (Mergulhador que Opera com Ar Gomgo - MGE) — Mergulhador qualificado pa
operar até a profundidade de cinquenta metros,egapdo ar comprimido como mistura respiratériaspoer
de diploma do Curso Expedito de Mergulho a Ar camifamento Dependente (C-EXP-MARDEP), realizi
no Centro de Instrucdo e Adestramento Almirantdaionteiro Aché (CIAMA), da MB, ou de Curso Basi
de Mergulho Raso Profissional realizado em esaplamergulho credenciada pela DPC; e

b. Mergulhador Profundo (Mergulhador que Opera conmtiMasArtificial - MGP) — Mergulhador qualificado ize
operar em profundidades maiores que cinquenta syetropregando mistura respiratéria artificial (MR
possuidor do diploma do Curso Especial de Merg@hturado (C-ESP-MGSAT), realizado no CIAMA,
Curso Basico de Mergulho Profundo Profissionalizadb em escola de mergulho credenciada pela DPC.

4) - MERGULHO DEPENDENTE Aquele em que o suprimentonadstura respiratéria é fornecido diretamente
superficie por meio de mangueiras, a partir de cesspres ou cilindros de armazenamento de altagwes

RECOMENDAGCOES:
1) E dever de todo Comandante zelar e adotar as nsedédprecaucido para a completa seguranca da egémmrbam

como das atividades nela desenvolvidas, exercidées tapulacdo ou por outras pessoas a bordo, sob gde
infracdo prevista na Regulamentagcdo da Lei de @agardo Trafego Aquaviario e nas normas emitidda
Autoridade Maritima; e

Conforme estabelece o item 0144 da NORMAM - 15/BRCERGULHO PROFISSIONAL (COMERCIAL) A
atividade de mergulho profissional (comercial) étedida, exclusivamente, por empresa prestadorardigas de
mergulho, cadastrada junto a uma CP, DL ou &@n o emprego obrigatério de Aquaviarios do 4° grupo,
exercicio de atribuicbes diretamente ligadas asdaties subaquaticas, com habilitacdo certificaala pAMB nas
categorias MGE e/ou MGP, de acordo com as carstitas da operacdo. As habilitacbes adicionais

mergulhadores requeridas para tipos de traballec#gmws (fotografia submarina, corte e solda subma, ensaios

nao destrutivos, operacdo de camara hiperbarices@d de responsabilidade das empresas de memydihwem se

pe

no

dos

D

mencionadas nos Planos de Operacao e comprovadasedinspecdes nas frentes de trabalho.




N°: 42/2020 |

AREA
ACIDENTE / TIPO DA x :
PROCESSO N°: i DATA: A ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
FATO: EMBARCACAOQO: DO OCORRIDO:

Queda a bordo d Ponta da

tripulante néo| ] Joatinga, baia d 1 Vitima
29.012/2014 habilitado seguid 23/09/2013 Barco de pesca Pesca llha Grande, Mar aberto fatal

de morte Paraty — RJ.

SINTESE DA OCORRENCIA:
Durante faina de pesca, quando no lancamento @apaed fazer o cerco, o cabo da ponta da rede ficao
na popa da embarcacdo e foi solto pela vitima gueotocou por dentro do seio do cabo que o ati
lancando-o para o alto, caindo e batendo a cabacantepara de bombordo, vitimado por traumatis

embarcacdo ndo estava sendo cumprido.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O proprietario/condutor de uma embarcacéo € o nsspel pela seguranca da embarcacédo e dos ustdntmsno que tange
habilitacdo do condutor quanto as precauctes deaegp para protecdo das fazendas de bordo eatasgas vidas humanas

2) O proprietario de uma embarcacédo é o responsalekptarcacdo quanto ao que deve dotar a embaygmjdonanutencao
guanto ao emprego de pessoal habilitado nas fdemasrdo;

3) E imprescindivel que o Comandante de uma embaraagépra rigorosamente o Cartdo de Tripulagdo derSega (CTS -
Embarcac¢6es acima de 10AB), o ndo cumprimento d® €@mpromete a seguranca da navegacéo e do pesdoaido; e

4) A ndo utilizacdo de EPI pela tripulacdo e faltaatiencdo durante a realizacdo das fainas em andanoetbca em risco
seguranca e integridade fisica dos tripulantes.

craniano, foi socorrido, vindo a 6bito quatro diepois. O Cartdo de Tripulacdo de Seguranca - d&$

ngiu
5MO
D,

[}

RECOMENDACOES:

especial, no que tange a salvaguarda da vida huendas fazendas de bordo;

2) A atencdo e a cautela sdo essenciais para a géalizagura das fainas de bordo;

3) O proprietario e/ou o condutor de uma embarcagdaesponsavel por sua operagdo segura, devendemaantanutencéo e
dia e atender o CTS com a tripulacéo especificaglatificada para a atividade para que estejaifitzsta;

4) A supervisdo das fainas de bordo é essencial pgrguaanca da tripulacdo e da embarcacao;

5) Para qualquer singradura o CTS deve ser cumpadty £m namero de tripulantes quanto em habilitagéo

1) O proprietario/condutor de uma embarcacéo deslar pelo cumprimento a bordo das normas vigedéeseguranga, em

6) O uso de EPI pela a tripulacdo durante a realizda8dainas em andamento é mandatorio.

N°: 43/2020 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:iI_?_gTE/ DATA: EME-’gr AFI;%EQA AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
Lagoa do Balnearig
20.927/2015| Abalroamento |16/11/2014 ~_MOoS Esporte e | Atantico, Municipiol 0o | Nao houve
aquéticas recreio de Campo Grande
MS.

SINTESE DA OCORRENCIA:
Quando navegavam na lagoa do balneéario Atlantiamicfpio de Campo Grande, MS, por um erro
manobra durante a ultrapassagem, ocorreu o abamanentre duas motos aquaticas, conduzidas

as devidas habilitacbes as conduzissem, podedieidsiterminante para a ocorréncia do acidente.Hdéwe

danos pessoais, com registro de pequenos danosasate embarcacdo nao inscrita. A conducéo desas

de embarcacgdes por pessoas nado habilitadas refaregeios riscos as preciosas vidas humanas.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

vidas humanas;

de bordo, devendo estar atento a navegacao duoaiate singradura,;
3) A condutora ndo adotou as medidas de segurancagaeguarda da vida humana;
4) Falta de cautela, inobservancia de precaucdo desserm para evitar o abalroamento; e
5) A condutora desconhecia as regras de manobragyiganabalroamento constantes do RIPEAM.

pessoas ndo habilitadas, sendo uma inscrita era s nome e conduzida por uma adolescente garealev
uma crianca a bordo. A imprudéncia dos propriesadlims motos aquaticas por permitirem que as pessogs

1) Para uma navegacéao segura, € imprescindivel garduior de embarcacao seja habilitado para naa expscos as preciosas

2) O condutor de uma embarcacao é o responsavelgmlsasnica da embarcacéo, das vidas humanas queotitans das fazendas

de
por



RECOMENDACOES:

1) Ao empreender uma singradura o condutor de uma read#o deve ser habilitado, sendo também o respeingéla
seguranca da embarcacéo, das pessoas e das fadetdado;
2) Um dos pilares da navegacéo é que uma embarcagéios#ge conduzida por pessoal habilitado;
3) O condutor de uma embarcacao € o responsavel gglaasmca da embarcacdo devendo estar atento esna®aaanobras qu
executa;
4) A atencdo e a cautela sdo essenciais para umaataeegegura,;

5) Para empreender qualquer singradura o condutomadeembarcacdo deve ser habilitado e familiarizamn as regras de navegaggo

contidas no RIPEAM e Normas da Autoridade Maritinfll©RMAM - 3/DPC, CAPITULO 5) a qual prevé que, paraduir moto
aquatica é necessario habilitagdo naquela categendo 18 anos a idade minima a prestacéo do gxame

6) Regra 13 do RIPEAM 72 — Ultrapassagem:
a) Toda embarcacao que esteja ultrapassando outraderda manter-se fora do caminho dessa outra; e

7) Nao se devem fazer manobras arrojadas. Elas, gaag@e, acabam em tragédia.

N°: 44/2020 |

AREA
PROCESSO N°: Acll:il.?_gTE/ DATA: EME;I— AFI;%AD(;A AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
30.210/2015 Naufraglo 01/01/201% Lancha motor | Esporte e recreio Praia Grossa, Interior 2~V|t|ma_s
parcial Itapema — SC ndo fatais

SINTESE DA OCORRENCIA:

Uma embarcacao conduzida por seu proprietario @assageiro encontrava-se fundeada em local de
profundidade, em atividade de pesca recreativaoPasido do término da pescaria e sem observarreta
procedimento de manobra para suspender, recolferuooantes de ligar o motor da embarcacgéo, deo<an

haixa
D

d

= a deriva e sob a influéncia das ondas e da com@re¢en direcdo a areia da praia. Os dois tripulantes

————— 4 conseguiram pular da embarcacéo, entretanto, quandondutor j4 estava saindo da &gua, uma onda
l deslocou a lancha em sua direcdo provocando o esmesfo da coxa esquerda. O outro tripulante} na

tentativa de ajuda-lo, acabou machucando sua maiadiA impericia culminou com o acidente, causand
danos materiais e lesdes graves do condutor, do passageiro e 0 naufragio da embarcacao. Nacehouv

poluicdo ambiental.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) O condutor de uma embarcacéo é o responsavelgmlsasnica da embarcacéo, das vidas humanas queottans das fazendas
de bordo, devendo estar atento a navegacdo dumat@ea singradura, bem como ser conhecedor da madebsuspender |e

fundear;
2) Ficou evidente a importancia da manutengéo prexeedt motor da embarcacdo para que se evitem fathaavegar;

3) Este acidente poderia ter sido evitado se o condigoembarcacdo tivesse cumprido rigorosamenterasegimento para

suspender; e
4) O condutor expbs a risco a incolumidade e segurdagsaembarcacdes, sua propria vida e de terca&rassim contribuiu

sobremaneira para a ocorréncia do acidente da agde@m tela e suas consequéncias.




RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacgédo segura, € imprescindivel gquendsitores de embarcacdes sejam habilitados parexpér eriscos
as vidas humanas e fazendas de bo
2) Manutencédo preventivaé toda a acao sistematica de controle e monitorneom o objetivo de reduzir ou impe
falhas no desempenho de equipamentomanutengdoaumenta a confiabilidade e leva o equipamento aaogempre
proximo das condi¢cbes em que saiu de fabrica, mportdaca a manutencdo nos motores de sua embaraatds di
suspender;
3) Recomendacgdes para FUNDEAR:
- Tipos de fundo onde os ferros unham sao fundo de boa tenca.
- TENCA —€ o tipo ou qualidade do funi
As melhores tencas: sdo os fundos de cascalha,atame
- Devese evitar os fundeadouros de areia dura ou quartepkdra:
- Bom fundeadouro:
- Abrigado de ventos;
- Profundidade adequada; e
- Fundo de boa tenca e sem declive
- Deve-seevitar fundear onde o espaco de giro da embarcsgjaolimitadc Quando varias embarcacdes fundea
préximas umas das outras, deseseleixar espaco entre elas para que possam min&der deancora.
4) Recomendacdes para suspender:
a) Ligar o motor antes de suspende
b) Dar seguimento lento a vante para diminuir o &ndalamarra com o func
c) Antes de suspender (arrancar o ferro), -se dar maguina adiante e posicionar a embarcagdaneasnte em ma do
ponto de fundeio, para que a amarra fique na atsitacilite o icament e
d) Lembrar que a Ba de Arinque destir-se marcar o local exato onde se encontra o Utilizada nas embarcaco
de maior porte.

N°: 45/2020 |

AREA
PROCESSO N: ACL‘ZE'(\;,TE/ DATA: EMBT /LT?%ESAO ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:

Colisao de

navio com Transporte de Canal do
29.349/2014| alto fundo |13/12/2013] Navio mercant P Surdinho, Interior Il N&o houve

: carga a granel .
seguida de Paranagua PR
agua aberta

SINTESE DA OCORRENCIA:

Enquantanavegava entre dboias cardinais norte e sul do canal ddh@ta, Paranagl— PR colidiu com altg
fundo com profundidade inferior ao calado maximialeslecido pela Autoridade Portuaria, sendo estal
alternativo e escolhido pelo pratico para condoziravio até o ponto de fund. Sendo responsavel pe
balizamento do canal de acesso ao porto de Pai@ a Administracéo dos Portos de Paranagua e Ant.

Tendo como causa determinante existéncicalto fundo com profundidade inferior ao calado max
estabelecido pela Autoridade Portuaculminando com o acidente, siida de agua abertNao houve
registro dedanos pessoais, materiais nem ambie!

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegacdegura, € imprescindivel que os Comandantes desaliservem os canais navegaveis estabelecelas
Autoridades Portuarias a fim de ndo expor a rissosidas humanas e fazendas de bc

2) Nao se deve negligenciar a utilizagdo das Cartaticas. Umbalizamento adequado é fundamental para uma na@gagur:
em um canal;

3) O condutor de uma embarcacao € o responsavel gglaasica da embarcacdo e das fazendas de borémddesstar atenta
navegacao durante toda a singradura;

lo

4) A atencdo e a cauteddio essenciais para a realizacdo de uma navegag#a




RECOMENDACOES:

1) O Comandante é responsavel por tudo e por tod@sdm.bE, em principio, o responsavel legal peldssvihumanas e carc
gue transporta;

2) Antes de empreender uma navegacao por um canal o @andante devera observaisuas caracteristica e verificar a
profundidade na carta nauticade modo ¢ permitir uma navegacédo segura;

3) O calado maximo estd normalmente limitado pelaymitiademinima no canaldurante a maré alt

4) Os navegantes devem estudar as cartas nauticasigus contornos de profundidade e posi¢des dass siauticos, juntamee
com os Avisos aos Navegantes que fornecam inforesagdbre a probabilidade de mudangas de profurel mudangas em
bancos de areia, processos de assoreare riscos a navegagdo envolvidos, sendo fundamerggloio do préatic daquele
porto;

5) Quando as profundidades em um canal mudanuentemente, ndo é raro que se publiguem avisosaa@gantes, intervalos
regulares, com os valores atualizados das profadd&la bombordo, a boreste e no meio do «

6) Para navegantes que nao tém conhecimento do lgdaeaqueles que chegam de mar aberto ¢ém acesso a informacdo
mais recente, a incertezabse as profundidades atuais pode impor riscosaegacao inaceitaveis. Por esta, dentre m
outras razdes, 0s servicos de praticagem estdondiggis em praticamente todos os portos. O prétiam agente local que
mantém informado das sondaggmssquisas, condi¢cdes de sinais e obstrucdes noaiste; e

7) Leia o Regulamento Internacional para Evitar [roamentos no Mar (RIPEAM), as normas da CapitaogaRbrtos de sua ar
de navegacao e o conteldo da Norma da Autoridadéima (NORMAM - 03), da Diretoria de Portos e Costas (DPC),
estabelece os requisitos minimos de segurancagsammbarcacdes (Acesse a pagineDPC - Contatos das Capitania
Delegacias e Agéncias em todo o Bra

N°: 46/2020 |

n

AREA
PROCESSO N©: AC'I:DAI_ErgTE/ DATA: EMI;— AFI;%ADS AO: ATIVIDADE: LOCAL.: NAVEGAC}AO VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:

Coliséo de

embarcacao Esporte e N‘i" orla do . 1 Vitima
29.907/2015| ~. . * . 107/12/2014 Lancha motor . Perpétuo Socorr Interior

nao inscrita recreio . fatal

. Macapa -AP.
contra banhist

SINTESE DA OCORRENCIA:

Embarcacdo motorizada, sem nome e conduzida peopesio habilitada com trés passageiros menor

idade navegava em alta velocidade e ao passar pndiomo da marge entre os banhistas, atingiu urma

crianca, que foi a 6bito no momento do acidentetumatismo cranio encefalico produzido pelo inbp:
do hélice do motor da embarcacéo. O condutor deasrabdo se evadiu do local sem prestar soco
vitima. Demonstradio total negligéncia, em virtude de sua falta dalitacdo comprovada pela impericia

conducgdo da embarcacdo e imprudéncia por ndo @bsasvmedidas de precaucdo de segurancga c

faziam necessarias para evitar o acidente, levamoconsideragdo descumprimento das orientagi

contidas no Item 0109, da NORM/ - 03/DPC.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Inscricao da Embarcacédo- € o seu cadastramento na CP, DL ou AG, com a &fibulo nome e do nimero de inscricdo
expedicao do respectivo Titulo de Inscricdo de Eodudio (TIE), que apds, de posse desse documeatnbarcacao pode
trafegar na atividade para qual foisddicada;

2) O condutor da embarcacao nao tinhailitacao;

3) Que o condutor deixou de observar as medidas pireasrle seguranca para evitar o acidente, quandpreximou da area ¢
banhistas, contrariando a NORMAMZ3/DPC;

4) Falta de atencéo e cawtelurante a conducéo da embarc:

RECOMENDACOES:

1) Toda embarcacdo motorizada deve ser inscrita NA3LIAG;

2) E fundamental que os condutores de embarcacden bajailitados para a condugdo segura e ndo exposigé&co das vidas
fazendas de bordo;

3) De acordo com o item 0106 da NORMA- 03/DPC - a area de banhistas compreeatieo limite de 200 metros medido
partir da linha da arrebentagdo das ondas ou, sm d& rios, lagos e lagoas onde se inicia o espifigua, sendo proibii a
aproximacdo de embarcacdes; Deegeevitar a navegacdo em area de banhistas eizerodevi-se seguir as Normas da
Autoridade Maritima e Normas e Procedimentos pai@apitanias (NORMAM / NPCP)

4) A atencdo e a cautela sdo essenciais para umaat@ee@ manobrsegura com uma embarcacdo, sendo o condu
responsavel pela seguranca da navegacao, salvagleawida humana e das fazendas de |.




N°: 47/2020 |

AREA
PROCESSO N©: AC::I?AE_'\(I)TE J DATA: EML;,I— AFF)Q%AD\QA AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
Queda n'agu .
28.867/2014| de carga |26/03/2011 Balsa Transporte de Rio Negro, Interior N&o houve
perigosa cargas Manaus -AM.

SINTESE DA OCORRENCIA:
Quando atracada a contrabordo de outra balsa mo Francisco José Chehuam & Cia LT. Houve uma
mudanca brusca das condi¢Bes climaticas com vénmtes que associada ao transporte inadequadorga
perigosa no convés (tanques contendo betume esjalem que o material estivesse devidamente pe
por seruma embarcagdo mer do que a outra balsa que estava a cbatdo, acabou entrando por baixo
aba desta, provocando um rasgo no convés prinogmalo conseuente embarque de agua alagando o g
tanque de vante a bombordo, que provocou adernantlenbalsa e, por negligéncdo representante d
mesma, 0 acidente se materializou com a quedadqeds na agua. Ndo houve danos pes:

ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) Sendo o proprietario e/ou Comandante de uma eng#rearesponsavel pela seguranca da embarcacderelés dbordo, é

essencial o cumprimento das normas de segurantavegaca
2) O transporte de material perigoso em desacordoacdi@m 0516 da NORMAI - 02/DPC, expondo a riscos a segurangc:

navegacao e das vidas humanas durante a sing@dpermanéncia ncorto; e
3) Houve falha na peacado do material.

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacao segura, € imprescindivel quenakitores de embarcacdes sejam habilitados paraxpir a riscos ¢
vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Para o manuseio de cargas perigosaecessario o perfe conhecimento do seu aspecto perigoso e sua olagsi. Es:
classificagdo, adotada mundialmente, é resultaded&abalho conjun e publicado pela International Maritime Organizal
(IMO) visando aseguranca do aquavid e a preservagdo do meio ambier8e. estiver sendo transportada em tanque:
conveses externos, devera ter sua amarragao dgimelaumentar a segurar

3) A estiva dos materiais no convés requer atencaesjmnsavel da carga quanto a arrumagéo e peamaterial de forma qu
este ndo venha representar perigeguranca da navegacdo bem como expor a riscadaasde bordce

4) Peacdo -consiste na amarracdo da carg partes estruturais da embarcacéo ou a olharganéus, especialmente coloca
para estdim. O material empregado na peacéc desde cabos e correntes até redes esptA peacao deve estar sempre b
apertada, e medidas devem ser tomada: que 0 aperto possa ser recorrido em viagatando folgas resultantes dos vé

1%

movimentos sofridos pela embarcacac

N°: 48/2020 |

AREA
PROCESSO N¢: ACLDAE_'(\;TE/ DATA: EML;;I— AFI)?(()_‘,AD\Q AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
;\lezl:jirj‘(? I(gl)e ) . Transporte de Coml{nldad’e e . 1 Vitima
32.483/2018 06/05/201 Catraia : Turé, Tefé- Interior
morte do passageiros AM fatal
condutor )

SINTESE DA OCORRENCIA:

Uma canoa queavegva de Tefé para a Comunidade 280 Sebastido do Bauana,Rio Tefé, proximo 4
comunidade do Turé, Tefé, com cinco pessoas a pbord@ondutor ndo erhabilitado e ndo havia coletes

salva-vidas a bordalevidoa inobservancia de medidas deqaucdo de seguranca, pern que banzeiro$
alagassem a canoa pela popa provocando o nauffagitovavel imprudéncia do condutor se materiali
com o acidente, perda total da embarcacdo e de sua prépria vida.hdéve danos ambientais ao m

aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) A conducdo de embarcacdp®torizadassé é permitida 1 pessoas devidamente habilitadas a fim de naor expizcos ¢
seguranca daavegacao das vidas humanas e fazendas de

2) Inscricdo da Embarcacéo- é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, com a a#ibulo nome e do nimero de inscri¢gao
expedicao do respectivo Titulo de Inscricdo de Eodg#io (TIE), que apds, de posse desse documeambarcacdo pode
trafegar na atividade para qual foisddicadae

3) E essencial que a bordo existam coletes -vidas em nimero suficiente para todos os triputa@teassageiros. A n
existéncia compromete a seguranca da navegaciimgisarda da vida huma.




RECOMENDACOES:

1) O condutor de umambarcacdo é o responsavel pela seguranca daspessas fazendas de bordo, devendo usar toc
meios de prevencdo de seguranca quanto a salvagimrdda humana e para a seguranca da nave
2) Toda embarcacao motorizada d@essui inscricao realizada nas CP/DL/AG; e
3) O material de salvatagem deve ser dotado a bordiojndo coletes sal-vidasem nimero suficiente para todos os tripula
e passageiro® que vem garantir a seguranca da navegacdvaguealda da vida huma

N°: 49/2020 |

AREA
PROCESSO N: AcﬁiEEIE/ DATA: EM;EE%EEﬁo- ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: - DO OCORRIDO:
31.792/2017| Naufragio |20/03/2011 Canoa Pesca Rio lval, Parais| 0o 1 Vitima
do Norte -PR fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:

Embarcacdo sem nome tipo canoa a remo com doidamigs, encontra-se poitada, a 70 metros da
margem do Rio lvai, no municipio de Paraiso do@&- PR. Na ocasido, a vitima ficou de pé na embarc
para tentar retirar a poita do fundo, com a exes de um movimento brusco, essa acao ocasion
desequilibrice seu corpo foi arremessado para a popa da embBarqgaéximo ao outro tripulante, ficandt
peso em apenas um bordo da embarcacéo facilitarglobarque de agua, provocando o emborcan
segudo do naufragio da embarcacdo. Devido a negligédeindo ter a bordo os obrigatérios coletes -
vidas, previsto na NORMAI - 02/DPC, anexo 8, expondo a risco as vidas de bordo, o aciden
materializou com a perda da preciosa vida humanardecipante da embarcag

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Inscricdo da Embarcacéo- é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, com a &i#ibwlo nome e do nimero de inscricac
expedicao do respectivo Titulo de Inscricdo de Eodg#io (TIE), que apds, de posse desse documeeinbarcacdo pode
trafegar na atividade para qual foigddicada;

2) E essencial qua bordo existam coletes s-vidas em numero suficiente para todos os triputaetepassageiros. A ni
exigéncia compromete a seguranga da navegacéo e satdagia vida humar

3) O proprietario de uma embarcacao é o responsalekpwarcacdo quanto ao que deve dotar a embaygtaonanutencao
guanto ao emprego de pessoal habilitado nas fdmasrdoe

4) A atencéo e a cautela sdo essenciais para a ggalidas fainas de rdo.

RECOMENDACOES:

condutor.

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bordajrido coletes sal-vidasem namero suficiente para todos os tripulant
passageirg® que vem garantir a seguranca da naveo e salvaguarda da vida humana;

2) Eimprescindivel que o condutor de uma embarcagéhabilitado, sendo ele também o responsével pelaaeca da embarcac

3) O preparo para suspender deve ser cumprido coméateneficiéncia, para a secn¢a da navegacédo e do pess

4) Se as duas peasas estivessem usando colete <«-vidas, ndo teria sido ceifada uma preciosa vidaamsz; e

5) Em embarcac@es de borda livre reduzida a movimentdg de passageiros a bordo deve ser minima e sob ewsao do

N°: 50/2020 |

AREA
PROCESSO N°: Acll:il.?_gTE/ DATA: EME-’zr AFI;%ADé AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGA(}AO VITIMAS:
’ ’ DO OCORRIDO:
28.244/2013| Abalroamento|12/02/201 Comboio Transporte de | llha dos Ratos Interior Nao houve
carga Guaratuba PR

SINTESE DA OCORRENCIA:

Quando navegavsozinho durante a ne entre a Ponta do Yonche e a Ilha dos Ratos, nadga@uaratub—
PR, o condutor de um Barco motorizado desconsidarobrigatoriedade do cumprimento do CTS, -
tripulagdo deveria ser composta no minimo por dosaviarios. Picebeu que o motor apresentou fal
ocasionando a parada do mesmo, ficaa deriva, ocasido em que foi abalroado pelo combeidalsa ¢
empurrador provocando o naufragio da sua embar@egdsua propria queda n'agua, ficaa deriva sendg
levado pela acdo da corrente até as proximidadéthaala Pescaria, onde foi resgatado ileso ceeca
minutos depois do abalroamenA negligénciado condutor colocou em risco a seguranca da nasiege
contribuiu de maneira decisivara a materializacéo do acidente e suas cwéncias. Houve a perda total da
embarcacdo, sem registro de danos na balsa, azsdegasoais e poluicdo ambier
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ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante/condutor de uma embarcacao € o résmbmpelaseguranca da embarcacao, das vidas humanas gsigotrane
fazendas de bordo;

2) Este acidente poderia ter sido evitado se o condidoembarcacdo tivesse cumprido rigorosamenteiasldedo em vigo
(NORMAM - 02/DPC);

3) Suspendeu com a embarcacédo sem alacao de segurar, contribuindo para o ocorrido;

4) O condutor expds a risco a incolumidade e segurdasaembarcacdes, sua prépria vida e de terc&rassim contribuil
sobremaneira para a ocorréncia do acidente da agdegm tela e suas conuéncias; e

5) A manutencgéo preventiva no motor da embarc € fundamental para uma navegacao seg

RECOMENDACOES:

1) Sendo o condutor o responsavel pela seguranca Haresmgd e das vidas humanas que transporta, € mandaque a
Tripulagéo de Seguranesteja completa a fim de manter as condiges dagie de uma determinada embarcar para néo
expor a riscos a seguranca da navegacéo e sarda das vidas humanas;

2) Item 0101, Capitulo 1 daNORMAM - 02/DPC -Toda embarcagéo para sua operacao st devera ser guarnecida por um
namero minimo de tripulantes, associado a umailnigtfio qualitativa, denominado Tripulacdo de Sagga, cujo model
consta do Anexo B A tripulacdo de seguranca difere da lotacdo, exgressa 0 nimero maximo de pessautorizadas a
embarcar, incluindo tripulantes, passageiros @g®iohais nao tripulant; e

3) Manutencao preventivaé toda a acdo sistematica de controle e monitor@mmeom o objetivo de reduzir ou impedir falhas
desempenho de equipamentosmAnutencdo aumenta a confiabilidade e leva o equipamento aaomempre proximo d:
condi¢cdes em que saiu de fabrica, portanto, fagarautencdo nos motores de sua embarcacao antespimde

N°: 51/2020 |

AREA
PROCESSO N: AC&E’STE/ DATA: EMBT /LT?%ESAO ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:

(f:?)“rflggige Transporte de Porto do Estaleir
29.937/2015 24/06/2014 Comboio P do Amazonas Interior Nao houve

contra ponte carga

Manaus — AM
de adutora

SINTESE DA OCORRENCIA:
Acidente de colisdo envolvendo um comboio formadogmpurrador e uma ba contra um pilar da pont
de sustentacdo de uma adutora de agua, com danesamano pilar e na balsa. Ao suspender co
comboio do porto do Estaleiro do Amazonas com ko @ porto do Janjdo, o empurrador sofreu uma a
no seu motor principal (quebra da correia) que @rou a paralisacdo da bomba hidraulica, impedin
funcionamento do sister de governo. O comboio ficouderiva, sendo levado pela correnteza do rio o
por cerca de 1000 metros até colidir com a pontsudeentagdo da adutora de dgua dade Saneamento do
Amazonas. A imprudéncia do Comandante do comboimgerir bebida alcodlica antes de suspendel
impericia, contribuiram para concretizacdoacidente expondo a risco a seinca do trafego aquaviario
das vidas humanas.

[¢)

ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) E fundamental que os condutores de embarcacden kajailitados para a conducéo segura e ndo expoaigdco das vidas

fazendas de bordo;
2) A ingestao de bebida alcodlica antes da condugaandeetnbarcacéo pode favorecer para um acidente iaga e provocar

danos irreparaveis a saudesgessoas e fazendas de bor
3) Apos a realizacdo de uma manutencdo preventivee dev feitos todos osstes com o equipamento, ante de inicie

singradura.
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RECOMENDACOES:

1)
2)

3)

4)

5)

O condutor habilitado deve ser conhecedor da magétepreventiva de sua embarca

Se beber ndo conduzaadde o0 governo da embarcacéo para alguém queniéoibtgeridcbebida alcodlica e seja habilitado
terminantemente proibida a conducao de embarcpgigeessoas que tenham ingerido bebidas alcoc

De acordo com o item 0309 da NORMAL! - 07/DPC -Visando a seguranca da navegacao e a salvaguavittadaumana n
mar aberto e hidrovias interiores, cabera aos Ageat Autoridade Maritima, no decorrer das ativédéekercicios da Insgéo
Naval, quando o condutor da embarcagdo apresensas saracteristicos de embriaguez, solicitar @mator submet-se ao
teste com o etildmetroN&o consuma bebidas alcodlicas quando for conduzir embarcacé

InfracBes as normas de trafegoconduzir embarcagdo em estado de embri: ou apos uso de substancia entorpeceni
téxica, quando nao constituir crime previsto lei. Penalidade: suspenséo do Certificado de Hab#o até cento e vinte di
Item 0101, Capitulo 1 da NORMAM - 02/DPC -Toda embarcagéo para sua operagdo segura, devendaseecida por ut
ndamero minimo de tripulantes, associado a umailnigtéio qualitativa, denominado Tripulagdo de Sagega, cujo model
consta do Anexo & A tripulacdo de seguranca difere da lot;, que expressa 0 nimero maximo de pessoas autisiz
embarcar, incluindo tripulantes, passageiros @gwiohais nao tripulantes

Manutencédo preventivaé toda a acéo sistematica de controle e monitoremenm o objetivo de reduzir ou impedir fal no
desempenho de equipamentosmAnutencac aumenta a confiabilidade e leva o equipamento @aaoEempre préoximo de
condi¢cdes em que saiu de fabrica, portanto, fagarautencdo nos motores de sua embarcacao antespimde

N°: 52/2020 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:DAI_EI_gTE/ DATA: EME-’ar LE;%ES AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGA(}AO VITIMAS:
) ’ DO OCORRIDO:
Queda n'agug o
31.126/2016| da escada d§30/12/2014 Navio mercant Transeorte de Rio Grande RS Interior 3~V|t]:ma_s
portalé graos nao fatais

SINTESE DA OCORRENCIA:

Quando a manobra de arriamento da escada de portalé dedodo controlada pelo Imediato do na
havia trés marinheiros colocando a redeprotegdo simultaneamentom a descida da escada, haja o
cabo deaco de sustentacéo de arriar e suspender a eseguartdlé estda em mau estado de consen
associado ao procedimento inadequado descendorgaiens antes de a escada estar arro cabo de ago
se rompeu causando a queda dos trés marinheirgsa, decorrente da negligéncia e imprudéncie
Imediato, o acidente se materializou com a quedasdada e les6es nos trés tripularNao houve registrg
de danos ambientais

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)

2)
3)
4)

E fundamental que Comandante siga o planejamentcseguranca para realizacdo dos servicos de bordampaarexpc a risco
as vidas e fazendas de bomlfaca cumprir o programa de manutencao prevedtvzavic;

Falha na manutencao preventiva no cabo de acostEnsacao da escada de por

Os aquaviarios nao estavam fazendo doEPI corretamente (cinto de seguranca); e

E essencial saber como colocar corretame cinto de seguranca para trabalho em altura, peiteeh grande importancia
prevencao de acidentes e protegéaorpo do prossional. Ele faz parte do conjuntordedidas de seguranga primorc para
assegurar a realizacdo de um trabalho seguro, mwas sempre € utilizado da forma correta. Com issme pacaba
representando riscos para a salde do trabalhadomsStrés marireiros estivessem utilizando o cinto de seguri
corretamente, certamente ndo teriam sofrido ledéesrrentes do acidente ocorr

RECOMENDACOES:

1)

2)

3)

4)

5)

A atencdo e a cautela sdo essenciais para uma raasgura durante a realizacdo dos servigos de bseddo o Comandant

responsavel pela seguranca da navegacéao, salvagleawida humana e das fazendas de b

Manutengdo preventiva é toda a ag@tematica de controle e monitoramento, com otiobjele reduzir ou impedir falhas |
desempenho de equipamentosmAnutencéd aumenta a confiabilidade e leva o equipamento aaoEempre proximo d:
condicdes em que saiu de fabrica, portanto, fagenutencao nos equipamentos de sua embarcacéo argespmbnde

O cinto de seguranca € um tipo de EPI que faz mhtprotecdo dos trabalhadores que executam suaklaésrealizando
trabalho em altura;

Para saber como colocar o cinto de seguranci trabalho em altura da forma corretqréciso se atentar ao uso do talabi
O cinto de seguranca desger utilizado juntamente comtalabarte e/ou travguedas, especialmente quando a atividads
altura precisar de uma miowentacdo maior do profisinal; e

Infragcbes as normas de trafegmnduzir embarcagcdo em estado de embri: ou apés uso de substancia entorpecent
tdxica, quando ndo constituir crime previsto emReinalidade: suspensédo do Certificado de Haldilitaté cento e vinteas.
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N°: 53/2020 |

AREA
PROCESSO N°: AC::iE-gTE/ DATA: EME-’;I— AFI;%E(;A AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
30.753/2016| Abalroamento|11/10/201§ Moto aquatica Esport(_e € praia de_ Ibicut, Interior Nao houve
Recreio Mangaratiba — RJ

SINTESE DA OCORRENCIA:
Durante a singradura da embarcacao a condutorarmdendade, abalroou com uma lancha que estavdgara
nas proximidades, com registro de danos matermipedjuena monta em ambas as embarcacdes. Tendc
como causa determinante para o acidente a neglgéna imprudéncia do proprietario da moto aquatica
uma vez que a falha na vigilancia resultou no ugocemhbarcacdo por sua filha, menor de idade e|néo
habilitada, que provocou o acidente. Por sorte asgkente resultou somente em pequenos danos amsteri
as motos aquaticas vém demonstrando ser embarcpobascialmente mortais, conforme demonstra o
grande numero de processos com vitimas fatais esvdd esse tipo de embarcagéo que o Tribunal Mhariti
vem julgando.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para empreender qualquer singradura o condutomte ambarcacdo deve ser habilitado e familiarizamo as regras d
navegacdo contidas no RIPEAM e Normas da Autoriddddtima - (NORMAM - 3/DPC, CAPITULO 5) a qual pr@ que,
para conduzir moto aquatica é necessario habititagguela categoria, sendo 18 anos a idade minprestacao do exame;

2) Falha ao facilitar uso de embarcacéo a pessoaafilitdda e menor de idade; e

3) Falha do proprietario na vigilancia da embarcapassibilitando o uso indevido de sua embarcacao.

RECOMENDACOES:

1) A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulso oalete do condutor quando estiver pilotando. Lembree, apés o
uso, JAMAIS deixe a chave a vista de outras pessoas ou amaraada moto aqudtica. A guarda da moto aquatica ¢
responsabilidade de seu proprietario;

2) Sempre que o condutor terminar de utilizar a moto guatica, mesmo que seja uma breve parada, devera & cuidado de
retirar a chave da ignicdo da embarcacao e guardalem lugar seguro;

3) E importante lembrar a necessidade de respeitageas de navegacdo. Com isso, ndo se deve pilotaraquatica a menos gle
200 metros da praia em area destinada a banhistascomo empregéa-la em area que ndo seja interior;

4) As praticas de atividades com moto aquatica deramfas de esporte e recreio exigem habilitacdo ddutone habilidade parp
uma navegacao segura, evitando assim acidentsaleaguarda dos banhistas locais; e

5) A navegacdo também é um hobby praticado por myitiéscipalmente no periodo de verdo, no entantodéspensavel tef
conhecimento sobre as principais recomendacdespgtaianca da navegacao e cumpri-las.

N°: 54/2020 |

D

AREA
PROCESSO N°: ACLDAEB,TE/ DATA: EMBT A;%ADCAAO_ ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:
= Baia de Séo s
30.516/2016] ~MPUSA0 |4 ¢n7/50q5  Rebocador/ Reboque | Marcos, ltaqui—| Interiorni | +itima
traumatica Empurrador S50 Luiz — MA nao fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:
Por ocasido da manobra de desatracacdo de cowfvatealizada pelos marinheiros de convés do navio,
ao desencapelar a espia de proa, o navio se affeitaando-a tensionada e presa, tesada, inviahdza
P liberacdo do cabo. Ato decorrente, na tentativibdear a alca do cabeco, o cabo arrebentou e @uos
ﬂ no pé direito da vitima, causando o decepamentmoGtecorrente de imprudéncia do Comandante| por
¥ ndo manobrar segundo as boas praticas marinhg@easjitiu que o rebocador se afastasse sem se
certificar que a amarracdo estava completamente esafue em manobra noturna, a atencdo deve ser
redobrada pela dificuldade de visualizagao da deeaanobra. Ndo houve registro de danos ambientais.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) O Comandante de uma embarcacéo é o responsavekpel@anca da navegacao, das pessoas e das fadembado;
2) Atracacao € o ato de amarrar uma embarcacao eatsEsgo € 0 ato inverso, ou seja, desamarrar aresgha, muito comum
na carreira naval. Nesse ato de amarrar e desap@uoperacao em si oferece sérios riscos aos Ineds e a ndo observangia
das medidas de seguranca pode causar acidentes;
3) Que nao havia comunicacao entre a proa e a madataate a faina da desatracacao;
4) Durante as fainas marinheiras a bordo, a atengécagitela sdo primordiais a manutencéo da intedgitiaica dos envolvidos
especialmente nas manobras que envolvam cabosrs#nt e
5) A falta de atencéo associada a falha de comunicagéerro de manobra, provocou um dano irrepagvéima, o que poderi
ter sido pior com a perda da preciosa vida.

js
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RECOMENDACOES:

1) Nas operacfes de atracacao/desatracacdo, pomestmrgre sob tensdo, os cabos podem sofrer oclagiph&ra e acontecel
efeito chicote, sabendo dissorasmbros da equipe deverdo sempre se posicionasaainskeguro para evitar serem alcanc:
pelo efeito;

2) Durante as manobras de atracacdo e/ou desatradagé-se estabelecer um sistema de comunicacdo entrenando de
embarcacdo e o responsavel pelamobras das espias de proa e de popa, pois dedte énassegurada uma comunica
bilateral, ou seja, aumenta a seguranca dos edwslvia manobr

3) Todos os marinheiros envolvidos nessas operac@esrdiazer uso de coletes sevidas, Classe 1V, aprodos pela Diretorig
de Portos e Costas — DPC; e

4) Nas manobras de atracar, desatracar, fundear @ssrawutras manobras, exm extrema cautela e atengcdo do Comand
onde o conhecimento do regime dos ventos, dasntesiee das restricdes de espagcorne conveniente ou necessario |
maior seguranga.

N°: 55/2020

AREA
PROCESSO Ne: AC'I:DAI_?%'.I'E/ DATA: EME-’;r AE;%ES AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGAC}AO VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:
] . Rio Negro, . N
28.275/2013 |Abalroament |06/05/2011 Comboio Empurrador Interior N&o houve
Manaus -AM.

SINTESE DA OCORRENCIA:
Enquantonavegava no Rio Negr— AM, a cerca de 500 metros da margem esquerda,mpodap cais di
porto Super Terminaifoi desguarnecid®m timdo para preparar a mensagem de passagemwig. Em
decorréncia dessmprudéncia do condutoo rebocador desgovernoiwcelidiu com o cais da empresa Suy
Terminais. Devido ao erro de navegacgéo e por emgezenavegacdo desatenta o Comandante des-se
da manobra e da vigilancia apropriada para ear atividade administrativa de menor relevancia,
detrimento da seguranga da navegacéo, materiati-se com o acidente. Houve mossas no Cais e arra
na balsa, sem registro de danos pessoais e anib.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) E fundamental ques condutores de embarcagbes sejam habilitadosapewaducio segura e ndo exposicio a risco das

humanas;
2) O Comandante é responsavel por tudo e por tod@sdm.bE, em principio, o responséavel legal pelassvihumanas e carc

que transporta;

3) O candutor ndo adotou as medidas de seguranca adequardasalvaguarda da vida humana e seguranca dgatao

4) Houve erro de manobra do condutor ao desguarne@eéo do rebocador

5) Falta de cautela, inobservancia de precaucao dess®@ para evitarabalroamento.

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcacédo é o responsavel gmleasca da embarcacao e da navegacao devendatenta
em todas as manobras que execut

2) A atencdo na vigilancia e a cautela sdo essenmEaisuma havegacao segl

3) Conduza a sua embarcacdo com prudéncia e em \agdlectbmpativel para reagir, com seguranca, assidade:
da navegacao. Ndo executenobrasarriscadas, reduza a velocidage entrar e sair de marinas ou em &
restritas. Nao abandone o timao!; ¢

4) Leia o Regulamento Internacional para Evitar [roamentos no Mar (RIPEAM), as normas da CapitangRbrtos
de sua area de navegacao e o conteudo da Normataladade MaritimNORMAM - 03), da Diretoria de Portos
Costas (DPC), que estabelece os requisitos minilmageguranca para as embarcacfes (Acesse a pagreG-
Contatos das Capitanias, Delegacias e Agénciasdwrot Brasil)
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N°: 56/2020 |

AREA
PROCESSO N: AC&E’STE/ DATA: EMBT /LT?%ESAO ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:
Esporte e Rio Parana, 1 Vitima
32.676/2018 Naufragio |21/07/201] Bote port municipio de Interior
recreio fatal
Panorama - SP.

SINTESE DA OCORRENCIA:
Quando navegavam no Rio Parand, municipio de Paaor&P, com uma embarcacéo tipo B
com propulséo a remo e classificada para ativideesporte e recreio, os dois tripulantes
tinham habilitacdo e um deles ao tentar apoitambaecacdo no ponto de fundeio realiz
movimento brusco o que provocou o desequilibriosaado o adernamento seguido

preciosa vida humana. N&o houve registro de daabsriais ou poluicdo do meio aquavidrio.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que os condutores de embarcacoes bajailitados para a condugdo segura e ndo exposigaco
das vidas humanas;

2) E essencial que a bordo existam coletes salva-egitlasiimero suficiente para todos os tripulanteassameiros. A
nao existéncia compromete a seguranca da navegagivaguarda da vida humana;

3) O proprietario de uma embarcacéo é o responsalglepgharcacdo quanto ao que deve dotar a embayqaaja
manutencdo e quanto ao emprego de pessoal habitigadfainas de bordo; e

4) A atencdo e a cautela sdo fundamentais para aagé@h das fainas de bordo.

ote
nao
ou
do

emborcamento do bote. A provavel impericia do ctordassociada a imprudéncia de suspender
sem o devido material de salvatagem “colete saldasV pode ter contribuido para a perda de ima

=4

RECOMENDACOES:

tripulantes e passageiros, 0 que vem garantir@aega da navegacao e salvaguarda da vida humana;
2) O condutor de uma embarcacgéo deve ser habilitaddpsele também o responsavel pela seguran¢a dacagéo;
3) O preparo para suspender ou fundear deve ser aonmm atencao e eficiéncia, para a seguranca\dgagao &
do pessoal;
4) Atividades de esporte e recreio, principalmenten@amentos de lazer, requerem atencéo e cuidadoSreetis por
parte do condutor responséavel da prética, tendaisma inexperiéncia dos passageiros; e
5) Se todos os tripulantes do bote estivessem usanele calva-vidas, poderia ter sido minimizado mojaao tendo

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bardmijrido coletes salva-vidas em namero suficieata podos 0$

perda de uma preciosa vida humana.

N°: 57/2020 |

AREA
PROCESSO N: AC::DAET"(‘)T,E/ DATA: EMBT ,L\FI;%EQAAO' ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:
. Encontro das
Colisdo de Transporte de | Aguas dos Rios 1 Vitima
30.718/2016| barco a moto|17/01/201¢ Lancha motor port g ~ Interior ~
. passageiros | Solimdes e Negrg néao fatal
contra banhist
Manaus — AM.

SINTESE DA OCORRENCIA:

No decorrer do passeio turistico com embarcacdoim&mwita, 0 condutor parou a lancha

momento em que a vitima caiu n'agua, pela popardmecacao e foi sugada pelo hélice do m

acidente deixando sequelas gravissimas a vitimgupse perdeu sua preciosa vida.

no

encontro das aguas dos Rios Solimdes e Negro, teattwmizado o banho de passageiros, ao
perceber que as pessoas estavam sendo levad@epelgeza, acionou o motor para ir buscalas,

Dtor

em face do movimento de aceleracdo. A vitima sofgedes graves e amputagdo trauméatica de
parte do membro inferior esquerdo. A imprudéncidmandante da embarcag&o culminou com o

15



ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante é responsavel por tudo e por todosda.btE, em principio, o responsavel legal peldashumana:
e/ou cargas que transporta;

2) Inscricdo da Embarcacéo- € o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comilaugifio do nome e do numero gde
inscricdo e a expedicao do respectivo Titulo deriggo de Embarcacao (TIE), que apés, de posse dessmento
a embarcacdo podera trafegar na atividade pardajuddssificada; e

3) A atencdo e a cautela sédo essenciais para a ggaizas fainas de bordo, em especial, as manobrasa¢
embarcacéo quando transportando passageiros.

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcacédo é o responsavelgleanca da embarcacdo e da navegacao devendatestar
em todas as manobras que executa;

2) Item 0201 — NORMAM - 02/DPC- todas as embarcacdes brasileiras estdo sugeitesricdo nas Capitanias dos
Portos (CP), Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), axaedo-se as pertencentes a Marinha do Brasil;

3) A atencédo e a cautela sdo essenciais para uma raasefura durante a realizacdo dos servicos d®,beeddo @
Comandante o responsavel pela seguranca da nasegabéguarda da vida humana e das fazendas die; leor

4) Ao suspender para um passeio turistico com passags 0 comandante devera transmitir as medidas de
precaucdo de seguranca para que todos sigam corrgtante e evite acidentes pessoais. Antes de engrazaf
condutor deve se certificar de que ndo ha pessoas agua proximo a popa da embarcacae

5) Antes de autorizar ou permitir & pratica de barmhaeeas navegaveis, o condutor devera observarentmlocal, g
disponibilidade de coletes de seguranca para todgsassageiros, se possivel a utilizacdo de “buasarrdo”,
manter um tripulante vigiando os passageiros, panacaso de emergéncia, prontamente os recolheorde f
adequada e segura.

192}

ACIDENTE/ TIPO DA AREA :
PROCESSO Ne©: FATO: DATA: EMBARCAC}AO' ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
: ’ DO OCORRIDO:
Presenca de
vinte (20) .
30.895/2016 | clandestinos a27/10/2014 Navio Mercante Transporte de | Vila do Conde, Interior N&o houve
. carga Barcarena - P4

bordo de navig

estrangeiro

SINTESE DA OCORRENCIA:
No decurso da travessia do porto do Apapa, nacelgid Lagos — Nigéria com destino ao portg

desembarque imediato e foram transportados dedgata terra.

negligéncia por deficiéncia no servi¢o de vigil@ando navio no porto.

16

Cape, Palmas — Libéria, quando da busca efetuadamn fencontrados dois clandestinos a borgo e
entregues aos Agentes de servigo no porto. Apésatrdcacdo quando o navio ja se achava a tercs
de duas milhas distante do porto, foi realizadaanmspecdo e foram encontrados mais [trés
clandestinos escondidos nos espacos abertos dchguile carga no conveés, tendo o Comandante
comunicado, imediatamente, o ocorrido ao Agenteado em Lagos na Nigéria, que determingu o

Quando o navio navegava proximo a costa da Afdo@pmandante recebeu um comunicado |dos
armadores informando que deveria seguir para dlB@s destino ao porto de Vila do Conde, em
Barcarena — PA, a fim de carregar aluminio a grakmbs sete dias de viagem, foram encontrados
mais quinze clandestinos a bordo que foram detithalagados e identificados como cidadaos
nigerianos onde informaram que embarcaram no N/l ggrada de portalé quando o navio estava
atracado no porto de Apapa/Nigéria. Os clandestamgesentavam boas condigfes de salde,
receberam agua, alimentacéo, vestuario e locapeapdm para dormirem. Apés chegada do N/M
ao Brasil, no porto de Vila de Conde, Barcaren&fdPam entregues aos Agentes da Imigracap da
Policia Federal, para os procedimentos usuais dxeprTendo como causa determinante,



ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que os Comandantes de navios mamteaheontrole rigido e efetivo para evitar o embarge
clandestinos a bordo;

2) Que houve falha no controle de permanéncia no ndeipessoas estranhas aos servi¢os de bordo;

3) Falha na vigilancia dos servicos de bordo peloa/dg Portalo;

4) Descumprimento da NORMAM-13/DPC Mod 30; e

5) Que os procedimentos de seguranca constante®nasO INTERNACIONAL PARA A PROTEGCAO DE NAVIOS
E INSTALACOES PORTUARIAS sejam cumpridos.

RECOMENDACOES:

1. Item 0403 NORMAM - 13/DPC Mod 30 — DAS ATRIBUICOESDO IMEDIATO
- Ao Imediato compete:
a) Substituir, legalmente, o Comandante em todasasfaltas e impedimentos. E a segunda autoridaterdo,
podendo, nessa qualidade, intervir em qualquee miatembarcacdo no sentido de manter a ordemplaisgi
limpeza e conservacdo, sem que esta intervencdortenpa diminuicdo da autoridade e responsabilidial
guaisquer outros integrantes da tripulacao;

b) Determinar, antes da saida dos portos, inspecaemt@rcacdo a fim de localizar clandestinos porvantu

existentes ou o transporte ilegal de mercadorias; e
c) Nao permitir a permanéncia, no navio, de pessdenbas aos servicos de bordo.
2. Item 0408 da NORMAM - 13/DPC Mod 30. Ao subalternantegrante do Servico Geral de Convés
- Vigia de Portal6 compete:
a) Permanecer em seu posto e so se afastar emiimemiar de obrigacéo inerente ao seu cargo, saltitasempre
que possivel substituto;
b) Impedir a entrada de pessoas estranhas a bmwdfmrme as ordens que receber dando ciéncia abalOdie
servico de qualquer anormalidade nesse sentido; e
¢) Comunicar aos seus superiores qualquer ocoar@ue observar ou que tiver conhecimento, relatisegurancs
da embarcacéo;
3. CODIGO INTERNACIONAL PARA A PROTECAO DE NAVIOS E IN STALACOES PORTUARIAS - A Convencag

&

Internacional para a Salvaguarda da Vida Humanslarode 1974 prevé medidas especiais para inteasdiGceguranca e protecfo

maritima.

Requer que navios, companhias e instalacdes portuds cumpram 0s requisitos relevantes da parte “A” d referido Codigo

(ISPS CODE), que prevé a aplicacao de medidas degseanca e:

a) Oficial de prote¢cdo do naviasignifica a pessoa a bordo do navio, responsavelnfe o comandante
designado pela Companhia como a pessoa responsdagbrotecdo do navio, incluindo a implementacé
manutencdo do plano de protecdo do navio, e pEadbp com o funcionario de protecdo da companbi|
funcionérios de protecdo das instalacdes portuarias

b) Este Codigo se aplicaos seguintes tipos de navios envolvidos em viagémgrnacionais:

1. Navios de passageiros, incluindo embarcacopaskageiros de alta velocidade;

2. Navios de carga, incluindo embarcacfes de altaciade, a partir de 500 toneladas de arqueacao

bruta;
3. Unidades moveis de perfuracdo em movimento; e
4. As instalagfes portuarias sgryem tais navios envolvidos em viagens inteanacs.
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N°: 59/2020 |

TIPO DA AREA :
PROCESSO N°:|ACIDENTE / FATO: | DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) DO OCORRIDO:
Alagamento da Nova
29.933/2015| camara da eclusa|12/03/201. Rebocador Empurrador | Avanhandavi- Interior N&o houve
por falha em senso SP

SINTESE DA OCORRENCIA:

Embarcacd@m procedimento de eclusagem,
sentido jusantgsentido da correnteza nurr
curso de agua da nascente para a fc para
montante(ponto mais préximo a nascente na
eclusa superior dUsina Hidrelétrica (UHE) de
Nova Avanhandava, quando foi observado
ap6s o fechamento da porta de jus e no
inicio do enchimento da &mara da eclusa
ocorreu a abertura indevida da porta
montante, causando o alagamento abrupt
cadmara da eclus Ao perceber o operador de
eclusa interviu acionando o fechamento da f
e parou o alagamen Tendo como causa determinante a substitulp sensor n® 02 com caracteristi
diferentes do sensor original que apresentavatde$eim realizar a necesséaria reparametrizacéo
sistema VEGA(um ajuste que seria necessario e suficiente paraig o sistema de equalizacéo ¢
niveis funcionasse caetamente com o0 novo sensorg aplicacdo do procedimento de “Gestac
Mudanca$ pela equipe de manutencdo corretiva da empres& AEeté namedida em que un
equipamento defeituoso foi substituido por um r O fato da navegacaopds a risco a flutuablidade @
rebocador das vidas e fazendas de bordecorrente de negligén durante a manutencdo d
equipamentos. Ndo houve danos pessoais, matenain @ambientai

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Durante a eclusagem, as embarcacfes deverdoasmscuidadosde sua tripulacéo, vigiadas e convenientementeradss

2) Dentro da eclusa @omandante e os tripulantes devem observar astag@es que lhes forem dadas pelo operador da g
com vistas a assegurar a rapidez na passagem,@ssiona plenatilizacdo e segurancga na operg; e

3) ApOs a realizacdo de manutencdo corretiva com itwbdb de componentes nas maquinas ou equipametgoaslta
complexidade, é fundamental que se faca a sin@o&iz dos sistemas e todos os testes necessanms gperacionalidac
segura, issajarante que todos os objetinde funcionamento sejam plenamente alcangad:

RECOMENDACOES:

1. Acordo

item 0909 da NORMAM-02/DPC Mod.10 -
ORDENAMENTO DA ECLUSAGEM
a) As ordens de movimentacdes das embarcacdemamabras ¢ acostar no murguia e entrada e saida da eclusa, <

informadas pelo operador da eclusa através do &aeipto radio, em canal perfeitamente definido, agudteriorment

confirmadas pelos seguintes sinais luminosos, dispao mur-guia e na entradda eclus:

I. Duas luzes encarnadagdispostas na horizont- eclusa fora de operacao/bloqueio de pass

II. Uma luz amarela- a embarcacéo devera aguardar autorizacdo paramcosnur-guia ou para entrada na eclus
lll. Uma luz verde- a embarcagéo esta autorizada a acostar nc-guia ou adentrar eAmara da eclus
b) Quando a embarcacéo ja estiver dentro da cédeagalusa serdo acionados, pelo operador da eokisaguintes sina

sSonoros:

I. Inicio e fim da operagéo de enchirro ou esvaziamento da eclusam toque de sirene longc
Il.  Autorizac&o para iniciar o procedimento de saidadliasa- dois toques de sirene long
Acordo item 0912 da NORMAM-02/DPC Mod.1( - PROCEDIMENTOS DURANTE A ECLUSAGEI
a) Durante a eclusagem, ashbemtacdes deverdo estar sobcuidadosde sua tripulagcdo, vigiadas e convenientem
amarradas, sem poder, em caso algum, ser amaasgastas, as escadas ou a outros locais sen@alaegs flutuante
ou a outros dispositivos especificos para arcdo. A amarracdo ndo deve ser desfeita até queladfao sinal sonoro (
dois toques de sirene longos. As maquinas das entims s6 serdo dispensadas apds a conclusaoivdefiai amarraca
pela popa e pela proa;
b) Dentro da eclusa os Comandantos tripulantes devem observar as orientaces @gefdinem dadas pelo operador
eclusa, com vistas a assegurar a rapidez na passaggm como a plena utilizagéo e seguranga nagis
c) As embarcagfes ndo devem permanecer nas eplusesnpo suerior ao necessario a operagao de eclusagem, de
as mesmas entrar ou sair imediatamente ao receloeséral sonoro correspondel
d) As manobras solicitadas pelo operador da ectleseem ser prontamente executadas, para se evitsogtna

SINALIZACAO CONVENCIONADA PARA

eclusagens subsequentes;
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e) No convés aberto das embarcagdes, quando dtgrcAmaras das eclusas, somente poderdo cirsui@puantes que
estiverem na faina de amarracéo, os quais obrigatente deverao estar vestindo coletes salva-vidas;

f) E vedado o embarque, desembarque ou transbergassageiros, tripulantes ou carga no interia@otigsa ou em canals

de acesso.

N°: 60/2020 |

AREA
PROCESSO N°:|ACIDENTE / FATO: DATA: EM;AIP;(()ZADQAAO' ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
: DO OCORRIDO:
. praia de Guaecé
30.476/2016 C%I;snahczstigm 15/02/201% Lancha motor Ersé%?gi% € Sao Sebastiao Interior Nao houve
SP

SINTESE DA OCORRENCIA:

Durante manobra de fundeio de lancha a motor, gatenmaquinas a ré, a embarcacao atingiu um lanhis

que nadava no local, a vitima sofreu ferimentopaeraa esquerda com cortes paralelos, tipicos de d@a

- vida humana no mar, ndo observando se havia pesknbanhistas na area, negligenciando a perman
vigilancia que se fazia necessaria no local. Oest@poderia ter sido evitado se 0 condutor rexgssta area
de banhistas e adotasse as praticas de seguraRssaEas.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)

2)

Maritima local; e

zelar pelo fiel cumprimento das Normas estabelsgidda Autoridade Maritima guanto a seguranca degagao.

O condutor tentou fundear a embarcagdo em areanleistas em desacordo a NPCP, do representanteitdadade

Os condutores de embarcac¢des ndo devem se aprad@m@ea de banhistas a menos de 200 metros ézer,alevem

RECOMENDACOES:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

8)

9)

O condutor de uma embarcacdo deve observar o ocomtidtem 0109 da NORMAM - 03/DPC, mantendo a &tene
cautela essenciais para a seguranca da navegagb@guarda da vida humana;

O Condutor praticante de atividade de esportereiredevera respeitar a delimitacdo estabeleciddalzamento nautico
ou pontos de referéncia;

Manter a vigilancia ao se aproximar da area deibtas) respeitando os limites estabelecidos pelRMAM;

As Regras de convivéncia entre banhistas e embarcagdegraiasniunca devem ser negligenciadasifinal, vocé nao
guer que a sua diversao (e dos outros) se transfouma tragédia por consequéncia de descuidadbssbque poderiam
ser facilmente evitados.

N&o se pode navegar a menos de 200 metros da or¢éaptaia;

Para atracar, € preciso navegar perpendicularnaenite, com velocidade maxima de 3 nés (5,5 kmjajrais ultrapassa
a distancia minima de 50 metros;

S6 é permitido desembarcar em praias com raiasateagfo, sempre respeitando a velocidade méaxingrdes (5,5
km/h);

=

Ao parar uma embarcacdo em areas onde h& presenca danhistas ou de praticante de esportes
aguaticos, o Comandante devera estabelecer medidde precaucdo de seguranca a fim de ndo causar

——s hélice de embarcacédo. O condutor ndo adotou megidgantivas de seguranca visando a salvaguarda da

ente

acidentes, antes de engrazar os motores da embaré@eag devera se certificar de que ndo ha pessoas jna

agua proximo a popa da embarcacéo;

Acordo item 0108 da NORMAM-03/DPC Mod 3- AREAS DE SEGURANCA

N&o é permitido o trafego e fundeio de embarcagéeseguintes areas consideradas de seguranca:

a) a menos de duzentos (200) metros das instalagibeses;

b) areas préximas as usinas hidrelétricas, termmamzlé e nucleoelétricas, cujos limites serdo fosad divulgados pela
concessionarias responsaveis pelo reservatorigude am coordenagcdo com o a CP, DL ou AG da area;

¢) fundeadouros de navios mercantes;

d) canais de acesso aos portos;

e) proximidades das instalacdes do porto;

f) a menos de 50Qquinhentos) metros de unidades estacionariasatiigéio de petréleo;

g) areas especiais nos prazos determinados emsfaisoNavegantes; e

h) Em areas adjacentes as praias, reservadas espémiente para 0s banhistas.

Poderdo determinar outro local de parada ou fun@deg®u critério,quando a posicao escolhida ndo for conveniente

interesses da seguranca das vidas humanas, darsgayua navegacao, do ordenamento @spaco aquaviario, ou go

interesse de preservacdo do meio ambiente marinho.
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Boletimde Acidentes Julgados no Tribunal Marit — Edigdo n°09 de 15 de outubro de 202[.

"ALERTA AOS NAVEGANTES"

O cumprimento das Normas da Autoridade Maritim
condicdofundamental para a consecucdo de uma mentalidac
seguranca da navegacao respeitando a salvaguardavida
humana.

semelhantes acs apresentades nesta
edicao.
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|| SINTESE DAS RECOMENDACOES AOS NAVEGANTES ||

N°: 41/2020 | Morte de pescador | Mar aberto

RECOMENDACOES:

1) E dever de todo Comandante zelar ¢ adotar as medidas de precaucdo para a completa seguranca da embarcagio,
bem como das atividades nela desenvolvidas, exercidas pela tripulagdo ou por outras pessoas a bordo, sob pena de
infragdo prevista na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas normas emitidas pela
Autoridade Maritima; e

2) Conforme estabelece o item 0144 da NORMAM - 15/DPC - MERGULHO PROFISSIONAL (COMERCIAL) A
atividade de mergulho profissional (comercial) ¢ efetuada, exclusivamente, por empresa prestadora de servigos de
mergulho, cadastrada junto a uma CP, DL ou AG, com o emprego obrigatério de Aquaviarios do 4° grupo, no
exercicio de atribuigdes diretamente ligadas as atividades subaquaticas, com habilitagdo certificada pela AMB nas
categorias MGE e/ou MGP, de acordo com as caracteristicas da operagdo. As habilitagdes adicionais dos
mergulhadores requeridas para tipos de trabalho especificos (fotografia submarina, corte e solda submarinos,
ensaios nao destrutivos, operacdo de camara hiperbarica, etc) sdo de responsabilidade das empresas de mergulho e
devem ser mencionadas nos Planos de Operagdo e comprovadas durante inspegoes nas frentes de trabalho.

N°: 42/2020 Queda a bordo de tripulante nio habilitado Mar aberto
seguida de morte

RECOMENDACOES:

1) O proprietario/condutor de uma embarcagdo deve zelar pelo cumprimento a bordo das normas vigentes de
seguranca, em especial, no que tange a salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo;

2) A atengdo e a cautela sdo essenciais para a realizag¢do segura das fainas de bordo;

3) O proprietario e/ou o condutor de uma embarcagdo € o responsavel por sua operagdo segura, devendo manter a
manutengdo em dia e atender o CTS com a tripulacdo especificada e qualificada para a atividade para que esteja
classificada;

4) A supervisdo das fainas de bordo ¢ essencial para a seguranca da tripulagdo e da embarcagio;

5) Para qualquer singradura o CTS deve ser cumprido, tanto em nimero de tripulantes quanto em habilitagdo; e

6) O uso de EPI pela a tripulagdo durante a realizag¢do das fainas em andamento ¢ mandatorio.

N°: 43/2020 | Abalroamento | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1) Ao empreender uma singradura o condutor de uma embarcagdo deve ser habilitado, sendo também o responsavel
pela seguranca da embarcagdo, das pessoas e das fazendas de bordo;

2) Um dos pilares da navegagdo ¢ que uma embarcagao dever ser conduzida por pessoal habilitado;

3) O condutor de uma embarcagdo ¢ o responsavel pela seguranga da embarcagdo devendo estar atento em todas as
manobras que executa;

4) A ateng@o e a cautela sdo essenciais para uma navegagao segura;

5) Para empreender qualquer singradura o condutor de uma embarcacdo deve ser habilitado e familiarizado com as
regras de navegagio contidas no RIPEAM e Normas da Autoridade Maritima - (NORMAM - 3/DPC, CAPITULO
5) a qual prevé que, para conduzir moto aquatica é necessario habilitagdo naquela categoria, sendo 18 anos a idade
minima a prestacdo do exame;

6) Regra 13 do RIPEAM 72 — Ultrapassagem:
a) Toda embarcacio que esteja ultrapassando outra devera manter-se fora do caminho dessa outra; e

7) Nao se devem fazer manobras arrojadas. Elas, quase sempre, acabam em tragédia.
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N°: 44/2020 | Abalroamento | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacgdo segura, ¢ imprescindivel que os condutores de embarcagdes sejam habilitados para ndo expor a
riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Manutengao preventiva ¢ toda a acdo sistematica de controle e monitoramento, com o objetivo de reduzir ou
impedir falhas no desempenho de equipamentos. A manutenc¢iio aumenta a confiabilidade e leva o equipamento a
operar sempre proximo das condigdes em que saiu de fabrica, portanto, faga a manutengdo nos motores de sua
embarcacado antes de suspender;

3) Recomendacdes para FUNDEAR:

- Tipos de fundo onde os ferros unham bem sao fundo de boa tenca.

- TENCA — ¢ o tipo ou qualidade do fundo.

As melhores tencas: sdo os fundos de cascalho, areia e lama.

- Deve-se evitar os fundeadouros de areia dura ou que tenham pedras.

- Bom fundeadouro:

- Abrigado de ventos;

- Profundidade adequada; ¢

- Fundo de boa tenga e sem declives.

- Deve-se evitar fundear onde o espago de giro da embarcagao seja limitado. Quando varias embarcagdes fundearem
proximas umas das outras, deve-se deixar espago entre elas para que possam girar em redor da ancora.

4) Recomendagdes para suspender:

a) Ligar o motor antes de suspender;

b) Dar seguimento lento a vante para diminuir o dngulo da amarra com o fundo;

¢) Antes de suspender (arrancar o ferro), deve-se dar maquina adiante ¢ posicionar a embarcagdo exatamente em
cima do ponto de fundeio, para que a amarra fique na vertical e facilite o igamento; e

d) Lembrar que a Boia de Arinque destina-se marcar o local exato onde se encontra o ferro. Utilizada nas
embarcagOes de maior porte.

N°: 45/2020 Colisao de navio estrangeiro com alto fundo Area de navegacio interior IT
seguida de dgua aberta

RECOMENDACOES:

1) O Comandante ¢ responsavel por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responsavel legal pelas vidas humanas
e cargas que transporta;

2) Antes de empreender uma navegacio por um canal o Comandante devera observar suas caracteristicas e
verificar a profundidade na carta ndutica de modo a permitir uma navegacio segura;

3) O calado maximo esta normalmente limitado pela profundidade minima no canal, durante a maré alta. Em todo caso,
sempre ha pelo menos um local em algum lugar critico, ao longo da passagem do mar aberto para o porto, que
determina o calado maximo;

4) Os navegantes devem estudar as cartas nauticas que dado os contornos de profundidade e posi¢des dos sinais nauticos,
juntamente com os Avisos aos Navegantes que fornegam informagdes sobre a probabilidade de mudangas de
profundidade, mudangas em bancos de areia, processos de assoreamento e riscos a navegagao envolvidos, sendo
fundamental o apoio do pratico daquele porto;

5) Quando as profundidades em um canal mudam frequentemente, ndo € raro que se publiquem avisos aos navegantes,
a intervalos regulares, com os valores atualizados das profundidades a bombordo, a boreste € no meio do canal;

6) Para navegantes que nio t€m conhecimento do local e para aqueles que chegam de mar aberto € ndo t€m acesso a
informacdo mais recente, a incerteza sobre as profundidades atuais pode impor riscos de navegagdo inaceitaveis. Por
esta, dentre muitas outras razdes, os servigos de praticagem estdo disponiveis em praticamente todos os portos. O
pratico ¢ um agente local que se mantém informado das sondagens, pesquisas, condi¢des de sinais € obstrugdes mais
recentes; €

7) Leia o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM), as normas da Capitania dos Portos
de sua area de navegacdo e o conteudo da Norma da Autoridade Maritima (NORMAM - 03), da Diretoria de Portos e
Costas (DPC), que estabelece os requisitos minimos de seguranga para as embarcagoes (Acesse a pagina da DPC -
Contatos das Capitanias, Delegacias e Agéncias em todo o Brasil).
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N°: 46/2020 Colisaio de embarcacdo nio inscrita contra Area de navegacio interior
banhista

RECOMENDACOES:

1) Toda embarcagdo motorizada deve ser inscrita nas CP/DL/AG;

2) E fundamental que os condutores de embarcagdes sejam habilitados para a condugio segura e ndo exposi¢io a risco
das vidas e fazendas de bordo;

3) De acordo com o item 0106 da NORMAM — 03/DPC - a area de banhistas compreende até o limite de 200 metros
medidos a partir da linha da arrebentagdo das ondas ou, no caso de rios, lagos e lagoas onde se inicia o espelho
d’agua, sendo proibida a aproximagdo de embarcagdes; Deve-se evitar a navegac¢do em area de banhistas e se o fizer,
deve-se seguir as Normas da Autoridade Maritima ¢ Normas e Procedimentos para as Capitanias (NORMAM /
NPCP); e

4) A atengdo e a cautela sdo essenciais para uma navegacao ¢ manobra segura com uma embarcagdo, sendo o condutor
o responsavel pela seguranga da navegagao, salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo.

N°: 47/2020 | Queda n’4gua de carga perigosa | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegagdo segura, ¢ imprescindivel que os condutores de embarcagdes sejam habilitados para ndo expor a
riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Para o manuseio de cargas perigosas ¢ mnecessario o perfeito conhecimento do seu aspecto perigoso e sua
classificagcdo. Essa classificacdo, adotada mundialmente, é resultado de um trabalho conjunto e publicado pela
International Maritime Organization (IMO) visando a seguranca do aquaviario ¢ a preserva¢do do meio ambiente. Se
estiver sendo transportada em tanques nos conveses externos, devera ter sua amarracdo dobrada para aumentar a
seguranca;

3) A estiva dos materiais no convés requer atengdo do responsavel da carga quanto a arrumagao e peagdo do material de
forma que este ndo venha representar perigo a seguranga da navegagdo bem como expor a riscos as vidas de bordo; e

4) Peacio - consiste na amarragdo da carga as partes estruturais da embarcagao ou a olhais e arganéus, especialmente
colocados para este fim. O material empregado na peagdo vai desde cabos e correntes até redes especiais. A peagao
deve estar sempre bem apertada, ¢ medidas devem ser tomadas para que o aperto possa ser recorrido em viagem,
evitando folgas resultantes dos varios movimentos sofridos pela embarcacao.

N°: 48/2020 | Naufragio seguido de morte do condutor | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcacao ¢ o responsavel pela seguranga das pessoas e das fazendas de bordo, devendo usar
todos os meios de prevencao de seguranga quanto a salvaguarda da vida humana e para a seguranca da navegagao;

2) Toda embarcagdo motorizada deve possuir inscri¢do realizada nas CP/DL/AG; e

3) O material de salvatagem deve ser dotado a bordo, incluindo coletes salva-vidas em niimero suficiente para todos os
tripulantes e passageiros, o que vem garantir a seguranca da navegacdo e salvaguarda da vida humana.

N°: 49/2020 | Naufragio | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bordo, incluindo coletes salva-vidas em nimero suficiente para todos os
tripulantes e passageiros, o que vem garantir a seguranca da navegac¢ao e salvaguarda da vida humana;

2) E imprescindivel que o condutor de uma embarcacio seja habilitado, sendo ele também o responsavel pela seguranga
da embarcacio;

3) O preparo para suspender deve ser cumprido com atencdo e efici€ncia, para a seguranga da navegacdo e do pessoal;

4) Se as duas pessoas estivessem usando colete salva-vidas, nao teria sido ceifada uma preciosa vida humana; e

5) Em embarcag¢oes de borda livre reduzida a movimentaciao de passageiros a bordo deve ser minima e sob
supervisao do condutor.
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N°: 50/2020 Abalroamento Area de navegacio interior Préximo
a Ilha dos Ratos, Guaratuba — PR.
RECOMENDACOES:
1) Sendo o condutor o responsavel pela seguranga da embarcacdo das e vidas humanas que transporta, ¢ mandatorio que

2)

3)

a Tripulagdo de Seguranca esteja completa a fim de manter as condigdes de operacdo de uma determinada
embarcagao e para nao expor a riscos a seguranc¢a da navegacao e salvaguarda das vidas humanas;

Item 0101, Capitulo 1 da NORMAM - 02/DPC - Toda embarcacao para sua operagdo segura, devera ser guarnecida
por um nimero minimo de tripulantes, associado a uma distribuicdo qualitativa, denominado Tripulagcdo de
Seguranga, cujo modelo consta do Anexo 1-A. A tripulagdo de seguranga difere da lotacdo, que expressa o nimero
maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo tripulantes, passageiros e profissionais ndo tripulantes; e
Manutengao preventiva ¢ toda a agdo sistematica de controle e monitoramento, com o objetivo de reduzir ou
impedir falhas no desempenho de equipamentos. A manutenc¢io aumenta a confiabilidade e leva o equipamento a
operar sempre proximo das condigdes em que saiu de fabrica, portanto, faga a manutengdo nos motores de sua
embarcagdo antes de suspender.

N°: 51/2020 | Colisio de comboio contra ponte de adutora | Area de navegaciio interior
RECOMENDACOES:
1) O condutor habilitado deve ser conhecedor da manutengdo preventiva de sua embarcacio;

2)

3)

1)

2)

Se beber ndo conduza. Passe o governo da embarcacdo para alguém que ndo tenha ingerido bebida alcodlica e seja
habilitado. E terminantemente proibida a condugio de embarcagdes por pessoas que tenham ingerido bebidas
alcoolicas;

De acordo com o item 0309 da NORMAM - 07/DPC - Visando a segurancga da navegagdo ¢ a salvaguarda da vida
humana no mar aberto e hidrovias interiores, cabera aos Agentes da Autoridade Maritima, no decorrer das
atividades/exercicios da Inspe¢do Naval, quando o condutor da embarcacdo apresentar sinais caracteristicos de
embriaguez, solicitar ao condutor submeter-se ao teste com o etilometro. N&do consuma bebidas alcoolicas quando
for conduzir uma embarcagao;

Infracées as normas de trafego: conduzir embarcagdo em estado de embriaguez ou apds uso de substancia
entorpecente ou toxica, quando ndo constituir crime previsto em lei. Penalidade: suspensdo do Certificado de
Habilitacdo até cento e vinte dias;
Item 0101, Capitulo 1 da NORMAM - 02/DPC - Toda embarcacdo para sua operagdo segura, devera ser
guarnecida por um niimero minimo de tripulantes, associado a uma distribuigdo qualitativa, denominado Tripulagdo
de Seguranga, cujo modelo consta do Anexo 1-A. A tripulacdo de seguranca difere da lotacdo, que expressa o
numero maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo tripulantes, passageiros e profissionais ndo tripulantes;
€

Manutengao preventiva ¢ toda a acdo sistematica de controle e monitoramento, com o objetivo de reduzir ou
impedir falhas no desempenho de equipamentos. A manuten¢io aumenta a confiabilidade e leva o equipamento a
operar sempre proximo das condigdes em que saiu de fabrica, portanto, faga a manutengdo nos motores de sua
embarcagdo antes de suspender.

: 52/2020 | Queda n’4dgua da escada de portalo | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1)

2)

3)

4)

S)

A atengdo e a cautela sdo essenciais para uma manobra segura durante a realizagdo dos servigos de bordo, sendo o
Comandante o responsavel pela seguranga da navegacao, salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo;
Manutencgao preventiva ¢ toda a ac@o sistematica de controle e monitoramento, com o objetivo de reduzir ou impedir
falhas no desempenho de equipamentos. A manuten¢do aumenta a confiabilidade e leva o equipamento a operar
sempre proximo das condigées em que saiu de fabrica, portanto, faga a manutengdo nos equipamentos de sua
embarcacdo antes de suspender;

O cinto de seguranca ¢ um tipo de EPI que faz parte da protecdo dos trabalhadores que executam suas atividades
realizando trabalho em altura;

Para saber como colocar o cinto de seguranga para trabalho em altura da forma correta, € preciso se atentar ao uso do
talabarte. O cinto de seguranga deve ser utilizado juntamente com o talabarte e/ou trava-quedas, especialmente
quando a atividade em altura precisar de uma movimentagdo maior do profissional; e

Infragdes as normas de trafego: conduzir embarcagdo em estado de embriaguez ou apds uso de substancia
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entorpecente ou toxica, quando ndo constituir crime previsto em lei. Penalidade: suspensdo do Certificado de
Habilitagdo até cento e vinte dias.

N°: 53/2020 | Abalroamento | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1) A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulso ou colete do condutor quando estiver pilotando. Lembre-
se, apos o uso, JAMAIS deixe a chave a vista de outras pessoas ou amarrada na moto aquatica. A guarda da
moto aquatica é responsabilidade de seu proprietario;

2) Sempre que o condutor terminar de utilizar a moto aquatica, mesmo que seja uma breve parada, devera ter o
cuidado de retirar a chave da ignicdo da embarcacao e guarda-la em lugar seguro;

3) E importante lembrar a necessidade de respeitar as regras de navegagio. Com isso, ndo se deve pilotar moto aquética
a menos de 200 metros da praia em area destinada a banhistas, bem como emprega-la em area que nao seja interior;

4) As praticas de atividades com moto aquatica denominadas de esporte e recreio exigem habilitagdo do condutor e
habilidade para uma navegacao segura, evitando assim acidentes e a salvaguarda dos banhistas locais; e

5) A navegacdo também ¢ um hobby praticado por muitos, principalmente no periodo de verdo, no entanto, ¢
indispensavel ter conhecimento sobre as principais recomendagdes para seguranca da navegagao e cumpri-las.

N°: 54/2020 | Amputacio traumatica | Area de navegacio interior 1T

RECOMENDACOES:

1) Nas operacdes de atracagdo/desatracagdo, por estarem sempre sob tensdo, os cabos podem sofrer ocasional ruptura e
acontecer o efeito chicote, sabendo disso os membros da equipe deverdo sempre se posicionar em local seguro para
evitar serem alcangados pelo efeito;

2) Durante as manobras de atracagdo e/ou desatracagdo deve-se estabelecer um sistema de comunicagdo entre o
comando da embarcagdo e o responsavel pelas manobras das espias de proa e de popa, pois deste modo ¢é assegurada
uma comunicagao bilateral, ou seja, aumenta a seguranca dos envolvidos na manobra;

3) Todos os marinheiros envolvidos nessas operagdes devem fazer uso de coletes salva-vidas, Classe IV, aprovados
pela Diretoria de Portos e Costas — DPC; e

4) Nas manobras de atracar, desatracar, fundear os navios e outras manobras, exigem extrema cautela e atencdo do
Comandante onde o conhecimento do regime dos ventos, das correntes, ¢ das restricdes de espago, se torne
conveniente ou necessario para maior seguranca.

N°: 55/2020 Utilizacido da embarcacfo para pratica de ato Area de navegacio interior II
ilicito

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcagao € o responsavel pela seguranca da embarcacao e da navegacao devendo estar atento
em todas as manobras que executa;

2) A ateng¢do na vigilancia e a cautela sdo essenciais para uma navegagao segura;

3) Conduza a sua embarcagdo com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranga, as necessidades
da navegacdo. Nao execute manobras arriscadas, reduza a velocidade ao entrar e sair de marinas ou em aguas
restritas. Ndo abandone o timao!; e

4) Leia o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM), as normas da Capitania dos Portos
de sua area de navegagdo e o conteudo da Norma da Autoridade Maritima (NORMAM - 03), da Diretoria de Portos e
Costas (DPC), que estabelece os requisitos minimos de seguranga para as embarcagdes (Acesse a pagina da DPC -
Contatos das Capitanias, Delegacias e Agéncias em todo o Brasil).
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N’ 56/2020 | Abalroamento | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bordo, incluindo coletes salva-vidas em numero suficiente para todos os
tripulantes e passageiros, o que vem garantir a seguranca da navegac¢ao e salvaguarda da vida humana;

2) O condutor de uma embarcagéo deve ser habilitado, sendo ele também o responsavel pela seguranca da embarcagéo;

3) O preparo para suspender ou fundear deve ser cumprido com atencdo e eficiéncia, para a seguranca da navegacao ¢
do pessoal;

4) Atividades de esporte e recreio, principalmente em momentos de lazer, requerem atencdo e cuidados redobrados por
parte do condutor responsavel da pratica, tendo em vista a inexperiéncia dos passageiros; e

5) Se todos os tripulantes do bote estivessem usando colete salva-vidas, poderia ter sido minimizado o dano, nao tendo a
perda de uma preciosa vida humana.

N°: 57/2020 | Abandono de embarcaciio — “a deriva” | Area de navegaciio de mar aberto

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarca¢do ¢é o responsavel pela seguranca da embarcacdo e da navegacdo devendo estar atento
em todas as manobras que executa;

2) Item 0201 — NORMAM - 02/DPC - todas as embarcagdes brasileiras estdo sujeitas a inscrigdo nas Capitanias dos
Portos (CP), Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), excetuando-se as pertencentes a Marinha do Brasil;

3) A atengdo e a cautela s@o essenciais para uma manobra segura durante a realizagdo dos servigos de bordo, sendo o
Comandante o responsavel pela seguranga da navegacao, salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo; e

4) Ao suspender para um passeio turistico com passageiros o comandante devera transmitir as medidas de
precaucao de seguranca para que todos sigam corretamente e evite acidentes pessoais. Antes de engrazar, o
condutor deve se certificar de que nio ha pessoas na agua proximo a popa da embarcacio; ¢

5) Antes de autorizar ou permitir a pratica de banho em areas navegaveis, o condutor devera observar a corrente local, a
disponibilidade de coletes de seguranga para todos os passageiros, se possivel a utilizagdo de “boias macarrao”,
manter um tripulante vigiando os passageiros, para em caso de emergéncia, prontamente os recolher de forma
adequada e segura.

N°: 58/2020 | Naufragio | Area de navegaciio interior

RECOMENDACOES:

1. Ttem 0403 NORMAM - 13/DPC Mod 30 — DAS ATRIBUICOES DO IMEDIATO
- Ao Imediato compete:
a) Substituir, legalmente, o Comandante em todas as suas faltas e impedimentos. E a segunda autoridade de bordo,
podendo, nessa qualidade, intervir em qualquer parte da embarcagdo no sentido de manter a ordem, disciplina,
limpeza e conservacdo, sem que esta intervencdo importe na diminui¢do da autoridade e responsabilidade de
quaisquer outros integrantes da tripulacao;
b) Determinar, antes da saida dos portos, inspe¢do da embarcacdo a fim de localizar clandestinos porventura
existentes ou o transporte ilegal de mercadorias; e
¢) Nao permitir a permanéncia, no navio, de pessoas estranhas aos servigcos de bordo.
2. Item 0408 da NORMAM - 13/DPC Mod 30. Ao subalterno integrante do Servico Geral de Convés
- Vigia de Portal6 compete:
a) Permanecer em seu posto e so se afastar em cumprimento de obrigacdo inerente ao seu cargo, solicitando, sempre
que possivel substituto;
b) Impedir a entrada de pessoas estranhas a bordo, conforme as ordens que receber dando ciéncia ao Oficial de
servigo de qualquer anormalidade nesse sentido; e
c) Comunicar aos seus superiores qualquer ocorréncia que observar ou que tiver conhecimento, relativa a seguranca
da embarcacio;
3. CODIGO INTERNACIONAL PARA A PROTECAO DE NAVIOS E INSTALACOES PORTUARIAS - A
Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974 prevé medidas especiais para intensificar
a seguranga € protecao maritima.
Requer que navios, companhias e instalacdées portudrias cumpram os requisitos relevantes da parte “A” do
referido Cédigo (ISPS CODE), que prevé a aplicacdo de medidas de seguranca e:
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a) Oficial de protecdo do navio significa a pessoa a bordo do navio, responsavel perante o comandante, designado
pela Companhia como a pessoa responsavel pela protecdo do navio, incluindo a implementagdo e manuten¢do do
plano de protecdo do navio, e pela ligagdo com o funcionario de prote¢do da companhia e os funciondrios de
protecdo das instalagdes portuarias.

b) Este Codigo se aplica aos seguintes tipos de navios envolvidos em viagens internacionais:

1. Navios de passageiros, incluindo embarcagdes de passageiros de alta velocidade;

2. Navios de carga, incluindo embarcacdes de alta velocidade, a partir de 500 toneladas de arqueag@o bruta;
3. Unidades moéveis de perfuragdo em movimento; e

4. As instalagdes portuarias que servem tais navios envolvidos em viagens internacionais.

N’ 59/2020 | Colisao de barco a motor contra banhista | Area de navegacio interior

RECOMENDACOES:

1. Acordo item 0909 da NORMAM-02/DPC Mod.10 - SINALIZACAO CONVENCIONADA PARA
ORDENAMENTO DA ECLUSAGEM
a) As ordens de movimentacdes das embarcacdes, nas manobras de acostar no muro guia ¢ entrada ¢ saida da
eclusa, serdo informadas pelo operador da eclusa através do equipamento radio, em canal perfeitamente
definido, sendo posteriormente confirmadas pelos seguintes sinais luminosos, dispostos no muro-guia e na
entrada da eclusa;
I. Duas luzes encarnadas, dispostas na horizontal - eclusa fora de operacdo/bloqueio de passagem;
II. Uma luz amarela - a embarcacido deverd aguardar autorizagdo para acostar no muro-guia ou para entrada
na eclusa; e
III. Uma luz verde - a embarcagio esta autorizada a acostar no muro-guia ou adentrar a cimara da eclusa.
b) Quando a embarcagdo ja estiver dentro da camara da eclusa serdo acionados, pelo operador da eclusa, os
seguintes sinais SOnoros:
I. Inicio e fim da operagdo de enchimento ou esvaziamento da eclusa: - um toque de sirene longo; ¢
II. Autorizacdo para iniciar o procedimento de saida da eclusa:- dois toques de sirene longos.
2. Acordo item 0912 da NORMAM-02/DPC Mod.10 - PROCEDIMENTOS DURANTE A ECLUSAGEM
a) Durante a eclusagem, as embarcagdes deverdo estar sob os cuidados de sua tripulagdo, vigiadas e
convenientemente amarradas, sem poder, em caso algum, ser amarradas as portas, as escadas ou a outros locais
sendo aos cabegos flutuantes ou a outros dispositivos especificos para amarracdo. A amarracdo nido deve ser
desfeita até que seja dado o sinal sonoro de dois toques de sirene longos. As maquinas das embarcagdes sO serdo
dispensadas apés a conclusdo definitiva da amarragdo pela popa e pela proa;
b) Dentro da eclusa os Comandantes e os tripulantes devem observar as orientagdes que lhes forem dadas pelo
operador da eclusa, com vistas a assegurar a rapidez na passagem, assim como a plena utilizagdo e seguranga na
operacao;
c) As embarcacdes ndo devem permanecer nas eclusas por tempo superior ao necessario a operagdo de
eclusagem, devendo as mesmas entrar ou sair imediatamente ao receberem o sinal sonoro correspondente;
d) As manobras solicitadas pelo operador da eclusa devem ser prontamente executadas, para se evitar atrasos nas
eclusagens subsequentes;
e) No convés aberto das embarcagdes, quando dentro das camaras das eclusas, somente poderdo circular os
tripulantes que estiverem na faina de amarragdo, os quais obrigatoriamente deverao estar vestindo coletes salva-
vidas; e
f) E vedado o embarque, desembarque ou transbordo de passageiros, tripulantes ou carga no interior da eclusa
ou em canais de acesso.
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N’ 60/2020 Presenca de vinte (20) clandestinos a bordo de Area de navegacio interior

navio estrangeiro Barcarena - PA

RECOMENDACOES:

)
2)
3)
4)
3)
6)
7)

8)

9

O condutor de uma embarca¢do deve observar o contido no item 0109 da NORMAM - 03/DPC, mantendo a
atengdo e cautela essenciais para a seguranga da navegacédo e salvaguarda da vida humana;

O Condutor praticante de atividade de esporte e recreio deverd respeitar a delimitacdo estabelecida por
balizamento nautico ou pontos de referéncia;

Manter a vigilancia ao se aproximar da area de banhistas, respeitando os limites estabelecidos pela NORMAM;
As Regras de convivéncia entre banhistas e embarcacdes nas praias nunca devem ser negligenciadas. Afinal,
vocé ndo quer que a sua diversdo (e dos outros) se transforme numa tragédia por consequéncia de descuidados
“bobos” que poderiam ser facilmente evitados.

Nio se pode navegar a menos de 200 metros da orla da praia;

Para atracar, ¢ preciso navegar perpendicularmente a orla, com velocidade maxima de 3 nos (5,5 km/h) e jamais
ultrapassar a distdncia minima de 50 metros;

S6 é permitido desembarcar em praias com raias de marcacdo, sempre respeitando a velocidade maxima de 3
nos (5,5 km/h);

Ao parar uma embarcacido em areas onde ha presenca de banhistas ou de praticante de esportes
aquaticos, 0 Comandante devera estabelecer medidas de precaucao de seguranca a fim de nao causar
acidentes, antes de engrazar os motores da embarcacio, devera se certificar de que ndo ha pessoas na
agua proximo a popa da embarcacio;

Acordo item 0108 da NORMAM-03/DPC Mod 3 - AREAS DE SEGURANCA

Nao ¢ permitido o trafego e fundeio de embarcagdes nas seguintes areas consideradas de seguranga:

a) a menos de duzentos (200) metros das instalagdes militares;

b) areas proximas as usinas hidrelétricas, termoelétricas e nucleoelétricas, cujos limites serdo fixados e
divulgados pelas concessionarias responsaveis pelo reservatorio de agua, em coordenagdo com o a CP, DL ou
AG da area;

¢) fundeadouros de navios mercantes;

d) canais de acesso aos portos;

e) proximidades das instalagdes do porto;

f) a menos de 500 (quinhentos) metros de unidades estacionarias de produgdo de petrdleo;

g) areas especiais nos prazos determinados em Avisos aos Navegantes; €

h) Em dreas adjacentes as praias, reservadas especialmente para os banhistas.

Poderdo determinar outro local de parada ou fundeio, a seu critério, quando a posicdo escolhida ndo for
conveniente aos interesses da seguranga das vidas humanas, da seguranca da navegagdo, do ordenamento do
espago aquaviario, ou ao interesse de preservagao do meio ambiente marinho.
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