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Ao final de mais um an
olhamos para tras e percebemo
quanto foi desafiante supertantas
dificuldades impostas pelo no
coronavius. Foram  necessari
varias readequagfes no ambiente
trabalho, evoluindo junto com
medidas protetivas de seguranca para que as albd
desenvolvidas neste Tribunal ndo fossem prejudscad:
dedicaéo e empenho de todos os colaboradores desta
do Mar Brasileirafoi imprescindivel na superagdo ¢
dificuldades impostas.

Apresentamos neste més de dezembro nossa 102 |
do Boletim de Acidentes
julgados pelos juizes
desta Egrégia Corte.
Essa nova edicao trara ¢
luz do leitor e de toda
comunidade maritima os
cuidados com a
proximidade da estacac
verdo que se inicia no
dia 21 de dezembro,
com término previsto pard0 de marco de 20. Nesse
periodo, onde muitos buscam lazer aimidades de espor
e recreio, ressaltamos a importancidos cuidados
necessarios nessas pratias, especial, com a utilizacéo
motos aquaticas. O nosso pésito é que sejam difundid
as ocorréncias de acidentes e fatos, causas
determinantese implementadas a¢6es para ¢las.

2020 um ano desafiador- Ao longo deste ano,
Tribunal reorganizou sua rotina de trabi; implementou
sessfes plenarias e sustentacdo poal videoconferéncie
implantou no dia 12 de novembro riike de processc
eletrdnicos com o Sistema Eletrénico de Informaq&ds-
TM); realizou no dia 25 de novembro seuWorkshop de
Direito Maritimo com o tema “Os desafios da ativid
maritima nacional em 2021". Mantivemos incansaveis

no comprometimento com a
elucidacéo dos fatos,
julgando oS diversos
processos com foco nos
principios da celeridade e da
isencéo.

Todo esse esforco
resumido tem como proposito
a concentracdo de medida®ventivas e conscientizacédo
comunidade maritimarazendo & reflexdo o conhecime
dos acidentes e as causas determinantes, poasitd
assim, o navegador pdr em pratica acBes necess#
primordiais para evitées; lembrando sempre que
prevencao € o melhor salvadas.

Agradecemos a atencdo dedicada dos n¢
leitores, na certeza dgue as valorosas contribuicées das
informacdes aqui presentes poderdo mi o numero de
acidentes e fatos da navega

Conhecamais sobre o nosso Tribunal, visite a nossa pi
na internet:

https://www.marinha.mil.br/tn, Inclusive, por intermédio
de nossa ouvidoria poderd apresentar sugestdes
aprimoramento.

Acesse também o0 nosso Boletim pelo Portal de Heds$
da Marinha:
https://portaldeperiodicos.marinha.mil.br/index.fihibuna
maritimo

Naveguem com seguranca! Boa leit

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidentedo Tribunal Maritimo

Correspondéncia: TRIBUNAL MARITIMO — Av. Alfred
Agache, s/n, Praca XV de Novembro, CEP: 2(-000, Rio
de Janeiro RJ Tel.: (21) 21C-6815 (ouvidoria)

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.n.br
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Amazonia Azul Informativo - Conhecer para preserv:

A Lei n° 13.187, de 11 de novembro de 2015, instituDia Nacional da Amazén
Azul, comemorado anualmente (16 de novembroem todo o territdrio. A data comemorat
visa conscientizar a populacdo sobre a importafeiegido denominada pela Marinha do BI
como “Amazénia Az(”, onde circulam 95% do comércio exterior brasilemt&m de serel
extraidos 91% do petroleo e 7 do gas natural produzidas pais

A Operacédo Verdo é realizada todos os anos pelmiado Brasil, po
meio dos Distritos Navais, Capitanias dos Portade@acias e Agéncias, ten
inicio no més de dezembro, em grande parte do paiinicio da estacdo de
verdo e terminando ap6s o fim da estacdo, sobtaci@n técnica da Diretoria |
Portos e Costas (DPC).

Nesta 10?2 edicdo do nosso Boletim, apresentamosossss leitores ¢
mais diversos acidentes e fatos da navegacdo,edestesos que envolvem
embarcacdes de esporte e recreio, que ndo same@mimenos importantes,
cabe ressaltar que a maior ocorréncia com essaaresges se da no periodc
verdo onde os condutores estdo mais relaxadosbaracpor ndo observar
integra as regras de seguranca da navegacéo.




No quadro abaixo, elaborado pé&epartamento de Inquéritos e Investigacdes de Ateédede Navegacdo da Diretc
de Portos e Costag possivel analisar a quantidadeacidentes e incidentes maritimosorrido: nos Ultimos vinte anos com
navios e embarcacdes de pequeno pwteaguas jurisdicionais brasile.

***Esses dados estatisticestdo disponiveina pagina da Diretoria de Portos e Costas:
https://www.marinha.mil.br/dpc/aciden-de-navegacao?

Acidentes e Fatos da Navegacio

| ‘ 871 864 885
'&

PP I STF LSS o

G 2 3 H
» o
of .,\,?- S I S S

»s"esp *é’»ﬁ“’#»ﬂg# v*“’v*‘“v'»"é"é"v“’v‘”v*@é‘“é"#

1200

1048

1000

800

600

400

200

As lanchas e motos aquaticas sdo as embarcacdss gestacam nas estatisti
de acidentes aquaviarios, onde, no Ultimo veras lpresentaram cerca de 72%
casos registrados com embarcacdes de esportee@ordde acordo com informacd
da Diretgia de Portos e Costas, a principal causa dos reislem embarcacdes
esporte e recreio é a falha humana, o que por vezds resultar em consequénc
irreversiveis.

Esta Corte Maritima com o enfoque na segurancadagacao, periodicamente, le
ao conhecimento dos nossos leitores, em especdtaimanidade aquaviaria de todo o Br
acidentes aquaticos com o objetivo que os mesnmoyalfema acontecer. Para minimizar a
possibilidade da ocorréncia de desastres nauticd@3peracdo Verdo, que é conduzida
Marinha do Brasil, traz como mote a valorizacawida e a responsabilidade dos proprieté
e dos condutores de embarcacfes, especialmentgalasaativiades de lazer. “Nao esqueca
gue a prevencao é o seu melhor s-vidas”.

Mot Agudtica Lanchas (Eoporte ¢ Becreio)

1) HABILITACAO - Para a conducéo de embarcag

1) HABILITACAO - Assim como acontece quan amadoras de qualquer porte, nav em &aguas
pretendemos dirigir motos ou carros, tamt abrigadas, ou seja, baias, rios, represas, lagaeesae
precisamos de uma habilitacdo para navegar, estipuladas pela Capitania dos Portos, € sim riég
vista 0 grande nimero de preses julgados nes obrigatério a posse da habilitacdo pelo cond
Tribunal envolvendo ocorréncias de acidentes 2) USO DE COLETE - A dotacdo de coletes devera
condutores sem a devida habilitacdo, pondo em ser, pelo menos, igual ao nimero t«de pessoas a
a seguranca daavegacao e da vida huma bordo, estando em local de facil acesso, dev

haver coletes de tamanho pequeno para as cri¢
observadas as Classes mencionadas no Item 04
NORMAM-03/DPC.




2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

USO DE COLETE - Os modelos “classe V" sé
coletes aprovados para uso esportivo, em situz
de VELOCIDADE e IMPACTO, model
obrigatério para moto aquatica e Bar-boat. Em
muitos acidentes julgados neste Tribunal, ficaoc
gue se 0 motonauta estivesse fazendo o colete,
teria diminuido os danos pessoais e em outros |
mais graves, sobrevivido ao impacto do sini
CHAVE DE SEGURANCA - A chave de
seguranca deve ser amarrada ao pulso ou cole
condutor quando estiver pilotando. Len-se, apos
o uso, JAMAIS deixe a chave a vista de out
pessoas ou amarrada na moto aqui

CUIDADOS COM A CHAVE DA MOTO
AQUATICA - Sempre que o condutor terminar
utilizar a moto aquatica, mesmo que seja uma t
parada, devera ter o cuidado de retirar a cha\
ignicdo da embarcacéo. Alguns acidentes julge
neste Tribunal se deram por conta da facilitaca
proprietario ao deixar a chave na ignig
permitindo que pessoa ndo habilitada conduzis
moto aqudtica e causasse acidentes, em a
casos, culminando no dbi de banhistas e ¢
proprio condutor. Portanto € prudente ao deslic
motor, retirar imediatamente a chave da ignica
embarcacdo contribuindo assim com a salvagt
da vida humana no mar.

DESEMBARQUE EM PRAIAS - E permitido o
desembarque de moto a&gica em praias, porém
aproximacao deve ser perpendicular a orla
velocidade ndo pode ultrapasg@: nds (5,5 km/h),
com vigilancia redobrada e em area onde néo h
presenca de banhistas.

AREA DE NAVEGACAO - E importante lembre
a necessidade despeitar as regras de navega
Com isso, ndo se deve pilotar moto aquatic
menos de 200 metros da praia em area destin
banhistas, bem como emprelgdem éarea que né
seja “Interior 1*' (NORMAM-03/DPC. *Compostal
por areas abrigadas, como lagoalagos, baias
angras, rios e canais. Nessas regifes ndo ha ¢
com alturas significadas para dificultar o trafe
das embarcacdes

INGESTAO DE BEBIDAS ALCOOLICAS - Se
beber, ndo conduza passe a direcdo a algus
habilitado que nao tenha ingerido bebida alco6
E terminantemente proibida a conducéo
embarcacdes por pessoas que tenham ing
bebidas alcodlicas.

NAVEGACAO NOTURNA - E proibido o uso d
moto aqudtica durante o periodoturno. Muito
embora existam &reas iluminadas em algu
praias, mas lembrse que a moto aquatica n
possui luz de navegacdo, portanto, ndo pode
avistada por outra embarcacdo, podendo com
acarretar acidentes.

3)

4)

5)

6)

7

ATENTE-SE AOS PASSAGEIROS - Ao levar
amigos e familiares para passear lembarcacde
assegurese de que todos estejam devidami
sentados, pois, caso contrario, podem ocorrer gt
dentro e até mesmo fora da embarcacdo. S
passageiros forem novatos, é melhor planejar
passeio mais curto e perto do local de saida, ge
alguém passar mal é mais facil de regre
LOTACAO DE EMBARCACAO - A quantidade
permitida de passageiros devera estar afixade
embarcacdes em local visivel. Nacpermitido um
guantitativo excedente de passageiros ao estip
para cada embarca¢ devendo com iSsO sé
respeitada a salvaguarda da vida hun
ABASTECIMENTO DA EMBARCACAO -
Abastecer uma embarcacdo é uma acdo que
cuidado. A é&rea de abastecimento deve
devidamente indicada e equipada com extintore
CO2 ou P64 Quimico Sec(PQS), devendo ser feit
com o motor desligado; ndo fumar durante a oper:
bem como evitar ou restringir o uso de apare
celulares. Religar o motor apenas ao final
abastecimento e com o bocal de enchimento do te
devidamente fechado.

REALIZACAO DE MANOBRAS - Todas as
manobras devem seguir o Regulamento Internac
Para Evitar Abalroamentos no MaRIPEAM). E
preciso cuidado nas aproximacdes de rs
diretamente ou quase diretamente opostos de 1
gue sejaevitados riscos de abalroamel; em um
canal estreito ou via de acesso recom-se navega
0 mais perto possivel do limite exterior do canabtla
via de acesso; quando uma embarcacdo e
ultrapassando a outra, deve afe-se do caminho d
alcancada; quando em rumos cruzados, barcacao
gue visualizar a outra por estibordo deve af-se e
evitar a sua proa. Essas manobras devem
executadas antecipadamente, com sinalizacé
comunicacao clara e objeti

CARTA NAUTICA - E essencial verificar as cart
nauticas da regido an de sair para navegar e cd
iSSO assegurar 0 rumo a seguir na viagem ou pa
Manter atualizadas as Cartas de navegacao
aproximacdo contidas na embarcagdo e dar cié
“Plano de Navegacao”, ao late Clube, Marina o 1
seja filiado.
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9)

10

11) VELOCIDADE -
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REBOQUE DE DISPOSITIVOS - Apenas motos
aquaticas (com trés lugares) tém permissao

rebocar dispositivos aquaticos de diverséo, ¢
pranchas e boias.

PLANO DE NAVEGACAO - Ao sair, sempre
mantenha informado seu plano de navegacao a
Clube, Marina ou Condominio, as: caso haja
algum imprevisto as equipes de busca e salvan
saberdo onde procura-lo.

Por ser uma embarcacgédo

propulsdo a jato, na moto aquatica o leme

propria propulsdo. A velocidade é superior a
muitos barcos, e

qgualquer descuido . -

provoca graves ‘
acidentes. Ny

Reduza a =’

velocidade em areas % &

de apoio, rampas,

marinas flutuantes,

entre outros.

MANOBRAS RADICAIS - Irregularidades ¢
imprudéncias cometidas por pilotos de mc
aquaticas colocam as vidas de banhistas em

As pessoas tém wnfalsa sensacédo de ga “moto
aquatica”é um brinquedo, mas ndo é. Manot
ditas “radicais” ou bruscas colocam em risc
seguranca da navegacdo. Neste Tribunal terr
experiéncia dos ensinamentos colhidos
acidentes envolvendo moto aquatica, desrespe

regras de navegacdo, manobradicais, excesso dg

velocidade. A soma desses fatores por muitas \
fazem como consequéncia vitimas banhistas
momentos de lazer. Portanto, eviimanobras
arriscadas e potencialmergerigosa a salvaguarda
da vida humana.

PERIODICIDADE DE MANUTENGAO - Apos a
utilizagdo, é fundamental que sejam realizada
manutengfes na moto aquatica, incluindo limpe
lubrificac&@o para evitar a deterioragédo de borrad
plasticos, assim como a oxidacdo das pi
metdlicas.

EMPRESTIMO DE MOTO AQUATICA - O
emprétimo ou locacdo a terceiros de uma n
aquatica deve ser feito com cautela, observanc
Normas da Autoridade &fitima, no que tange
documento de habilitacdo e a idade do cond
Cabe ressaltar que o0 proprietaricesponde
solidariamente pelas prais ocorridas em agu
interiores e exteriores.

8) MOVIMENT ACAO DE PASSAGEIROS EM
EMBARCACAO DE PEQUENO PORTE - Muitos
acidentes e fatos da navegacdo julgados |
Tribunal tiveram como origem a movimentar
imprudente,conduzida de maneira desordenada
embarcacdes de pequeno porte. Estes acid
ocorrem em & maioria em aguas interior
destacandse a regido norte com sua imensa m
hidroviaria de mais de 16 mil quildbmetros de |
navegaveis, onde se faz uso diuturnamente ¢
modal. Nao é ao acaso que iniUmeros casa
escalpelamento, morte por afmento, dilacerament
traumatico ocorrem, principalmente vitimando jove
Portanto, todo cuidado é pouco ao fazer uso di
embarcacdes, devendo sempre levar em conside
a divisdo ordenadade peso e quantidade
passageiros adequada, bem como o do na
protecdo do eixo do motor e a utilizacdo de co
salva-vidas.

ATENCAO NA MANOBRA - Conduzir uma
embarcacdo nao €é uma tarefa simples. E
capacidade, pericia, prudéncia e o cumpriment
uma série de regras convencionadas e padronizac
intuito de minimizar os riscos de aciden
Entretanto, mesmo com todos esses conjunto
normas e regulamentos é inevitavel a ocorrénci
falhas humanas. Inimeros casos julgados no Trit
Maritimo ocorreram em decorréncia da inobserva
das regras demanobra no mar, rios e can:
Destacamos o0 excesso de velocidade, a falt
cuidado no cruzamento de embarcagdes, falta de
e sinais sonoros, desconhecimento da are:
navegacao,anducédo de embarcacdo em condica
visibilidade restrita e sem uipamentos adequados
em mau estado de conservacdo. Portanto, Tod;
manobras devem seguir o Regulamento Internac
Para Evitar Abalroamentos no MarRIPEAM),
estabelecido pela Marinha do Brz

9)

”
/)rel/engdo éo me/é,or JaZ/a-l/iclad
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Boletim de Acidentes Julgados no Tribunal MaritiBdicao - n° 10 de 15 de dezembro de 2QpO0.

N°: 61/2020

AREA
ACIDENTE TIPO DA NAVEGACAO "
o o - a - a
PROCESSO N IEATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Arquipélago de .
30.888/2016 | Naufragio |04/02/201¢ Barco motor Transporte de Fernando de Mar aberto Néo
carga Noronha Houve

SINTESE DA OCORRENCIA:
Uma embarcacdo que navegava na travessia entré NRIS e Fernando de Noronha — PE, com seis
tripulantes, apresentava banda para boreste (B&jiad@o excesso e & mé estivagem da carga a bordo
(géneros alimenticios), por displicéncia do pessimlservico a embarcagdo desviou 26° do seu fumo
verdadeiro e ao perceber que a embarcacéo estavddoumo o timoneiro realizou uma guinada brysta
um dos bordos a fim de corrigir o rumo, devidotatl@tidade prejudicada pelo excesso de carga @rdete
de impericia do timoneiro, 0o acidente foi matézado pelo naufragio com perda total da embarcacda
carga transportada. Nao houve danos materiais eookrigdo aquaviaria.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) Para uma navegacdo segura, € imprescindivel q@osndante/Condutores de embarcacfes sejam Hddslie prudente
durante a realizacéo de todas as manobras e toalalordo para ndo expor a riscos as vidas edageate bordo;
2) Descumprimento do plano de carga da embarcaca@rqoéde carga em excesso;
3) Carga estivada de forma irregular e sem a devidedue e
4) Descumprimento das Normas da Autoridade Maritima.
RECOMENDACOES
1) E dever de todo Comandante zelar e adotar as nsed@precaucdo para a completa seguranca da egémarb@m como da
atividades nela desenvolvidas, exercidas pela lagdio ou outras pessoas a bordo, sob pena de dofrpevista na
Regulamentacéo da Lei de Seguranca do Trafego Adrime nas normas emitidas pela Autoridade Maaitim
2) Plano de Carga -Cada operacéo deve possuir um plano de cargaifisgmente acordado com o representante do telmina
Esse Plano de Carga devera conter, pelo menosgastes informages:
- distribuicdo de carga na chegada e partida; e
- densidade, quantidade e temperatura do produto.
3) As cargas ou objetos que necessariamente tenharsequestivadas no convés, devem ser peadas e desdngediatament
apos a estivagemMlORMAM 1/DPC Mod 39; e
4) O Comandante da embarcacao autorizou 0 embarquergle excedendo a capacidade da embarcacao emrdesac ANEXO
3-F DA NORMAM-02/DPC Mod 9. Tal acadAO deve ser seguida, pois coloca em sérios riscoguaastza da navegacio, das

vidas humanas e das fazendas de bordo.

[

n

D




N°: 62/2020

AREA
o.| ACIDENTE / : TIPO DA . ) NAVEGAGCAO " :
PROCESSO Ne: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Agua aberta Transporte dg Armacéo do:
29.869/2015 seguida de |04/03/201. Catamara : . ) Interior Il N&o houve
naufragio passageiros| Buzios - R

SINTESE DA OCORRENCIA:

A embarcagédo suspenc do cais, no centro de Armacdo dos Buzamsn trinta e oito passageiros e mais
tripulante, quando efetuou a primeira parada progds, na ilha Brancaalguns passageiros perceberam
o tripulante retiravedagua com balde de um compartimento, sendo quedtiopelos passageiros se a
origemdaquela aguco tripulantedisse que se tratava de agua utilizada para lawamweé. Na segunda
parada, proximo da llha Feia, foi observado pelstkéee também por alguns passageiros 0 embarq
agua em volumsuperior ao normal, iniciando o esgotravés das bombas de esgoto e com o auxil
balde, sem éxito. Na iminéncia de um naufragio sthéedeterminou que todos abandonassem a embal
por boreste (BE), uma vez que aquele bordo aintlvadlutuand. Todos que estavam a bordo for
resgatdos por outras embarcacbes que estavam nas praxiesicA causa d embarque de agua f
decorrente de alteracéo realizada na estruturenbareacéo e a inobservancia pelo Comandante dadan
de precaucdo de seguranHavia coletes salva-vidas pardodos que estavam a bordo e por esta razi
ndo houve vitimas fatai. A negligéncia e a imprudéncia do Comandante aooh&ervar as medidas

precaucéo de segurare seguranga na condugéo da embarcagdo, mesmo depmiastatar a existéncia
alagamerd em um dos cascos decorrente de uma aberturabmas wvas, colocou em sérios risco
seguranca da navegacéo e da vida humana n

1

=

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Condutor de uma embarcacédo é o responsavel peleaseguda embarcacdo e dos usuatanto no que tange a habilitacg
do condutor quanto as precaucdes de segurancanoéegdo das fazendas de bordo e das preciosashuidzana:

2) Todo reparo ou alteracao feita no casco ou natesdrde uma embarcacado devera sempanhado por Engenho Naval; e

3) Suspender com embarcacdo apresentando qualquea,avaloca em risco a seguranca da navegacao @mdatites
passageiros e das fazendas de borda

RECOMENDAGCOES:

1) O proprietario/condutor de uma embarcacdo dever b cumprimento a bordo das normas vigentesegdgrranca, er
especial, no que tangesaguranca da navegacasalvaguarda da vida humana no malas fazendas de bort

2) Iltem 0714 da NORMAM-02/DPC Mod.18 — REARQUEACAO.

A embarcacao devera ser rearqueada sempr

a) Sofrer alterac@o e ou reclassificague modifique a distribui¢do, construgdo, capa@dad uso dos espagos, numerc
passageiros transportados, bolidee atribuida ou calado maxinpermissivel, tais que alterem os valores da argieeligita ot
liquida originalmente determinados;

b) Quando houver duvidas quanto & corre¢éo da ag§oeanteriormente efetua

c) Por solicitacdo do armador;

d) “Ex-Officio”, sempre que for constatada lquer irregularidade; e

e) Quando uma embarcacdo com comprimento de régranférior a 24 metros e que seja enquadrada rimicko de
“Embarcacéo da Hidrovia”, mas que ndo estivesseaode na Hidrovia Paragi-Parana pretenda inir sua operagcédo naque
hidrovia.

3) O Comandante de uma embarcacéo, em especial, segpassNAO deve suspender do cais se observar qualquer iardade

la

de estanqueidade ou flutuabilidade da embarcagaoda comprometer a seguranga da navegacao esimp transportadi




N°: 63/2020

AREA
ACIDENTE/ TIPO DA NAVEGACAO ,
0- a - a - c
PROCESSO N¢: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Queda do
33.147/2019 églrje:lgﬁrg?]te 19/12/2017 Navio mercante Trar;?g;te de Port()_d:EReC|fe Interior Il Nao houve
o embarque

SINTESE DA OCORRENCIA:
O fato ocorreu por ocasido do embarque do praticeavio. Outra embarcacao estava em passagem elurant
a saida do porto, gerou marolas que provocou umdabgepentina para boreste. Neste momento o pratico
estava concluindo seu embarque no navio quandesexdilibrou na escada de quebra peito e caiu mg ma
de uma altura de nove metros. O desequilibrio diderem raz&o do balango do navio foi determinpata
a materializagdo do acidente, como decorrente dan# do mar. A vitima ndo ficou com sequelas, pdo
houve danos materiais e poluicdo ambiental.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) O embarque de pratico a bordo deve ser de acord@smormas de seguranca exigidas;
2) A atencao durante o embarque do Pratico a bordsaheial a preservacao da vida humana; e
3) O navio deve oferecer toda seguranca por ocasigmbdarque do Pratico a bordo.

RECOMENDACOES:

1) De acordo com o Decreto n® 93.475, de 24 de outubdel1986 - REGULAMENTO GERAL DOS SERVICOS DE
PRATICAGEM:

Art. 1° "Servico de Praticagem”, € um conjunto de ativedaprofissionais de carater técnico-especializegiizadas com ¢
propdsito de garantir a seguranga da navegacamngo be trechos da costa, em barras, portos, céagas, lagoas e rios d
territério nacional, onde ocorram particularidadesais ou regionais que dificultem a livre e segmravimentagdo da
embarcacdes, em zonas de interesse para a SegiNaoigmal ou para os Interesses Navais, cuja f=gglo técnica ¢
regulamentar, coordenacéo e controle sao exerpglasMarinha do Brasil;

2) O Mestre da embarcacdo que conduz a operacdo deafgue de passageiros” devera ficar atento as neowandes de
embarcacdes préximas, evitando assim, os riscoedessarios causados pelas marolas, envolvendohudaanas;

3) Orienta¢bes da NORMAM-05/DPC Mod. 10 DE PRATICO Qiganizacéo Maritima Internacional e, conformegus:
a) Devera ser dotada de apoio para as maos, [E@uUasr uma passagem segura do convés para o @xuperior da escada
e vice-versa.

b) Os degraus da escada deverdo ser:
c) construidos em uma Unica pega, de madeira skemands ou outras irregularidades, bem lisa e sestea vivas e rebarbag;
d) quando construidos de outro material que néa Isgjdeira, deverdo possuir caracteristicas equieaslede resisténcia,
rigidez e durabilidade, a critério da DPC;
e) dotados de eficiente superficie ndo derrapaatengio de ranhuras longitudinais, ou pela aplioadé revestimento
antiderrapante;
f) os quatro degraus mais inferiores devem sertngdss em borracha, de resisténcia e rigidez isufie e equivalentes ags
demais, além de possuir as mesmas caracteristitdsraapantes;
g) de dimens8es nao inferiores a 480 mm de comptonsendo de 400 mm a distancia entre os cabemikt 115 mm de
largura e 25 mm de espessura, nao incluindo aftiperu o revestimento antiderrapante;
h) igualmente espacados e afastados uns dos a#tcomenos de 310 mm e ndo mais de 350 mm e fixdelosodo que
permanecam na horizontal;
i) suportar uma carga de 495 kg, durante um miratto a escada na posicao vertical e inclinada h5fetacéo a vertical. A
carga sera fixada ao centro e em cada extremidadegtau, distribuindo a carga por trés pontos; e
j) Os cabos laterais da escada deverdo consistioidecabos de manilha sem cobertura, com didméwadnferior a 18 mm, e
resisténcia de ruptura néo inferior a 24 kN, untaeéa lado. Cada cabo devera ser continuo, senrassthaixo do degral
superior. Poder&o ser utilizados outros materdgésde que as suas dimensfes, tensdo de ruptustémea ao tempo e [a
tracao e as caracteristicas de aderéncia as nmaoseguivalentes as do cabo de manilha. Todosiostel dos cabos deverdo
ser falcacados (arremate na ponta de um cabo pareste ndo se desfie), impedindo que destorcam.

NS
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N°: 64/2020

AREA
o/ ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Emborcament Esporte e llha da
33.137/2019 seguido de | 28/01/201/| Lancha motor recreio Marambaie- Interior N&o houve
naufragio RJ

SINTESE DA OCORRENCIA:
No intuito de realizapescaria aranal, o proprietario, o condutor mais um passagrispenderam co
destino a Ponta do Si- RJ, ap6s uma hora e meiardaegacao, o motor da embarcagdo parou de func

-~ e e devido as grandes ondas que se formaram no tmrakcou entr dgua na lanct; em seguida ocorreu 0
== emborcamento seguido ctnaufragio da embarcacd@s trés nadaram até a praia do Sino e fic

aguadando resgate. s causas determinantes foras condigfes adversas do tempo, sendo resulta
fenbmeno natural denomina‘“fortuna do mar” Houve danos ao motor da embarcacdo, sem occaside
danos pessoais ou poluicdo ambie

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O condutor de uma embarcacao é o responsavelgglaasica da embarcacado das vidas humanas gsporta e das fazendas
de bordo, devendo manter atencameegacao durante toda a singradura, bem @s condicbes climaticas do lo«

2) Ficou evidente a importancia da manuterpreventiva do motor da embarcagioa que se evitem falhas ao nav;

3) Este acidente poderia ter sido evitado se o condiaoembarcacéo tivesse cumprido rigorosamenterasegiments de
seguranca para suspender; e

4) O condutor expos a risco a incolumidade e seguida embarcacd®ua propria vida e de tercei.

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacao segura, € imprescindivel quenakitores de embarcacfes sejam habilitados paraxpir a riscos ¢
vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Manutengéo preventivaé toda a acao sistematica de controle e monitorameom o objetivo de reduzir ou impedir falhas
desempenho de equipamentosmAnutencéc aumenta a confiabilidade e leva o equipamento aaoEempre proximo d:
condi¢Bes em que saiu de fabrica, portanto, fagarautencdo nos motores de sua embarcagao antespgade

3) Recomendacfes para suspender:

a) Realize uma manutencédo preventiva ¢, sem improvisos;

b) Nao coloque em risco a sua seguranca e a de silafaom profissionais ndo qualificadc

¢) Verifique rigorosamente o seu material de salvatagese ha coletes sa-vidas em nimero suficiente para todos que
embarcar;

d) Conheca arevisdo do tempe mantenh-se atento as indica¢cdes de mudanca, para ndorpeeesudido pelo mau temp
Conheca o regime de ventos de sua area de nave

e) Entregue aaviso de saida ao iate clube ou marina e sigaa oiseu planejamento, para possibilitar o selatesgn cas
de emergéncia. Se ndo estiver em clube ou maranee dlguém em terra ciente para onde vocé vajweahoras pretenc
retornar; e

f) Esteja empre atento na condugdo de sua embarcagdo, n&dgperseu uso por pessoas ndo habilitadas (o iptapo
respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esfeikél € penal), respeite a lotagdo recomendada pelo faibeica néc
navegue a menos de 20@tros da prai




N°: 652020

AREA
ACIDENTE/ TIPO DA NAVEGACAO "
0- a - a - a
PROCESSO Ne¢: EATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:

Exploséo Praia do o
30.825/2016 | seguida de | 19/08/2015 Barco motor Transporte de Aruand, Interior 01~V|t|ma
RN carga . . néo fatal

incéndio Eirunepé — AM

SINTESE DA OCORRENCIA:

Quando navegava nas proximidades da praia de Aruam&urua, a embarcacdo conduzida por
proprietdrio com quatro tripulantes, todos n&o Iitalps, rebocando uma canoa que transpor

almoco da tripulacdo quando um botijdo de gas elxple o arremecou para fora da embarcacao pelg

seguida de incéndio tendo destruida a embarcagdopgal, queimou também o cabo de reboque separ
as duas embarcacfes, possibilitando aos tripulaptesestavam na agua nadar e empurrar a canoa
margem do rio Jurud, tendo como causa determimagéscumprimento da NORMAM-02/DPC, por perm
botijdo na cozinha em area nédo arejada. Um tripeilaéio habilitado sofreu queimaduras nao fataisivel
perda total da carga transportada, da embarcag®on@o ha registro de poluicdo do meio aquaviario.

combustivel, tipo 6leo diesel, de modo irregulam dos tripulantes encontrava-se na cozinha pregaran

seu

t

ava

hopa
ando

até ¢

tir

D

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegacado segura, sdo imprescindiveisg@mandantes de embarcacdes observem as Nornfastatalade
Maritima para nédo expor a riscos as vidas humafe@=eadas de bordo;

2) O condutor da embarcacdo ndo observou que a comifiteapouco arejamento e renovacao de ar. Conzamvento de gas d
botijéo, ocorreu o acumulo de gases no local, ednmdo na posterior explosdo e incéndio, expondecas a seguranca ¢
navegacao e a salvaguarda da vida humana; e

3) Descumpriu a NORMAM — 02/DPC pela ndo observanaa rhedidas de precaucdo de seguranca, tendo pukndsio
embarcada sem a obrigatéria habilitacdo.

(@)

RECOMENDACOES:

1.0 Comandante/Condutor é responsavel por tudo tgos a bordo. E, em principio, o responsavel Ipgkls vidas humanas
cargas que transporta;

2.ltem 0503 da NORMAM 02/DPC/2005 Mod 20 Area de armazenamento de recipientes transportaveis

3.0 armazenamento da carga de recipientes transpi@i@otijdes e cilindros) a bordo das embarcadées atender ao dispos
na norma ABNT NBR 15514 e ao contido no item 12Masmnas para o Armazenamento de Recipientes Tralasps de Gas
Liquefeito de Petr6leo (Manual de Seguranga paRosto Revendedor de GLP), elaboradas pelo Sindiatwonal de
Empresas Distribuidoras de Gés LiquefeitoPaxroleo (Sindigas)Os botijdes ou cilindros devem sempre ser colocades
locais ventilados para que, no caso de eventuaiszaanentos, ndo ocorra aciimulo de gas no ambientddo armazenal
botijdes ou cilindros em locafechados tais como pordes, armarios, embaixo deqseadas etc. N&o posicionar botijGeg
cilindros proximos de tomadas elétricas, ralosethgs de escoamento de dgua. Recomenda-se uncidistanto minimo de
1,5m;

4. Acordo item 0102 que estabelece o CARTAO DE TRIPQ® DE SEGURANCA — CTS; e

5.Embarcac@es isentas do CTS - As embarcacfes comné&i®r ou igual a 10 estdo isentas da emissdo do @v@ndo 3
tripulacdo de seguranca ser estabelecida confoaseritb no item 0104. A quantidade dos tripulargstabelecida com
tripulacdo de seguranca deve ser registrada no acdimipulacdo de Seguranca” e suas respectivagoass no campd
“Observacdes” do Titulo de Inscricdo da Embarcd¢#e).

a
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Ne: 66/2020
AREA

ACIDENTE/ TIPO DA NAVEGACAO "
o o - a - a
PROCESSO N FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Transporte de | Rio Uruguai, o
30.061/2015 l\:\(s);f iiero 29/01/2015 Balsa passageiros e | Itapiranga - Interior Olf;/tlglma
P 9 carga Santa Catarin:

SINTESE DA OCORRENCIA:
Por ocasi@o do embarque dos passageiros e viatorasprioridade para os passageiros e direcionpaias
area abrigada e exclusiva. A vitima, ao sair dg wa@io se dirigiu para o local dos passageiros tesedo
deslocado para a area destinada aos caminhdesjaylagea oposta ao abrigo. Quando um caminhdo tipo
Bitrem efetuou marcha a ré provocando seu esmadanmiesndo como causa determinante a negligéncia dos
operadores da balsa pela falha de seguranca, queitipen o embarque de veiculos e passageiros
simultaneamente, em desacordo com as normas deaseguN&o houve registro de danos materiais e |nem

ambientais.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) Para uma navegacao segura, sao imprescindiveissgdemandantes de embarcac6es observem as Normasodiaade
Maritima para nao expor a riscos as vidas humafe=eadas de bordo;
2) Os operadores da balsa falharam quanto as med&dasedaucédo de seguranca durante o embarque csEgemss €
viaturas; e
3) O Comandante da balsa ndo era habilitado pararoiexeda fungdo de uma embarcagdo de 170AB.
RECOMENDACOES:

1) E fundamental que os condutores de embarcacden kajailitados para a conducio segura e ndo expoaig&co das vidas e
fazendas de bordo;

2) De acordo com item 1006 da NORMAM NORMAM-02/DPC MOD18 - NORMAS GERAIS
a) Nos atracadouros especificos de travessia serpederdo trafegar, atracar, desatracar e perntanaseproximidades, 4
embarcacdes autorizadas pelo setor competente nistétio dos Transportes (ANTAQ ou DNIT), pelas Agés Reguladora
Estaduais ou Orgdos Municipais competentes pafarexp servico regular de travessia;
b) O embarque e o desembarque de passageirosudogedeverdo ser feitos com a embarcacédo totalnaraeada e com g
espias passadas, sob a orientacdo dos funciomiriempresa concessionaria. Apés a partida da eagdacnenhum veicul

podera ser deslocado de sua posicdo de estaciolmamen

U

[SIR7)

c) Todos os veiculos deverdao estar com o freio sfacenamento (freio de méo) acionado, o motorighsh, a marcha
engrenada, as luzes apagadas e suas rodas calgagdagelo menos, dois cal¢os, de modo a impedirinmentos durante
travessia;

d) Em hipétese alguma o transporte de veiculosrpadwedir a perfeita visibilidade do timoneiro; e

e) Recomenda-se que as pessoas ndo permanecai®rioo dos veiculos, enquanto a embarcacao egtimenovimento.

3) Item 0106 NORMAM-02/DPC Mod 15 - ELEVACAO OU REDUCAO DO NIVEL DE HABILITACAO NO CTS e as
condicdes de operacdo de uma determinada embaricai¢éarem a necessidade de elevacéo ou reducéivelode habilitacad
de seu Comandante e ou de outros tripulantes ndoLRericial, tornando imprescindiveis alteracdesrelacao aos critérios
estabelecidos nas presentes normas, a CP, DL odeX&4d fazé-lo por meio de inclusédo nas Normaoeedimentos para ds
Capitanias (NPCP ou NPCF). Os CTS que forem ensitobon variacdo do nivel de habilitacdo deverdoetanna observacap

informando a 4rea para a qual esta variacdo estlh smncedida, quando se tratar de uma concess@@penas para uma are

especifica.

1524
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N°: 67/2020 |

AREA
PROCESSO| ACIDENTE / . TIPO DA . . NAVEGACAO , .
No- FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Queda na agu ~ Bacia de L
33.027/2018|de montador 31/07/201§ Plataforma Produgao de Campos dos Mar aberto 1Y|t|ma
; petréleo Goytacazes — néo fatal
andaimes RJ

SINTESE DA OCORRENCIA:

Durante o servico de montagem dos andaimes no éBfdixeck” da plataforma, quando houve u
paralisagdo para o lanche da tarde, todos se ausento local para o lanche, exceto um colaborgderse

trabalho, para ver se a equipe ja havia retornsglpposicionou sobre a escada, se desequilibroio e \air
no mar, foi avistado por um funcionario que faziada no local, que soou o alarme de homem ao nmal
seguida foi efetuado o resgate da vitima e encadmla enfermaria. Tendo como causa determina
desequilibrio da prépria vitima ao se debrucar$pider Deck” da plataforma durante intervalo dedtao,
que sofreu escoriacfes na mao direita e tornozelmeedo. Nao houve danos materiais nem polu
ambiental do meio marinho.

ma

dirigiu ao banheiro que fica um piso acima de oadatividade ocorria, quando retornou a estacéo de

e
nte o

icdo

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Durante a realizacao de trabalhos em plataformgsettéleo em mar aberto, o supervisor de segurdagaabalho ndo dev
autorizar que qualquer colaborador disperse dgequi

2) Houve falha por parte do aquaviario nas medidaprdeaucdo de seguranca, quando o mesmo resolvéispegsar de su
equipe de trabalho e debrugar-se sobre a escaatzedso ao “Spider Deck”; e

3) Deverdo ser verificados os sistemas de gerenctamdenseguranca de pessoal antes da realizacimbtigier atividade a bord
demais instrucdes e procedimentos operacionaipld&gormas.

RECOMENDACOES:

plataforma continental e seu subsolo;

2) Durante a realizacdo de atividades a bordo defptatas é imprescindivel que os colaboradores skahilitados técnicos pa
N&o se a expor a riscos;

3) De acordo com a NORMAM-01/DPC Mod 39 — Qualificacddo Pessoal:
O pessoal de bordo, inclusive os aquaviarios, deser submetido a curso de qualificacdo, antesri@ue, em instituicde
credenciadas pela DPC, atendendo ao disposto mduB&s A.1079 (28) da IMO. Adicionalmente as quedifGes previstas n
Resolucdo A.1079 (28) da IMO, todas as pessoasreadss das Categorias B e D deverdo estar qualificadas no Cu
Bésico de Seguranca de Plataforma (CBSP), minsdrpdr instituicdes credenciadas pela DPC;

4) O supervisor de seguranca deve zelar pela seguessaiade dos aquaviarios e de terceiros que eségpmmto; e

5) Informar os colaboradores sobre os riscos exigeradocal de trabalho nas plataformas.

1) Plataforma - instalagcdo ou estrutura, fixa ou flutuante, idesla as atividades direta ou indiretamente refiaclas com a
pesquisa, exploracdo e explotacdo dos recursosdmsudo leito das aguas interiores e seu subsoldoomar, inclusive da

[SIT)
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N°: 68/2020 |

AREA
PROCESSO| ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO : .
NO: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
30.746/2016 Abalroamentg 06/02/201¢ Saveiro Transport_e de Praia Brava Interior Nao houve
passageiros Paraty - RJ

SINTESE DA OCORRENCIA:

— _—
A

Uma embarcacéo suspendeu do cais de turismo, ceatrodestino ao Pouso da Cajaiba, transportarz®|on
passageiros, uma outra suspendeu de Paraty Miom,destino ao cais de pesca, Ilha das Cobras com o

condutor e o proprietario, quando passava proxirRom@ta do Cavalo, ao avistar outra embarcacaorca
de cinquenta metros exibindo luz verde e encarnadsentido oposto, que ligou uma lanterna tipo fotéoe

T e

direcionou para cima da outra embarcacéo, fazemomento lateral por trés vezes e guinou parasere
(BE), a outra embarcacao guinou para bombordo (BBsmo ambas terem reduzido as maquinas, o acigdente
se materializou com o abalroamento. Tendo como acaleterminante descumprimento as regras do

ce

RIPEAM. Houve danos materiais na primeira embam@agd@io teve vitimas e nem registro de poluigédo
ambiental do meio aquaviario. A embarcacao comstegide avarias foi rebocada até o cais de pesca

juntamente com 0s passageiros.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

2)
3)

1) A conducdo de embarcacdes motorizadas s6 é peanditidoessoas devidamente habilitadas a fim de x@@ @ riscos 3

seguranca da navegagéo das vidas humanas e fazenoasio;
Descumprimento das REGRAS 5, 14 e 15 do RIPEAM; e
Houve falha da vigilancia durante a navegacao.

RECOMENDACOES:

2)
3)

4)

5)

6)

1) O condutor de uma embarcagdo € o responsavel gglaasica das pessoas e das fazendas de bordodaessam todos o

meios de prevencao de seguranga quanto a salvagimrdda humana e para a seguranga da navegacao.
Item 0405 da NORMAM-03/DPC Mod 3 - REGRAS PARA EVITAR ABALROAMENTO:
Todas as embarcacdes deverdo atender as prescdodeegulamento Internacional Para Evitar AbalroamemtoMar

(RIPEAM-72) e suas emendas em vigor, inclusive ue sp refere as luzes de navegacao, para as egiizak® esporte e/qu

recreio a vela ou a motor.

Ul

REGRA 5 — Vigilancia - Toda embarcacédo devera manter, permanentemenilénegig apropriada, visual e auditiva, bem

como, através de todos os meios apropriados asstémncias e condic6es predominantes, a fim de witééra apreciacdo e d

risco de coliséo.

REGRA 14 - Situacdo de Roda a Roda
(a) Quando duas embarcagBes a propulsdo mecanic@restivse aproximando em rumos diretamente opostoguase
diretamente opostos, em condi¢des que envolvam dscabalroamento, cada uma devera guinar paratbpoe forma que
passagem se dé por bombordo uma da outra;

(b) Deve-se considerar a existéncia de tal situac@ndpias embarcagdes se avistam uma a proa daocoug@ marcacoe)

proximas da proa, de tal modo que, durante a naite, vera as luzes dos mastros da outras enfiadgsase enfiadas e/ou
luzes de ambos os bordos e, durante o dia uma eadar observe o correspondente aspecto da outea@aho; e

(c) Quando houver duvida sobre a existéncia de tahgito, a embarcacdo em divida devera consideya existente e

manobrar de acordo.

REGRA 15 - Situacdo de Resumos Cruzados

Quando duas embarcacdes de propulsdo mecanicaamav@m rumos que Se cruzam em situacdo que envish@a de
abalroamento, a embarcacdo que avista a outragrestb devera se manter fora do caminho dessa® asacircunstancias
permitam, evitara cruzar sua proa.

=]
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N°: 69/2020 |

AREA
PROCESSO| ACIDENTE/ : TIPO DA . ) NAVEGACAO . )
No- EATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Queda na agua . o
28.132/2013|desaparecimen| 28/08/2011 Canoa Transport_e de| Rio Amazonas, Interior 1 ]Y'“rlna
de passageirg passageiros | Itacoatiara - AM ata

SINTESE DA OCORRENCIA:

Perpétuo Socorro, com o condutor ndo habilitadm @assageiro (seu irméo), que viajava sentadogada
de embriagués ao cochilar durante a travessia diibegu-se e caiu na agua e por ndo estar fazesdalo

que ao suspender com a embarcacdo sem a equipaggEm & obrigatdria habilitacdo, expds a riscosag

integridade fisica e das pessoas de bordo, risteri@&Zzado com a queda na agua e desaparecimant

vitima. N&o houve registro de danos materiais nemaluicao ambiental.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

expedicdo do respectivo Titulo de Inscricdo de Endudio (TIE), que apds, de posse desse documeeaimbarcacio poder
trafegar na atividade para qual foi classificada;
2) O proprietario de uma embarcacgéo é o responsalebpwarcacio quanto ao que deve dotar a embaygeaonanutencéo

quanto a obrigatoria habilitagcdo do condutor; e

existéncia compromete a seguranca da navegaciimgusarda da vida humana.
RECOMENDACOES:

passageiros, 0 que vem garantir a seguranca dgagiee salvaguarda da vida humana;

2) E imprescindivel que o condutor de uma embarcagj® Isbilitado, sendo ele também o responsavel sEgaranca d
embarcacao;

3) O preparo para suspender deve ser cumprido comaateneficiéncia, para a seguranca da navegagdpesdoal; e

4) Se as duas pessoas estivessem usando colete islalsando teria sido ceifada uma preciosa vida hama

N°: 70/2020 |

TIPO DA AREA =
PROCI_ESSO ACIDENTE/ DATA: EMBARCA(;A ATIVIDADE: LOCAL: MAYEEACAD VITIMAS:
Ne: FATO: o DO
] OCORRIDO:
Incéndio a Esporte e Reservatdrio de
31.575/2017 09/06/201¢ Lancha motor port Miranda, Interior Nao houve
bordo recreio s
Uberlandia — MG

SINTESE DA OCORRENCIA:

=== baterias da embarcagdo, causando um curto-cireuitmsequentemente o incéndio provocando a pela

meio ambiente.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) Falha durante a manutencdo preventiva nas batiriembarcacéo;
2) Durante a realizacdo de fainas a bordo de embarsang® se podem ignorar as medidas de precauciguai@nca; e

% embarcacao. Apds atravessar o rio, ja nas proxteglde da comunidade, seu irmdo, que estava edoesta

3) E essencial que a bordo existam coletes salva-wdasiimero suficiente para todos os tripulanteassggeiros. A nap

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bordaojrido coletes salva-vidas em nimero suficieata podos os tripulantes|e

Uma lancha motor atracada no Guarda Barco de undocoimio, durante a realizacao de recarga das asgeri
veio a sofrer um incéndio devido a uma possivetestyga ou anomalia elétrica durante o carreganuago

Embarcagédo sem nome, ndo inscrita, tipo canoa arrgoe navegava de Itacoatiara para a comunidade de

colete salva-vidas, desapareceu. Tendo como caisardnante a imprudéncia e negligéncia do condutor

su
od

1) Inscricdo da Embarcacdo- é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comilaua#o do nome e do nimero de inscricdo|e a

o8

0]

57

to

da lancha e alagamento do casco sinistrado. Tendw causa determinante a falta de supervisdo do
responsavel da lancha durante o procedimento. M&awehvitimas de acidentes pessoais nem poluicdp do

3) A supervisao e a vigilancia dos trabalhos devenpsenanentes, até sua concluséo.
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RECOMENDACOES:

1) Ma

are

a)
b)
<)
d)
e)

)

9)

3) Medidas de precaucao de seguranca:

nutencdo preventivaé toda a acao sistematica de controle e monitar@meom o objetivo de reduzir ou impedir falhas

desempenho de equipamentosmAnutencdoaumenta a confiabilidade e leva 0 equipamentoeaappsempre proximo da
condicdes em que saiu de fabrica, portanto, fagaaautencdo nos motores e equipamentos de sua ew@darantes d
suspender;

2) Carregadores de bateria produzem energia elétmicéerséo continua de baixa amplitude podendo seemtiados pela red
elétrica via transformadores e retificadores, &#sale geradores de corrente continua ou por meaidéis solares. A falha e
algum componente desses equipamentos, conexdesfadga) danificadas ou, ainda, um curto-circuito @odocasiona
correntes de alta intensidade nos terminais dasiaste causar sobrecarga no recarregador ou tEtabajue estdo sendo
recarregadas com consequente risco de incéndim éiEso, baterias recarregaveis que contém sohmamsa de acido ou so
caustica, produzem gas hidrogénio durante o proadsgecarga representando um risco adicional ge éa exploséo, se

a ndo for adequadamente ventilada.

O carregador de bateria esta protegido contra calga?

Tem seu cabo e plugue em boas condi¢des?

E revisado regularmente?

Tem menos de cinco anos de uso?

Nunca toque nos contatos (pélos) da bateria ao mésmpo quando o carregador estiver energizado.

Nunca dar a partida no motor quando o carregadiiveesconectado a bateria, pois pode gerar danéisicels no
carregador; e

Antes de ligar o produto a rede elétrica, verifigaea tensédo do mesmo coincide com a tensdo AC(k&&/ ou 220V) da
rede.

UJU)

[¢)

la
a

N°: 71/2020 |

AREA
PROCESSO| ACIDENTE/ . TIPO DA ATIVIDADE . NAVEGACAO , .
Ne: FATO: DTS EMBARCACAO: : Lotals DO i
OCORRIDO:

Encalhe durante Porta Canal da

29.348/2014) manobrade |01/07/2013 Navio Mercante e Galheta, baia 0 Interior Nao houve
contéineres .
entrada no canal Paranagué - P

SINTESE DA OCORRENCIA:

Encalhe de navio mercante durante a manobra dadentio canal da Galheta, na baia de Paranaguane

mu

banco ao lado do canal. Apos passar pelo primairodp boias do canal o pratico realizou manobra de

guinada para boreste (BE), ndo prevista na degsti@belecida, acarretando uma navegacdo em loc

mas 0 navio ndo conseguiu quebrar a guinada odmrerencalhe. Ndo houve registro de danos mate
nem de poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)
2)
3)

4)

Para uma navegacédo segura, € imprescindivel g@®msndantes de navios observem os canais navegétaixlecidos

pelas Autoridades Portudrias a fim de ndo exp@cas as vidas humanas e fazendas de bordo;
E fundamental que os Comandantes/Praticos ao entraair dos portos, observem o balizamento dceotisp canal de
navegacao para a conducdo segura e nao exposis&o da seguranca da navegacao;
As Normas e Procedimentos da Capitania dos PORBERP/NPCF) apresentam ao navegador as regras deuseg de
entrada e saida dos portos visando a segurangvedgatao; e

Nao se deve negligenciar a utilizacdo das Cartagi¢és. Um balizamento adequado é fundamental yor@ea navegacao

segura em um canal.

RECOMENDACOES:

1) Séo
mar
2) Séo

3) Con
exig

itimos importantes e novos perigos;

cardinais. A identificagdo dos sinais durante oédieita por marca de tope, forma e cor;
duza a seu navio com prudéncia e em velocidampativel para reagir, com seguranca, as necessididnavegacgao e as

1) Antes de empreender uma navegacdo por um canal o @andante devera observar suas caracteristicas e V@rar a
profundidade na carta nautica de modo a permitir una navegacao segura;
2) O calado maximo esta normalmente limitado pelaymaifiade minima no canal, durante a maré alta;

situacdes normalmente indicadas lpalizamento: os perigos naturais, limites laterais dos canemimas de acidente

sinais de balizamentosinais laterais e sinais especiais; sinais caglmainais laterais; sinais de perigo isoladonaisi

éncias do balizamento local;

al de

pouca profundidade na qual oferecia risco a segardn navio, depois guinou todo leme a bombordg) (BB

riais

2]
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porto; e

3) Os navegantes devem estudar as cartas nauticaéigues contornos de profundidade e posi¢des daks siauticos, juntamee
comos Avisos aos Navegantes que fornecam informagdim®e @ probabilidade de mudancas de profundidaddantas er
bancos de areia, processos de assoreamento e dis@segacao envolvidos, sendo fundamental o agmipratico daquel

4) Leia 0 Regulamento Internacionar@ Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM), as normiasCapitania dos Portos de sua
de navegacdo e o contelldo da Norma da Autoridadéima (NORMAM-03), da Diretoria de Portos e Costas (DPC),
estabelece os reqiiiss minimos de seguranca para as embarcacfessfAeepagina dDPC - Contatos das Capitanid
Delegacias e Agéncias em todo o Bras

N°: 72/2020 |

AREA
o, ACIDENTE . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N¢: | EATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:

Queda de Rio Parana,

31.428/2017 | SONAUIOT |53/06/001¢ Bote Esporte e | municipio de Interior 1 Vitima
seguida de recreio Queréncia dt fatal
morte Norte - PR

[

SINTESE DA OCORRENCIA:
Duas pessoas foram pescarRio Parana, nas proximidades do Porto Dezoito, afgisn tempo desistirs
da pescaria e atracaram em uma ilha pré. Em um determinado momento o passageiro decidlipaea
pescar sozinho, tendo o proprietario empreo aembarcacdo para 0 mesmo, com a condicdo de a
retornar para busdad mais tarde. Tendo em vista que a vitima ndormeto para a ilha, o proprietal
resolveu se deslocar até o local de pesca ondstsupente estaria e ao chegar ao destino trou somente
a embarcacéo fundeada. A vitima desapareceu eoggo somente foi encontrado apés quatro (Tendo
como causa da morte, asfixia por afogame A causa determinante fo imprudéncia do proprietario pg
entregar sua embarcagdo para uma pessoa condemir,pessuir a obrigatdria habilitacdo, aliad
negligéncia da vitima por ndo estar utilizando teokalvi-vidas no momento do acidente. Ndo houve di
materiais nem polgéo do meio aquaviar
ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) E fundamental que os condutores de embarcacden kajailitados para a conducéo segura e ndo expoaig&co das vidas
fazendas de bordo;
2) Durante as atividades recreativas ou de pesca drareatdes mildas, os tripulantes e passageirosatefazer uso do cole
salva-vidas;
3) O condutor ou proprietario de uma embarcaNAO devera emprestar ou passar o governo da embarpagd@essoa né
habilitada; e
4) Se a vitima estivesse utilizando o colete ¢«-vidas, nado teria sido ceifada uma preciosa vidagma
RECOMENDACOES:
1) O Comandante/proprietarida embarcacdo o responsavel pela seguranca da navegacéo, saltagiea vida humana e d
fazendas de bordoNAO deve permitir que uma pessoa sem a obrigatoriditaghio conduza a embarcag
2) Embora ndo seja o responsavel diretamente pelaaqieditima na agua, o proprietario foi negligesmbepermitir que um
pessoa nao habilitada e setiizar o obrigatorio colete sal-vidas, fizesse uso da embarcag
3) Permitir a condugdo da embarcacéo por pessoasa@idduas(o proprietario responderd perante o Tribunal Maritimo e
nas esferas civil e penal). NORMAM33/DPC REV. I, e
4) O material desalvatagem sempre deve estar a bordo, no cas@® aalv-vidas, o que vem a garantir a salvaguarda da

humana.
KENQAO NA MANOBRA - Conduzir uma embarcaga}

uma tarefa simples. Exige capacidade, pericia, mid e ¢
cumprimento de uma 8€é de regras convencionadas
padronizadas no intuito de minimizar os riscos dalemtes
Entretanto, mesmo com todos esses conjuntos de asome
regulamentos € inevitdvel a ocorréncia de falhasmamas
InGmeros casos julgados no Tribunal Maritimo ceram em
decorréncia da inobservancia das regras de manobrar, rios ¢
canais. Destacamos o excesso de velocidade, aléattaidado ni
cruzamento de embarcagOes, falta de luzes e sguwieros
desconhecimento da area de navegacao, conducdnbde@cao
em condicdo de visibilidade restrita e sem equiphos

¢
(3]
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Ne°: 73/2020

AREA
ACIDENTE/ TIPO DA NAVEGACAO .
0 a - a - c
PROCESSO N°; FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:

Queda na . o] .
32.180/2018 agua de |30/10/201¢ Catamara Transportg de |Baia do Marajo Interior 1~V|t]:ma|
tripulante passageiros PA nao fata

SINTESE DA OCORRENCIA:

Durante a singradura da embarcacéao tipo Catamardugpendeu da cidade de Soure, com destina &¢

de Belém, com quatro tripulantes e cento e trinf@ie passageiros, quando navegava na Baia dodargj

Comandante reduziu a velocidade para transpor arterharola pela proa da embarcacgdo, culminando
a queda de um tripulante na agua, quando voltaelerar maquinas, percebeu que o motor de borBEje

havia parado. Essa agéo fez com que a embarcaig@sspl fortemente para o referido bordo por estar |c
que

maquinas de bombordo (BB) com meia forca a vantmufds depois, o Comandante determinou
localizassem o Marinheiro Fluvial de Maquinas peesificar a parada do motor, momento em que

idad

com

foi

informado que o aquaviario havia caido na aguaBtgrimediatamente, reduziu maquinas, na tentatéeva d

manobrar e socorrer 0 Marinheiro, ocasido em qgratzarcacdo comecou a balancar fortemente de uro

para outro, dificultando seu governo e deixandopassageiros apavorados. Apés solicitar socorro
telefone para o Corpo de Bombeiros Militar e Capialos Portos, o condutor prosseguiu com a viagam
destino a Belém. A vitima sem colete salva-vidasuinaufrago por cerca de vinte horas sendo lepatio
correnteza, ao sabor da maré, para préximo de win n@rcante fundeado ao largo da ilha de Mosque
antes de agarrar a amarra de fundeio do navio, @mee gritar socorro, alcan¢cou a amarra e cercante
minutos depois foi resgatado pela tripulacdo doma fato decorreu de um caso fortuito e de fongéor.

bord

via

ro

O dano material registrado foi que o balaustrerijm@io) que o marinheiro estava segurando no momento

ndo suportou o esforgo e arrebentou, ndo houvstregie poluicdo do meio aquavirio.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

2)

1) O condutor de uma embarcacdo é o responsavel gglaasica da embarcacédo das vidas humanas queontanspdag
fazendas de bordo, devendo estar atento a navedaigte toda a singradura, bem como as condididedticas do local;
Ficou evidente a importancia da manutencéo prexeedth motor da embarcacao para que se evitem fathaavegar; e
Se for realizar qualquer faina no convés abertamtera travessia durante mau tempo, vista o ceddt@-vidas, pois s
vier cair no mar, aumenta as chances de sobrevazénc

RECOMENDACOES:

2)
3)

4)
5)

1) Vistorie o casco quanto a sua estanqueidade,oyagid funcionamento das bombas de esgoto, dasdazesvegacao, do
equipamento radio (VHF e/ou HF) e a condicdo déariag, além do nivel de 6leo no carter do moto eivel do liquido
de resfriamento. Verifique também a integridadsidtema de combustivel, e se ndo ha vazamentasnmaactimento dos
motores;

Realize a manutencgéo preventiva eficaz, sem imposviNao coloque em risco a sua seguranca e adarsilia, com
profissionais ndo qualificados;

Conheca @revisdo do tempe mantenha-se atento as indicacdes de mudaneapgaser surpreendido pelo mau temp

Conheca o regime de ventos de sua area de navegacao
Respeite a lotagdo da embarcacéo e tenha a bdelescsalva-vidas para todos os tripulantes e gassa; e
TRANSPORTAR PASSAGEIROS E UMA GRANDE RESPONSABILIDADE.
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Ne°: 74/2020

AREA
o/ ACIDENTE/ : TIPO DA : ) NAVEGACAO " :
PROCESSO N FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
_ Transporte de Praia das ercha _
32.936/2018 | Naufragio [31/12/201] Bote : Angra dos Reis Interior N&o houve
passageiros RJ

SINTESE DA OCORRENCIA:

A embarcacado suspendeu da Praia Grande, Bonfim,tre® passageiros e um tripulante a bordo,
destino a llha de Gipdia, quando se aproximavarda las Flechas, duas embarcac¢des de grande

com
porte

- cruzaram sua proa produzindo grandes marolas, goiséranspor algumas ondas, porém as ondas

e subsequentes invadiram seus espacos internos,caro o seu naufragio. O condutor (MAC), apesa
ser habilitado, ainda ndo havia cumprido o inteistide embarque para exercer suas funcdes
embarcacdo de transporte de passageiros, que oo ammm a NORMAM-13, Anexo 2-A, sO pode
conduzir embarcacdo de transporte de passagepds,umm ano de embarque, e este, s6 era habil
como MAC ha dois meses, tal fato ndo contribuiuaparnaufragio. Tendo sido decorrente de ¢
fortuito. Ndo houve acidente pessoal ou de poluiifddca. O bote foi recuperado ap6s o naufragio.

r de

ra
itado
aso

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante de uma embarcacao é o responsavekgei@nca da navegacao, das pessoas e das fadermado;
2) A indisponibilidade de borda livre contribuiu pagae houvesse o embarque de agua culminando conufeagia da
embarcacao.

RECOMENDACOES:

1) Item 0205 da NORMAM-02/DPC Mod 20— As embarcagbes de passageiros com AB maior qoe 8@ carga com AB maid
gue 50), para serem inscritas junto as CP, DL e #lém do Certificado de Borda Livdeve apresentar o Certificado
Seguranga da Navegagdo e assinar Termo de Resjidasiebde acordo com o Anexo 8-D (conforme o caso)

2) NORMAM-03/DPC Mod 3 - Termo de Responsabilidade é o documento formal necessario a inscricdo dameracéo, peld
qual o proprietario assume o compromisso legaldepcir todos os requisitos de seguranca previsstas normas;

3) Convés de Borda Livre- E o convés completo mais elevado que a embargagssui, de tal forma que todas as abert
situadas nas partes expostas do mesmo disponhamide permanentes de fechamento que assegurerstangueidade; e

4) Em conformidade com NORMAM 03/DPC Mod 3, recomendae aos amadores aquaviarios envolvidos na operacs
embarcacdes tipo bote bem como os passageirosuzee coletes salva-vidas, Classe V, aprovaelasjiretoria de Portos
Costas — DPC.

=

uras

o de
e

Ne°: 75/2020

AREA
ol ACIDENTE/ : TIPO DA : . NAVEGACAO ” :
PROCESSO N FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Esporte e Rio Vaza . 1 Vitima
30.380/2016 | Abalroamento |15/11/2014 Lancha motor . Barris, Aracajy Interior =
recreio SE néo fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:

Uma lancha motor conduzida por seu proprietaribjlitedo, que navegava no rio Vaza Barris, na aldn

bairro Mosqueiro, com velocidade acima do precalizaa NPCF local, com pouca visibilidade, hajaavis

periodo do crepusculo e em desacordo as Regraé BoeRIPEAM-72, culminando com a colisdo a

— . praticante de “Stand up Paddle” que trafegava ni rde canal de navegac¢do e sem nenhum ma
= reflexivo que facilitasse sua visualizacdo na aguatrariando as recomendacdes especiais consida
NORMAM-03/DPC, item 0112. A vitima nao fatal sofrlasdes graves e danos materiais, mas sem re

im
erial
es
jistro

de poluicdo ambiental. Tendo como causa deterngnaniescumprimento das Regras do RIPEAM pelo

condutor da Lancha e a inobservancia do praticalge“Stand up Padlle” as recomendacdes
NORMAM-03/DPC.

da

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que os condutores de embarcacdes bajailitados para a condugio segura e tenham plarttecimenta
das normas de seguranga da navegacao para nag;érposisco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Durante a pratica de esportes com prancha “StanBadfle”, o praticante deve estar equipado confoomentacdes
constantes na NORMAM 03/DPC; e

3) Houve falha da vigilancia durante a navegacéo.

RECOMENDACOES:

18



1) O condutor de uma embarcagédo é o responsavelgmleasica das pessoas e das fazendas de bordodaesan todos os
meios de prevencdo de seguranca quanto a salvagiemrdda humana e para a seguranca da navegacao;

2) REGRA 5 - Vigilancia - Toda embarcacdo devera manter, permanentemente, V@ncia apropriada, visual e
auditiva, bem como, através de todos 0s meios apropriaduecasstancias e condicdes predominantes, a fiobter
inteira apreciacao e do risco de colisdo; e

3) Item 0112 da NORMAM-03/DPC Mod 3 na alinea f} Recomendacdes especiais para o emprego de Prasgiatvas

caracterizam como embarcagfes, em especial noizjuesgeito a caracterizagéo dada pelo artigo 2%da® 9.537/1997
que dispbe sobre a Seguranca do Trafego Aquaviddas usuarios devem observar as recomenda¢Gesitensno

A-2, o conhecimento do tr&fego aquaviario local eegime de correntes e ventos de modo a ndo corepeora sug
seguranca. O trafego em areas de seguranca, laGsa@nais de acesso aos portos, pode colocar emnoriseu condutor
também as embarcacfes em trafego.

Stand-up Paddle, Wind Surf, Kite Surf. Esses equ@dos, apesar de propiciarem a locomocdo no nogiétiao ndo se

quadro contido na alinealgste item. Recomenda-se aos seus praticantesde uletes salva-vidas, em especial nas dreas

)

Ne°: 76/2020

AREA
o/ ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO " .
PROCESSO N°; FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Naufragio . Comunidade . 3 Vitimas
28.285/2013 : 20/03/201] Barco de pesca Pesqueira Muanense, Interior .
parcial Humaita - AM fatais

SINTESE DA OCORRENCIA:

Embarcagéo classificada para atividade de pescansporte de peixes, foi utilizada para transpdee

saindo de Humaita com destino a Comunidade de Cadss, as margens do rio Madeira. A embarc
estava sendo conduzida pelo proprietario, um tigel e transportava cinco passageiros. Ndo sl
despacho do representante da Autoridade Maritiroal,Idtendo suspendido com material de salvata
(colete salva-vidas) incompleto. Ao se aproximarattacadouro da Comunidade de Muanense, as ma|
do rio Madeira, para desembarcar os passageiresidoda um banzeiro a carga se deslocou e provog
emborcamento da embarcacédo resultando no 6bitr@sldds cinco passageiros.

passageiros e carga (madeira em lote), estivadasme@s principal sem a obrigatoria peacdo do mfter

1cao
Cit
gem
rgens
ou

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante é responsavel por tudo e por todasdn.bE, em principio, o responsavel legal pelamsihumanas
cargas que transporta, sendo ele, o responsawelcpelducdo segura e tenham pleno conhecimento atazas de
seguranca da navegacao para nao exposicao a assidds humanas e fazendas de bordo;

2) O condutor ndo adotou as medidas minimas de segudequadas para salvaguarda da vida humana @rsgywal
navegacéo, quando empregou a embarcacéo paratutlade diferente de sua classificagéo;

3) O material de salvatagem estava incompleto (mdmtcoletes salva-vidas), a ndo existéncia compgmmeseguranca d
navegacao e salvaguarda da vida humana; e

4) Carga estivada no convés sem a devida peacao.

(1]

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcacao é o responsavelgmlsasica da embarcagdo e da navegagdo devendatestarem todas 3
manobras que executa;
2) Conduza a sua embarcacdo com prudéncia e em \adecidompativel para reagir, com seguranca, as sidades d3
navegacao. Ndo execute manobras arriscadas, radetacidade ao entrar e sair de marinas ou ensagstitas;
3) ltem 0326 NORMAM-01/DPC Mod 39 - RECLASSIFICACAO PARA UMA VIA GEM:

viagem; e
b) Realizacéo de pericia pela CP, DL ou AG para avali®cessidade de uma eventual alteracédo no CTS.
4) Os condutores devem ter cuidado com a estivageoaid@s no convés quanto a capacidades e centgddade de cad
local de estivagem de carga;
5) ltem 0515 da NORMAM-1/DPC Mod 39- REQUISITOS PARA O TRANSPORTE DE CARGA NO CONVES:
a) Estabilidade

todos os critérios de estabilidade previstos nexiamas para a regido onde pretenda navegar.
b) Amarracdo
1) A amarracdo da carga sobre o convés deve impedims®imento quando a embarcacdo estiver navegdha
recomendavel que a amarracado da carga permitaepasagdo e até o seu alijamento, total ou paremlcaso de
perigo; e
2) As caracteristicas dos cabos, tensores, correrdesnais acessoérios de amarracdo da carga sobrevéscdevem se|
tais que assegurem a imobilidade da carga.

a) Para embarcac8es que necessitem realizar uma viageera ser solicitada a CP, DL ou AG uma reclasaifio para a

A embarcagdo deverd apresentar, para aaudicio de carregamento, estabilidade intactafaiiism, ou seja, atende

D

=
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N°: 77/2020

AREA
ACIDENTE/ TIPO DA NAVEGACAO "
o = - a a a
PROCESSO N FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
29.374/2015 Acidente de 06/08/2014 Barco de pesca| Pesqueira Praia do Cajueirg Mar aberto 1~\/|t|ma
mergulho Touros - RN néo fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:

Embarcacdo de pesca, empregada na realizacdo dea pesdatdria de lagosta a uma profundid
aproximada de cinquenta metros, ha vinte milhaBrd& do Cajueiro, descumprindo as normas e aE#ég
para exercer a atividade de pesca subaquaticand&.605/98, IN 138/2006, do IBAMA, NORMAN
13/DPC e NR 15, do MTRAE), caracterizado pelo eix@drregular da profissédo de mergulhador, aliada
emprego de compressor de ar, ndo respeitando emmaqie descompressao para mergulho de profundi
A autorizacdo do proprietario para utilizar a ershaéio na pesca predatoria de lagosta, praticpestada

ade
n

4
1
dade.

por Lei, colocou em sérios riscos a incolumidadeseguranca e as vidas dos mergulhadores. A vitima,

mergulhador inabilitado e filho do proprietario el@mbarcacdo, apds realizar o terceiro mergulhornatam
para bordo reclamando de dorméncia nas pernashmardo tratar-se de efeito dos mergulhos realiza
efetuou outro mergulho e uma nova descompress&®mpeem sucesso, agravando-se o seu estado de
Diante da situacdo, o Mestre interrompeu a pesgaeianoitou nas imediacdes e, no dia seguintepwait
mergulhar. Ao regressar a superficie, mais uma seatiu-se mal, decidindo os de bordo retornar pg
cidade de Touros. Foi internado no Hospital NaeaNdtal e colocado caAmara hiperbarica para tratiznukn
“doencga de mergulht. Apesar de ter ciéncia que a pesca com compreiesar comprimido € proibida p
Lei, a vitima afirma em seu depoimento que arrjsoajue precisa manter o sustento da familia. Da
negligéncia do Mestre em autorizar o mergulho pafigsional ndo habilitado, utilizando equipame
proibido por Lei, aliada a imprudéncia e a faltahdéilitacdo do mergulhador o acidente foi matzaalo e
quase foi ceifada uma preciosa vida humana.

dos
salde

ra
Dr

da a
nto

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)

2)

3)

O Comandante é responsavel por tudo e por todasdobE, em principio, o responsavel legal pelassihumanas
atividades a bordo, é imprescindivel que todosipslantes sejam habilitados e tenham pleno contetio das normas d
seguranca para nao exposicao a risco de suasevidaesndas de bordo;

O proprietario, em desacordo com a legislacédo, egmur a embarcacao em atividade de pesca predd#dldgosta para
qual ndo estava classificada; e

Para exercer a atividade de mergulho é necessaei®s| profissionais sejam qualificados e habilapor empresas d
mergulho cadastradas pela Autoridade Maritima Briegi(AMB).

(1]

D

D

RECOMENDACOES:

1)

2)

3)

4)

5)

A NORMAM-15/DPC Rev 2 - Estabelece normas para Ailitecdo e cadastro dos Aquaviarios do 4° Gr
(Mergulhadores), definidos no Decreto n°® 2.596 (BLE), de 18 de maio de 1998, seu emprego pelas esag
cadastradas pela Autoridade Maritima Brasileira BAMomo prestadora de servico de mergulho profisdja partir de
sistemas de mergulho certificados, e sua formagias pentidades credenciadas pela Autoridade Maritmasileira
(AMB) para ministrar cursos de mergulho profissipna

Reclassificacdo quanto a atividade A reclassificacdo de embarcacdes para outraceeou atividade, devera atender g
requisitos das normas especificas da DPC para aW®R01/DPC ou NORMAM-02/DPC, conforme o caso;

Item 0104 da NORMAM-15/DPC Rev 2 - ATIVIDADES SUBAQUATICAS

Para efeito destas Normas, o termo “atividadescudiicas”, constante do Decreto n° 2.596, de 1&de de 1998
refere-se as atividades de mergulho profissiomahércial), definidas no item 0143;

ltem 0144 - MERGULHO PROFISSIONAL (COMERCIAL) A atividade de mergulho profissional (comercial
efetuada, exclusivamente, por empresa prestadosardieos de mergulho, cadastrada junto a uma CRUDAG, com 0
emprego obrigatdrio de Aquaviarios do 4° grupogxercicio de atribuicdes diretamente ligadas afatles subaquatica
com habilitac@o certificada pela AMB nas categoN&SE e/ou MGP, de acordo com as caracteristicaspesaagdo.As
habilitacdes adicionais dos mergulhadores requepdaa tipos de trabalho especificos (fotograftarsrina, corte e sold
submarinos, ensaios nao destrutivos, operacdo mharadhiperbarica, etc) sdo da responsabilidadeedgwesas dé
mergulho e devem ser mencionadas nos Planos da@jpes comprovadas durante inspecdes nas frentesdtho;

Iltem 0146-MERGULHO RASO - Todo mergulho realizado até a profundidade deuznta metros e que utiliza
comprimido como mistura respiratéria;

po

=

10S

20



6)

7

1108 das presentes Normas.

Item 0502 - SISTEMA PARA MERGULHO DEPENDENTE EM PROFUNDIDADES ATE TRINTA METROS
O sistema para mergulho dependente até a profudeldiatrinta metros terd a seguinte composicaquasitos minimos:
Compressor de ar com vazao equivalente a 168l/reidos na pressao atmosférica (equivalente a 40kingididos ng
pressao equivalente a profundidade do mergulhe)meogulhador, e presséo de trabalho de 14,2kgf/tub#ificado com
6leo mineral ndo detergente, dotado de filtros gemaracdo de agua, 6leo, particulas sélida sesoctntaminantes.
conjunto de compressor e filtro devera ser capdpmhecer ar comprimido que satisfaca, a qualqgmpb, aos limites d
contaminantes previstos no item 1108 das presbluesas.
Item 0503 - SISTEMA PARA MERGULHO DEPENDENTE EM PROFUNDIDADES ENTRE TRINTA E
CINQUENTA METROS
O sistema para mergulho dependente em profundidaiies trinta e cinquenta metros terd a seguinteposicéo e
requisitos minimos:
a) Compressor de ar com vazdo minima equivalente #n@fi0Omedidos na pressdo atmosférica (equivalen
40l/min medidos na presséo equivalente a profudgidto mergulho), por mergulhador, e pressao daltratde
17,3kgf/cm2 estabelecida pelo fabricante, lubridficacom 6leo mineral ndo detergente, dotado deodilppara
separacdo de agua, 6leo, particulas soélidas esocdrtaminantes. O conjunto de compressor e filenera se
capaz de fornecer ar comprimido que satisfacaafgger tempo, aos limites de contaminantes previstoitem

1%

Ne°: 78/2020

AREA
o/ACIDENTE/ : TIPO DA . : NAVEGACAO |, + ;
PROCESSO N FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Exploséo Transporte de Trés
30.814/2016 | seguida de|25/01/201¢ Barco motor passageiros e | Rio Jutai — AM Interior vitimas
incéndio carga ndo fatais

SINTESE DA OCORRENCIA:

e a

Quando atracada no Pontao Coelho, municipio dé, duiea embarcacao, realizando o embarque de tiés mi

litros de combustivel (gasolina), em contéineréstios que seriam transportados para a margeitadie
mesmo rio, inapropriada para tal atividade, adzaah partida elétrica do motor, ocorreu a expasguidal
de incéndio e o naufragio da embarcacdo que aplester sido resgatada no mesmo dia, ficou destr
houve perda total. Trés tripulantes sofreram queuras e lesdes corporais. O fato de partir o nattavés
do contato direto de um fio desencapado no borrEatiia, causando centelhamento e pelo armazeba
inadequado de combustivel no interior da embarcgg@&oera inapropriada para transportar aqueledip
carga, foi preponderante para a materializacdociteate. Comandante descumpriu as normas minim
seguranga expondo a risco as vidas humanas, fazdedaordo e a seguranca da navegacéo, em desa

total a NORMAM-13/DPC e NORMAM-02/DPC. Ndo houvegistro de poluicdo ambiental do meio

aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O proprietario de uma embarcacao é o responsaleleptarcacdo quanto ao que deve dotar a embaragdeu emprega
pela manutencéo e quanto ao pessoal habilitadfaimas de bordo;

2) Falha na manutencédo preventiva do motor que paraodiuar utilizavam-se fios desencapados com couliggéto nos bornes da

bateria;
3) Que a embarcacao foi empregada para transporga parigosa, sem a devida autorizacdo da Autagiddaritima local, em

desacordo a NORMAM-13/DPC e NORMAM-02/DPC, expoadiscos as vidas humanas e a seguranca da nawpgaca

4) E vedada agmbarcacdes de transporte de passageirbsnsportarem carga perigosa no convés, especismguando se

tratar de combustiveis (gasolina, alcool e Diesgl§, apresenta grandes riscos de explosao.

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacdo segura, sdo imprescindiveisgj@mandantes de embarcacdes observem as Normastatalade
Maritima para nao expor a riscos as vidas humafe=eadas de bordo;

2) Manutencéo preventiva é toda a acéo sisteméticmnteole e monitoramento, com o objetivo de redamiimpedir falhas ng
desempenho de equipamentos. A manutencdo aumertafiabilidade e leva o equipamento a operar serppigimo das|
condicbes em que saiu de fabrica, portanto, fagaaautengdo nos motores e equipamentos de sua ewdarantes d
suspender;

3) Item 0401 da NORMAM-13/DPC - DAS ATRIBUICOES DO C@WDANTE

Ao Comandante, compete:
a) cumprir e fazer cumprir, por todos os subordisads leis e regulamentos em vigor, mantendociptil na sua embarcacd

zelando pela execucao dos deveres dos tripulatgdedas as categorias e funcdes, sob as suaspeden

lida

en

s de
cordc

11%

o

b) inspecionar ou faze inspecionar a embarcacadadiente, para verifica as condi¢des de assgienle e seguranca.
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4) Item 0503 da NORMAM-02/DPC/2005 Mod 26 REQUISITOS PARA O TRANSPORTE DE CARGAS PERIGOSAS

Mercadorias Embaladas -O transporte, embalagem, segregacdo, marcacgoettgjem e rotulacdo de mercadorias perigpsas

embaladas séo regidos pelo Cdodigo IMDG da IMO.

1) Homologacédo das Embalagens As embalagens nacionais deverdo estar homolsgeda DPC, que expedira 0  competgnte

certificado de homologacdo. Nesse certificado @vast marcacdo “UN” a ser feita nas embalagens. OUbmpga dess
certificado devera acompanhar cada carregamersand® compor a documentacdo da carga. Quando a eargalada
entrando no Brasil, for procedente de outros pamesmbalagem devera estar comprovadamente hordalquglo pais d
origem, de acordo com o Cddigo IMDG, com a respactharcacdo “UN". Empresas no Brasil que tiveremntangdo d
expedir produtos ou artigos perigosos com a utifivade embalagens que tenham sido fabricadas ddgadas no exterior, d
acordo com o Cédigo IMDG, deverao ter suas embakagalidadas pela DPC. Tal validagdo devera seguireceitos contido

nas Normas da Autoridade Maritima para a HomologagaMaterial NORMAM-05/DPC. Uma vez concluido o processo de

validacdo, a embalagem receberd um Certificadootéo@midade da DPC, que contera a marcagéo UN daridlade Maritim
Brasileira a ser utilizada nas embalagens.

2) Declaracdo de Produtos Perigosos O expedidor de carga perigosa embalada devaeseyar declaracdo de produios

perigosos de acordo com o modelo constante do ABe&p que deverd acompanhar o manifesto de camgajosele
responsavel pela compatibilidade do produto enmaasmbalagem homologada. Quando a carga for ttetagp em contentar
ou em veiculos, o responsavel por sua arrumacamérandevera assinar a declaracdo constante no apnporiado do model
do Anexo 5-A.

3) Notificacdo Antecipada- As embarcacBes que transportam produtos pesgasbalados deverdo informar antecipadamente a

existéncia desse tipo de carga a CP, DL ou AG dsdjgdo do porto, por meio de notificacdo. Esstifinacéo devera dar
entrada no referido 6rgdo com antecedéncia minien24dhoras da entrada ou saida do porto. O modsisadnotificacac
encontra-se nénexo 5-B

4) Concessao de Licenca para o Transporte de Produtd®erigosos - Essa licenca € aplicavel as embarcagdes de bandeir

brasileira classificadas para o transporte de cgegal e ou passageiros. O Comandante da embardag@ca apresentar
solicitacao de licenca para o transporte por meiaum termo de responsabilidade conform&nexo 5-C, onde declara qu
todos os requisitos de embalagem, documentacaaag@, etiquetagem, amarracdo e segregacao referaos produto
perigosos transportados encontram-se cumpridos.

N°: 79/2020

') le

AREA
o/ ACIDENTE / . TIPO DA . . NAVEGACAO - i
PROCESSO N EATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:

Abalroamento

30.121/2015 entre 152112014  Voadeira Transporte de| Rio Duas Bocag 0 i 1 Vitima

' embarcacdes d passageiros Afua — PA. fatal

pequeno porte

SINTESE DA OCORRENCIA:

Duas embarcacfes de pequeno porte, uma de alumipoioVoadeira e a outra de madeira tipo rab
navegavam em rumos oposteda a roda), no rio Duas Bocas, em periodo noturno e sem ekibas de
navegacaoNAO INSCRITAS, a primeira, além do condutor transportava doisageiros (esposa e filha),
segunda o condutor e dois passageiros, um delesns@o. Por volta das 21 horas ocorreu o abalratomentre
as duas embarcacGesdevido ao impacto, um dos passageiros da emidarchgcasco de madeira, foi jogal
para fora caindo sobre as ferragens do toldo deammabdo de aluminio onde ficou preso pelo pesco
submerso vindo a 6bito por afogamento.

A imprudéncia por parte dos condutores das emb@esapor ndo observarem as medidas de precaucs

seguranca previsiveis que se faziam durante a ag&eqoturna, a negligéncia deixando de obserRagea 14
do RIPEAM 72, contribuindo, sobremaneira, para er@ncia do chogque mecénico entre as embarcaces
teve como resultado uma vitima fatal que teve deifama preciosa vida humana.

eta,

> 0

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante/Condutor é responsavel por tudo égos a bordo. E em principio, o responsavel Ipghis vidas humanas e/
cargas que transporta;

2) Inscricdo da Embarcacéo- é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comilauaifio do nome e do nimero de inscricao
expedicdo do respectivo Titulo de Inscricao de Endu#@o (TIE), que apds, de posse desse documeetmparcacao poder
trafegar na atividade para qual foi classificada;

3) A atencao e a cautela sdo essenciais para a ggalide uma singradura segura, em especial, quanansporte de passageiros;

4) Os condutores deixaram de observar a Regra 14RI6ANM 72; e

bu

O}

5) Os passageiros ndo faziam uso do obrigatdrio ceddta-vidas.
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RECOMENDAGCOES:

1) O condutor de uma embarcacdo é o responsavel gglaasica da embarcacdo e da navegacao devendatestarem tudo a

redor da embarcacédo durante a singradura;

D

2) Iltem 0201 — NORMAM-02/DPC - todas as embarcacfes brasileiras estdo sugeitascricao nas Capitanias dos Portos (CP),

3) A atencdo e a cautela sdo essenciais durante edimg, sendo o Comandante o responsavel pelaasgguda navegacap

4)

5)

6)

Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), excetuando-seestencentes a Marinha do Brasil;

salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo;
REGRA 5 do RIPEAM - Vigilancia

Toda embarcacédo devera manter, permanentemeniténeig apropriada, visual e auditiva, bem comm\eis de todos 0os meios

apropriados as circunstancias e condi¢des predatemaa fim de obter inteira apreciacéo e do rilcoolisdo;

REGRA 14 do RIPEAM - Situacdo de Roda a Roda

(a) Quando duas embarcacdes a propulsdo mecatiic@&® se aproximando em rumos diretamente opastagiase diretamen
opostos, em condi¢cdes que envolvam risco de almaénoi@, cada uma devera guinar para boreste, dea fqua a passagem se
por bombordo uma da outra;

(b) Deve-se considerar a existéncia de tal situagimdo as embarcacdes se avistam uma a proa @acouem marcacde
préximas da proa, de tal modo que, durante a nait@, vera as luzes dos mastros da outra enfiadasase enfiadas e/ou as luz
de ambos os bordos e, durante o dia uma embarohséove o correspondente aspecto da outra embareaca

(c) Quando houver divida sobre a existéncia desitahcdo, a embarcacdo em dulvida devera consiardrho existente
manobrar de acordo.

Item 0413 da NORMAM-02/DPC Mod. 20 - DOTACAO DECOLETES SALVA-VIDAS (ver Anexo 4-B)

o
D

(7]

es

D

a) As embarcagdes deverdo dotar coletes salva-uidase |1l na proporgéo de um colete de tamanbaondgr para cada pesso
bordo;

a

b) As embarcag¢bes empregadas no transporte degpassadeverdo dotar, adicionalmente, uma quardgidizdcoletes salva-vidas
adequada para criancas (colete tamanho pequerad)agpelo menos, 10% do total de passageirosp@uquantidade maior,

como for necessario, de modo que haja um colete-sidas para cada crianca; e
c) Os coletes salva-vidas deverao ser estivadosatieira a poderem ser prontamente utilizados, eat \asivel, bem sinalizado

de facil acesso. Se estiverem estivados em armastess ndo poderdo possuir portas ou qualquersitisie de fechamento, de

maneira a facilitar a retirada dos coletes em dasemergéncia.

N°: 80/2020 |

seguranca para a realizacdo do trabalho. Ao readizservico de corte e solda ndo cumpriu com

ocorréncia do acidente que se materializou, cawsfaminentos em um tripulante.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que os Comandantes/condutores deresgbas mantenham o controle rigido e efetivo desms servicos
realizados a bordo para evitar acidentes;

2) Antes da realizacdo de servico de corte e soldardobtodas as medidas minimas de precaucao deasegudevem se
adotadas para que nao ocorram acidentes; e

3) Regras de seguranga para equipamentos de Cortdee &m especial, a bordo, devem ser respeitadgzse

=

RECOMENDACOES:

11

1) Processos de corte e solda séo atividades quenexrmgtos cuidados e atencéo do profissional. Todoidado é pouco
qualquer descuido pode originar em danos graves;
2) Além de tal situagdo ser potencialmente perigosa pasoldador ou operador, a falta de refrigergi@ue resultar em
danos causados por exploséo;
3) A Norma Regulamentador 18.11 Operac¢fes de SoldagentCorte a Quenteestabelece que:
a) As operacfes de soldagem e corte a quente sonegengser realizadas por trabalhadores qualificados;
b) Quando forem executadas operagfesalte e soldagem a quente em chumbo, zinco ou mstegvestidos d
cadmio, ou em tanque de combustivagsa obrigatoria a remog&o por ventilagdo local exestora, bem como na
utilizacdo de eletrodos revestidos;

D
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deveria ter sido esvaziado, desgaseificado e adotiintes da execugdo dos servicos, garantindo assi

AREA
.|ACIDENTE : TIPO DA . ) NAVEGACAO " ;
PROCESSO N°: /| EATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
30.658/2016 | Explosdo |15/05/201] Barcomotor | |ansportede ) Rio Negro, Interior 1 Vitima
passageiros Manaus - AM néo fatal
SINTESE DA OCORRENCIA:
Quando estava realizando servigo de corte e safdanm ao suspiro do tanque de combustivel o qual,

0s

requisitos basicos de seguranca, ocasionando aséxpldo tanque de combustivel da embarcacdo, a
imprudéncia e a negligéncia do responsavel peldzagdo do servico foram determinantes para a



Vigilante Contra Incéndio: Pessoa treinada com a responsabilidade de fiscalilccal onde o Trabalho a Quel
esta sendo realizado, com o objetivo de evitar @réncia de algum principio de incéndio. Caso ugénio
aconteca, deve estar preparad@ o combate inicial e a comunicacdo do mesm

Trabalho a Quente: Qualquer operacdo temporariaeguelva chama exposta, ou que produza calor @ed;
podendo causar a ignicdo de combustiveis sélittpgdbs ou gasos;

E obrigat6rio o uso do EPI de aordo com a atividade;

Sempre isole e sinalize areas adjacentes lata@isa e abaixo do local onde sera realizado o@erviquente, pal
evitar os respingos e fagulhas no ambiente e nosiddrabalhador; e

A vigilancia contra incéndio deve permcer no local por pelo menos 30 minutos apds o térrdb trabalho par
detectar quaisquer focos de combustéo |

CorrespondénciaTRIBUNAL MARITIMO
Av. Alfred Agache, s/n, Praca XV de Novembro, CEB022-000, Riode Janeir— RJ
Tel.: (21) 2104-6815 (ouvidoria)
E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.br
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