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“Contecendo 00 acidentes e as suas cansas determinantes é posswel fon em fritica acoes
wecessdnias e frimondiacs para evitd-los”

MENSAGEM DO JUIZ-PRESIDENTE

O Tribunal Maritimo lang:
sua 112 Edigéo do Boleti
de Acidentes julgados pe
seu colegiado de juize
levando ao conhecimen
de toda a Comunida(
Maritima, Nautica
Portuaria e, em espec
aquaviarios e amadores,
acidentes e fatos «
navegacgao quede julgados no decorrer do ano e
suas caracteristicas, destacamos a necessida
serem divulgados, extraindo aqueles que advér
acidentes mais graves ou de observada repetica
afetam diretamente a salvaguarda das vidas hune:
a seguranca da navegacao.

Ressaltamos nosso incansavel trak no
cumprimento no ano de 202@Gnesmo diante dc
grandes desafios impostos pefmandemi da Covid-
19, ndo paramosgando continuidadeas atividades
juridicas desenvolvidas nomdito deste Tribuna
respeitando o distanciamento socicom sessdes
plenérias presenciais e virtuaisempre buscando
elucidacdo dos acidentes e fatos da navegacaes
do julgamento,com isencdo, dos diversos proces
envolvendo embarcac¢des no nosso mar territ

Nossa Corte do Mar segue no pres, com
os esfor¢os no esclarecimento dos acidentes eda
navegagdo. Com o nosso Boletim de Acide
Julgados trabalhamos na orientacdo e preve
levando conhecimento e recomendacfes de segt
a toda comunidad maritima, por vezes propon
medidas preventivas e contribuindo para a segu
da navegacdo. Recentemente, no dia 08 de feve
encaminhei o Artigo com o temaVibto Aquatica:
N&o Transforme uma Diversdo em Fatalide”, onde,
pude elencar topicos impantes envolvendo aciden
com motos aquaticas e recomendando algt
precaucbes de segugan para evitar acidentes ct
esse tipo de embarcacao.

Nesta edicdo, também chamamos a ate
para os cuidados com os mergulhos saturados €
consequénciasyipcipalmente de forma amadora, ¢
uso de compressor de ar comprimido, pratica

pruiviua, priicipaiiiierite yudiiuu utdliZaua iiad IJ(
ilegal de lagosta, muito comum no Estado do
Grande do Norte e Ceal

A importdncia de tornar publico o fal
geradr desses acidentes e fatos da navegacéo.
como suas eventuais repeticbes fazem parte d
trabalho que visa contribuir para a consolidacac
uma mentalidade de seguranca em apoio as ativi
desenvolvidas pelos representantes e agente
Autoridade Maritima.

A valorosa contribuicdo dos nossos leitores
mitigar o namero de acidentes e fatos da naveg
com plena consciéncia de que o conhecimento
acidentes e as causas determinantes possibilita
navegador pbér em pratica acbes neces: e
primordiais para evitéss, lembrando sempre que
prevencdo € o melhor sa-vidas. Se vocé quiser
conhecer mais sobre o nosso Tribunal, visite aa
pagina na internet:

https://www.marinha.mil.br/tm/_ Inclusive, por intermédio
da ouvidoria podera apresentar sugestoes de ajprmeoic

Naveguem com seguranca! Boa leit

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo

CorrespondénciaTRIBUNAL MARITIMO — Av. Alfred Agache,
s/n, Praca XV de Novembro, CEP: 20-000, Rio de Janeiro — RJ
Tel.: (21) 21046815 (ouvidoria

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.|




Boletim de Acidentes Ylgados ue [rnibunal Wanctine

R]E(C(O)IM[]ENDA\(Q@)]ES DO TRIBUNAL MARITIMO

PESCA SUBMARINAE AR COMPRIMIDO NAO COMBINAN!!

Um fato repetitivo observado nos Acérddos em and&meo
Tribunal Maritimo éo histérico de ocorréncias envolvendo o merg
profundo, utilizando compressor de ar comprimigmevezes botijao ¢
gas.Sem condi¢des para comprar 0s equipamentos caofisticados
de mergulho, inventose o "mergulho com compressor". Féacil e bal
mas mortal.

Todos 0s anos emergem casos de acidentes envolyesbadores que utilizam compressores d
comprimidopara respiracdo no fundo do mar. Embora ndo sdjaiconhecidosgsses tipos dmergulho ocorrem
diariamente nos litorais brasileiros, em espemno litoral do Rio
Grande do Norte, envolvendoatividade d pesca de lagostas. #
captura é feita em condic8es hiperbaricas, ou sefapressao mai
gue a pressado atmosférica normal, @erado nimero de acidente
fatais e incapatantes entre os mergulhado como a paraplegia,
consequéncia mais comutas doencas descompressi

Alertamos que essa prética além de muito perigodanesea saude, é
proibida por lei, sendo consideradam crime ambient segundo a Lei n°
9.605/9¢, e a Instrucdo Normativa 438 do IBAMA. Mergulho profissional em
desconformidade com a NORM#/-15/DPC e a WrmaRegulamentadora-15 do
Ministério do Trabalh(trabalho insalubre).

Moto Aquatica: Nao transforme uma diversdo em fatalidade!

Foi publicado recentemente, no dia 11 de fever@g@®021, na revisi
— “VILLA NAUTICA”, o Artigo de autoria do Presidenteo Tribunal Maritimo
‘ T Vice-Almirante Wilson Pereira de Lima Filhalertando sobre a importancia (
cuidados nas atividades de esporte e recreio,cdmsta a utilizacdo prudente
responsavi da Moto Aquatica, responsavel por inim ocorréncias de acidentes
por falhas humanz e também, observando as achesessériapara evita-los.

&
il

Leia na integra no link abaixo:
https://www.villanautica.com.br/motaguatic-nao-transforme-uma-diversao-em-fatalidade/




N°: 01/2021 |

AREA
PROCESSO NC: Acl':'i'_zr'(\')TE/ DATA: EMBT /LE%ESAO_ ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:

Impacto de Campo de

carga icada Extracio de Tubardo Martelo 1 Vitima
31.665/2017 contra 03/05/201¢ Plataforma & bacia de Campg Mar aberto ~

petréleo nao fatal
operador de dos Goytacazes
sonda RJ

SINTESE DA OCORRENCIA:

Acidente pessoal a bordo de plataforma nao progalsaguanto realizava manobra de transferénciarga
(perfis metalicos) entre baias da plataforma. Ajadoi icada até a posicdo final, permanecenddiesta
guarenta centimetros do convés, nesse moment@leisinse posicionou a um metro da carga aguardar
descida para o convés, quando a carga fez um motorpendular, indo na dire¢éo do sinaleiro; noiiatde

distal. A tarefa era executada por um guindasteimoperario de sonda e um sinaleiro, este Ultimtima
do acidente. A causa determinante foi o descumpitiongo item 3.1.6 do Manual de Operac¢fes Gerais

Guindastes, como decorrente de negligéncia e irpaia do supervisor da faina, que deveria ter ndonta

uma equipe composta de quatro integrantes, messimo,asfez com apenas trés.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Nao foi feito o planejamento correto de movimentaga carga, desconsiderando a possibilidade de efndular;

2) E imprescindivel a utilizacéo de EPI (luvas e capgodurante a realizacdo de qualquer faina deaabprdo;

3) O movimento pendular aumenta o risco de acident#8p é preciso evitar manobras bruscas, aindamdidpara que cargas
compridas nao girem e batam em equipamentos, Eeesmaoutros; e

4) Os manuais que estabelecem normas de segurangéedasgainas de bordo devem ser rigorosamenter@osp

RECOMENDAGCOES:

2)

3)
4)

5)

1) E dever de todo Comandante zelar e adotar as nsed@precaucéo para a completa seguranca da egémrbam como da

atividades nela desenvolvidas, exercidas pela lagdio ou outras pessoas a bordo, sob pena de &afrpevista na
Regulamentacéo da Lei de Segurancga do Trafego Adrime nas normas emitidas pela Autoridade Maaitim
Durante a execucgdo das fainas de bordo, em especravimentagdo de carga no convés, todos os\edesldevem utilizaf

Equipamentos de Protecdo Individual (EPI), seimaitstivesse utilizando a luva, haveria uma pdside da ndo amputagdo

do dedo da mao;

Quando na realizacdo de manobras de peso a boedmamue o mar esteja tranquilo, devem-se usasa@aba para eliminaf
o efeito pendular da carga

A falta de atencéo ou descaso pode ocasionar deglsérios, inclusive com risco de morte quandexegucéo das fainas d
bordo;e

Os profissionais sem o treinamento adequado e sencarseto dos equipamentos de seguranca sao vulie@eeidentes a

bordo de embarcacoes.

c

do

se proteger, instintivamente, colocou a méo diredacarga; os perfis se movimentaram aprisionando o
terceiro quirodactilo da mao direita da vitima, s@ndo o esmagamento e a posterior amputacao dgdala

com

e




N°: 2/2021 |

AREA
PROCESSO N°: ACLDAET"(‘)T,E/ DATA: EMBT A;%ADQAAO' ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:
30.029/2015| Naufragio 01/01/201|  Escuna Esporte e | Cais da Prainhg 0, N0 houve
recreio Vila velha —ES

SINTESE DA OCORRENCIA:

vigildncia e rompimento de parafuso que fixava uma chapferde na estrutura da embarcacéo. |
houve danos pessoais e nem poluicdo do meio aguadpenas danos materi

A embarcacdo estavem reparos fora da agua (na carreicayyrigindo falhas e calafetagem. Ao s€
colocada na agyipermaneceu flutuando cerce dez diasyindo em seguic a naufragar tendo em vista
embarque de agua por um orificio existente no bhem A causa determinanobservada foi a falha na

=

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O proprietério/condutor de uma embarcacao é o nsspel pel seguranca da embarcacéo e dos usudrios, quantecasigde:
de seguranca para protecéo das fazendas de bdesopeeciosas vidas humat

2)

vigilancia, realizando vistorias regularevitando assim qualquer possivel sinistro; e

Ficou evidente a importancia da manutengéo prexgedins equipamentos de seguri, principalmente, neste caso a bombi

esgoto, que com a vigilancia corretataria o naufragio dembarcacaorais atencdes devem ser redobradas apos perioi

reparo.

3)

As tripulacdes das embarcac@racads ou fundeadas sdo obrigadas a se auxiliarem matiamas fainas de amagéo €

RECOMENDACOES:

1) O proprietario/condutor de uma embarcacdo zelar pelo cumprimento a bordo das normas vigetdeseguranca, em espec
no que tange a salvaguarda da vida humana e daxifezde bord:

funcionamento para awarinas, clubes e entidades desportivas na paraa salvaguarda da vida humana nas aguas
seguranca do trafego aquaviario;

3) Manutencéo preventivaé toda a agao sistematica de controle e monitor@mneom o objetivo de reduzir ou impedir falhas
desempenho de equipamentosmAnutencac aumenta a confiabilidade e leva o equipamento @aoEEmpre proximo de
condi¢cbes em que saiu de fabrica, aoid, faca a manutencao nos mote bombas de esgode sua embarcag; e

4) Manter uma rotina de vigilancia regulaimprescindivel mesmo com a embarcagéo atra

2) Item 0603 da NORMAM-03/DPCMod. 27) - REGRAS DE FUNCIONAMENTO: &abelece as regras (seguranca €

N°: 3/2021 |

AREA
PROCESSOTE AC&%-TE/ DATA: EMBTAIFF)Q%ADSAO. ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGAGCAO | VITIMAS:
. ' DO OCORRIDO:
Naufragio . -
29.512/15 | seguido de |29/06/2014 Midada Transporte de| Rio Amazonas Interior 1 Vitima
morte passageiros Amapa - AP fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:

Acidente e Fato da Navegacgao envolvendo uma eng@raciEpequeno porte,uando navegava proxim
a regido da llha do Cha(, por ocasido da travessia paraDistrito de Fazendinha/AP houve um
mudanca brusca das condicbes do tempo com vee correnteza muitdfortes, com formacéo d
marolas. Gcondutorndo era habilitacdo e ndo possuimaterial de salvatagea bordo, que transporta
dois passageiro:resolveu seguir viagenapesar das condicBes climaticas adv. Em um dadag
momento da travessia urgrande marola se formqarovocando o naufragio da embarce. Apesar de

(AFOGAMENTO). A inobservancia das normas de segraata navegac, a faltade habilitagcdo do conduto a ndo utilizacdo d¢
coletes salva-vidafi determinante para a materializacdo do aci. A conducéo desastrosa de embarcacdes por pessm
habilitadas representa sérios riscos as preciddas kumana

nadarem em direcdo @argem do rio, um dos passageiros ndo conseguianga, morrend: por asfixia mecanica

o P o O

D

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegacdo segura, € imprescindivel condutor da embarcac&eja habilitado parndo expor a riscos as precios
vidas humanas;

2) O condutor de uma embarcacao é o responsavel ggleasmica da embarcacéo das vidas humanas queottansplas fazend.
de bordo, devendo estar atento a navegacao duoaiate singradur:

3) A embarcacdo navegava senpbsigatérios coletes sal-vidas; e

as

4) O condutor ndo adotou as medidas de precaucdo gigasea para salvaguarda da vida hur, uma vez observada
condicdes climaticas.

5




RECOMENDACOES:
1) Ao empreender uma singradura o condutor de uma reatio deve ser habilitado, tendo todo conhecimpata uma
navegacao segura e responsavel para as pessaasdafade bordo;
2) E importantissimo conhecer bem todos os lugaresmae a embarcacéo ird navegar, sabendo as petadies de cada local;
3) A atencdo e a cautela sdo essenciais para umaataeegegura, nao devendo ser desprezadas as ¢idki€limaticas locais;
4) Verifique o seu material de salvatagem; coletesasaldas em namero suficiente para todos os tnijiatae passageiros; e
5) Observe a previsdo meteoroldgica antes de suspeodesua embarcacado e se ocorrer mudanca do téunaote a viagem,
procure encostar em algum lugar seguro até querakodes do tempo melhorem.

N°: 4/2021 |

AREA
ACIDENTE/ TIPO DA ~ '
PROCESSO N©: . DATA: . ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
FATO: EMBARCACAO: DO OCORRIDO:
Acidente de Praia de Murid 1 Vitima
29.208/2014 19/06/2014 Barco de pesca Pesqueira Ceara-Mirim -| Mar Aberto
mergulho RN fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:
Fato da navegacdo envolvendo embarcacdo de pesmegamia na realizacdo de “pesca
predatéria de lagosta”, com a utilizacdo de congmregara mergulho a uma profundidade
aproximada de cinquenta metros, ha vinte milhasPdda de Murid/RN, descumprindo as
normas e as técnicas para exercer a atividade slea prubaquética (Lei n® 9.605/98, [N
138/2006, do IBAMA, NORMAM-13/DPC e NR 15, do MTRAEcaracterizado pelo exercicjo
irregular da profisséo de mergulhador, aliada aprego de compressor de ar, ndo respeitando o
esquema de descompresséo para mergulho de praddedi® proprietario da embarcacdo mais
guatro pescadores cometendo a prética proibidéepmolocou em sérios riscos a incolumidade,
a seguranca e as vidas dos mergulhadores. A vitimeagulhador inabilitado, apds realizar o tercamwergulho, retornou a
superficie passando mal, percebendo tratar-seeit® efos mergulhos realizados, o proprietario dhaoacao determinou que
outro mergulhador também inabilitado, descesse aowitima para realizar uma nova descompressaopPGEM sucesso,
agravando-se o seu estado de salde, culminandaitoadé mergulhador. Apesar de ter ciéncia quesagpeom compressor de jar
comprimido é proibida por Lei, o0 Comandante em depoimento afirma que esse tipo de pescaria € o desustento para|a
maioria das familias dos pescadores. Dada a negl@éo Comandante em autorizar o mergulho poigziohal ndo habilitada,
utilizando equipamento proibido por lei, aliadargpiudéncia e a falta de habilitagcdo do mergulhadacidente foi materializadp
e foi ceifada uma preciosa vida humana.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante é responsavel por tudo e por todesdm bE o responsavel legal pelas vidas humandsidaales realizadas ja
bordo de sua embarcacdo devendo zelar pela segutagalidade de suas atividades e a ndo expoaici&co de suas vidas|e
fazendas de bordo;

2) O proprietario, em desacordo com a legislacéo, eggur a embarcacdo em atividade de pesca predd&lgosta para a qua
nao estava classificada, uma vez nao permitida; e

3) Para exercer a atividade de mergulho é necessagooq profissionais sejam qualificados e habiléagor empresas d
mergulho cadastradas pela Autoridade Maritima Rriegi(AMB).

[}




RECOMENDACOES:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

A NORMAM-15/DPC Rev 2 - Estabelece normas paralalitecdo e cadastro dos Aquaviarios do 4° Gruper(Mlihadores)
definidos no Decreto n° 2.596 (RLESTA), de 18 déonae 1998, seu emprego pelas empresas cadaspaldasutoridade
Maritima Brasileira (AMB) como prestadora de seovile mergulho profissional, a partir de sistemamédegulho certificados,
e sua formacéo pelas entidades credenciadas pédaidsae Maritima Brasileira (AMB) para ministraursos de mergulho
profissional;

Reclassificagdo quanto a atividade A reclassificacdo de embarcacdes para outracgeou atividade, devera atender aos

requisitos das normas especificas da DPC para dWW®R01/DPC ou NORMAM-02/DPC, conforme o caso;
Em virtude do grande namero de vitimas em decoiaétesse tipo de mergulho artesanal, existe hojérojeto de Lei nf

1532/07, na Camara dos Deputados, com o intuitaudgentar a pena g¢eesca proibidddetencdo de um a trés anos e multa)

em 1/3, se forem utilizados compressores de @mdoils ou aparato de mergulho autbnomo. Em caseideidéncia, a pena
sera aumentada em 2/3. O projeto altera a Lei dase€ Ambientais (9.605/98).

Muitos pescadores improvisam equipamentos de mergullizando motores dos barcos, mangueiras, cesspres de ar e até

botijées de gas de cozinha. Esses pescadores,gemasaria, trabalham sem vinculo empregaticio, endigdes subumanas
realizando mergulhos com frequéncia e com duraggermres as recomendadas pela legislacdo. Tatgréo é permitida.
O comandante da embarcacédo ndo pode ser conivamtessa pratica ilegal do mergulho profundo artdsdaral pratica é
responsavel por diversos acidentes causados pfelibssediretos e indiretos da pressdo no organiemmano. Os trauma
causados pela pressdo, a embolia traumatica pess amtoxicacdes por CO e CO2, podem causar gsamstms a salde d
mergulhador ou até a morte.

Item 0144-MERGULHO PROFISSIONAL (COMERCIAL) A atividade de mergulho profissional (comerciagfétuada,
exclusivamente, por empresa prestadora de serdigarergulho, cadastrada junto a uma CP, DL ou A& o empregd
obrigatério de Aquaviarios do 4° grupo, no exemide atribuicdes diretamente ligadas as atividamdmquaticas, con
habilitagdo certificada pela AMB nas categorias M&@&l MGP, de acordo com as caracteristicas dacferAs habilitacde
adicionais dos mergulhadores requeridas para tiposabalho especificos (fotografia submarina,ecerisolda submarino
ensaios ndo destrutivos, operacdo de camara himerbétc) sao da responsabilidade das empresaedpilho e devem se
mencionadas nos Planos de Operacéo e comprovadedelinspecdes nas frentes de trabalho;

12 N1

ltem 0146-MERGULHO RASO - Todo mergulho realizado até a profundidade deumnta metros e que utiliza jar

comprimido como mistura respiratéria;

Item 0502 - SISTEMA PARA MERGULHO DEPENDENTE EM PROFUNDIDADES ATE TRINTA METROS

O sistema para mergulho dependente até a profudeldiatrinta metros tera a seguinte composigaquesitos minimos:
- Compressor de ar com vazdo equivalente a 168limadidos na pressao atmosférica (equivalente an#Dihedidos ng
pressdo equivalente a profundidade do mergulha) m@ogulhador, e pressédo de trabalho de 14,2kgf/¢mh2ificado com
6leo mineral ndo detergente, dotado de filtros Eap@aracdo de agua, 6leo, particulas sélidas esoatmtaminantes.
conjunto de compressor e filtro devera ser capafoecer ar comprimido que satisfaga, a qualgerpb, aos limites d
contaminantes previstos no item 1108 das presBiuesas; e

ltem 0503 - SISTEMA PARA MERGULHO DEPENDENTE EM PROFUNDIDADES ENTRE TRINTA E
CINQUENTA METROS

1%

- O sistema para mergulho dependente em profunelidawire trinta e cinquenta metros tera a segoimgposiCao e requisitgs

minimos: Compressor de ar com vazdo minima equitake 240l/min medidos na pressao atmosférica \(alguite a 401/min
medidos na pressédo equivalente a profundidade dguthe), por mergulhador, e pressdo de trabalhd d8kgf/cm2

estabelecida pelo fabricante, lubrificado com dteioeral ndo detergente, dotado de filtros pararsgfa de agua, 6leo,

particulas solidas e outros contaminantes. O ctmjde compressor e filtro devera ser capaz de demar comprimido que
satisfaca, a qualquer tempo, aos limites de congameés previstos no item 1108 das presentes Normas.

o wmw



N°: 5/2021 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:DAI_?_g'.I'E/ DATA: EML;,I— ,LFI;%ADQ AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
Queda de Lago da 3
32.077/2017 condutor_ € 102/03/2011 Moto aquatic Esporte e recreio|  Trevisan, Interior 1 Vitima
passageiro Cuiaba -MT fatal
na agua

SINTESE DA OCORRENCIA:

& inabilitado e um passageiro, ambos sem o obrigatulete salv-vidas ao se afastarem da margem
- A direcé@o ao centro do laginiciou uma manobra radical, ocasionandguada 0s dois ocupantes na agua.
% condutor conseguiu nadar até a margem, ja a vijireando sabia nadar, ficou se debatendo na ageia @
: obito por afogament A forma imprudente e negligente ao decidir navegan material de salvatagen
bordo, contrariando as Irmas da Autoridade Maritima, sem a devida hab#ibacagindo sem o devic
cuidado que a situacao exigia, expondo a riscearia vida e a do passageiro, risco este queaanélou a acontecer cca quedal
de ambos, culminando com a morte por afogando passageiro.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para empreender qualquer singradura o condutomte ambarcacdo deve ser habilitado e familiarizamo as regras ¢
navegacdo contidas no RIPEAM e Normas da Autoridddstima- (NORMAM - 3/DPC, CAPITULO 5) a qu prevé que,
para conduzir moto aquatica é necessario habititaaguela categoria, sendo 18 anos a idade ma prestacao do exame;

2) Falha ao facilitar uso de embarcacao a pessoaakilitdda,; |

3) Falha ou negligéncido proprietario na vigilancia cembarcagéo, possibilitando o uso indevido de sumetaca.

RECOMENDACOES:

1) O condutor é @esponsavel por tudo e por todos a bordo. E, encipid, o responsavel legal pelas vidas humanasgas qut
transporta ndo eximindo também, a responsabilic do proprietario da embarcacdo em permitir a cormludfg pessoc
inabilitadas;

2) As préticas de atividades com moto aquética derenfaim de esporte e recreio exigem habilitacdo ddutone habilidade pe
uma navegacao segura, evitando assim acident salva guarda dos banhistas loc#es proprietario respondera perant
Tribunal Maritimo e nas esferas civil e per

3) A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulsolete do condutor quando estiver pilotando. Lerse, apds 0 usd
JAMAIS deixe a chave wista de outras pessoas ou amarrada na moto a;

4) Sempre que o condutor terminar de utilizar a mgteatica, mesmo que seja uma breve parada, dever&tédado de retirza
chave da ignicdo da embarcacéo;

5) E importante lembrar a necessidalerespeitar as regras de navegacdo. Com issserd@ve pilotar moto aquéatica a meno
200 metros da praia em area destinada a bantistascomo emprerla em area que néo sinterior;

6) A navegacdo também é um hobby praticado por mytiascipdmente no periodo de verdo, no entanto, € indispehger
conhecimento sobre as principais recomendacfespgtaanca da navegacgao e cu-las;

7) Evite o consumo de bebidas alcodlieates durante a navegacéo acordo a NORMABRIDPC REV.1

8) Conduza asua embarcacao com prudéncia e em velocidade ciwelpgara reagir, com seguranca, as necessidad
navegacao; e

O Fato da Navegacao ocorreu no Lido Trevisan, Cuiaba, envolvendo umioto aquatica, com condutor

9) N&o faca manobras radicais e reduza a velocidadawmar em aguas restr.

o



N°: 6/2020 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:DAI_?%'.I'E/ DATA: EML;,I— AFI;%ADé AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
Exploséo s
31.223/2016| seguida de [{31/01/201f Barco motor Transportg de |_30rto de Interior 1~V|t]:ma|
incéndio passageiros | Itapiranga AM nao fata

provocando queimaduras leves nas pern. um passageiro e danos parciaispir#ura do casco da embarcacédo, éndio foi
debelado e a viagem continuotiendo como causa determinante a ndo observacd@giasrde seguranca ao se rea
abastecimento de combustivel de maneira clandestindocal inapropriado e por meio de embarcacao al@ssificada par
armazenarou transportar combustivel e nem abastecer outrdsareacdes. Decorrente da negligéncia do Comandiad
embarcagdes envolvidas, poderia ter ocorrido urdeat® com maiores proporgdes, inclusive com perlgréciosas vide
humanas.

SINTESE DA OCORRENCIA:

O Acidente deNavegacdo em tela ocorr@as proximidades do Porto de Itapiranga/AM, com

embarcagdo motorizac que suspendeu as Glg cidade de Uruca- AM com destino ao municipi
de ltacoatiara- AM. Ao perceber que o combustivel ndo era suficienta phegar o destino, 0
condutorinterrompeu a viagem atracando a contrabordo da emtbarcacdo onde estava armaze
o combustivelpara efetuar reabastecime, utilizando mangueiras de borracha, que duraatgda de
reabastecimento vazou uma quantidade delina que ficou empossada no pordo da embarc
Logo apls o reabastecimento ao dar partida no mhouve uma explosao seguida de incén

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)

2)
3)

4)

O condutor deixou de observar as medidas preventigagegurancga para evitar o acidente, quiresolveu reabastecer a embarca
de maneira clandestina em local inapropriado e rpeio de embarcacdo nao classificada para armazendransporta
combustivel e nem abastecer outras embarc:

O condutor ndo adotou as medidas de segurancaatiegpara salvaguarda da vida humana e seguraneaetgaca
Transportando material perigoso em desacordo cdteno 0516 da NORMAM02/DPC, expondo a risc a seguranca d
navegacao e das vidas humanas durante a sing@dpermanéncia no po; e

As embarcacdes brasileir@agie necessitarem transportar carga per deverdosolicitar a Concessdo de Licenca para
Transporte de Produtos Perigoso€P, DL ou AGEssa licenca é aplicavel as embarcacdes de batwlagiteira classificade
para o transporte de carga geral e ou passay

cao

D

RECOMENDACOES:

1)

2)

3)

4)

5)

Faca o planejamento do seu trajeto, verifique Sgaaembarcacédo possui as cartas nautioquis da regido onde vai navec
Conheca as caracteristicas dos farois e da sinatizagutica. Calcule, com margem de seguranga, suoande combustive
para garantir sua viage(Regra do 1/3) de acordo cors NPCP/NPCRPara evitar que a embarcacgéo fique a deriva pc
falta de combustivel, recomenda&e que o responsavel utilize regra de“um terco”, quando calcular o combustivel para ¢
viagem ou passeiol/3 para a ida; 1/3 para a volta; 1/3 para a reserva);

E fundamental que os condutores de embarcacdes kejilitados para a conducédo segura e ndo expoaig&oo das vidas
fazendas de bordo;

O preparo para suspender deve ser cumprido congdated eficiéncia, para a seguranca da navegacam esbo:; as
embarcacdes ribeirinhas devem procurar os Portiesinais flutuantes, postos abastecimento flutuant para efetuarem
reabastecimento de combustivel a fim de evitaremtés e preservar a salvaguarda de vida humanégoas interiores e ni
contribuir com os clandestinos;

Acordo NORMAM- 02/DPC/2005 Mod 2 - As embarcacfes que transportam produtos perigosioal@dos deverao inform
antecipadamente a existéncia desse tipo de caf@RB, DL ou AG de jurisdicdo do porto, por meio deifftmcac. Essa
notificacdo devera dar entrada no referido 6rgan antecedéncia minima de 24 horas da entrada da daiporto. O model
dessa notificacdo encontra-se no Ane)B desta NORMAM; e

A licenca sera o préprio termo de responsabilicApds emitido pela CP, DL ou AG. Essa concessado serdavglira todos ¢

portos subsequentes, desde que ndo haja embarquéake produtc perigosos.




N°: 7/2021 |

AREA
PROCESSO N©: AC::I?AE_'\(I)TE J DATA: EML;;I- AFI;%ADé AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
DO OCORRIDO:
- Transporte de Flutuante_ . N
29.162/2014| Naufragio |26/04/2014 Lancha motor . SENSAI, Rio Interior N&o houve
PasSageIros | qoiimges — AM

SINTESE DA OCORRENCIA:

Enquanto atracada no flutuante da “SENSAI", TalgatiAM, uma embarcacdo nao inscrita e em

preparacdo para viagem, recebeu combustivel emaathor de 200 litros. Fato seguinte, ém

decorréncia do deslocamento de outra embarcacéomeacum banzeiro atingindo a lancha, |no

momento em que ocorria 0 embarque de outra pegsamdo o comprometimento da estabilidade,

fazendo com que a lancha emborcasse e em segaidftagasse. Houve o registro de danos

materiais e pequeno registro de poluicdo hidrica acgasolina, mas sem danos pessoais. A causandetate do ocorrido foi a

ma estivagem de carga, onde um tambor de 200 iimevisado, irregularmente como tanque de conieist sem a obrigatéria
peacao contribuiu para o emborcamento da embarcacao

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Sendo o proprietario e/ou Comandante de uma entg@raaresponsavel pela seguranca da embarcacdenelés de bordo, ¢

essencial o cumprimento das normas de segurantavegacao;

2) Toda carga a bordo, em especial no convés, deveeselia para evitar seu deslocamento e o riscoetlar & estabilidade da

embarcacao;

3) Em embarca¢cdes com pouca borda livre, o condutar tde atencao a disposicao e arrumacao de cargljugr deslocamento

que altere o centro de gravidade e comprometdabilidade intactapodera causar o emborcamento da embarcacao; e

4) Inscricdo da Embarcacdo- € o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comilzuatiio do nome e do nimero de inscrigdo|e a

expedicao do respectivo Titulo de Inscricdo de Eodgdio (TIE), que apos, de posse desse documeatobarcacdo podera

trafegar na atividade para qual foi classificada.

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel quenokitores de embarcacdes sejam habilitados paraxp®r a riscos as

vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Para o manuseio de cargas perigosas € necesspeidedo conhecimento do seu aspecto perigoso elasaificacdo. Essp

classificacdo, adotada mundialmente, é resultadmdé&abalho conjunto e publicado pela Internatidaritime Organization

(IMO) visando a seguranca do aquaviario e a pragéos do meio ambiente. Se estiver sendo transpodadtanques ngs

conveses externos, devera ter sua amarracdo dgiaedaumentar a seguranca,;

3) CAPITULO 7 NORMAM-01/DPC Mod 39 - BORDA LIVRE E EST ABILIDADE INTACTA - é a propriedade que tem a

embarcacdo de retornar a sua posicdo inicial ddilmip depois de cessada a forca perturbadora dpla a afastou|

considerando-se a situacdo de integridade estramembarcacao;

4) A estiva dos materiais no convés requer atencaesfmnsavel pela carga quanto a arrumacao e pdagé@aterial de forma

gue este, ndo venha representar perigo a segutanga/egacdo bem como expor a riscos as vidasrde;bo

5) Peacéo -consiste na amarragdo da carga as partes esisuar@mbarcacdo ou a olhais e arganéus, espegtalmeocados

para este fim. O material empregado na peacéoesaledcabos e correntes até redes especiais. Aopeend estar sempre bem

apertada, e medidas devem ser tomadas para queto ppssa ser recorrido em viagem, evitando falgasitantes dos vario

movimentos sofridos pela embarcacao; e

6) Item 0201 — NORMAM-02/DPC - todas as embarcacdes brasileiras estdo sujeitesricdo nas Capitanias dos Portos (CP),

Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), excetuando-seestencentes a Marinha do Brasil.

]




N°: 8/2021 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:[;I_Erg'.I'E/ DATA: EML;,I— AFI)?(():ADQA AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
Principio de , Extracéo de Bacia de "
30.025/201y . " - 30/07/2014 Plataforma fixa A Campos dos Mar aberto | N&o houve
incéndio petréleo
Goytacazes - R

SINTESE DA OCORRENCIA:

Durante execucdo de faina de operacdo de soldardo e uma plataforma petrolifera, o solda
interrompeu o servigo para trocar o eletrodo deesplipamento, depositando o cabo da maquina da
sobre o piso do andaime, depois de alguns minwtosepeu fogo e fumaca saindo da manta térmic
mesmo correu para desenergizar a maquina de saldaa o ocorrido, retornando com extintor de muié
portatil de CO2 para combater o fogo. O Técnicosdguranga da plataforma guarneceu uma linh
mangueira de agua e rapidamente apagou o prirdgpiocéndio. A causa determinante observada, éoi®m

aluminio, antes de desligar a maquina de soldpar@da para o intervalo do almoco, provocando o<
circuito, decorrente de imprudéncia e negligéndasdldador. Ndo houve danos pessoais nem ambie
gquanto aos danos materiais, apenas o0 cabo defsbilariado e a manta térmica queimada.

dor
sold
a. O

n de

de operacdo do soldador ao deixar o cabo de sold® :ima manta térmica que envolvia o andaime de

r
ntais

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)Processos de trabalhos a quente sao atividadesxmem muitos cuidados e atencdo do profissior@doTo cuidado € pouco
gualquer descuido pode originar em danos graves;

2)Que nédo foram observadas as medidas preventivapreedaucéo de seguranca antes da realizagéoviip s corte e solda;

3)Foi realizado servi¢o de corte e solda sem a pcasen vigia de incéndio (Fire boy) com agente ¢atino local da faina, cor
intuito de constatar de imediato a propagacao dewentual incéndio;

4)0 supervisor de seguranca da plataforma devera pstsente no local da faina a fim de orientarkecwcdo dos trabalhos
bordo; e

5)O aquaviario ndo observou as medidas de precaecéegiiranca em relacdo a corrente elétrica. Coafalaixo:
Choques elétricos - Os riscos que o soldador pamsasar as fontes decorrentes para soldagem s@itaveis, a utilizacdo d
energia elétrica é indispensavel. Todos nés tenumhsciéncia do que pode ocorrer com 0 ser humaathamte uma descarg
elétrica:

*Formigamento pelo corpo;
*Espasmo muscular;
eTaquicardia; e
eParada cardiaca podendo levar o individuo a obito.
RECOMENDACOES:
1) De acordo com a Norma Regulamentadora 34.5 da Setaga de Trabalho do Ministério da Economia -Em locais onde s
realizam trabalhos a quente deve ser efetuadagésgereliminar, de modo a assegurar que:
a) o local de trabalho e areas adjacentes estéjapod, secos e isentos de agentes combustivelaminfeis, toxicos ¢
contaminantes;

inspecéo ser registrado na Permissdo de Trabalho; e
1.897/2013).

com as frentes de trabalho, até a concluséo di@serv
3) O Vigia de incéndio (Fire boy) deve recebernaenento ministrado por empresas ou pessoas cajscitan prevencao
combate a incéndio a aplica-los adequadamente quiorchecessario;

atividade; e
5) Todo profissional envolvido nos trabalhos delagem deve estar consciente das atividades quisgpdEsempenhar como u
todo e, também, conhecer os riscos decorrentetlidagéio dos equipamentos manuseados para a éedessas atividades.
indispensavel, ainda, que esse profissional secppeoem adotar medidas de salde e seguranca cdpar@simizar acidentes

b) a area somente seja liberada apds constatag@iséacia de atividades incompativeis com o trabalfuente e o resultado da
c) o trabalho a quente seja executado por trabatheapacitado, conforme item 4 do anexo. (Alteragdda Portaria MTE

2) Quando definido e iniciado trabalho a quent¥jgia de incéndio (Fire boy) deve permanecer nalloem contato permanente

4) Sempre isole e sinalize areas adjacentes Iater@ima e abaixo do local onde sera realizad@ltrteb a quente, para evitar ps
respingos e fagulhas no ambiente e nos demaidhealmaes; nunca permita que pessoas desqualificadizem esse tipo de

a

D

D

D

e que vao permitir o desempenho de seu trabalfioroa segura e eficaz.

10



N°: 9/2021 |

AREA
PROCESSO N°: Acll:il.?_gTE/ DATA: EME-’zr AFI;%ADé AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO VITIMAS:
DO OCORRIDO:
Barragem Alto 4 Vitimas
30.907/2016| Abalroamento|27/12/201% Motos aquaticag Esporte e recrei¢das Palmeiras, r Interior ~ ;
dos Cedros — S nao fatais

SINTESE DA OCORRENCIA:

falange proximal do polegar esquerdo; a terceiimm&@iteve um corte na perna esquerda; e a quditaayi
sofreu lesBes de pequena gravidade. Nao houvegfoldb meio aquaviario.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

navegacdo contidas no RIPEAM e Normas da Autoridddgtima - (NORMAM-3/DPC, CAPITULO 5) a qual prewfue,
para conduzir moto aquatica é necessario habititaaguela categoria, sendo 18 anos a idade minprestacéo do exame;
2) Falha dos condutores em nao observar as Regrad 8@ RIPEAM; e
3) Descumprimento do item 114 da NORMAM-02/DPC.
RECOMENDACOES:

200 metros da praia em area destinada a banhistaiscomo empregé-la em area que ndo seja interior;
uma navegacao segura, evitando assim acidentsalesaguarda dos banhistas locais;

conhecimento sobre as principais recomendacfespgtaianca da navegacdo e cumpri-las;

4) Regra 8 do RIPEAM - Qualquer manobra para evitar um abalroamente der realizada de acordo com as regras des&a
e, se a situacao permitir, ser positiva, bem coenaealizada com ampla antecedéncia e levando @ eoobservancia da
bons principios de marinharia;

5) Regra 14 do RIPEAM - Situacédo de Roda a Roda
Quando duas embarcagfes a propulsdo mecéanicarestise aproximando em rumos diretamente opostgsiase diretament|
opostos, em condi¢des que envolvam risco de alvaéna@, cada uma devera guinar para boreste, defqum a passagem
dé por bombordo uma da outra;

6) Item 1114 da NORMAM-02/DPC - Conforme disposto na Bgra 14 do RIPEAM 72, com o seguinte acréscimo:

N&o obstante o indicado na alinea (a) da RegraoIRIEEAM 72, uma embarcacgéo de propulsdo mecamawegando a favo
da corrente tera preferéncia de passagem sobreeamharcacdo navegando contra a corrente. A embarcpgd tem 3
preferéncia indicara a maneira e o local da passagefetuardo os sinais de manobras prescritosegaaR34 (a) (1) dd
RIPEAM 72 segundo as circunstancias;
7) A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulsolete do condutor quando estiver pilotando. Lersiareapds o0 usa
JAMAIS deixe a chave a vista de outras pessoas ou amaraatioto aquatica; e
8) Sempre que o condutor terminar de utilizar a mgteatica, mesmo que seja uma breve parada, dever&tédado de retirar

1) Para empreender qualquer singradura o condutom@eambarcacdo deve ser habilitado e familiarizaaln as regras de

1) E importante lembrar a necessidade de respeitagsas de navegacdo. Com isso, ndo se deve pilotaraquatica a menos ¢e
2) As préticas de atividades com moto aquética deremiam de esporte e recreio exigem habilitacdo ddutone habilidade parp

3) A navegacgdo também é um hobby praticado por mudscipalmente no periodo de verdo, no entantodispensavel ter

Engquanto navegavam na barragem Alto das Palmeilass motos aquaticas conduzidas por pessoas
habilitadas, uma transportando dois passageiroganapa e a outra apenas com o condutor, quando por

.@ descumprimento das Regras 8 e 14 do RIPEAM, e itdmi4 da NORMAM-02/DPC, abalroaram
E culminando com o acidente e quatro vitimas naosf&dtauve danos materiais e pessoais sendo: Unmaavjti
% com fratura de tibia esquerda, a segunda vitim@wsdfatura na patela do joelho esquerdo e na tase

part
s

D

5e

chave da ignicdo da embarcacéo.

11



N°: 10/2021 |

AREA
PROCESSO N°: ACI':iEg_TE/ DATA: EMBT AF;{%ES‘AO_ ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
’ ’ DO OCORRIDO:
28.238/2013] NAUrAg0 150,099011 Lanchamotor | ESPOrtee | PraiadoPontaldi o5 | N&o houve
parcial recreio Barra Maceio - AL

SINTESE DA OCORRENCIA:

navegacao interior 1 conduzida por seu proprieitom uma passageira (sua esposa). Ao in
a singradura, sem consultar a previsdo do temmspesdeu da praia do Pontal da Barra ¢
destino as piscinas naturais da praia do Pajuchrgéikea de navegacao interior 2), trecho

encontrado, com ventos fortes e ondas golpeandmareacao, o condutor resolveu regressar. Entegtaatiniciar a manobra pa
retornar, foi surpreendido por uma grande ondasguehocou com a embarcacdo fazendo com que a reesinmacasse lancando

imprudentes e negligente do proprietario e tendnocoausa determinante a inobservancia as boasgwatiarinheiras para ur:l\
navegacgado segura. Houve sérios danos a embarsagdocorréncia de acidentes pessoais ou regispoldigdo do meio ambien
aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante/condutor de uma embarcacao é o rés@bmela seguranca da embarcacéo, das vidas hsimaadransporta
fazendas de bordo;

2) Este acidente poderia ter sido evitado se o condidoembarcagéo tivesse cumprido rigorosamentayialdedo em vigo
(NORMAM-03/DPC) que estabelece a area de navegagdi@a embarcacdo podera navegar; e

3) O condutor expés a risco a incolumidade e segurdasaembarcacdes, sua propria vida e de terc&rassim contribuiu
sobremaneira para a ocorréncia do acidente da agde@m tela e suas consequéncias.

RECOMENDACOES:

1) Sendo o condutor o responsavel pela seguranca baresgdo das vidas humanas que transporta e fazeedhordo, 6
mandatdrio o cumprimento da legislacdo em vigor RMAM-03/DPC), a fim de ndo expor a riscos a segtaaha navegacal
e salvaguarda das vidas humanas;

Portos/Capitanias Fluviais (NPCP/NPCF), de cada Catania, com base nas peculiaridades locais;

serdo subdivididas nos seguintes tipos:

alturas significativas que ndo apresentem difialgdeao trafego das embarcacoes; e
Area 2 - areas parcialmente abrigadas, onde eventualraejam observadas ondas com alturas significaticascembinacdes
adversas de agentes ambientais, tais como vemtentgza ou maré, que dificultem o trafego das ecalgées.
4) Verificar as condi¢des climaticas do local fazte das praticas da prudéncia para uma navegegéica, minimizando 0s risco
de acidentes e fatos da navegacdo, preservands ésgda humana.

12

(@]

2) As Areas de Navegacdo Interior sdo estabelecidasratés das Normas e Procedimentos das Capitanias dps

Area 1 - areas abrigadas, tais como lagos, lagoas, bdgase canais, onde normalmente ndo sejam vetdicandas com

Naufragio ocorrido envolvendo uma Lancha a motoredporte e recreio, classificada para

ciar
om
de

arrebentacdo e de ondas, com mar agitado dificdtannavegacdo. Preocupado com o cenario
ra

(o]

casal no mar. Os dois conseguiram nadar em die@diaia e foram resgatados por pescadores, enquamarcacdo ao sabor do
mar revolto comecou a afundar, tendo o acidentenmiizado pelo naufragio parcial da embarcacacopiiente das condutas

a

e

@D

3) Navegacao Interior- a realizada em &guas consideradas abrigadaaroialmente abrigadas. As areas de navegacaoointeri

S



N°: 11/2021 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:DAI_?%':I'E/ DATA: EM; AFI;%ADS AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
DO OCORRIDO:
Naufragio
30.880/2016 seguido de 13/12/2011 Canoa Transport_e de| Rio Jacuipe, Feiri Interior 1 Vitima
morte de passageiros | de Santana — BA fatal
passageira

SINTESE DA OCORRENCIA:
Acidente e Fato da Navegacao (naufragio), envolvanmda embarcacdo movida a propulsao
mecénica, tipo canoa, sem nome e ndo inscrita, capacidade para dois passageifos,
conduzida por pessoa ndo habilitada, foi empregiadarealizar a travessia de seis passaggiros
juntamente com carga de material, da margem esajyemh a margem direita do Rio Jacuipe,
nas proximidades do antigo Clube do Fluminensedii@ [ele Santana - BA. Os passageiros ndo
faziam uso dos obrigatérios coletes salva-vidaanda ao se aproximar da margem direita, o
(T banzeiro formado pela passagem de uma moto agu#@iosocou o embarque de grande
F i quantidade de agua culminando com o naufragio erdapde uma preciosa vida humanal A
B !”‘l}.@';‘, impericia, imprudéncia e negligéncia do condutoeapreender navegacao sem ser habilitado,
com a embarcacao sem o material de salvatagendcallva-vidas) e transportando excesso de
passageiros e de carga, foram determinantes pastéesializacdo do acidente, colocando em grave @sgeguranga da navegacao e
a incolumidade fisica das pessoas. A canoa foperaula no dia seguinte, e ndo foi registrada pidundrica.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) E fundamental que os condutores de embarcacden kajailitados para a conducgéo segura e ndo exposig&co das vidas e
fazendas de bordo;
2) O condutorNAO adotou as medidas de seguranca adequadas pamgusatla da vida humana e seguranca da navegacgio
guando imprudentemente resolveu autorizar o embadg excesso de passageiros em uma embarcacaoaquenina
capacidade para transportar aquela quantidadesseqse
3) A embarcacddNAO dotava do material de salvatagem, em especialpogatorios coletes salva-vidas em nimero sufieieén
para todos a bordo;
4) A embarcacando tinha inscricdojunto as CP/DL/AG, sendo assim, o condutor nadgpechbarcar aquelas pessoas sem gntes
conhecer a capacidade de carga da embarcacao; e
5) O condutor podera ter sua embarcacéo apreendideticada de trafego por transgredir os itens 0700EL da NORMAM
03/DPC Mod 3.

RECOMENDACOES:

1) Proprietarios de embarcacoBAO devem ceder ou alugar suas embarcacbes para pasdoahabilitadas. Agindo assim,

certamente estara colaborando para minimizar cssi& seguranga da navegagéo, as vidas humarmeshdda de bordo;
2) Inscricdo da Embarcacdo- € o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comilzuaifio do nome e do ndmero de inscrigdo|e a

expedicao do respectivo Titulo de Inscricdo de Eoag@o (TIE), que apos, de posse desse documeatobarcacdo podera

trafegar na atividade para qual foi classificada;
3) Item 0201-NORMAM-02/DPC - todas as embarcacfes brasileiras motorizadas esjeitas a inscricdo nas Capitanias (dos

Portos (CP), Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), exardo-se as pertencentes a Marinha do Brasil;
4) ltem 0711 da NORMAM-03/DPC REV. 1 - APREENSAO DA EMBARCACAO

As embarcacfes serdo apreendidas, como dmicecmedida administrativa, em detrimento da segarda navegacao,
salvaguarda da vida humana no mar e prevencadoldaiggmhidrica, nas seguintes situacoes:

a) navegando em area para a qual nao foi claskifica

b) conduzida por pessoa ndo habilitada;

¢) ndo forem inscritas;

d) sendo utilizada para a pratica de crime;

e) que represente perigo a salvaguarda da vidareum@amar e nas aguas interiores, & segurancavdgatdio e a prevencao da

poluicdo ambiental;
f) quando, sendo classificada como de esporterefaio, estiver sendo utilizada comercialmenta paransporte de
passageiros, carga ou turismo e diversao;

g) quando descumprindo as restricdes estabelguéatasas areas seletivas para a havegacao;

h) trafegando em &rea de seguranca; e

i) quando estiver sendo conduzida por pessoal tad@se embriaguez ou sob efeito de substancieadba qualquer naturezal.
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N°: 12/2021 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:DAE_I(\;'.I'E/ DATA: EME-’;r EI;%E(;A AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
30.682/2016| Abalroamentd 12/02/2011 Navio (,j.e apol¢ Apoio maritimo Bacia de Campc_ Mar aberto | N&o houve
maritimo dos GoytacazesR]

SINTESE DA OCORRENCIA:

Uma enbarcacéd de apoio maritimo, sendo conduzida @dicial de Nautic (no quarto de horario d
almoco do Comandant estava navegando no modo automata embarcacacquando o navig
adentrou na area de seguranca das plataf. Quando o Oficialpercebe a ocorréncia, colocou
navio em modo manual e reposiciona proano rumo, colocando o navio novamente no m
autamatico e foi para um computal que fica no passadico e mantém uma visdo perpeadcom a
proa, para tratar de assuntos administrativositaliz: pela respectiva empre. Apds alguns minuto
ouviu um forte barulho e viu que o naestava abalroando pela puma das plataformdscalizada na Bacia de Cam|. Colocou
0 navio no modo manual e reduziu maquina, mas eéidempo de evitar o abalroamento da proa com mdpea plataform: A
desatencédo do OficiakdServico a navegacao permitindo que o navio nagegao piloto automatico sem a supervisédo de gek
tripulante,deixando de cumprir as regras, normas e procedisente estabelecem orientacdes para o trafegoosegumar.expds
a embarcacdo a sérios riscos. Essa sérfalhascometidas forandeterminantes para a materializagéo do aci, causando dano
materiais de grande monta, mas sem registro desgmssoais ou poluicdo do meio aquav.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que o Comandante siga o planejantengegurara para realizagio dos servig« bordo, ndo expondo a risc
todatripulacdo, bem como a seguranca da embar;

2) Falha na vigilancia durante a singraddurante quarto de serv;

3) O Oficial de Servico deixou de observar as Regf&,5, e 8 do RIPEAM 7 e

4) A Tripulacdo de Segurangrra o Sistema de Navegacdo em momento algum poddterado, podendo trazer grandes ri
de acidentes no mar.

DS

RECOMENDACOES:

1) A ATENCAO e a cautela sdo essenciais para inavegacio seguram especial em area de navegacdo re sendo o
Comandate o responsavel pela seguranca da navegacaojsatda da vida humana e das fazendas de t

2) REGRA 5 do RIPEAM 72 —Vigilancia: Toda embarcacdo devera manter, permanentemeniténwig apropriada, visual
auditiva, bem como, através de todosmeios apropriados as circunstancias e condicdekmiaantes, a fim de obter inte
apreciacédo e do risco de colisdo;

3) REGRA 6 do RIPEAM 72 - Velocidade de Segurancg: Toda embarcagéo devera navegar permanentementa eelonidade
segura, de forma a lheogsibilitar a acdo apropriada e eficaz para evitdisdo, bem como para ser parada a uma dist
apropriada s circunstancias e condi¢cdes predominantes. Osnéegdatores deverdo estar entre aqueles a semesiderado:
ao determinar-se a velocidade segurang

(a) Portodas as embarcacgoes:
(i) o grau de visibilidade;
(i) a densidade do trafego, inclusive as concentrad@®@gsqueiros ou quaisquer outras embarc
(iii) a capacidade de manobra da embarcacgédo, com aesgédal quanto a sidistancia de parada e as suas qualidad:
giro nas condi¢cBes predominantes;
(iv) a presenca, a noite, de luzes, tais como luzeesta ou reflexos das luzes da prépria embarc
(v) o estado do vento, do mar e das correntes, bem agraximidade ¢ perigos a navegacé e
(iv) o calado da embarcagdo em relacédo a profundidagerdiel
(b) adicionalmente, por navios que utilizam radar:
(i) as caracteristicas, eficiéncia e limitagbes dopEquento rads
(ii) quaisquer restricdes impostas pela la de distancia radar em uso;
(i) o efeito do estado do mar, condigBes meteorolégicagras fontes de interferéncia na deteccgao;r
(iv) a possibilidade de que embarcacdes pequenas, geltos objetos flutuantes ndo sejam detectadas rnpelara uma
distancia adequada;
(v) o nimero, a posi¢éo e o movimento de embarcac@estadas pelo radi e
(vi) a determinacdo mais exata da visibilidade que é&ipelsquando o radar é usado para determinar andist de
embarcacdes.

4) REGRA 7 do RIPEAM 72 - Risco de Abalroamento Toda embarcacdo devera utilizar todos os meiospapans a:
circunstancias e condigfes predominantes, a fimdederminar se existe risco de abalroamento. Em dasdlvida, dev-se
presumir que tal risco existe; e

5) REGRA 8 do RIPEAM 72 - Manobras Para Evitar Abalroamentos:

Qualquer manobra para evitar um abalroamento davesalizada de acordo com as regras desta paséeaesituagéo perm,
ser positiva, bem como ser realizada com ampla antecéé& levando em conta a observancia dos bonsipios de
marinharia.

6) NORMAM-01/DPC Mod 39 - TRIPULACAO DE SEGURANCA PARA O SISTEMA DE NAVEGACAO
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a) Passadico- A determinacdo do ndmero de aquaviarios ssarios ao exercicio das fun¢des a serem desenuasnhe
passadico baseie na analise dos seguintes fat
- tarefas que terdo de ser executadas dureservico de quarto;
- equipamentos disponiveis considerando seus desbogpergraus de automa;
- arranjo desses equipamentos; e
- visibilidade do exterior conferida pelo arranjo dagas

b) Automacédo- O grau de automacao dos equipamentos de navegag@aear avaliado através da verificacdo da existé&
operacionalidade dos sistemas abiespecificados. Compreende-como elevado nivel de automagédo dos equipamée
navegacao a existéncia simultdnea a bordo, seritéest operacionais, dos sistemas enumerados &
- Piloto automatico;
- Radar com alarme anticolisdo (Radar ARI
- Sistema de navegacéo eletrénica, com autopilotgransavel, que possua sistema automatico de plotdgeposicao n
carta ou em “display” eletrénico, baseado em infig@ies recebidas de satélite de navegacéo e aladinador de fora d
rumo;
- Sistema pra a gravacao automatica de comunicacdes
- Sistema para a gravagdo automatica de mensagensgsdale mau tempo

- ECDIS -Eletronic Chart Display and Information Sys.

N°: 13/2021 |

TIPO DA AREA %
PROCESSO N°: ACIDENTE/ FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) DO OCORRIDO:

Af:\gsrsea;ssji(rjodaeo Transporte de Municipio de N&o houve
30.037/2015| P 9 15/12/201. Ferry Boat passageiros € P Interior vitima

Comandante Grosso RN

~ carga fatal
da embarcacéo

SINTESE DA OCORRENCIA:

Durante esingradura de uma embarcacéo tipo Ferry Brom dois tripulante transportandd
cerca de trinta e cinco passageiros, quatro motlisisecarros que retornavam de uma f
gue ocorrera no municipio de Grosso. ApOs desatraom passageiro diu que o
Comandante da balsa atracasse novamente no aasjpapudesse desembir, pois seu
objetivo seria embarcar somente | retirar sua motocicleta, que havia permanecidordd:
desdeo dia anterior. Ao ter sua solicitacdo negada pelwuator dirigiu-se até a cabine d
comando e comecou a discutir com o Comandante bareata, que tentou convencé-lo ¢
impossibilidade de uma nova atracacdo naquele momeois havia muitas pessoas no 1
guerendo fazer a travessia e, caso voltasse apara desembar-lo com sua moto, aquela
pessoas invadiriam a embarcacéo excedendo a cagaaditixima de carga, quando pod
. S haver um acidente sério. O passageiro insatistetitayés da janela colocou a mio manete
de aceleragdo do motor e tentounotarar o Ferry Boat, desacelera-o com o intento de engrenar maquinas atras. O ¢ongaiu
da cabine para conversar com o passagma: o referido ndo aceitou os argumentos e partiu agressao fisica. Ao percebe
discusséo e a luta corporal, oxdiar assumiu a conducdo da embarcagéo e os gessa apartaram a briga. O Comand:
reassumiu a manobra até chegar ao mpio de Areia Branca. O passageimntinuou a bordo e iniciou nodiscussdo com
Comandante que resultou em uma segund: corporal onde o tripulante ap6s ser agredido corossatingiu o passageiro cc
uma ferramenta que lhe causou uma lesao leve. ddajésa do passageiro em tentar manobrar a engidarcalocando em sér
riscos as vidas humanas, as fazendas embarci a seguranca da navegacédo, foi determinante paoraéocia do fato d
navegacaoHouve danos fisicos ao tripulante, mas sem ocoi@@e danos materiais nem poluicdo do meio adtiay

a

S

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que o Comandante sigplanejamento de seguranca para realizacdo dogeee bordo para ndo expor a ri
as vidas e fazendas de bordo e faga cumprir agdasegdreventivas de seguranga por todos os trigg&npassageirt

2) O passageiro transgrediu a Lei n® 9.537 de de dezembro de 199quedispde sobre a seguranca do trafego aquaviari
aguas sob jurisdi¢cdo nacional e da outras provids;

3) Houve falha no controle de desembarque dos veidul@nte a permanéncia da bino municipio de Gross

4) De acordo com &artilha da Agéncia Nacional de Transportes Aquansa(ANTAQ), o passageiro ndo deve embarcar
efeito de bebidas alcodlicas ou substancias té.

RECOMENDACOES:

1) Sendo o Comandante e/ou proprietario de uma engdraaresponsavel pela segurang embarcacéo e fazendas de bord
essencial o cumprimento das normas de segurantavegaca

2) Compete a@omandantede uma embarcacao dirigir, coordenar e controlardo®s servicos de bordo, garantindo as melh
condicdes de operacionalidade, réiidade e seguranca, de acordo com a politicaagldb armador e de acordo com as le

regulamentos nacionais e internacionais da marmdraant;
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3) DURANTE A TRAVESSIA
a) Para maior seguranca, recomese que 0s passageiros permanecam fora dos veftutagte a travessia, em los
apropriado, sentados ou em pé;

b) Nenhuma pessoa podera viajar na borda, na I@dasou em qualquer outro local da embarcawe ndo ofereca a
seguranca adequada; e
c) A operacdo de travessia devera ser interrompala Comandante da embarcacdo, sempre que julgar hisco &
navegacao, seja pelas condi¢cdes ambientais adveejagelas condicdes da embarcacdo ou pcusa dos passageiros
em atender as normas de segura
4) Item 1010 daNORMAM- 02/DPC MOD 18- CAPACIDADE DE TRANSPORTE - O ndmero de veiculos transportados |
como a quantidade de passageiros a bordo devegdiaesacordo com o peso maximo de caro nimero de passageir
autorizados, conforme normas aplicaveis;
5) ltem 1003 daNORMAM- 02/DPC MOD 18- DIVULGAGAO DE INSTRUGCOES DE SEGURANGCA - Os proprietarios
armadores ou seus representantes legais develiwda de suas embarcacdes, disseminar os 0os passageiros instrucfes|de
seguranca observando o contido no AnexA;
6) Art. 2° da Lei n® 9.537/1997 Para os efeitos desta Lei, ficam estabelecidosgsrstes conceitos e defini¢é
- Comandante (também denominado Mestre, Arrais owva®a- tripulante responsavel pela operagdo e manutengi
embarcacao, em condi¢des de seguranca, extensieagag aos tripulantes e as demais pessoas g
7) ApOs a atracacdo, os tripulesitdeverdo verificar se todos os veiculos foranerdbarcados de uma balsa, caso perme
algum veiculo a bordo, o proprietario devera sealleado para fazer a retira
8) Art. 8°da Lei n®9.537/1997 €ompete ao Comandante
| - cumprir e faer cumprir a bordo, a legislacdo, as normas eg@damentos, bem como os atos e as resolucdesaci@nais
ratificados pelo Brasil;
Il - cumprir e fazer cumprir a bordo, os procedimensiakelecidos para a salvaguarda da vida humareaapseservacéo dd
meio ambiente e para a seguranca da navegacampit@mpmgmbarcacao e da cal
9) Art. 9° da Lei n°® 9.537/1997 Todas as pessoas a bordo estdo sujeitas a autoddd@omandant
10) Art. 10 da Lei n°® 9.537/1997 ‘O Comandante, no exercicde suas funcdes e para garantia da seguranca sksaped
embarcacdo e da carga transportada,
- impor san¢8es disciplinares previstas na legislaeditinente
- ordenar o desembarque de qualquer pe
- ordenar a detencdo de pessoa em camarote ou ahbjgnee necessario com algemas, quando impreselngara &
manutenc¢do da integridade fisica de terceirosptmecagdo ou da carg
- determinar o alijamento de carga; e
11) O ndo atendimento aos deverefistados na cartilha da ANTAQ, o Comandante poderdimpedir o embarque do
passageiroou determinar o seu desembarqu
PROCESSO N©: HEIDIENTIE) DATA: ULLOIBrS. ATIVIDADE: LOCAL: NAVAI‘E%I,EAA(\;AO VITIMAS:
FATO: EMBARCACAO: DO OCORRIDO:
30.230/2015| Abalroamentq 10/03/201¢ Canoa Transporte de| - Rio Uaicurupa Interior 1 vitima
passageiros | Parintins - AM fatal
SINTESE DA OCORRENCIA:
Uma embarcagdo de aluminio tijancha classificada para esporte e rec, suspendeu de
Parintins com destinocomunidade de Sabina levando a bordo o conmnéo habilitado e duas
passageiras (esposa e filha menor de id todos sem coletisalva-vidas, quando subiam pela
margem direita do Rio Uaicurapa, durante a 1, com chuv, vento fraco, e sem luzes gle

navegaca; ao perceber que vinha ourmbarcacao tipo canoa de casco de madeira, deso:
rio em rumo de colisdo, conduzida por um Marinhéwwiliar de Maquinas (MMA) e doi
passageiros, guinou para boreste (BE), confornabelsice a RGRA 14 do RIPEAM 72, ja ¢
MMA, por imprudéncia, guinou com a canoa para baid@BB), provocando o abalroamen
A materializacdo do acidente acabou ceifando umegigsa vida hunna, decorrente da imprudéncia e da negligénciana
condutor ndo habilitamd e tendo como causa determinante o erro de mantibiondutor da canoa que guinou para evit

abalroamento para o bordo errado. Ndo houve daaierias e nem poluicdo ambiental do meio aquavi
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ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante/Condutor de uma embarcacéo € o réspbpela seguranca da navegacéao, das pessoafagatatas de bordo;

2) E fundamental que os condutores de embarcacoes bajailitados para a conducdo segura e ndo expoaig&co das vidas
fazendas de bordo;

)

3) O condutor daCANOA nao adotou as medidas de seguranca adequadasabaguarda da vida humana e seguranca da

navegacao quando em rumo de colisdo, imprudentemestlveu guinar para bombordo (BB), contrariaad®EGRA 14 dg
RIPEAM 72;

4) Uma das embarcacd®AO dotava do material de salvatagem, em especiabbdgatorios coletes salva-vidas em nimero

suficiente para todos a bordo

5) A canoando tinha inscri¢dojunto as CP/DL/AG, sendo assim, o condutor nacepacconduzir aquelas pessoas sem antes

conhecer a capacidade de carga da embarcacdegras de navegacgao; e
6) O condutor podera ter sua embarcagdo apreendideticada de tréafego por transgredir os itens 0700¥. da NORMAM
03/DPC Mod 3.

RECOMENDACOES:

1) A atencdo e a cautela sdo essenciais para umaatgdeegegura, em especial em area de navegaciia resmdo o Comandan
o responsavel pela seguranca da navegacao, saldagleavida humana e das fazendas de bordo;
2) Para empreender qualquer singradura o condutomte ambarcacdo deve ser habilitado e familiarizamln as regras d
navegacao contidas no RIPEAM e Normas da Autoridéaétima - (NORMAM-3/DPC, CAPITULO 5) a qual preg&e, para
conduzir embarcacao é necessario habilitacdo reaqgatdtgoria, sendo 18 anos a idade minima a paesticexame;
3) Inscricdo da Embarcacao- é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comilauaifio do nome e do ndmero de inscricdo
expedicao do respectivo Titulo de Inscricdo de Eoag#o (TIE), que apos, de posse desse documeatobarcacao poder
trafegar na atividade para qual foi classificada;
4) REGRA 5 do RIPEAM 72 — Vigilancia: Toda embarcacédo devera manter, permanentemeniténeig apropriada, visual
auditiva, bem como, através de todos os meios apdas as circunstancias e condi¢cdes predominaatfs) de obter inteirz
apreciacgéo e do risco de colisdo;
5) REGRA 6 do RIPEAM 72 - Velocidade de Segurancafoda embarcacdo devera navegar permanentementa aeelocidade
segura, de forma a Ihe possibilitar a acdo aprdar@a eficaz para evitar colisdo, bem como pargaeda a uma distanc
apropriada as circunstancias e condi¢des predotsman
6) REGRA 14 do RIPEAM 72 - Situacao de Roda a Roda
- Quando duas embarcacbes a propulsdo mecaniceeresti se aproximando em rumos diretamente oposioguase
diretamente opostos, em condi¢cfes que envolvaim dis@balroamento, cada uma devera guinar paratbpde forma que
passagem se dé por bombordo uma da outra;

- Deve-se considerar a existéncia de tal situac@mdpas embarcagdes se avistam uma a proa dacouga marcagoe
proximas da proa, de tal modo que, durante a naibe, vera as luzes dos mastros da outra enfiadgsase enfiadas e/ou
luzes de ambos os bordos e, durante o dia uma eagdarobserve o correspondente aspecto da outeeanéo; e

- Quando houver duvida sobre a existéncia de tahgdo, a embarcacdo em duvida devera conside@ra existente e
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N°: 15/2021 |

TIPO DA AREA x
PROCESSO N°:|ACIDENTE / FATO: | DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) DO OCORRIDO:
1 Vitima
Porto do Olj?rtaalc?)m
31.794/2017 Naufragio 15/10/201 Rebocador Empurrador Demétrio, Interior "
lesdo
Manaus -AM
corporal
grave

SINTESE DA OCORRENCIA:
Umaembarcacao tipo rebocador/empurrador de casco deirmaencontray-se atracada no Por{o
Pz do Demétrio em preparacao para suspender paraVRalhc; frequentemente havia entrada de agua

‘ em um dogpordes pela falta de manuten e reparos no cas( tendo su esgoto realizando pg
w motobomba em intervalos de tempo reguli Na faina de abastecimento, foi recebido oito
litros de combustivel distribuidos em quarenta &b de duzentos litr, eis que os tanques do
rebocador tinham capacidade para trés e duzentos litros, o que reduziu sensivelmente rdabtivre. Além do condutc
inabilitado, também havia uma pessoa contratada,gelificacdo técnica e sem habilitacdo respohg#am realizar o esco
dos por6es da embarcacéo em periodos alterressa pessoa dormindo fez o esgoto na hora adeqi e a embarcacao perdeu
sua reserva de borda livre, tendo o acidente seri@ado com o naufrdg A falta de manutengdo da estru do casco
possibilitou a entrada constante de agua no seridne a contratago de pessoa inabilitada pal&zae o esgoto da emrcagdo
foi determinante para a ocorréncia do fguedecorreuda imprudéncia e negligéncia do propriel, culminandanaperda de uma
preciosa vida humanadeixando também, utra vitima com o braco direito esmagado [ embarcacdo no momento ¢o
adernamento.

=

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que os condutores de embarcacdes bejailitados para a conducdo segura e terpleno conhecimento da
aplicabilidade da embarcacdo conforme sua clasg#ir, atividade ou servico e ndo exposicao a dasovida humanas, €
observar as prescricdes aplicaveis constantes rARM¥M -03/DPC que apresenta condicdes de segurestabilidade 6
estruturais satisfatorias;

2) Contratacao de pessoa nao habilitada para exdontto que deveria ser exercida por aquaviariafopzado;

3) Embarque de combustivel acima dparidade de carga da embarc;; e

4) Falta de manutencdo preventiva/corredo casco da embarcag

RECOMENDACOES:

1) Para empreender qualquer singradura o condutomue ambarcag¢éo deve ser habilitado e familiarizazlo es regras c
navegacao contidas no RIPEAM e Normas da Autoridéalétima- (NORMAM-3/DPC, CAPITULO 5) a qual prevé que, p
conduzir qualquer embarg@o motorizada € necessario habilitacdo naquetga@ad, sendo 18 anos a idade mina prestacag
do exame;

2) Acordo item0107 da NORMAM-13/DPC - Para o exercicio da atividade profissional em eodgdres nacionais o aquavia
deverd estar portanddcCaderneta de Inscricdo e Registro (Cll) com a etiqueta de Dados Pessoais atualizad&CPABL/AG
poderédo exigir, ainda, documentos que comprovegbditacdo do aquaviario, sempre que houver diverigd entre os dad
constantes da CIR e os registros extes no Sistema Informatizado de Cadastro de Aquiasi#SISAQUA). As cépias dc
documentos apresentados serdo devolvidas ao sa€eleapds a conclusdo do processo de revalic

3) A estivagem e transporte de cargayedseguir edistribuicdo correta e respeitar a capacidda embarcacéo de acordo cormr
seus planos de carga para néo expor a riscos eneguda navegacéo, das vidas humanas e das fazknbardc

4) Tipos de manutencao:

a) Manutencgédo preventivaé-toda a acao sistematica de contrcmonitoramento, com o objetivo de reduzir ou impéalinas
no desempenho de equipamefgmbarcacte. A manutencdo amenta a confiabilidade e leva a embarcaa operar
sempre proximo das condigdesgximas de segurar, portanto, faca a manutengéo casc, nos motores e bombas de
esgoto de sua embarcacéo;

b) Manutencéo Corretiva - Esse tipo de manutencéo é o mais antigo e existiedmtes da Segunda Guerra Mundial, qu
a industria ndo era mecanizada e 0s reparos ediradns somente quando existianebras. Como o proprio nondiz a
manutencdo corretivatua nos equipamentos para corrigir falhas, quetmadefeitos, realizando intervencdes que fa
com que as maquinas retonmé operacao norm Em embarcacdes, este tipo de manutencdo nao ppeeegois, pod
comprometer a seguranga navegacao e colocar em rias vidas de bordo; e

¢) Manutencgéo Preditiva- O ultimo tipo de manutencdo € o mais moderno diss fkmanutencao prediti' € definida pelas
atuacOes que sdo feitas nas maquinas de acordalisvatdes em parametros de cont
Ela é conhecida nBngenharia de Manutenc como um método que tem a finalidade de indicar,meio desoftwarese
equipamentos, as condi¢cbes de funcionamento e gdeséim de uma maquina em tempo real. Em outras rpalas
manutencgdo preditiva proporciona o monitoramentaparelho em questdo. Ela é aplicada para o panhamento dé
diversas condi¢des, ow as elétricas, as mecanicas, as hidraulicapeeasnatica:
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N°: 16/2021

AREA
PROCESSO Ne: AC'I:DAI_?%'.I'E/ DATA: EME-’;I— AFI;%ES AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGA(}AO VITIMAS:
’ ’ DO OCORRIDO:

Abalroamentg Lancha motor e | Transporte de Rlcc))rllgﬁuona, 4 Vitimas
30.821/2016 de lancha |30/11/2014 C port PR Interior fatais e 5

anoa passageiros | municipio de ~ :
contra canod ; néo fatais

Tapaua - AM

SINTESE DA OCORRENCIA:

Um adolescente, menor de idade, logo n&o habilitaaltduzia uma lancha a motor, sem ngme

e ndo inscrita, condez pessoas a bordogm alta velocidade, no rio Ipixuna, na orla

de
Tapaua. Em decorréncia da velocidade, ndo conseganobrar e acabou abalroando uma
canoa, sem nome e ndo inscrita, conduzida por @ssop ndo identificada, que transportava
treze pessoasSegundo o condutor da lancha (o menor), terta feso de bebidas alcodlicas;

que subia o rio e em um dado momento avistou umaacdescendo em rumo contrario (roda a

roda), tentou manobrar, mas perdeu o controlerzhéacausando o abalroamento contra a canoa. Nenéeida navegacdo acim
narrado, foram ceifadas quatro preciosas vidas has& deixou cinco vitimas com lesdes corporaisie Teomo caus

determinante a conducdo de embarcacdo por pessdabiitada, em alta velocidade e com sinais agtede ingestao de bebiga

alcodlica. A imprudéncia e negligéncia do proprietda embarcacao ao autorizar a conducédo por weszbnte inabilitado e se
experiéncia na navegacéo agindo em desacordo dd@RMAM-2/DPC, violando a seguranca da navegacgaxperelo a sério

riscos as vidas humanas e fazendas de bordo. ddatio proprietario demonstrou desprezo pelas \adlasias de pessoas

inocentes que trafegavam no Rio Ipixuna - AM. Néoue poluicdo do meio ambiente aquaviario.
ENSINAMENTOS COLHIDOS:
1) E fundamental que os condutores de embarcacbes bejailitados para a condugéo segura e ndo expoai¢ico das vida
humanas;
2) O condutor ndo adotou as medidas de segurangaamtisgpara salvaguarda da vida humana e seguraneaetyacao;
Condutor NAO habilitado expds a risco a segurancaainavegacao, das vidas humanas e fazendas de bordo;
Embarcacéo trafegando sem a obrigatéria inscricdaunto as CP/DL/AG;
Conduzir embarcacao em estado de embriagués ou apagestéo de bebidas alcodlicas
RECOMENDACOES:

manobras que executa;

A atencéo na vigilancia e a cautela sao essen@aigsuma navegacao segura,;
Conduza a sua embarcacdo com prudéncia e em \adecidompativel para reagir, com seguranca, as sidades d3
navegacao. Ndo execute manobras arriscadas, radetacidade ao entrar e sair de marinas ou ensagstitas;
Visando assegurar a navegagao e a salvaguarddaldwinana no mar aberto e hidrovias interiorpmiida a condugéo de
embarcacdo por condutores em estado de embriaguézrime previsto no art. 261 do Cédigo Penal ou A& da lei de
Contravenctes Penais);

Carteira de Habilitagdo de Amador (CHA) - documento que habilita e expressa a qualificalghamador na condugéo

embarcacdes de esporte e/ou recreio.

5)

6) Do Exame de Habilitagcdo- O exame para a habilitacdo nas categorias de G, ARA e MTA é constituido de prova
escrita, devendo o candidato possuir idade minenb8d(dezoito) anos e saber ler e escrever. Talpsogedimentos referentes

a esses exames estao contidos no anexo 5-A dalaeorma,;
7) Esteja atento durante a conducdo de sua embarcagéopermita 0 seu uso por pessoas nao habilitadgsoprietario
respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esfavi e penal)Respeite a lotagdo maxima;
8) Inscricdo da Embarcacéo- é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comilzuatfio do nome e do nimero de inscricdo
expedicao do respectivo Titulo de Inscricdo de Eoagdio (TIE).
9) Medidas administrativas uma vez constatado estadoed embriaguez Sera iniciada a aplicacdo de procedimer
administrativos como a reten¢do da Habilitacdo (@GR CHA) e apreensdo da embarcagdo. Apds o enaamtando
procedimento administrativo, o infrator poderapsemalizado com a suspenséo da Habilitagao (CIRH&) ©u o cancelament
da mesma. Nos casos em que for constatado estagtold@guez, o infrator sera apresentado a Autdeid®olicial competent
com jurisdi¢cdo sobre a area, para os fins legaiaplicacdo de procedimentos criminais ndo eximdoga@o pelas CP/DL/AC

14

O condutor de uma embarcacao é o responsavelgmlaasica da embarcacéo e da navegacao devendatestarem todas ds

e

ea

tos

~ o

dos procedimentos administrativos decorrentes.
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N°: 17/2021 |

AREA
PROCESSO N°: AC'I:DAI_?_I(\;'.I'E/ DATA: EME;I— AFI;%ECA AO: ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:

Eﬁggségggsa Esporte e llha das Araras
30.132/2015 01/05/2011 Caiaques PO Ponta de Itapirubz Mar aberto N&o ouve

ocupantes de recreio

. Laguna - SC
Caiaques

SINTESE DA OCORRENCIA:

Consta que um grupo de quatro pessoas a bordoudecamques a remo partiu

praia de Itapirubarumo a llha de Araras, onde por la pernoitarara. riNanhé
seguinte, iniciaram o regresso, mas foram surpidesce atingidos por ventos e n
revolto durante a travessia, fazendo com que ss&rasgem um dos outrcao tomar
conhecimento do fato, a Dekegja da Capitania dos Portos de Laguna, desloca
equipe SAR para o local e iniciou as buscas com Mo aquatica, em paralel
havia uma aeronave do Corpo de Bombeiros MilitarSdaeta Catarin— SC, que
havia sido acionada pela SEAP-01, da Poliaiebiental de LagunéNo mesmo dia
02/05/2015, a equipe “SAR” da Delegacia Eaguna, resgatou um naufrago na P
do Sol e os outros trés foram resgatados por uroB# pesca, a cerca de 800 me
ao sul da llha dos Lobosteansferidos para a SE.-01, da Policia Ambiental de Lagyngue os transportou para o cais de

sede. Tendo como causa determinante a decisdooegqdev dos quatro amigos, que ao se fazerem aoemaqusalquer tipo d
conhecimento na area de navega¢@o,pouco de meteorologia, e com equipamentos fuedi®s para aquele tipo de navega
expondo a sérios riscos suas préprias v A conduta imprudente e o desrespeito as regrasgieanca dos quatro ocupantes
caiaques, quase custou as suas vias.houve perda de vidas humanas nem poluicdceflmaquaviaric

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que o condutde caiaque tenha o minimo de conhecimento de ne&egalas regras de seguranca e
condicdes meteorolégicas antes de se fazer r para ndo expor a riscos sua prépria vida

2) Os proprietarios de Marinas, ao alugane embarcacao tipo caiaqpara um desconhecidem principio, deve ter em men
gque a pessoa nao tem conhecimento dos riscos es pelo mar. Sugere-se que sejassadas algumas medidas de precs
de seguranga para o havegante; e

3) Os ocupantes dos caiagues ignoraram o perigoieesarh ao mar sem uma embarcacao de ¢

te

RECOMENDACOES:

1) Ao sair com seu caiaque, vocé deve, naturalmenter tequipamentosadequados, incluindo roupas e os meios de obtenc
de ajuda;

2) E fundamental conhecer as técnicas basicas deteesgautorresgate. Apesar de manter um caiaqueuamuslha ndo é t3
dificil quanto parece na primeira vez que vocéaemtrar em um, uma da quebrando pode facilmente virar vocé. A menex
vOCcé consiga subir de novo, vocé deve ser capamidepegar o caiaque, se livrar da maioria dassguentrar de nov
independentemente das condicdes;

3) O caiaquistaleve conhecer os fatores naturais que influenciegtathente em sua navegacao tais cc

a) Marés e correntes -Embora invisivel, a corrente tem grande impact@aiaque. No oceano, a corrente muda de dir
subsequiente as marés. Isso pode «lo e /ou fazer com que vocé se afaste do seu itiner&réonplitude das marés po
as vezes subir acima de 6 metros e até marés ndadeide menos de um metro, podem causar correnfts perigosa:
em algumas regides. As correntes podem ocorreréangm mars sem mares, resultantes da mudanca de pressaotd
e do ar. As correntes locais nem sempre apontamasma direcdo geral que as marés ou o vento, jagilbas e |
topografia do fundo do am tém influéncia significativaOs caiaquistas de recreicodem manter, em média, un
velocidade de 2 a 3 nés (3,5 a 5,5 km / h). Coeeeintre 1 e 4 nds sdo entdo consideradas comasnédiquant
correntes dma de 4 noés sao significativas e trazer problgpaaa o praticante

b) Vento - Algumas regides possueventos constantes e constantes que podem ser éatdmrevistos. O vento tem
efeito de deriva semelhante a corrente e tambéne plominuir rapidamente a temperatura ambiente. ¥sosdes
repentinas de vento provocam fortes ondas, as wpedwandc e podem levde a se afastar muito das margeMuito
cuidado deve ser tomado ao interpretar as previsée® tempo

¢) Ondas- Em aguas abertas, muitas vezes ha ondas. No gnédeggpodem nem sempre se comportar como se gap
Especialmente em areassas, a topografia do fundo do mar afeta a direc@ovelocidade das ondas de vento |
ondulacédo, o que pode causar ondas cruz

d) Temperaturas - Considere a temperatura da dgua e ndo apenas eré&unp do ar ao escolher roupas. Camadas de r
de secagem rapida séo ideais, e chapéus, descuros e protetores solsfio altamente recomendados. Para calg
considere o uso de sanddlias resistentes, ou sapatos de agua;

e) Trafego maritimo - O trafegopode ser denso em grandes canais navis e ao longo de certas linhas costeiras. Na
de carga nessas areas sdo obrigados a aderiag&xatas, deixan-os sem espago para manobrar em torno de vocé.
responsabilidade desviae- do caminho deles. A tripulagéo desses enorméssnkdo pode detec-lo em seu radar, né

na

pode identificdo quando estiver a uma distancia de 3 km (e gueteenpo claro), e per-lo de vista quando estiver
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menos de meia milha do navio. Também embarca¢Gecdso rapido sdo um peris
0114 da NORMAM - 03/DPC -ALUGUEL DE EMBARCACOES - Por ocasido do aluguel de uma embarc seja ela|
motorizada ou naajeverdo ser fornecidas, ao locatério, instrucdgsdesas sobre procedimentos de seguranca, cords
seguintes orientacfes basicas, além de outra®rpra fulgadas necessar
1) area em que o usuario podera navegar, delimitadbgiaamento autico ou pontos de referén:
2) cuidados na navegacao;
3) cuidados com banhistas;
4) uso do colete salwadas apropriado;
5) uso dos demais equipamentos de segu.

N°: 18/2021 |

AREA
PROCESSO N: Acl':a'?r'gE/ DATA: EMBT /LE%ESAO_ ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:

Coliséo de .

lancha com Esporte e R'O.'Qu?‘@“' . 4 Vitimas
31.693/2017 14/01/2017 Lancha motor . Municipio de | Interior ~ )

cabo de aco recreio . nao fatais

Canoinhas - S
submerso

SINTESE DA OCORRENCIA:

Quando navegava no Rio Iguacu, com uma larmotor, na localidade d

= travessia Taunay, o condutor, habilitaglonais trés passagei, veio a colidir

N o com um cabo de aco subaquatico que estava pogici@®uma margem a ou

b _%_Z_Y? do referido rio. Provocandcados materiais e lesdes corporais (escoria nas

-y /j,/___ guatro pessoas que estavam a bordo. Ese queo cabo de ago tinha pg
- = objetivo sustentar e direcionar a travessia deatde propriedade do Municipig

gue fazia o trajeto por forca de correntezaio. Apesar da balsa de travessii

encontrarse fora de operagdo, o cabo de ago permaneceudpadsaums

margem a outra do Rio Iguacu sem nenhuma demarcagasinalizacé
indicativa, 0 que colocou em risco a segurara havegacao, o qual ndo tardounsaterializar com o choque entre a lancha
citado cabo. Quanda lancha se chocou ci 0 cabo submerso, este se deslocou de proa emdieegdpa da emrcacéao,
arrancando o péara-brigao toldo, lancando dois passage na agua que nadaram até a margrendo como causa determinant
presenca de cabo de aco submerso e sem a dewatiaagiio, quando deveria ter sido retirado apdasalser desativadafim de
permitir a livre navegacao local e assim evitadewte.

[1%)

=

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E estritamente proibida a instalagio de cabos odagbes submarin em canais, rios, lagos ou lagqara ndo comprometer
seguranca da navegacgao e expor a risco as vidamhas

2) De acordo com o SISTEMA DE BALIZAMENTO MARITIMO, REIAO B, DA IALA - Uma \ez que o perigo foi observad
a empresa deveria ter sinalizado como NOVOS PER o mais rapido possivel; e

3) Provisoriamente, os novos perigos podem ser satiliz com qualquer tipo de balizamento (boia, tanii@iza, etc.)inclusive
com balizamentoluminoso, utilizando luz branca com qualquer ritmo

a

RECOMENDACOES:

1) E estritamente proibida a instalacdo de cabos bulagdes submarinas em canais, rios, lagos ou dagem que o Orgé
responsavel pelo balizamento e sinalizacdo nauticgais seja consultado. Sendo no Brasil, a Dieetde Hidrografia ¢
Navegacdo (DHN) e o Centme Auxilios a Navegac¢ Almirante Moraes Rego (CAMR) para nao exposicadseorda
seguranca da navegacédo e das ssanas

2) De acordo com o SISTEMA DE BALIZAMENTO MARITIMO, RE GIAO B, DA IALA OS SINAIS ESPECIAIS 6 - Sdo
sinaiscujo objetivo principal ndo é auxiliar a navegaedsim indicar uma area especial ou uma configuraggéacionada nc
documentos nauticos apropriados, como, por exe
. Sinais dos Sistemas de Aquisi¢do de Dados OaeA(@DAS;

. Sinais de separacde trafego, onde o uso de sinalizagdo convencdmahnal pode causar confy;
. Sinais de area de despejos;

. Sinais de area de exercicios militares

. Sinais de cabo ou tubulacdo submarin

3) SINAIS DE PERIGO ISOLADO - Sinal de perigo é aqueconstruido sobre ou fundeado sobre ou junto deenmggisoladc
que tenha aguas navegaveis em toda a sug;

4) Os perigos recentemente descobertos e ainda n&adond em documentos nauticos recebem a denomidac&mvo perigo”
podendo incluir obstgbes como bancos de areia, rochas ou perigosaemdtda acdo do homem, tais como cascos socol
e cabo ou tubulacdo submarina;

5) Os novos perigos devem ser sinaties de acordo com as preseinormas, 0 mais rapido possj; e
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6) Provisoriamente, os wvos perigos podem ser sinalizados com qualquer tide balizamento (boia, tambor, baliza, etc.
inclusive com balizamento luminoso, utilizando lubranca com qualquer ritmag, exceto os utilizados nos sinais cardinait
sistema IALA, a fim de definir asuas posi¢cdes, sendo necesséria a divulgacdo dass mmwrigos e dos balizamen
estabelecidos, por meio de Avisos-rad

N°: 19/2021 |

AREA
PROCESSO N°: AC::I?EI_'\(‘)TE d DATA: EME-’JI:LFI;%ECAAO' ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
) ) DO OCORRIDO:
R/M com Complexo N&o houve
30.634/2016| Abalroamentq21/11/2014 Navio Apoio Portuario |portuario de ltaqui Interior vitima
Mercante Séo Luis - MA fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:

ambientaisTendo como causa determinante o erro de manobiMedtre do Rebocador, que ndo mantsua embarcagéo em
paralelo, guinando para BE, para cima do n

Durante a manobra de desatracacao, logoaguespias foram largad o Pratico da
manobra solicitou que o rebocador dessapramento ao cabo de reboque para ini
a puxada do navio; 0 navio se afastou do cais@s igpo, o Praticdeu ordem para os
rebocadores largarem os cabosque foi cumprido cerca de diminutos e ordenou
gue o rebocador se mantivesse paralelo com o0 Quando foi dispensado pejo
Préatico, o Comandante do rebocadae auxiliava a manobra na proa do n, por
bombordo, guinou para boreste (B&xulminou com o abalroamerno costado de
bombordo (BB) do naviogausando mossa na altura do tanque de lastro BB,
com deformacdo nas cavernas, sem, contiprovocar acident pessoais e

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)
2)

3)

O Comandante € responsayelr tudo e por todos a bordo em principio, o responsavel legal pelas vidas hasa/ou

fazendas de bordo;
Durante a manobra de atragafdesatracacdo, os Mestres dos rebocadores deportuariq deverdo ter toda a atengéo volt

para a seguranca da manobra e da nave(e
Quando em manobra de atracacao/desatracacao, can@amies de rebocadores de apoio portuario pre@stiatentos as
determinacdes do pratico. Qualquer manobra serdutda mediante orientacdo do pratico do naviay castrario, poder

causar acidentes graves.

RECOMENDACOES:

1)

2)

3)

4)

5)

O condutor de uma embarcacédo é o responsavelgmlaasica da embarcacéo e dvegacdo devendo estar atento em tod:
manobras que executa;

O Pratico é o profissional aquaviario -tripulante que presta servico de Praticagem embarddabilitado pela Marinha ¢
Brasil, ele possui o conhecimento das aguas enmamae com espec habilidade na condugdo de embarcagfes, devendt
perfeitamente atualizado com dados sobre profuddida geografia do local, o clima e as informagfestrdfego de
embarcacdes, informacdes com as quais o Comandantgavio pode ndo estar familiario. O seu papel € auxiliar jo
Comandante do navio durante a passagem para eetisalda de um determinado porto, proporcionandanbecimento loce
das questdes de navegacdo e operacional combilmaaa experiéncia especialista em tratamento deonaaa garantir &
seguranca da navegagdo em zonas de alto riscadéait@s ou ecologicamente sensiveis e que sofiafluncia de uma amg
gama de condic¢es locais, em permanente mutagioot@io ventos, correntes, variacdes de marés e assoreanoex

A principal atividade de apoio portuario € realagmbr meio de rebocadores. O rebocador portuaridiaas manobras ¢
navios e outras embarcacdes na area portuariame &egura, auxilian-os no momento datracacéo e desatracaca

De acordo com eREGRA 16 do RIPEAM - Acdo da Embarcacao Obrigada a Manobrar- Toda embarcacédo obrigada a se
manter fora do caminho de outra embarcacéo deteer®, quanto possivel, manobrar antecipada e sutisti@mente a fir de se
manter bem safa da outra; e

REGRA 15 - Situacdo de Rumos Cruzados- Quando duas embarcacdes de propulsdo mecénicaanawsg rumos que ¢
cruzam em situagdo que envolva risco de abalroanarégmbarcacéo que avista a outra por bc (BE) devera se manter fora
do caminho dessa e, caso as circunstancias o per@vitara cruzar sua pr

22



N°: 20/2021 |

AREA
PROCESSO NC: AC'F%'ET'E')TE/ DATA: EMBT AIPR(c):ADéAo- ATIVIDADE: LOCAL: NAVEGACAO | VITIMAS:
: : DO OCORRIDO:
Emborcamento Transporte de Portq da folhe . 1 Vitima
31.187/2016 d ~ | 15/05/2016 Canoa . Rio Sé&o Interior
e embarcacao passageiros Francisco -SE fatal

SINTESE DA OCORRENCIA:

imprudéncia e a negligéncia do condutor e proprietdaoembarcacdo que ao suspender com excesso GEQBEss Sem C
obrigatdrios coletes salwadas e sem ao menos saber a capacidade de cag@dala canoa, foi determinante para a ocorréna
perda de uma preciosa vida humdtiauve danos materiais mas sem registro de danogaizis

D

O proprietario, ndo habilitado, de uma embarcagém ¢anoa, sem nor, sem material de
salvatager e ndo inscrita nas CP/DL/AG, suspendeéo povoado Barra do Ipanen
Municipio de Belo Monte~ AL com quatropassageiros com destino a uCroa (banco de
areia) nas proximidades do povoado llha do OuretoPda Folha— SE, levando, ainda, |a
bordo da embarcacéo, duas cadeiras e uma mesa de pléstaixa térmica com bebid
alcodlicas. ApGs quatro horas de recreacéo, deoidietornar. Depoise suspender da Croa
cerca de cem metros de distancia da mesma, alg@passageiros movimen-se nos
bancos da embarcacao, que devido ter o minimo wta balsa espaca vertical a partir da
linha d’agua até o limite superior do costadoda embarcacal), perdeu a estabilidad
permitindo o embarque de agua, culminando com o esmborcamen. A impericia,

¢}

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)

2)

3)
4)
5)

6)

E imprescindivel que asondutores de embarcag sejam habilitadopara a condugdo segura e ndo exposicao a riscacde
humanas enantenham o controle rigido e efetivo para evit@nmbarqu de excesso de passageiros, com isso, dimin
ocorréncia de acidentes com vitimas fa

O condutorNAO adotou as medidas de seguranca adequadas pargusatia da vida humana e seguranganavegacag
guando imprudentemente resolveu autorizar o embatiguexcesso de passageiros em uma embarcacad@airvia sid(
inscrita e ndo tinha a capacidade de carga/lot

A embarcaca®AO dotava do material de salvatag;

Que toda embarcacé@ootorizada s6 podera trafegar apés ser inscrit€ RS L/AG;

A ma distribuicdo de passageiros e movimentos beuadordo, no caso de embarcacdes miludas, padficaigna perda d
estabilidade; e

Evite o consumo deebidas alcodlicas durante a naveo.

RECOMENDACOES:

1)

2)
3)
4)

5)

6)

7)

Para empreender qualquer singradura o condutonie ambarcacdo deve ser habilitado e familiarizaato as regras c
navegacao contidas no RIPEAM e Normas da Autoridalétima- (NORMAM-3/DPC, CAPITULO 5) a qual prevé que, p
conduzir embarcagao é necessario habilitagdo reagatdgoria, sendo 18 anos a idade minima a péestmcexam
Ao suspender para um passeio turistico com passagecondutor devera transmitir as medidas deaprgo de seguranga
que todos sigaroorretamente e evite acidentes pess
Antes de suspender o condutor deverd verificar o ntarial de salvatagem,em especial, os obrigatérios coletes < vidas
em nuamero suficiente para todos a boi
Item 0201 — NORMAM-02/DPC - todas as embarcac@erasileiras estdo sujeitas a inscricdo nas Capgatoa Portos (CP
Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), excetua-se as pertencentes a Marinha do Brasil;
Inscricdo da Embarcacéo- € o seu cadastramento na CP, DL ou AG, com a a#ibudo nome e do nimero de inscricédo
expedicdo do respectivo Titulo de Inscricdo de Enardio (TIE), que apds, de posse desse documeatnbarcacdo pode
trafegar na atividade para qual foisddicada;
O condutor é o responséavel pela distribuicdo desgmeiros a bordo, de modo a nédo conc-los em um bordo provocando|a
inclinagdo da embarcacgéo, o que vem comprometgiabikdade durante a navegagdo e assim como adr,

E terminantemente proibido conduzir embarcacdo ap6s o consumo debidas alcodlica; e
NORMAM-3/DPC REV.1 - Esteja atento durante a conducdo de sua embaraa@dqermita 0 Seu USO por pessoas
habilitadas (o proprietario respondera peranteilaifiel Maritimo e ne esferas civil e penal). Respeite a lotagdo ma:
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