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EDIGAO N° 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

MENSAGEM DO
JUIZ-PRESIDENTE

O Tribunal Maritimo lanca sua 13* Edi¢do do Boletim de Acidentes

Julgados pelo seu colegiado de juizes, levando ao conhecimento de toda
a Comunidade Maritima, Nautica, Portuaria e, em especial aquaviarios e
amadores, os acidentes e fatos da navegagdo que sdo julgados no decorrer do
ano e por suas nuances, necessitam ser divulgados.

Em nossas ultimas edi¢oes, ressaltamos a importancia da conscientizagao
sobre a pesca predatoria de lagostas; os perigos do mergulho profundo, com
WILSONPEREIRADELIMAFILHO o uso de compressores de ar comprimido e da prética ilegal e nociva desses

Vice-Almirante (RM1)

_ equipamentos. Ressaltamos,
Juiz-Presidente

também a importancia do uso
correto e prudente da moto
aquatica, responsavel por inimeras ocorréncias de acidentes por
falhas humanas; os cuidados nas atividades de esporte e recreio;
a importancia do uso do colete salva-vidas aprovado para uso
esportivo “classe V”; e aimportancia de lembrar a necessidade de

respeitar as regras de navegacdo, nao pilotando a moto aquatica
a menos de 200 metros da praia em area destinada a banhistas.

Nesta edi¢do, traremos a luz o caso da embarcagao “EVER
;é GIVEN E SEUS DESDOBRAMENTOS”, que juntamente com o
Novo Cdédigo Comercial Brasileiro (PL. 487/2013) foi tema do
X Workshop de Direito Maritimo, realizado no dia 16 de junho

deste ano. Na integra, publicaremos o artigo encaminhado a
Revista “Portos e Navios”, no dia 12 de maio 2021 (https://www.
portosenavios.com.br/artigos/artigos-de-opiniao/encalhe-no-
canal-de-suez-reflexoes-iniciais-sobre-o-caso-ever-given). Para
relembrar o caso, a embarcagdo Porta-Contéineres, de bandeira
panamenha, encalhou no més de margo por seis dias no Canal de
Suez, causando um colapso no transporte maritimo e um enorme prejuizo comercial ao mundo.

Tornar publico o fator gerador desses acidentes e fatos da navega¢ao, bem como suas eventuais repeti¢des,
fazem parte de um trabalho que visa contribuir para a consolidagdo de uma mentalidade de seguranca em
apoio as atividades desenvolvidas pelos representantes e agentes da Autoridade Maritima.

A valorosa contribui¢ao dos nossos leitores ira mitigar o numero de acidentes e fatos da navegac¢ao, com
plena consciéncia de que o conhecimento dos acidentes e as causas determinantes possibilitam ao navegador
por em pratica agdes necessarias e primordiais para evita-los, lembrando sempre que a prevencao é o melhor
salva-vidas.

Naveguem com seguranga! Boa leitura!

Conheca mais sobre o nosso Tribunal, visite a nossa pagina na internet:
https://www.marinha.mil.br/tm/.
Inclusive, por intermédio de nossa ouvidoria podera apresentar sugestdes de aprimoramento.
Acesse também o nosso Boletim pelo Portal de Peridédicos da Marinha:
https://portaldeperiodicos.marinha.mil.br/index.php/tribunalmaritimo
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EDICAO Ne 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

Ne:41/2021 PROCESSO N2 31.179/2016

Acidente / Fato:  Acidentedemergulho
Data: ... 08/06/2016 e
TipodaEmbarcacdo:  Jangada .
Atividade: . ... ... PeSqUEIra
Local: . .. . ... Praia do Rio do Fogo - Rio Grande do Norte -RN
Area de Navegacdo: Maraberto

Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA RECOMENDAGOES

Uma embarcacdo tipo jangada classificada para
pesca em navegac¢do interior, propulsada por um motor
de popa de 10HP, com capacidade para quatro tripulantes,
suspendeu indevidamente para mar aberto a fim de realizar
pesca clandestina de lagostas com uso de compressor de
ar comprimido, a cerca de onze milhas nduticas da costa
descumprindo as normas e as técnicas para exercer a
atividade de pesca subaquatica. A Lei n° 9.605/98 dispoe
sobre as sancOes penais e administrativas derivadas de
condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, em seu art.
34, criminaliza a pesca com uso de apetrechos, técnicas
e métodos ndo permitidos e a Instrucio Normativa n°
138/2006, do IBAMA, em seu art. 9° proibe a captura
da lagosta por meio de mergulho de qualquer natureza,
descumprindo também a Norma da Autoridade Maritima
(NORMAM—13/DPC e NR 15, do MTRAE), expondo
a sérios riscos a vida dos aquavidrios pelo exercicio
irregular da profissio de mergulhador, aliada ao emprego
de equipamentos inadequados para o mergulho, em
clara inobservancia as normas, culminando no acidente
hiperbarico sofrido pelo tripulante que exercia a atividade
de mergulho sem o necessario conhecimento técnico. Teve
como causa determinante a vontade dos pescadores voltada
para a captura de lagostas com a finalidade de obtencao de
lucro. Nao houve danos materiais nem poluicio do meio
ambiente marinho.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacao segura, ¢ imprescindivel
que os Comandante/Mestres de embarcacdes sejam
habilitados e prudentes durante a realizacdo de todas as
fainas e exijam a qualificacdo técnica dos tripulantes para o
exercicio regular da profissdo e dos trabalhos a bordo para
nao expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Descumprimento da NORMAM 15 da DPC e
da NR 15 do MTE;

3) O proprietrio, em desacordo com a legislacao,
empregou a embarcacdo em atividade de pesca predatdria
de lagosta para a qual ndo estava classificada; e

4) Para exercer a atividade de mergulho ¢
necessario que os profissionais sejam qualificados e
habilitados por empresas de mergulho cadastradas pela
Autoridade Maritima Brasileira (AMB).
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Ne: 42/2021 PROCESSO N2 30.002/2015

Acidente / Fato: Acidente com Moto Aqudtica

Data: . ... 22/03/2014

Tipo da Embarcacdo:  Moto Aquatica
Atividade: ... EsporteeRecreio .. ...
Local: ... ... Represa de Jurumirim - Paranapanema - SP
Area de Navegagdo: Interior
Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Um Condutor inabilitado, transportando duas
passageiras na garupa da embarca¢do, sem fazer uso
dos obrigatdrios coletes salva-vidas, navegava com uma
moto aquatica cedida pelo proprietirio, na Represa de
Jurumirim /SP, realizando manobras. Ao fazer uma curva
para bombordo (BB), o condutor perdeu o controle da
embarcac¢do, que adernou causando o emborcamento da
mesma, contribuindo para que os ocupantes caissem na
agua. O condutor que estava usando o colete salva-vidas
conseguiu socorrer uma das passageiras, a outra nio
sobreviveu a queda na 4gua, em virtude de seu corpo
ter afundado. A negligéncia do proprietirio ao ceder o
uso da embarcacdo a terceiros em desacordo as Normas
da Autoridade Maritima e a imprudéncia e impericia do
condutor foram determinantes para a materializacdo do
acidente resultando em danos materiais e a perda de uma
preciosa vida humana. Nio houve registro de poluicdo
ambiental do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Proprietirio de uma embarcacio é o
responsavel pela seguranca da embarcacdo e dos usuarios,
tanto no que se refere a habilitacdo do condutor quanto
as precaucdes de seguranca para protecdo das fazendas de
bordo e das preciosas vidas humanas;

2) O condutor inabilitado ndo observou as regras
de seguranca da navegacio e a boa conduta marinheira
durante a singradura;

3) E essencial que o condutor e passageiros de
uma moto aquatica, facam uso do colete salva-vidas;

4) Nao seja IMPRUDENTE, s6 navegue com Moto
aquatica se for habilitado, para nio expor a riscos a vida de
terceiros e sua propria vida; e

5) Nao permita o uso de sua embarcacdo por
pessoas nao habilitadas (o proprietdrio responderd perante
o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal).

RECOMENDAGOES
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Ne: 43/2021 PROCESSO N¢ 27.806/2013

Acidente / Fato:  Abalroamento entre duas Motos Aquaticas . . .
Data: 03/12/2011
Tipo da Embarcacdo: = Moto Aquatica
Atividade: | Esporte eRecreio
Local: o] Praia do Morro Alto - Ipojuca - PE

Area de Navegacdo: Interior

Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Duas embarcacdes tipo moto aquatica, exploradas
comercialmente por pessoa juridica, foram cedidas para
duas pessoas ndo habilitadas, desconhecedoras das normas
e regras para conduzir motos aquéticas. Em virtude da
falta de experiéncia, os condutores iniciaram a navegacdo
em alta velocidade, “apostando corrida”, sem saber o risco
que estavam expondo suas vidas. Nao demorou para que o
acidente viesse a se materializar, apds efetuar uma manobra
radical conhecida como “cavalo de pau”, ficando roda a roda
e devido a impericia acabou ocasionando o abalroamento,
provocando avarias entre ambas as embarcacdes, queda na
agua dos condutores com graves ferimentos em um deles.
A negligéncia do proprietario em ceder as embarcagdes
para pessoas sem a obrigatéria habilitacio associada a
imprudéncia e impericia dos condutores inabilitados em
realizar manobras radicais com motos aquaticas sem ter
o perfeito dominio da méaquina e o devido conhecimento
das regras de navegacdo e seguranca do trafego aquaviario,
expondo assim a sérios riscos a seguranca da navegacdo
e a salvaguarda da vida humana, foi determinante para a
materializacdo do tragico acidente, resultando em danos as
embarcacoes, lesdes corporais em um dos condutores, sem
registro de polui¢do ao meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietario/condutor de uma embarcacao ¢é
o responsavel pela seguranca da embarcacdo e dos usuarios,
tanto no que se refere a habilitacdo do condutor quanto as
precaucdes de seguranga para protecdo das preciosas vidas
humanas;

2) Falha dos condutores em nao observar as Regras
8 e 14 do RIPEAM;

3) Descumprimento doitem 114 daNORMAM-02/
DPG; e

4) MANOBRAS RADICAIS colocam em risco a
seguranca da navegacio e das vidas humanas.

RECOMENDAGOES
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Ne: 44/2021 PROCESSO N2 29.505/2015

Acidente /Fato: | Moto Aquatica - Queda na dgua do condutor e da passageira
Data: 06/10/2013

Tipo da Embarcacdo: ~ Moto Aquatica

Atividade: | EsporteeRecreio

Local: Barragem de Pirapama - Cabo de Santo Agostinho — PE

e e carragem ae Flapama - Cape de 221

e e . i oo

SINTESE DA OCORRENCIA

Ao chegar a Barragem de Pirapama, o condutor
habilitado, recebeu a solicitacio de uma jovem para dar
uma volta na garupa da moto aquética a qual conduzia, o
condutor concordou, apesar de ndo ser o proprietario da
embarcacdo. Iniciou a singradura sem o uso do obrigatério
colete salva-vidas e quando foi fazer o retorno, quando
certamente o fez com a realizacio de manobra radical,
na volta, uma marola bateu a bombordo (BB) da moto
aquética e cairam os dois na agua. Possivelmente devido
ao choque na 4gua, a passageira desacordou e ndo
conseguiu flutuar, pois, e segundo o condutor, este, tentou
colocar a vitima na embarcacdo por vérias vezes, porém
ela escorregava, voltando a cair na agua e em um dado
momento a vitima afundou e o fato foi materializado
com a morte por afogamento de uma pessoa menor de
idade vitima da negligéncia do condutor que subestimou a
importancia desse equipamento de seguranca ao nao usa-lo
nem oferecé-lo a vitima, descumprindo assim o preconizado
no item 0434 da Secio V da NORMAM-03/DPC. Teve
como causa determinante o descumprimento das Normas
de Seguranca previstas e exigidas pela Autoridade Maritima
e seus representantes legais. Se o condutor e a passageira
estivessem usando o colete salva-vidas, poderia ter sido
evitada a perda de uma preciosa vida humana. Nao houve
danos materiais nem poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietirio/condutor de uma embarcacio
é o responsavel pela seguranca da embarcacio das vidas
humanas que transporta, devendo conhecer as manobras
marinheiras a fim de ndo expor a riscos as preciosas vidas
humanas;

2) Ficou evidente o erro de manobra, e a
imprudéncia ao fazer manobras radicais com a embarcacao;

3) Este fato da navegacio poderia ter sido
evitado se o condutor da embarcacdo tivesse cumprido
rigorosamente os procedimentos de seguranca para
realizacdo da navegacdo; e

4) O condutor e a passageira ndo estavam
usando colete salva-vidas, ficando expostos ao perigo e a
materializacdo de acidentes.

RECOMENDAGOES
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Ne: 45/2021 PROCESSO N¢ 28.794/2014
Acidente / Fato: | Naufragio parcial - emborcamento
Data: . 12/10/2013
Tipo da Embarcacdo: ~ BarcoaMotor

Atividade: | EsporteeRecreio
Local: Baia de Guanabara, proximidades da llha de Paquetd -Ri "~
i e 2220 Cuananary, proxmicades g2 fha ce Paanen L
LTI - SRS

SINTESE DA OCORRENCIA RECOMENDAGOES

Uma embarcacio nido inscrita nas CP/DL/AG,
navegava nas proximidades da Ilha de Paquetd, conduzida
por condutor inabilitado e quatro passageiros que haviam
ingerido bebidas alcodlicas, realizou uma guinada brusca
para boreste (BE) perdendo o controle da embarcacao
que provocou o seu emborcamento por BE seguido
de naufragio parcial. Todos cairam na agua, o condutor
nadou em direcdo a sua esposa na tentativa de socorré-la,
mas antes de alcanci-la, passou mal e ficou boiando com
o rosto voltado para baixo, o que possivelmente causou
sua morte por afogamento. Os demais ndufragos ficaram
agarrados a embarca¢do. Apenas uma passageira fazia
uso do colete salva-vidas. As causas determinantes para a
ocorréncia do acidente foram a ndo observancia as Normas
da Autoridade Maritima para Amadores; embarcacdo de
esporte e recreio caracterizada pela falta de habilitacdo
do Condutor; o consumo de bebida alcoodlica e a falta de
uso dos coletes salva-vidas, além da embarcacdo nio ser
inscrita e, portanto, ndo tinha conhecimento da capacidade
de lotacdo da embarcacdo. A imprudéncia e impericia do
Condutor colocaram em grave risco a seguranca do trafego
aquaviario e a incolumidade dos envolvidos no acidente.
Se todos estivessem usando os obrigatérios coletes salva-
vidas possivelmente ndo teria sido ceifada uma preciosa
vida humana. Nao houve registro de danos materiais e nem
ambientais.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura, sdo imprescindiveis
que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados e
observem as Normas da Autoridade Maritima para ndo
expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Nao se deve conduzir embarcacdes apés
ingestao de bebidas alcodlicas ou substancias toxicas; e

3) Erro de manobra do condutor ao realizar
guinada brusca com a embarcac¢do sem observar as medidas
de seguranca da navegacdo.
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N2: 46/2021 PROCESSO N2 30.404/2016

Acidente /Fato:  Queda de passageiros de dispositivo Big Flyer
Data: . 08/02/2015

i
Atividade: Esporte e Recreio " "
Local: ] Praia da Enseada - &0 Francisco do Sul-SC
it e da nseacs - 90 franebee Q0BT
Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

O condutor de uma Lancha a motor, classificada
para transporte de passageiros, realizava o reboque de um
dispositivo denominado “Big Flyer” com sete passageiros
sobre ele, em determinado momento, em funcido da alta
velocidade o aparato decolou fazendo com que seus
passageiros caissem na agua. Durante a queda na agua
uma das passageiras chocou-se com outra causando-lhe
uma fratura no tornozelo esquerdo. Apds a ocorréncia do
acidente, a vitima foi conduzida para a Unidade de Pronto
Atendimento pelo Corpo de Bombeiros Voluntarios local.
A imprudéncia do Marinheiro Condutor ao imprimir
velocidade suficiente para que o dispositivo decolasse
foi determinante para a materializacio do acidente e
incompativel com a dindmica do passeio, expondo a vida
dos passageiros a risco em razdo do uso da embarcacdo
em alta velocidade, bem como pela falha na vigilancia e no
dever de zelo a manutencdo da seguranca da navegacdo e
das pessoas transportadas, em desacordo com o item 0112
da NORMAM-03/DPC. Nao houve danos materiais nem
poluicao do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E fundamental que o Comandante siga o
planejamento de seguranca para realizacio dos servicos a
bordo, ndo expondo a riscos toda tripulacio, bem como
a seguranca da embarcagdo, principalmente quando
utilizando equipamentos rebocados em atividade de esporte
e lazer;

2) Para uma navegacdo segura, sdo imprescindiveis
que os Condutores de embarca¢des observem as Normas
da Autoridade Maritima para ndo expor a riscos as vidas
humanas e fazendas de bordo; e

3) O Condutor da embarcacdo trafegava em alta
velocidade em desacordo com a NORMAM-03/DPC.

RECOMENDAGOES
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W

BIG FLYER - UM NOVO EQUIPAMENTO DE ENTRETENIMENTO AQUATICO. E UM TIPO
DE BOIA INFLAVEL QUE VOA CHEGANDO A SAIR FORA D'AGUA ATE 4 METROS DE
ALTURA, PROPORCIONANDO UMA ADRENALINA NOS PASSAGEIROS, REBOCADO POR
EMBARCAGAQ, ONDE A EMBARCAGAO REBOCADORA NAO PODE ESTAR CLASSIFICADA
COMO DE ESPORTE E/OU RECREIO E SER TRIPULADA, NO MINIMO, POR UM CONDUTOR
AQUAVIARIO E POR UM OBSERVADOR. 0 OBSERVADOR PODERA SER UM AQUAVIARIO
0U AMADOR.
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Ne: 47/2021 PROCESSO Ne 30.681/2016

Acidente /Fato:  Abalroamento
Data 16/08/2015

Tipo da Embarcagio: ~ Moto Aquatica e um Bote
Atividade: Esporte e Recreio
Local: ] Hreielsa A EE o e gara batl El
R e e i
orea de Navegagaol .. e

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo bote saiu da Praia da
Guaiba com destino a Praia da Junqueira com o Condutor
e com seis passageiros a bordo. J4 préximo ao destino,
foi abalroado pela popa por uma moto aquética que era
conduzida por uma pessoa com habilitacio de Arrais
Amador (ARA) e, que havia suspendido da Praia de Ibicui,
levando dois passageiros a bordo. Enquanto o bote fazia a
aproximacdo da raia para o desembarque dos passageiros,
a moto aquética que vinha hd uma distincia de quarenta
metros da popa do bote, se aproximando com a intencdo de
ultrapassa-lo, por desatencdo as Regras 5 e 6 do RIPEAM,
acabou abalroando o bote pela popa.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor de uma embarcagao é o responsavel
pela seguranca da embarcacio das vidas humanas que
transporta devendo conhecer as regras marinheiras de
navegacdo a fim de ndo expor a riscos as preciosas vidas
humanas;

2) Ficou evidente o erro de manobra na navegacao
que na condicdo de embarcacio que tem intencdo de
ultrapassar, deveria guinar ou manobrar com a devida
antecedéncia deixando livre a papo da outra embarcacdo
REGRA 9 do RIPEAM; e

3) O Condutor niao observou as Normas da
Autoridade Maritima e as Regras 5, 6 e 7 do RIPEAM.

RECOMENDAGOES

Y L A 4
PARA UMA NAVEGAGAO SEGURA, E IMPRESCINDIVEL QUE
0 CONDUTOR ESTEJA SEMPRE VIGILANTE E ATENTO AS
MANOBRAS REALIZADAS!!




Ne: 48/2021 PROCESSO N2 33.125/2019

Queda na dgua de condutor de Moto aquatica, seguida de morte

Acidente /Fato: ~ Queda na dgua de condutor de Mot
Data: 15/04/2018
Tipo da Embarcacdo: ~ Moto Aquatica

Atividade: ] Esporte e Recreio
Local: Alagado Mourdo - Campo Mourdo - PR

Vitl mas ....................... — .......................

SINTESE DA OCORRENCIA

Durante uma confraternizagdo entre amigos
realizada em uma chicara particular a beira do Alagado
Mourdo, havia uma embarcacdo tipo moto aquatica onde
fora utilizada em diversos momentos. Segundo o relato no
depoimento do proprietirio da embarcacdo, disse que a
embarcacdo estava amarrada no trapiche. A embarcacdo
se soltou, afastando-se, momento em que a vitima foi até
a embarcacdo para recuperd-la, mas, sem vestir o colete
salva-vidas que se encontrava em um barraco préximo ao
trapiche, optando por navegar em seguida. Apés algum
tempo de navegacio, o acidente foi materializado quando a
embarcacdo girou sobre seu préprio eixo e o condutor caiu na
agua, tornando-se vitima fatal da sua provavel imprudéncia.
Tendo como causa determinante o descumprimento das
Normas vigentes sobre a obrigatoriedade do uso de coletes
salva-vidas na conducdo de moto aquética. Nao houve
danos materiais e nem poluicdo do meio aquaviario.

EDICAO Ne 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) A conducio de embarcacdes motorizadas sé
é permitida as pessoas devidamente habilitadas a fim de
nio expor a riscos a seguranca da navegacdo e das vidas
humanas;

2) Houve falha da vigilancia durante a guarda da
embarcacdo; e

3) O proprietario de uma embarcacio é o
responsavel pela seguranca da embarcacio e das vidas
humanas que transporta, devendo conhecer as Normas
da Autoridade Maritima, a fim de ndo expor a riscos as
preciosas vidas humanas.

RECOMENDAGOES

Y L

NAO E RECOMENDAVEL NA CONDUGAO DE MOTO AQUATICA:

« CONDUZIR PASSAGEIRO NA'FRENTE;

« USO A NOITE (A MOTO AQUATICA NAO POSSUI LUZES DE NAVEGAGAOD); E
o TRAFEGAR EM AREAS DE SEGURANCA E EM LOCAIS INTERDITADOS A NAVEGAGAQ.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 49/2021

PROCESSO N2 33.519/2019

Acidente /Fato:  Alagamento, emborcamento e queda de pessoas na dgua
Data: 20/03/2009
Tipo da Embarcacdo: ~ Canoade madeira

Atividade: Transporte de passageiros T
local: Lago Maracagumé - Sdo Cristovam, Viana-MA
Area de Navegagdo: . Interior
L 11 ST

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo Canoa de madeira, a
propulsdo mecanica, sem nome e ndo inscrita nas CP/Del/Ag,
conduzida por pessoa ndo habilitada e que havia consumido
bebida alcodlica, suspendeu do povoado Prequéu com
destino ao povoado Sdo Cristovao, transportando quatro
pessoas (todas sem coletes salva-vidas). Ocorre que durante
a travessia o condutor percebeu a alteracdo meteoroldgica
e resolveu guinar a embarcacio para boreste (BE) a fim de
se aproximar da margem mais préxima, no entanto, um dos
passageiros que estava na popa da embarcagdo assustou-
se e levantou bruscamente, comprometendo a estabilidade,
provocando alagamento seguido do emborcamento da
embarcacdo e queda das pessoas na adgua. A imprudéncia e
a negligéncia do condutor expuseram a sérios riscos a vida
das pessoas tendo sido determinante para a ocorréncia e
se materializou com o acidente e a perda de trés preciosas
vidas humanas. Nao houve polui¢io do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor de uma embarcac¢io
é o responsavel pela seguranca da embarcacio das vidas
humanas e das fazendas de bordo, devendo ser habilitado
e conhecedor das fainas marinheiras a fim de ndo expor a
riscos as preciosas vidas humanas;

2) E essencial que a bordo existam coletes salva-
vidas em numero suficiente para todos os tripulantes e
passageiros. A ndo existéncia compromete a seguranca da
navegacdo e salvaguarda da vida humana. Se as vitimas
estivessem usando o colete salva-vidas poderia ter sido
evitado a perda de trés preciosas vidas huamnas;

3) Nio seja IMPRUDENTE, sé navegue com
embarcacdo se for habilitado, para ndo expor a riscos a
vida de terceiros e sua préopria vida;

4) Nao permita o uso de sua embarcagao por
pessoas ndo habilitadas; e

5) Nao se deve consumir bebidas alcodlicas
antes e durante a conducio de embarcacoes. A ingestio
de bebidas alcodlicas e de outras substancias quimicas
antes ou durante a singradura coloca em sérios riscos
a salva-guarda das vidas humanas e a seguranca da
navegacao.

RECOMENDAGOES




EDICAO Ne 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

Ne: 50/2021 PROCESSO N2 32.637/2018

Acidente / Fato: | Explosdo seguida de incéndio a bordo
Data: 25/02/2018
Tipo da Embarcacdo: ~ Llanchaamotor

Atividade: Esporteerecreio
Local: Lago Paronoa - Brasilia - DF

Area de Navegagdo:  Interior T
Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha a motor conduzida por uma pessoa
nio habilitada e com quatro passageiros a bordo, estava
fundeada no lago Paranoid. Na ocasido que foi dada
a partida através da ignicdo, ocorreu uma explosdo
seguida de principio de incéndio no compartimento de
maquina, provocando queimaduras nos cinco ocupantes
e danos materiais na forracdo interna e equipamentos do
compartimento do motor. Depois de debelado o principio
de incéndio, as vitimas foram socorridas e encaminhadas
para atendimento médico. A causa determinante apurada
foi a auséncia de medidas de seguranca antes de iniciar a
partida do motor da lancha, de modo que fosse realizada
uma inspecdo prévia no porio da praca de maquinas a fim
de verificar a presenca de gases confinados, uma vez que
havia um possivel vazamento na mangueira de combustivel,
deixando combustivel depositado no porido da embarcacio.
A negligéncia do condutor pela falta de experiéncia, ao
deixar de implementar as medidas de seguranca antes de
iniciar a partida do motor da lancha, contribuiu para que
quase fossem ceifadas as vidas humanas que estavam a
bordo. Nao houve poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor de uma embarcacio
é o responsavel pela seguranca da embarcacio das vidas
humanas e das fazendas de bordo, devendo conhecer as
fainas marinheiras a fim de nao expor a riscos as preciosas
vidas humanas;

2) O condutor ndo cumpriu as recomendacdes
constantes no ANEXO 5-G da NORMAM-3/DPC;

3) O condutor deixou de fazer a manutencdo
preventiva antes de tentar sair com a embarcacio; e

4) O condutor NAO habilitado expos a risco a
seguranca da navegacao, das vidas humanas e fazendas
de bordo.

RECOMENDAGOES

W

NUNCA PERMITA 0 USO DE EMBARCAGOES POR PESSOAS NAO HABILITADAS!




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 51/2021

Acidente /Fato:  Adernamento brusco seguido de naufragio
Data: . 25/02/2016

Tipo da Embarcacdo: ~ lancha

Atividade: Transporte de passageiros e carga
Local: Baia de Guanabara - RJ

Area de Navegagdo: . Interior
Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Umaembarcacdo tipo lancha encontrava-se atracada
a contrabordo de um rebocador onde faria o transbordo de
quatro caixas containeres, cada uma contendo 1000 litros
de 6leo lubrificante. Tendo sido a carga estivada de modo
uniforme, sendo duas caixas a meia nau e outras duas na
popa da embarcacdo, posicionadas uma em cada bordo.
Ao inicio da faina, as caixas foram todas desapeadas das
cintas que as prendiam em olhais situados no convés da
embarcacdo, no momento que o guindaste do rebocador
icou a primeira caixa, outra lancha teria passado em alta
velocidade provocando marolas e consequentemente o
deslocamento da carga para bombordo (BB) provocando
o adernamento da embarcacdo e rompendo os cabos que a
mantinham atracada ao rebocador. O operador do guindaste
ao ver a situagdo, retornou com a carga de volta ao convés
a fim de estabilizar, mas foi em vado, o acidente acabou
se materializando com o naufrigio da lancha. Durante
o deslizamento da carga, um dos contéineres prendeu a
perna de um dos tripulantes contra o costado, mas este
conseguiu se desprender. A impericia e imprudéncia do
responsavel da carga em desapear todas as caixas em uma
area de grande fluxo de embarcagoes foi determinante para
a ocorréncia do acidente. Houve danos materiais, com uma
vitima ndo fatal e sem registro de poluicio ambiental do
meio aquaviario.

PROCESSO N2 31.226/2016

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel
que os Comandantes/Condutores de embarcacoes observem
as Normas da Autoridade Maritima a fim de nido expor
a riscos a seguranca da navegacdo, das vidas humanas e
fazendas de bordo;

2) As Normas e Procedimentos da Capitania dos
Portos (NPCP/NPCF) apresentam ao navegador as regras
de seguranca dos portos visando a seguranca da navegacio;
e

3) Descumprimento dos Itens 0514 e 0515
da NORMAM-01/DPC Mod39 - Requisitos para o
Transporte de Carga no Convés.

RECOMENDAGOES




EDICAO Ne 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

Ne: 52/2021 PROCESSO N2 30.973/2016

Encalhe durant d

Vitimas: N3o houve

SINTESE DA OCORRENCIA

Um navio mercante que navegava no canal de
acesso ao porto de Sdo Franscisco do Sul, Apds suspender
do fundeadouro localizado préximo ao Terminal de Itapo4,
durante a manobra de saida do porto, o Comandante nao
observou que o navio navegava por uma rota diferente
daquela antes tracada por sua tripulacdo e antes de o navio
montar a boia 14 do canal, o Pratico deu a ordem de
“todo leme a boreste” diretamente ao timoneiro, e antes da
interferéncia do Comandante, o navio encalhou dentro do
canal de acesso. O erro de navegacao foi determinante para
o acidente que teve como consequéncias danos materiais
ao navio, despesas para o desencalhe e atraso na viagem.
Nao houve registro de acidentes pessoais e nem poluicao
do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E fundamental que o Comandante conheca
as Normas de Procedimentos das Capitanias dos Portos
para a conducdo segura do navio na entrada e saida dos
portos nio expondo a riscos a seguranca da navegacdo, das
preciosas vidas humanas e fazendas de bordo;

2) E fundamental que os Comandantes de
embarca¢does mantenham o controle rigido e efetivo de
todas as manobras e servigos realizados a bordo para evitar
acidentes;

3) Durante as manobras do navio, todas as ordens
serdo precedidas do apelativo TIMONEIRO, e serao
concisas e claras para ndo deixar davidas; e

4) Um ERRO de comunicac¢ido entre o Prético e o
Timoneiro pode causar acidentes graves para a navegacao.

RECOMENDAGOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

N2: 53/2021

Acidente /Fato:  Queda na dgua seguida de obito de passageiro
Data: 11/06/2016

Tipo da Embarcacdo: Bote o
Atividade: ~ Transporte de passageiros

Local: ] Entre as Ilhas dos Buzios e da Vitdria - iihabela - SP
Area de Navegacdo:  Interior T

Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo de transporte de passageiros,
tipo Bote, capacidade para dois (2) tripulantes e dezoito
(18) passageiros, classificada para navegacao interior,
suspendeu do pier de Sdo Francisco, em Sdo Sebastido, para
efetuar pescaria nas imediacdes da ilha Vitéria, em Mar
aberto. Durante o trajeto, devido as condicdes climaticas
desfavoraveis para a navegacdo, pararam nas imediacoes de
um ponto conhecido como “POCO” e deu inicio a pescaria
concomitante a realizacio de um churrasco; passado
algum tempo, devido o local ndo estd bom de peixe, os
passageiros reclamavam que aquele local estava ruim e
que o combinado seria a ilha Vitéria e ndo onde estavam.
Entdo o Comandante da embarcacdo suspendeu em direcdo
a ilha Vitdria, durante o trajeto, ocorreu a queda de um
passageiro na agua e ao ser avisado, o Comandante do
Bote parou as maquinas, em seguida deu maquinas a ré,
nesta ocasido, possivelmente algo enroscou no hélice e a
embarcacdo ficou sem propulsdo. Outra embarcacdo que
navegava nas imediacoes efetuou o reboque até o pier de
Sao Francisco. Ao chegar ao pier, o proprietario pediu para
verificarem o que havia acontecido com a propulsio da
embarcacdo e foi constatado que havia um corpo preso
ao eixo da embarcacio. Militares do Corpo de Bombeiros
local fizeram a retirada do corpo que foi reconhecido como
sendo da vitima fatal que havia caido no mar. A tripulacdo
estava em desacordo com o Cartdo de Tripulacio de
Seguranca (CTS) além de o proprietario ter contratado
tripulante ndo habilitado para compor sua tripulacio. Teve
como causa determinante o emprego da embarcacdo para
trafegar em 4rea para qual ndo era autorizada a navegar,
sob condi¢coes de mau tempo, com deficiéncia quantitativa
e qualitativa de tripulacdo associado ao erro de manobra do
Comandante. A imprudéncia e negligéncia do proprietario
e condutor da embarcacio colocaram em grave risco a
seguranca da navegacdo, que se concretizou com a morte
do passageiro. Nao houve registro de danos materiais e
nem de poluicdo ambiental do meio aquaviario.

W

“COMANDANTE, TRANSPORTAR
PASSAGEIROS E UMA GRANDE
RESPONSABILIDADE, SEJA PRUDENTE!”

PROCESSO N2 31.212/2016

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O condutor de uma embarcacao ¢ o responsavel
pela seguranca da embarcacdo, das vidas humanas que
transporta e das fazendas de bordo, devendo estar atento
a navegacdo durante toda a singradura, bem como as
condicdes climaticas do local;

2) Uma embarcacdo s6 devera ser empregada na
atividade para a qual foi classificada;

3) Antes se fazer ao mar, os condutores de
embarcac¢des devem verificar se a equipagem de bordo esta
completa;

4) O proprietario empreendeu navegacdo noturna
sem que a embarcacdo estivesse preparada, com excesso de
lotacdo e tripulante ndo habilitado;

5) As embarcagoes devem cumprir o estabelecido
no CTS/TIE, de modo a preservar a seguranca da navegacio;
e

6) O proprietirio permitiu o embarque de
tripulante nio habilitado o que compromete a seguranca
da embarcacio.

RECOMENDAGOES




EDIGAO Ne 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

W

0BS: ATENGAO COMANDANTE!
TRANSPORTAR PASSAGEIROS E UMA FUNGAO DE GRANDE RESPONSABILIDADE,
REQUER CONSTATE ATENCAO AS MEDIDAS PREVENTIVAS DE SEGURANGA PARA
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA E AGOES QUE NAO EXPONHA A RISCOS A
VIDAS DOS PASSAGEIR0S. NO CASO DE EMBARCAGOES DE PEQUENO PORTE COM
POUCA BORDA LIVRE, EVITAR QUE 0S PASSAGEIROS FIQUEM DE PE, CAUSANDO
0 DESEQUILIBRIO DA EMBARCAGAO. RECOMENDA-SE AINDA QUE DURANTE A
SINGRADURA TODOS VISTAM 0 COLETE SALVA-VIDAS.
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BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

N2: 54/2021

Acidente /Fato:  Abalroamento de Barco a motor com Voadeira
Data: 09/01/2015

Tipo da Embarcacdo:  Barco a Motor e uma Voadeira

Atividade:  Transportedecarga

local: Rio Negro - Taruma-Acu-AM

Area de Navegacdo:  _ Interior T
Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Um Barco a motor navegava em periodo noturno
no Rio Negro, classificado para o transporte de carga,
conduzido por um Marinheiro Fluvial Auxiliar de Maquinas,
NAO habilitado para a funcio (estando a bordo sozinho),
quando deveria ser conduzido por um Mestre Fluvial
(MFL). Outra embarcacao tipo Voadeira, sem qualquer luz
de navegacdo, sem nome e ndo inscrita nas CP/DL/AG,
navegava em rumo quase oposto, conduzida por pessoa
NAO habilitada, transportando sete passageiros e sem
material de salvatagem, situacdo que representou exposi¢cdo
a risco e se materializou no abalroamento e naufragio da
Voadeira. O acidente vitimou trés jovens, o condutor e dois
passageiros da lancha voadeira, além de danos materiais
causados, sem registro de polui¢do ambiental. Quanto as
causas determinantes: Voadeira trafegando em periodo
noturno sem luzes de navegacdo, ambas as embarca¢des
conduzidas por pessoas nido habilitadas e que cometeram
falha na vigilancia. Se nao fosse a negligéncia do proprietario
da lancha voadeira que permitiu que sua embarcacdo
navegasse a revelia da Autoridade Maritima, posto que ndo
inscrita e conduzida por pessoa ndo habilitada, ndo teriam
sido ceifadas trés preciosas vidas humanas.

PROCESSO N2 30.545/2016

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor da embarcacao
¢ o responsavel legal pelas vidas humanas e atividades
realizadas a bordo de sua embarcacdo devendo zelar pela
seguranca, legalidade de suas atividades e a ndo exposicdo
a risco das vidas e fazendas de bordo;

2) O proprietério, em desacordo com a legislacao,
permitiu que sua embarcacdo navegasse a revelia da
Autoridade Maritima empregando-a em atividade de
transporte de passageiros para a qual ndo estava classificada,
uma vez que a mesma NAO era inscrita nas CP/DL/AG;

3) Para conduzir embarcacdes é mandatério que
o condutor seja habilitado para ndo expor a risco as vidas
humanas que transporta; e

4) As embarcacdes que ndo sdo equipadas com
luzes de navegacdo, sé deverdo trafegar do nascer ao por
do sol.

RECOMENDAGOES

Embarcacdo cujo comprimento fica entre 12 e 50 metros:
* luz de mastro de vante (alcance de 5 milhas);

« luz de mastro de ré (facultativa);

* luzes de bordos; e

* luz de alcangado.

comprim. entre




EDICAO Ne 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

Ne: 55/2021 PROCESSO N2 30.182/2015

Acidente /Fato: | Deriva seguido de encalhede balsa
Data: 15/04) 2005
Tipo da Embarcacdo: ~~ Balsa

Atividade:  ‘Transportedecarga T
local: Praia de Imbassai - Sao Jodgo—BA
Area de Navegago: Maraberto
oreade N

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma Lancha a motor classificada para navegacao interior Il e transporte de passageiros, conduzida por pessoa
com habilita¢do diferente da classificagdo exigida pela legislagio em vigor, ou seja, o condutor era um Marinheiro
Auxiliar de Convés (MAC), quando deveria ser um Moco de Convés (MOC), suspendeu de Piacabucu — AL, com
destino a Valenga — BA, rebocando uma Balsa também classificada para navegacdo interior que estava com sua inscri¢ao
cancelada e mau estado de conservacdo. Préximo ao municipio de Mata de Sdo Jodo — BA foram surpreendidos por
um forte temporal, fazendo com que a estrutura de sustentacio da rampa ndo suportasse as condi¢cdes do mar que veio
arriar causando o rompimento de um dos cabos do sistema de reboque; foram feitas diversas tentativas para recuperar o
sistema de reboque, mas ndo obtiveram éxito, culminando com a balsa ficando a deriva, sendo encontrada posteriormente
perdeu a balsa de vista, esta, encalhou na praia de Imbassai - BA. A impericia e negligéncia do Comandante da lancha ao
conduzir embarcacdo sem a habilitacio adequada para atividade, realizando a faina de reboque de forma improvisada,
sem conhecimento, em mar aberto, expuseram a risco as embarcagdes, as vidas humanas e fazendas de bordo. A causa
determinante apurada foi o uso de lancha de passageiros, classificada para navegac¢do interior, em faina de reboque em

mar aberto, usada como rebocador.
ENSINAMENTOS COLHIDOS

12 E fundamental que os Comandantes/Condutores de embarcacdes sejam habilitados para a conducio segura e
tenham pleno conhecimento das normas de seguranca da navegacio;

2) A embarcacdo foi empregada em servico diferente da sua classificacdo, em desacordo com o Item 0216 da
NORMAM-02/DPC Mod 21; e

3) O proprietrio empregou a embarcacao em navegacdo de mar aberto quando a mesma era classificada para
navegacao interior; e

4) O proprietdrio empregou a embarcacdo em faina de reboque, em mar aberto, sem observar as Normas de
Procedimentos da Capitania dos Portos (NPCP/NPCF).

RECOMENDAGOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

N2: 56/2021 PROCESSO N2 29.216/2014

Acidente / Fato: Queda de passageiro na agua seguida de morte

Data: 09/02/2014
Tipo da Embarcacdo: ~  Barcoamotor

Atividade:  ‘Transporte de passageiros T
local: ViladaBarca, canal de acesso ao Porto de Belém -PA" "
Area de Navegagdo: . Interior e
rea.de Navegacaos .. U0 b

SINTESE DA OCORRENCIA

No dia 09/02/2014, uma embarcacio suspendeu
do porto da Praca Princesa Isabel, na orla fluvial de Belém,
transportando vinte e oito passageiros e dois tripulantes,
sob o comando de um MARINHEIRO FLUVIAL AUXILIAR
DE CONVES (MAF), a fim de realizar um passeio fluvial
na Ilha de Cotijuba, chegando ao destino por volta das
11h30min. A embarcacdo fundeou na praia do farol da
ilha de Cotijuba onde a maioria dos passageiros desceu e
foi para a praia. Durante o retorno, quando navegava na
Baia do Guajari, altura da vila da Barca, no canal de acesso
ao porto de Belém, o tempo mudou, com formacio de
muitas nuvens, iniciando uma forte chuva, dguas agitadas,
maré de enchente e com baixa visibilidade. O Comandante
da embarcacio determinou que todos ficassem na parte
interna, mas teve um passageiro que resolveu permanecer
no convés principal junto a proa, por bombordo (BB),
quando este, se levantou para procurar abrigo na parte
interna da embarcagao, se desequilibrou e caiu na agua.
Imediatamente um dos passageiros que estava préximo,
deu o alarme que havia caido uma pessoa na agua, sendo
entdo lancada uma boia circular na agua, outro passageiro
guarneceu um colete salva-vidas e saltou na &agua no
intuito de resgatar a vitima. Enquanto isso, o Comandante
da embarcacdo manobrou e retornou iniciando as buscas,
porém, devido a baixa visibilidade decorrente do mau tempo,
houve dificuldade de localizacdo dos dois passageiros. No
entanto, dez minutos depois, conseguiu resgatar um dos
passageiros que havia se lancado na 4gua na tentativa
infrutifera de resgatar o naufrago. Um passageiro solicitou
auxilio do Corpo de Bombeiros e, no mesmo dia, quando
chegou ao local uma lancha dos Bombeiros, esta assumiu as
buscas e o Barco deu prosseguimento a viagem de retorno
a Praca Princesa Isabel. No dia 11 do mesmo més, o corpo
da vitima foi encontrado pelo Corpo de Bombeiros e
conduzido ao Centro de Pericias Cientificas. Teve como
causa determinante a imprudéncia do condutor ao permitir
que o passageiro viajasse na parte externa junto a proa da
embarcacdo sem o uso do colete salva-vidas, colocando em
risco a vida do passageiro, o que se materializou na sua
queda na agua e subsequente morte por afogamento.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor é responsavel por
tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responsavel
legal pelas vidas humanas e cargas que transporta, sendo
ele, o responsavel pela conducdo segura e com pleno
conhecimento das normas de seguranca da navegacdo e

legislacdo pertinente a atividade da embarcacdo para ndo
exposicao a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O condutor nao adotou as medidas minimas
de seguranca adequadas para salvaguarda da vida humana
quando permitiu que o passageiro permanecesse na parte
externa da embarcacao sem fazer uso do colete salva-vidas;

3) Se o Condutor tivesse passado instrucoes de
seguranca antes de iniciar a singradura, possivelmente nio
teria sido ceifada uma preciosa vida humana;

4 )NAO se deve empreender uma navegagdo sem
que a embarcacido esteja bem aparelhada; e

5 )Em condicoes de mau tempo recomenda-se a
todos os passageiros e tripulantes portar o colete salva-
vidas e evitar ficar de pé na embarcacdo se esta for de

pequeno porte.

RECOMENDAGOES



EDIGAO N° 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

W
0 BRIEFING DE SEGURANCA E FUNDAMENTAL
ANEX0 10A DA NORMAM-02/DPC MOD 22 — INSTRUGOES DE SEGURANCA:

E IMPORTANTE QUE 0S COMANDANTES DE EMBARCAGOES DE TRANSPORTE DE
PASSAGEIROS, ANTES DE SUSPENDER REALIZE UM “ BRIEFING” DE SEGURANGA
TRANSMITINDO A TODOS DE BORDO, AS INFORMAGOES DE PRECAUGAO DE
SEGURANGA. A DISSEMINAGAO PODERA SER REALIZADA A VIVA VOZ, USANDO
SISTEMA DE SOM OU A APRESENTAGAO DE CARTAO IMPRESSO DESCREVENDO 0S
PROCEDIMENTOS.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

N2: 57/2021

Acidente / Fato:

Naufragio

Atividade: | Esporte e recreio
local: Rio Paraguai - Caceres - MT
Area de Navegagio: Interior i
Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Embarcacdo de esporte e recreio tipo bote,
conduzida por um Arrais Amador e dois passageiros, descia
o Rio Paraguai realizando “pesca de rodada”, que é feita
desligando-se o motor da embarcacio no meio do rio e
deixando a correnteza leva-la utilizando o remo como
leme para desviar de eventuais obstaculos. Em determinado
momento observaram que havia certa quantidade de dgua
no interior do bote e constataram que a bomba de esgoto
parara de funcionar. Tentaram navegar para a margem do
rio para verificar a avaria da bomba de esgoto, mas a onda
criada pela propulsao provocou o alagamento da popa, que
ja estava derrabada culminando no posterior naufragio. A
entrada de dgua pela rede de esgoto da embarcacdo causou
sobrepeso na popa, deixando-a derrabada, e com a falha
da bomba de esgoto ndo conseguiram retirar a grande
quantidade de &4gua acumulada, vindo a naufragar no
momento em que se tentou manobrar. Apesar de existir
a bordo o material de salvatagem, o condutor ndo impos
que os passageiros fizessem uso do colete salva-vida. Por
atuar de forma imprudente e imperita colocou a vida das
pessoas em risco, materializando-se o naufragio do bote e
em consequéncia, a perda de uma preciosa vida humana
que, decorrente do grande esforco empreendido, sofreu
uma parada cardiaca que resultou na sua morte. A causa
determinante do naufragio foi a falha na bomba de esgoto,
que ndo foi capaz de esgotar a dgua aberta associada a
imprudéncia e negligéncia de sair com uma embarcacido
ap6s o consumo de bebidas alcodlicas, expondo a risco a
seguranca da navegacdo e das vidas de bordo.

PROCESSO N2 30.726/2016

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor de uma embarcacdo é responsavel
por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o
responsavel legal pelas vidas de bordo, é imprescindivel
que seja habilitado e tenha pleno conhecimento das normas
de seguranca para ndo exposicdo a riscos das vidas que
transporta e das fazendas de bordo;

2) E essencial que a bordo tenha todo o material
de salvatagem e existam coletes salva-vidas em ndmero
suficiente para todos os tripulantes e passageiros. A nao
existéncia compromete a seguranca da navegacio e
salvaguarda da vida humana;

3) Sempre que empreender uma singradura,
mandatério que o condutor da embarcacdo observe a
lotacdo maxima;

4) Os condutores de embarcacdes DEVEM ter suas
habilitacoes dentro do prazo de validade, caso contrério,
estardo em desacordo com a legislacao vigente (Normas da
Autoridade Maritima) ie

5) Ao se planejar para empreender uma singradura,
o condutor NAO deve consumir bebidas alcodlicas e nem
substancias quimicas proibidas.

[¢N
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Ne: 58/2021 PROCESSO N¢ 30.989/2016

Acidente /Fato: Queda nadgua do condutor seguida de morte
Data: 25/07/2015

Tipo da Embarcagdo: =~ Canoa

Atividade: Pesqueira

Local: ] Rio Tocantins, municipio Porto Nacional - TO
Area de Navegacdo:  Interior T
Vitimas:

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacido tipo Canoa, sem nome e nio
inscrita navegava no Rio Tocantins, com o proprietario
e um passageiro a bordo. Ressalta-se que ambos haviam
consumido bebidas alcodlicas, ndo eram habilitados
e navegavam em periodo noturno com visibilidade
ruim e ndo possuiam material de salvatagem. Durante a
singradura, deliberadamente, o proprietirio passou o
controle da embarca¢do para o passageiro, que virou o
condutor e durante seu governo, a embarca¢ido colidiu
contra um objeto submerso, supostamente um tronco de
madeira causando o emborcamento da canoa, lancando
os dois ocupantes na dgua. Com auxilio da rede de pesca
amarraram a canoa em um tronco e sentaram sobre o
fundo da embarcac¢do. Calcularam que estavam por volta
de 350 metros de distincia da margem, o que os encorajou
a nadar em direcdo a margem, todavia, um dos tripulantes
desapareceu e seu corpo sé foi encontrado trés dias depois
pelo Corpo de Bombeiros. Tendo como causa determinante
a impericia e imprudéncia do condutor aliado ao seu estado
de embriaguez alcodlica, sem habilitagio, expondo a risco
a seguranca da navegacdo, as vidas e fazendas de bordo,
culminando com seu 6bito. Ndo houve danos materiais e
nem polui¢do do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietirio de uma embarcacio ¢ o
responsavel pelo seu emprego, quanto a verificacio de
pessoal habilitado pela condugdo e pela palamenta de
bordo (conjunto de objetos pertencentes ao aparelho
e servico de embarcacio miuda tais como remos,
mastros, velas, croque, coletes salva-vidas etc);

2) Ao se planejar para empreender uma singradura,
o condutor NAO deve consumir bebidas alcodlicas nem
outras substincias quimicas proibidas e psicotrépicas;

3) O proprietério, em desacordo com a legislacao,
permitiu que sua embarcacdo navegasse a revelia da
Autoridade Maritima uma vez que a mesma NAO era
inscrita nas CP/DL/AG;

4) Para conduzir embarcacdes é mandatério que
o condutor seja habilitado para ndo expor a risco as vidas
humanas que transporta; e

5) As embarcacdes que nao sio equipadas com
luzes de navegacdo, s6 deverdo trafegar do nascer ao por
do sol.

RECOMENDAGOES
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TUDO PARA DAR ERRADO:

CONDUTOR NAO HABILITADO +

SEM COLETES SALVA-VIDAS +

EMBARCAGAO NAO INSCRITA + PERIODO NOTURNO + BEBIDA ALCOOLICA!!

NAO DEIXE ACONTECER COM VOCE OU SUA FAMILIA!
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Ne: 59/2021 PROCESSO N¢ 28.541/2013 =

Acidente / Fato: | EXPIOSE0
Data: 2212/ 200
Tipo da Embarcacdo: ~ Navio mercante

Atividade:  ‘Transporte de cargaagranel T
Local: ] BarradoRioGrande-RS
Area de Navegacdo: . Maraberto
i) R

SINTESE DA OCORRENCIA

Ocorréncia de explosdo em pordes de navio mercante carregado com trigo, provocando avarias estruturais.
Consta nos autos do processo que a empresa responsavel pela inspecdo e verificacio de umidade dos pordes e do
préprio trigo, realizou a fumigacdo. A fumigacdo consiste em um tipo de controle de pragas que é um procedimento
de desinfeccao por via seca através do tratamento realizado com compostos quimicos ou formulacdes pesticidas (os
chamados fumigantes) volateis. Foi aplicado nos pordes 2, 4 e 6, fosfeto de aluminio, Fosfina. Na aplicacao desse produto,
deve se respeitar a cubagem do pordo, havendo trés fatores que podem gerar combustdo por esse gas: 1 - ma qualidade
do produto utilizado; 2 -concentracao de gds acima do limite; e 3 - contato do gds com umidade e oxigénio (no estado
de vapor ou gés), no entanto nao foi comprovado com clareza se a explosio foi decorrente de umidade do produto
transportado ou em decorréncias dos fumigantes aplicados. Apesar de ter havido danos estruturais nos pordes, nao houve
registro de danos pessoais nem ambientais. A causa determinante nao foi apurada com devida precisdo, mas fica o alerta
quanto aos procedimentos de seguranca afetos a fumigacdo de pordes de navios, com sugestdes de medidas preventivas
de seguranca, a Secretaria de Defesa do MAPA, IBAMA e ANVISA, a serem incluidas nos procedimentos de fumigacdo
de pordes de navios.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante é responsével por tudo e por todos a bordo. As cargas transportadas devem, ao seu comando
serem periciadas quanto aos cuidados especificos, principalmente aquelas que em viagem, estocadas nos pordes, possam
produzir gases, de modo a ndo expor a risco as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O transporte de cargas classificadas como perigosas, requer cuidados especiais constantes das Normas da
Autoridade Maritima; e

3) Os métodos empregados na defesa do trigo armazenado sio a base de fumigacao. H4 necessidade de se
observar as orientacdes dos técnicos sobre os meios para conservacio do trigo armazenado a fim de evitar explosdes pelo
acimulo de gases decorrente da umidade dos pordes.

RECOMENDAGOES
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FUMIGACAO - ATENCAO!!!

Instrucao Normativa Conjunta SDA/ANVISA/IBAMA n° 1 de 14/02/2003
§ 3°do Art. 5° - As operacdes de fumigacao deverio ser realizadas por empresas habilitadas
e credenciadas pelo Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento, nos termos do

regulamento estabelecido pela Instrucio Normativa/SDA/MAPA que trata do assunto.

A )
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N2: 60/2021

Acidente /Fato:  Colisdo de comboio com tronco submerso seguido de naufragio
Data: 30/12/2016

Tipo da Embarcacdo: ~ Comboio

Atividade:  Transportedecarga T

local: Rio Tieté - Reservatdrio de Barra Bonita - SP

Area de Navegaco:  Interior T

Vitimas: N3o houve

SINTESE DA OCORRENCIA

Um Comboio composto de Empurrador e Barcaca
carregada de areia navegava no reservatério de Barra
Bonita, no sentido jusante (o sentido da correnteza num
curso de dgua - da nascente para a foz) fora do canal de
navegacdo, entre as boias 49 e 49A, quando o condutor
percebeu que a barcaca havia colidido com um tronco
submerso que em virtude do impacto provocou um furo
no casco, cujo em poucos minutos adernou rapidamente
para bombordo (BB) e naufragou. Apés a perda da carga
de areia, a barcaca emergiu com o casco voltado para cima.
Em decorréncia do acidente, um dos tripulantes ficou
preso na casa de maquinas da barcaca. Ciente da situacdo,
o condutor conseguiu solicitar socorro a uma equipe do
Porto de Areia, que prontamente chegou munida com
equipamentos de corte e solda para o resgate do tripulante
com apenas pequenos ferimentos, sendo conduzido para
o Pronto Socorro da UNESP de Botucatu/SP. A causa
determinante apontada nos autos foi o erro de manobra
realizada pelo Comandante do comboio ao navegar fora
do canal de navegacdo, sua negligéncia e imprudéncia,
culminou na colisdo e no naufragio da embarcacio, bem
como a perda da carga. Houve danos materiais, mas sem
vitima fatal e sem registro de polui¢do ambiental.

PROCESSO N2 32.221/2018

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. E fundamental que os Comandantes de
embarcacdes mantenham o controle rigido e efetivo de
todas as manobras e servicos realizados a bordo para evitar
acidentes e naveguem sempre dentro do canal de navegacdo
estabelecido na Carta Niutica e NPCP/NPCF da area;

2. A impericia do Comandante do comboio em
navegar fora do canal de navegacio foi a causa predominante
da ocorréncia, portanto, NUNCA se deve navegar fora do
canal de navegacdo; e

3. A atencdo é primordial ao navegador que trafega
em rios de corrente livre, principalmente em relacio aos
troncos e galhos submersos.

RECOMENDAGOES




INFORMATIVO DO
TRIBUNAL MARITIMO

EDIGAO N° 13 DE 15 DE OUTUBRO DE 2021

Encalhe no Canal de Suez:
reflexoes iniciais sobre o caso “Ever Given”

(Artigo publicado na revista “Portos e Navios’, no dia 12 de maio de 2021)

Autor: Vice-Almirante (RM1) Wilson Pereira de Lima Filho - Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo

Corona Borealis - stock.adobe.com

No dia 23 de mar¢o de 2021, um fato se tornou
manchete em todos os periddicos do planeta e passou
a protagonizar a agenda de debates entre inimeras
pessoas juridicas ou fisicas que de alguma forma se
relacionam com a industria maritima internacional.
Refiro-me ao encalhe do Navio Mercante Ever Given,
durante seu transito pelo Canal de Suez. O Navio
arvora bandeira panamenha e foi langado a0 mar em
2018 pelo estaleiro japonés Imabari Shipbuilding,
possuindo um comprimento de 399,94m, boca de
58,8m e calado de 14,5m.

Com o desencalhe em 29 de margo,
encerrou-se o primeiro capitulo do “Caso Ever
Given”. Contudo, os holofotes agora devem se voltar
para as investigagdes que irdo apurar as causas
determinantes do encalhe, que ocasionou bilhoes de
ddlares em prejuizos. Este acidente da navegacdo, em
que pese ter ocorrido em aguas tao distantes de nossa
Amazoénia Azul, suscitou no Brasil uma avalanche
de discussdes cuja maturagdo e desdobramentos,
certamente, nos trardo importantes licdes.

Neste contexto, julguei pertinente reflexionar

sobre alguns aspectos ligados a esse acidente sem,
neste momento, apontar quaisquer conclusoes
sobre suas causas, pois investigagdes de toda ordem
ainda estdo em andamento. Contudo, nada impede
que sejam conduzidas andlises com viés técnico-
académico, navegando, nesta fase, apenas nos mares
das possibilidades, buscando identificar ndo apenas
ensinamentos preliminares, mas também fontes de
inspiragdo para debates e questionamentos que possam
vir a contribuir para o aprimoramento constante da
atividade maritima, inclusive, em nosso pais.

O Canal de Suez, até a ocorréncia em
lide, era quase que um ilustre desconhecido no
Brasil, excetuando-se para os profissionais ligados
diretamente a industria da navegacdo, os quais
reconhecem sua relevancia. Trata-se de uma via
navegavel artificial, cuja dragagem durou quase 10
anos com intensivo emprego de mao de obra egipcia,
e foi aberto para navegacdo em 17 de novembro de
1869. O seu valor estratégico ¢é altissimo, sendo uma
das rotas maritimas mais utilizadas no mundo, pois
por ele fluem 12% da economia mundial, encurtando



em cerca de 9.000 Km a derrota entre a Europa e a
Asia. O canal se situa ao nivel do mar e corre de norte
a sul através do istmo de Suez para conectar o Mar
Mediterraneo (Port Said) ao Mar Vermelho (Port
Tewfik - na cidade de Suez). Seu comprimento atual
¢ de 193,3 km, incluindo seus canais de acesso norte e
sul. Em 2020, mais de 18.500 navios cruzaram esta via
navegavel, uma média consideravel de 51,5 por dia.
Ao nos debrugarmos sobre o caso, a primeira
pergunta que surge é: porque o navio encalhou e
atravessou no canal? A resposta a essa pergunta
pode ser ensaistica, constituindo-se, por ora, apenas
em exercicio cognitivo sobre as possibilidades e nao
¢ o momento de respondé-la. Contudo, em face da
relevancia da tematica, proponho-me a despertar
debates e reflexdes. Inicio minha abordagem pelos
aspectos relacionados a manobra do navio. Navegar
no Canal de Suez exige agdes tanto do Navio como
da Autoridade do Canal de Suez (SCA - Suez Canal
Authority). Para tal, é fundamental que a SCA
disponibilize todas as informagdes e instrugoes
necessarias, sendo primordial que o canal e suas
instalagdes estejam em condi¢des operacionais
compativeis com as caracteristicas e dimensoes
dos navios que irdo cruza-lo. Ao mesmo tempo, a
embarcagdo deve adotar todas as agdes recomendadas
pela SCA, bem como as medidas preventivas
exigidas para a navegacdo em aguas restritas. Essas
providéncias sdo numerosas e nao ouso lista-las.
Entretanto, é fundamental que o navio apresente
todos os seus sistemas operacionais como propulsao,
geragdio de energia, equipamentos de convés,
navegagao e sensores, e suas respectivas redundancias,
em condi¢des de pronto uso. O navio deve estar, como
diz o ditado popular, “na ponta dos cascos”. As regras
estabelecidas pela SCA, inclusive limites de velocidade,

L L4 R e SR S
devem ser fielmente obedecidas, ou nao? Em sintese,
uma navegagao segura neste e em qualquer canal ira
depender de diversas variaveis relacionadas a quatro
vertentes principais: a meteorologia, o canal em si, o
fator humano, e o Navio.

No mar, as condigdes meteoroldgicas se
constituem em preocupagdo constante dos navegantes.
Em portos e canais, sob condi¢des extremas, em que os
ventos e correntes oferecem riscos elevados ao Navio,
pode-se até proibir a navegacdo por certo periodo,
declarando-se a impraticabilidade da area. Nao ha
davidas de que ventos muito fortes poderiam ter
impelido o colossal Ever Given em dire¢do a margem,
deixando o canal bloqueado.

Apesar de muitos anos de navegagdo, nunca
tive o privilégio de cruzar o Canal de Suez, mas a
experiéncia me permite formular algumas hipdteses,
as quais irdo compor uma lista de questionamentos
que serdo, certamente, respondidos ao longo dos
proximos meses, qui¢a anos. Quando um navio
transita em dguas restritas e possui dimensdes
proporcionalmente extremas em relagdio ao canal
ou transporta cargas muito perigosas, a autoridade
reguladora poderia exigir que o navio transitasse
com um certo numero de rebocadores com cabos
passados; dessa forma, o procedimento poderia,
numa matriz de gerenciamento de riscos, contribuir
para elevar o nivel de seguranga. Certamente, cada
Estado possui seus regramentos e procedimentos de
seguranga, mas este ¢ um ponto a ponderar, tendo em
vista a necessaria adequagao aos preceitos emanados
pela Organizagdo Maritima Internacional (IMO),
bem como convencoes e tratados firmados.

Outro ponto nevralgico é a atuagdo do
Pratico em aguas restritas e a sua contribuicdo para
uma navegac¢do segura. Assim, é bem provavel que




os aspectos afetos ao desempenho dos dois Praticos
egipcios a bordo do Ever Given e a fluidez das relagdes
Pratico x Comandante sejam objeto de investigacao.
Requisitos como facilidades na comunicagao e
qualificagdo dos praticos para orientar o Comandante
na condu¢ao de um Navio com dimensdes proximas
ao tamanho maximo permitido no canal sio muito
importantes. Ha informagdes preliminares de que os
dois Praticos embarcados eram bastante experientes,
com mais de trinta anos de servi¢co. Contudo, é de
conhecimento geral que o constante incremento nas
dimensdes das embarcagdes que transitam no Canal
tem sido um motivo de preocupagdo crescente por
parte de alguns desses profissionais que comentam:
“os Navios ndo param de crescer”.

Esse fenomeno, que é uma marca do século
XXI, ocorre por razdes diversas, especialmente novas
tecnologias, economicidade e preservagao do meio
ambiente. As dimensdes dos navios em termos de
comprimento, boca e calado tem aumentado de
forma extraordinaria. E os portos e canais? Aqueles
construidos mais recentemente tém condi¢oes de
ajustar seus projetos, adequando suas caracteristicas
aos novos tempos, entretanto, os mais antigos se véem
obrigados a se adaptarem ou ajustarem pardmetros
operacionais, sob o risco de perderem, em termos de
competitividade global. A pergunta que surge é quais
sao os reais beneficios dessa “escalada dimensional”?
Quando nos deparamos com consideraveis
possibilidades de que esses meganavios se tornem
potenciais riscos a seguran¢a da navegacdo e a
trafegabilidade em canais navegaveis, tais vantagens
podem ser questionadas.

As condigdes em que se encontram os sistemas
do Navio sdo outro fator fundamental para uma
travessia segura. Ele deve estar com o seu Certificado
de Classe5 valido e sem restrigdes para cruzar o
Canal. Importante registrar que embarca¢des que nao
atendam aos requisitos minimos de seguranca nao
poderao cruza-lo e todos os documentos pertinentes
sao exigidos pela SCA antes do transito pelo Canal6.
Na esteira desta considera¢do, é preponderante a
participagdo do Estado de Bandeira, em consonéncia
com o Artigo 94 da Convengao das Nagoes Unidas
sobre o Direito do Mar, o qual estabelece que todo
Estado deve tomar as medidas necessarias para que
0s navios que arvorem a sua bandeira estejam em
condi¢des adequadas e seguras, no que se refere as
suas condi¢des de navegabilidade. Um ponto a debater
¢ até que ponto os Navios que arvoram bandeiras de
conveniéncia7 (Registro Aberto) sdo efetivamente
fiscalizados pelo pais de Bandeira. Sera que ha uma
espécie de relaxagao regulatoria? Esses fatores podem
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afetar as condi¢oes de seguranca dessas embarcagoes?

O episodio em lide faz saltar aos olhos a
relevancia da disponibilidade de recursos para prestar
servico de assisténcia e salvamento, especialmente
quando ha a interdigdo de vias navegaveis relevantes.
No caso, pode-se considerar, em que pese o auxilio das
forcas da natureza, que as equipes foram eficazes, mas
houve a necessidade de inimeros recursos, inclusive
13 rebocadores e duas dragas, sob coordenagdo de
empresa especializada (Salvagemaster).

Foto de internet

Esse acidente traz uma série de aspectos que
merecem avaliagdo profunda pelos nossos advogados
especializados em Direito Maritimo que, inclusive,
tém conduzido uma série de lives e webinars sobre o
tema. Dentre eles, um salta aos olhos e, merece aten¢ao
dos especialistas e aprofundamento de debates: a
declaragao de avaria grossa. Consta nas Regras de
York e Antuérpia que “ha um ato de avaria grossa,
quando e somente quando, qualquer sacrificio ou
despesa extraordinaria é intencional, é razoavelmente
efetuado ou incorrido para a seguran¢a comum, com
o proposito de preservar do perigo a propriedade
envolvida em uma aventura maritima comum’”. Entre
outros aspectos, o instituto foi idealizado como
uma maneira de minimizar e compartilhar os riscos
envolvidos em uma aventura maritima, tendo em
vista as possiveis intempéries da natureza.
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Repisando o tema, fazendo minhas as palavras
do Juiz do Tribunal Maritimo Nelson Cavalcante
e Silva Filho: a avaria grossa acontece quando
uma expedi¢do maritima esta sob risco de perigo
iminente e o Comandante, no intuito de salvaguardar
o navio e a carga sob sua guarda, sacrifica parte da
carga ou do prdprio navio ou seus acessorios ou,
ainda, determina mudan¢a de rota. As partes que
suportaram as perdas, realizadas em proveito dos
demais, devem ter seu patrimonio recomposto por
meio de um rateio especial. Relembro que as Regras
supramencionadas estabelecem que se um ato de
avaria grossa for derivado de culpa de uma das partes
envolvidas, ele sera considerado como avaria grossa e
a divisao entre as partes sera calculada normalmente,
mas a parte inocente tem direito de regresso contra o
responsavel pela mesma. Assim, o tema é complexo e
discutivel, acarretando no futuro debates entre juristas
e especialistas no Brasil e no exterior, tendo em vista
eventuais questionamentos sobre a caracterizagdo da
avaria, o montante de recursos financeiros envolvidos
e a pluralidade de atores afetados pelo encalhe do
navio.

Esta minha rapida navegagdo nao se propde a
esgotar os assuntos afetos ao encalhe em lide. Varios
assuntos afloram a cada dia e suscitarao discussoes
intensas. O fator humano vem mais uma vez a
discussdo, pois se constata que as principais causas
dos acidentes e fatos da navegagdo sdo decorrentes
de erro do homem/mulher em suas diversas areas
de atuagdo, especialmente a bordo dos navios. A
questdo é por que isso acontece? A qualificagao dos
maritimos esta deficiente? Eles estao sobrecarregados
ou fatigados? A recente internalizacdo da “Maritime
Labor Convention” no ordenamento juridico patrio
pode estimular ainda mais o debate, visto que a
qualificagdo e as condi¢des de trabalho dos aquaviarios
sao aspectos que afetam diretamente a seguranca da
navegagao.

Por fim, ao encerrar esta sucinta apreciagdo
do acidente, constatamos que quaisquer conclusoes
ainda seriam prematuras, mas alguns tdpicos
certamente poderdo se constituir em temas para
ensaios ou suscitar debates, estudos ou a reavaliacoes
de procedimentos:

a) A Autoridade do Canal de Suez e as medidas
mitigadoras do risco de acidentes da navegagao no
canal;

b) A falha humana e os acidentes da navegacao.
O papel da qualificagao de maritimos e suas condi¢oes
de trabalho na seguranc¢a da navegacao;

c) A declara¢ao da “impraticabilidade” em
canais e vias navegaveis. Decisdo dificil, mas, as vezes,

necessaria;

d) A relevancia do emprego e da qualificagdo
do pratico em aguas restritas, especialmente vias
navegaveis de dimensdes reduzidas;

e) A bandeira de conveniéncia e o seu papel na
fiscalizacao das condi¢es de seguranca da navegagao
dos Navios registros. Podem surgir relaxacoes
regulatorias?

f) A responsabilidade civil das Sociedades
Classificadoras nos acidentes e fatos da navegagao;

g) O conceito stricto senso de avaria grossa
e o caso EverGiven. Revisitando as Regras de York e
Antuérpia; e

h) O Brasil e a prestagdo de servigos de
assisténcia e salvamento em acidentes envolvendo
embarcagdes de grande porte.

Por derradeiro, concluo este artigo ressaltando
a relevancia de cada vez mais nos empenharmos em
aprender com as experiéncias de outrem. Avoco
palavras do historiador grego Plutarco: “o ser
humano nao pode deixar de cometer erros, pois é
com os erros que os homens de bom senso aprendem
a sabedoria para o futuro” Este caso, entre todas as
vertentes abordadas, vem a explicitar a essencialidade
do mar para a sobrevivéncia da humanidade. Faz-se
necessario que os temas navegacdo e maritimidade
continuem na agenda do Governo Federal, trazendo
em sua esteira a consolidacio tanto de uma
mentalidade maritima como de uma mentalidade de
seguranga da navegacdo, pois o nosso futuro esta no
mar.

Nossos leitores poderao também acompanhar
aapresentacdo sobre o tema, realizada no X WorkShop
de Direito Maritimo em nosso canal no YouTube:
https://www.youtube.com/watch?v=vn]J4HNgV6p0&ab
channel=TribunalMar%C3%ADtimo .

Link da publicagdo do artigo na Revista
“Portos e Navios™:
https://www.portosenavios.com.br/artigos/artigos-de-
opiniao/encalhe-no-canal-de-suez-reflexoes-iniciais-
sobre—o—caso—ever—given
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