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ACIDENTE DE MERGULHO ABALROAMENTO ENTRE DOIS CLANDESTINO ENCONTRADO EXPLOSAO

Um barco de pesca classificado | BOTES MORTO A BORDO Balsa sem nome e nio inscrita,

para navegagdo de cabotagem | - embarcacdes tipos botes, Corpo encontrado em estado realizando servico de solda e

com mergulhador inabilitado. BINU8: de ndvesatho em de decomposicio em Navio fixacio de uma das bases da
periodo noturno. Mercante, de bandeira bomba de abastecimento.

holandesa.
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MENSAGEM DO |
JUIZ-PRESIDENTE

A 172 Edicao do Boletim dos Acidentes Julgados no Tribunal Maritimo

 vem na esteira das edicdes anteriores, obedecendo as mesmas abordagens

- com foco na consolidacdo de uma mentalidade de seguranca da navegacao.

- Apresenta de igual maneira os acidentes e fatos mais relevantes que devem

' chegar ao conhecimento das comunidades maritima, fluvial, ndutica, portuaria e

dos profissionais do Direito Maritimo, sendo este Boletim o portador de li¢oes
importantes para os navegantes.

A conscientizagdo da sociedade em geral e dos condutores de embarcacdes,
em particular, é o fator que julgamos de maior relevancia para a reducao
da ocorréncia dos acidentes e fatos da navegacdo e assim salvaguardar a
vida humana. Para essa conscientizacdo é primordial o conhecimento pelos
navegantes das circunstancias, causas determinantes e consequéncias do
ocorrido, de modo a gerar correcdes e precaugdes em situacdes idénticas ou

RALPH DIAS DA SILVEIRA COSTA
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente

até mesmo semelhantes.

A vocé estimado leitor, esperamos que os ensinamentos colhidos e as recomendagdes contidas nesta
edicao do Boletim sejam o alerta necessario para evitar a repeticdo das ocorréncias que sdo levadas ao julgamento
deste Tribunal. Além disso, solicitamos que divulguem as suas empresas, entidades nauticas e tripulacdes de
modo a garantir a seguranca da navegacado e a salvaguarda da vida humana em nossas dguas jurisdicionais. Para
tal, o cumprimento das Normas da Autoridade Maritima é condicdo inexoravel. Ou seja, a contribui¢ao no
cumprimento das medidas de precaucdo de seguranca por parte dos aquaviarios e armadores é imprescindivel
para a mitigacdo dos acidentes e fatos da navegacao.

Naveguem com seguranga! Boa leitura!

RALPH DIAS DA SILVEIRA COSTA
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo

Conheca mais sobre o nosso Tribunal, visite a nossa pagina na internet: https://www.marinha.mil.br/tm/,
Inclusive, por intermédio de nossa ouvidoria podera apresentar sugestdes de aprimoramento. Acesse também
o nosso Boletim pelo Portal de Periddicos da Marinha: https://portaldeperiodicos.marinha.mil.br/index.php/
tribunalmaritimo.
Correspondéncia: TRIBUNAL MARITIMO - Av. Alfred Agache, s/n, Praca XV de Novembro, CEP: 20021-
000, Rio de Janeiro — RJ Tel.: (21) 2104-6815 (ouvidoria)

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.br
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Ne: 42/2022 PROCESSO N2 29.883/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Um Barco de pesca classificado para navegacdo de cabotagem sob o camando de seu proprietario e cinco
tripulantes, navegava nas proximidades da praia de Barrinha, Icapui - CE, realizando pesca de forma predatéria com
a utilizacio de equipamento inadequado (compressor de ar artesanal nao homologado por autoridade ou 6érgio
competente), por mergulhador nao habilitado para mergulho em drea maritima com cerca de 30 metros de profundidade.
Vale ressaltar que a vitima fatal era pescador profissional e ndo tinha qualificacdo alguma para realizar mergulho o que
foi preponderante para a materializacao do acidente hiperbarico. No terceiro dia de pesca, o mergulhador vitimado disse
ao mestre da embarcacdo que nio estava se sentindo bem e iria mergulhar novamente para fazer descompressdo, apds
certo tempo, o Mestre notou que o mergulhador vitimado estava demorando vir a superficie, entdo, pediu que outro
tripulante também nao habilitado para mergulhar e verificar a situacao do companheiro, ao encontra-lo ndo conseguiu
colocar na sua boca a valvula de oxigénio, cerca de trés minutos, voltou a superficie trazendo a vitima desacordada. A
tripulacao colocou a vitima sobre o convés e iniciaram os procedimentos de massagem cardiorrespiratdria, nao obtendo
éxito. Demandaram para o porto de Barra Grande, em Icapui - CE, entretanto, em razdo da maré baixa, nao foi possivel
chegar ao porto com a embarcacao e decidiram colocar o corpo da vitima em uma catraia (espécie de jangada pequena),
avisaram a companheira da vitima, que comunicou ao Hospital Municipal de Icapui e a Policia Militar, o corpo foi
retirado da embarcacao e transportado para o Hospital e em seguida para o Instituto Médico Legal de Fortaleza - CE,
onde foi constatado o 6bito da vitima e causa da morte por asfixia por embolia gasosa. A imprudéncia e impericia do
Mestre e dos tripulantes que agiram em desacordo com os deveres gerais de cautela, ensejou em aumento substancial
do risco, pois decidiram praticar atividade perigosa, de forma improvisada e sem conhecimento técnico suficiente, para
faina de mergulho com uso de compressor de ar artesanal, equipamento inadequado e utilizado por mergulhador ndo
habilitado, fatores que foram determinantes para a ocorréncia do acidente. Nao houve danos materiais e nem poluicdo

do meio aquaviario.
ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E dever de todo Comandante zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa seguranca da embarcacio,
bem como verificar a legalidade das atividades nela desenvolvidas, exercidas pela tripulacdo ou por outras pessoas a bordo,
sob pena de infracdo prevista na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquavirio e nas normas emitidas pela
Autoridade Maritima;

2) A pesca utilizando compressor de ar adaptado é terminantemente proibida;

3) No exercicio da atividade de mergulho devem ser rigorosamente seguidas as prescricdes previstas na
NORMAM-15/DPC, o que, em caso contririo, compromete a seguran¢a do pessoal empregado na atividade;

4) O Mestre/proprietaria da embarcacdo, em desacordo com a legislacao, empregou a embarcacao em atividade
de pesca predatéria com mergulhadores inabilitados e fazendo uso de ar comprimido; e

5) O emprego de mergulhadores NAO qualificados para o exercicio da profissio de mergulho, pode trazer sério
risco a satude das pessoas envolvidas, conhecida como “doenca descompressiva”,

RECOMENDAGOES

1) O Comandante/Mestre é o responsavel por todas as atividades realizadas a bordo de sua embarcacao. Deve
zelar pela legalidade do emprego, ndo expor a risco as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O pessoal empregado na atividade de mergulho deve estar habilitado e registrado conforme a NORMAM- 15/
DPC;

3) O mergulho deve ser supervisionado por pessoal habilitado também em mergulho, com controle dos tempos
necessarios a descompressdo antes do retorno a superficie, bem como o controle de tempo de permanéncia na superficie
e antes de um novo mergulho. Esses controles devem ser feitos também pelo mergulhador — ver NORMAM-15/DPC;

4) Item 0105 da NORMAM-15/DPC Rev 3 - ATIVIDADES SUBAQUATICAS
Para efeito destas Normas, o termo “atividades subaquéticas”, constante do Decreto n°® 2.596/1998, refere-se as

atividades de Mergulho Profissional (Comercial), definidas no item 0147,
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5) Item 0107 da NORMAM-15/DPC Rev 3 - CADERNETA DE INSCRICAO E REGISTRO (CIR)
Documento emitido pelas Capitanias dos Portos (CP), Delegacias (DL) e Agéncias (AG), em conformidade com o
previsto nas Normas da Autoridade Maritima para Aquavidrios (NORMAM-13/DPC), que atesta a habilitacao técnica
do mergulhador profissional como Mergulhador que Opera com Ar Comprimido (MGE) ou Mergulhador que Opera
com Mistura Gasosa Artificial (MGP), sendo de porte obrigatdrio para todos os mergulhadores na frente de trabalho em
que estiverem exercendo suas atividades;

6) Item 0120 da NORMAM-15/DPC Rev 3 - DOENCA DESCOMPRESSIVA (DD)

Sindrome causada por desrespeito ao processo de descompressao do mergulhador durante a subida (reducao da pressao)
ou por predisposicdo individual. Caracteriza-se pela formac¢ao indesejada de bolhas de gas inerte nos tecidos do corpo
humano que, em ultimo caso, conduzirdo a obstrucdo vascular, compressao e distor¢io tecidual; e

7) Item 0119 da NORMAM-15/DPC Rev 3 - DESCOMPRESSAO
Procedimento por meio do qual um mergulhador elimina do seu organismo o gés inerte absorvido durante exposi¢ao
a condi¢oes hiperbaricas, sendo absolutamente necessario antes do seu retorno a pressio atmosférica, objetivando a
preservacdo da sua integridade fisica.
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Ne: 43/2022 PROCESSO N2 30.619/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo Bote, classificado para pesca em area de navegacao interior, conduzida por seu proprietéario,
suspendeu da praia de Cajueiro, com quatro tripulantes para realizar atividade de pesca a cerca de 16 milhas nauticas
da referida praia, em drea de mar aberto e utilizando mergulhadores inabilitados com compressor como fonte de ar para
realizar os mergulhos. Apés iniciar a jornada de mergulho, um dos mergulhadores, depois de seu segundo mergulho,
regressou para a superficie, ji passando mal. Ao perceber que se tratava de efeito do mergulho realizado, o proprietario
e Mestre da embarcacdo, submeteu a vitima a outro mergulho na tentativa de reverter este efeito, realizando uma
descompressdo submersa com a duracio de quatro horas. Haja vista que nédo surtiu o efeito esperado, e o estado de
saude da vitima se agravou, interrompeu a pescaria naquele dia, pernoitou nas imedia¢oes da érea cerca de quatro milhas
nauticas da costa e, no dia seguinte, a vitima voltou a mergulhar na tentativa de uma nova descompressao, mas sem éxito.
Em raziao disso, a tripulacdo decidiu retornar com a embarcacéo para a terra e o mergulhador acidentado foi encaminhado
para o Hospital Naval de Natal e, posteriormente foi transferido para a Camara Hiperbarica do Grupamento de Patrulha
Naval do Nordeste, permanecendo ali por periodo de cinco horas, depois, no mesmo dia, foi transferido para o Hospital
de Touros, onde ficou internado por quatro dias para realizacdo do Laudo Pericial, onde foi constatado que a vitima
conseguia movimentar os bracos e as pernas, mas nio conseguia andar. A ocorréncia do fato da navegacao foi decorrente
da imprudéncia do Mestre e dos tripulantes ao realizar mergulho sem serem habilitados para a atividade utilizando
material inadequado e proibido em desacordo com a legislacdo que regulamenta a atividade de mergulho. Esse conjunto
de discrepancias associado a falta de descompressido foi determinante para a materializacdo do acidente.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Proprietdrio/Arrendatirio de uma embarcacao ¢ o responsével pela seguranca da embarcacao, tanto no
que se refere a habilitacdo dos tripulantes quanto as precauc¢des de seguranga para a navegacdo e para preciosas vidas
humanas. Empregar a embarca¢io em atividade para a qual nao foi classificada ou ilicita, 0 Comandante podera responder
processo junto ao Tribunal Maritimo e na esfera judicial;

2) E imprescindivel que os CONDUTORES e TRIPULANTES de embarcacdes sejam habilitados;

3) NAO empregue uma embarcacio sob sua responsabilidade em atividades para as quais ela nao foi classificada,
caso contrario poderd ocorrer acidentes e trazer prejuizos irreversiveis a saude dos tripulantes;

4) Atencao navegante! Proteja seus tripulantes contra acidentes hiperbéricos, muito cuidado quanto ao emprego
de sua embarcacdo de pesca. O uso de material inadequado é proibido por lei; e

5) A atividade de mergulho NAO pode ser exercida por tripulantes nio habilitados;

O Item 0401 da NORMAM-15/DPC - Regulariza a atividade do Mergulhador que opera com ar comprimido
(MGE), também conhecido como mergulhador raso.

RECOMENDAGOES

1) Alertamos que a pratica do mergulho com mangueira e compressor é muito perigosa e pode causar sérios
danos a satde. Ela é proibida por lei, quando associada a pesca ilegal de lagostas, sendo considerado um crime ambiental
segundo a Lei n° 9.605/98;

2) Em virtude do grande niimero de vitimas em decorréncia desse tipo de mergulho artesanal, existe hoje um
Projeto de Lei n° 1.532/07, na Camara dos Deputados, com o intuito de aumentar a pena da pesca proibida (detencao
de um a trés anos e multa) em 1/3, se forem utilizados compressores de ar, cilindros ou aparato de mergulho auténomo.
Em caso de reincidéncia, a pena serd aumentada em 2/3. O projeto altera a Lei dos Crimes Ambientais (9.605/98);

3) Muitos pescadores improvisam equipamentos de mergulho utilizando motores dos barcos, mangueiras,
compressores de ar e até botijoes de gs de cozinha. Esses pescadores, em sua maioria, trabalham sem vinculo empregaticio,
em condi¢des subumanas, realizando mergulhos com frequéncia e com duragdo superiores as recomendadas pela legislacao.
Tal pratica ndo é permitida;
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4) O comandante da embarcacao nao pode ser conivente com essa pratica ilegal do mergulho artesanal. Tal
pratica é responsavel por diversos acidentes causados pelos efeitos diretos e indiretos da pressdo no organismo humano.
Os traumas causados pela pressdo, a embolia traumética pelo ar, as intoxicacdes por CO e CO2, podem causar grandes
riscos a saude do mergulhador ou até a morte;

5) Item 0144 - MERGULHO PROFISSIONAL (COMERCIAL)- A atividade de mergulho profissional
(comercial) é efetuada, exclusivamente, por empresa prestadora de servicos de mergulho, cadastrada junto a uma CP,
DL ou AG, com o emprego obrigatério de Aquavidrios do 4° grupo, no exercicio de atribuicoes diretamente ligadas
as atividades subaquaticas, com habilitacdo certificada pela AMB nas categorias MGE e/ou MGP, de acordo com as
caracteristicas da operacdo. As habilitacdes adicionais dos mergulhadores requeridas para tipos de trabalho especificos
(fotografia submarina, corte e solda submarinos, ensaios nao destrutivos, operacao de camara hiperbdrica, etc) sao da
responsabilidade das empresas de mergulho e devem ser mencionadas nos Planos de Operacdo e comprovadas durante
inspecdes nas frentes de trabalho;

6) Item 0146 - MERGULHO RASO - E todo mergulho realizado até a profundidade de cinquenta metros e
que utiliza ar comprimido como mistura respiratdria; e

7) Item 0502 - SISTEMA PARA MERGULHO DEPENDENTE EM PROFUNDIDADES ATE TRINTA
METROS

O sistema para mergulho dependente até a profundidade de trinta metros terd a seguinte composicdo e
requisitos minimos:
- Compressor de ar com vazao equivalente a 1681/min medidos na pressao atmosférica (equivalente a 40l/min medidos
na pressao equivalente a profundidade do mergulho), por mergulhador, e pressao de trabalho de 14,2kgf/cm2, lubrificado
com 6leo mineral ndo detergente, dotado de filtros para separacao de agua, dleo, particulas sélidas e outros contaminantes.
O conjunto de compressor e filtro devera ser capaz de fornecer ar comprimido que satisfaca, a qualquer tempo, aos
limites de contaminantes previstos no item 1108 das presentes Normas.
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Ne: 44/2022 PROCESSO N2 30.913/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Duas embarcacdes tipo bote, classificadas para navegacao interior e esporte e recreio, navegavam em periodo
noturno sem luzes de navegacdo, uma descendo pela margem direita do leito do rio Paraguai com o condutor que estava
com sua Carteira de Arrais Amador (CHA) vencida e cinco passageiros a bordo, que faziam uso do colete salva-vidas, a
outra subindo o rio pela mesma margem, com o condutor e uma passageira. O acidente da navegacdo foi decorrente da
imprudéncia e negligéncia dos condutores que apesar de estarem navegando em periodo noturno, ambas as embarcacgoes
ndo tinham as obrigatérias luzes de navegacdo o que foi determinante para a materializacdo do abalroamento com danos
materiais e lesdes em uma passageira. Nao houve registro de poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para conduzir embarcacées, os Condutores devem ter suas habilitacoes dentro do prazo de validade, NAO
devem esquecer as regras de seguranca da navegacdo para evitar abalroamento;

2) Durante a singradura, as embarca¢des devem manter uma distancia segura uma da outra e vigilancia constante;

3) Os condutores habilitados desprezaram o cumprimento das Regras 6, 7, e 8 do RIPEAM; e

4) Atencao navegante! As embarcacdes nao dotadas com luzes de navegacio, NAO devem navegar em periodo

RECOMENDAGOES

1) E dever de todo condutor de embarcacio zelar e adotar as medidas de precaucdo para a completa seguranca
da embarca¢do, bem como evitar expor a risco sua vida e a seguranca da navegacao, sob pena de infracdo prevista na
Regulamentacao da Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima além de
sansoes penais previstas em Lei;

2) Atencao navegante! Esteja atento durante a conducdo de sua embarca¢do, ndo permita o seu uso por pessoas
ndo habilitadas (o proprietdrio responderd perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal). Respeite a lotacao
maxima;

3) Conduza a sua embarcaciao com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as
necessidades da navegacao;

4) REGRA 6 Velocidade de Seguranca - Toda embarcacio deverd navegar permanentemente a uma velocidade
segura, de forma a lhe possibilitar a acdo apropriada e eficaz para evitar colisio, bem como para ser parada a uma
distancia apropriada 4s circunstancias e condi¢oes predominantes;

5) REGRA 7 Risco de Abalroamento - Toda embarcacio deverd utilizar todos os meios apropriados as
circunstancias e condicoes predominantes, a fim de determinar se existe risco de abalroamento. Em caso de divida, deve-
se presumir que tal risco existe; e

6) REGRA 8 Manobras Para Evitar Abalroamentos - Qualquer manobra para evitar um abalroamento deve
ser realizada de acordo com as regras desta parte e, se a situacdo permitir, ser positiva, bem como ser realizada com ampla
antecedéncia e levando em conta a observancia dos bons principios de marinharia.
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Ne: 45/2022 PROCESSO N232.460/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Um condutor inabilitado navegando numa embarcagao tipo moto aquatica, no Rio Tocantins, a jusante do
late Clube de Imperatriz, subindo pela margem direita, em dire¢ao ao late Clube e a outra embarcacdo tipo Draga,
conduzida por um aquaviario navegava nas proximidades do Porto da CAEMA seguindo para a margem do rio no
lado do Maranhao, para descarregar a areia extraida do rio. O condutor da moto aquatica distraiu-se ao fazer uso do
aparelho celular enquanto testava o funcionamento da moto aquitica, desenvolvendo uma velocidade imprépria que
possibilitasse de realizar uma manobra para evitar o abalroamento. A moto aquatica atingiu a bochecha de bombordo
(BB) da draga, passando por cima do convés. Consta nos autos do processo que, apesar de haver espaco para manobrar,
ndo foram realizadas manobras pelos condutores para evitar o acidente, mas devido a alta velocidade que a moto aquatica
desenvolvia ndo houve tempo de efetuar nenhuma manobra. O abalroamento provocou lesdes corporais no condutor da
moto aquética e em um menor, além de danos materiais na bochecha de bombordo da draga e na bochecha de boreste
(BE) e través da moto aquatica. O uso de aparelho celular pelo condutor da moto aquitica enquanto a conduzia sem a
vigilancia e em alta velocidade, e nao realizando a manobra necessaria, descumprindo as Regras 5, 6 e 15 do RIPEAM,
aliado ao fato de ndo possuir habilitacdo necessaria para a condu¢do de embarcacdes, a negligéncia, imprudéncia e
impericia do condutor, foi determinante para a materializacio do acidente. Nao houve poluicio do meio ambiente

aquaviario. ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E fundamental que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados para a conducido segura e tenham pleno
conhecimento das normas de seguranca da navegacdo e com total atencdo durante toda a singradura para ndo exposicdo
a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) NAO se deve empreender uma singradura com uma embarcacio sem que tenha o minimo de conhecimento
das Normas de Seguranca do Trafego Aquaviario;

3) Ao suspender com uma embarcagio, NAO se esqueca das regras de seguranca da navegacio e conduza a
embarcacdo a uma velocidade de seguranca adequada a situacdo, na qual possa reagir com seguranca as intempéries da
navegacao,

4) Antes de empreender uma sigradura, se tiver duvidas das regras de navegacio, faca uma leitura da
Norma da Autoridade Maritima e do RIPEAM a fim de garantir uma navegacao segura e tranquila;

5) O uso de aparelhos celulares durante a conducdo de uma embarcacdo vai de encontro as Normas de
Seguranca de Navegacdo, podendo se transformar em acidentes fatais. Mantenha-se atento: sinalize a sua presenca as
outras embarcacdes e busque se afastar das rotas das embarcacoes de grande porte; e

6) ATENCAO NAVEGANTE! A conducio de embarcacées exige vigilancia constante. Conduza a embarcacio a
uma velocidade de seguranca adequada a situacio, na qual possa reagir com seguranca as intempéries da navegacao.

RECOMENDAGOES

1) Esteja sempre atento na conducdo de sua embarcacdo, nao permita 0 seu uso por pessoas nao
habilitadas (o proprietrio respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal), respeite a
lota¢ao recomendada pelo fabricante e ndo navegue a menos de 200 metros da praia;

2) Conduza sua embarcacdo com prudéncia e em velocidade compativel, para evitar acidentes;

3) Leia o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM), as normas da
Capitania dos Portos de sua drea de navegacao e o conteido da Norma da Autoridade Maritima (NORMAM))
03, da Diretoria de Portos e Costas (DPC), que estabelece os requisitos de seguranca para as embarcacoes;

4) Nao se devem fazer manobras arrojadas. Elas, quase sempre, acabam em tragédia. Fazer ultrapassagens
a titulo de “brincadeira” ou apostar “corridas” com outros barcos configura riscos que podem ser fatais; e

5) Vocé jé ouviu falar sobre as regras de transito na dgua? Pois bem, assim como os automéveis, as
embarcacdes também possuem normas para navegacio. Elas sio as responsaveis por deixar o “transito” no
mares, rios e lagoas mais seguro, proporcionando um passeio tranquilo e divertido para vocé, sua familia e

amiios.
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Ne: 46/2022 PROCESSO N2 31.736/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo bote de apoio de uma embarcacao de turismo ap6s realizacao de mergulho recreativo com
um grupo de pessoas fundeou nas proximidades de Praia da Amendoeira, onde todos desembarcaram e pretendiam jogar
futebol de areia na praia. O grupo de turistas permaneceu no lado esquerdo da praia, onde jogariam futebol, em seguida
o Condutor do bote mais um passagelro segu1ram com a embarcagao para o lado direito da pra1a para reahzar at1v1dade

de esqui aquatico. Dura 2 2 : ximidad !
praticantes do esqui, vindo a embarcacdo atingir a cabeca do mesmo, lhe causando um ferimento, ocasido em que a vitima
foi percebida pelos praticantes. Apds a ocorréncia, o Condutor do bote junto com o passageiro recolheu a vitima
da agua consciente, seguiram para a embarcacio de turismo a fim de que a mesma fosse assistida. A colisio do
bote com o banhista foi decorrente de imprudéncia do condutor ao navegar préximo aos banhistas e associado a falta de
atencao e vigilancia, em desacordo com o RIPEAM, foi determinante para a materializacdo do acidente. Que por sorte
ndo foi fatal para o nadador, que sofreu ferimentos, ndo houve danos matérias e nem poluicdo do meio aquaviério.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os Condutores de embarcacdes DEVEM ser habilitados e OBSERVAR as Normas da Autoridade Maritima e
o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos Mar (RIPEAM), a fim de nao expor a riscos as vidas humanas,
a seguranca da navegacdo e fazendas de bordo;

2) O condutor da embarcacio NAO observou a NORMAM-03/DPC, que estabelece a distdncia de seguranca
para este tipo de navegacao;

3) Atencio navegante! Conhecer as regras do RIPEAM ¢ um dever de todo navegante para evitar a ocorréncia
de acidentes aquaticos; e

4) Esteja atento e vigilante durante a navegacdo: navegue a mais de 200 metros de distincia da praia, respeite

os banhistas.
RECOMENDAGOES

1) E fundamental que os condutores de embarcacdes sejam habilitados para a conducio segura e nio exposicio
a risco das vidas humanas e sejam conhecedores das regras do RIPEAM e das Normas da Autoridade Maritima;

2) Item 0108 da NORMAM-3/DPC - AREAS DE SEGURANCA - Nio é permitido o trafego e fundeio de
embarcacoes nas seguintes areas consideradas de seguranca:

- a menos de duzentos (200) metros das instalacdes militares;

- dreas proximas as usinas hidrelétricas, termoelétricas e nucleoelétricas, cujos limites serdo fixados e divulgados
pelas concessionarias responsaveis pelo reservatério de dgua, em coordenacio com a CP, DL ou AG da area;

- fundeadouros de navios mercantes;

- canais de acesso aos portos;

- proximidades das instalacdes do porto;

- a menos de 500 (quinhentos) metros de unidades estacionarias de producao de petrdleo;

- areas especiais nos prazos determinados em Avisos aos Navegantes; e

- as areas adjacentes as praias, reservadas especialmente para os banhistas.

3) REGRA 5 do RIPEAM - Vigilancia
Toda embarcacido devera manter, permanentemente, vigilancia apropriada, visual e auditiva, bem como, através de todos
os meios apropriados as circunstincias e condi¢cdes predominantes, a fim de obter inteira aprecia¢do e do risco de colisdo;

4) REGRA 6 do RIPEAM - Velocidade de Seguranca; e
Toda embarcacio deverd navegar permanentemente a uma velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a acdo
apropriada e eficaz para evitar colisio, bem como para ser parada a uma distancia apropriada as circunstancias e
condi¢des predominantes.
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Ne: 47/2022 PROCESSO N2 31.507/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacido tipo flutuante nido inscrita sem nome e sem propulsido, utilizada como atracadouro pela
Associacdo de Compradores e Vendedores de Pescado, para o embarque e desembarque do pescado local, apresentava
varios furos nos elementos flutuadores por onde frequentemente permitia o embarque de dgua no interior de duas
de suas boias que eram esgotadas por bomba. Apds a realizacio de uma festa de comemoragdo ao aniversario da
Associacdo, com aproximadamente 200 pessoas a bordo, um dia depois, devido a entrada de 4gua nas duas boias, a
bomba d’4gua nio funcionou e o flutuante naufragou. Segundo consta nos autos, o entendimento do encarregado do
inquérito em uniformidade com os peritos, concluiram que a causa determinante do acidente foi a méa conservagdo e
auséncia de manutencdo preventiva e corretiva, agravado pela realizacdo de supracitada festa. A imprudéncia de realizar
uma festa mesmo sabendo das mas condicoes da embarcacdo e a negligéncia com a manutencdo preventiva e corretiva da
embarca¢do que permitiu o embarque de dgua por aberturas nas boias e pelo excesso de passageiros, se materializando
com o naufragio da embarcacio. Tendo sido registrado somente danos materiais na embarcacio.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E imprescindivel que os condutores de embarcacdes sejam habilitados a fim de nio expor a riscos as vidas
humanas e fazendas de bordo;

2) Este fato da navegacio poderia ter sido evitado se o responsavel pela embarcacao tivesse cumprido
rigorosamente os procedimentos de seguranca da navegacdo e quanto ao excesso de pessoas a bordo para evitar
acidentes;

3) INSCRICAO E REGISTRO DE EMBARCACOES -

As embarcacdes a propulsio ou ndo s6 devem navegar apds sua inscricdo nas CP/DL/AG, caso contrério, expde a risco
a seguranca da navegacdo e a salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo; e
4) NAO navegue ou empregue embarcacées antes de serem vistoriadas, o excesso de carga pode causar

o naufragio da embarcacio. ~
RECOMENDAGOES

1) E fundamental que os condutores de embarcacdes sejam habilitados, conhecedores das regras de navegacio
e adote medidas de seguranca a fim de evitar acidentes nauticos e perda de vidas humanas;

2) Item 0201 da NORMAM - 02/DPC Mod 21 INSCRICAO E REGISTRO DE EMBARCACOES

3) APLICACAO - Todas as embarcagdes brasileiras estao sujeitas a inscricio nas Capitanias dos Portos (CP),
Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), excetuando-se as pertencentes a Marinha do Brasil.

4) As embarcacdes com arqueacio bruta (AB) maior que 100, além de inscritas nas CP, DL ou AG, devem ser
registradas no Tribunal Maritimo (TM).

5) As plataformas méveis sao consideradas embarcacoes, estando sujeitas a inscricao e/ou registro.

6) As plataformas fixas, quando rebocadas, sdo consideradas embarcacdes, estando também sujeitas a inscricdo
e/ou registro.

7) As embarcacoes mitidas com propulsdo a motor estdo sujeitas a inscricao simplificada, conforme prescrito no
subitem 0205 da referida Norma.

8) Estao dispensadas de inscricdo as embarcacoes mitidas sem propulsio e os dispositivos flutuantes destinados
a serem rebocados, do tipo “banana boat”, com até 10 (dez) metros de comprimento. Em se tratando de flutuantes
destinados a operar ou funcionar como Cais Flutuantes, Postos de Combustiveis Flutuantes, Hotéis Flutuantes, Casas
Flutuantes, Bares Flutuantes e outras estruturas flutuantes similares, disposi¢des do Capitulo 1 da NORMAM-11/DPC.
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Ne: 48/2022 PROCESSO N2 32.495/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma canoa de madeira motorizada, sem nome e ndo inscrita nas CP/DL/AG e sem material de salvatagem,
conduzida por pessoa nio habilitada, empregada no transporte de passageiros, ao suspender da Ilha de Pontal da Barra
com destino a margem pertencente ao povoado de Toco Preto, municipio de Cabrobd, com oito passageiros a bordo
e sem os necessarios coletes salva-vidas, sendo que, entre os passageiros, duas eram criancas. Ao se distanciar cerca
de 200 metros da margem da ilha, devido a pequena borda livre e decorrente das maretas do rio ocasionadas pelo
vento; ao perceber que comecou a fazer dgua a bordo, o condutor resolveu desligar o motor. Apés tal acdo, aumentou
a quantidade de 4gua embarcada, levando a embarcacdo ao naufragio. Os passageiros ficaram agarrados na embarcacido
aguardando por socorro. Embarca¢des de pesca que estavam nas proximidades auxiliaram no socorro, quando foi
observado que faltava uma passageira dentre aquelas que haviam embarcado. Ao retornar a margem da ilha, o condutor
ligou para a mie da passageira desaparecida informando o acidente e pediu para avisar o Corpo de Bombeiros, que
iniciou as buscas no dia seguinte, sendo encontrado o corpo da vitima naquela tarde, que veio a 6bito por asfixia
mecénica, afogamento. No Laudo de Exame Pericial foi constatada que a causa determinante do naufragio foi o excesso
de passageiro, devido ao embarque de um tripulante e oito passageiros, ocasionando a superlotacdo da canoa, o qual
comprometeu a estabilidade corroborando para o embarque de agua conseqiiente emborcamento da canoa, haja vista
que a referida embarcacdo tem capacidade para um tripulante e trés passageiros. A imprudéncia da proprietaria ao
consentir que a embarcacio navegasse com excesso de passageiros a bordo e a conseqiiente perda de estabilidade e
borda livre, aliado a falta de habilitacio do condutor e dos obrigatdrios coletes salva-vidas foi determinante para a
materializacdo do acidente, com a perda de uma preciosa vida humana. Ndo houve registro de danos materiais e nem
de polui¢ao ambiental do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O condutor de uma embarcacio é o responsavel pela seguranca da embarcacao das vidas humanas que
transporta e das fazendas de bordo, devendo estar atento a navegacio durante toda a singradura, bem como as condicdes
climaticas do local;

2) Uma embarcacdo s6 deverd ser empregada na atividade para a qual foi classificada;

3) Antes de se fazer ao mar, os condutores de embarcacdes devem verificar se tem material de salvatagem a
bordo. Coletes salvam vidas;

4) O proprietario empreendeu navegacio noturna sem que a embarcacdo estivesse preparada, com excesso de
lotacdo e tripulante nado habilitado;

5) As embarcacoes devem cumprir o estabelecido no CTS/TIE, de modo a preservar a seguranca da navegacio;

6) O proprietério permitiu o embarque de tripulante nao habilitado o que compromete a seguranca da embarcacao.

RECOMENDAGOES

1) Os Condutores de embarcacoes devem ter a obrigatéria habilitacdo para a conducdo segura da embarcacao
a fim de NAO colocar em risco a seguranca da navegacio, salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo e NAO
permitir que a embarcagao seja empregada em outra atividade diferente daquela para qual foi classificada;

2) Item 0326 da NORMAM-02/DPC Mod 21- RECLASSIFICACAO PARA UMA VIAGEM - Para
embarcagoes que necessitem realizar uma viagem em area de navegagao, com requisitos mais rigorosos que daquela em
que estdo autorizadas a operar, devera solicitar a CP, DL ou AG uma reclassifica¢do para a viagem;

3) Toda embarcacdo ao empreender uma singradura devera ter a bordo o material de salvatagem, em
especial, os obrigatdrios coletes salva-vidas. Devendo ter em ndmero suficiente para todos os passageiros e
tripulantes;

4) E imprescindivel que todos os condutores de embarcacdes observem com rigor a capacidade de lotagio da
embarcacao para nao transportar excesso de passageiros colocando em risco a seguranca da embarcacdo e salvaguarda da

vida humana;
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5) Item 0102 da NORMAM-02/DPC Mod 15 - EMBARCACOES ISENTAS DO CTS - As embarcacdes com
arqueacio bruta (AB) menor ou igual a 10 estdo isentas da emissio do CTS, devendo a tripulagao de seguranca ser
estabelecida conforme descrito no item 0104. A quantidade dos tripulantes estabelecida como tripulacdo de seguranca
deve ser registrada no campo “Tripulacdo de Seguranca” e suas respectivas categorias no campo “Observacoes” do Titulo
de Inscric;éo‘da Embarcacio (TIE); e

6) E de inteira responsabilidade do proprietario da embarcacdo a composicao da sua tripulacdo de acordo com
seu interesse, observando a lotacdo prevista para a embarcacdo. A tripulacdo devera possuir habilitacdo compativel com
a 4rea de navegacdo da embarcacio. “TRANSPORTAR PASSAGEIROS E UMA GRANDE RESPONSABILIDADE”.
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Ne: 49/2022 PROCESSO N2 30.521/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

O proprietario de uma embarcacdo de pesca tipo bote de casco de madeira que estava parada ha mais de um ano
relatou nos autos do processo que seu pai pediu a embarcacdo emprestada para rebocar uma balsa, que ele proprio havia
construido. O proprietario emprestou a embarcag¢io, mas avisou que ela necessitava de reparos, tinha que trocar o fundo
da embarcacao, que estava podre, tanto é que a embarcacdo nio estava sendo usada ha mais de um ano, mas permanecia
fundeada no seu trapiche, que fica no rio Tl]ucas proximo a sua casa. Mesmo sem efetuar 0s reparos necessarios, seu

dois tripulantes fundearam a balsa naquele local mesmo e tentaram chegar com embarcacdo até a praia, mas
nao conseguiram e a embarcacdo naufragou. Consta no laudo pericial que a causa determinante para o naufragio
da embarcacdo, foi a sua ma conservacio e a falta de cuidado por parte do condutor em realizar um reboque, mesmo
sabendo do estado em que se encontrava a embarca¢do que, por sua imprudéncia, o acidente foi materializado. Nao
houve danos pessoais e nem polui¢do do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

7

1) Para uma navegacdo segura, ¢ imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados e
qualificados e observem as Normas de seguranca da Autoridade Maritima para ndo expor a riscos as vidas humanas e
fazendas de bordo;

2) O condutor suspendeu com a embarcacdo sem verificar as condicdes do casco quanto sua estanqueidade
e funcionamento das bombas de esgoto;

3) Falha do proprietério e do condutor ao suspender com a embarcacio com deficiéncia de manutencao;

4) O proprietdrio autorizou sua embarcacao suspender com tripulantes sem qualificacao profissional expondo a
risco a seguranca da vida humana dos tripulantes embarcados e da seguranca da navegacio; e

5) Uma embarcacao NAO deve ser empregada em atividades diferentes da qual foi classificada; e

6) Embarcacao suspendeu com nimero de tripulantes diferente do estabelecido como tripulacio de seguranca,
que deve ser registrada no campo “Tripulacdo de Seguranca” e suas respectivas categorias no campo “Observacoes” do
Titulo de Inscricio da Embarcacio (TIE).

RECOMENDAGOES

1) Para empreender qualquer singradura o condutor de uma embarcacao deve ser habilitado para a atividade e
famil’iarizado com as regras de navegacao contidas no RIPEAM e Normas da Autoridade Maritima - (NORMAM-3/DPC,
CAPITULO 5) a qual prevé que para conduzir embarcacio é necessario habilitacio naquela categoria, sendo 18 anos a
idade minima a prestacdo do exame;

2) ANTES DE INICIAR A NAVEGACAO: Os compartimentos utilizados para transporte de cilindros de gas,
produtos quimicos ou combustiveis, devem ser ventilados para retirar gases combustiveis acumulados antes de serem
ligados os motores elétricos ou mesmo equipamentos elétricos na embarcacao;

3) Vistorie o casco quanto a sua estanqueidade, verifique o funcionamento das bombas de esgoto, das luzes de
navegacio, do equipamento radio (VHF efou HF) e a condicdo das baterias, além do nivel de 6leo no carter do motor e
do nivel do liquido de resfriamento. Verifique também a integridade do sistema de combustivel, e se ndo ha vazamentos
no compartimento dos motores;

4) A manutencio preventiva mantém o equipamento em bom estado de uso e conservacao, corrige defeitos
previamente identificados. Antecipamo-nos para que o equipamento ndo pare seu processo didrio ou manifeste defeitos
maiores ou irreversiveis que possa levar ao descarte ou comprometendo a rotina do local de trabalho ou venha causar
acidentes; e

5) Manutencao corretiva é o tipo de manutencao realizada para recuperar as caracteristicas originais de
maquinas e equipamentos que apresentam falhas e danos que comprometem a eficiéncia de funcionamento. A
manutencio corretiva é dividida em duas modalidades: planejada e ndo planejada (a mais onerosa).
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Ne: 50/2022 PROCESSO N2 32.010/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

O condutor inabilitado de uma embarcacdo classificada para transporte de carga, com certificado vencido, apds
carregar com uma quantidade de carga viva (bezerros), Municipio de Araguatins com destino ao Municipio de Sao
Raimundo do Araguaia - PA, devido & quantidade de carga e a barcaca ter assentado ao fundo, o condutor e o motorista
que trouxe a carga, usaram o caminhao para empurrar a barcaga para dentro do rio para ajudar que saisse da margem.
Ap6s suspender e quando navegava havia cerca de uma hora, o condutor percebeu que a embarcacio fazia banda para
boreste (BE), entao, decidiu guinar para a margem do lado do estado do Par4, por estar mais préxima, a uma distancia
aproximada de 100 metros, mas ndo houve tempo e a barcaca naufragou, matando quase todos os animais e destruindo
a embarcacdo. O condutor foi resgatado com vida por uma canoa que passava. Consta que nos autos do processo, onde
o proprietério afirma que havia reformado o casco da embarcacdo no ano anterior ao acidente. A impericia e negligéncia
do condutor contribuiu para o acidente, pois nao era habilitado e ndo tinha conhecimento técnico para permitir que um
caminhdo empurrasse a embarcacao para auxiliar na manobra de desbarrancar, causando o deslocamento de madeiras
do casco da embarcacio e afetando a calafetagem da quilha, o que permitiu o embarque de agua a bordo, culminando
com alagamento, associado a negligéncia do proprietirio da embarcacdo por ter permitido que sua embarcacio fosse
conduzida por pessoa nao habilitada e por nao tripular corretamente a embarcacdo. O conjunto de erros foi determinante
para a ocorréncia do acidente. Houve danos a embarcac¢ao e perda total da carga, mas, sem registro de poluicdo do meio

aquaviario. ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacao segura, ¢ imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados e observem
as Normas da Autoridade Maritima para ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2 E dever do condutor conhecer as caracteristicas da embarcacdo para nio embarcar carga acima da capacidade
e em desacordo com seu Titulo de Inscricio de Embarcacao (TIE);

3) Ao suspender com uma embarcacdo requer também muito cuidado, afinal, ndo basta apenas colocar a

embarcag'&o na égua e sair navegando por ai, vocé Qrecisa adotar algumas regras para garantir a seguranca da navegagéoz

dos tripulantes, a salvaguarda da vida humana e fazendas de bordo:
4) Se o condutor tivesse observado a Norma da Autoridade Maritima (Item 0652 da NORMAM-02/DPC),

quanto a capacidade de carga da embarcacio, possivelmente nio teria perdido a carga nem danificado a embarcacéo; e
5) NAO permita que pessoa inabilitada conduza sua embarcacao, isso pode virar uma tragédia.

RECOMENDAGOES

1) E fundamental que os condutores de embarcacdes sejam habilitados para a conducio segura e nio exposicio
a risco das vidas humanas, a seguranca da navegacio e das fazendas de bordo;

2) Tripulagao de Seguranca: Quando operando em qualquer classificacio autorizada, incluindo os casos previstos
de “Dupla Classificacdo”, a embarcacdo devera possuir uma tripulacio minima de seguranca compativel com a classe e o
servico considerado;

3) Item 0102 da NORMAM-02/DPC Mod 15 - EMBARCACOES ISENTAS DO CTS: As embarcacdes com
AB menor ou igual a 10 estdo isentas da emissdo do CTS, devendo a tripulacdo de seguranca ser estabelecida conforme
descrito no item 0104. A quantidade dos tripulantes estabelecida como tripulacdo de seguranca deve ser registrada
no campo “Tripulacio de Seguranca” e suas respectivas categorias no campo “Observacdes” do Titulo de Inscricdo da
Embarcacio (TIE); ~ _

4) Item 0216 da NORMAM-02/DPC Mod 21- CLASSIFICACAO DAS EMBARCACOES

5) As embarcagoes serdo classificadas quanto ao tipo de navegacio, a atividade ou servico em que serdo
empregadas, sua propulsdo e ao tipo, conforme abaixo descrito:

6) Tipo Carga viva - Embarcacdo para transporte de animais vivos;

7) Esteja atento durante a conducio de sua embarcacdo, ndo permita o seu uso por pessoas nio habilitadas (o
proprietario respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal). Respeite a lotagao maxima; e

8) Nao seja IMPRUDENTE, s6 navegue com embarcacio se for habilitado, para nao expor a riscos a vida
de terceiros e sua propria vida.
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Ne: 51/2022 PROCESSO N2 32.078/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacao tipo lancha a motor, classificada para transporte de passageiros e carga e navegacio interior,
com capacidade para um tripulante e oito passageiros e era conduzida por um Marinheiro Fluvial de Convés (MFC),
quando navegava da Ilha de Canela para a praia da Graciosa, com dez pessoas a bordo. Antes da saida o condutor percebeu
que se aproximava um mau tempo, mesmo assim decidiu continuar a singradura; foram colhidos por ventos fortes que
provocou o surgimento de banzeiros. O condutor mudou o rumo para evitar que as marolas pegassem a embarcacia de

1 a navega é itir 4 . Apés o acamulo de
agua embarcada, o condutor percebeu que a embarcagao iria naufragar momento que os passageiros vestiram
os coletes salva-vidas e pularam na agua simultaneamente a lancha virou. Os ocupantes ficaram flutuando a deriva
por cerca de uma hora, tendo perdido seus pertences. Uma lancha e uma canoa nao identificadas fizeram o resgate dos
ndufragos e os levaram até a margem do Lago de Palmas. O condutor agiu de forma negligente e imprudente ao assumir
o risco de navegar com excesso de passageiros mesmo visualizando a chegada de mau tempo, deixando de avaliar
possiveis conseqiiéncias de uma navegacido sob condicoes adversas de tempo, contribuindo, dessa forma, para o naufragio
e para exposicdo a risco das vidas a bordo, tendo por resultado somente a perda dos pertences dos passageiros e dos
apetrechos da embarcacao. A entrada de dgua causada pelas marolas devido a mudanca das condi¢des do lago somando
ao excesso de passageiros foi determinante para a materializacdo do acidente. Nao houve vitimas fatais e nem poluicao

do meio ambiente aquaviario.
ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacio segura, é imprescindivel que os Condutores de embarcacdes de propulsio mecanica
sejam habilitados, devendo conhecer as boas praticas marinheiras a fim de ndo expor a riscos a seguranca da navegacdo
e das vidas humanas;

2) Verifique o seu material de salvatagem e se hd a bordo coletes salva-vidas em nimero suficiente para todos
que irdo embarcar;

3) Quando uma embarcacdo tiver pouca borda livre, o condutor deve EVITAR navegacao em areas com ventos
e marolas, tal atitude diminui a estabilidade intacta da embarcacdo pelo embarque de agua;

4) Ao suspender com uma embarcacao requer também muito cuidado, afinal, nao basta apenas jogar a embarcacao
na agua e sair por ai, vocé precisa adotar algumas regras para garantir a prépria seguranca e dos acompanhantes; e

5) O Condutor suspendeu sem ter o conhecimento da capacidade de carga da embarcacao, tal acao expds a risco
a salvaguarda da vida humana e da seguranca da navegacao.

RECOMENDAGOES

1) O Condutor de uma embarcacio ¢ o responsavel pela seguranca das pessoas e das fazendas de bordo, sendo
imprescindivel ser habilitada, devendo usar todos os meios de prevencdo de seguranca quanto a salvaguarda da vida
humana para a seguranca da navegacao;

2) As Normas de Procedimentos das Capitanias dos Portos (NPCP/NPCF) apresentam aos navegadores regras
de seguranca e de procedimentos das areas e canais navegaveis de cada jurisdi¢ao possibilitando aos condutores de
embarcagoes estabelecer medidas de seguranca a navegacdo e para salvaguarda da vida humana, em especial, verifique
o seu material de salvatagem e se ha a bordo coletes salva-vidas em numero suficiente para todos que irao
embarcar;

3) Item 0106 da NORMAM-03/DPC: DEFINICOES - Estabilidade Intacta - é a propriedade que tem a
embarcacao de retornar a sua posi¢do inicial de equilibrio, depois de cessada a forca perturbadora que dela a afastou,
considerando-se a situacdo de integridade estrutural da embarcacao;

4) Nao seja IMPRUDENTE, s6 navegue com embarcacio a motor se for habilitado. E necessirio que
o condutor seja conhecedor das praticas da boa marinharia, para ndo expor a riscos a vida de terceiros e sua

propria vida;
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1) O Condutor de uma embarcacao é o responsavel pela seguranca das pessoas e das fazendas de bordo, sendo
imprescindivel ser habilitado, devendo usar todos os meios de prevencao de seguranca quanto a salvaguarda da vida
humana para a seguranca da navegacao;

2) As Normas de Procedimentos das Capitanias dos Portos (NPCP/NPCF) apresentam aos navegadores regras
de seguranca e de procedimentos das areas e canais navegaveis de cada jurisdi¢ao possibilitando aos condutores de
embarcacdes estabelecer medidas de seguranca a navegacdo e para salvaguarda da vida humana, em especial, verifique

o seu material de salvatagem e se ha a bordo coletes salva-vidas em ndmero suficiente para todos que irao
embarcar;
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Ne: 52/2022 PROCESSO N2 30.959/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma Lancha a motor conduzida por seu proprietario suspendeu da Marina Centro Nautico do Jacaré, localizada
em Cabedelo, as margens do Rio Paraiba, transportando passageiros a bordo e com destino a localidade conhecida como
Parque Estadual Marinho de Areia Vermelha, ap6s duas horas de viagem, o condutor percebeu que a lancha estava alagada.
Transferiu os passageiros para outra embarcacdo e se dirigiu para a praia mais préxima, em Cabelo, com o objetivo de

evitar o naufragio. Apesar dos esforcos, a embarcacdo naufragou na arrebentacio

Plano de Navegacao da Marma, dev1do ao aumento de peso a bordo pela excesso de pnccacmmq alancha ficou derrabada

furos que comprometeu a estanqueidade e contribuindo para o alagamento, bem como a falta de bombas de esgoto na

embarcacdo. Em razao de nao ter sido observado pelo Condutor, os requisitos basicos de seguranca para operacao da
embarcacdo, uma vez que a lancha se fez ao mar sem itens obrigatérios como bomba de esgoto e sem respeitar a lotacao
da embarcacdo, o acidente foi materializado pelo naufragio decorrente da imprudéncia e negligéncia do proprietario da
lancha. Teve como causa determinante total desrespeito as regras de seguranca da navega¢ao. Houve danos materiais, mas
nao teve consequéncia em relacdo a danos pessoais e a0 meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E imprescindivel que o proprietario/Condutor de uma embarcacao seja habilitado e tenha pleno conhecimento
das normas de seguranca para niao exposicdo a riscos das vidas humanas e das fazendas de bordo;

2) Comandante! Antes de suspender com sua embarcacao, verifique todo o material de salvatagem, incluindo
bombas de esgoto;

3) O proprietario autorizou o embarque de pessoas acima da capacidade da embarcacao em desacordo com a
recomendacdo do fabricante e o passeio quase virou uma tragédia;

4) Atencio navegante! O limite de carga e o niimero de passageiros que sua embarcacdo pode transportar
devem ser respeitados. Essas informacoes estdo no Titulo de Inscricdo de Embarcacao (TIE);

5) A estabilidade nao pode ser estimada, deve que ser calculada e os comandantes devem estar cientes de todos
os fatores que afetam a estabilidade da embarcacao, em especial, o excesso de passageiros;

6) Item 0309 da NORMAM-03/DPC - MANUAL DO PROPRIETARIO
Os construtores (ou fabricantes) de embarcacdes de esporte e/ou recreio, com propulsio a vela ou a motor, especialmente
aquelas produzidas em série para venda em lojas especializadas, sio obrigados a elaborar um “Manual do Proprietério”,
com a maior quantidade de informacdes possiveis sobre a embarcacao, tais como comprimento, boca (largura), capacidade
de pessoas a bordo (lotacao), peso maximo admissivel e quantidade e poténcia maxima de motor (es) propulsor(es) a
ser (em) usados, operacionalidade e limitacdes da embarcacio; e

7) Os proprietirios de embarcacées devem observar as orientacées contidas na NPCP/PB da Capitanias
dos Portos e cumprir rigorosamente a lotacio autorizada para sua embarcacao.

RECOMENDAGOES

1) E de inteira responsabilidade do proprietario/condutor da embarcacoes as medidas de precaucio de
seguranca quanto as manobras marinheiras bem como o controle de peso a bordo;

2) O emprego de embarcacdes no transporte de passageiros deve atender as prescricoes aplicdveis
constantes na NORMAM-03/DPC e apresentar condi¢oes de seguranga, estabilidade e estruturais satisfatdrias,
tendo sido realizadas as respectivas provas de mar e testes de equipamentos, para operar com a capacidade de
pessoas estabelecida;

3) Esteja atento com a seguranca de sua embarcacao, nao permita o seu uso por pessoas nao habilitadas
(o proprietério responderé perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal). Respeite a lotacao maxima;

4) Antes de suspender, inspecione o casco quanto a sua estanqueidade, verifique os orificios dos cabos
dos motores de popa, eles podem ser o motivo de entrada de adgua se a embarcacdo estiver derrabada;
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5) ESTABILIDADE - Algumas embarcacdes possuem flutuabilidade e estabilidade restritas, sendo
instaveis e faceis de virar e afundar. A maioria dos casos de acidentes fatais é decorrente da ma estabilidade da
embarcacao. Tal fato justifica a necessidade de se ter atencdo redobrada no uso e operagdo dessas embarcacdes.
O condutor deve conhecer e observar rigorosamente as limitacoes de sua embarcacdo. Deve, ainda, sentar-se
e orientar os passageiros para sentarem-se perto do centro de gravidade da embarcacio de modo a manter o
melhor equilibrio; e

6) Item 0304 da NPCP/PB - CARTAZES OU PLACAS - As embarcacdes que transportam passageiros
efou veiculos deverdo ter, em locais visiveis ao publico, placas, conforme discriminadas no Anexo L destas
Normas, indicando:

a) Limites maximos de carga e de passageiros por convés;

b) Local de guarda dos coletes salva-vidas;

¢) Nimero do telefone da empresa e da Capitania dos Portos, em cuja jurisdicao a embarcacao
estiver operando; e

d) Nas embarcacdes classificadas como “apoio ao turismo” deverio ser confeccionados, cartazes
em idioma inglés, contendo as mesmas informagdes acima citadas, em local de grande visibilidade.
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Ne: 53/2022 PROCESSO N2 33.911/2020

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo canoa, casco de madeira, propulsada, sem nome, ndo inscrita nas CP/DL/AG, conduzida por
um condutor ndo habiilitado transportando dois passageiros e sem os essenciais coletes salva-vidas. Quando navegavam
nas proximidades da Comunidade de Cacau Pirera, Iranduba, de onde havia suspendido, com destino ao Porto de Sao
Raimundio - AM, enfrentaram um mau tempo com chuvas fortes o que causou o emboracamento seguido de naufrigio
da embarcacao sem nome. Os ocupantes da canoa cairam na igua e conseguiram nadar até o Porto de Sao Raimundo
sendo socorridos por um morador da localidade, exceto o condutor que ndo conseguiu acompanha-los e desapareceu
nas aguas do Rio Negro e até aquela data seu corpo nao havia sido encontrado. Consta nos autos do processo que a
imprudéncia e impericia do Comandante da embarcacao, ao enfrentar o mau tempo com chuvas fortes, ndo observou as
medidas de precaucdo de seguranca necessarias para evitar o acidente. Quanto as causas determinantes foram destacadas
a falta de coletes salva-vidas, a ndo habilitacdo do condutor e a imprudéncia em navegar enfrentando o mau tempo no
rio Negro, foram fatores determinantes para a materializacdo do acidente, resultando no desaparecimento do condutor
nas aguas do Rio Negro apds o naufragio da embarcacido. Nao houve registro de poluicdo do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E dever de todo Comandante ser habilitado, zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa seguranca
da embarcacdo durante a singradura, bem como seu emprego de acordo com a classificacdo, sob pena de infracao prevista
na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquavirio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima;

2) Antes de suspender com sua embarcacao, verifique as condicdes das baterias, das bombas de esgoto, das luzes
de navegacao, do equipamento rédio de VHF e o nivel de 6leo no cérter (quando aplicivel);

3) Antes de suspender com sua embarcacio, faca um Planejamento da Singradura, evitando perigos a navegacao
que poderiam ter sido previstos. Se sua embarcacdo nio tem luz de navegacdo, o planejamento deve conceber o regresso
antes do anoitecer. Nao se esqueca de calcular o consumo de combustivel para ir e voltar;

4) Para uma navegacdo segura é essencial que a embarcacio seja empregada na navegacdo em area para qual foi
classificada a fim de NAO expor a risco a seguranca da embarcacdo, da navegacdo e das vidas humanas; e

5) O condutor suspendeu com a embarcacio sem nome e ndo inscrita nas CP/DL/AG, sem antes observar as

RECOMENDAGOES

1) O Comandante/Mestre de uma embarcacao é responsdvel por tudo e por todos a bordo. E, em
principio, o responsavel legal pelas vidas humanas, sendo ele, o responséavel pela conducdo segura e com pleno
conhecimento das normas de seguranca da navegacao e legislacdo pertinente a atividade da embarcagao para
ndo exposicdo a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O Mestre de uma embarcacao NAO deve emprega-la em atividades diferentes da sua classificacao.
Tal atitude podera leva-lo responder processo junto ao Tribunal Maritimo, podendo responder também na
esfera da justica comum;

3) NAO se deve empreender uma singradura sem os obrigatdrios coletes salva-vidas a bordo. Em caso
de mau tempo, esteja com o colete vestido ou em local de facil acesso;

4) NAO saia para navegar sem fazer o planejamento do seu trajeto. Verifique se a sua embarcagio
possui condi¢des de seguranca para navegar a fim de ndo expor a risco as vidas e fazendas de bordo; e

5) Uma embarcacido sé deverd navegar apds sua inscricdo nas CP/DL/AG, caso contrério, o condutor/
proprietario estara sujeito as sancoes impostas pelas Normas da Autoridade Maritima. Verifique a previsao do
tempo, disponivel nos sites “www.dhn.mar.mil.br” e “www.cptec.inpe.br”.

condicoes do tempo.
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Ne: 54/2022 PROCESSO N2 32.308/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Um Navio Mercante, de bandeira holandesa, apds suspender do porto de La Guaira, Venezuela com uma carga
de papel, descarregou em Cartagena - Colémbia, de onde suspendeu com destino ao Porto de Portocel - ES. Enquanto
estava atracado em Portocel, Aracruz — ES, no inicio do carregamento um dos estivadores do OGMO/ES, que estava
posicionado no pordo n°® 02, encontrou um corpo em estado de decomposi¢do no compartimento de ventila¢do, a ré do
pordo. O Comandante foi comunicado e acionou as autoridades locais. Segundo apurou a pericia, consta nos autos do
processo que o corpo encontrado a bordo seria de um suposto trabalhador do Porto de La Guaira, Venezuelano, que
teria entrado a bordo do navio durante as operacdes de carga naquele porto e 14 teria permanecido escondido, apesar
de o navio ter registrado sua saida de bordo. A permanéncia de trabalhadores nio era controlada por meio de nenhuma
identificacdo visivel, tipo crach4, ndo tendo sido estabelecido um efetivo controle da permanéncia dos estivadores a
bordo. Os procedimentos de controle de acesso de pessoas ao navio e as buscas por clandestinos nao foram executados
com o apuro necessario, caracterizando uma falha do Oficial de Seguranca do navio, no controle durante as operacdes
de descarga no Porto de La Guaira. Apesar do Oficial de Seguranca ter cumprido os procedimentos descritos nos itens
7.2 e 8.9 do ISPS-CODE, mantendo a vigilancia em tempo integral nas partes sensiveis do navio e feito buscas por
clandestinos antes e logo apds o suspender, ndo foi encontrado o clandestino. Indica que o clandestino agiu com destreza
extrema a ponto de burlar a vigilancia feita a bordo e, assim, acabou por conseguir permanecer escondido no porao, onde
retirou a grade de protecdo do compartimento para se esconder no local, o que foi determinante para a ocorréncia do
fato e tendo, se materializado, infelizmente com a perda de sua prépria e preciosa vida.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Oficial de Seguranca de um navio mercante é o responsivel pela seguranca da embarcacao das vidas
humanas e fazendas de bordo devendo empreender todo esforco para evitar a permanéncia de clandestino a bordo, a fim
de ndo expor a riscos a seguranca do navio e as preciosas vidas humanas;

2) NAO suspenda com o navio sem antes verificar a presenca de clandestinos a bordo e depois do suspender,
fazer novas inspecdes;

3) item 7.1 do ISPS CODE os navios deverao cumprir os requisitos relativos aos niveis de protecao estabelecidos
pelos Governos Contratantes; e

4) A verificacdo de protecao do navio é parte integral e essencial do plano de protecao devendo o Oficial de
Protecdo do navio estar sempre atento quanto a presenca de pessoas estranhas a bordo.

RECOMENDAGOES

1. Item 0403 NORMAM - 13/DPC Mod 30 - DAS ATRIBUICOES DO IMEDIATO
- Ao Imediato compete:

a) Substituir, legalmente, 0 Comandante em todas as suas faltas e impedimentos. E a segunda autoridade
de bordo, podendo, nessa qualidade, intervir em qualquer parte da embarcacdo no sentido de manter a ordem, disciplina,
limpeza e conservacio, sem que esta intervencdo importe na diminuicdo da autoridade e responsabilidade de quaisquer
outros integrantes da tripulacao;

b) Determinar, antes da saida dos portos, inspecdo da embarcacdo a fim de localizar clandestinos
porventura existentes ou o transporte ilegal de mercadorias; e

¢) Nao permitir a permanéncia, no navio, de pessoas estranhas aos servicos de bordo.

2. Item 0408 da NORMAM - 13/DPC Mod 30. Ao subalterno integrante do Servico Geral de Convés
- Ao Vigia de Portal6 compete:

a) Permanecer em seu posto e s se afastar em cumprimento de obrigacdo inerente ao seu cargo,
solicitando, sempre que possivel substituto;

b) Impedir a entrada de pessoas estranhas a bordo, conforme as ordens que receber dando ciéncia ao
Oficial de Servico de qualquer anormalidade nesse sentido; e
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c) Comunicar aos seus superiores qualquer ocorréncia que observar ou que tiver conhecimento, relativa
a seguranca da embarcacao;

3. CODIGO INTERNACIONAL PARA A PROTECAO DE NAVIOS E INSTALACOES PORTUARIAS - A
Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974 prevé medidas especiais para intensificar
a seguranca e protecdo maritima.

Requer que navios, companhias e instalacdes portudrias cumpram os requisitos relevantes da parte “A” do
referido Cédigo (ISPS CODE), que prevé a aplicacdo de medidas de seguranca e:

a) Oficial de protecio do navio significa a pessoa a bordo do navio, responsvel perante o comandante,
designado pela Companhia como a pessoa responsavel pela protecdo do navio, incluindo a implementacdo e manutencao
do plano de protecdo do navio, e pela ligacdo com o funcionario de protecdo da companhia e os funcionarios de protecao
das instalacdes portudrias.

b) Este Cédigo se aplica aos seguintes tipos de navios envolvidos em viagens internacionais:

I. Navios de passageiros, incluindo embarcacdes de passageiros de alta velocidade;
I1. Navios de carga, incluindo embarcacdes de alta velocidade, a partir de 500 toneladas de arqueacao
bruta;

ML Unldades movels de perfuragao em mov1ment0,
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Ne: 55/2022 PROCESSO N2 29.322/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacao de transporte de passageiros, conduzida por um Mestre Amador e dois tripulantes (marinheiros),
classificada para navegacdo mar aberto e realizou a travessia de Ilhabela para Paraty. Durante a singradura, o Mestre
percebeu que a embarcagio estava perdendo velocidade e mandou que seus marinheiros verificassem se havia alguma
anormalidade. Foi constatado que o alarme sonoro estava muito baixo, que as bombas de esgoto estavam funcionando
mas que a agua ja estava no segundo piso, atingindo as instalacdes elétricas. A_partir deste momento todos a bordo
colocaram coletes salva-vidas e o Mestre acelerou a embarcacio com toda forca a diante conduzindo-a para um local mais
raso e com intencdo de prevenir o naufragio. e conseguiu chegar no canal do condominio [aranjeiras, onde encalhou
a embarcacio em um banco de areia_evitando o seu naufrigio. Caracterizando a “VARACAO” (Encalhe intencional
a fim de evitar a perda da embarcacdo ou seja, quando um Navio navegando, por algum motivo de sinistro,
o Comandante decide que fazer o encalhe do Navio é uma decisdo mais adequada para salvar a embarcacao).
Os passageiros foram retirados de bordo por um bote da Praia do Sono, e o condutor solicitou apoio pelo o radio a
central de seguranca do Condominio Laranjeiras que emprestou duas bombas sapo para esgotar a praca de maquinas e
a embarcacao comecou a reflutuar, quando percebeu que o reparo feito no costado a boreste (BE) havia soltado, sendo
justamente o local por onde a agua estava embarcando. O defeito de fabricacdo aliado a deficiéncia dos reparos, que se
fez por trincas localizadas a meia nau para ré, ocasionando agua aberta na praga de maquians o que levou a embarcacao
ao seu encalhe para evitar o naufragio, foi determinante para a materializacdo do acidente, decorrente da impericia da
trés empresas constantes nos autos do processo. Nao houve danos pessoais e nem polui¢do do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

) Proprietirios e condutores de embarcacdes: prudéncia é fundamental! _As condicoes de seguranca da
embarcacido devem ser verificadas antes de suspender, em especial a grau de estanqueidade em pracas de méquinas;

2) Antes de empreender uma singradura, verfique o material de salvatagem, em especial, os indispenséveis coletes
salva-vidas. A atitude do condutor ao determinar que todos vestissem o colete salva-vidas foi essencial para ndo expor a
risco as vidas humanas e a seguranca da embarcac¢éo e da navegacio;

3) Durante uma singradura, saiba, a todo instante, para que bordo estd a menor profundidade: em caso
de alagamento pode salvar sua embarcacio; e

4) Nao se deve suspender com embarcacdes sem antes fazer uma manutencdo preventiva eficaz e sem

adaptacdes grosseiras. }
RECOMENDAGOES

1) Atencao Comandante! Antes de suspender, inspecione o casco de sua embarcacao quanto a sua estanqueidade;

2) Antes de suspender com sua embarcacao, verifique as condicoes das baterias, das bombas de esgoto, das
luzes de navegacio, do equipamento rédio de VHF e o nivel de éleo no carter (quando aplicével);

3) Seja vigilante na conducao de sua embarcacio;

4) Saiba, a todo instante, para que bordo estd a menor profundidade. Muitas vezes, em caso de alagamento
descontrolado, o unico recurso disponivel para evitar o naufragio é executar uma VARACAQ, ou seja, um encalhe
deliberado com o objetivo de salvar a embarcacdo. Muitos naufragios de embarcacdes de esporte e recreio foram evitados
com esse procedimento;

5) A manutencio preventiva mantém o equipamento em bom estado de uso e conservacao, corrige defeitos
previamente identificados; e

6) Manutencao corretiva é o tipo de manutencdo realizada para recuperar as caracteristicas originais de
maquinas, equipamentos ou outras partes da embarcacdo que apresentam falhas e danos que comprometem a eficiéncia
de funcionamento. A manutencdo corretiva é dividida em duas modalidades: planejada e nao planejada e é mais
onerosa.
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Ne: 56/2022 PROCESSO N2 31.618/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio, casco de madeira, constru¢io artesanal e nio inscrita nas CP/DL/AG, medindo 8.0m de
comprimento, conduzida por seu Mestre, Pescador Profissional mais cinco tripulantes a bordo, ndo possuia coletes
salva-vidas, suspendeu da Vila de Tamatateua, Branganca - PA, para realizar faina de pesca nas proximidades da ilha
de Canelas, quando ji em faina de pescaria, uma onda bateu no meio da embarcacdo para a popa, derrubando a
capota do barco e jogando ao mar o Mestre, que ndo fazia uso de colete salva-vidas. Os tripulantes foram para popa
da embarcacio verificar se 0 Mestre estava bem, quando notaram que o mesmo ndo estava na embarcacdo, pois havia
caido na agua. Imediatamente iniciaram as buscas ao Mestre, mas ele ndo foi encontrado, assim, dirigiram-se para a
ilha de Canelas, a fim de solicitar ajuda dos pescadores locais, mas ndo obtiveram sucesso, pois a maré estava baixa,
sem condicdes de sairem com os barcos de pesca da localidade. Com a ajuda de um morador da referida ilha, fizeram
contato por meio de telefone celular com o proprietirio da embarcacdo, quando receberam orientacdo para retornar,
atracando no Porto de Tamatateua. Ao receber a noticia o proprietirio comunicou a familia da vitima, dirigiu-se para a
Delegacia de Policia Civil para registrar um Boletim de Ocorréncia policial e, a partir dai, retornaram ao local, a fim de
continuar as buscas que duraram trés dias; no quarto dia, o corpo da vitima foi encontrado préximo a ilha de Canelas.
Foi recolhido pelo Corpo de Bombeiros e encaminhado para o Centro de Pericias Cientificas de Castanhal. O acidente
teve como causa determinante: queda na agua provocada por uma onda que atingiu a embarcacdo, quebrando a tolda
e jogando ao mar o Mestre. Decorrente de negligéncia e imprudéncia do proprietario da embarcacio, por assumir
os riscos ao deixar suspender sua embarcacio sem o material de salvatagem, culminando no 6bito do Mestre do B/P
e na perda de uma preciosa vida humana. Houve danos materiais, mas sem registro de danos ambientais ao meio
aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Proprietirio/Comandante de uma embarcacdo é o responsével pela seguranca da embarcacdo das vidas
humanas que transporta e das fazendas de bordo, devendo estar atento aos equipamentos de salvatagem, em especial os
coletes salva-vidas;

2) NAO se deve empreender uma singradura sem os obrigatérios coletes salva-vidas a bordo. Em caso de mau
tempo, esteja com o colete vestido ou em local de facil acesso;

3) Para uma navegacao segura ¢é essencial que a embarcacdo seja empregada na navegacdo em drea para qual foi
classificada a fim de NAO expor a risco a seguranca da embarcacio, da navegacio e das vidas humanas;

4) Uma embarcacao s6 deverd navegar apds sua inscricao nas CP/DL/AG, caso contrario, o condutor/proprietério
estara sujeito as san¢des impostas pelas Normas da Autoridade Maritima; e

5) NAO saia para o mar sem fazer o planejamento do seu trajeto. Verifique se a sua embarcacio possui condi¢oes
de seguranca para navegar a fim de ndo expor a risco as vidas e fazendas de bordo.

RECOMENDAGOES

1) Os Proprietarios/Condutores de embarcacdes devem ter o constante cuidado com a manutengio e a
conducdo segura da embarcacio a fim de NAO colocar em risco a seguranca da navegacdo, salvaguarda da vida
humana e das fazendas de bordo.

2) Item 0408 da NORMAM-3/DPC - DOTACAO DE MATERIAL DE SALVATAGEM E
SEGURANCA: Independente do disposto nessas normas é responsabilidade do Condutor dotar sua embarcacdo
com equipamentos de salvatagem e seguranca compativeis com a singradura que ird empreender e nimero de
pessoas a bordo. Encontra-se disponivel na pagina da DPC na INTERNET/INTRANET, no Catalogo de Material
Homologado que traz a relacdo de todos os equipamentos de salvatagem homologados e seus fabricantes, das
estacoes de manutencdo autorizadas, indicando os fabricantes pelos quais foram credenciados para a realizacdo
de servi¢os de manutencdo, bem como os enderegos, telefones e fax para contato.
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A dotacado exigida nesta norma é a minima, considerando uma navegacdo sob boas condicdes meteoroldgicas,
que exigira da embarcacao e seus tripulantes o menor esfor¢o e o minimo de cuidado;

3) Item 0414 da NORMAM-3/DPC - DOTACAO DE COLETES SALVA-VIDAS: A dotacio de
coletes devera ser, pelo menos, igual ao nimero total de pessoas a bordo, devendo haver coletes de tamanho
pequeno para as criancas, observadas as seguintes Classes:

- Embarcacées empregadas na Navegacao Oceanica - deverdo dispor de coletes salva-vidas Classe I
(SOLAS);

- Embarcacdes empregadas na Navegaciao Costeira - deverao dispor de coletes salva-vidas Classe 1I;

- Embarcacdes empregadas na Navegacao Interior - as embarcacoes de médio porte deverdo dispor
de coletes salva-vidas classes III ou V e as de grande porte ou iates de coletes salva-vidas classe III; e

- Embarcacoes Miudas - deverdo dispor de coletes salva-vidas classes III ou V.

4) Antes de iniciar a singradura, verifique a previsio do tempo, disponivel nos sites “www.dhn.mar.
milbr” e “www.cptec.inpe.br” - Vistorie o casco quanto a sua estanqueidade, verifique o funcionamento dos
motores, das [uzes de navegacao, do equipamento rédio (VHF e/ou HF) e a condicao das baterias, além do nivel
de 6leo no carter do motor e do nivel do liquido de resfriamento. “
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Ne: 57/2022 PROCESSO N2 31.685/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo Catraia, casco de madeira, sem nome e ndo inscrita, sem caracteristicas, utilizada para
navegacdo interior e transporte de passageiros, conduzida por seu proprietario inabilitado sem material de salvatagem
(coletes salva—vidas), navegava no rio Piraiauara, Municipio de Afud, com a sobrinha de doze anos (Vitima) e outros
passageiros a bordo. Durante a navegacdo a vitima resolveu, com o intuito de ajudar na navegacio, realizar o esgotamento
da 4gua que ingressava pela popa da embarcacio nas proximidades do eixo propulsor descoberto, utilizando-se de um
recipiente. Ocorre que, como é do costume regional, a menor possuia longos cabelos soltos e foi facilmente atingida
pela rotacdo do eixo propulsor, colhendo violentamente os seus cabelos e com isso veio a sofrer o escalpelamento, com
a perda de 100% do couro cabeludo. O condutor foi negligente e imprudente, no momento em que suspendeu com uma
embarcac¢do desprovida de equipamento adequado a protecdo do eixo propulsor do motor, em plena inobservancia as
normas que regulamentam a seguranca da navegacdo. Teve como causa determinante a auséncia da prote¢do mecanica do
eixo motor, em desacordo aos ANEXOS 8-B e 3-O da NORMAM-2/DPC e NPCP da Capitania dos Portos da Amazonia
Oriental de 2015, que traz orientacOes sobre a seguranca das pessoas que navegam em embarcacdes middas utilizadas
pelas populagdes ribeirinhas da regiao.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor da embarcagdo ¢ responsével por tudo e por todos a bordo, responsavel pela seguranca da
embarcacdo, das vidas humanas que transporta e das fazendas de bordo, devendo zelar sempre pela seguranca, nao
exposicdo a risco das vidas e fazendas de bordo;

2) Durante toda a singradura o navegante de embarcacdes mitidas NAO DEVE esquecer de manter a permanente
vigilancia apropriada visual a fim de obter inteira apreciacdo dos passageiros;

3) Este fato da navegacdo poderia ter sido evitado se o condutor da embarcacdo tivesse conhecimento dos
procedimentos de seguranca da navegacao constantes na NPCP da Capitania dos Portos da Amazonia Oriental (CPAOR);
e

4) Os condutores de embarcacdes mitidas com propulsao mecanica DEVEM conhecer as orientacdes constantes
no ANEXO 3-O da NORMAM-2/DPC, quanto os requisitos dos espacos e equipamentos de méquinas que estabelece
requisitos minimos de instalacdes de maquinas para as embarcacoes empregadas na navegacio Interior.

RECOMENDAGOES

1) A conducio de embarcagoes deve ser feita por pessoa devidamente habilitada;

2) Sendo o condutor o responsavel pela seguranca dos passageiros e pelas fazendas de bordo, antes de
suspender/sair com uma embarcagdo, deve verificar se toda a palamenta da embarcacio esta a bordo, inclusive,
a protec¢do do eixo propulsor;

3) A protecdo do eixo propulsor de embarcacdes deve estar instalada, devendo ser inspecionada pelo
condutor antes de qualquer singradura;

4)Os passageiros, em especial os indefesos, devem ser transportados em seguranca dado a sua
incapacidade de compreensdo dos riscos e perigos que estdo sujeitos a bordo de uma embarcacao;

5) Toda embarcagao motorizada antes de navegar deve ser inscrita nas Capitanias dos Portos, Delegacias
ou Agéncias, afim de que seja estabelecida sua classificagao para trafegar e ser empregada na atividade para qual
for classificada; e
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6) Extrato do PROJETO DE LEI N° 1.879-A, DE 2007 - O escalpelamento ¢ o arrancamento brusco
e acidental do escalpo humano. O acidente ocorre quando as vitimas ao se aproximarem do motor por acaso,
tem seus cabelos puxados pelo eixo. A forte rotacao ininterrupta do motor ao enrolar os cabelos em torno do
eixo, arranca inexoravelmente todo ou parte do escalpo da vitima, inclusive sobrancelhas, grande parte do rosto
e em alguns casos outras partes como orelhas, bracos e pernas levando a deformacoes graves e até a morte. A
maioria dos acidentes ocorrem com mulheres cujas condi¢des s6cio-econdémicas nao permitem arcar com as
despesas de uma cirurgia plastica reparadora, ou um implante capilar ficando, desta forma, estigmatizadas pelo
resto de suas vidas, uma vez que o escalpelamento deteriora a imagem e o fisico, ja que em alguns casos na
tentativa de se desvencilhar das engrenagens, acaba perdendo outros membros como bracos e pernas.
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Ne: 58/2022 PROCESSO N2 32.670/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Um comboio conduzido por um Marinheiro Fluvial (MFL) encontrava-se abarrancado na comunidade
quilombola da Torrinha, no rio Sdo Francisco, municipio de Barra, quando um caminhdo que estava estacionado em
terra, iniciou a manobra com a intencdo de embarcar na balsa e realizar a travessia até a outra margem, municipio de
Morpard, conduzido por um motorista sem Carteira Nacional de Habilitacao (CNH) categoria C exigida para dirigir
caminhdo, ao chegar no ponto com declinio, o veiculo ganhou velocidade e o motorista ndo conseguiu acionar os freios,
continuando a descida desgovernado, passando pela rampa de acesso a balsa, adentrando o convés, rompendo a cancela de
seguranca do bordo oposto ao cais, quando caiu no rio Sdo Francisco, ficando parcialmente submerso, causando avarias
no para-choque e carroceria do caminhao, e pequena avaria material na cancela de seguranca da popa da embarcacdo, sem
registro de acidentes pessoais e/ou poluicio do meio aquaviario. Teve como causa determinante a perda de controle da
direcdo de caminhdao no momento do embarque na balsa aliado a falta de habilitacdo categoria C para conduzir caminhao
e decorrente de impericia do condutor.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor ¢ o responsavel por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responsavel
legal pelas vidas humanas que transporta, inclusive, a dele. Sendo ele, o responsavel pela conducio segura e com
pleno conhecimento das normas de seguranca da navegacio e legislacdo pertinente a atividade da embarcacdo
para ndo exposicdo a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O embarque de viaturas em balsa de travessia requer cuidados redobrados quanto a seguranca, o
condutor do caminhiao NAO adotou as medidas minimas de seguranca adequadas para realizar o embarque do
caminhdo na balsa, deixou de verificar as condicdes de operacionalidade da viatura expondo a risco as vidas e
fazendas de bordo; e

3) NAO se deve dirigir veiculos ou conduzir embarcagdes se nio tiver a habilitacio condizente ao tipo

de viatura ou a classe de embarcacao. .
RECOMENDAGOES

1) O condutor de uma embarcacao NAO deve autorizar o embarque de viaturas sem antes verificar
todas as medidas de precaucao de seguranca para preservar as vidas humanas e a integridade da embarcagao;

2) Antes de realizar o embarque de veiculos em balsas de travessia, faca um planejamento da manobra
com sua equipe de trabalho para evitar acidentes a bordo; e

3) O embarque e desembarque de veiculos em balsas de travessia devem ser devidamente controlados e
supervisionados pela tripulacdo e equipe de terra, uma vez que os motoristas ndo sabem lidar convenientemente
com essa situacao e, principalmente, porque maus funcionamentos e conducado inadequados dos veiculos podem
acontecer.
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Ne: 59/2022 PROCESSO N2 32.894/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma balsa sem nome e ndo inscrita nas CP/DL/AG encontrava-se abarrancada a margem esquerda do rio
Maratauira, cerca de 80 metros de um Posto Flutuante, na orla fluvial de Abaetetuba, realizando um servico de solda de
fixacio de uma das bases da bomba de abastecimento, vindo a ocorrer uma explosdo seguida de incéndio, provocando
ferimentos em uma vitima e o dbito de outra. Consta que havia duas pessoas a bordo, sendo os dois soldadores. No
momento da explosio um dos soldadores estava no meio da rampa de acesso a balsa, mesmo assim, os dois foram
arremessados para o rio, resultado em ferimentos em um deles e o 6bito do outro. O acidente ocorreu quando era
realizado servico de pintura e solda sem realizar uma vistoria prévia nas areas confinadas da embarcacdo, e nio ter
providenciado a desgaseificacdo e nenhum procedimento de seguranca antes da realizacdo do servico, além dos soldadores
estarem no convés da embarcacio, realizando o servico sem a supervisdo adequada. A explosdo espontanea foi ocasionada
pelo acimulo de gases confinados no pordo da embarcacdo aliado a ndo desgaseificacio dos tanques, provocado pela
realizacao de servico de solda a bordo, decorrente de negligéncia do proprietario ao autorizar a realizacdo do servico sem
antes fazer o arejamento dos compartimentos. Houve a perda total da balsa, duas vitimas, sendo uma fatal; sem ocorréncia
de polui¢do do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietario de uma embarcacio é responsével por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responséavel
legal pelas vidas de bordo, é imprescindivel que tenham pleno conhecimento das normas de seguranca para ndo exposicao
a riscos das fazendas de bordo da sua prépria vida;

2) NAO se devem realizar servicos de solda em compartimentos confinados sem antes realizar seu arejamento
total;

3) Os soldadores NAO observaram os procedimentos para entrada em espagos confinados e trabalho a quente;

4) Os trabalhadores realizavam trabalho em compartimento confinado em desacordo com a NR 34 do Ministério
do Trabalho e Emprego (MTE); 3

5) INSCRICAO E REGISTRO DE EMBARCACOES item 0201 da NORMAM 01/DPC Mod 45 - Todas as
embarcacées brasileiras estdao sujeitas a inscricao nas Capitanias dos Portos (CP), Delegacias (DL) ou Agéncias (AG),
excetuando-se as pertencentes a Marinha do Brasil. As embarcagoes com arqueacao bruta (AB) maior que 100, além de
inscritas nas CP, DL ou AG, devem ser registradas no Tribunal Maritimo (TM). As plataformas méveis sao consideradas
embarcagoes, estando sujeitas a inscricio e/ou registro. As plataformas fixas, quando rebocadas, sdo consideradas
embarcagoes, estando, também, sujeitas a inscricdo efou registro. As embarca¢des mitidas com propulsdo estdo sujeitas a
inscricdo simplificada, conforme prescrito no subitem 0205 c); e

6) As embarcacdes nao inscritas nas CP/DL/AG, estardo sujeitas a multas de acordo a Lei de Seguranca do
Trafego Aquavidrio n° 9.537 de 11 de dezembro de 1997 (LESTA), que dispde sobre a seguranca do trifego aquaviario
em aguas sob jurisdi¢do nacional, regulamentada pelo Decreto n° 2.596 de 18 de maio de 1998 Regulamento de
Seguranca do Trafego Aquavidrio (RLESTA).

RECOMENDAGOES

1) E de inteira responsabilidade do proprietirio da embarcacio a adocio de medidas preventivas de
seguranga para nao expor a risco a seguranca de navegacao e das vidas de bordo;

2) Todo profissional envolvido nos trabalhos de soldagem deve estar consciente das atividades que
precisa desempenhar como um todo e, também, conhecer os riscos decorrentes da utilizacdo dos equipamentos
manuseados para a execucdo dessas atividades. E indispensavel, ainda, que esse profissional se preocupe em
adotar medidas de satde e seguranca capazes de minimizar acidentes, e que vao permitir o desempenho de seu
trabalho de forma segura e eficaz;
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3) A realizacdo de servicos a quente em compartimentos confinados sé deve ocorrer apés o arejamento
total do compartimento para evitar explosdes oriundas de gases acumulados;

4) A NR 34 trabalho a quente ou NR 34.5 do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE) - é a norma
regulamentadora que estabelece requisitos minimos para as condicdes de trabalho em ambientes sob o risco de
incéndio ou explosdo, na industria naval.

A NR 34.5 integra a NR 34 e tem como objetivo assegurar que trabalhadores da industria naval tenham
seguranga e saude.
As duas NRs sao disposicoes complementares ao artigo V da Lei Trabalhista n° 6.514;

5) NR 34.5.1 Para fins desta Norma, considera-se trabalho a quente “as atividades de soldagem,
goivagem, esmerilhamento, corte ou outras que possam gerar fontes de ignicdo tais como aquecimento, centelha
ou chama”; e

6) Inscricao da Embarcacdo - é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, com a atribuicao do nome e
do numero de inscricao e a expedig.éi, do respectivo Titulo de Inscricdo de Embarcacao (TIE).
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