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“As imagens das embarcacbes utilizadas neste Boletim sdo meramente ilustrativas e nao
correspondem aos acidentes e fatos da navegacdo elencados no periddico, servindo, apenas,
para situar o tipo de embarcacao empregada”
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COLISAODEBARCODEPESCA | ESCALPELAMENTO INCENDIO SEGUIDO DE NAUFRAGIO DE BALSA

Um barco de pesca colidiu | Embarcacio tipo barco a motor EXPLOSAO Comboio formado por empurrador
com um curral de pesca,
devido erro de navegacao.

conduzido por pessoa ndo Embarcac3o nio inscrita, e balsa naufraga, apés mudanca

habiltada e com menor de idade realizando faina de atmosférica, com formagdo de

a bordo. abastecimento de barris e ventos fortes e aguas agitadas.

bombonas com combustiveis.
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MENSAGEM DO |
JUIZ-PRESIDENTE

Ao final de mais um ano, apresentamos a nossa 182 Edicao do Boletim

. de Acidentes julgados pelos juizes desta Egrégia Corte. Essa nova edi¢dao, como
de costume no més de dezembro, trard a luz do leitor e de toda a comunidade
" maritima os cuidados com a proximidade da estacdo verdo que se inicia no dia 21
' de dezembro, com término previsto para 21 de marco de 2023. Nesse periodo,
onde muitos buscam lazer em atividades de esporte e recreio, reforcamos a
importancia dos cuidados necessarios nessas praticas, especialmente, com a
utilizacdo de motos aquaticas. O nosso propdsito é que sejam difundidas as
ocorréncias de acidentes e fatos, suas causas determinantes e implementadas
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RALPH DIAS DA SILVEIRA COSTA
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente

acoes para evita-las.

Todo esse esforco resumido tem como propdsito a concentracdo de
medidas preventivas e conscientizacdo da comunidade maritima, trazendo
a reflexdo o conhecimento dos acidentes e as causas determinantes,
possibilitando assim, o navegador pdr em pratica acdes necessarias e primordiais para evita-los; lembrando
sempre que a prevencdo é o melhor salva-vidas.

Agradecemos a atenc¢do dedicada dos nossos leitores. Naveguem com seguranca! Boa leitura!

RALPH DIAS DA SILVEIRA COSTA
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo
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A Operagido Verdo é realizada todos os anos pela Marinha do Brasil, por meio dos Distritos Navais,
Capitanias dos Portos, Delegacias e Agéncias, tendo inicio no més de dezembro, em grande parte do pais, no
inicio da estagdo de verdo e terminando apds o fim da esta¢do, sob orienta¢io técnica da Diretoria de Portos e
Costas (DPC).

Nesta 182 edi¢ao do nosso Boletim, apresentamos aos nossos leitores os mais diversos acidentes e fatos
da navegacao, dentre estes, os que envolvem embarcagdes de esporte e recreio, que nao sao mais nem menos
importantes, mas cabe ressaltar que a maior ocorréncia com essas embarcagdes se dd no periodo de verdo onde
os condutores estao mais relaxados e acabam por nao observar na integra as regras de seguranga da navegagao.

O principal objetivo da Operagao Verdo ¢ uma campanha de conscientizagio e fiscalizagdo do trafego
aquaviario nas areas de maior concentracao de embarcagdes, visando fortalecer a preservaciao de nossos mares,
rios e lagos, aumentar a seguranga da navegacao e evitar acidentes. Além disso, a operagao também tera como
foco o combate a polui¢do que tem atingido a nossa Amazonia Azul.

Esta Corte Maritima com o enfoque na seguranca da navegacdo, periodicamente, leva ao conhecimento
dos nossos leitores, em especial, a comunidade aquavidria de todo o Brasil acidentes aquéticos com o objetivo
que os mesmos nao voltem a acontecer. Para minimizar a possibilidade da ocorréncia de desastres nauticos,
a Operagdo Verdo, que é conduzida pela Marinha do Brasil, traz como mote a valorizagdo da vida e a
responsabilidade dos proprietarios e dos condutores de embarcagdes, especialmente durante as atividades de

lazer. “Néo esqueca que a prevencio é o seu melhor salva-vidas”.

;% Mate Aguiitica }—zm(smezm

1) HABILITACAO - Assim como acontece
quando pretendemos dirigir motos ou carros,
também precisamos de uma habilitagao para navegar,
haja vista o grande nimero de processos julgados
neste Tribunal envolvendo ocorréncias de acidentes
com condutores sem a devida habilitagao, pondo em
risco a seguranga da navegacdo e da vida humana.

2) USO DE COLETE - Os modelos “classe
V” sdo coletes aprovados para uso esportivo, em
situacoes de VELOCIDADE e IMPACTO, modelo
obrigatorio para moto aquatica e Banana-boat. Em
muitos acidentes julgados neste Tribunal, fica claro
que se o motonauta estivesse fazendo uso do colete,
teria diminuido os danos pessoais e em outros casos
mais graves, sobrevivido ao impacto do sinistro.

3) CHAVE DE SEGURANCA - A chave de
seguranc¢a deve ser amarrada ao pulso ou colete do
condutor quando estiver pilotando. Lembre-se, apds
o uso, JAMAIS deixe a chave a vista de outras pessoas
ou amarrada na moto aquatica.

1) HABILITACAO - Para a conducio de
embarcagdoes amadoras de qualquer porte, navegar
em aguas abrigadas, ou seja, baias, rios, represas,
lagoas e areas estipuladas pela Capitania dos Portos, é
sim requisito obrigatério a posse da habilitagdo pelo
condutor.

2) USO DE COLETE - A dotagio de coletes
devera ser, pelo menos, igual ao numero total de
pessoas a bordo, estando em local de facil acesso,
devendo haver coletes de tamanho pequeno para as
criangas, observadas as Classes mencionadas no Item
0414 da NORMAM-03/DPC.

3) ATENTE-SE AOS PASSAGEIROS - Ao
levar amigos e familiares para passear nas embarcagdes,
assegure-se de que todos estejam devidamente sentados,
pois, caso contrario, podem ocorrer quedas dentro
e até mesmo fora da embarcagdo. Se os passageiros
forem novatos, ¢ melhor planejar um passeio mais
curto e perto do local de saida, pois, se alguém passar
mal é mais facil de regressar.
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4) CUIDADOS COM A CHAVE DA MOTO
AQUATICA - Sempre que o condutor terminar de
utilizar a moto aquatica, mesmo que seja uma breve
parada, devera ter o cuidado de retirar a chave da
ignicdo da embarcagdo. Alguns acidentes julgados
neste Tribunal se deram por conta da facilitagao do
proprietario ao deixar a chave na igni¢ao, permitindo
que pessoa nao habilitada conduzisse a moto aquatica
e causasse acidentes, em alguns casos, culminando no
o6bito de banhistas e do préprio condutor. Portanto é
prudente ao desligar o motor, retirar imediatamente a
chave da igni¢ao da embarcag¢ao contribuindo assim
com a salvaguarda da vida humana no mar.

5) DESEMBARQUE EM PRAIAS - E
permitido o desembarque de moto aquatica em praias,
porém a aproximagdo deve ser perpendicular a orla e
a velocidade nao pode ultrapassar trés nos (5,5 km/h),
com vigilancia redobrada e em drea onde ndo haja a
presenca de banhistas.

6) AREA DE NAVEGACAO - E importante
lembrar a necessidade de respeitar as regras de
navegac¢ao. Com isso, nao se deve pilotar moto aquatica
a menos de 200 metros da praia em darea destinada a
banhistas, bem como emprega-la em area que nao
seja “Interior 1*” (NORMAM-03/DPC). *Composta
por areas abrigadas, como lagoas, lagos, baias, angras,
rios e canais. Nessas regides ndo ha ondas com alturas
significadas para dificultar o trafego das embarcagoes.

7) INGESTAO DE BEBIDAS ALCOOLICAS
- Se beber, ndo conduza e passe a dire¢dao a alguém
habilitado que ndo tenha ingerido bebida alcodlica. E
terminantemente proibida a condu¢ao de embarcagdes
por pessoas que tenham ingerido bebidas alcodlicas.

8) NAVEGACAO NOTURNA - E proibido o
uso de moto aquatica durante o periodo noturno. Muito
embora existam dreas iluminadas em algumas praias,
mas lembre-se que a moto aquética nao possui luz de
navegacdo, portanto, nao pode ser avistada por outra
embarcagdo, podendo com isso, acarretar acidentes.

9) REBOQUE DE DISPOSITIVOS - Apenas
motos aquaticas (com trés lugares) tém permissdo
para rebocar dispositivos aquaticos de diversao, como
pranchas e boias.

10) PLANO DE NAVEGACAO - Ao sair,
sempre mantenha informado seu plano de navegagao
ao Iate Clube, Marina ou Condominio, assim caso haja
algum imprevisto as equipes de busca e salvamento
saberao onde procura-lo.

11) VELOCIDADE - Por ser uma embarcagio
de propulséo a jato, na moto aquatica o leme é a propria
propulsdo. A velocidade é superior a de muitos barcos,
e qualquer descuido provoca graves acidentes.

Reduza a velocidade em areas de apoio, rampas, mari-

4) LOTACAO DE EMBARCACAO - A
quantidade permitida de passageiros devera estar
afixada nas embarcagoes em local visivel. Nao é
permitido um quantitativo excedente de passageiros
ao estipulado para cada embarcagdo, devendo com
isso ser respeitada a salvaguarda da vida humana.

5) ABASTECIMENTO DA EMBARCACAO
- Abastecer uma embarca¢io é uma agdo que
exige cuidado. A drea de abastecimento deve estar
devidamente indicada e equipada com extintores
de CO2 ou P6 Quimico Seco (PQS), devendo ser
feito com o motor desligado; nao fumar durante a
operagdo, bem como evitar ou restringir o uso de
aparelhos celulares. Religar o motor apenas ao final
do abastecimento e com o bocal de enchimento do
tanque devidamente fechado.

6) REALIZACAO DE MANOBRAS -
Todas as manobras devem seguir o Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar
(RIPEAM). E preciso cuidado nas aproximacdes de
rumos diretamente ou quase diretamente opostos
de forma que seja evitados riscos de abalroamentos;
em um canal estreito ou via de acesso recomenda-se
navegar o mais perto possivel do limite exterior do
canal ou da via de acesso; quando uma embarcagdo
estiver ultrapassando a outra, deve afastar-se do
caminho da alcan¢ada; quando em rumos cruzados,
a embarca¢do que visualizar a outra por estibordo
deve afastar-se e evitar a sua proa. Essas manobras
devem ser executadas antecipadamente, com
sinalizagdo e comunicagao clara e objetiva.

7) CARTA NAUTICA - E essencial verificar
as cartas nauticas da regiao antes de sair para navegar
€ com isso assegurar 0 rumo a seguir na viagem ou
passeio. Manter atualizadas as Cartas de navegagdo
e de aproximagdo contidas na embarcagdo e dar
ciéncia, “Plano de Navegac¢ao’, ao Iate Clube, Marina
o qual seja filiado.

8) MOVIMENTACAO DE PASSAGEIROS
EM EMBARCACAO DE PEQUENO PORTE -
Muitos acidentes e fatos da navegac¢ao julgados neste
Tribunal tiveram como origem a movimentagao
imprudente, conduzida de maneira desordenada
em embarcagdes de pequeno porte. Estes acidentes
ocorrem em sua maioria em 4guas interiores,
destacando-se a regido norte com sua imensa
malha hidroviaria de mais de 16 mil quilometros
de rios navegaveis, onde se faz uso diuturnamente
desse modal. Nao é ao acaso que inumeros
casos de escalpelamento, morte por afogamento,
dilaceramento traumatico ocorrem, principalmente
vitimando jovens. Portanto, todo cuidado é pouco
ao fazer uso dessas embarcagdes, devendo sempre



nas flutuantes, entre outros.

12) MANOBRAS RADICAIS- Irregularidades
e imprudéncias cometidas por pilotos de motos
aquaticas colocam as vidas de banhistas em risco.
As pessoas tém uma falsa sensa¢do de que a “moto
aquatica” ¢ um brinquedo, mas ndo é. Manobras
ditas “radicais” ou bruscas colocam em risco a
seguranca da navega¢do. Neste Tribunal temos
a experiéncia dos ensinamentos colhidos com
acidentes envolvendo moto aquatica, desrespeito
as regras de navega¢do, manobras radicais, excesso
de velocidade. A soma desses fatores por muitas
vezes fazem como consequéncia vitimas banhistas
em momentos de lazer. Portanto, evite manobras
arriscadas e potencialmente perigosas a salvaguarda
da vida humana.

13) PERIODICIDADE DE MANUTEN CAO
- Apésautilizagao, é fundamental que sejam realizadas
as manuteng¢des na moto aquatica, incluindo limpeza
e lubrificagdo para evitar a deteriora¢ao de borrachas
e plasticos, assim como a oxidacdo das partes
metalicas.

14) EMPRESTIMO DE MOTO AQUATICA
- O empréstimo ou locagao a terceiros de uma moto
aquatica deve ser feito com cautela, observando as
Normas da Autoridade Maritima, no que tange a
documento de habilitacao e aidade do condutor. Cabe
ressaltar que o proprietario responde solidariamente
pelas praticas ocorridas em d4guas interiores e
exteriores.
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levar em consideraciao a divisio ordenada de peso e
quantidade de passageiros adequada, bem como o
cuidado na protecao do eixo do motor e a utilizacao
de coletes salva-vidas.

9) ATENCAO NA MANOBRA - Conduzir
uma embarcagdo ndo é uma tarefa simples. Exige
capacidade, pericia, prudéncia e o cumprimento de
uma série de regras convencionadas e padronizadas
no intuito de minimizar os riscos de acidentes.
Entretanto, mesmo com todos esses conjuntos de
normas e regulamentos ¢ inevitdvel a ocorréncia
de falhas humanas. Inimeros casos julgados no
Tribunal Maritimo ocorreram em decorréncia da
inobservancia das regras de manobra no mar, rios e
canais. Destacamos o excesso de velocidade, a falta
de cuidado no cruzamento de embarcacoes, falta de
luzes e sinais sonoros, desconhecimento da area de
navegac¢ao, conduc¢ao de embarcag¢ao em condi¢ao de
visibilidade restrita e sem equipamentos adequados
ou em mau estado de conservagdo. Portanto, Todas as
manobras devem seguir o Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM),

estabelecido pela Marinha do Brasil.
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Ne: 60/2022 PROCESSO N2 32.451/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo barco motor, sem nome, nido inscrita nas CP/DL/AG, conduzida por seu proprietirio nio
habilitado, nao portava coletes salva-vidas e transportando seu dois filhos, sendo um, menor de idade. Sairam para
pescar nas proximidades de sua residéncia e durante a navegacdo, no rio Tapajés, um dos seus filhos, menor de idade,
de apenas 14 anos, foi retirar um short que estava descendo para o espaco abaixo do eixo propulsor da embarcacdo que
se encontrava sem a obrigatdria protecdo do eixo do motor propulsor, quando teve seu braco direito preso e causando
a mutilacdo de parte de seu antebraco. A imprudéncia e negligéncia do proprietario ao nao adequar sua embarcacdo
para a navegacio segura (faltando a cobertura do eixo do motor propulsor da mesma), e por deixar materiais estranhos
soltos na embarcacdo (pano), que induziu a vitima a se aproximar da maquina, onde ocorreu o acidente. Expos a risco
as vidas de bordo, ao suspender com uma embarca¢do nao inscrita, sem material de salvatagem (coltes salva—vidas), sem
habiltacdo para opera-la. Todas as infracoes, além da provéavel imprudéncia da prépria vitima, foram determinantes para
a materializacao do acidente que provocou lesdo corporal grave em seu préprio filho menor de idade. Nao houve registro
de danos materiais e nem poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados e
observem as Normas da Autoridade Maritima para ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Antes de qualquer passo, para conduzir uma embarcacdo, é preciso ser maior de 18 anos e ter carteira
de habilitacao;

3) O Condutor de uma embarcacdo deve conhecer os equipamentos de seguranca de bordo, neste tipo de

embarcacio conforme estabelece a NORMAM-02/DPC Mod 21;
4) : : er ta
DA --,.l--,:-,'-, NAVeoa d
acompanhantes e das pessoas ao redor; e
5) Se o condutor estivesse observado a Norma da Autoridade Maritima (NORMAM-02/DPC),
possivelmente nio teria ocorrido a amputacdo traumética do braco de seu préprio filho.

RECOMENDACOES

1) NORMAM-02/DPC Mod 21 - Os eixos de acionamentos e todas as demais partes méveis do
conjunto moto-bomba deverao ser providos de protecdes mecanicas, a fim de minimizar os riscos de acidentes;

2) Nio seja IMPRUDENTE, s6 navegue com embarcacao se for habilitado, para nao expor a riscos
a vida de terceiros e sua propria vida;

3) E fundamental que os condutores de embarcacoes sejam habilitados para a conducio segura e nio
exposicdo a risco das vidas humanas;

4) Antes de qualquer passo, caso vocé ndo saiba, para conduzir uma embarcacio, é preciso ter carteira de
habilitacao; e

5) NPCP-CPAOR - “Educando para Evitar Sofrimento” - Visa atingir o pequeno navegante, proprietirio
de navegacdo miuda, que a emprega no transporte familiar e de mercadorias para uso préprio ou para realizar pequeno
comércio, sendo difundidas as precaucdes de seguranca que o proprietario deverd observar na sua embarcacdo, como
cobrir as partes méveis do motor e do eixo, a fim de evitar os acidentes de “escalpelamento”, muito frequentes neste tipo
de embarcacdo. Os passageiros sdo orientados a manterem-se afastados dos eixos e partes méveis do motor.
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Ne: 61/2022 PROCESSO N2 31.925/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacao tipo moto aquatica, inscrita na Capitania dos Portos de Sao Paulo, conduzida por um menor de
idade nio habilitado, abalroou com uma barcaga construida em madeira, classificada para navegacao interior e transporte
de passageiros, conduzida por uma Marinheiro Fluvial Auxiliar de Convés, que fazia a travessia de trés passageiros
através do Rio Sao Francisco, entre as ilhas do Rodeadouro e a localidade conhecida como “Balneério da Vovo”, quando
navegava normalmente, uma moto aquética que navegava paralelo a margem, fez uma manobra radical, um giro de cento
e oitenta graus, cruzando a proa da barcaca e em seguida abalrou a barcaca. Decorrente do abalroamento, as quatro
pessoas que estavam a bordo da barcaga cairam na 4agua e foram socorridas por embarcagdes que estavam proéximas.
O abalroamento casou ferimentos leves em dois passageiros da barcaca, a perda dos pertences dos passageiros, avarias
na moto aquatica e rachaduras no costado de boreste (BE) da barcaca. Consta nos autos que o proprietrio da moto
aquatica havia autorizado o adolescente utilizar a embarcacdo, mesmo sabendo que ele ndo era habilitado. A impericia
do condutor, menor de idade, nio habilitado, ao tentar realizar a manobra de “cavalo de pau”, em inobservancia as
Normas da Autoridade Maritima, quanto as regras preventivas de seguranca do trafego aquaviario, erro de navegacao, foi
determinante para a ocorréncia do acidente e decorrente da imprudéncia do proprietirio da embarcaciao que autorizou

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para conduzir embarcag¢oes, o Condutor DEVE ser habilitado sendo responsavel pela seguran¢a da embarcacao,
das vidas humanas e das fazendas de bordo, devendo conhecer as fainas marinheiras a fim de nido expor a riscos as
preciosas vidas humanas;

2) Ao programar uma singradura, mantenha uma leitura atualizada do RIPEAM (Regulamento Internacional
para Evitar o Abalroamento no Mar), das Normas da Capitania dos Portos da jurisdicao e das Normas da Autoridade
Maritima;

3) Nao autorize o uso de sua embarcacdo por pessoa inabilitada, essa pritica pode provocar sérios acidentes,
inclusive com perda de vidas humanas;

4) Durante toda a singradura o navegante NAO DEVE esquecer-se de manter, permanentemente, vigilancia
apropriada, visual e auditiva, a fim de obter inteira apreciacdo do risco de colisdo; e

5) Conduzir embarcacoes exige habilidades, em especial, as Motos aquaticas. E proibido conduzir embarcacio
SEM a OBRIGATORIA habilitacio.

RECOMENDACOES

1) REGRA 6 do RIPEAM: Velocidade de Seguranca - Toda embarcacdo deverd navegar permanentemente
a uma velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a acao apropriada e eficaz para evitar colisio, bem como para ser
parada a uma distancia apropriada as circunstancias e condi¢cdes predominantes;

2) EMPRESTIMO DE MOTO AQUATICA - O empréstimo ou locacdo a terceiros de uma moto aquatica deve
ser feito com cautela, observando as Normas da Autoridade Maritima, no que tange a documento de habilitacdo. Cabe
ressaltar que o proprietario responde solidariamente pelas praticas ocorridas em aguas interiores e exteriores;

3) Antes de suspender com sua embarcacao, faca um Planejamento da Singradura, evitando perigos a navegacao
que poderiam ter sido previstos. Tenha conhecimento das regras de navegacao a fim de evitar abalroamento; e

4) Negue o uso de sua embarcacdo a inabilitados. Esta pritica coloca em risco a tripulacdo, os banhistas
e as outras embarcacoes. Cabe lembrar que o proprietario respondera por essa atitude imprudente perante o Tribunal

Maritimo. bem como nas esferas civil e penal.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 62/2022 PROCESSO N2 32.439/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacédo tipo lancha motor, classificada para atividade de esporte e recreio e navegacdo em mar aberto,
casco fibra de vidro, conduzida por um Mestre Amador, suspendeu do Saco do Céu com destino ao Porto do Frade.
Quando navegava préximo a Laje de Figueira, percebeu que havia colidido com algo, imediatamente inspecionou a
praca de maquinas e pordo para verificacdo se havia alguma avaria grave, ndo foi constatada nenhuma avaria no casco e
tampouco entrada de dgua, contudo a embarca¢ao ndo navegou mais, pois havia avariado a propulsdo, prosseguiu a viagem
rebocada por outra embarcacido. Ao passar proximo a Laje da Figueira colidiu com a referida laje quando constatou-se
que o farolete da laje estava apagado, no entanto, ja havia sido informado em Aviso aos Navegantes desde 19 de dezembro
de 20016. Ao tomar ciéncia que estava sem propulsdo, o condutor desligou os motores e fundeou para aguardar socorro.
Uma embarcacdo que passava na hora, prestou socorro e rebocou a lancha avariada até a Marina “Cacolaco”, onde subiu
a embarcacdo em vaga seca e constatou-se que estavam sem os dois hélices, os lemes e pés de galinha, s6 restando o eixo
danificado. Teve como causa determinante: navegacdo noturna sem o auxilio do GPS aliado ao desconhecimento do Aviso
aos Navegantes, datado de 19/12/2016, que noticiava que o farolete existente na laje se encontrava apagado. Decorrente
de negligéncia do condutor, o acidente se materializou com a colisdo causando danos materiais, nao houve danos pessoais
e nem poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os Condutores de embarcacdes, mesmo habilitados, NAO devem esquecer as regras de seguranca da navegacio;

2) Durante a singradura, as embarcacdes devem manter uma distincia segura dos obstaculos da area, a fim de
evitar colisdo;

3) O Condutor DESPREZOU os equipamentos de auxilio a navegacao (GPS);

4) 0 Condu~t0r habilitado ndo observou o cumprimento das Regras 5, 6,7,e 8 do RIPEAM,; e

5) ATENCAO NAVEGANTE! Mantenha-se vigilante durante toda a singradura e conheca a drea onde for
navegar.

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Condutor de embarcacio zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa seguranca
da embarcagdo, bem como evitar a realiza¢do de manobras que venham expor a risco sua vida e a seguranca da navegacao,
sob pena de infracdo prevista na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas normas emitidas pela
Autoridade Maritima além de sansdes penais previstas em Lei;

2) ANEXO 5F da NORMAM 03/DPC - ANTES DE INICIAR A NAVEGACAO

01 - Leia e conheca o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM), as normas da
Capitania dos Portos de sua area de navegacdo e o conteido da NORMAM-03/DPC que estabelece os requisitos minimos
de seguranca para embarcacdes e que podem ser acessadas na pagina www.dpc.mar.mil.br;

02 -Verifique o seu material de salvatagem e se ha a bordo coletes salva-vidas em nimero suficiente para
todos que irdo embarcar;

03 - Inspecione o seu material contra incéndio, verificando o prazo de validade e o estado de conservagao dos
extintores;

04 - Vistorie o casco quanto a sua estanqueidade, verifique o funcionamento das bombas de esgoto, das
luzes de navegacdo, do equipamento ridio (VHF e/ou HF) e a condicao das baterias, além do nivel de 6leo no carter
do motor e do nivel do liquido de resfriamento. Verifique também a integridade do sistema de combustivel, e se ndo ha
vazamentos no compartimento dos motores;

05- Faca o planejamento do seu trajeto. Verifique se a sua embarcacdo possui as cartas nauticas da regido onde
pretende navegar. Conheca as caracteristicas dos fardis e da sinalizacdo nautica. Calcule, com margem de seguranga, o
consumo de combustivel, para garantir o seu regresso. (Regra do 1/3);

3) REGRA 5 do RIPEAM - Vigilancia - Toda embarcacao devera manter, permanentemente, vigilancia apropriada,
visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as circunstancias e condi¢cdes predominantes, a fim
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de obter inteira apreciacdo e do risco de colisdo;

4) Durante o percurso, devera ser mantida uma distancia segura entre as embarcacdes, ou obstaculos existentes
na 4rea a fim de evitar colisdo e de maneira a ter tempo de resposta em manobrar;

5) REGRA 6 do RIPEAM Velocidade de Seguranca - Toda embarcacao deverd navegar permanentemente
a uma velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a acdo apropriada e eficaz para evitar colisdo, bem como para ser
parada a uma distancia apropriada as circunstancias e condicdes predominantes; e

6) REGRA 7 do RIPEAM Risco de Abalroamento - Toda embarcacio deverd utilizar todos os meios
apropriados as circunstancias e condicoes predominantes, a fim de determinar se existe risco de abalroamento/colisao.
Em caso de davida, deve-se presumir que tal risco existe; e

7) REGRA 8 do RIPEAM Manobras Para Evitar Abalroamentos - Qualquer manobra para evitar um
abalroamento/colisdo deve ser realizada de acordo com as regras desta parte e, se a ﬁi@ua@éo permitir, ser positiva, bem

como ser realizada com ampla antecedéncia e levando em conta a obse: {: cia dos bons principios de marinharia.
Il 4

I




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 63/2022 PROCESSO N2 31.755/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Um Barco pesqueiro suspendeu do municipio de Camocim - CE, por volta das 03hs da manha do dia 16/08/2016,
com um condutor e mais quatro tripulantes, todos inabilitados, com destino ao municipio de Areia Branca - RN. Quando
navegava no periodo noturno a duas milhas nauticas da praia de Barrinha, municipio de Icapui - CE, por volta das 02h,
do dia 19/08, a embarcacéo colidiu com um curral de pesca, devido a um erro de navegacio. Em decorréncia da colisio,
a embarcacao perdeu a estanqueidade do casco, em virtude da abertura de 03 (trés) furos nas fiadas de madeira do casco
da embarcacio, que ocasionou a entrada de grande quantidade de d4gua no compartimento da praca de maquinas e porao
de carga, fazendo com que a embarcacio ficasse parcialmente afundada. Em seguida os tripulantes vestiram os coletes
salva-vidas e subiram no tijupad da embarcacdo que naufragou parcialmente, onde permaneceram até o amanhecer. Ao
amanhecer, algumas embarca¢des que pescavam nas proximidades da praia da Barrinha perceberam que havia ocorrido
um acidente e realizaram o resgate de dois tripulantes e posteriormente, da embarcacdo e dos demais tripulantes. Consta
nos autos do processo que o curral de pesca ndo era regularizado junto & Marinha do Brasil e seu proprietario possui
carteira de aquavidrio na categoria Pescador Profissional (POP); que a profundidade no local do acidente na maré baixa
¢ de 01 (um) metro de profundidade e na maré alta 2,5 metros (dois metros e meio) de profundidade, sendo o fundo de
areia. A causa determinante do naufragio foi erro de navegacdo, devido a presenca irregular de curral de pesca familiar
sem sinalizacdo noturna e sem estar devidamente regularizado pela Autoridade Maritima, conforme NORMAM-11/DPC,
oferecendo perigo a navegacdo. Nao houve danos pessoais e nem polui¢io do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietario/Condutor de uma embarcacio é o responsivel pela seguranca da embarcacio das vidas
humanas que transporta e das fazendas de bordo, devendo conhecer as manobras marinheiras e o Condutor DEVE ser
habilitado e qualificado para a atividade que ird empregar a embarcacido, a fim de ndo expor a riscos as preciosas vidas
humanas;

2) O descumprimento do CARTAO DE TRIPULACAO DE SEGURANCA (CTS) expde a riscos a seguranca da
navegacao, das vidas humanas e fazendas de bordo;

3) A navegacdo noturna requer experiéncia e muita atencao por parte do navegante, deve-se navegar sempre em
aguas seguras; e

4) O Comandante da embarcacao empreendeu a singradura em desacordo a regra 5 do RIPEAM.

RECOMENDACOES

1) Para uma navegacao segura, é imprescindivel que os condutores de embarcacdes sejam habilitados
para ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo, devendo usar todos os meios de prevencgao de
seguranca quanto a salvaguarda da vida humana e para a seguranca da navegacao;

2) Item 0104 da NORMAM-2/DPC Mod 15 - LAUDO PERICIAL PARA EMISSAO DO CTS

a) A tripulacdo de seguranca sera estabelecida pela CP, DL ou AG, em decorréncia do Laudo Pericial
para a emissdao do CTS (Anexo 1—B), seguidas as instrucdes contidas no Anexo 1-C;

b) Na elaboragdo do Laudo Pericial serdo considerados parametros, tais como: porte da embarcacao,
tipo de navegagao, poténcia total das maquinas, servico ou atividade em que sera empregada, os diversos
sistemas de bordo e sua manutencao, peculiaridades do trecho a navegar e aspectos da opera¢do propriamente
dita. Em func¢ao desses parametros serdo estabelecidos os niveis, categorias e quantidades dos tripulantes, de
acordo com suas habilitacoes;

c) Deverao ser levantados a bordo os elementos necessarios a determinacao dos niveis e quantidade
de tripulantes para operar a embarcacdo com seguranca. Preferencialmente, a vistoria deve ser procedida com
a embarcacao navegando e operando na atividade para a qual se destina(rd), de modo que se possa conhecer
as tarefas a realizar e quais as que ocorrem simultaneamente;
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d) Ao final da vistoria, os dados constantes do Laudo Pericial deverao ser suficientes para permitir
a emissdo do CTS;

e) No caso de embarcacdo em construcido, esses dados serdo levantados por meio da anélise dos
planos, antes da emissao da Licenca de Construcio;

f) Para embarcacdes em classe, deverao ser levadas em conta as Notag¢des para Grau de Automacdo
para a Praca de Maquinas (NGAPM)), emitidas pelas Sociedades Classificadoras reconhecidas;

g) O CTS devera ser emitido pela CP, DL ou AG;

h) Sempre que julgar necessirio, a DPC poderé executar ou auditar a elaboracio do Laudo Pericial
de uma embarcacao.

3) ANTES DE INICIAR A NAVEGACAO: Leia e conheca o Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar (RIPEAM), as normas da Capitania dos Portos de sua drea de navegacao e o contetido
da NORMAM-3/DPC que estabelece os requisitos minimos de seguranca para embarcacdes e que podem ser
acessadas na pagina www.dpcmar.mil.br; e

4) REGRA 5 do RIPEAM: Vigilancia - Toda embarcacio deverd manter, permanentemente, vigilincia
apropriada, visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as circunstancias e condi¢oes
predominantes, a fim de obter inteira apreciacdo e do risco de colisao.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 64/2022 PROCESSO N¢ 32.282/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Um navio mercante de bandeira panamenha, encontrava-se em manobra de atracacdo na Companhia Docas
de Santana — CDSA e apds o embarque dos praticos demandou o canal de Santana, fundeando na bacia de evolucao,
onde foram esperadas as condicdes ideais de maré para dar inicio a investida da atracacdo no Pier n° 1 da mencionada
companhia; que enquanto fundeado dentro do canal , o pratico e o Comandante ficaram atentos aos instrumentos do
navio, bem como, mantendo contato como Chefe da Divisio de Seguranca Portuiria da CDSA e com o Comandante
do Rebocador, que foi utilizado no auxilio a atracacdo. Ao ser dado inicio ao deslocamento rumo a atracacdo com o
apoio do rebocador que estava posicionado na altura da alheta de boreste (BE), a aproximacao ocorria com velocidade,
corrente e ventos favoraveis a manobra de atracacdo, com aparente seguranca, porém, quando apds a proa do navio ter
passado pela ponta de cima do Pier n° 1, repentinamente, o navio comecou a sofrer um forte abatimento para bombordo
(BB), maior do que o esperado para aquela janela de maré, fazendo com que o navio adquirisse uma velocidade lateral
acima de segura. O Pratico de servico solicitou, nesse momento, que o ferro de BE fosse largado de maneira a tentar
estabilizar a proa e minimizar o caimento lateral que o navio estava sofrendo, que em ato continuo, o Pratico de servico
deu ordem para que o rebocador comecasse a puxar a popa do navio para BE. Que ainda foi usado leme e maquina
para tentar minimizar o caimento lateral do navio. Apés a execucdo de todos os procedimentos, foi conseguido diminuir
sensivelmente o abatimento do navio para BB, contudo, a intensidade inesperada daquela corrente que atingia todo o
costado por BE, nao foi possivel evitar que o navio entrasse em contato com a defensa Yokohama movel, fixada na junc¢do
entre o Pier n° 1 e 2, a qual ndo suportou o esforco exigido pelo navio e estorou. Apés o ocorrido, foi utilizado leme,
méquina, rebocador e ferro para movimentar o navio e leva-lo em seguranca a posicdo adequada no berco de atracacdo
do Pier 1da CDSA. A imprudéncia do Pratico de servico a bordo que mesmo conhecendo o efeito da maré enchente que
impulsionava lateralmente o navio em direcao ao Pier, foi determinante para a materializacdo do acidente. O navio sofreu
um amassado em dois pontos, tendo como érea total afetada cerca de 2,4 metros de largura e 3 metros de comprimento.
Nao houve danos pessoais e nem poluicdo do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E imprescindivel que o Préitico tenha pleno conhecimento das normas de seguranca durante as
manobras de praticagem, em especial, na atracacdo/desatracacdo para nao exposi¢do a riscos a seguranca da
navegacao, das vidas humanas e das fazendas de bordo;

2) Comandante! Antes de iniciar a manobra de atracagao, deve-se verificar as condi¢des meteoroldgicas
e das marés a fim de ndo expor a risco a seguranca do navio e da navegacao;

3) Durante a aproximacao do navio para a atracacao, o prético deve verificar se o ferro do bordo oposto
ao de atracacgdo esta pronto para largar;

4) Item 0230 da NORMAM-02/DPC Mod 18 - DOS DEVERES DO COMANDANTE DA
EMBARCACAO COM RELACAO AO PRATICO

a) A presenca do Pratico a bordo nao desobriga o Comandante e sua tripulacio dos seus deveres
e obrigacdes para com a seguranca da embarcacdo, devendo as acdes do Pratico serem monitoradas
permanentemente.
b) Compete ao Comandante da embarcacao, quando utilizando o Servico de Praticagem:
I) Informar ao Pratico sobre as condicoes de manobra da embarcacao;
II) Fornecer ao Pratico todos os elementos materiais e as informacdes necessarias para o
desempenho de seu servico, particularmente o calado de navegacao;
IIT) Fiscalizar a execucdo do Servico de Praticagem, comunicando a CP/DL/AG qualquer
anormalidade constatada;
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IV) Dispensar a assessoria do Pratico quando convencido que o mesmo estd orientando a faina
de praticagem de forma perigosa, solicitando, imediatamente, um Pratico substituto. Comunicar a CP/DL/
AG, formalmente, no prazo maximo de 24 horas apds a ocorréncia do fato, as razdes de ordem técnica que o
levaram a essa decisao; e

5) ARTE NAVAL - SECAO C - ATRACAR E DESATRACAR

12.19. Generalidades - Esta secio apresenta procedimentos basicos para a preparagao do navio para atracacao e
desatracacdo. Instrugoes sobre as fainas de atracacao e desatracacao devem fazer parte dos brieffings de navegacao,
principalmente quando se tratar de portos em que nao se estd acostumado a frequentar. O planejamento das
viagens deve incluir a andlise dos locais de atraca¢ao, de modo a permitir uma adequada preparacdo antecipada
das estacdes envolvidas, devendo os seguintes aspectos serem verificados: altura, profundidade e qualidade do
cais; variacdo de maré; existéncia ou nao de defensas; qualidade das defensas; tipo de amarracdo empregada;
pontos disponiveis para a amarragao; espagamento entre cabeagoes; disponibilidade de prancha; necessidade de
se empregar amarreta;e demais informacdes normalmente disponiveis no Roteiro.

RECOMENDACOES

1) E de inteira responsabilidade do Comandante do navio adotar as medidas de precaucio de seguranca quanto
as manobras marinheiras de bordo, em especial, durante a manobra de atracacio/desatracacio;

2) Os elementos de amarracao e fundeio e o acesso as maquinas colocadas no convés para efetuar manobras de
atracacdo, fundeio e reboque, devem estd prontos;

3) O acesso a embarcacdo devera estar desimpedido, seja na situacdo de fundeio ou de atracacao;

4) Item 0228 da NORMAM-12/DPC Mod 18 - DOS DEVERES DO PRATICO

a) Compete ao Pritico no desempenho das suas funcdes:
I) Assessorar o Comandante da embarcacao na conducao da faina de praticagem, atendendo, com presteza

e de forma eficiente, as exigéncias do Servico de Praticagem;

I) Comunicar a CP/DL/AG as variacoes de profundidade e de correnteza dos rios, canais, barras e portos,
principalmente depois de fortes ventos, grandes marés e chuvas prolongadas, assim como quaisquer outras informacdes
de interesse a seguranca do trafego aquaviario;

IIT) Comunicar a CP/DL/AG qualquer alteracao ou irregularidade observada na sinalizacao nautica;

IV) Comunicar, com a maior brevidade possivel, ao Comandante da embarcacdo e 8 CP/DL/AG, a existéncia
de condicoes desfavoraveis ou insatisfatorias para a realiza¢do da faina de praticagem e que impliquem risco a seguranca
da navegacao.

12.21 do ARTE NAVAL - Preparacio para atracacao - Diversas providéncias devem ser tomadas, sob
coordenacdo do Oficial de Manobra, antes que o navio inicie a aproximacdo para a atracacdo, entre elas:

(1) verificar o correto e pronto guarnecimento das estagoes e dos Postos de Suspender e Fundear;

(2) divulgar para proa, popa e meio-navio o local e bordo de atracacao;

(3) verificar se o ferro do bordo oposto ao de atracacio esta pronto para largar;

(4) receber o pronto do teste do cabrestante na proa e do guincho ou cabrestante na popa;

(5) receber o pronto do estabelecimento de comunicacdes entre as estacdes envolvidas (proa, popa e
manobra) nos circuitos de comunicagdes interiores e no canal de seguranca;

(6) verificar se o Oficial de Seguranca guarneceu o bordo oposto ao da atracacao;

(7) disseminar para as estacdes a profundidade e a tenca do local da atracacdo para o caso de ser necessario
largar o ferro;

(8) determinar a adogdo de um regime de miquinas que possibilite a execucio de todas as manobras
necessarias, passando a utilizar o telégrafo de manobra;

(9) verificar a corrente e a variacao de maré no local de atracacao (carta de corrente de maré, efeitos
visiveis da corrente em boias, tabua de marés etc.);

(10) determinar a direcio e intensidade do vento verdadeiro proximo ao local de atracacao; e
(l 1) verificar se foram arriadas as defensas no bordo da atracacao.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne2: 65/2022 PROCESSO N2 31.252/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Durante operacdo de mergulho profissional em plataforma, na érea de exploracdo de petrdleo de Guaricema,
litoral do estado de Sergipe, em 4drea com cerca de trinta e cinco metros (35) de profundidade, proximo a uma das
plataformas, um rebocador classificado para Apoio Maritimo, teve um Mergulhador arrastado pelo umbilical. Ao iniciar
a manobra de fundeio, quando o primeiro mergulhador desceu para localizar um equipamento instalado no fundo
denominado “4rvore de natal”, que ficava sobre o poco e aguardar o segundo mergulhador que levaria o cabo para que
fizessem a amarracio do navio, quando sentiu um impacto no umbilical e foi arrastado pela embarcacdo, perdendo a
comunicacdo com o rebocador, ficando enroscado nos estojos do oleoduto. Quando conseguiu se desvencilhar comecou
a subida e encontrou no caminho o segundo mergulhador e seguiram para bordo, foram para cdmara hiperbarica. O
Comandante decidiu encerrar as atividades de mergulho, tendo em vista a dificuldade de comunicacdo com a equipe de
mergulho e depois que desembarcaram em Aracaju e os mergulhadores fizeram uma visita ao médico, que os deixou de
folga um dia apenas por seguranca, mas nao tiveram nenhuma sequela. Consta nos Autos do Processo que o rebocador
tinha um problema nos manetes e nao conseguia se manter sob maquinas. Ja teriam tido outro acidente, inclusive com
uma boia no litoral de Alagoas. A falha mecanica nos manetes de comando foi determinante para a ocorréncia do fato
da navegacdo. Que o Comandante agiu de forma imprudente uma vez que era sabedor do defeito no equipamento e deu
a embarcacdo como pronta para a operacdo mesmo assim. Descumpriu as boas praticas operacionais necessarias para
garantir a seguranca da navegacdo no momento em que sua embarcacdo se envolveu na opera¢do mesmo ciente dos
problemas que essa tinha, assumindo, assim, o risco na produ¢ao de um resultado danoso. Por sorte, a ocorréncia nio
resultou em danos de qualquer natureza..

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os Comandantes de embarcacoes DEVEM OBSERVAR rigorosamente as boas préticas operacionais e Normas
da Autoridade Maritima quanto aos procedimentos de seguranca ao fundear sua embarcacdo ou ficar sob maquinas a fim
de ndo expor a riscos as vidas humanas, a seguranca da navegacio e fazendas de bordo;

2) ATENCAO Comandante! Nio negligencie a manutencio dos equipamentos de bordo, suspender com
o navio com falha de manutencao pode facilitar a ocorréncia de acidentes graves;

3) Para o sistema DP funcionar bem, é necessario realizar a manutencio preventiva dos equipamentos e manetes
de comando do referido sistema; e

4) Os Comandantes devem observar o ANEXO 1-C da NORMAM 02/DPC Mod 14 que trata sobre a Tripulacao
de Seguranca para o Sistema de Maquinas.

RECOMENDACOES

1) E fundamental que os Comandantes de embarcacdes verifiquem as condi¢oes de funcionamento dos
equipamentos para a conducdo segura do navio e ndo exposicao a risco das vidas humanas e seguranca da navegacaio;

2) ATENCAO COMANDANTE! Mesmo que sua embarcacio nio apresente problemas técnicos cumpra o ciclo
de manuteng¢do preventiva previsto para todos os equipamentos de maquinas, de navegac¢do e/ou de fundeio;

3) Sistema de Posicionamento Dinamico, ou Sistema DP, é um sistema que controla automaticamente a
posi¢do e aproamento de uma embarcacdo por meio de propulsdo ativa. Em linhas gerais, corresponde a um complexo
sistema de controle de posicio dindmica, composto por varias variaveis capazes de tornar seu posicionamento mais
preciso (GPS, DGPS, Anemometros, Giroscépios, etc.) Seus atuadores para manté-los na posicio sio propulsores,
thrustes azimutaveis ou fixos, com ou sem controles de velocidade e leme e um computador central é responsavel pela
execuc¢do das correcdes de posicao e pela interface com o operador. Este sistema é muito utilizado nas operacoes off-
shore da industria do Petrdlea e Marinha Mercante para posicionamento de navios-tanque, navios de construcao de
linhas de petréleo, navios de perfuracio ou qualquer embarcacdo que necessite ficar parado no meio do mar;
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4) O sistema de posicionamento dindmico pode ser absoluto, onde a posi¢ao é muito importante sendo mantida em
relagdo a um ponto fixo em terra DGPS, ou relativa a um determinado objeto mdvel, tal como um outro navio-tanque
ou um equipamento submerso. Também é utilizado para posicionamento de navios num angulo favoravel em relacdo a
direcao dos ventos, correntezas e ondulacdes; e

5) Toda embarcacao devera possuir um sistema de inspecio/manutencio programado para os equipamentos. Esse
sistema devera incluir um registro da manutenciao efetuada disponivel para fiscalizacio a qualquer tempo. Todos os
sistemas e equipamentos instalados a bordo deverdo ser mantidos em condicdes normais de operacao.
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N2: 66/2022 PROCESSO N2 32.314/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo Barco motor (B/M), casco de madeira, usada para navegacdo interior, conduzida por
pessoa ndo habilitada, navegava no rio Tauaré, transportando estudantes para a zona rural do municipio de Mocajuba.
Consta que logo no inicio da viagem, o condutor percebeu que havia dgua no fundo do casco da embarca¢do e uma
menor de idade, que sentava na parte de ré do barco, resolveu pegar uma cuia para esgotar a agua. Nesse momento, seu
cabelo se enroscou no eixo propulsor da embarcacdo, que estava sem a devida protecdo, causando escalpelamento do
couro cabeludo e parte da orelha esquerda da referida vitima. Ap6s o ocorrido, a vitima foi encaminhada para o Hospital
Municipal de Mocajuba, onde recebeu os primeiros socorros, sendo transferida posteriormente para a Santa Casa de
Misericérdia em Belém - PA, onde recebeu atendimento especializado, permanecendo internada por cerca de trinta
dias. O condutor agiu de modo negligente e imprudente, no momento em que suspendeu com a embarcac¢do desprovida
de equipamentos adequados a protecdo do eixo do motor, em plena inobservincia as normas que regulamentam a
seguranca da navegacdo, fatos estes que contribuiram para o incidente, colocando em grave risco as vidas a bordo,
culminando com o escalpelamento sofrido pela passageira menor de idade, vitima nao fatal. .

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor da embarcacio é responsivel por tudo e por todos a bordo, responsivel pela
seguranca da embarcac¢ao das vidas humanas que transporta, devendo zelar sempre pela seguranca e nao exposi¢ao a risco
das vidas e fazendas de bordo;

2) Durante toda a singradura o navegante NAO DEVE esquecer-se de manter, permanentemente, vigilancia
apropriada, visual, a fim de obter inteira apreciacdo e do risco de colisdo;

3) Este fato da navegacao poderia ter sido evitado se o condutor da embarcacio tivesse cumprido rigorosamente
os procedimentos de seguranca quanto a protecdo das partes méveis da embarcacao, em especial, da protecao do eixo; e

4) O proprietdrio da embarcacao NAO devia ter suspendido sem a protecio das tubulacdes de descarga dos
motores, eixos propulsores e partes mdveis do motor, navegar sem essas protecdes, significa colocar em risco as pessoas
a bordo.

RECOMENDACOES

1) ANTES DE INICIAR A NAVEGACAO - Leia e conheca as normas da Capitania dos Portos de sua area de
navegac¢do e o conteido da NORMAM-3/DPC que estabelece os requisitos minimos de seguranca para embarcacoes e
que podem ser acessadas na pagina www.dpc.mar.mil.br;

2) ANEXO 3-O da NORMAM-02/DPC Mod. 14 - Quaisquer polias, correias e demais partes méveis utilizadas
para acionamento de médquinas e/ou mecanismos deverdo ser dotadas de dispositivos adequados de protecdo para as
pessoas;

3) A Lei Federal n° 11.970/2009, obriga instalar a cobertura no volante e no eixo dos motores dos barcos
ribeirinhos. A Lei contribuiu para reduzir os acidentes com escalpelamentos na Amazodnia e desencadeou inimeras agoes
de prevencdo e reparacio; e

4) Ori a0 tipo, descarga dos motores, eixos propulsores e partes moveis do
motor deverdo ser protegidos, a fim de evitar acidentes durante sua operacio, principalmente, queimaduras e
escalpelamento.
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Ne: 67/2022 PROCESSO N2 30.674/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Um navio supridor de bandeira estrangeira, classificado para atividade de transporte de carga e navegacio de
apoio maritimo, suspendeu da Base Operacional da empresa CAMORIM, na Cidade de Niter6i — RJ, para realizar teste
de mar e, por volta das 18h, fundeou nas proximidades das Ilhas de Pai e Mae. Ao amanhecer do dia seguinte, cerca
de 06h45min, o navio garrou do ponto de fundeio e foi em dire¢do a Praia de Itaipu. O mar estava agitado, em fortes
rajadas de vento e com pouca visibilidade. O navio entdo encalhou na Praia de Itaipu. Durante o episdédio os motores
foram colocados em funcionamento, a fim de tentar evitar que o navio fosse em direcdo a praia. O ferro foi icado e
arriado novamente para que pudesse unhar. Segundo consta nos autos do processo, mesmo com essas providéncias,
ndo foi possivel evitar o encalhe do navio. Ap6s tomar ciéncia do fato a empresa Armadora do navio enviou apoio
a embarcacido e realizar contencdo de vazamentos. A embarcacdo foi desencalhada as 11h40min do dia do encalhe,
com apoio de rebocadores. Apés o desencalhe, foi realizada uma minuciosa inspe¢do nos tanques, praca de maquinas
e maquina do leme e ndo constatou avarias. O navio foi conduzido para a Base Operacional da empresa CAMORIM
Servicos Maritimos Ltda, onde ficou a disposicdo da Autoridade Maritima. Cabe ressaltar que havia seis tripulantes a
bordo, enquanto o CTS preconiza onze tripulantes, nio atendendo as necessidades da embarcacdo para realizacio do
teste de mar, pois nao havia a quantidade minima preestabelecida para o suspender do navio. O fato ocorreu em virtude
da inobservancia das medidas de precaucdo de seguranca e vigilincia da embarcacdo por parte do Comandante e do
Marinheiro de servico no passadico; falta de cautela, em nio adotar as medidas necessarias na preparacao do navio para o
mau tempo; falha no acompanhamento da posi¢ao do navio durante o fundeio e ado¢do de providéncias, em tempo habil,
para evitar o encalhe da embarcacio, e a deficiéncia do guarnecimento quantitativo da sua tripulacdo de seguranca. Todo
esse conjunto de falhas foi determinante para a materializa¢do do ocorrido, decorrente de negligéncia do Comandante
do navio e do Marinheiro de servico no passadico.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante do navio é o responsavel por tudo e por todos a bordo. Devendo ter pleno conhecimento das
manobras marinheiras e de seguranca da navegacao para ndo exposi¢do a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) NAO se deve abandonar os postos de fundeio, sem antes ter a absoluta certeza que o ferro unhou e o navio
estd seguro no ponto de fundeio;

3) Durante a permanéncia do navio no fundeadouro, a vigilancia deve ser constante, 0 homem de servi¢o no
passadico e os comandantes podem ser responsabilizados caso autorizem esta manobra em situagdo de risco ou em caso
de acidentes por ela ocasionados.

4) Atencdo navegante! As embarcacoes deverao fundear, aproadas ao vento ou a corrente, com motor de
propulsio em posi¢do neutra, isto é, fora de marcha. A dncora/ferro devera ser lancada quando a embarcacio perder o
segmento, usando uma extensdo de cabo/amarra com comprimento aproximado de cinco a sete vezes a profundidade
local; e

5) O vigia do ferro NAO pode descuidar, principalmente, quando as condicdes climaticas nao forem favoréaveis.

RECOMENDACOES

1) Os proprietirios/Comandantes de embarcacoes DEVEM cumprir as Normas da Autoridade Maritima, a fim
de aplicar procedimentos de seguranca atinentes as manobras marinheiras e servicos de bordo;

2) Item 0458 daNORMAM-01/DPC Mod 41 - Cabera ao responsavel técnico pela embarcacao o dimensionamento
do sistema de amarracdo e fundeio, utilizando tabelas e/ou métodos de calculo com comprovada eficiéncia pratica.
Fatores ambientais adversos tais como correntezas, corredeiras, tipos de fundo, ventos e ondas deverido ser levados em
consideracio;

3) 12.40. ARTE NAVAL Fundeadouro — Um elemento muito importante a considerar no fundeio é a natureza do
fundo. Os fundos de “pedra” sio maus fundeadouros, devendo ser evitados tanto quanto possivel, ndo sé pela dificuldade
que o ferro tem em unhar, como também porque o ferro e a amarra correm o risco de se prenderem nas pedras; o ferro

pode partir-se ao cair sobre as pedras, sobretudo em aguas profundas;
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4) Os melhores fundos, chamados de boa tenca, sdo os de areia dura, lodo macio e os de lama e areia. Os fundos
de areia fina e de lodo mole também sdo bons, se bem que nio inspirem a mesma confianca para segurar o ferro;
Sado os seguintes os requisitos de um bom fundeadouro:
(1) ser abrigado, sem ou com pouco vento, corrente e vagas;
(2) ser de pouca profundidade, evitando largar um grande filame;
(3) apresentar fundo de boa tenca;
(4) o fundo nao deve possuir gradiente acentuado, porque é mais dificil para o ferro unhar e o navio fica
sujeito a garrar quando estiver portando pela amarra no lado de maior profundidade; e
(5) deve haver bastante espaco para o giro do navio fundeado. A drea livre de obstrucdes que um navio
necessita para fundear é equivalente a um circulo de raio igual a soma do filame mais o comprimento do navio.
5) Acordo NPCP/R]J -

a) E de total responsabilidade dos solicitantes ou representantes, bem como préticos, analisarem previamente
se os pontos de fundeio solicitados e autorizados pelas CP/DL/AG a manobra de fundeio, devendo a solicitacdo de
mudanca de local de fundeio ser solicitada previamente;

b) Os comandantes das embarcacdes que necessitarem fundear nesta drea, antes de atingir o fundeadouro,
deverao solicitar autorizacio a esta Capitania por meio do telefone (21)2197-2555 ou por meio do e-mail cprj.
despacho@marinha.mil.br;

4) ANEXO 4-B da NORMAM-03/DPC Ver. 2 - RECOMENDACOES AO COMANDANTE DA EMBARCACAO
1.1-Cumprir e fazer cumprir a bordo os procedimentos estabelecidos para a salvaguarda da vida humana, para
a preservacdo do meio ambiente e para a seguranca da navegacao;
1.2- Comunicar a Autoridade Maritima:
a) qualquer alteracao dos sinais nduticos de auxilio a navegacao e qualquer obsticulo ou estorvo a navegacao
que encontrar;
b) acidentes ocorridos com sua embarcacao (naufrégio, encalhe, colisdo, abalroamento, agua aberta, explosao,
incéndio ou Varagéo); ®

c)infracdao a Lei de Seguranca do Trifego Aquavidrio (LESTA) ou das normas e dos regulamentos dela
decorrentes, cometida por outra embarcacio; e

5) PROCEDIMENTOS PARA FUNDEAR A EMBARCACAO - As embarcacoes deverdo fundear, aproadas
ao vento ou a corrente, com motor de propulsio em posi¢ao neutra, isto é, fora de marcha. A ancora/ferro devera ser
lancada quando a embarcacdo perder o segmento, usando uma extensdo de cabo/amarra com comprimento aproximado
de cinco a sete vezes a profundidade local;




EDIGAO N° 18 DE 12 DE DEZEMBRO DE 2022

Ne: 68/2022 PROCESSO N2 32.064/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

A lancha conduzida por um Marinhero Auxiliar de Convés suspendeu da Vila dos Pescadores, na Praia de Pipa,
tendo a bordo 14 passageiros, com destino a Baia dos Golfinhos e depois para a Praia da Ponta do Madeiro, devendo
retornar para a Vila dos Pescadores. Durante o retorno, uma passageira que se encontrava ajoelhada no assento do banco
de proa da embarcacdo, quando uma onda atingiu a lancha pela frente, tendo a embarcacéo subido e batido na dgua. Apds
o choque da lancha com a agua, a passageira que estava sentada no banco de proa, queixou-se de dores na coluna, tendo a
parada programada para o banho na Praia do Madeiro abortada e a embarcacdo retornou para a Praia do centro, em Pipa,
para que a passageira fosse socorrida e os demais passageiros desembarcassem. Segundo consta nos autos do processo,
os peritos consideraram que o fator operacional contribuiu para a ocorréncia e que a causa determinante do fato foi o
impacto de uma onda na proa da embarcacdo, decorrente de imprudéncia e negligéncia do condutor ao permitir que
a passageira acidentada prosseguisse viagem ajoelhada sobre o assento do banco na parte central da proa da lancha,
associado ao erro de navegacdo ao enfrentar de proa as ondas que sabia que a embarcacio encontraria, permitindo que a
vitima ficasse sentada em local que o préprio reconheceu que nio seria seguro, expondo a risco a sua integridade fisica,
além de ndo prestar socorro a vitima depois do fato em pauta. Lesdo grave sofrida por uma passageira, vitima nao fatal,
nao houve registro de danos materiais e nem polui¢ao do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os Comandantes de embarcacoes devem ser habilitados e qualificados para a funcao, preservar a seguranca
da navegacao, além disso, conhecer as manobras marinheiras de seguranca a fim de ndo expor a riscos as vidas humanas
e fazendas de bordo;

2) A vitima NAO estava em local seguro, isso contribuiu sobremaneira para a materializacdo do acidente,
descumprindo o ANEXO 3-C da NORMAM-3 da DPC Rev. 2;

3) O Condutor NAO devia ter realizado navegacio em alta velocidade, tal atitude, fez com que a proa da
embarcacdo subisse e descesse causando impacto com as ondas; e

4) Atencdo Condutores! Empregar embarcacoes em transporte de passageiros em desacordo com as normas
de precaucao de seguranca a revelia do que preconiza as Normas da Autoridade Maritima, pode trazer sérios prejuizos
a seguranca das pessoas, da navegacao além de expor a seguranca da embarcacao.

RECOMENDACOES

1) E dever do Condutor da embarcacio zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa seguranca das
pessoas e da embarcaciao, bem como das atividades por ela desenvolvidas, sob pena de infracdo prevista na Regulamentacao
da Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima além de sansdes penais
previstas em Lei;

2) Utilizar embarcacdo somente na area de navegacio prevista no Titulo de Inscricdo. As informacdes sobre a
disposicao destas areas podem ser obtidas junto a Capitania, Delegacia ou Agéncia da sua area de Operacao;

3) Antes de operar a embarcacio, o proprietario ou Condutor deve considerar e ser responsavel pela tarefa que
a embarcacdo vai realizar, garantindo a sua adequacdo para operar de forma segura e legal; e

4) ATENCAO CONDUTOR! Antes de suspender com os passageiros, faca um Briefing sobre o que pode
e o0 que nao pode a bordo. LMBRE-SE das normas de seguranca acordo com o ANEXO 3-C da NORMAM-03/
DPC Rev. 2.
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Ne: 69/2022 PROCESSO N2 28.962/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio de casco de madeira, ndo inscrita, classificada para transporte de passagerios e carga, navegacao
interior, encontrava-se realizando faina de abastecimento de barris e corotes (bombonas) com combutiveis no Porto
Azelino, quando ocorreu o incéndio seguido de explosdo, vindo a atingir as outras duas embarca¢oes que estavam
encostadas a contrabordo do Barco sinistrado. No local do acidente foram identificados dois depdsitos clandestinos de
madeira que armazenavam grande quantidade de combustiveis. O primeiro depésito no Porto Delta do Matapi Mirim
era utilizado para o reabastecimento das embarcacdes, o segundo depésito, servia exclusivamente, para armazenagem
de combustiveis. Um desses depdsitos clandestinos ficava localizado préximo ao trapiche de madeira utilizado para
abastecimento das embarcacdes. Na parede externa desse depdsito hd uma tomada de porcelana que fornecia energia
elétrica as embarcacoes atracadas. Segundo consta nos autos, ocorreu uma sobrecarga que causou incéndio no cabo
alimentador da embarcacao que estava abastecendo barris e carotes no momento da explosdo e, em sequéncia, as outras
duas embarcacdes foram atingidas. Segundo os Peritos, havia no local 6leo diesel e gasolina que eram armazenados e
vendidos a varejo e de forma irregular; e por ocasido do acidente, houve derramamento de aproximadamente oito mil
litros de combustiveis no rio Matapi Mirim, causando danos as Matas Ciliares. O acidente teve como causa determinante:
A sobrecarga no cabo alimentador que fornecia energia elétrica externa as embarcacoes associada a negligéncia do
proprietario do depésito irregular e a negligéncia e imprudéncia do Comandante da embarca¢ao que culminou com a
perda de duas preciosas vidas humanas.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E imprescindivel que os Comandantes de embarcacdes, através dos técnicos de seguranca do trabalho,
observem as medidas de seguran¢a permanentemente, em especial, durante a execucdo dos servicos de bordo;

2) A embarcacao estava sendo utilizada para transporte de passageiros e carga sem a devida inscricao junto as
CP/DL/AG;

3) Embarcacao sem tripulacio de seguranca empregada para transporte inapropriado de carga perigosa a bordo,
em desacordo com sua classificacao e Normas Regulamentadoras do Ministério do Trabalho e emprego (MTE);

4) Embarcacao conduzida por pessoa nio habilitada estd sujeita se envolver em acidentes;

5) Devido a falta de manutencao e material elétrico inadequado, ocorreu o curto-circuito que provocou a
explosao e a poluicdo ambiental por derramamento de cerca oito mil litros de combustiveis no rio Matapi Mirim; e

6) Nos circuitos elétricos, deve ser utilizado o material adequado com especificacao técnica para suportar a carga.
Ao conectar diferentes equipamentos no mesmo ponto, a corrente elétrica passa a ser maior do que aquela suportada
pelos fios e cabos podendo causar sérios acidentes.

RECOMENDACOES

1) E Imprescindivel que os condutores de embarcacdes sejam habilitados, sendo dever de todo Comandante zelar
e adotar as medidas de precaucio de seguranca para a completa seguranca da embarcacdo, da navegacdo e salvaguarda da
vida humana.

2) Norma Regulamentadora 10.1.1 - Esta NR estabelece os requisitos e condi¢des minimas objetivando a
implementacdo de medidas de controle e sistemas preventivos, de forma a garantir a seguranca e a saide dos trabalhadores
que, direta ou indiretamente, interajam em instalacdes elétricas e servicos com eletricidade;

3) Norma Regulamentadora 20.1.2 - Esta NR e seus anexos devem ser utilizados para fins de prevencao e
controle dos riscos no trabalho com inflaméaveis e combustiveis. Para fins de caracterizacdo de atividades ou operacdes
insalubres ou perigosas, devem ser aplicadas as disposicoes previstas na NR 15 - atividades e operacoes insalubres e NR
16 - atividades e operacdes perigosas;

4) Norma Regulamentadora 30.14.2 Cabe ao comandante da embarcacao:

a) assegurar a implementacao das medidas de prevencao antes do inicio de qualquer trabalho;




EDIGAO Ne 18 DE 12 DE DEZEMBRO DE 2022

b) assegurar a realizacao da Analise de Risco (AR) e, quando aplicdvel, a emissao da Permissao de Trabalho
(PT);
c) informar aos trabalhadores sobre os riscos da atividade e as medidas de prevencédo a serem adotadas;
d) assegurar que os trabalhos sejam imediatamente interrompidos quando houver mudancas nas condicoes
ambientais que os tornem potencialmente perigosos a integridade fisica dos trabalhadores; e
e) proporcionar condicdes para que os tripulantes possam colaborar com a implementacao das medidas
previstas nesta Norma, bem como interromper imediatamente o trabalho, conforme previsto na alinea “d” deste subitem;
5) Item 0101 da NORMAM-02/DPC Mod 15 - Toda embarcacdo, para sua operacdo segura, deverd ser
guarnecida por um ndmero minimo de tripulantes, associado a uma distribui¢ao qualitativa, denominado Tripulacao
de Seguranca, cujo modelo consta do Anexo 1-A. A tripulacdo de seguranca difere da lotacdo, que expressa o numero
maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo tripulantes, passageiros e profissionais nao-tripulantes; e
6) Atencdo! A sobrecarga elétrica é decorrente do excesso de carga ligada em determinado circuito e/ou
tomada. Em outras palavras, ao conectar diferentes equipamentos no mesmo ponto, a corrente elétrica passa a ser maior
do que aquela suportada pelos fios e cabos.

”.f'!‘f"llf’lr
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Ne: 70/2022 PROCESSO N2 33.432/2019

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcac¢do de madeira, tipo canoa, sem nome e ndo inscrita, sem material de salvatagem (coletes salva-
Vidas) e condutor ndo habilitado, suspendeu de Boa Vista do Ramos com destino a Cametd do Ramos, com dois
passageiros. Vale ressaltar que consta nos autos do processo, que no dia anterior quando a canoa ainda estava atracada,
esta, foi imprensada por outra embarcacao, tendo as tabuas da parte de ré por Boreste (BE) sido despregadas. Os donos
da embarcacdo a deixaram no porto da Comunidade e viajaram para Cameta. No mesmo dia, o condutor e os dois
passageiros, sendo um, menor de idade, pregaram as tabuas da canoa e viajaram de Boa Vista do Ramos para Cameta.
Apds navegar por cerca de uma hora e meia, préximo ao cemitério em Cametd, o condutor pediu para que um dos
passageiros fizesse o esgotamento, pois foi verificado o embarque de 4dgua. Neste momento, os ocupantes observaram
que a canoa veio despregar-se da popa a meia nau e foi constatado que estava com mais de um palmo d’agua, ndo tendo
condicdes de efetuar o esgoto. Ao perceber o embarque excessivo de 4dgua, o condutor desligou o motor e quando a
embarcacdo ficou sem seguimento, devido ao banzeiro feito pela prépria canoa, fez com que mais dgua embarcasse,
iniciando seu processo de afundamento. Os dois passageiros abandonaram a embarcacio e tentaram usar o material que
traziam a bordo (mochilas e bombona de gasolina) como flutuadores, pois a embarcacio nio portava coletes salva-vidas.
O condutor permaneceu a bordo segurando a manete do motor rabeta, sé o fazendo quando ocorreu o afundamento
total da canoa. Sendo um dos passageiros o Unico que sabia nadar, ao perceber que os companheiros de viagem nao o
acompanhavam na tentativa da chegar 4 margem mais préxima, viu os dois se afogando, ainda tentou socorrer o menor
de idade, puxando-o até onde pode, mas ndo teve forcas para conduzi-lo, vindo os dois a afundar, neste momento
perdeu o contato com o menor e ao retornar a superficie, voltou a nadar em dire¢ao & margem. Ao recuperar os sentidos
apos chegar a margem, tomou conhecimento do desaparecimento dos companheiros de viagem. Os corpos das vitimas
desaparecidas foram encontrados dois dias depois do naufragio. As péssimas condicoes estruturais do casco aliada a
auséncia dos obrigatdrios coletes salva-vidas foram determinantes para a materializacdo do acidente. Nao houve registro
de polui¢ao do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietirio de uma embarcacio é o responsavel pela seguranca da embarcacio, tanto no que se refere a
habilitacdo dos tripulantes, a guarda da embarcacao e quanto as precaucdes de seguranca para a navegacdo e salvaguarda
das preciosas vidas humanas;

2) E imprescindivel que os CONDUTORES e TRIPULANTES de embarcacdes sejam habilitados;

3) Antes de empreender uma singradura, verifique todo o material de salvatagem, em especial, os imprescindiveis
coletes salva-vidas em nimero suficiente para tripulantes e passageiros para nao expor a risco a seguranca da embarcacao,
da navegacdo e das vidas humanas;

4) NAO empregue uma embarcacio sob sua responsabilidade em atividades sem que a mesma esteja em perfeitas
condicoes de navegabilidade, caso contrario podera ocorrer acidentes e trazer prejuizos irreversiveis; e

5) NAO trafegue com embarcacio que nao foi inscrita nas CP/DL/AG ou registrada no Tribunal Maritimo (TM)
se for acima de 100AB;

RECOMENDACOES

1) Todo aquele que for operar com embarcacdes deverd ter habilitacao certificada pela Autoridade Maritima, de
acordo com a aplicabilidade que a embarcacio foi classificada seja ela de esporte e/ou recreio ou de transporte de carga
e/ou passageiros;

2) ATENCAO! Nio conduza embarcacio se nio for habilitado para a categoria que a embarcacio foi classificada;

3) ATENCAO NAVEGANTE! Ao planejar uma singradura, lembre-se dos imprescindiveis coletes salva-vidas em
numero suficientes para os tripulantes e passageiros;

4)Toda embarcacao a propulsao mecanica s6 podera trafegar apés inscri¢ao nas CP/DL/AG e registro no Tribunal
Maritimo (TM) se for acima de 100AB; e ~

5) Item 0203 da NORMAM-2/DPC Mod 21 - LOCAL DE INSCRICAO
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- Domicilio do proprietario - As embarcacoes serdo inscritas e/ou registradas por meio de solicitacio do proprietario
as CP, DL ou AG em cuja jurisdicdo ele for domiciliado ou onde as embarcacoes forem operar. Caso a embarcacdo com
AB menor ou igual a 100 seja construida no Brasil, em local que nao seja o domicilio do proprietario e nem o local onde
for operar, podera ser inscrita na CP/DL/AG com jurisdicdo no local onde a embarcacio tiver sido construida. Nessa
situacdo, a CP/DL/AG do local da construcao devera realizar inscricdo prévia, obtendo o nimero da inscricio com a CP/
DL/AG de destino (domicﬂio ou local de operagﬁo), emitindo um TIE provisério, de acordo com o Anexo 2-C.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 71/2022 PROCESSO N2 29.045/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Um comboio formado por empurrador e balsa, ambas as embarcacoes classificadas para navegacao interior, sob
o comando de um Marinheiro Fluvial de Convés (MFC), suspendeu da cidade de Breves, PA, transportando madeira em
toras, no convés da balsa. Quando navegava pela baia de Marajd, nas proximidades do porto de Vila do Conde, houve
repentina mudanca atmosférica, com formacdo de ventos fortes e aguas agitadas, provocando o adernamento e lancando
na agua cerca de 50% (cinquenta por cento) de sua carga. Os cabos de amarracao da balsa ao empurrador foram soltos,
ficando o empurrador escoteiro e se mantendo ao largo acompanhando a balsa que naufragava, ainda durante o naufragio
da balsa, o empurrador demandou ao furo do Arrozal, a fim de se abrigar, posteriormente, retornou ao local do naufragio
e ja encontrou a balsa semi submersa e sem o resto da carga. O comboio estava sendo conduzido por Comandante com
habilitacdo inferior a exigida pela legislacio pertinente, em desacordo com o CTS, Capitulo 1 da NORMAM-2/DPC
(a composicdo fluvial era de 523 AB, quando a habilitacdo do condutor o credenciava a conducdo de embarcacio com
até 10 AB), além de suspender sem o obrigatdrio despacho de uma OM do Sistema de Seguranca de Trafego Aquaviario
(SSTA). A imprudéncia e negligéncia do Comandante do comboio e do afretador foram determinantes para a ocorréncia
do acidente. Por sorte ndo houve perda de vidas humanas e nem polui¢ao do meio ambiente aquaviério..

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacao segura, ¢ imprescindivel que os condutores de embarcacdes sejam habilitados na categoria
exigida pelas Normas da Autoridade Maritima a fim de ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Item 0101 da NORMAM-2/DPC Mod 15 - CARTAO DE TRIPULACAO DE SEGURANCA - CTS - Toda
embarcacdo para sua operacdo segura, deverd ser guarnecida por um nimero minimo de tripulantes, associado a uma
distribuicio qualitativa, denominado Tripulacio de Seguranca, cujo modelo consta do Anexo 1-A.

A tripulacdo de seguranca difere da lotacdo, que expressa o nimero maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo
tripulantes, passageiros e profissionais ndo-tripulantes;

3) A carga que estava sobre o convés nao estava bem peada para impedir seu movimento durante a singradura,
isso pode causar acidentes;

4) Este acidente da navegacdo poderia ter sido evitado se o condutor do Empurrador tivesse cumprido
rigorosamente os procedimentos de seguranca em relacdo a carga; e

5) ATENCAO! Toda carga transportada no convés deve ser bem peada e com material adequado,
assegurando a imobilidade da carga.

RECOMENDACOES

1) E fundamental que os condutores de embarcacdes sejam habilitados, conhecedores das regras de
navegacao e adotem medidas de seguranca a fim de evitar acidentes nauticos e perda de vidas humanas;

2) Item 0101 da NORMAM-2/DPC Mod 15 ESTABELECIMENTO DAS TRIPULACOES DE
SEGURANCA DAS EMBARCACOES - Toda embarcacao, para sua operagdo segura, devera ser guarnecida
por um ndmero minimo de tripulantes, associado a uma distribui¢do qualitativa, denominado Tripulacdo de
Seguranca, cujo modelo consta do Anexo 1-A.

A tripulagdo de seguranca difere da lotacdo, que expressa o nimero maximo de pessoas autorizadas a embarcar,
incluindo tripulantes, passageiros e profissionais nao-tripulantes;

3) 0109 - DIREITO AO EXERCICIO DE FUNCOES A BORDO EXERCIDAS ANTES DE
09/06/1998 (COMANDO, CHEFIA DE MAQUINAS ETC.) O aquavidrio devera cumprir o previsto no
Capitulo 2 da NORMAM-13/DPC.
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4) E dever de todo Condutor de embarcacio zelar e adotar as medidas de precaucao de seguranca
para a completa seguranca da embarcacdo, da navegacdo e salvaguarda da vida humana, bem como ser
qualificado para exercer a atividade para a qual a embarcagdo foi classificada, estando sujeito a pena de
infracdo prevista na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas normas emitidas pela
Autoridade Maritima além de sansdes penais previstas em Lei; e

5) Amarracdo da carga no convés:

a) A amarracao da carga sobre o convés deve impedir seu movimento quando a embarcacio estiver
navegando. E recomendavel que a amarracio da carga permita sua separacio e até o seu alijamento, total ou
parcial, em caso de perigo; e

b) As caracteristicas dos cabos, tensores, correntes e demais acessdrios de amarragdo da carga sobre
o convés devem ser tais que assegurem a imobilidade da carga.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 72/2022

PROCESSO N2 29.112/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo com casco de aluminio, classificada para a
atividade de esporte e recreio navegacao interior, capacidade
para um tripulante e oito passageiros, suspendeu do furo
Natal do Murubira, ilha de Mosqueiro, transportando mais
de nove passageiros com destino a ilha de Cotijuba, ao
chegar no local, por volta das 12h, posicionando-se junto
a arrebenta¢do para desembarque dos passageiros, com as
ondasincidindo contrapopaeaconcentra¢io dos passageiros
na popa da embarcacao, aumentou a concentragdo de peso
na parte de ré da lancha, por consequéncia o embarque
de agua afetando a estabilidade e flutuabilidade. Todos os
passageiros conseguiram desembarcar e seguiram para a
praia. Em seguida, o condutor manobrou na tentativa de
afastar a lancha da 4rea de arrebentacdo, quando, cerca de
dez metros da margem, o condutor percebeu o volume do
embarque de 4gua, afetando a flutuabilidade e deixando
a embarca¢do derrabada para logo naufragar. Um dos
passageiros, ao perceber a situagdo, nadou até o local e
conseguiu amarrar um colete salva-vidas no chicote da
bossa de proa, demarcando o local do naufragio, enquanto
isso, os demais passageiros que continuavam na praia,
informaram o acidente ao Corpo de Bombeiros Militar e
a Capitania dos Portos de Belém. Cerca de 14h do mesmo
dia chegaram ao local uma lancha do Corpo de Bombeiros,
uma lancha da Policia Fluvial e trés motos Aquaticas. Os
Bombeiros, apds verificarem que ndo havia feridos entre os
passageiros, conduziram todos para a Ilha de Mosqueiro.

Nessa mesma tarde, cerca de 17h, a lancha foi resgatada e
rebocada pela lancha da Fiscalizagdo do Trafego Aquaviario
até a Secdo de Patromoria da CPAOR, e apreendida. A
causa determinante foi a concentra¢do na popa da lancha,
durante o desembarque dos passageiros com a embarcacdo
flutuando, parada perto da praia, junto a arrebentacdo, com
ondas incidindo na popa, causando alagamento e posterior
naufragio. Decorrente de imprudéncia do condutor. Houve
danos materiais de pequena monta, mas sem registro de
danos pessoais ou ambientais.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados e
qualificados e observem as Normas de seguranca da Autoridade Maritima para ndo expor a riscos as vidas humanas e
fazendas de bordo;

2) E importante que sejam observadas a capacidade de lotacdo da embarcacio de acordo com o item
0101 da NORMAM-02/DPC Mod 15 - Estabelecimentos das Tripulacdes de Seguranca das Embarcacdes — Toda
embarcacdo ou plataforma, para sua operacdo segura, deverd ser guarnecida por um nimero minimo de tripulantes,
associado a uma distribuicdo qualitativa, denominado tripula¢iao de seguranca cujo modelo consta do Anexo 1-A. A
tripulacdo de seguranca difere da lotacdo. Lotacao é o niimero maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo
tripulacao de seguranca, demais tripulantes, passageiros e profissionais ndo-tripulantes;

3) Falha do proprietario e do condutor ao suspender com excesso de passageiros e em desacordo com a lotacao
maxima da embarcacio; e

4) O Condutor suspendeu com a embarcacdo com passageiros acima da capacidade prevista em Lei expondo a
risco a seguranca da vida humana dos tripulantes embarcados e da seguranca da navegacio;
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RECOMENDACOES

1) Para uma navegacdo segura, ¢ imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados e
qualificados para ndo expor a riscos as vidas humanas e a seguranca da navegacio;

2) O proprietirio deveria ter equipado sua embarcacao de acordo com o Cartao de Tripulacao de Seguranca
(CTS)/TIE a fim de nao expor a risco as vidas de bordo e a seguranca da navegacao;

3) Item 0101 da NORMAM-01/DPC Mod 39 - APLICACAO: Toda embarcacio para sua operacio segura,
devera ser guarnecida por um nimero minimo de tripulantes, associado a uma distribuicdo qualitativa, denominado
Tripulacdo de Seguranca, cujo modelo consta do Anexo 1-A. A tripulacdo de seguranca difere da lotacdo, que expressa
0 nimero maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo tripulantes, passageiros e profissionais ndo-tripulantes;
e

4) Exercite sua lideranca; afinal, vocé é o comandante da embarcacao e, como tal, é o responsavel por todos
a bordo. O Comandante deve estar atento a movimentacédo e a seguranca dos tripulantes e deve tomar as providéncias
necessérias para que o padrdo de seguranca seja o maximo possivel. E, é claro, como lider de seu pessoal, deve dar o
melhor exemplo, seguindo as normas previstas. Portanto, seja o primeiro a vestir o colete salva-vidas.
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BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 73/2022 PROCESSO N2 31.651/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo Lancha motor, casco de aluminio, conduzida por seu proprietario, com capacidade para
transportar um tripulante e nove passageiros, classificada para esporte e recreio em navegac¢do interior. O condutor e
mais treze pessoas estavam em um banco de areia conhecido por Ilha Mineira quando por volta das 19h comegou a
formacdo de mau tempo, obrigando-os a retornar ao Porto de Sio José, seu porto de origem. As pessoas e, os apetrechos
usados na praia (guarda sois, cadeiras, caixas térmicas, etc.) foram embarcados. O condutor optou por contornar a ilha e
percebendo que sofreriam com as ondas, pediu que todos vestissem coletes salva-vidas. Ao tentar atravessar para a outra
margem do rio Parana a embarcacio foi atingida por uma sequéncia de ondas, que causou seu emborcamento com a queda
de todos de bordo na agua e, em seguida, o naufragio. Apesar de o condutor afirmar que a bordo havia coletes salva-vidas
para todos, quatro pessoas nao vestiram o equipamento em decorréncia da rapidez com que o naufragio ocorreu; entre
eles, um senhor que desapareceu nas dguas. Os passageiros que vestiram colete salva-vidas desceram o rio flutuando e
se salvaram. A imprudéncia do condutor ao autorizar o embarque de excesso de passageiros para enfrentamento de mau
tempo durante a singradura, com as bagagens das pessoas, associada a negligéncia por ndo exigir que todos vestissem o
colete salva-vidas e deixando de cumprir seu dever de comandante, foi determinante para a ocorréncia do acidente sendo
ceifada uma preciosa vida humana. Houve danos materiais, mas nao houve poluicdo do meio ambiente marinho.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel que os Condutores de embarcacdes, SEJAM HABILITADOS e
devem conhecer as boas praticas marinheiras a fim de nio expor a riscos a seguranca da navegacao e das vidas humanas;
2) Verifique o seu material de salvatagem e se ha a bordo coletes salva-vidas em nimero suficiente para todos que
irdo embarcar;

3) O Condutor da embarcagio NAO considerou a capacidade de carga e empreendeu singradura em desacordo
a Norma da Autoridade Maritima (CTS), tal acdo, expos a risco a salvaguarda da vida humana e da seguranca da
navegagao,

4) Ao suspender com uma embarca¢do requer também muito cuidado, afinal, ndo basta apenas jogar a embarcacao
na agua e sair por ai, vocé precisa adotar algumas regras para garantir a prépria seguranca e a dos acompanhantes; e

5) O condutor suspendeu do local sem a devida prudéncia em desacordo com a NORMAM-03/DPC Rev. 2.

RECOMENDACOES

1) O Condutor de uma embarcacio é o responsavel pela seguranca das pessoas e das fazendas de bordo,
portanto, deve ser habilitado e qualificado a atividade para a qual a embarcacéo for classificada, devendo usar todos os
meios de prevencido de seguranca quanto a salvaguarda da vida humana e para a seguranca da navegacio;

2) As Normas de Procedimentos das Capitanias dos Portos (NPCP/NPCF) apresentam aos navegadores regras
de seguranca e de procedimentos das dreas e canais navegaveis de cada jurisdicdo possibilitando aos condutores de
embarcacoes, estabelecer medidas de seguranca a navegacio e para salvaguarda da vida humana, em especial, verifique
o seu material de salvatagem e se ha a bordo coletes salva-vidas em nimero suficiente para todos que irao
embarcar;

3) Respeite a lotacao recomendada pelo fabricante. O emborcamento de embarcacdes por falta da estabilidade
necessaria, em virtude de excesso de pessoas a bordo, esta entre as causas de acidentes que registram o maior nimero de
vitimas fatais na navegacdo amadora;

4) Exercite sua lideranca; afinal, vocé é o comandante da embarcacao e, como tal, é o responséavel por todos
a bordo. O Comandante deve estar atento a movimentacdo e a seguranca dos tripulantes e deve tomar as providéncias
necessarias para que o padrdo de seguranca seja o maximo possivel. E, é claro, como lider de seu pessoal, deve dar o
melhor exemplo, seguindo as normas previstas. Portanto, seja o primeiro a vestir o colete salva-vidas;
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5) O ANEXO 4-B da NORMAM-03/DPC Rev.2 constam as recomendagdes ao navegante que sao extremamente
importantes conhecer ante de empreender uma singradura;

6) PRUDENCIA NA NAVEGACAO - Os condutores de embarcacdes devem utiliza-las de forma racional e
prudente, procurando evitar manobras arriscadas e potencialmente perigosas a vida humana e a propriedade alheia.
Deverao estar familiarizados com a regido em que irdo operar, conhecer e cumprir as regras de seguranga para operagao

da embarcacido e estar atentos para aprender e praticar as experiéncias bem sucedidas daqueles que conhecem a boa
pratica marinheira; e

7) Esteja atento durante a conducio de sua embarcacio, ndo permita o seu uso por pessoas nio habilitadas
(o proprietirio respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal). Respeite a lotacio maxima.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 74/2022 PROCESSO N2 33.591/2019

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo canoa, sem nome, casco de madeira e ndo inscrita nas CP/DL/AG, sem material
de salvatagem a bordo conduzida por pessoa ndo habilitada, mais trés passageiros, navegava em periodo noturno,
quando resolveu fazer a travessia da margem direita para a esquerda do rio Negro. O tempo apresentava ventos
fortes e banzeiros, as mas condi¢cdes do tempo assossociadas a conduta imprudente e impericia do condutor e sem
a correta dotacdo de equipamentos de salvatagem na embarcacio. Navegar em condicoes adversas com embarcacdo
com pouca borda livre, exige muita habilidade do condutor e cuidado dos passageiros quanto ao movimento a bordo
da embarcacdo. Ao trafegar a revelia da Autoridade Maritima, sem adotar as medidas de precaucdo de seguranca
e sem os indispensaveis coletes salva-vidas, o condutor expds as vidas humanas a riscos o que veio materializar o
acidente, quando a canoa foi atingida por um banzeiro que causou seu emboracamento, ceifando duas preciosas vidas
humanas.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Proprietirio/Comandante de uma embarcacio é o responsavel pela seguranca da embarcacdo, das vidas
humanas que transporta e das fazendas de bordo, devendo estar atento aos equipamentos de salvatagem;
2) NAO se deve empreender uma singradura sem os obrigatérios coletes salva-vidas a bordo;

3) Para uma navegacao segura é essencial que j ili heca as praticas marinheiras para

NAO expor a risco a seguranca da embarcacdo, da navegacdo e das vidas humanas;

4) Uma embarcacao s6 deverd navegar apds sua inscricio nas CP/DL/AG, caso contrario, o condutor/proprietério
estara sujeito as sancdes impostas pelas Normas da Autoridade Maritima; e

5) NAO saia para navegar sem fazer o planejamento do seu trajeto. Verifique se a sua embarcacdo possui
condicdes de seguranca para navegar a fim de nio expor a risco as vidas e fazendas de bordo.

RECOMENDACOES

1) Os Proprietarios/Condutores de embarcacdes devem ter o constante cuidado com a manutencio e a
conducio segura da embarcacio a fim de NAO colocar em risco a seguranca da navegacio, salvaguarda da vida
humana e das fazendas de bordo.

2) Item 0408 daNORMAM-3/DPC- DOTACAO DE MATERIAL DE SALVATAGEM E SEGURANCA:
Independente do disposto nessas normas, é responsabilidade do Comandante dotar sua embarcacdo com
equipamentos de salvatagem e seguranca compativeis com a singradura que ira empreender e numero de
pessoas a bordo. As embarcacdes nacionais, em funcdo de seu comprimento e area de navegacdo, deverido
dotar os equipamentos de salvatagem e de seguranca conforme o previsto nestas normas.Tais equipamentos
devem ser homologados pela Autoridade Maritima, mediante expedicao de Certificado de Homologacao,
devendo estar em bom estado de conservacao e dentro dos prazos de validade ou de revisao, quando aplicavel.
Encontra-se disponivel na pagina da DPC na INTERNET/INTRANET, no Catalogo de Material Homologado
que traz a relacdo de todos os equipamentos de salvatagem homologados e seus fabricantes, das estacdes de
manutenc¢ao autorizadas, indicando os fabricantes pelos quais foram credenciados para a realizacdo de servicos
de manutencdo, bem como os enderecos, telefones e fax para contato. A dotacdo exigida nesta norma é a
minima, considerando uma navegacdo sob boas condicdes meteoroldgicas, que exigird da embarcagao e seus
tripulantes o menor esforco e o minimo de cuidado;

3) Item 0414 da NORMAM-3/DPC - DOTACAO DE COLETES SALVA-VIDAS: A dotacio de
coletes devera ser, pelo menos, igual ao nimero total de pessoas a bordo, devendo haver coletes de tamanho
pequeno para as criangas, observadas as seguintes Classes:
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-Embarcacdes empregadas na Navegaciao Interior - as embarcacdes de médio porte deverdo
dispor de coletes salva-vidas classes Il ou V e as de grande porte ou iates de coletes salva-vidas classe III; e
-Embarcacoes Miudas - deverao dispor de coletes salva-vidas classes III ou V.
4) Inscricdo da Embarcacio - é o seu cadastramento na CP/DL/AG com a atribuicio do nome e
do nimero de inscricao e a expedicao do respectivo Titulo de Inscricao de Embarcacao (TIE);
5) Antes de iniciar a singradura, verifique a previsao do tempo disponivel nos sites “www.dhn.mar.mil.
br” e “www.cptec.inpe.br”
6) NORMAM-03/DPC Rev. 2 - As Capitanias dos Portos e as Capitanias Fluviais poderao estabelecer
regras e recomendacdes adicionais de seguranca aos navegantes em suas NPCP/NPCF; e
7) Os navegantes deverao levar em consideracao, no planejamento da singradura, as recomendacdes
contidas no anexo 4-B. da NORMAM-3/DPC Ver. 2.

dﬂ ,




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 75/2022 PROCESSO N2 31.811/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo bote, classificado para navegacdo interior, suspendeu da cidade de Porto do Mangue -
RN no dia 13 de setembro de 2016 com destino ao local conhecido popularmente como “Visgueiro” ou “Pitocos”, nas
proximidades das plataformas petroliferas do Campo de Pescada, localizadas cerca de dezessete milhas nauticas do povoado
de Ponta do Mel - RN, municipio de Areia Branca, com dois tripulantes a bordo. Devido aos ventos fortes no local, a
embarcac¢do comecou a apresentar instabilidade fazendo com que a embarcacdo emborcasse. Os dois tripulantes presentes
se lancaram ao mar em dire¢do a outra embarca¢do no qual avistaram a aproximadamente uma milha. Entretanto, apenas
um deles conseguiu alcancar com seguranca seu objetivo; o outro tripulante veio a falecer, vitima de afogamento. O
motivo que levou ao acidente foi um caso fortuito que estava além das condicdes imaginaveis dos tripulantes. Entretanto
cabe ressaltar que a embarcacdo navegava fora de area de classificacdo, o que por si ji colocava em risco a seguranca da
navegacdo no local, demonstrando a imprudéncia na conducdo da embarcacio; outro fator importante foi o transporte de
carga sem a adequada peagdo, que acabou se movimentando, retirando a estabilidade em condicdes severas de navegagao.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor é o responsivel por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responséavel
legal pelas vidas humanas que transporta, inclusive a dele. Sendo ele o responsavel pela conducdo segura e com pleno
conhecimento das normas de seguranca da navegacao e legislacdo pertinente a atividade da embarcacao para nao exposicio
a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O condutor ndo adotou as medidas minimas de seguranca adequadas para salvaguarda da vida humana
no mar quando suspendeu sem verificar as condi¢cdes do tempo e navegar em area diferente da qual a embarcacio foi
classificada. Verifique a previsao do tempo, disponivel em sua localidade;

3) NAO se deve suspender com uma embarcagio sem verificar as condicdes de peacio do material;

4) TranspoNrtar carga no convés sem a devida peacao, representa risco a estabilidade da embarcacio; e

5) ATENCAO NAVEGANTE! Em caso de naufragio parcial, avalie as condicdes da embarcacio e aguarde
o socorro a bordo. Nadar no mar sem direcio pode ser fatal para a vida humana.

RECOMENDACOES

1) O condutor de uma embarcacio é o responsével pela seguranca da embarcacao, da navegacio e das
vidas humanas e NAO deve suspender sem antes verificar todas as medidas de precaucao de seguranca para
durante toda a singradura;

2) Antes de suspender com sua embarcacao, tome conhecimento da previsdo do tempo e mantenha-
se atendo as indicacdes de mau tempo;

3) Antes de suspender com sua embarcacio, faca um Planejamento da Singradura, evitando perigos
a navegacdo que poderiam ter sido previstos. Se sua embarcacao ndo tem luz de navegacdo, o planejamento
deve conceber o regresso antes do anoitecer;

4) Item 0515 da NORMAM 01/DPC Mod 45 - REQUISITOS PARA VISIBILIDADE NO
PASSADICO E TRANSPORTE DE CARGA NO CONVES

Amarracao:

a) A amarracio da carga sobre o convés deve impedir seu movimento quando a embarcacao estiver
navegando. E recomendavel que a amarracao da carga permita sua separaciao e até o seu alijamento, total ou
parcial, em caso de perigo.

b) As caracteristicas dos cabos, tensores, correntes e demais acessdrios de amarracao da carga sobre
o convés devem ser tais que assegurem a imobilidade da carga.
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¢) Quando suspender com sua embarcacio para mar aberto, porte um telefone celular ou
radio VHF com protecao impermeavel, para contato em caso de emergéncia ou avaria; e
5) Mantenha-se atento; sinalize a sua presenca as outras embarcacdes e busque se afastar das rotas dos
grandes navios.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 76/2022 PROCESSO N2 31.653/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacao de responsabilidade do Municipio de Jutai — AM, encontrava-se atracada na balsa agregada ao
Terminal Hidroviario de Jutai. Uma pessoa, ao se debrucar em uma janela da embarcacdo para procurar um tripulante,
sofreu um choque elétrico, que provocou sua queda sobre o piso do terminal, seguido de morte por arritmia cardiaca. A
vitima estava descalca, molhada e pisando numa poca d’agua sobre o terminal quando sofreu a descarga elétrica. Consta
nos autos do processo, de acordo com os Peritos, que foi verificado o sistema elétrico do Terminal Hidroviario, onde
foram observadas diversas irregularidades e avarias no sistema elétrico, como fios desencapados pendurados sobre sua
estrutura metalica, podendo, em ocasides de vento, fazerem contato com a estrutura eletrificando-a e colocando em risco
a vida de passageiros e usuérios do referido terminal. Além disso, segundo os peritos, o terminal ndo possuia comando
de emergéncia, nem pessoal qualificado para opera-lo, conforme preceitua a ABNT NBR 5410, elaborada no Comité
Brasileiro de Eletricidade ABNT/CB-03, pela Comissiao de Estudo de Instalacdes Elétricas de Baixa Tensdo. As tomadas
nao possuiam terminais de aterramento, a extensao utilizada no bebedouro do terminal nao prevenia danos derivados
de uso e funcionava de modo permanente, todas as lampadas apresentavam riscos de choque elétrico, pois ndo possuiam
protecdo. Consta também que o local ndo sofreu qualquer manutencdo nos ultimos 20 anos, fato este evidente pelo
péssimo estado de conservacio estrutural. O péssimo estado de conservacdo do sistema elétrico foi determinante para a
materializacdo da ocorréncia, com a perda de uma preciosa vida humana.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E fundamental que os terminais hidroviarios funcionem de acordo com as Normas da Autoridade
Maritima e Normas Regulamentadoras do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE), a fim de nao expor a
riscos os usuarios e embarcagoes atracadas a0 mesmo;

2) A falta de manutencao da preventiva pode ter sido fundamental para a ocorréncia do acidente;

3) ATENCAO! Toda instalacio elétrica deve ter aterramento adequado e de acordo as Normas Técnicas
da ABNT e trabalhistas do MTE;

4) Ao realizar uma instalacio elétrica, todas as partes desencapadas devem ser isoladas a fim de nao
expor as pessoas a riscos de choque elétricos; e

5) As inspecoes periddicas estabelecidas pelas Normas da Autoridade Maritima, devem ser cumpridas
a fim de manter as condicdes de seguranca da embarcacao e de suas instalagoes.

RECOMENDACOES

1) Item 0523 da NORMAM-02/DPC Mod 21 - EMBARCACOES SEM PROPULSAO - As
embarcagoes sem propulsio deverdo atender aos itens: pontdes, terminais flutuantes, postos de abastecimento
e instalacdes flutuantes similares deverao, além desses requisitos, ser efetivamente aterrados.

2) A NR 10 do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE) - SEGURANCA EM IN STALACOES
E SERVICOS EM ELETRICIDADE;

3) Instalacdes elétricas de baixa tensao - Esta Norma estabelece as condicoes a que devem satisfazer
as instalacoes elétricas de baixa tensdo, a fim de garantir a seguranca de pessoas e animais, o funcionamento
adequado da instalacio e a conservacdo dos bens;

A norma regulamentadora 10 é uma orientacdo que governa o trabalho e as atividades que envolvem o
uso ou manuseio de energia elétrica. Ela traz regras que esclarecem quais sdo os cuidados a serem tomados e
como fazer isso;

Em suas disposicoes, estao fatores como medidas de controle, isolamentos, dispositivos de protecao,
entre outros que, juntos ou de forma isolada, contribuem para a seguranca de quaisquer atividades que precisem
fazer uso da energia elétrica ou que sejam realizadas em ambientes energizados;
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4) Entre as principais medidas de controle, estao:

. Desenergizacao - praticas para eliminar qualquer sinal de eletricidade em instala¢des ou equipamentos;
. Aterramento - medida de seguranca que descarrega a energia elétrica diretamente no solo;
. Funcional — ligacdo especifica utilizando os condutores elétricos;
. Protecao — aterramento de massas e elementos condutores estranhos a instalacao.
5) O aterramento das instalagoes elétricas deve ser executado conforme regulamentacao estabelecida

pelos 6rgaos competentes e, na auséncia desta, deve atender as Normas Internacionais vigentes.
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Ne: 77/2022 PROCESSO N2 29.155/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Um grupo de amigos estava reunido em um rancho localizado no condominio Pontal do Rio Grande, em dado
momento, dois amigos decidiram navegar de moto aquatica, um conduzindo a embarcacado e o outro como passageiro. Apds
algum tempo de navegacio, a turbina da moto aquética foi obstruida por algas, o condutor desceu e foi tentar remové-las,
0 passageiro permaneceu embarcado enquanto o condutor estava tentando desobstruir a turbina da embarca¢ao. Quando
o condutor foi embarcar novamente a moto aquéatica emborcou, o garupa caiu na agua, vindo a 6bito por afogamento,
pois 0 mesmo ndo sabia nadar nem fazia uso do colete salva-vidas. O condutor agiu em desacordo com os deveres gerais
de cautela exigidos para uma navegac¢do segura, atuando de modo imprudente, imperito e negligente, no instante que
suspendeu com a embarca¢ao sem conhecer as regras minimas de navegacao da navegacdo, colocando em grave risco a
seguranca do trifego aquaviario e a seguranca da embarcacdo, risco este que se materializou com o 6bito do passageiro.
Nao possuia habilitacdo formal para conducdo regular da moto aquatica, nem conhecimento das Regras Bésicas de
Governo e Navegacdo. Teve como causas determinantes a falta de habilidade do condutor da embarcacdo ao retornar
a moto aquatica, apds tentar remover algas na turbina da embarcacdo afetando sua estabilidade; e a inobservancia das
normas de seguranca da navegacdo, caracterizada pela sua falta de habilidade e falta de emprego de coletes salva-vidas.
Nao houve registro de danos materiais e nem poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados e prudentes durante a realizacio de
todas as manobras a bordo para ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O condutor NAO deveria ter saido com a embarcacio sem ser habilitado e sem ter o conhecimento minimo
das Regras de navegacdo e a habilidade para conducdo segura da embarcacdo para ndo expor a risco a seguranca da
navegacio e salvaguarda da vida humana em desacordo a NORMAM-2/DPC Mod 21;

3) O colete salva-vidas é obrigatério para o condutor e passageiro de motos aquticas;

4) Antes de qualquer passo, caso vocé ndo saiba, para conduzir uma moto aquatica, é preciso ser maior de 18
anos e ter carteira de habilitacio de motonauta;

5) O Condutor de moto aquitica deve conhecer os equipamentos de seguranca a serem utilizados por ocasiao
da pratica esportiva neste tipo de embarcacio conforme estabelece a NORMAM-03/DPC;

6) Ao suspender com uma moto aqudtica requer também muito cuidado, afinal, ndo basta apenas jogar a

embarcacdo na dgua e sair pilotando por ai, vocé precisa adotar algumas regras para garantir a prépria seguranca, a dos
acompanhantes e das pessoas ao redor;

7) Se o condutor tivesse observado a Norma da Autoridade Maritima (NORMAM-03/DPC), possivelmente nao
teria sido ceifada uma preciosa vida humana; e
8) MOTONAUTA, atencao! As manobras radicais podem colocar a sua vida e de sua “garupa” em risco.

RECOMENDACOES

1) E fundamental que os condutores de embarcacoes sejam habilitados para a conducio segura e niao
exposicdo a risco das vidas humanas sob pena de infracdo prevista na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do
Trafego Aquaviario e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima além de sansdes penais previstas em Lei;

2) Antes de qualquer passo, caso vocé nao saiba, para conduzir uma moto aquatica, é preciso ter carteira
de habilitacado de motonauta. Para a habilitacao especifica na categoria de MTA, deve-se apresentar o
atestado de treinamento nautico para motonauta, conforme anexo 5-E da NORMAM-03/DPC, comprovando
que realizou treinamento nautico com, no minimo, trés horas de duraciao, em embarcacdes do tipo moto
aquatica;
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3) A Chave de seguranca devera estad atada ao pulso, ao colete ou a qualquer outra parte do
condutor, de forma que ao se separar fisicamente da embarcacio em movimento a propulsao seja
desligada automaticamente, ou reduzida a aceleracao da maquina;

4) VELOCIDADE - Por ser uma embarcacio de propulsio a jato, na moto aquatica o leme é a propria
propulsdo. A velocidade é superior a de muitos barcos, e qualquer descuido provoca graves acidentes. Reduza
a velocidade em areas de apoio, rampas, marinas flutuantes, entre outros; e

5) MANOBRAS RADICAIS - Irregularidades e imprudéncias cometidas por pilotos de motos aquéticas
colocam as vidas de pessoas em risco. As pessoas tém uma falsa sensacio de que a “moto aquatica” é um
brinquedo, mas nao é. Manobras ditas “radicais” ou bruscas colocam em risco a seguranca da navegacdo. Neste
Tribunal temos a experiéncia dos ensinamentos colhidos com acidentes envolvendo moto aquatica, desrespeito
as regras de navegacdo, manobras radicais, excesso de velocidade. A soma desses fatores por muitas vezes fazem
como consequéncia vitimas em momentos de lazer. Portanto, evite manobras arriscadas e potencialmente
perigosas a salvaguarda da vida humana.
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Ne: 78/2022 PROCESSO N2 28.853/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Fato da Navegacao ocorrido no dia 29 de julho de 2013, envolvendo uma embarcacao tipo balsa, classificada para
a atividade de transporte de passageiros e carga, navegac¢do interior, quando se encontrava atracada no Porto das Balsas
realizando o embarque de veiculos. Um caminh&o, marca Mercedes Benz, carregado com 1500 tijolos subiu a rampa de
acesso a balsa, passou pela primeira cancela cruzando todo o convés da balsa, alcangou a segunda cancela, quebrando o
ferrolho de travamento, passou a rampa oposta da entrada, para em seguida cair nas dguas do rio Tocantins. Consta nos
Autos que o motorista ao perceber que o caminhdo estava sem freios, manobrou o veiculo para alinha-lo ao convés, de
forma evitar maiores danos as instalagcdes da balsa. Porém, nao conseguiu evitar a queda do caminhao nas 4dguas do rio; o
motorista do caminhdo foi socorrido pelos tripulantes da balsa, os quais o regataram ileso, usando uma boia salva-vidas, ja
os dois passageiros que se encontravam no veiculo pularam para o convés da balsa, antes que o mesmo caisse na agua. O
condutor do veiculo asseverou que tentou acionar o dispositivo do freio quando percebeu que o caminhao nio respondia
aos seus comandos. A partir dai, o motorista ainda efetuou varios disparos da buzina no intuito de avisar aqueles que
estavam a frente e no perimetro que o seu veiculo estava sem freios. O mau estado de conserva¢io do caminhio e
deficiéncia na manutencdo do sistema de frenagem, somadas a impericia do seu condutor e negligéncia do proprietario
ao permitir o trafego de veiculo em precarias condicoes foi determinante para a ocorréncia do acidente.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O condutor de uma embarcacao, em especial, balsas de travessia, é responsavel por tudo e por todos a bordo.
E, em principio, o responséavel legal pelas vidas de bordo. E imprescindivel que o condutor e seus marinheiros tenham
pleno conhecimento das normas de seguranca para ndo exposicao a riscos das fazendas de bordo da sua prépria vida;

2) NAO se deve autorizar o embarque de caminhdes na balsa sem que sejam verificadas todas as medidas
preventivas de seguranca;

3) ANTES de iniciar o embarque de viaturas em balsas, peca para os condutores de veiculos verificarem os freios
dos veiculos; e

4) As embarcagoes deverdo ser dotadas com calgos, peias e cunhas, com formatos e dimensées especificadas pelo
responsavel técnico da empresa concessiondria da travessia, de modo a impedir que os veiculos se desloquem durante a
viagem.

RECOMENDACOES

1) E de inteira responsabilidade dos proprietarios de viaturas realizar a manutencio preventiva dos seus
veiculos para o embarque em embarcacdo de travessia, a fim de ndo expor a riscos a seguranca da navegacio e
salvaguarda da vida humana;

2) Item 1007 da NORMAM-02/DPC Mod 18 - REQUISITOS PARA AS EMBARCACOES QUE
TRANSPORTAM VEICULOS

a) As embarcacdes deverdo ser dotadas com cal¢os, peias e cunhas, com formatos e dimensdes
especificadas pelo responséavel técnico da empresa concessionaria da travessia, de modo a impedir que os
veiculos se desloquem durante a viagem;

b) O convés de carga deverd possuir faixas de separacio de veiculos, de modo que haja espago
suficiente para a abertura de portas ou escotilhas; a faixa devera possuir largura minima de 5 cm e sua cor deve
contrastar com a cor de fundo do convés;

¢) As rampas de embarque e desembarque deverao ser obrigatoriamente icadas e travadas, antes de a
embarcacao suspender e assim deverdo permanecer durante toda a travessia, independente se estiver carregada
ou ndo. As que ndo possuirem rampas icaveis deverdo ter balaustradas rebativeis ou removiveis, que deverao
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estar colocadas e travadas durante as travessias;

d) As embarcacdes que transportam carga e passageiros deverao possuir locais especificos, abrigados
e perfeitamente demarcados para passageiros. Esses abrigos devem possuir assentos fixos para o total de
passageiros que a embarcacdo pode transportar, quando empregadas em travessias com mais de 60 minutos de
duracio. Para embarcacdes empregadas em travessias com duracdo entre 30 e 60 minutos, a embarcacao devera
ser dotada de assentos fixos para, pelo menos, 50% da capacidade de passageiros que ela pode transportar. Nas
travessias com duracdo menor que 30 minutos a embarcacdo devera ser dotada com assentos fixos para, pelo
menos, 25% da capacidade de passageiros que ela pode transportar;

e) O motor, incluindo as partes méveis, e seus acessorios (baterias, tanques de combustivel etc) serao
isolados por meio de cobertura e anteparas adequadas, de forma a reduzir ao minimo o ruido, o calor e os gases
emanados do interior da praca de maquinas para o setor de passageiros, a fim de evitar riscos de incéndio ou
de danos pessoais;

f) Nao é permitido o transporte de carga em conveses superiores;

g) Os Capitaes dos Portos deverdo avaliar as condi¢oes das travessias em suas areas de jurisdicao, com
o intuito de verificar a necessidade de estabelecer o uso obrigatério do radar, do ecobatimetro e do transceptor
AlS, incluindo essas exigéncias na respectiva NPCP/NPCF, bem como de disporem a bordo de tripulante
habilitado para sua operacio (rever o CTS da embarcacio).

- Nesta avaliacdo deverao ser levados em conta, dentre outros, os seguintes parametros:

- a densidade do trafego;

- a distancia a ser percorrida;

- 0 periodo que a embarcagao ira trafegar; - o indice de nevoeiros na regiao;

- a velocidade e o porte da embarcacdo empregada na travessia; e

- a certificacdo exigida da tripulacao, quanto ao uso de radar.
Caso a aplicacdo seja retroativa as embarcacdes ja em operacdo, é imprescindivel o estabelecimento de um
prazo razoavel para atendimento ao requerido.

h) Embarcacdes que transportam veiculos no convés principal deverdao possuir sistema/mecanismo
apropriado para impedir a queda acidental do (s) veiculo (s) na dgua;

3) Esteja atento durante a conducdo de sua embarcacdo, ndo permita 0 seu uso por pessoas nao
~ habilitadas (o prop.riet'él_'io respondera pet;ante o Tribunal Maritimo e nas esferas c‘i'vilie Pe’.l-al) 3 -

¥ ey — -

- T
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Ne: 79/2022 PROCESSO N2 31.217/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio tipo rebocador/empurrador, classificada para navegacio interior, navegava entre as comunidades
indigenas de Bom Futuro e Nova Cana3, realizando o abastecimento de merenda escolar nas escolas localizadas na zona
rual de Tocantins. O Comandante da embarcacdo empregou pessoas sem habilitacdo para exercer funcdes tipicas de
tripulante além de empregar o rebocador em atividade diferente da qual foi classificado no transporte de passageiros e
carga, em desacordo com as Normas e permitiu que tripulante irregular exercesse funcdo a bordo. O Comandante da
embarcacdo suspendeu com mais seis pessoas a bordo, em desacordo com o CTS. Um dos tripulantes, foi avistado na
popa do rebocador por volta das 16h do dia 29/05/2016, limpando pescados enquanto as outras pessoas encontravam-
se no convés superior. Por ocasido da preparacido para atracacdo em Nova Canaj, foi observada a auséncia do tripulante
a bordo, o Comandante deu inicio as buscas com o préprio rebocador e com o bote organico, contando, ainda, com
a ajuda dos moradores do local em suas embarcacdes. Na mesma data, por volta das 20h30min o corpo da vitima foi
encontrado em uma praia local. Consta nos autos do processo que a vitima havia ingerido bebida alcodlica naquele dia.
A causa determinante desta ocorréncia foi o emprego de pessoas ndo habilitadas em funcoes tipicas de aquavidrios em
embarca¢do ndo preparada para a atividade em que estava sendo empregada, sem a balaustrada da popa, decorrente
da imprudéncia do comandante, uma vida humana foi ceifada. Nao houve danos materiais e nem poluicdo do meio
aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E dever de todo Comandante zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa seguranca da embarcacio
e dos tripulantes durante a singradura, bem como seu emprego de acordo com a classificacdo, sob pena de infracao
prevista na Regulamentacido da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima;

2) O Comandante da embarcacio desconsiderou o preconizado na NORMAM -1/DPC Mod 37 que estabelece
as Tripulacoes de Seguranca das Embarcacdes;

3) Atencio Comandante! Antes de suspender com sua embarcacido, faca um Planejamento da Singradura,
evitando perigos a navegacdo que poderiam ter sido previstos. Se sua embarca¢do nao tem o Cartiao de Tripulacdo de
Seguranca (CTS), verifique no Titulo de Inscricio de Embarcacao (TIE) que traz o nimero de tripulantes especificos
para operacio segura da embarcacio;

4) Uma embarcacdo nio deve ser empregada na navegacdo sem a protecdo dos tripulantes e passageiros; e

5) Item 0326 da NORMAM-2/DPC - RECLASSIFICACAO PARA UMA VIAGEM;

Para embarcacdes que necessitem realizar uma viagem em area de navegacao, com requisitos mais rigorosos que daquela
em que estdo autorizadas a operar, devera solicitar & CP, DL ou AG uma reclassificacdo para a viagem.

RECOMENDACOES

1) O Comandante/Mestre de uma embarcacao é responsdvel por tudo e por todos a bordo. E, em
principio, o responsavel legal pelas vidas humanas, sendo ele, o responsavel pela conducao segura e com pleno
conhecimento das normas de seguranca da navegacao e legislacao pertinente a atividade da embarcacao para
nio exposicdo a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Item 0101 da NORMAM-1/DPC - TRIPULACOES DE SEGURANCA DAS EMBARCACOES:
Toda embarcacao ou plataforma, para sua operacdo segura, devera ser guarnecida por um nimero minimo de
tripulantes, associado a uma distribuicao qualitativa, denominado tripulacao de seguranca cujo modelo consta
do Anexo 1-A. A tripulacdo de seguranca difere da lotacao. Lotacao é o nimero maximo de pessoas autorizadas
a embarcar, incluindo tripulacao de seguranca, demais tripulantes, passageiros e profissionais ndo-tripulantes;

3) O Comandante/Mestre de uma embarcacao NAO deve emprega-la em atividades diferentes
da sua classificacio.
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4- jun Tribunal Maritimo, podendo responder também na

esfera da justica comum;

4) Item 0457 da NORMAM-1/DPC Mod 41 - PROTECAO DA TRIPULACAO E PASSAGEIROS
Em todas as partes expostas dos conveses principais e de superestruturas devera haver eficientes balaustradas
ou bordas falsas, que poderao ser removiveis, com altura nio inferior a 1 metro (para embarcacdes com AB
maior que 20). Essa altura podera ser reduzida ou até suprimida sua instalacao, a critério da DPC, sempre que
interferir na operacao normal da embarcacdo, desde que seja garantida uma protecdo adequada a tripulacdo e/
ou aos passageiros; e

5) Item 0326 da NORMAM-2/DPC - RECLASSIFICACAO PARA UMA VIAGEM;
Para embarcacdes que necessitem realizar uma viagem em area de navegacdo, com requisitos mais rigorosos
ou atividade diferente daquela em que estio autorizadas a operar, devera solicitar & CP, DL ou AG uma
reclassificacdo para a viagem.
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