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“As imagens das embarcacoes utilizadas neste Boletim sdo meramente ilustrativas e nao
correspondem aos acidentes e fatos da navegacado elencados no periédico, servindo, apenas,
para situar o tipo de embarcagao empregada”.

ABALROAMENTO ABALROAMENTO ACIDENTE DE EXPLOSAO EM

ENTRE LANCHAS ENTRE MOTOS MERGULHO EMBARCACAO
Uma lancha navegando em AQUATICAS Ap6s mergulho em Ap6s partida da bomba elétrica
periodo noturno, sem luzes Excesso de velocidade, profundidade, pescador de transferéncia provocar
de navegagao abalroou outra .. dutor inabilitado, falta de passa mal com uso de centelhas, ocorreu a explosio
lancha que vinha em sentido .

o . cautela, tendo como resultado equipamentos amadores, de gases acumulados no
contrario; Maruim -MA ]

uma vitima em estado grave. Touros - RN. compartimento.
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MENSAGEM DO
JUIZ-PRESIDENTE

O Tribunal Maritimo (TM) langa sua 23* Edi¢ao do Boletim de
Acidentes Julgados, a 1* edi¢ao do ano de 2024, mantendo nosso propoésito de
levar conhecimento a toda Comunidade Maritima, Ndautica, Portudria e, em
especial, aquavidrios e amadores. Os acidentes e fatos da navegacao julgados,
e por suas peculiaridades, necessitam serem divulgados em busca da melhor
compreensdo sobre as falhas ocorridas e as possiveis a¢des para evita-las.

A vocé, estimado leitor, esperamos que os ensinamentos colhidos e as

RALPH DIAS DA SILVEIRA COsTA ~ recomendagdes contidas nesta edi¢ao do Boletim sejam o alerta necessario

Vice-Almirante (RM1) para evitar a repeti¢ao das ocorréncias que sdo levadas ao julgamento deste

Juiz-Presidente Tribunal. Além disso, solicitamos que divulguem as suas empresas, entidades

nauticas e tripulacbes de modo a garantir a seguranga da navegagdo e

a salvaguarda da vida humana em nossas aguas jurisdicionais. Para tal,

o cumprimento das Normas da Autoridade Maritima é condigdo inexoravel. Ou seja, a contribuigdo no

cumprimento das medidas de precaucao de seguranca por parte dos aquaviarios e armadores é imprescindivel
para a mitigagdo dos acidentes e fatos da navegacao.

Este exemplar sera distribuido por meio magnético para as comunidades maritima, nautica, portudria e aos
profissionais do Direito Maritimo, além da ampla divulgagao realizada pelas Capitanias dos Portos, Delegacias

e Agéncias. Acesse nosso Boletim: https://www.marinha.mil.br/tm

A prevengao ¢ o melhor salva-vidas!!!
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RECOMENDACOES DE PREVENCAO E SEGURANCA PARA NAVEGACAO
embarcagdes de Esporte e Recreio

& ®
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Atividades de Esporte e Recreio -

A diversio nao pode virar uma tragédia!!

1) Esteja atento e vigilante durante a navegacao;

2) Respeite os banhistas, navegue a mais de 200 metros de distancia da praia;

3) Conduza sua embarcagao com velocidade segura;

4) Faga manutencdo preventiva na sua embarcagao;

5) Acompanhe a previsao do tempo e fique atento as possiveis mudangas climaticas repentinas;
6) Calcule o consumo de combustivel para ir e voltar; e

7) Conhega bem os lugares por onde ira navegar; planejamento evita riscos desnecessarios;

8) Mantenha a bordo coletes salva-vidas suficientes para atender sua tripulagdo e passageiros;

9) Respeite o limite de pessoas a bordo e garanta a estabilidade da embarcagao; e

10) Utilize o APP "NAVSEG". Por meio do aplicativo NAVSEG, ¢ possivel informar o plano de viagem
(Aviso de saida), permitindo o acompanhamento pelas marinas, clubes nauticos, Capitanias, Delegacias
e Agéncias (CDA), assim como diversas outras informagdes sobre a navegacao.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
NAVSEG

O NAVSEG ¢é um aplicativo gratuito que trara mais praticidade e seguranga
a condutores e passageiros de embarcagcdes que navegam nas Aguas Jurisdicionais
Brasileiras. A iniciativa chega para otimizar as agdes da Marinha do Brasil no incre-
mento da seguranca da navega¢do, especialmente das embarcagbes de esporte e recreio.
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NAVSE

V0oL CONECTADO A UMA RAVERAFD SEGLRA

1550 7
QV'

« N° INSCRIGAO

Baixe o NAVSEG
na sua loja de
aplicativos.

550 S
QV'

Se desejar, cadastre
as informacoes dos
passageiros.

550 9
QV'

Ao chegar no
seu destino,
informe sua

chegada.

Entre com seu
acesso Unico
do Gov.br.

550 é

A/

Caso queira,
cadastre as
informacoes
do contato de
emergéncia.

Caso ainda tenha duvidas acesse:
www.marinha.mil.br/dpc

iy
Centro de Andlises
de Sistemas Navais

S\ Diretoria de
" Portos e Costas

@ MARINHA
DO BRASIL

Cadastre uma nova
viagem com o nimero
de inscricao da sua
embarcacao.

550 7
Qv

Preencha os dados
de saida, destino e
data da viagem.

)

Informe o nome e
o documento de
quem vai conduzir
a embarcacao e
quantas pessoas
estarao na viagem.

50 8
3

Confirme os dados
da sua viagem para
compartilhar sua
localizacao.

Tudo pronto,
agora voce esta
conectado a uma
navegacao segura!

MINISTERIO DO
TURISMO

GOVERNO FEDERAL

el =

UNIAO E RECONSTRUGAO

-@ NAVSEG

4 VOCE CONECTADO A UMA NAVEGACAO SEGURA
(<>
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NAVSEG: Vocé conectado a uma navegacao segura

A Marinha do Brasil, por meio da Diretoria de Portos e
Costas, em parceria com o Ministério do Turismo,
desenvolveu o aplicativo NAVSEG , um APP gratuito
que trara mais praticidade e seguranga a condutores e
passageiros de embarcagdes de todo o pais.

O NAVSEG chega para reforgar as agbes da
Autoridade Maritima brasileira no incremento da
seguranca da navegacgdo, especialmente das
embarcagdes de esporte e recreio. Mas o NAVSEG
também pode ser utilizado por condutores de todas as
embarcacgdes de pequeno e médio portes, como as de
pesca, de turismo nautico e de transporte comercial de
passageiros ou de carga. Basta baixar o APP,
cadastrar os seus dados e da sua embarcacao,
registrar o seu Plano de Viagem e compartilha-lo
quando for navegar.

O principio de funcionamento do APP NAVSEG se
baseia na transmissdo voluntaria de dados
especificos da sua embarcacdo para a Marinha do
Brasil, por meio de sinal da rede de telefonia celular.
Assim, o Comandante da embarcacgédo, ao
compartilhar sua localizagdo no APP NAVSEG,
permite que a Capitania dos Portos responsavel pela
area onde estiver navegando acompanhe,
automaticamente, a posicdo e dados da sua
embarcagao.

O NAVSEG otimiza, assim, a seguranga do condutor e
passageiros de uma embarcagdo, uma vez que as
informacdes compartilhadas pelos condutores s&o
disponibilizadas para a Marinha durante todo o
periodo da navegacgdo. Dessa forma, em caso de
necessidade de socorro ou salvamento é possivel
identificar e localizar mais facilmente a embarcagéo
em perigo e providenciar o envio do socorro.

o . '
Centro de Andlises \ Diretoria de
de Sistemas Navais Portos e Costas

=

O NAVSEG - disponivel gratuitamente, nas
plataformas Android e 10S - também substituira o
"Aviso de Saida", documento previsto nas Normas da
Autoridade Maritima em que o navegador informa o
Plano de Viagem da sua embarcagéo ao late Clube,
Marina ou Capitania, conforme o caso. Com o
NAVSEG, o Comandante da embarcagdo tera a
facilidade e a conveniéncia de langar os dados de sua
viagem diretamente no aplicativo (nimero de
inscricdo da embarcacéo, nome e dados de inscrigéo
dos tripulantes e passageiros, plano de viagem etc),
dispensando a necessidade de se deslocar
fisicamente até a sede do late Clube, Marina ou
Capitania para a entrega do formulario.

Mas além da Marinha monitorar o trajeto em tempo
real, acompanhando os movimentos da embarcagéo
desde a sua partida até a chegada ao destino
informado, com o uso do NAVSEG a sua Marina ou
late Clube, cadastrados no APP, também receberéo
um email informando quando iniciar sua navegacéo e
outro informando a sua chegada, emitidos
automaticamente pelo APP.

Com essas funcionalidades, o NAVSEG contribui
significativamente para a seguranga da navegacao,
minimizando riscos e fornecendo informacdes
fundamentais para a Marinha prestar socorro, em
caso de necessidade de perigo a vida.

Ao final da viagem, o usuario apenas informa sua
chegada pelo préprio APP e a Capitania dos Portos
recebe a informacéo de que a embarcagado encontra-
se em seguranga.

E a Marinha do Brasil trabalhando para sua

seguranca, conectando o cidadao a uma navegacéo
mais segura.

@ MARINHA
DO BRASIL

MINISTERIO DO
TURISMO

GOVERNO FEDERAL
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Ne: 01/2024 PROCESSO N2 32.092/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Um rebocador tipo “Supply boat” realizava manobra de aproximacdo para atracacdo usando somente o propulsor de
boreste, com o gerador de eixo de boreste (BE) no barramento, tendo em vista que o gerador de eixo do propulsor
de bombordo estava inoperante. Durante o giro para atracacdo, a propulsio de bombordo acelerou para avante e a
embarcacdo avancou em direcdo as pedras. Os thrusters foram acionados para reverter a manobra, momento em que
a embarcacao apagou. O Chefe de Maquinas constatou que o gerador de eixo de boreste (BE) tinha desacoplado e o
sistema de seguranca da embarcacdo parou os dois motores principais, tendo o motor auxiliar entrado no barramento,
pois estava em stand-by para qualquer emergéncia. Foi lancado o ferro de BE e, quando o mesmo unhou, a embarcacdo
girou e abalroou o outro rebocador, que estava atracado no pier trés, no lado da praia, na altura do tanque de lastro
dois, causando grande avaria no costado. Consta nos autos do processo que o Comandante da embarcacdo que provocou
o acidente foi negligente ao deixar de confirmar a recepcio da ordem passada ao Chefe de Maquinas a respeito da
nio utilizacdo do motor de bombordo, por ndo alertar a tripulacdo sobre os procedimentos de emergéncia e por ndo
solicitar reparo nos painéis para a manutencdo de base e da iluminacdo dos equipamentos de navegabilidade, falhas de
procedimento que teriam resultado na falha de governabilidade da embarcacdo e, consequentemente, para as colisdes
e abalroamento. Consta também que o Chefe de Maquinas, foi negligente por permitir que o propulsor de bombordo
entrasse em funcionamento em contrariedade a ordem emanada pelo Comandante, gerando a necessidade de acionar
os thrusters em carga, o que sobrecarregou o gerador e apagou a embarcacdo, causando a colisio com o pier e o
abalroamento com o outro navio. Nao houve acidentes pessoais e nem poluicdo do meio ambiente aquaviario.

QN SINAMENTOS COLHIDOS >

1) O Comandante de uma embarcacdo ¢ o responsavel pela seguranca da embarcacio, das vidas humanas que
transporta e das fazendas de bordo, devendo manter atencdo as medidas de precaucdo de seguranca estabelecidas a bordo,
bem como o perfeito funcionamento dos equipamentos, para ndo expor a risco a seguran¢a do navio e da navegacio;

2) Ao tomar conhecimento de qualquer avaria a bordo de seu navio, o Comandante deve
envidar todos os esforcos para sand-la, em especial, se for em um equipamento elétrico essencial
para o funcionamento do navio, para que o navio ndo perca a capacidade de operacionalizacio; e

3) Todo navio DEVE ter e seguir seu plano de manutencio planejada, a fim de que nao
haja  apagdo/avaria dos equipamentos de bordo durante as manobras de atracacdo/desatracacio.

RECOMENDACOES

1) Se houver um surto de sobrecarga de energia, ¢ melhor desligar o equipamento. Os geradores de energia
tém como principal funcdo prover energia para o adequado funcionamento dos equipamentos de bordo, evite
sobrecargas.

2) Nao desperdice a capacidade carga dos geradores de bordo com equipamentos ligados desnecessariamente;
3) Atencao Comandante! O plano de manutencdo mapeia quais tipos de manutencdes sao necessirios em
um determinado periodo para garantir a saide e qualidade de um equipamento. Em um cronograma sao
colocados quais servicos devem ser realizados e a periodicidade indicada para cada um (manutencdes semanais,

quinzenais, trimestrais, semestrais e por ai vai);

4) O plano de manutencdo é uma ferramenta muito importante para que gestores e operadores nao sejam
pegos desprevenidos; e

5) Manutencao Preventiva poderd ser aplicada com a ajuda do ciclo PDCA no Plano de Manutencao
Preventiva:

P (planejar) Elaborar o plano de manutencao preventiva;

D (executar) Realizar as inspe¢oes conforme o planejado; e

C (Veriﬁcar) Examinar a realizacdo das manutengdes preventivas através das auditorias internas.
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Ne: 02/2024 PROCESSO N2 29.908/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Um borco de pesca, casco de madeira, com cinco pessoas a bordo, suspendeu de Maruim para o povoado de
Carrapatal - MA, transportando agua potavel. Apés completarem a faina, seus tripulantes foram para um bar
onde consumiram cervejas. Ao retornar quando se aproximavam do canal de Maruim, por volta das 23h, sem
luzes de navegacao e conduzida por pessoa nao habilitada, se depararam com uma lancha de casco de madeira,
empregada no transporte de passageiros e carga que vinha no sentido contrario fazendo a viagem de Sao José
de Ribamar para Carrapatal; abalroou na bochecha de boreste do barco de pesca até a meia nau. Todos que
estavam a bordo do pesqueiro cairam na agua, a lancha parou, prestou socorro aos pescadores e rebocou o
pesqueiro até o povoado das Pedras. Um dos pescadores foi encaminhado para um hospital de Sao José de
Ribamar, onde foram constatadas trés fraturas na coluna vertebral. O condutor do pesqueiro foi negligente
na conducdo de sua embarcacao quanto a vigilancia visual e auditiva durante a navegacdo, foi imprudente
ao empreender navegacao noturna sem luzes de navegacdo, sem habilitacdo, sob efeito de bebida alcodlica e
distraido, o que foi determinante para a causa do acidente e quase fatal para a vitima que teve lesdes na coluna.
Nao houve danos materiais e nem poluicao do meio ambiente aquaviario.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) Para uma navegacao segura, ¢ imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados nas respectivas
categorias que a legislacdo exige, observando sempre as Normas da Autoridade Maritima, a fim de ndo expor a riscos a
seguranca da navegacdo, das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O consumo de bebidas alcodlicas afeta os reflexos do condutor da embarcacio, trazendo riscos a seguranca da
navegagao,

3) A auséncia de um planejamento da singradura, inclusive o periodo de navegacao entre o nascer e o por do sol, pois
em risco a navegacao; e

4) A auséncia de uma vigilincia responsdvel na conducio da embarcacio durante toda a singradura culminou no
abalroamento.

RECOMENDACOES

1) O Comandante/Condutor de uma embarcacdo deve zelar pelo cumprimento a bordo das normas
vigentes de seguranca, em especial, quanto a seguranca da navegacao e salvaguarda da vida humana no meio
aquaviario;

2) Se nao for habilitado, NAO conduza embarcagio. Cabe lembrar que o proprietario respondera por
essa atitude imprudente perante o Tribunal Maritimo, bem como nas esferas civil e penal;

3) Evite o consumo de bebidas alcodlicas no exercicio do comando da embarcacao, pela sua tripulacao
e pelos seus passageiros;

4) Antes de suspender com sua embarcacio, faca um planejamento da Singradura, evitando, perigos
a navegacdo que poderiam ter sido previstos. Se sua embarcacao nao tem luz de navegac¢do, o planejamento
deve conceber o regresso ou chegada ao destino antes do anoitecer; e

5) REGRA 5 do RIPEAM Vigilancia - Toda embarcacdo devera manter, permanentemente,
vigilancia apropriada, visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as
circunstancias e condi¢des predominantes, a fim de obter inteira apreciacio e do risco de colisdo.
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Ne: 03/2024 PROCESSO N2 30.994/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo a propulsdo mecanica tipo bote, classificada para atividade de esporte e recreio e navegacdo
interior, conduzida por seu proprietario, Arrais Amador, com quatro passageiros a bordo, navegava na represa
Nazaré Paulista, quando percebeu uma moto aquatica vindo em sua direcdo em alta velocidade, fazendo zig zag.
Diante da situagao, tentou uma manobra defensiva com o bote para evitar o abalroamento. A moto aquatica
conduzida por pessoa nao habilitada abalroou contra o través do bote. O condutor da moto aquatica logo
se afastou do local, desembarcou e foi embora. O condutor do bote conseguiu conduzi-lo até as margens da
Marina da Dita. Uma das passageiras, menor de idade, filha do condutor do bote, desmaiou no momento do
acidente, devido ao impacto sofrido na regiao da cabeca e estava sangrando muito. A vitima foi levada para a
UTI pediatrica de um hospital local, em estado grave, onde permaneceu internada, tendo seu estado de satde
evoluido para estavel, com melhora do quadro neuroldgico. O erro de manobra e a falha na vigilancia pelo
condutor inabilitado foram determinantes para a ocorréncia do acidente. Houve registro de danos materiais;
nao ocorreu poluicdo do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor nao demonstrou conhecimento das regras basicas de navegacao e de seguranca, em especial, a0
conduzir uma moto aquética que devera ter habilidade, pericia no manuseio da embarcacdo e conhecimento das Normas
da Autoridade Maritima e da NPCP/NPCF das CP/DEL/AG, NAO NAVEGAR realizando manobras radicais;

2) A auséncia de habilitacdo e conhecimento de navegac¢do colocou em risco a seguranca da navegacédo local; e

3) Evite cruzar a proa de outra embarcacdo em movimento ou reduzir perigosamente a distincia entre
embarca¢des em movimento, principalmente em situagoes de pouca visibilidade.

RECOMENDACOES

1) Leia e conheca o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar (RIPEAM), as normas da Capitania
dos Portos de sua area de navegacdo e o conteido da NORMAM-211/DPC que estabelece os requisitos minimos de
seguranca para embarcacdes e que podem ser acessadas na pagina www.dpc.mar.milbr; (o proprietario respondera
perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal);

2) Capitulo 5 da NORMAM-211/DPC/DPC - Do Exame de Habilitacao:

O exame para a habilitacdo nas categorias de CPA, MSA, ARA e MTA é constituido de prova escrita, devendo o candidato
possuir idade minima de 18 (dezoito) anos e saber ler e escrever. Todos os procedimentos referentes a esses exames
estdo contidos no anexo 5-A;

a) HABILITACAO - Assim como exigido quando pretendemos dirigir motos ou carros, também precisamos de uma
habilitagdo para navegar, haja vista o grande nimero de processos julgados neste Tribunal envolvendo ocorréncias de
acidentes com condutores sem a devida habilita¢do, pondo em risco a seguranca da navegac¢do e da vida humana;

b) CHAVE DE SEGURANCA - A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulso ou colete do condutor quando estiver
pilotando. Lembre-se, apds o uso, JAMAIS deixe a chave a vista de outras pessoas ou amarrada na moto aquatica;

3) Conduza a sua embarcacao com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as necessidades da
navegacao. Ndo faca manobras radicais e reduza a velocidade ao navegar em aguas restritas;

4) Esteja atento e vigilante durante a navegacao. Vocé é o responsavel por tudo que acontece a bordo. O timao estd em
suas maos; e

5) Tenha em maos a sua habilitacao e os documentos obrigatérios. Confira tudo antes de sair e passe o dia tranquilo.
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Ne: 04/2024 PROCESSO N2 30.107/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Um bote organico de apoio de veleiro, classificado para navegacio interior, navegava na perpendicular ao Porto Santo
Antonio em direcio ao ponto de ancoragem das embarcacdes que participaram da Regata Fernando de Noronha
(REFENO). Nesta ocasiao o bote de apoio do Cabanga late Clube de Pernambuco navegava no sentido oposto, sem as
obrigatdrias luzes de navegacdo e com velocidade acima da velocidade de seguranca para a navegacdo naquele local. A
inobservancia as Normas de Seguranca da Navegac¢ao, deu causa ao abalroamento das embarcag¢oes, deixando duas pessoas
com lesdes corporais. Nao houve registro de danos materiais e nem de polui¢cdo ambiental. O descumprimento das normas
de seguranca da navegacio, caracterizadas pela falta do emprego das luzes de navegacdo por ambas as embarcacdes e
velocidade acima da permitida pelo bote do late Clube de Pernambuco, foi determinante para a materializacdo do
acidente.

<_ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os Condutores de embarcacoes devem zelar pela seguranca da navegacdo; além disso, conhecer as manobras
marinheiras e os procedimentos de seguranca de bordo, a fim de nio expor a riscos as vidas humanas e fazendas de
bordo;

2) Os Condutores NAO deviam ter suspendido com as embarcacdes no periodo noturno, pois as mesmas nao
dispunham de luzes para a navegacdo noturna, tal atitude colocou em risco a seguranca das pessoas, das fazendas de
bordo e a seguranca da navegacao; e

3) Os Condutores NAO deviam ter descumprido as REGRAS 5, 6 e 7 do RIPEAM, que estabelece a seguranca
da navegacao.

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Condutor de embarcacio zelar e adotar as medidas de precaugio para a completa seguranca da
embarcacao, da navega¢io, bem como das atividades desenvolvidas, sob pena de infracdo prevista na Regulamentacao da
Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima além de responder na esfera
penal;

2) REGRA 15 do RIPEAM - Situacao de Rumos Cruzados

Quando duas embarca¢oes de propulsdo mecanica navegam em rumos que se cruzam em situacao que envolva risco
de abalroamento, a embarcacao que avista a outra por boreste(BE) devera se manter fora do caminho dessa e, caso as
circunstancias o permitam, evitara cruzar sua proa.

3) REGRA 5 do RIPEAM: Vigilancia - Toda embarcacio deverd manter, permanentemente, vigilancia apropriada,
visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as circunstancias e condi¢des predominantes, a fim
de obter inteira apreciacdo e do risco de colisao;

4) REGRA 6 do RIPEAM: Velocidade de Seguranca - Toda embarcacdo deverd navegar permanentemente a uma
velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a a¢do apropriada e eficaz para evitar colisdo, bem como para ser parada
a uma distancia apropriada as circunstincias e condi¢des predominantes.

5) Os seguintes fatores deverao estar entre aqueles a serem considerados ao determinar-se a velocidade de seguranca:

o grau de visibilidade, a densidade do trafego, inclusive as concentra¢des de pesqueiros ou quaisquer outras embarcagdes,
a capacidade de manobra da embarcacdo, com atencao especial quanto a sua distancia de parada e as suas qualidades de
giro nas condicoes predominantes; e

6) REGRA 7 do RIPEAM: Risco de Abalroamento - Toda embarcacao devera utilizar todos os meios apropriados

as circunstancias e condicdes predominantes, a fim de determinar se existe risco de abalroamento. Em caso de davida,

deve-se presumir que tal risco existe.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 05/2024 PROCESSO N2 30.253/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacido classificada para a atividade de pesca em area de navegagao interior, sob a mestranca de
seu proprietario, suspendeu da praia do Cajueiro, no dia 09 de junho de 2015, levando mais dois pescadores
profissionais no intuito de realizar pescaria de lagosta, na localidade do Pesqueiro da Quixaba - RN. Chegaram
ao destino por volta das 07h do mesmo dia e deram inicio a atividade de mergulho, apds realizar cinco ou
seis mergulhos, apds o almogo, um dos pescadores que exercia a atividade de mergulho comecou a sentir
tonturas e voltou a mergulhar a fim de tentar fazer a descompressdo; constatando a gravidade da situagao, o
mestre da embarcacdo decidiu retornar para terra, onde o pescador recebeu os primeiros atendimentos em
um Hospital Publico municipal e depois foi transferido para o Hospital naval de Natal onde foi submetido ao
tratamento na camara hiperbdérica, restando-lhe as seguintes sequelas; distirbio de marcha, de audicdo e de
equilibrio. A imprudéncia do proprietario da embarcacao ao emprega-la em atividade de pesca submarina com
uso de compressor de ar, proibida por Lei, permitindo pescadores praticar atividade de mergulho sem a devida
qualificagdo técnica e habilitagao de mergulhador deu causa ao acidente, causando graves lesdes na vitima.

<_ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) Os Comandantes/Mestres de embarca¢des devem zelar pela seguranca da navegacio e de seus tripulantes, além disso,
ndo empregar a embarcacdo em atividades ilicitas ou para as quais ndo esta classificada, a fim de nio expor a riscos as
vidas humanas e fazendas de bordo;

3) E dever de todo Comandante empregar sua embarcacdo apenas na atividade para a qual foi classificada, bem como
verificar a seguranca das atividades nela desenvolvidas, exercidas pela tripulacdo ou por outras pessoas a bordo, sob
pena de infracdo prevista na Regulamenta¢do da Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio e nas normas emitidas pela
Autoridade Maritima. (Podendo o proprietario responder perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal); e
4) O proprietdrio da embarcacdo, em desacordo com a legislacao, contratou tripulante nao habilitado para exercer
atividade de mergulho em desacordo com a legislacao vigente, NORMAM-222/DPC; e

5) A vitima deixou de aplicar os procedimentos béasicos de seguranca de um Plano de Operacao de Mergulho.

RECOMENDACOES

1) E fundamental que os proprietirios de embarcacdes que exercem atividade de pesca e que envolva o emprego de
mergulhador profissional, estes, devem ser habilitados em uma escola de mergulho homologada pela Diretoria de Portos
e Costa;

2) Consta no Titulo de Inscricio de Embarcacio (TIE) as areas de navegacdo, efou atividade, ou servico nas quais a
embarcacio estd autorizada a operar, sendo dever do seu Comandante/Mestre ndo emprega-la em atividades diferentes
de sua classificacao;

3) Item 0153 da NORMAM-222/DPC - OPERACAO DE MERGULHO Atividade que envolve trabalhos submersos
com emprego de mergulhadores profissionais e que se estende desde os procedimentos iniciais de preparacdo até o final
do periodo de observagio do mergulhador. O proprietério da embarcagio NAO DEVERIA ter contratado tripulante em
desacordo com esta norma; e

5) Item 1101 da NORMAM-222/DPC - CONSIDERACOES GERAIS As precaucées de seguranca estabelecidas nestas
Normas sdo consideradas regras bésicas que devem ser do conhecimento de todos os envolvidos na realizacdo de
trabalho mergulho, principalmente, o pessoal ligado diretamente com as operacoes de mergulho (superintendente,
supervisor, mergulhadores, técnicos, instrutores, e equipe de apoio); o comandante da embarcacio ou encarregado da
unidade de mergulho; o pessoal de seguranca do trabalho; e os tripulantes das embarcacoes de apoio. Qualquer pessoa,
envolvida ou ndo com as opera¢des de mergulho, ao perceber uma situacdo de risco para os mergulhadores, tem o dever
de alertar imediatamente o supervisor de mergulho para serem tomadas as medidas cabiveis.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
Ne: 06/2024 PROCESSO N2 32.066/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo de pesca com cinco tripulantes suspendeu do Municipio de Rio do Fogo RN com destino a
localidade de Paricé, no mesmo Municipio, a cerca de 16 milhas (aprox. 26 km) nauticas da costa, para realizar
captura de lagostas mediante o uso de mangueira de ar comprimido e compressor. Realizava a atividade de
mergulho numa profundidade de cerca de trinta metros, quando ao retornar ao barco sentiu formigamentos,
dores no braco e ombro com tontura e vomito. Diante do quadro que se encontrava, decidiu realizar um novo
mergulho para fazer a descompressdo, permanecendo nessa condi¢do por duas horas. Apds sentir melhora em
seu estado de sadde, retornou ao barco e a tripulagio demandou ao Rio do Fogo. Todavia, voltou a se sentir
mal e ao chegar em terra, foi encaminhado ao posta de saude local e, em seguida, foi conduzido para o Hospital
Naval de Natal, submetido a tratamento na cdmara hiperbéarica do Grupamento de Patrulha Naval do Nordeste
e liberado no dia seguinte. O proprietario e Mestre da embarcacao foi negligente ao empregar sua embarcagao
ndo inscrita em atividade ilegal da captura de lagostas em desacordo a Instrucdo Normativa n.c 138/2006, do
IBAMA e inobservancia da NORMAM-222/DPC, pela falta de habilitacdo e certificacdo como mergulhador do
POP e uso de equipamentos nao certificados ou homologados pela Autoridade Maritima. Nao houve registro
de danos materiais e nem poluicdo do meio ambiente aquaviario.

— ENSINAMENTOS COLHIDOS™——

1) O proprietario da embarcacao, a revelia das Normas da Autoridade Maritima e Instrucdo Normativa do IBAMA,
empregou sua embarcacdo nio inscrita nas CP/DL/AG, em atividade ilicita de captura de Lagostas com o uso de
equipamentos ndo homologados pela Marinha do Brasil;

2) O emprego de embarcacio de pesca na captura ilegal de lagosta utilizando Pescador nao qualificado para a atividade
de mergulho com uso compressor de ar comprimido e equipamentos de mergulho nao homologados pela Autoridade
Maritima, pode ser uma fatalidade as vidas dos Pescadores envolvidos na respectiva atividade; e

3) Atencao!! NAO empregue sua embarcacio em atividades proibidas e a revelia da legislacio, cabe lembrar que o
proprietario respondera por essa atitude imprudente perante o Tribunal Maritimo, bem como nas esferas civil e penal.

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Condutor/proprietirio de embarcacio zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa
seguranca da embarcacdo, da navegacdo, bem como das atividades desenvolvidas, sob pena de infracdo prevista na
Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviirio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima além de
responder na esfera civil e penal;

2) A NORMAM- 222/DPC estabelece os cursos e as categorias dos mergulhadores. O Mergulhador Profissional (item
0140) da mesma NORMAN. E o aquaviario do 4° Grupo, tripulante ou nio tripulante, com habilitacio certificada
pela AMB.

3) Item 0107 da NORMAM- 222/ DPC - CADERNETA DE INSCRICAO E REGISTRO (CIR) Documento emitido
pelas Capitanias dos Portos (CP), Delegacias (DL) e Agéncias (AG), conforme o previsto nas Normas da Autoridade
Maritima para Aquavidrios (NORMAM-13/DPC), que atesta a habilitacao técnica do mergulhador profissional como
Mergulhador que Opera com Ar Comprimido (MGE) ou Mergulhador que Opera com Mistura Gasosa Artificial
(MGP), sendo de porte obrigatério para todos os mergulhadores na frente de trabalho em que estiverem exercendo
suas atividades; e

4) Nao seja IMPRUDENTE, nao empregue pescadores na atividade de mergulho sem que o mesmo seja habilitado pela
Autoridade Maritima ou escola profissional de mergulho credenciada.

5) As embarcacdes de pesca NAO podem ser empregadas em atividade clandestina de captura de lagostas,
consoante a Lei 9.605/98 e a Instrucio Normativa n.c 138/2006 do IBAMA, esta pritica é proibida.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 07/2024 PROCESSO N2 29.569/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Consta nos autos do processo que um comboio formado por empurrador e balsa se preparava para suspender de
Porto das Balsas, rio Araguaia, municipio de Caseara-TO, com destino ao Porto das Balsas, Distrito de Barreiras
do Campo, Municipio de Santana do Araguaia-PA. Durante a faina de icamento da rampa de desembarque
de passageiros/veiculos, a alavanca se desprendeu do eixo devido ao movimento rotativo e esfor¢o empregado,
atingindo o Marinheiro Auxiliar Fluvial (MAF), ferindo-o no rosto. Apo6s o ocorrido, o MAF foi encaminhado
para atendimento de Emergéncia do Centro de Satde de Caseara, sendo constatado em seu relatério como um
Acidente de Trabalho Grave. A deficiéncia na manutengdo preventiva e corretiva no sistema de icar/arriar a
rampa de embarque e desembarque, somada a falta de treinamento dos tripulantes para a atividade de bordo, e
a inobservancia aos procedimentos estabelecidos para a seguranca da navegagao, exp0s a risco a incolumidade
fisica das pessoas de bordo e da propria embarca¢ao, que teve como consequéncia as lesdes corporais sofrida
pelo acidentado. A imprudéncia e negligéncia da empresa proprietaria e do Comandante do comboio formado
pelas embarcagoes em tela foram considerados os fatores determinantes.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel que os condutores de embarcacdes observem as Normas da
Autoridade Maritima para ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Se o tripulante tivesse observado as regras e precaucdes de seguranca da navegacao, constantes na Norma da
Autoridade Maritima (NORMAM-ZI l/DPC), possivelmente nio teria sofrido as lesdes causadas pelo acidente; e

3) A falta de manutencao preventiva dos equipamentos a bordo das embarcacdes sdo fatores causadores de
acidentes que expdem a risco a seguranc¢a da navegacio e a salvaguarda da vida humana.

RECOMENDACOES

1) Esteja sempre atento na conducdo dos trabalhos marinheiros a bordo. Mantenha um programa de
treinamento em que contemple as medidas de seguranca na realizacdo das fainas marinheiras por ocasido da
atracacdo/suspender da embarcacio;

2) A Norma Regulamentadora 30.1.1 do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE) - Esta norma reg-
ulamentadora e seu anexo estabelecem requisitos para a protecao e o resguardo da seguranca e da saide no
trabalho aquaviario, disciplinando medidas a serem observadas nas organizacdes e nos ambientes de trabalho
para a prevencdo de possiveis lesoes ou agravos a saude;

3) A empresa deve ter seu plano de manutencio que mapeia quais tipos de manutencées sao necessarios
em um determinado periodo para garantir a qualidade de um equipamento ou ativo;

4) O Comandante deve determinar a execucao da manutengao preventiva dos equipamentos de bordo e ¢
feita periodicamente para analisar o funcionamento do equipamento e identificar a necessidade de correcao.
A falta de manutencdo preventiva do equipamento de icar/arriar a rampa da balsa contribuiu para a ocorrén-
cia do acidente; e

5) Realize uma manutencao preventiva eficaz, sem adaptagdes grosseiras. Vocé sabe se sua embarcagao
oferece seguranca ou nao? Nao se engane a esse respeito, nem deixe para amanha. Faca o que deve ser feito
hoje e tenha uma embarcacdo confiavel.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
N2:08/2024 PROCESSO N2 30.262/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Consta nos Autos do Processo que uma embarcacdo do tipo barco a motor, classificado para transporte de
passageiros e carga em area de navegacdo interior, estava atracada a contrabordo de outra embarcagao, no
rio Tapajos, Porto de Santarém, nas imediacdes da Praca Tiradentes. Houve o rompimento da mangueira do
sistema de resfriamento do motor, onde ocasionou agua aberta, alagando o pordo do barco com o adernamento
da embarcacdo para bombordo (BB) e subsequente naufrigio parcial. A causa determinante da ocorréncia foi
o rompimento da bragadeira que prende o mangote de entrada de dgua a bomba do sistema de resfriamento
e aguada da embarcagdo decorrente da falta de manutencdo. A negligéncia do Piloto Fluvial da embarcacao,
no cumprimento de suas fungdes, pois restou demonstrado que houve falta de manutencido do sistema de
resfriamento do motor e aguada da embarcagido, foi determinante para a materializacao do acidente. Apds a
recuperacdo da embarcagao houve registro de danos ao motor e bombas auxiliares, sem registro de poluicao ao
meio ambiente aquavidrio e danos pessoais.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Mestre da embarcacao DEVE programar reunides com seus marinheiros de modo que executem a
manuteng¢do preventiva dos motores e equipamentos de maquinas da embarcacao; e

2) A importancia de ter um plano de manutencao:

O plano de manutenc¢do é uma ferramenta muito importante para que os operadores nio sejam pegos desprevenidos.
Embora esteja diretamente relacionado ao desempenho de equipamentos, o planejamento (ou sua auséncia) pode afetar
a seguranca da embarcacao.

RECOMENDACOES

1) Item 5.23.2 da NORMAM-202/DPC - Manutencdo: Toda embarcacdo deverd possuir um sistema de inspecdo/
manuten¢ao programado para os equipamentos de combate a incéndio, protecdo individual e equipamentos de salvatagem;
2) O plano de manuten¢do mapeia quais tipos de manutencdes sd0  necessarias  em
um  determinado  periodo  para  garantir a saide e  qualidade de um  equipamento;
3) A manutencio preventiva ¢é feita periodicamente para analisar o funcionamento do equipamento
e identificar a necessidade de correcdo. Ela ¢é definida com base em tempo ou producio.
4) Quando um equipamento ou peca apresenta falhas de funcionamento, a manutencao corretiva é responsavel por
reparar esse defeito e estabelecer seu desempenho. Muitas vezes ela pode ser evitada com a realizacao de preventivas
frequentes, ja que estas normalmente permitem identificar o problema antes que cause impacto no equipamento; e

5) A manutencdo planejada é um tipo de corretiva realizada em ativos ou pecas com uma vida util pré-
estabelecida e que, portanto, presumem a necessidade de manuten¢do para continuar seu funcionamento.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

N2:09/2024 PROCESSO N2 32.240/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo de casco de fibra de vidro, classificada para navegacdo interior, atividade de transporte de passageiros,
com capacidade para dois tripulantes e trinta e seis passageiros, suspendeu com destino ao morro de Sdo Paulo. O
comandante percebeu que estava sem agua no reservatério do motor que fica localizado na praca de maquinas, na popa da
embarcacdo. Mesmo sabendo do problema, o comandante resolveu continuar o percurso até o destino planejado. Durante
esse periodo de navegacdo, a embarcacdo apresentou problemas no motor, provocando um aquecimento excessivo. O
Comandante, percebendo o perigo, conduziu os passageiros para a proa da embarcacdo e, nesse momento, uma peca
utilizada para resfriar o motor da embarcacio se soltou do casco e, em seguida, comecou a “embarcar” dgua na praca de
miquina. O Comandante acelerou a embarcacio para abicar na praia a fim de nao naufragar (varacao). Apds a varacao,
o marinheiro desligou o motor e colocou outra peca no casco da embarcacio. A falha na manutenca preventiva da lancha
expds a risco a vida dos passageiros, teve o mangote de resfriamento do motor propulsor solto em viagem, permitindo
a entrada de agua e exigindo a sua varacdo para evitar o naufragio, situaciao que foi determinante para a ocorréncia do
acidente. Com danos materiais, mas sem registro de acidentes pessoais ou polui¢io do meio ambiente aquaviério.

<___ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) NAO suspenda com a embarcacio sem antes verificar se a manutencio dos equipamentos estd em dia, as
inspe¢oes dos equipamentos sdo necessarias e importantes para a seguranca da embarcacio e da navegacao;
2) Mesmo que a manutencdo do seu barco esteja em dia, uma vistoria rigorosa deve ser feita antes de toda
e qualquer viagem. Consoante as Normas da Autoridade Maritima, deve ser feita a checagem completa dos
equipamentos e sistemas da embarcacao; e

3) A todo instante, seja vigilante na conducao de sua embarcacao, reaja com antecedéncia as condicoes adversas
da navegacao.

RECOMENDACOES

1) Antes de suspender, inspecione sua embarcacao quanto a vazamentos de combustivel, principalmente no
compartimento dos motores; verifique as fiacdes elétricas e os fusiveis dos quadros elétricos; verifique se as
conexdes e bombas de resfriamento estao em perfeitas condicdes, e substitua as tubulacdes de combustivel
gastas; isto evitarda um incéndio a bordo ou outras situacdes de emergéncias que venham obrigar o Condutor
realizar uma varagao para evitar o naufragio da embarcacéo;

2) Saiba, a todo instante, para que bordo estd a menor profundidade. Muitas vezes, em caso de alagamento
descontrolado, o Unico recurso disponivel para evitar o naufragio é executar uma varacdo, ou seja, um encalhe
deliberado visando salvar a embarca¢ao. Muitos naufragios de embarcacdes de esporte e recreio foram evitados
com esse procedimento;

3) Manter todos os dispositivos/equipamentos de protecio contra alagamento e para o seu combate em
perfeitas condi¢oes de uso; e

4) NORMAM-211 /DPC-RECOMENDACOES AO PROPRIETARIO DA EMBARCACAO

O proprietario de embarcacdo, independentemente da responsabilidade administrativa que assume perante a
Autoridade Maritima, podera ser responsabilizado através da Justica Comum por qualquer acdo ou omissao
voluntaria, negligéncia, imprudéncia ou impericia que cause violacao de direitos ou prejuizos a integridade
fisica ou ao patrimonio de terceiros, ao conduzir a embarcacdo de sua propriedade, empresta-la ou aluga-la a
qualquer pessoa.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
Ne: N2 10/2024 PROCESSO N2 32.684/2018 :

SINTESE DA OCORRENCIA

Um mergulhador amador praticava atividade de pesca submarina nas proximidades da Praia de camboinha,
em um local entre a praia de Camboinha e o Forte Imbui. Durante o mergulho, para sua seguranga, foi utilizada
uma boia sinalizadora de mergulho local. O mergulhador ouviu um barulho de motor de uma lancha que
vinha em alta velocidade; sentiu o seu cinto de mergulho, que estava preso a boia, ser puxado violentamente,
sendo em seguida jogado contra uma pedra. Retornou a superficie e conseguiu voltar para a lancha de apoio.
Apés o ocorrido, o mergulhador conseguiu recuperar sua boia de mergulho que ficou enrolada no hélice da
embarcagao que trafegava em velocidade. O acidente causou avarias na boia, no cinto de seguranca e as alegadas
lesdes no mergulhador. A falha na vigilancia foi determinante para a ocorréncia do acidente da navegagao.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O condutor da lancha que se aproximava NAO estava atento e vigilante aos perigos da navegacio, expondo a
risco a seguranca da embarcacdo, do mergulhador e da navegacio;

2) E importante que a atividade de mergulho seja realizada sempre em duplas e mantenha um guia na superficie,
a bordo da lancha de apoio, que conheca a adequada sinalizacio; e

3) Durante a atividade de mergulho, é essencial a demarcagao visual com boia que indica atividade de mergulho
na area.

RECOMENDACOES

1) Esteja atento durante a conducao de sua embarcacdo, observe qualquer sinalizacdo no mar, em
especial, as atividades de mergulho. A REGRA-5 do RIPEAM, Vigilancia: Toda embarcacdo deverd manter,
permanentemente, vigilancia apropriada, visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados
as circunstancias e condi¢cdes predominantes, a fim de obter inteira apreciacao e do risco de colisao;

2) Nunca mergulhe sozinho — Use sempre o sistema de duplas. Esta é uma das regras mais impor-
tantes no mergulho recreacional. Se vocé tiver um dupla experiente ao seu lado, conseguira curtir e relaxar
durante o mergulho. Seu dupla também o ajudara a resolver qualquer problema que ocorra embaixo d'agua
(Manual de Mergulho Auténomo do Corpo de Bombeiros Militar);

3) Antes de comecar a mergulhar, sinalize adequadamente a drea de mergulho — Um instrutor ou
guia consciente sempre ird sinalizar a drea de mergulho adequadamente. Caso nao perceba nenhum tipo de
sinalizagao, solicite ao guia ou ao instrutor que faca a adequada sinalizacao.

4) Ao observar uma boia de sinaliza¢ao de mergulho, reduza a velocidade da sua embarcacéo e se afaste
o maximo que puder da drea demarcada;

5) ATENCAO NAVEGANTE! Conheca as regras de navegacio e de seguranca, nio se envolva em
acidentes aquavidrios (o proprietdrio responderd perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal); e

6) NORMAM-211/DPC - OPERACAO DE MERGULHO AMADOR: Toda embarcacio impossibil-
itada de manobrar em apoio a atividade de mergulho Amador, no periodo diurno, devera exibir a bandeira
“Alfa”, que significa: “tenho mergulhador na dgua, mantenha-se afastado e a baixa velocidade”. Esta bandeira
podera ser icada em conjunto com a bandeira vermelha com faixa transversal branca, especifica da atividade
de mergulho amador. A bandeira devera ser colocada na embarcacdo de apoio na altura minima de um metro,
devendo ser tomadas precaug¢des a fim de assegurar sua visibilidade em todos os setores.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 11/2024 PROCESSO N2 32.577/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo do tipo moto aquatica, sem nome e ndo inscrita nas CP/DL/AG, conduzida por condutor nio habilitado,
navegava na orla do Lago Paranod, proximo a quadra 13 do lago norte, quando o condutor caiu da embarcacdo apds
realizar uma manobra. Assim, a moto aquatica sem qualquer controle foi em direcdo aos banhistas e atingiu uma crianca
de 10 anos que se encontrava na margem. O préprio condutor acionou o servico de pronto atendimento, que prestou
os primeiros socorros a vitima e, em seguida, foi encaminhada ao Hospital de Base para exames de rotina. A crianca
acidentada sofreu lesdes leves. A causa determinante apurada foi a perda de controle do condutor da moto aquética,
durante a manobra realizada. O acidente decorreu da impericia e imprudéncia do condutor ao navegar com a embarcacao,
sem habilitacao, cometendo erro de manobra, culminando com o acidente registrado.

NSINAMENTOS COLHIDO

1) A navegacido realizada pelo condutor da embarcagao expds a risco a seguranca da embarcacdo, da navegagao e a
salvaguarda da vida humana, ao empreender a singradura sem a obrigatdria habilitacdo e realizar manobras com pouca
prudéncia;

2) Nao navegue com embarcacdo sem que ela esteja devidamente inscrita nas CP/DL/AG, a violacao consciente das
Normas da Autoridade Maritima é uma falha humana cometida por amadores e constitui fator causal importante de

acidentes com as embarcagoes de esporte e recreio; e
3) Pela inexperiéncia e falta de conhecimento, o condutor inabilitado realizou manobras com a moto aqudtica, sem as
devidas precaugdes as regras de seguranca da navegagdo, expondo a risco as pessoas ao seu entorno.

RECOMENDACOES

1) Atencdo navegante! Esteja atento e vigilante durante a navegacdo. Vocé é o responsavel por tudo que acontece a
bordo. O timéo estd em suas maos! Um planejamento detalhado da navegacdo deve ser seguido para evitar acidentes;
2) Uso de embarcacao por pessoas inabilitadas: esta pratica coloca em risco a tripulacio, os banhistas e as outras
embarcacoes. Cabe lembrar que o proprietario respondera por essa atitude imprudente perante o Tribunal Maritimo,
bem como nas esferas civil e penal;

3) Respeite os banhistas, nunca navegue a menos de 200 metros da praia;

4) Carteira de Habilitacio de Amador (CHA) - documento que habilita e expressa a qualificacio do amador na
conducdo de embarcacdes de esporte e/ou recreio, em cariter ndo profissional;

5)MOTONAUTA - todo amador com habilitacao certificada pela Autoridade Maritima para conduzir moto aquatica.
(NORMAM 212/DPC);

6)As embarcacoes do tipo Moto Aquética precisam de Inscricao da Embarcacao - é o seu cadastramento na CP/DL/AG
com a atribuicdo do nome e do nimero de inscri¢do e a expedicdo do respectivo Titulo de Inscricio de Embarcacao
(TIE);

7) AREA DE NAVEGACAO - E importante lembrar a necessidade de respeitar as regras de navegacao. Com isso, ndo
se deve pilotar moto aquatica a menos de 200 metros da praia em 4rea destinada a banhistas, bem como emprega-la
em drea que ndo seja “Interior 1*” (NORMAM-211/DPC). *Composta por areas abrigadas, como lagoas, lagos, baias,
angras, rios e canais. Nessas regides, ndo hd ondas com alturas significadas para dificultar o trafego das embarcacoes; e
8) EMPRESTIMO DE MOTO AQUATICA - O empréstimo ou locacio a terceiros de uma moto aquética deve ser
feito com cautela, observando as Normas da Autoridade Maritima, no que tange a documento de habilitacdo e a idade
do condutor. Cabe ressaltar que o proprietario responde solidariamente pelas praticas ocorridas em dguas interiores
e exteriores.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
Ne: 12/2024 PROCESSO N2 31.175/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Acidente e fato da navegacao envolvendo uma lancha a motor, em manutencao, classificada para atividade de
transporte de passageiros em area de navegacdo interior, que se encontrava docada, em seco, sobre carreta
de encalhe, nas dependéncias de uma Marina, no municipio de Salvador, Bahia. Durante a manuten¢ao de
maquinas e limpeza do tanque de 6leo combustivel da embarcacao, diante da abundéncia de residuos acumulada
no porao, o mecanico resolveu acionar a bomba elétrica de transferéncia, instalada ao lado do porao e ao dar
partida na referida bomba, provocou centelhas e em seguida ocorreu uma explosdo provocada pelos gases
inflaméveis encontrados no tanque a bombordo (BB), abaixo do convés principal da embarcacio. A explosao
causou queimaduras (lesf)es corporais graves) nos dois profissionais que estavam realizando a manutenc¢ao
da embarcacdo, sendo um deles vitima fatal. Apds a explosdo, as chamas se extinguiram instantaneamente,
assim que cessou a concentracao de vapores inflaméaveis no interior dos tanques combustiveis. Foi observado
também que néo foi realizada a ventilacao forcada no interior dos tanques do compartimento, a fim de baixar
o nivel de explosividade, bem como, nao foram cumpridas as Normas de Seguranca nos Trabalhos em Espaco
Confinado do Ministério da Trabalho e Emprego (NR-33-MTE), como também os Requisitos Minimos para
Protecdo dos Trabalhadores e do Local de Trabalho Contra os Riscos de Entrada em Espacos Confinados,
da Associacao Brasileira de Normas e Técnicas (NBR 14787/2001, ABNT). As condutas imprudentes e
negligentes do responsavel da empresa e do funcionario que acionaram a bomba elétrica de transferéncia,
instalada no interior do porao, sem observar o cumprimento das normas e procedimentos de seguranca, foram
determinantes na materializacdo do acidente. Nao houve ocorréncias de danos materiais e nem de polui¢io
do meio ambiente aquavidrio.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

A ventilacdo da casa de bombas e pracas de maquinas deve ser por exaustio forcada (no minimo 20 trocas por

1
hora

2) Como medida preventiva, deveria ter sido adotada a ventilacao forcada do local a fim de reduzir o acimulo de
gases inflamaveis;

3) Ao realizar uma faina de limpeza de tanques de combustivel a bordo de uma embarcacao, NAO utilize material
que acumule gases inflamaveis no compartimento. Tal acdo pode expor a grave risco a incolumidade e seguranca das
vidas envolvidas na faina e da prépria embarcacio; e

4) Os interruptores de partida das bombas de esgota das pracas de miquinas devem ser a prova de centelhas ou
instalados fora do compartimento.

)
).

’

RECOMENDACOES

1) A ventilacao da casa de bombas e pracas de méquinas deve ser por exaustao forcada (no minimo 20 trocas
por hora);

2) Como medida preventiva, deveria ter sido adotada a ventilacdo forcada do local a fim de reduzir o acimulo
de gases inflamaveis;

3) Ao realizar uma faina de limpeza de tanques de combustivel a bordo de uma embarcacio, NAO utilize
material que acumule gases inflaméaveis no compartimento. Tal acdo pode expor a grave risco a incolumidade
e seguranca das vidas envolvidas na faina e da prépria embarcacio; e

4) Os interruptores de partida das bombas de esgota das pracas de maquinas devem ser a prova de centelhas
ou instalados fora do compartimento.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 13/2024 PROCESSO N2 30.077/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha motor classificada para transporte de passageiros suspendeu da rampa da Praca Digital, com
destino ao Municipio de Barreirinha—AM. Cerca de cinco minutos apds suspender, a embarcacao foi abordada
pela equipe de Inspecdao Naval da Agéncia de Parintins, sendo constatado que a lancha navegava somente com
um tripulante, faltando um Marinheiro Fluvial Auxiliar de Maquinas (MFM), além de nao ter sido realizado
o processo de despacho. Diante das discrepancias apontadas, a equipe determinou ao Comandante da lancha
que retornasse com a embarcagao e atracasse para sanar as discrepancias. O proprietario armou a lancha com
um Marinheiro Fluvial de Maquinas (MFM), em seguida foi orientado pela equipe de Inspecao Naval para
preencher os documentos que fazem parte das exigéncias do despacho da embarcacao (Aviso de Entrada, Parte
de Saida e Lista de Passageiros, além da Lista de Pessoal Embarcado) e apresenta-los na Agéncia Fluvial de
Parintins. Devido aos ventos fortes e a formagao de banzeiros que se chocavam contra a popa da lancha, houve
embarque de dgua nos pordes da embarcagao. Assim, os passageiros foram retirados de bordo para realizar o
esgoto dos pordes. Devido a bomba de esgoto da lancha nao ser suficiente para realizar a faina, foi necessario o
auxilio de outra bomba de esgoto. Quando foi dada a partida na bomba reserva através da conexao de dois fios
pelos polos da bateria de bordo, houve centelhas e os residuos de gasolina que flutuavam na adgua embarcada,
deu inicio a combustdo e as chamas se espalharam rapidamente pela popa da embarcacdo. Ao perceber que a
lancha estava pegando fogo, o proprietdrio da lancha retirou-a de perto das outras e forcou o adernamento
da embarcacdo para naufraga-la parcialmente, visando apagar o incéndio, impedir a propagacdo para outras
embarcagdes e evitar a perda total da sua embarcagao. O acidente teve como causa determinante a igni¢ao
de combustivel por centelhamento da ligagdo elétrica da bomba de esgoto com a bateria da embarcacio,
decorrente da impericia do Marinheiro Fluvial de Maquinas, tripulante da embarcacao.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Descumprimento da NORMAM-202/DPC, Cartao de Tripulacio de Seguranca Incompleto (CTS);
2) A NORMAM-202/DPC: Divulgacao de Instrucdes de Seguranca - Os proprietarios, armadores ou seus
representantes legais deverdo, a bordo de suas embarcagoes, disseminar a todos os tripulantes, instrucdes de

seguranca; e
3) Durante a instalacdo da bomba de esgoto, mesmo tendo observado que havia gasolina flutuando, houve
negligéncia do marinheiro ao ligar os polos da bateria, gerando centelha, culminando no incéndio sob analise.

RECOMENDACOES

1) E de inteira responsabilidade do proprietario da embarcacdo que a mesma seja guarnecida por tripulantes
devidamente habilitados (o proprietirio respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal);

2) Item 1.1 da NORMAM-202/DPC - Toda embarcacio, para sua operagao segura, devera ser guarnecida por
um nimero minimo de tripulantes, associado a uma distribuicdo qualitativa, denominada Tripula¢do de Seguranca, cujo
modelo consta do Anexo 1-A;

3) Item 1.1.2. da NORMAM-202/DPC - A tripulagao de seguranca difere da lotacdo, que expressa o niimero
maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo tripulantes, passageiros e profissionais ndo-tripulantes;

4) Os proprietdrios de embarcacoes devem instalar um sistema de partida e parada automética para a bomba
de esgoto da Praca de Maquinas a fim de evitar centelhamento por ocasido de partidas manuais; e

5) Seguranca preventiva - é um conjunto de acdes e medidas realizadas estrategicamente para afastar ou
mitigar riscos ou situacdes indesejaveis que ameacem a seguranca da embarcacdo ou do individuo.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
Ne: 14/2024 PROCESSO N2 32.478/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Um barco a motor tipo bote, nido inscrito nas CP/DL/AG e sem nome, motor tipo rabeta, utilizado para
transporte misto de passageiros e carga, conduzido por pessoa ndo habilitada e com treze pessoas abordo. A
embarcacao foi contratada pelo lider comunitario da aldeia para transportar familiares da Comunidade Coracao
de Jesus, zona rural, de novo Remanso municipio de Itacoatiara-AM, para a Aldeia do Correnteza. Apds o
embarque dos passageiros, na margem do Rio Urubu no canal da Boca do Guariba, ao navegar por cerca de
100 metros a embarcacdo naufragou. Consta dos autos do processo que um passageiros que se encontrava na
proa do bote, levantou-se para registrar uma fotografia, e neste momento a embarcacdo comecou a naufragar.
Logo, os pedidos de socorro foram ouvidos e imediatamente os populares da Comunidade Coracdo de Jesus
prestaram o resgate as vitimas, sendo que nove foram resgatados e quatro ficaram desaparecidos (nenhum
dos passageiros faziam uso do colete salva-vidas). Foram acionadas a Defesa Civil de Itacoatiara, Marinha
do Brasil, Corpo de Bombeiros Militar e for¢as policiais do local, Apds algumas horas de buscas, os corpos
das quatro vitimas foram retiradas do fundo do rio, por meio de espinhel, por morador da comunidade. O
acidente teve como causa determinante; condutor inabilitado fazendo transporte em uma canoa com excesso
de passageiros e carga, aliado a auséncia dos coletes salva-vidas. A imprudéncia do condutor da embarcacao
deu causa ao acidente onde foram ceifadas quatro preciosas vidas humanas. Nao houve registro de poluiciao

do meio aquaviario.
ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os comandantes devem estar cientes de todos os fatores que afetam a estabilidade da embarcacao. Nas
embarcacdes abertas tipo canoa, os passageiros devem ser orientados para realizarem movimentos bruscos. Caso
contrario, a embarcacdo corre o risco de emborcamento;

2) Ao embarcar em uma embarcacao aberta tipo canoa, exija do condutor o colete salva-vidas, nao negligencie
sua seguranca. O uso do colete salva-vidas é obrigatdrio. Se os passageiros estivessem fazendo uso do colete salva-vidas,
ndo teriam sido ceifadas quatro preciosas vidas humanas; e

3) A auséncia de inscricio da  canoa, por meio do Titulo de Inscricio de
Embarcacao (TIE), foi determinante para o nao conhecimento da capacidade de carga e de passageiros da embarcacao.

RECOMENDACOES

1) O Condutor de uma embarcagao, deve zelar pela seguranca e salvaguarda da vida humana, contribuindo
durante toda a singradura para a seguranca da navegacao;

2) O Respeite a lotagdo e a capacidade de carga de sua embarcacao. O emborcamento de embarcagoes for
falta da estabilidade necessaria, em virtude de excesso de pessoas a bordo, estd entre as causas de acidentes
que registram o maior nimero de vitimas fatais na navegacdo amadora;

3) ATENCAOQ! Ao embarcar para uma viagem de barco, verifique se os coletes salva-vidas estdo estivados
de maneira a serem prontamente utilizados, por tamanho e em local visivel, sinalizado e de facil acesso. Se
estiverem estivados em armarios, estes ndo poderao possuir portas ou qualquer dispositivo de fechamento, de
maneira a facilitar a retirada dos coletes em caso de emergéncia; e Certificagdo de acordo com NORMAM-321/
DPGC; e
4) Item 4.14.2. da NORMAM-202/DPC - As embarcagdes empregadas no transporte de passageiros deverdo
dotar, adicionalmente, uma quantidade de coletes salva-vidas adequada para criangas (colete tamanho
pequeno) igual a, pelo menos, 10% do total de passageiros, ou uma quantidade maior, como for necessario,

de modo que haja um colete salva-vidas para cada crianga.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 15/2024 PROCESSO N2 32.262/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Acidente da Navegacdo envolvendo uma canoa a propulsdo mecénica, sem nome e inscricio nas CP/DL/AG, conduzida
por seu proprietario, ARA, com dois passageiros a bordo, sendo que apenas um passageiro usava o colete salva-vidas,
pois ndo havia material de salvatagem para todos os abordados. O condutor navegava no Rio Grande, aproximadamente
a dois quilometros a jusante da ponte SP-543, no municipio de Ouroeste, a fim de realizar atividade de pesca, quando ao
chegar no ponto local desejado, uma poita foi lancada pela popa da embarcacao, onde ficou fundeada. Em consequéncia,
devido a tensdo brusca do cabo da poita, o bote emborcou e lan¢ou todos os ocupantes na agua, e, em seguida, naufragou.
Os ocupantes conseguiram sair da dgua, exceto um dos passageiros que faleceu por asfixia mecanica (afogamento).
A imprudéncia do proprietario e condutor da embarcacdo por ndo possuir a bordo coletes salva-vidas para todos os
passageiros, colocando em risco a prépria integridade fisica e dos passageiros, foi determinante para ocorréncia do
acidente, onde foi ceifada uma preciosa vida humana. Houve danos materiais, atinentes a perda da embarcacdo e do
motor, sem registro de polui¢io do meio ambiente aquaviério.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Faca o planejamento de sua singradura. Verifique se a sua embarcagdo possui colete salva-vida para todos a
bordo e, se ndo conhecer a area onde planeja navegar, procure levar alguém que conhece;

2) ATENCAO NAVEGANTE! As embarcacdes s devem navegar apds sua inscricdo junto as Capitanias dos
Portos, Delegacias ou Agéncias e é obrigatdrio que os condutores sejam habilitados conforme a atividade para qual a
embarcagao foi classificada; e

3) Quando escolher um local de fundeio, procure areas abrigadas dos ventos e das fortes correntezas.

RECOMENDACOES

1) ATENTE-SE AOS PASSAGEIROS - Ao levar amigos e familiares para passear nas embarcagdes, assegure-se de
que todos estejam devidamente sentados, pois, caso contrario, podem ocorrer quedas dentro e até mesmo fora da
embarcacdo. Se os passageiros forem novatos, é melhor planejar um passeio mais curto e perto do local de saida, pois,
se alguém passar mal, é mais facil de regressar;

2) MOVIMENTACAO DE PASSAGEIROS EM EMBARCACAO DE PEQUENO PORTE - Muitos acidentes e fatos da
navegacao julgados neste Tribunal tiveram como origem a movimentacao imprudente, conduzida de maneira desordenada
em embarcacdes de pequeno porte. Estes acidentes ocorrem em sua maioria em aguas interiores, destacando-se a
regido norte com sua imensa malha hidrovidria de mais de 16 mil quilometros de rios navegaveis, onde se faz uso
diuturnamente desse modal;

3) USO DE COLETE - A dotacao de coletes devera ser, pelo menos, igual ao nimero total de pessoas a bordo,
estando em local de facil acesso, devendo haver coletes de tamanho pequeno para as criangas, observadas as Classes
mencionadas na NORMAM-211/DPC; e

4) Conduza a sua embarcacao com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as necessidades
da navegacao.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
Ne: 16/2024 PROCESSO N¢ 32.402/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcagao de casco de madeira, conduzida por pessoa nao habilitada, sem nome, ndo inscrita, sem
material de salvatagem, equipamento de comunicagdes e auxilio a navegacao, ap6s abastecer com mantimentos
e gelo, suspendeu com quatro pescadores artesanais a bordo, a fim de realizar pescaria na orla fluvial de
Salinépolis—PA. Consta que, devido as condicdes do tempo e as mas condicdes de manutencao da embarcagao,
quando navegava a cerca de quatro milhas nauticas da costa de Salinépolis, por volta das 19h, a embarcacao
alagou e naufragou. Os quatro tripulantes ficaram flutuando com o apoio de galdes. Dois dos quatro tripulantes
foram resgatados e dois foram a ébito por afogamento. O proprietirio da embarcacdo agiu com imprudéncia
e negligéncia pela exposicdo a risco dos tripulantes, ao autorizar o condutor a sair com uma embarcag¢ao em
mau estado de conservacdo, descumprindo as normas de seguranca da navegacdo. O que foi determinante para
a ocorréncia do acidente. Ocorreu a perda total da embarcacdo, sem registro de poluicdo do meio ambiente

aquaviario.
ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor nao adotou as medidas de seguranca adequadas quando permitiu que os tripulantes permanecessem no
convés da embarcacdo sem que os mesmos usassem o colete salva-vidas, diante das condicdes desfavoraveis de mar;

2) O Mestre do pesqueiro empregou a embarcacao classificada para navegacao costeira em 4rea nao permitida, expondo
a risco a seguranca da navegacio e do pessoal de bordo;

3) O embarque de tripulante nao habilitado pode ter consequéncias graves a bordo, pelo desconhecimento das normas
de seguranca de bordo; e

4) O “Mestre” da embarcacio deve estar atento ao Cartao de Tripulacio de Seguranca (CTS) ou ao Titulo de Inscricio
da Embarcacao(TIE) a fim de nio autorizar o embarque de aquavidrio nao habilitado e nem exceder a lotacao da
embarcacio.

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Condutor/proprietirio de embarcacdo zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa
seguranca da embarcacio, da navegacao, das vidas de bordo bem como das atividades desenvolvidas, sob pena de infracao
prevista na Regulamentac¢io da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima
além de responder na esfera civil e penal;

2) Atengcao, proprietarios de embarcacées!!! Negue o uso de sua embarcacdo a pessoas inabilitadas. Esta prética coloca
em risco a tripula¢do e as outras embarcacdes. Cabe lembrar que o proprietario responderd por essa atitude imprudente
perante o Tribunal Maritimo, bem como nas esferas civil e penal;

3) Antes de suspender com sua embarcacdo, tome conhecimento da previsao do tempo e mantenha-se atento as
indicagoes de mau tempo;

4) Saiba, a todo instante, para que bordo estd a menor profundidade. Muitas vezes, em caso de alagamento descontrolado,
0 Unico recurso disponivel para evitar o naufragio é executar uma varacéo, ou seja, um encalhe deliberado visando salvar
a embarcacio; e

5) ATENCAO NA MANOBRA - Conduzir uma embarcacio NAO é uma tarefa simples. Exige capacidade, pericia,
prudéncia e o cumprimento de uma série de regras convencionadas e padronizadas no intuito de minimizar os riscos de
acidentes.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 17/2024 PROCESSO N2 30.641/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Um condutor, sem habilitacdo, estava conduzindo uma moto aquética, navegando na Lagoa de Caceres, quando
uma pessoa pediu para dar uma volta na moto aquética e, como ele nao sabia conduzir a embarcagao, o
condutor resolveu ensina-lo. Sucede que durante a navegacao, ao chegar bem perto da margem, o condutor
realizou uma manobra brusca, levando o condutor e o passageiro a cair na 4gua. Como ambos nao usavam
coletes salva-vidas, o passageiro comecou a se afogar e, segundo consta dos autos, apds aproximadamente
dois minutos se debatendo, afundou e desapareceu. O corpo da vitima foi encontrado no dia seguinte, nas
proximidades do local do acidente, sendo resgatado pela Armada Boliviana. A causa apurada foi o agir de
forma imprudente e imperita do condutor, inabilitado, ao expor a risco sua prdpria vida e a seguranca da
navegacao, risco este que nao tardou a acontecer com a queda n'dgua do passageiro e consequentemente a
morte por afogamento. A auséncia de coletes salva-vidas também foi fator primordial para o desfecho tragico.
Nao houve danos materiais e nem poluicdo do meio aquaviario.

@SINAMENTOS COLHIDOS>

1) As Normas da Autoridade Maritima e Norma de Procedimentos das Capitanias dos Portos/Fluviais (NPCF)
apresentam ao navegador a obrigatoriedade da habilitacio para conducdo de embarcacdes bem como as regras de
seguranca dos portos e de areas navegaveis visando a seguranca da navegacio e a salvaguarda da vida humana;

2) O suspender com uma embarcacio requer também muito cuidado, afinal, no basta apenas jogar a embarcacao
na agua e sair pilotando por ai, é necessario que o condutor seja habilitado conforme a categoria do Amador. Vocé
precisa adotar algumas regras para garantir a prépria seguranca e a seguranca da navegacao; e

3) Conduza sua embarcacao com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as necessidades
da navegacao. Nao faca manobras radicais e reduza a velocidade ao navegar em 4guas restritas (o proprietario/condutor
respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal).

RECOMENDACOES

1) Condutor, esteja atento e vigilante durante a navegacao, vocé é o responsével pela seguranca do seu
carona e da seguranca da navegacao, devendo usar todos os meios de prevencdo de seguranca quanto a
salvaguarda da vida humana;

2) Conduza sua embarcacio com cautela e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as
necessidades da navegac¢do. Nao faca manobras radicais e reduza a velocidade ao navegar em aguas restritas;
3) O material de salvatagem (colete salva-vidas) é de uso obrigatério para o condutor e passageiro de uma
moto aquatica;

4) Carteira de Habilitacao de Amador (CHA) - E o documento que habilita e expressa a qualificacio do
Amador na conducio de embarcacdes de esporte e/ou recreio (NORMAM - 212/DPC);

5) Nada de manobras radicais. A disciplina na navegacao requer previsibilidade de movimentos. Curvas
fechadas, principalmente em alta velocidade, geram duvidas e incertezas para outros comandantes que
podem tomar decisdes equivocadas, com prejuizo para ambos. O melhor é definir com antecedéncia a sua
manobra, a uma distancia segura de outras embarcacdes, como estabelecido no RIPEAM; e
6) Negue o uso de sua embarcacio a inabilitados. Esta pratica coloca em risco a tripulacio, os banhistas e
as outras embarcagdes. Cabe lembrar que o proprietario respondera por essa atitude imprudente perante o
Tribunal Maritimo, bem como nas esferas civil e penal.




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024
N®: 18/2024 PROCESSO N2 30.871/2016 L SNSRI T

SINTESE DA OCORRENCIA

Um barco a motor com um bote de apoio, NAO inscrito nas CP/DL/Ag, suspendeu da praia do Axix4,
Itacuruca, R], com um grupo de seis pessoas a bordo, para realizar uma pescaria. Por volta das 18h45min,
aproximadamente, ao retornar, parou a embarcacdo na boia que fica a trezentos metros da praia local de onde
partiram; com o apoio de uma pequena embarcacdo a remo, fazia o desembarque dos passageiros da embarcagao
até a praia de Axix4a; na terceira e ultima travessia quando levava trés pessoas, as condi¢cdes ambientais estavam
muito severas, um dos passageiros sentado no fundo da pequena embarcacio, se apavorou quando uma onda
atingiu lancando os ocupantes no mar. O passageiro que fazia a travessia sentado no fundo da embarcacao,
sumiu nas adguas, tendo sido encontrado ja sem vida trés horas apds o acidente, com o apoio da Delegacia de
[tacuruca. A causa determinante foi a atitude imprudente e imperita do condutor e proprietario da embarcacdo
em expor os passageiros, em condi¢cdes ambientais muito severas, desprovidas de coletes salva-vidas e em um
bote de apoio pequeno e com pouca borda livre, fazendo um desembarque evidentemente muito arriscado o
que culminou na perda de uma preciosa vida humana. Houve danos materiais com o emborcamento do bote
que naufragou, mas sem polui¢ao do meio ambiente aquaviario.

< _ENSINAMENTOS COLHIDOS _—

1) Durante as operacoes de embarque e desembarque de pessoal por embarcacao de pequeno porte e aberta,
é obrigatdrio o uso do colete salva-vidas;

2) Atencio, condutor! Ao navegar com embarcacdo de pouca borda livre, exija que os passageiros NAO
facam movimentos bruscos. Tal acdo podera facilitar o embarque de dgua e causar o emborcamento da embarcacio; e

3) NAO empreenda navegacio ou realize travessia de passageiros com as condicdes climaticas adversas. O
material de salvatagem, em especial os coletes salva-vidas, deve ficar em local de facil acesso.

RECOMENDACOES

7

1) Condutor, esteja atento e vigilante durante a navegacdo, vocé é o responsavel pela seguranca das pessoas e das
fazendas de bordo, devendo usar todos os meios de prevencdo de seguranca quanto a salvaguarda da vida humana e
para a seguranca da navegacio;

2) Atencio! E imprescindivel o conhecimento das Normas da Autoridade Maritima por todos que trafegam nos mares,
rios, lagos e lagoas, compreender as regras da navegacdo, nao expondo a riscos a Seguranca da Navegacao, das vidas
humanas e fazendas de bordo;

3) Todo material de salvatagem deverd ser armazenado em local de facil acesso, devidamente sinalizado, préximo
ao usuario, onde deverdo ser dispostas instrucdes para o uso do colete salva-vidas. Em nenhuma hipétese, os coletes
poderdo ficar acondicionados em armérios ou compartimentos fechados; e

4) Embarcacoes Mitdas: Deverao dispor de coletes salva-vidas. Os coletes salva-vidas deverao ser estivados de modo
a serem prontamente acessiveis e sua localizacdo devera ser claramente indicada. Os coletes salva-vidas devem ser
certificados conforme previsto na NORMAM-321/DPC.




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

N2:19/2024 PROCESSO N2 30.941/2016

SINTESE DA OCORRENCIA

Um barco de pesca (B/P) com quatro tripulantes a bordo encontra-se fundeado a cerca de 38 milhas (aprox.
61 km) nduticas da Ilha de Ancora, Armacao dos Btizios-R]. Segundo o Laudo de Exame Pericial, o barco de
pesca operava com excesso de pessoas a bordo em local sujeito a fortes ondas. Consta nos autos do processo
que um dos tripulantes foi lancado ao mar por uma onda, ato continuo, outro tripulante pulou na agua para
resgata-lo; apds a tentativa de socorrer o companheiro, sem sucesso, a vitima ndo conseguiu retornar para
a embarcacido, vindo logo a falecer. Outra embarcacio que navegava nas proximidades fez o resgate dos
pescadores, sendo que um deles ja foi recolhido do mar sem vida. O descumprimento de normas, regras e
procedimentos de seguranca da navegacao, por parte do Mestre, foi determinante para a materializacdo do
fato da navegacao. Foi também salientado nos autos, que os tripulantes nao usavam colete salva-vidas, além
da imprudéncia e negligéncia do responséavel pela embarcacao ao autorizar que a mesma fosse operada em
area para a qual ndo estava classificada, com tripulante inabilitado e sem licenca radio, expondo a risco a
incolumidade e seguranca da navegacdo, vidas de bordo e a prépria embarcacao.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor nio adotou as medidas de seguranca adequadas quando permitiu que os tripulantes permanecessem
no convés da embarcacdo sem que os mesmos usassem o colete salva-vidas, diante das condi¢oes desfavoraveis de mar;
2) O Condutor nao adotou as medidas de seguranca adequadas quando permitiu que os tripulantes permanecessem
no convés da embarcacdo sem que os mesmos usassem o colete salva-vidas, diante das condi¢des desfavoraveis de mar;
3) O Mestre do pesqueiro empregou a embarcacao classificada para navegacao costeira em drea nao permitida, expondo
a risco a seguranca da navegacio e do pessoal de bordo;

4) O embarque de tripulante nao habilitado pode ter consequéncias graves a bordo, pelo desconhecimento das normas
de seguranca de bordo; e

5) O “Mestre” da embarcacao deve estar atento ao Cartao de Tripulacio de Seguranca (CTS) ou ao Titulo de Inscricao
da Embarcacao(TIE) a fim de nao autorizar o embarque de aquavidrio nao habilitado e nem exceder a lotacio da
embarcacio.

RECOMENDACOES

1) Ao trafegar em dreas de mar agitado, o Condutor/Mestre da embarcacao deve determinar que todos os
tripulantes em atividades no convés do barco vistam o colete salva-vidas, a fim de salvaguardar as vidas de bordo;

2) ATENCAO “Comandante/Mestre”! Nao navegue com sua embarcacao fora da drea para a qual foi classificada,
Cabe lembrar que o proprietario e/ou Condutor responderio por essa atitude imprudente perante o Tribunal Maritimo,
bem como nas esferas civil e penal;

3) Toda embarcacdo, para sua operaco segura, deverd ser guarnecida por um nimero minimo de tripulantes,
associado a uma distribuicao qualitativa, denominado Tripula¢do de Seguranca; e

4) Item 1.2 da NORMAM-202/DPC - EMBARCACOES ISENTAS DO CTS
As embarcacdes com AB menor ou igual a 10 estdo isentas da emissdo do CTS, devendo a tripulacdo de seguranca ser
estabelecida conforme descrito no Artigo 1.4. A quantidade dos tripulantes estabelecida como tripulagido de seguranca
deve ser registrada no campo “Tripulacdo de Seguranca” e suas respectivas categorias no campo “Observacdes” do Titulo
de Inscricao da Embarcacao (TIE).




EDICAO N° 23 DE 15 DE ABRIL DE 2024

N2:20/2024 PROCESSO N2 33.479/2019

SINTESE DA OCORRENCIA

Fato da Navegacao envolvendo uma embarcacdo do tipo moto aquética, apdés o proprietario realizar um
passeio no Lago Igapd, deixou sua embarcacdo atracada e colocou a chave de seguranca sobre uma mesa. Seu
filho, menor de idade (11 anos), se apossou da chave e foi navegar com a embarcacio e realizou manobras
nas proximidades do late Clube de Londrina, expondo a risco a seguranca da navegacido e sua integridade
fisica. A negligéncia do proprietario da embarcacdo em ter deixado a chave de seguranca da moto aquatica em
local de facil acesso, permitindo assim que seu filho se apossasse para utilizar a embarcacdo, expos a segurancga
da navegacdo e das vidas humanas naquele local. A falta de cuidado com a vigilancia com a chave de ignicao
da moto aquatica, com consequente uso por pessoa nao habilitada, expondo a risco a seguranca da navegagao
e integridade fisica de seu préprio filho menor de idade, foi a causa determinante.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E imprescindivel que os condutores de embarca¢des/proprietdrios de moto aquética tenham em mente a
responsabilidade sobre a chave de seu veiculo. A falta de vigildncia coloca em risco a seguranca da navegacao
e das vidas humanas; e

2) A falta de zelo, o agir com negligéncia permitiu que um menor de idade tivesse acesso facilitado a chave do
veiculo, o que é terminantemente proibido em nossa legislacdo, o condutor ser menor de idade.

RECOMENDACOES

1) O comandante/proprietario da embarcacdo deverd adotar as medidas de precaucao para a completa seguranca
da embarcacio, sob pena de infracdo prevista na Regulamentacio da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas
normas emitidas pela Autoridade Maritima, além de sancdes penais previstas em Lei;

2) CHAVE DE SEGURANCA - A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulso ou colete do condutor
quando estiver pilotando. Lembre-se, apds o uso, nunca deixe a chave a vista de outras pessoas ou amarrada na moto
aquatica;

3) EMPRESTIMO DE MOTO AQUATICA - O empréstimo ou locacdo a terceiros de uma moto aquatica
deve ser feito com cautela, observando as Normas da Autoridade Maritima, no que tange a documento de habilitacdo
e a idade do condutor. Cabe ressaltar que o proprietario responde solidariamente pelas praticas ocorridas em aguas
interiores e exteriores;

4) HABILITACAO - Assim como acontece quando dirigimos motos ou carros, também precisamos de uma
habilitacdo para navegar, haja vista o grande nimero de processos julgados neste Tribunal envolvendo ocorréncias de
acidentes com condutores sem a devida habilitacdo, pondo em risco a seguranca da navegacdo e da vida humana.

5) Siga as Leis: As motos aquaticas devem ser inscritas nas Capitanias, Delegacias ou Agéncias da Marinha do
Brasil. Seus condutores devem possuir idade minima de 18 anos e serem habilitados, no minimo, como motonauta. Todas
as informacgoes relativas as normas vigentes podem ser obtidas no sitio da Diretoria de Portos e Costas, consultando a
NORMAM 212/DPC.
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