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Boletin de cidentes Yulgados no Tnibunal Manitino

Edicdo — N° 02 — 15 DE MARCO DE 2019

MENSAGEM DO JUIZ-PRESIDENTE

Foi com grande interesse e, para ndo dizer, i3]
que o Tribunal Maritimo viu a repercussdo nas cadades
maritima, nautica, portuia e, principalmente, dos profissionais
Direito Maritimo, da Edicédo n° 1 deste nosso Bolale Acidente:
Julgados. Editado em 11 de dezembro de 2018, tameab que ¢
proposito de sua implementagédo foi alcancado. Assemdo, ¢
Edicdo n°® 2 que ora segue nos apresentara a mesma linh
abordagem.

Portanto, eidentes e fatos da navegacéo
acontecimentos que se pretendeagvito mar e aguas interior
Com os esforcos dowarios segmentos do poder publi
especialmente da Marinha do Brasil,gpeeduzir estas ocorréncii
Entretanto, aconscientizacdo da sociedade em geral e
condutores de embarcac¢des em particular é o fatojugamos de
maior relevancia. Sendo a vida humana o bem juritliteladc
mais importante, o papel do Tribunal Mamio se torna essencii
pois estabelece as causas determinantesinstancic e extensdo
dos acidentes e fatos da navegacdo, podendo prioptrsive,
medidas preventivas e de seguranca da navegacdo nfl
2.180/1954 — Art. 13).

Dentro do mesmo propésitdo Boletim Edicdo n°
procuraremos levaao conhecimento de nossa comuniduma
sintese dos principais casos julgados nbuhal, através (andlise
dos respectivos acorddosAssim, o0s navegantes, homens
mulheres que utilizam embarcac¢des em atividaddsgianais ot
de lazer, desde os condutores de motos aquatisaSanandante
de Navios Mercantes, poderdo tomar conhecimentzoeéncias

1 Documentos proferidos pelo colegiado do Tribunakittao. Todos ou a maioria entram ¢
acordo para que a decisdo seja aprovada. Estedéipgeciséo final leva justamente o nome
acérdéo por ndo ser tomada apenas por uma pessostitnicao, s sim a partir do acordo en
todos os membros do colegiado (conjunto de julgsjorque apds deliberacdes chegam a
sentenga em conjunto.

suas causas determinantes e a¢des que poderiaiddedomada

para evitar acidentes, e, principalmenteerda de preciosas vidas

humanas. Como j& afirmamos na edicdo anterior, réido

publicade todos os acident; divulgaremos apenas aqueles

portadores de licGes importantes para os naveg

Deste modo, solicitam a vocé, nosso leitor, que
continue a sseminar junto a sua empresa, entidade nauticaa
tripulagcdo os ensinamentos colhidos e recomendagips
apresentadas, para que unamos esforcos no seoedacglente
como estes a serem comentados nao se repitam. Releund ¢
maioria dos acideas da navegacdo sao decorrentes de
humana, consequentemente, fruto da desobediéndi@rasas d:
Autoridade Maritima. Nos, integrantes da Corte do btasileira,
seguimos trabalhando pela justica e seguranca dagagéc
esperando que cada vez msgsreduza o numero de processt
julgar, o que indicarda um decréscimo no numero cigeates. C
seu papel, seja como aquaviario ou amador, é fusmiain Se voc
quiser conhecer mais sobre o nosso Tribunsite a nossa pagina
na internet:

https://www.marinha.mil.br/tm/
Naveguem com seguranca! Boa leit

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo

Correspondéncia: TRIBUNAL MARITIMO - Av. Alfred
Agache, s/n — Praga XV de Novembro, CEP: 20021-000 —
Rio de Janeiro — RJ - Tel.: (21) 2104-6815 (ouvidoria) —
E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.br
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‘ACIDENTE/F ATO | Naufragio DATA: 06/11/2014 TIPO DA Barco a motor
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.042/2015 ATIVIDADE: XXXXXX
LOCAL: Rio Guama — Belém - PA AREA NAVEGACAO |Interior
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Em uma travessia de cerca de dez minutos no Rio Guama, |VITIMAS: 2 mortos

OCORRENCIA: com aguas agitadas, uma embarcagao minda com seu (passageiros)
condutor (nao habilitado), dois passageiros e carga, sem
coletes salva vidas, veio a naufragar com afogamento dos

(1) Nunca exceder a lotagao de passageiros e a capacidade de carga de uma embarcacao.
RECOMENDACOES: (2) O material de salvatagem previsto para uma embarcacgao deve estar dotado a bordo.
(3) Em embarca¢oes miudas, que perdem a estabilidade com facilidade, & importante que os
passageiros usem coletes salva vidas.
(4) A condugao de uma embarcacao deve ser exercida por pessoal habilitado.
(5) Sempre que as aguas estiverem agitadas os passageiros e tripulantes devem portar/usar os coletes
salva vidas.

(IPIPAERY ACIDENTE/FATO | Encalhe DATA: 04/05/2015 TIPO DA Barco a motor
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 30.624/2016 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros e
carga

LOCAL: Baia de Marajo — proximidades da Ilha do Capim — Sao AREA NAVEGACAO |Interior

Sebastiao da Boa Vista - PA DO OCORRIDO:
SINTESE DA Embarcag¢ao com excesso de passageiros teve afastado seu | VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: condutor pelo proprietario, por ter se negado a

transportar o excedente de 50% de passageiros. Foi

substituido por outro condutor inabilitado, pegou mau

tempo na travessia e encalhou em um banco de areia em

virtude de diminui¢ao da reserva de flutuabilidade pelo

excesso de passageiros e erro de navegacao.

(1) Nunca exceder a lotagao de passageiros e a capacidade de carga de uma embarcagao.

RECOMENDACOES: (2) A condugao de uma embarcacao deve ser exercida por pessoal habilitado.
(3) Quando os usuarios perceberem excesso de passageiros, devem prontamente ligar para
CP/DL/AG.




UBTPARN ACIDENTE/FATO | Ferimento na mao de DATA: 16/01/2014 TIPO DA Navio Mercante
trabalhador portuario EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.474/2016 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Porto de Santos — Santos - SP AREA NAVEGACAO [Mar aberto
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Trabalhador portuario ao iniciar faina de limpeza de | VITIMAS: 1 ferido
OCORRENCIA: tanques de N/M, colocou a mao em uma tampa de
agulheiro que nao estava travada e se deslocou,
esmagando quatro dedos de sua mao direita.

RECOMENDACOES:

(1)Trabalhadores portuarios devem ser devidamente acompanhados por seus supervisores nas fainas
a bordo.

(2)Devem estar usando EPI.

(3)Escotilhas, agulheiros e outros acessorios devem ser travados e contrapinados antes de sua

utilizagao.

ACIDENTE/FATO | Ferimento na perna de DATA: [25/11/2011 TIPO DA Barco de pesca
tripulante. EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 27.760/2013 ATIVIDADE: Pesca de Alto Mar
LOCAL: Litoral entre Rio Grande do Sul e Santa Catarina AREA NAVEGACAO [Mar aberto
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Tripulante de barco de pesca atingido pela “tesoura” de | VITIMAS: 1 ferido
OCORRENCIA: rede de pesca que estava sendo lancada, sofrendo lesao no

pé esquerdo. Tripulante nao usava EPI (botas) e nao era
habilitado, bem como toda a tripulagao também nzo era.
CTS nao atendido.

RECOMENDACOES:

1) Para qualquer singradura o CTS deve sempre ser cumprido, tanto em niimero de tripulantes
qualq g P P P
quanto em habilitacao.

(2) A supervisao das fainas a bordo ¢ essencial para a seguranga da tripulagao e da embarcagao.
(3) O uso de EPI pela tripulacao durante as fainas em andamento é mandatorio.

(STPARE ACIDENTE/FATO

DATA: 22/11/2014

Queda n*agua e morte de

Lancha a motor

RECOMENDACOES:

em seus lugares, fazendo com que um passageiro, que
estava em pé na borda da lancha, caisse n‘agua e fosse
arrastado pela correnteza para debaixo do casco e entao
atingido pelo hélice.

ocorréncia de perigos que venham expor esse pessoal.

passageiro que foi atingido TIPO DA
pelo hélice da embarcagao EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 29.832/2015 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros e
carga

LOCAL: Rio Parnaiba, porto da localidade Ilha das Canarias, AREA NAVEGACAO |Interior

Araioses - MA DO OCORRIDO:

SINTESE DA Condutor da embarcagao guinou para bombordo sem | VITIMAS:

OCORRENCIA: verificar se os passageiros estavam devidamente sentados

(1)Nas embarcactes que transportam passageiros a ateng¢ao exercida pelo condutor e tripulagao
quanto a seguranga dos passageiros deve ser rigorosa e continua, de modo a antecipar e evitar a

(2)O condutor sera sempre o responsavel pela seguranga do pessoal embarcado.
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(LTPANEA ACIDENTE/FATO | Abalroamento em DP DATA: 12/08/2015 TIPO DA Navio Supridor e
EMBARCACAOQO: Navio Sonda
N° PROCESSO: 30.748/2016 ATIVIDADE: Exploragao de
Petroleo
LOCAL: Pogo 9 — SEP-RJS — Bacia de Santos AREA NAVEGACAO [Mar aberto
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Abalroamento entre o Navio Supridor e o Navio Sonda, VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: em transferéncia de calcario por mangote, provocando
avarias em ambas embarcacoes, devido a falha no sistema
de posicionamento dinamico (DP) do Supridor. Essa falha
foi proveniente da perda do MCP de BB, o que provocou
o deslocamento da proa do Supridor para BE e o contato
da amura do Supridor com o verdugo do navio sonda.
(1)O servigo de passadigo em navios posicionados junto as plataformas de exploragao de petroleo,
RECOMENDACOES: assim como junto a outros navio/embarcagoes que apoiam essas atividades, deve ser conduzido com

extrema atencao, vigilancia e observagao das medidas de seguranga, bem como com a aplicagao dos

recursos disponiveis que as garantam;

(2)Da mesma forma, é fundamental a certificacao dos sistemas DP e a qualificacao dos operadores DP

em consonancia com a NORMAN 13/DPC.

ACIDENTE/FATO | Naufragio DATA: | 22/11/2014 TIPO DA Barco de pesca
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 30.184/2015 ATIVIDADE: Pesca interior

LOCAL: Aguas costeiras de Paracuru (CE) AREA NAVEGACAO [Mar aberto
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Perda de estanqueidade pela proa junto a quilha em | VITIMAS: XXXXXXX

OCORRENCIA: virtude de pequena abertura por calafetagem deficiente

RECOMENDACOES:

nas obras vivas, em embarcaciao navegando em mar
aberto mas classificada para navegagao interior, e
conduzida por pessoal inabilitado.

(1)O proprietario e o condutor de uma embarcagao sao os responsaveis por sua operagao segura,

devendo manter a manutengéo em dia e atender o CTS com a tripulagao especificada e qualificada,
empregando-a em area de navegacao para que esta classificada.
(2)Inspegdes diuturnas devem ser realizadas em embarcacdes de modo a manter a seguranca da
navegabilidade.

(3)Navegar somente em areas de navegacao para as quais a embarcacao esta classificada.

ACIDENTE/FATO | Abalroamento e naufragio | DATA: | 08/02/2014 TIPO DA Canoas de
EMBARCACAOQO: aluminio
N° PROCESSO: 29.083/2014 ATIVIDADE: Esporte/Recreio
LOCAL: Parana do Aduaca — Nhamunda - AM AREA NAVEGACAO |(Interior
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Abalroamento entre duas embarcacoes de aluminio, tipo | VITIMAS: 1 morto
OCORRENCIA: voadeiras, conduzidas por condutores nao habilitados,

RECOMENDACOES:

com o naufragio de das embarcacdes que
transportava 4 pessoas, vindo a 6bito uma dessas pessoas
em virtude do choque entre as canoas, e nao por

afogamento. Os demais passageiros sofreram lesoes

uma

coriorais .

Para empreender qualquer singradura o condutor de uma embarcagao deve estar habilitado e, assim,
familiarizado com as regras de navegagao contidas no RIPEAM e NORMANSs da DPC.
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WTPA N ACIDENTE/FATO | Encalhe DATA: 15/02/2016 TIPO DA Navio Mercante
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 31.137/2016 ATIVIDADE: Transporte de
oleo
LOCAL: Terminal Aquaviario de Sao Sebastiao - TEBAR AREA NAVEGACAO [Mar aberto
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Encalhe no canal de acesso ao Terminal de Sao Sebastiao | VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA:

RECOMENDACOES:

O Comandante e o Pratico s@o responsaveis pela condugao segura de uma embarcagao quando em
rumos praticos, devendo seguir todas as recomendacdes previstas na NPCP para evolucao em canal de
acesso de portos e terminais portuarios.

ACIDENTE/FATO

DATA: 21/07/2012

TIPO DA

Acidente de mergulho XXXXXXX
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 28.276/2013 ATIVIDADE: XXXXXXX

LOCAL: Ponte do Rio Negro - Manaus AREA NAVEGACAO |Interior
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Morte de mergulhador por embolia gasosa em mergulho | VITIMAS: 1 morto

OCORRENCIA: com equipamento irregular, em total desobediéncia as

normas de seguranca, sendo o profissional nao habilitado.
Mergulho para colocagao de defensas na ponte do Rio
Negro.

No exercicio da atividade de mergulho devem ser rigorosamente seguidas as prescrigoes previstas na

RECOMENDACOES: NORMAN-15/DPC, o que, em caso contrario, compromete a seguranga do pessoal empregado na
atividade.
IRVR{OERN ACIDENTE/FATO | Naufragio DATA: 23/02/2014 TIPO DA Canoa a motor
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 29.051/2014 ATIVIDADE: Nao definida por
nao ser inscrita
LOCAL: Lago Sao Raimundo — Pindaré-Mirim - MA AREA NAVEGACAO |(Interior
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Perda de estabilidade da embarcagao quando | VITIMAS: 3 mortos
OCORRENCIA: transportando 5 pessoas, vindo a naufragar, em virtude
de um ocupante ter sentado em um dos bordos. Com a nao
disponibilidade de coletes salva vidas, 3 vieram a 6bito
por afogamento.

RECOMENDACOES:

(1) Em embarcagboes miudas, que perdem a estabilidade com facilidade, &€ importante que os
passageiros usem coletes salva vidas e evitem mudar de posi¢ao durante a singradura;
(2) O material de salvatagem sempre deve estar a bordo, no caso coletes salva vidas;

(3) O condutor sera sempre o responsavel pela seguranga da embarcagao e pelas vidas humanas que
transporta.




IR/ EY ACIDENTE/FATO | Queda de veiculo n’agua DATA: 05/10/2016 TIPO DA Balsa
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 32.048/2017 ATIVIDADE: Travessia
LOCAL: Porto do Demétrio — Colonia Oliveira Machado — Manaus - [AREA NAVEGACAO |Interior
AM DO OCORRIDO:
SINTESE DA Queda de veiculo n’agua com pessoa no seu interior, que | VITIMAS: 1 morto
OCORRENCIA: teve morte por afogamento. KEssa pesssoa estava
alcoolizada e provocou a queda do seu veiculo
intencionalmente.

RECOMENDACOES:

(1A tripulacao de embarcacoes de travessia deve estar atenta e deve recomendar para que os
ocupantes dos veiculos estacionados nao permanegam nos seus interiores;
(2) Os veiculos estacionados em embarcagoes de travessia devem estar calcados em seus pontos de
estacionamento, de modo a evitar seus deslocamentos voluntarios ou involuntarios.

IBTPAO N ACIDENTE/FATO | Abalroamento em DP DATA: 13/09/2014 PSV (Plataform
TIPO DA S Vessel) X
EMBARCACAO: uppy Vessel)
° Navio Sonda
N° PROCESSO: 30.015/2015 ATIVIDADE: Extragao de
Petroleo
LOCAL: Bacia de Santos AREA NAVEGACAO |Mar aberto
DO OCORRIDO:
SINTESE DA O PSV e o Navio Sonda estavam em operagao de | VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: transferécia de tubos entre eles, quando ao se

RECOMENDACOES:

PSYV conse,

aproximarem foi notada a perda de comunicacao e
controle dos azimutais de BB e BE, ficando apenas os bow
thrusters habilitados. Quando o controle foi passado do
sistema DP para joystick ocorreu o abalroamento entre as
embarcag¢oes em virtude da perda de controle. Quando o
controle foi passado do sistema DP para manual, sendo
restabelecido apenas o propulsor de BE, a embarcagao
iu se afastar do Navio Sonda.

sua atengao devem respaldar suas agoes.

(2)A certificacao dos sistemas DP, bem como a qualificacao e treinamento dos operadores dos sistemas

(1)As perdas inopinadas do sistema DP (Posicionamento Dinamico) exigem do seu operador uma
reacao imediata para manter o controle da embarcagao. Para tal, sua qualificacao, sua experiéncia e

DP é fundamental, em consonancia com o estabelecido na NORMAN 13/DPC.

IEYPAO RN ACIDENTE/FATO | Queda de pessoa no mar DATA: 07/01/2015 TIPO DA Transatlantico
EMBARCACAOQO:
N° PROCESSO: 29.810/2015 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Em transito entre Buizios — RJ e Salvador - BA AREA NAVEGACAO |Mar aberto
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Passageiro se atirou deliberadamente ao mar, a partir da | VITIMAS: 1 morto
OCORRENCIA: varanda de sua cabine. Comandante da embarcagao nao
procedeu aos procedimentos de “Homem ao Mar” por ter
levado em consideragao que o passageiro estaria perdido
a bordo, quando testemunhas viram um homem cair ao
mar e assim informaram a tripulacao.
As tripulagoes devem ser adestradas para, ao receberem a informa¢io de “Homem ao Mar”, dar
RECOMENDACOES: tratamento de urgéncia para que tal informacao seja prontamente levada ao Passadigo/Comandante,

para que ele possa tomar as providéncias decorrentes em consonancia com a Convengdao para

Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS).




risco materializado pelo abalroamento que resultou em
danos materiais e ferimentos em um dos condutores. O
abalroamento também foi caracterizado por uma marola
provocada por uma lancha que navegava perto das

RECOMENDACOES:

motoaquaticas.

17PN ACIDENTE/FATO | Abalroamento DATA: 29/01/2012 TIPO DA Moto Aquaticas
15/2019EMBARCA

CAO:
N° PROCESSO: 27.489/2012 ATIVIDADE: Esporte e Recreio
LOCAL: Represa do Alagados — Ponta Grossa - PR AREA NAVEGACAO |Interior

DO OCORRIDO:
SINTESE DA Esse fato da navegacao decorreu em virtude da condugao | VITIMAS: 1 ferido
OCORRENCIA: de duas moto-aquaticas por condutores nao habilitados,

Um dos pilares da seguranca da navegagao é de uma embarcagao conduzida por pessoal habilitado.

IV R) ACIDENTE/FATO | Explosao e incéndio DATA: 04/04/2014 TIPO DA Barco a motor
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 29.513/2015 ATIVIDADE: Pesca
LOCAL: Igarapé das Pedrinhas — Comunidade de Arapixi - AP AREA NAVEGACAO |Interior
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Armazenamento improvisado de grande quantidade de | VITIMAS: 1 morto
OCORRENCIA: combustivel dentro do porao da embarcagao, que criou 5 feridos
uma atmosfera explosiva e que entrou em combustao
quando tentaram dar partida no motor do barco de
pesca.

(1)Os compartimentos envolvidos em uma faina de abastecimento ou armazenagem de combustivel em
uma embarcagido devem ser inspecionados de modo a verificar falhas que porventura tenham
ocorrido, tipo vazamento ou acimulo de gases, em consonancia com o estabelecido pela NORMAN ;
(2)As instalagoes elétricas destes compratimentos devem ser muito bem mantidas e sofrer inspegoes
constantes com a finalidade de prevengao de ocorréncia de centelhamento;

(3)Antes dos motores elétricos/combustao ou mesmo equipamento elétricos serem ligados, os

compartimentos onde estdo localizados esses equipamentos devem ser ventilados para retirar gases
combustiveis acumulados.

RECOMENDACOES:
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)
V.

"ALERTA AOS NAVEGANTES"

“Seguranga da Navegagdo - Quem Valoriza a Vida Respeita”

TODOS JUNTOS EM PROL DA REDUGAO DE

ACIDENTES E FATOS DA NAVEGACAO

I SINTESE DASRECOMENDAGCOES AOS NAVEGANTES

(1) Nunca exceder a lotagao de passageiros e a capacidade de carga de uma embarcacao.
(2)O material de salvatagem previsto para uma embarcagao deve estar dotado a bordo.

(3)Em embarcagoes miudas, que perdem a estabilidade com facilidade, & importante que os passageiros usem coletes
salva vidas.

(4)A condugao de uma embarcagao deve ser exercida por pessoal habilitado.

(5)Sempre que as aguas estiverem agitadas os passageiros e tripulantes devem portar/usar os coletes salva vidas.
(6)Quando os usuarios perceberem excesso de passageiros, devem prontamente ligar para CP/DL/AG.

(1A tripulag¢ao de embarcacoes de travessia deve estar atenta e recomendar que os ocupantes dos veiculos estacionados
nAo permanegam em seus interiores;

(2)Os veiculos estacionados em embarcagoes de travessia devem estar calgados em seus pontos de estacionamento, de
modo a evitar seus deslocamentos voluntarios ou nao;

(3)0 embarque e o desembarque de veiculos em balsas de travessia devem ser devidamente controlados e

supervisionados pela tripulagao, uma vez que os motoristas ndao sabem lidar convenientemente com essa situagao e,
principalmente, que maus funcionamentos do veiculo podem acontecer.

(1)Trabalhadores portuarios devem ser devidamente acompanhados por seus supervisores nas fainas a bordo.
(2)Devem estar usando EPI.

(3)Escotilhas, agulheiros e outros acessorios devem ser travados e contrapinados antes de sua utilizacao.
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(1) Para qualquer singradura o CTS deve sempre ser cumprido, tanto em niimero de tripulantes quanto em
habilitacao.

(2) A supervisao das fainas a bordo € essencial para a seguranga da tripulagao e da embarcagao.

(3) O uso de EPI pela tripula¢ao durante as fainas em andamento ¢ mandatorio.

1)Nas embarcacdes que transportam passageiros a atencao exercida pelo condutor e tripulagao quanto a seguranga dos
passageiros deve ser rigorosa e continua, de modo a antecipar e evitar a ocorréncia de perigos que venham expor esse
pessoal.

(2)O condutor sera sempre o responsavel pela segurancga do pessoal embarcado.

(1)O servigo de passadigo em navios posicionados junto as plataformas de exploragao de petroleo, assim como junto a
outros navio/embarcagoes que apdiam essas atividades, deve ser conduzido com extrema ateng¢ao, vigilancia e
observacao das medidas de seguranga, bem como com a aplicacao dos recursos disponiveis que as garantam;

(2)Da mesma forma, & fundamental a certificacao dos sistemas DP e a qualificagiao dos operadores DP em consonancia

com a NORMAN 13/DPC.

(1)O proprietario e o condutor de uma embarcacao sao os responsaveis por sua operagao segura, devendo manter a
manuteng¢ao em dia e atender o CTS com a tripulagao especificada e qualificada, empregando-a em area de navegagao
para que esta classificada.

(2)Inspeg¢oes diuturnas devem ser realizadas em embarca¢oes de modo a manter a seguranga da navegabilidade.
(3)Navegar somente em areas de navegacao para as quais a embarcacao esta classificada.

Para empreender qualquer singradura o condutor de uma embarcagao deve estar habilitado e, assim, familiarizado
com as regras de navegacao contidas no RIPEAM e NORMANs da DPC.

O Comandante e o Pratico sao responsaveis pela condugao segura de uma embarca¢ao quando em rumos praticos,
devendo seguir todas as recomendacgoes previstas na NPCP para evolug@o em canal de acesso de portos e terminais
portuarios.

No exercicio da atividade de mergulho devem ser rigorosamente seguidas as prescrigoes previstas na NORMAN-
15/DPC, o que, em caso contrario, compromete a seguranga do pessoal empregado na atividade.

(1) Em embarcagoes miadas, que perdem a estabilidade com facilidade, &€ importante que os passageiros usem coletes
salva vidas e evitem mudar de posi¢ao durante a singradura;

(2) O material de salvatagem sempre deve estar a bordo, no caso coletes salva vidas.

(3) O condutor sera sempre o responsavel pela seguranca da embarcacao e pelas vidas humanas que transporta.

(1)As perdas inopinadas do sistema DP (Posicionamento Dinamico) exigem do seu operador uma reag¢ao imediata para
manter o controle da embarcagao. Para tal, sua qualificagdo, sua experiéncia e sua ateng¢ao devem respaldar suas
acoes;

(2)A certificagao dos sistemas DP, bem como a qualificag¢ao e treinamento dos operadores desses sistemas é
fundamental, em consonancia com o estabelecido na NORMAN 13/DPC.

As tripulacoes devem ser adestradas para, ao receberem a informacao de “Homem ao Mar”, dar tratamento de
urgéncia para que tal informagédo seja prontamente levada ao Passadico/Comandante, para que ele possa tomar as
providéncias decorrentes em consonancia com a Convencao para Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS).

1)Os compartimentos envolvidos em uma faina de abastecimento ou armazenagem de combustivel em uma embarcacao
devem ser inspecionados de modo a verificar falhas que porventura tenham ocorrido, tipo vazamento ou acumulo de
gases, em consonancia com o estabelecido pela NORMAN ;

(2)As instalagoes elétricas destes compratimentos devem ser muito bem mantidas e sofrer inspe¢oes constantes com a
finalidade de prevencao de ocorréncia de centelhamento;

(3)Antes dos motores elétricos/combustiao ou mesmo equipamento elétricos serem ligados, os compartimentos onde estao
localizados esses equipamentos devem ser ventilados para retirar gases combustiveis acumulados.

9

Assinado de forma digital por COMANDO DA MARINHA
DN: c=BR, st=RJ, I=RIO DE JANEIRO, 0=ICP-Brasil, ou=Pessoa Juridica A3, ou=ARSERPRO, ou=Autoridade Certificadora SERPROACF, cn=COMANDO DA MARINHA

Dados: 2019.03.21 11:13:01 -03'00"




	Página 1

		2019-03-21T11:13:01-0300
	COMANDO DA MARINHA




