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MENSAGEM DO JUIZ-PRESIDENTE

Ao registrarmos um ano da criacdo deste Bol o
Tribunal Maritimo lanca a 62 Edicdo do Boletim deiddates
julgados pelo seu colegiado de juizes, levandooabecimento d
toda a Comunidade Maritima, Nautica, Portuaria e,especia
aquaviarios e amadores, os acidentes e fatos degagdo qu
recentemente foram julgados e por suas peculiaridadescem se
divulgados.

Ao término dos julgamentos, sdo produzidos acordi
quais sao sintetizados neste Boletim, quando transeubojo
licbes importantes a serem disseminadas para osgaate: E
importante ressaltar que esta Corte Maritima estApoometide
com a elucidacdo dos fatos, julgando os divers@xesssos
respeitando os principios da celeridade e da isempin base nc

preceitos constitucionais do contraditério e a ancigfesa

A atuacgédo deste Tribunal mantém o foco no empreg
resultados dos julgamentos tanto nas medidas greagjprevistas
em lei, como na sua disseminagdo, como forma déilooigdo
para a seguranca da navegacd@onhecendo os acident
poderemos evita-los.

Dada a proximidade da estacao de veréo, esta ez
também aos leitores, informagdes importantes velsith acidente
ocorridos com embarcacdo de esporte e recreiociabpente
moto aquaticasO propésito € que sejam difundidas as ca
determinantes e implementadas acdes paralasgita-

Mais uma vez agradecemos a atencdo dedicad:
nossos leitores que com certeza estardo contribbyiach mitigar
namero de acidentes e fatos da navegacédo, com gderisgiénci:
gue o conhecimento dacidente e as causas determina
possibilitam o navegador por em pratica acbes sédes ¢
primordiais para evitées, lembrando sempre que a prevengac
melhor salva-vidas.

https.//www.marinha.mil.br/tm/ Inclusive, por intermédio da
ouvidoriapodera apresentar sugestdes de aprimora.

Naveguem com seguranca! Boa leit

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1
JuizPresidente do Tribunal Maritir

CorrespondénciaTRIBUNAL MARITIMO — Av. Alfred Agache,
s/n,Praca XV de Novembro, CEP: 20(-000, Rio de Janeiro — RJ
Tel.: (21) 21046815 (ouvidoria)

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.|




A Operacdo Verdo é realizada todos os eela Marinha do
Brasil, por meio dos Distritos Navais, Capitanias dos Roifelegacia
e Agéncias, tendo inicio no més de dezemem grande parte do pais,
no inicio da estagdo de verdo e terminando ap@® dd estacé, sob
orientacao técnica da Diretoria de Portos e C(DPC).

Nesta 62 edigdo do nosso Boletim Informativo, sgresnos ao
nossos leitores os mais diversos acidentes e datomvegacao, dent
estes, 0s que envolvem embarcacdes de esporteerque ndo sdo
mais nem menos importantes, mas cabe rer que a maior ocorréncia
com essas embarcacfes se da no pededeerdo onde os conduto
estdo mais relaxados e acabam por ndo obsenintegra as regras de

seguranca da navegacao.

Gracas as intensas fiscalizac6es das OM que imteg)iBistem:
de Seguranca do Trafego Aquaviario (SST/onde, dados da
Superintendéncia de Seguranca do Trafego AquavixiDiretorie
de Portos e Costas (DPC) mostram que, nos Ultimas ahos, (
volume de acidentes envolvendo embarcagfes detespaecrei
reduziu 12%, de 229 (2017) para 2@D1¢f). As lanchas e motos
aguaticas sao as embarcacfes que se destacamtatéstics di
acidentes aquaviarios, onde, no ultimo verdo edgsesentarar
cerca de 72% dos casos registrados com embarcdedesporte
recreio.De acordo com informacdes da Diretoria de PortGssas
a principal causa dos acidentes em embarcacOespdeeee recrei
€ a falha humana, o que por vezes pode resultaszoeseuéncias

irreversiveis

Esta Corte Maritima com o enfoque na segurada navegacao,
periodicamente, leva ao conhecimento dos nossdsrdsj em especial,
comunidade aquaviaria de todo o BI acidentes aquaticccom o objetivo que os
mesmos ndo voltem acontecer. Para minimizar a lptidade da ocorréncia (
desastresauticos, a Operacdo Verague € conduzida pela Marinha do Br traz
como mote a valorizacdo da vida e a responsabdidémb proprietarios e d
condutores de embarcacgfes, especialmente durandtivatades de laze “Nao
esqueca que a prevencao «eu melhor salva-vidas”.
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Especial Operagao Veréo

Como ja dizia o poeta portugués Fernando Pess@aefar é
preciso”. Dessa forma, além de todo comércio geradmvegacao também
€ um hobby praticado por muitos, principalmentepedodo de verado, no
entanto, € indispensavel ter conhecimento sobre pagcipais
recomendacgdes para seguranca da navegacao. Paraspaese iniciando a
pritica e mesmo aqueles que ja possuem experiéreidandamental
entender e prestar atencdo em varias questdeneldas a complexidade
da prépria embarcagdo. Sendo assim, conhecer bemngbarcacdo é uma

NAVEGAR E PRECISO premissa basica para que vocé passe de iniciaetpeitnesse hobby tdo

incrivel!

Nesse contexto, separamos para nossos leitoresamesgu n&o,

alguns ensinamentos colhidos em processos julgadgste Tribunal, no intuito de prevenir possiveis
ocorréncias oriundas de falhas humanas com emlie<aeg esporte e recreio:

Recomendacdes aos navegantes decorrentes de acieecbom
motos aquaticas julgados no Tribunal Maritimo

HABILITACAO -

Assim como acontece quando pretendemos dirigir matos carros, também
precisamos de uma habilitagdo para navegar, hsta @igrande nimero de processos
julgados neste Tribunal envolvendo ocorréncias aléeates com condutores senj a
devida habilitacdo, pondo em risco a segurancagag@® e da vida humana.

USO DE COLETE

Os modelos “classe V” sdo coletes aprovados paraesgortivo, em situacdes de
VELOCIDADE e IMPACTO, modelo obrigatério para moto aqoéte Banana-boat.
Em muitos acidentes julgados neste Tribunal, flaeocque se o motonauta estivesse
fazendo uso do colete, teria diminuido os danosgaés € em outros casos mais
graves, sobrevivido ao impacto do sinistro ou eita afogamento.

CHAVE DE
SEGURANCA

A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulsdete do condutor quando estivier
pilotando. Lembre-se, ap6s o uso, JAMAI&ixe a chave a vista de outras pessoas ou
amarrada na moto aquatica.

CUIDADOS COM

Sempre que o condutor terminar de utilizar a mafoatica, mesmo que seja uma
breve parada, devera ter o cuidado de retirareeadtha ignicdo da embarcacdo. Algyns

A CHAVE DA acidentes julgados neste Tribunal se deram poaataffacilitacdo do proprietario ao
MOTO deixar a chave na ignicdo, permitindo que pessoahadiilitada conduzisse a moto
AQUATICA aquética e causasse acidentes, em alguns casofandio no ébito de banhistas e do
proprio condutor. Portanto € prudente ao desligarmato aquética retira
imediatamente a chave da ignicdo da embarcacdoriontio assim com a
salvaguarda da vida humana no mar. Esta chavefidavdéora do alcance de outrem
DESEMBARQUE | E permitido o desembarque de moto aquatica emspiai@ém a aproximagio deve ser
EM PRAIAS perpendicular & orla e a velocidade ndo pode @ssar 3 nés (5,5 km/h), com
vigilancia redobrada e em area onde néo haja seotmagao de banhistas.
AREA DE E importante lembrar a necessidade de respeitageas de navegacéo. Com isso, hdo
NAVEGACAO se deve pilotar moto aquética a menos de 200 mdagsraia em area destinada a
banhistas, bem como emprega-la em area que nadlstgeor 1*" (NORMAM-
03/DPC) *Composta por areas abrigadas, como lagoas, lago@shangras, rios €
canais. Nessas regifes ndo ha ondas com alturaffisagtas para dificultar o trafega
das embarcacgbes
INGESTAO DE Se beber, ndo conduza ou passe a dire¢cdo a alqhilitado que nédo tenha ingerido
BEBIDAS bebida alcodlica. E terminantemente proibida a ugéd de embarcagdes por pessoas
ALCOOLICAS gue tenham ingerido bebidas alcodlicas.
Muito embora existam &reas iluminadas em algumagdqra moto aquética néo
NAVEGACAO possui luz de navegacdo, portanto, ndo pode sstadsi por outra embarcagdo,
NOTURNA podendo com isso, acarretar acidentes. Somentalzreacdes que possuem luzeg de

navegacao, previstas no RIPEAM, podem operar setriciEs durante o dia ou [a
noite. Assim, as atividades de recreio com utilivace moto aquatica deverdo
respeitar a luz do dia, isto &, entre 0 nascep& a@o sol. Este tribunal julgou diversps
acidentes fatais envolvendo motos aquaticas nadegam periodo noturno.
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REBOQUE DE

Apenas motos aquaticas (com trés lugares) tém pefmigara rebocar dispositivi

DS

as

m

DISPOSITIVOS aquaticos de diversdo, como pranchas e bdias.

PLANO DE Ao sair, sempre mantenha informado seu plano degagéie ao late Clube, Marina ¢u

NAVEGACAO Condominio, assim caso haja algum imprevisto aspegude busca e salvamernto
saberdo onde procura-lo.

VELOCIDADE Por ser uma embarcacdo de propulséo a jato, na aspiética o leme é a propri
propulsdo. A velocidade é superior a de muitos Isareaqualquer descuido provo
graves acidentes.

Reduza a velocidade em areas de apoio, rampasiasditituantes, entre outros.
Irregularidades e imprudéncias cometidas por pElate motos aquéaticas colocam
vidas de banhistas em risco. As pessoas tém uma $elssacdo de que a mc
MANOBRAS aquatica é um brinquedo, mas nédo é. Manobras“didisais” ou bruscas colocam e
RADICAIS risco a seguranga da navegacao. Neste Tribunal terergeriéncia dos ensinamen

colhidos com acidentes envolvendo moto aquéticeredpeito as regras de navegagéo,

manobras radicais, excesso de velocidade. A sonsesidatores por muitas vez
fazem como consequéncia vitimas banhistas em momela lazer. Portanto, evi
manobras arriscadas e potencialmente perigosdsagysarda da vida humana.

PERIODICIDADE

Apl6s a utilizagdo, é fundamental que sejam realizaala manutencdes na mg

DE aquatica, incluindo limpeza e lubrificagdo paratava deterioragdo de borrachas e
MANUTENCAO plasticos, assim como a oxidagdo das partes neélic
EMPRESTIMO/ O empréstimo ou locacéo a terceiros de uma motdiagudeve ser feito com cautel
ALUGUEL DE observando as normas da autoridade maritima, no tamge a documento de
MOTO habilitacéo e a idade do condutor. Cabe ressalt@arogproprietario podera respong
AQUATICA solidariamente pelas praticas irregulares realzagela embarcacdo de s

propriedade. Sé empreste ou alugue sua moto agyfia pessoas habilitadas.

Recomendacdes aos navegantes decorrentes de acieent

nauticos (lanchas) julgados no Tribunal Maritimo

HABILITACAO Para a conducdo de embarcagbes amadoras de quplitesr navegar em aguas
abrigadas, ou seja, baias, rios, represas, laghieae estipuladas pela Capitania fos
Portos, é requisito obrigatério a posse da habditgpelo condutor.
DOTACAO DE A dotagdo de coletes devera ser, pelo menos, igualieero total de pessoas a
COLETES bordo, estando em local de facil acesso, devender ltaletes de tamanho pequeno
SAVA-VIDAS para as criancas, observadas as Classes menciamadizsn 0414 da NORMAM
03/DPC.
ATENTE-SE AOS | Ao levar amigos e familiares para passear nas emf@@sassegure-se de que todos
PASSAGEIROS estejam devidamente sentados, pois, caso contpiritem ocorrer quedas dentrg e
até mesmo fora da embarcagdo. Se os passageieos fimvatos, € melhor planejar
um passeio mais curto e perto do local de saids, pe alguém passar mal € mais
facil de regressar.
LOTACAO DE A quantidade permitida de passageiros deverd eBif@mda nas embarcagdes em
EMBARCACAO local visivel. Ndo é permitido um quantitativo edterte de passageiros ao
estipulado para cada embarcacdo, devendo comdssespeitada a salvaguarda |da
vida humana.
ABASTECIMENTO | Abastecer uma embarcacédo é uma acdo que exige cullgaea de abastecimento
DA deve estar devidamente indicada e equipada comt@es de CO2 ou Pé Quimico
EMBARCACAO Seco (PQS), devendo ser feito com o motor desliga@mfumar durante a operacgo,
bem como evitar ou restringir o uso de aparelhdgazes. Religar o motor apenas
ao final do abastecimento e com o bocal de enchionda tanque devidamente

fechado e o compartimento arejado.




REALIZACAO DE
MANOBRAS

Todas as manobras devem seguir o Regulamento dotermal para Evita
Abalroamentos no Mar (RIPEAM). E Preciso cuidado am®ximacdes de rumas
diretamente ou quase diretamente opostos de fotrmasgjam evitados riscos de
abalroamentos; em um canal estreito ou via de @agessmenda-se navegar o mais
perto possivel do limite exterior do canal ou da de acesso; quando urpa
embarcacéo estiver ultrapassando a outra, deveam&esdo caminho da alcancada;
guando em rumos cruzados, a embarcacdo que vaualiautra por estibordo deye
afastar-se e evitar a sua proa. Essas manobrasmdeser executadas
antecipadamente, com sinalizagdo e comunicac¢é® €labjetiva.

CARTA NAUTICA

E essencial verificar as cartas nauticas da regides de sair para navegar e com
iSSO assegurar 0 rumo a seguir na viagem ou padgaider atualizadas as cartas|de
navegacdo e de aproximacgdo contidas na embarcadao @éncia do “Plano de
Navegac¢do”, ao late Clube, Marina o qual seja filiad

MOVIMENTACAO
DE PASSAGEIROS
EM
EMBARCACAO DE
PEQUENO PORTE

Muitos acidentes e fatos da navegacéo julgados fetktunal tiveram como origem
a movimentacdo imprudente, conduzida de maneirardesada no interior de
embarcacgbes de pequeno porte. Estes acidentegmcem sua maioria em agugs
interiores, destacando-se a regiéo norte com seiasanmalha hidroviaria de mais fde
16 mil quildmetros de rios navegaveis, onde seufaz diuturnamente desse modal.
N&o é ao acaso que inumeros casos de escalpelamemti® por afogamentaq,
dilaceramento traumatico ocorrem, principalmentaméndo jovens. Portanto, todo
cuidado é pouco ao fazer uso dessas embarcacde=ndde sempre levar erF
m

consideracdo a divisdo ordenada peso e quantidagmsbageiros adequada, b
como o cuidado na protecao do eixo do motor eliaagéio de coletes salva-vidas.

ATENCAO
NA
MANOBRA

Conduzir uma embarcagdo ndo é uma tarefa simpbdge EEapacidade, pericia,
prudéncia e o cumprimento de uma série de regnagencionadas e padronizadas
no intuito de minimizar os riscos de acidentesrdétahto, mesmo com todos esses
conjuntos de normas e regulamentos é inevitavatoaréncia de falhas humanas.
InGmeros casos julgados no Tribunal Maritimo ogame em decorréncia da
inobservancia das regras de manobra no mar, Gasas. Destacamos 0 excessd de
velocidade, a falta de cuidado no cruzamento deasrabfes, falta de luzes e sinais
sonoros, desconhecimento da area de navegacdoug¢dmndie embarcacdo em
condicéo de visibilidade restrita e sem equipangeattequados ou com mau estado
de conservacdo. Portanto, Todas as manobras deegmir SO0 Regulament®
Internacional Para Evitar Abalroamentos no M&IPEAM), e as normas
estabelecidas pela Marinha do Brasil.

USO DE COLETES
SAVA-VIDAS

O colete salva-vidas foi idealizado para ser utlizauma situacdo de emergéncia
ou para dar seguranca permanente numa atividadgicamesportiva. A dotagdo de
coletes devera ser, pelo menos, igual ao nimeab det pessoas a bordo, deverndo
haver coletes de tamanho pequeno para as criaotrseryvadas as Classes contigas
no Iltem 0414 d&ormam 03DPC. Os coletes salva-vidas deverdo ser estivados de
modo a serem prontamente acessiveis e sua loéalizdgvera ser claramente
indicada no interior da embarcagéo. Contudo, em dasmau tempo o condutpr
devera orientar que todos vistam os coletes. Eepsms julgados neste Tribunal,|se
0 “Capitdo” tivesse essa iniciativa, dezenas dasvjareciosas ndo teriam se perdido.

EMPRESTIMO/
ALUGUEL DE
LANCHA

O empréstimo ou locagdo a terceiros de uma lanche der feito com cautela,
observando as normas da autoridade maritima, notajuge a documento de
habilitacéo e a idade do condutor. Cabe ressaliocproprietario podera responder
solidariamente pelas praticas irregulares realzagala embarcacdo de spa
propriedade. Sé empreste ou alugue sua embarcag@pgssoas habilitadas.




I Boletimde Acidentes Julgados no Tribunal Marit — Edic&o - n° @le 5 de dezembro de 2019.

Especial Operacao VEreo

Acidentes / Fatos da ‘J\favegagdo envolvendo embarcagio

de esporte e recreio (Lanchas)

‘ ACIDENTE/FATO | Naufragio Parci DATA: | 02/02/2013 TIPODA Bote
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 28.175/2013 ATIVIDADE: Esporte/Recreio
LOCAL: Represa da Usina Passo do S&o — Rio ljui — Roque AREA B Interior

Gonzales RS. NAVEGACAO DO

OCORRIDO:

SINTESE DA Embarcag&o rebocava uma béia com dois adultosgaas | VITIMAS: N&o houve
OCORRENCIA:

com duas criancas no interior da embarcacgdo, atésrtrés
ocupantes da lancha. Ao fazer uma curva acentuack
bombordo adernou com a consequente entrada franagud
pela popa, segdo do naufragio parcial e queda n'agua
ocupantes da embarcacdo e da bdia. O adernamer
decorrente do cabo de reboque da bdia estar arnaa
somente um bord

ENSINAMENTO COLHIDO:

1) Cuidados que o condutor deve ter ao feguinadas bruscas com uma embarcacao rebocando
dispositivo flutuante

2) Cabo de reboque deve estar bem talingado & embaycaga possibilidade de alterar o centr
gravidade (CG) e perda da estabilid

RECOMENDACOES:

1) Conducéo cautelosa de moc ndo realizar guinadas bruscas.
2) Conhecimento das possibilidades que podem acapetda de estabilidac

p{Jplekie] ACIDENTE/FATO | Queda n'agua e morte | DATA: 22/11/2014 Lancha a motor
passageiro que foi atingic TIPO DA
pelo hélice da embarcac EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 29.832/2015 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros e
carga

LOCAL: Rio Parnaiba, porto da localidade llha das Cané&hiagpses [ AREA NAVEGACAO |Interior

- MA. DO OCORRIDO:
SINTESE DA Condutor da embarcagao guirpara bombordo sem verificg VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: se 0s passageiros estavam devidamente sentadogus
lugares, fazendo com que um passageiro, que estavaé
na borda da lancha, caisse n'agua e fosse arrapta
correnteza para debaixo do casco e entdo atingiddhglce.
ENSINAMENTOS 1) A conducgdo de passageiros em uma embarcacdo deveitaecom muita aten¢do pelo condutc
COLHIDOS: tripulagé@o, tendo em vista o desconhecimento peéssageiros dos perigos a que poderéo vir
expostos, e fungdo de partidas, paradas e guinadas que pooevaer
2) A realizacdo de manobras em uma embarcacdo quspdrda passageiros deve ser precedid.
verificagdo pelo condutor e tripulag@o se os passzagestdo em segurar
1) Nas embarcacdes que transportam passageiros a atexey@ida pelo condutor e tripulacdo quant
RECOMENDACOES:

seguranca dos passageiros deve ser rigorosa @w@ntle modo a antecipar e evitar a ocorrénci
perigos que venham expor esse pess

2) O condutor sera sepre o responsavel pela seguranca do pessoal erdb




Especial Operacao VErao

Acidentes / Fatos da ‘J\favegagc”w envolvendo embarcagio

de esporte e recreio (Moto Aquéticas)

ACIDENTE/FATO

Abalroament

DATA: | 29/01/2012 | TIPO DA Moto Aquéticas
15~/2019EMBARCA
CAO:
N° PROCESSO: 27.489/2012 ATIVIDADE: Esporte e Recreio
LOCAL: Represa do Alagad— Ponta Grossa — PR. AREA 3 Interior
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:
SINTESE DA Esse fato da navegacdo decorreu em virtude|VITIMAS: 1 ferido
OCORRENCIA: conducdo de duas mo aquatica por condutores n
habilitados, risco materializado pelo abalroamente
resultou em danos materiais e ferimentos em urr
condutores. O abalroamento também foi caracteri
por uma marola provocada por uma lancha
navegava pertdas motos aquaticas.
ENSINAMENTO COLHIDO: | E fundamental que os condutores de embarcac6es bajailitados para a condugio segura e
exposicao a risco das vidas e fazendéebordo.
Um dos pilares da seguranca da navegacdo é deembarcacdo conduzida por pess
RECOMENDACOES: habilitado.

pgelpdolike] ACIDENTE/FATO | Queda n'agua de condui| DATA: | 20/02/2012 Moto Aquatica
e passageiro de ma
aquética! com morte TIPO DA
passageiro. Os ocupan .
da moto aquética né ELASAREAEA:
usavam coletes sa-
vidas.
N° PROCESSO: 28.010/2013 ATIVIDADE: Esporte e
Recreio
LOCAL: Barragem dos Corredor— Campo Maior — PI. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Manobra brusca executada pelo condutor da || VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: aquatica, com velocidaddnadequada, diante d
existéncia de marolas, 0 que causou a queda ntfm
condutor e passageiro, que veio a 6bito por néar
usando colete sal-vidas.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Se o condutor e 0 passageiro estivessem usi colete salvavidas poderia ter evitado a pel
de uma preciosa vida humg; e

2) Com a manobra brusca e com alta velocidade psewitlido por marolas, o condutor perde
controle da moto aquatica provocando a queda deosrob ocupantes n'agua, sem rem

usando coletes salvidas, provocando o 6bito da passageira que n&or@rrido se estives:
usando o colet

RECOMENDACOES:

1) Os condutores de embarcacBes devem manter a ateacé&wmnobra de sua embarcas
assegurando a seguranca e a vida pes®as por eles transportadas, evitando manc
perigosas; e

2) Os condutores e passageiros de uma moto aquidiean portar seus coletes s-vidas
durante toda a navegag




PPN ACIDENTE/FATO | Avaria na maquina deixa | DATA: [08/03/2013 Navio mercante
navio a deriva enquanto TIPO DA
manobrava para deixar 9 EMBARCACAO:
porto.
N° PROCESSO: 29.311.2014 ATIVIDADE: Petroleiro
LOCAL: Porto de Santos — SP. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Quando manobrava o navio para deixar o portd VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA: Santos - SP, houve a paralisagdo dos geradore
servico do navio devido a falta de manuten
preventiva dos filtros de éleo combustivel, deauteé
de negligéncia. N&do tendo havido danos materiais
pessoais.
ENSINAMENTOS 1) O Primeiro Oficial de Maquinas ndo cumpriu o progsade manutencdo preventiva [do
COLHIDOS: navio, caracterizando-se deficiéncia na manutepgéeentiva e conservagéo dos filtros |de

6leo combustivel do navio; e
2) A manutencao periodica do grupo gerador € essepas evita possiveis falhas e quebias,
aumentando a confiabilidade dos equipamentos endindo desperdicios, podendo ser
preventiva ou corretiva, para trocas de pecasctai® filtro de 6leo, de ar, de combustivel,
etc.

1) A realizacdo de manutencdes preventivas periodiéas essenciais para a seguranca de
RECOMENDACOES: embarcacgdes e seus equipamentos, bem como agéalda manutengdes corretivas senjpre
gue forem necessarias;
2) A manutencdo de um motor de propulsdo sempre davexecutada de modo a garantir a
seguranca da navegagao; e
3) Antes de suspender ou se fazer ao mar com quaquearcacao, o condutor ou responsavel
devera verificar as condi¢cdes de manutencdo dareatyi.

ACIDENTE/FATO | Naufragio DATA: [18/10/2014 TIPO DA Rebocador —
EMBARCACAO: empurrador
N° PROCESSO: 30.513/2016 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Baia de Marajo, nas proximidades do porto de \Wla (AREA Interior
Conde — Barcarena — PA. NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Naufragio de rebocador sendo conduzido por trigal{ VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA: nado habilitado, decorrente do embarque de agua

porta da praca de maquinas que estava aberta,
danos materiais, mas sem ocorréncia de danos &
ou ambientais.
ENSINAMENTOS 1) Toda embarcagdo a propulsdo mecéanica deve ser zidadpor tripulante devidamente
COLHIDOS: habilitado de acordo com o art. 11 da RLESTA;
2) Que houve falha na condicdo de fechamento do rahtbgja vista que a porta da pracga|de
magquinas do empurrador encontrava-se aberta;
3) O condutor da embarcacdo foi imprudente e negkgextt suspender com embarca¢do
retirada de trafego e a completa revelia da awdednaritima; e
4) Uma embarcacdo ndo deve suspender sem dispor a #ertbdos os tripulantes exigidps
conforme o Cartdo de Tripulagdo de Seguranca (CGIk®)ydo subalinea IIl art. 13 da
RLESTA.
1) Para uma navegagao segura, o condutor de uma eméardeve ser habilitado de acordp a
RECOMENDACOES: atividade de sua qualificacéo;
2) Todos os tripulantes de uma embarcacédo devem gabex eficiéncia do controle de avarias,
com 0 navio em alto-mar ou no porto, depende deetzormarcacdo do material (portas
estanques, redes, vélvulas, etc.), de acordo cowomrdicdes de fechamento e a correta
operacgao, uso e manutencao dos sistemas de coméargumas;
3) Antes de iniciar a singradura o condutor de umaaecazdo deve verificar a condicdo |[de
fechamento do material;
4) Antes de suspender dos portos, o condutor de urbareatdo deve observar a NPCF/NPCP
efetuando o despacho da embarcacéo; e
5) Para qualquer singradura o CTS deve ser semprericlanganto em nimero de tripulantes
guanto em habilitacéo.
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iTPIkky ACIDENTE/FATO | Derramamento de petrolg DATA: [07/11/2011 TIPO DA Plataforma
- cru durante perfuragéo EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 27.050/2012 ATIVIDADE: Extracdo de
petréleo
LOCAL: Campo de Frade. AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Durante a operacdo de perfuracdo do poco de pet VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA: pela plataforma, no campo de Frade, a 120 km da

do estado do Rio de Janeiro, na bacia de Can
Campos dos Goytacazes, RJ, ocorreu um infl
indesejado de fluido da formacdo para o pogq
posterior vazamento de cerca de 3.700 barris
petréleo cru no leito do mar no campo de Frade,
acdo inadequada da plataforma, sem registro desq
pessoais.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Que o operador de perfuragdo deve manter constdnsiervacdo a sobrepressurizacdo
reservatorio de modo evitar derramamento de 6lanam e
2) As embarcacdes envolvidas nas fainas de perfurdegmcos de petréleo devem mante

constante controle de suas manobras para mitigeoraéncia de acidentes por derramame
de 6leo na costa maritima brasileira.

RECOMENDAGCOES:

Os proprietarios de plataformas e unidades de gémduwle petrdleo ou gas nas Agl
Jurisdicionais Brasileiras (AJB), incluindo a alatédo diretamente a unidade de produca
dutos e componentes do arranjo submarino, devememaiygilancia constante nas acd

petréleo bem como por todo o aparato de seguranca.

do
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implementadas, sendo ele, o responsavel pela seguda operacdo de perfuracdo e extracdo de

ACIDENTE/FATO

Naufragio

82/201¢ DATA: [15/11/2014 TIPO DA Barco de
EMBARCACAO: madeira
N° PROCESSO: 30.173/2015 ATIVIDADE: Pesqueira
LOCAL: Nas aguas costeiras do estado do Espirito Santo. |AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Embarcacdo de madeira classificada para pes(VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA:

navegacao interior, estava trafegando em éarea
qgual ndo era classificada e naufragou. Apresemtea
estado de conservagdo, com parte da tripulacio
habilitada realizando pesca em mar aberto, quand
falta de manutencdo surgiram avarias na bombjg
esgoto, no motor principal e ficou a deriva, faze
agua pelas obras vivas, naufragando no oitavo
como decorrentes de negligéncia e imprudéncig
proprietario, ndo houve danos pessoais ou ambsent

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Que a embarcacdo ndo devia estar trafegando empéaraaa qual ndo era classifica
contrariando a NPCP;

2) Para empreender uma navegacdo segura o condunliircacédo deve dispor a bordo

conformidade com a subalinea lll, art. 13, do RLEST
3) O proprietario de uma embarcacéo deve fazer a magéh preventiva dos equipamentos

preventiva e conservacdo dos motores.

RECOMENDAGCOES:

1) Para que uma embarcacdo possa trafegar em areal adguesteja classificada, deve
reclassificada pelo representante da Autoridadeitivier local e, assim, ser dotada d
material necessario a sua nova classificacao,sivelw material de salvatagem;
2) Para qualquer singuradura o CTS deve ser semprericlantanto em nimero de tripulante

quanto em habilitagdo, sendo o proprietario da eralgdo o responsavel pela seguranca
embarcacéo e das vidas humanas a bordo;

3) A realizacdo de manuteng8es preventivas periodiéas essenciais para a segurancd

gue forem necessarias; e

4) Assim como as pessoas, a embarcacdo também pileaisédados constantes.

9
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SXPlk ACIDENTE/FATO Naufragio DATA: [08/01/2017 TIPO DA Bote

EMBARCACAOQ:

N° PROCESSO: 31.897/2017 ATIVIDADE: Transporte de

passageiros

LOCAL: Proximidades da praia Camburizinho — Guaruja - SP  |AREA Interior
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:

SINTESE DA Quando navegava nas proximidades da p VITIMAS: N&o houve

OCORRENCIA: Camburizinho — Guaruja — SP, com destino a Berti

uma onda quebrou na proa da embarcagao ocasiof
entrada de agua e parada do motor. Dois passagieq
estavam na proa se deslocaram para a popa provoog
desequilibrio da embarcacdo e o naufragio, nado éh
danos pessoais. Todos 0s passageiros estavam U
colete salva-vidas e foram recolhidos.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Nao se deve transportar passageiros acima da cageaadle lotacdo da embarcacéo e em desacordo
com o TIE e Norma da Autoridade Maritima, portantmtacdo de passageiros tem que ser sempre
obedecida de modo a garantir a seguranca da embBarealas pessoas embarcadas; e

2) Em embarcacgdes miudas, a movimentacdo de ocugmdesacarretar perda de estabilidade; e

3) Os passageiros ndo foram instruidos quanto ao @eststo dentro da embarcagdo de peqyeno
porte.

RECOMENDACOES:

1) Para a seguranga da embarcacgéo e dos passagEiEbd@ve ser cumprido rigorosamente;
2) A conducao de carga e de passageiros em uma enfiabage ser feita com muita atencéo pelo
condutor e tripulagao, tendo em vista 0 deslocamgelios passageiros dos perigos que poderdo vir
a ser expostos, em funcdo de partidas, paraddsadgs que poderdo ocorrer;
3) Nas embarcag8es que transportam passageiros acagxegéida pelo condutor quanto a seguranca
dos passageiros deve ser rigorosa e continua, de enantecipar e evitar a ocorréncia de perigos
gue venham expor essas pessoas; e
4) Respeite o limite de pessoas a bordo e garantdahiletade da embarcacdo. A maioria dos
acidentes com vitimas fatais sdo causados podesseido.

Pl ACIDENTE/FATO Naufragio de embarcacdq DATA: [05/08/2012 TIPO DA Lancha a motor
sem nome EMBARCACAOQ:
N° PROCESSO: 28.278/2013 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Rio Negro entre a ilha de Manacatary e a praia d® |AREA Interior
Jodo Gabriel da Cachoeira — AM. NAVEGACAO DO
OCORRIDO:
SINTESE DA Durante a travessia do rio Negro entre a ilha|VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: Manacatary e praia de S&o Jodo Gabriel da Cachee

AM, a lancha sem nome conduzindo sete passagg
navegava com velocidade de 25 nés quando se ch
com ondas de um banzeiro provocou o desequilflmiqg
passageiros e todos foram para o mesmo bord
embarcacdo causando seu emborcamento seguid
naufragio. Houve uma vitima fatal, sem registro deos
ambientais.

ENSINAMENTOS

1) E fundamental que os condutores de embarcacées baglitados para a condugdo segura e [ndo

COLHIDOS: exposicao a risco das vidas e fazendas de bordo;
2) Toda embarcacédo deve ser inscrita nas CP/DL/AG;
3) Se todos os passageiros estivessem usando calb@sislas ndo teria havido vitima fatal; e
4) A embarcacao foi indevidamente empregada na atigidadtransporte de passageiros sem antes
ser classificada quanto a capacidade de cargapehte da Autoridade Maritima local.
1) O condutor de uma embarcacdo deve ser habilitadmosele também o responsavel pgla
RECOMENDACOES: distribuicdo e seguranca dos passageiros a boedmadio a ndo concentra-los em um bofdo

provocando a inclinagdo da embarcacéo, o que cangtera a estabilidade durante a navegagao;
2) A atencdo e a cautela séo essenciais para a réalidaquma navegacgdo segura; e
3) Toda embarcagéo antes de navegar deve ser ins&&sit@apitanias, Delegacias ou Agéncias, afim

de que seja estabelecida sua classificacdo e dapacide carga ou passageiros a sgrem
transportados.
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PAOlky ACIDENTE/FATO | Acidente em plataformg DATA: [18/05/2013 Plataforma
de petréleo - queda d LU= D .
) EMBARCACAO:
plataformista
N° PROCESSO: 28.789/2014 ATIVIDADE: Perfuracao
LOCAL: Bacia de Santos — RJ. AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Queda de plataformista, vitima fatal, de uma altleg VITIMAS: 1 Vitima fatal
OCORRENCIA: 49 metros, apés o rompimento do cabo de sustent
da cadeirinha que estava sendo usada na fain
abertura/fechamento do elevador tipo spider loadtz
na coluna de descida do revestimento, decorrent
conduta imprudente e imperita.
ENSINAMENTOS 1) Falta de equipamento trava-quedas, para operagdéonadem em grande altura;
COLHIDOS: 2) Auséncia de sincronismo entre os envolvidos naafdim abertura e fechamento do elevador,

extremamente necessario para que o trabalho feabezado com segurancga;
3) Falta de procedimentos escritos e o treinamentpectivo para todos os envolvidos pa
operacao;
4) Se houvesse observadores no convés/piso, para tsopgmmitir a operacédo da coluna pg¢

blo
sondador, quando o trabalhador que estava na adiwiém altura, abrindo e fechandao o

elevador, estivesse em posicdo segura, poderiavitexdo a perda de uma preciosa vida
humana; e
5) O operador da chave hidraulica deveria ter contsteal ou através de radio, com o operador
acidentado.
1) O supervisor e lider de equipe de trabalhos ndafptanas de petréleo quando na realizagéo
RECOMENDAGCOES: de fainas em grandes alturas, deve providenciaigé gue o executor do trabalho em altura
utilize todos os equipamentos de seguranca. Oltmkean altura requer cuidados especiais,
principalmente quando o trabalhador esta “penddrseiodo necessario um sistema autdngmo
de trava-quedas;
2) Quando na realizagdo de fainas em que o operadotenéia contato visual com o lider da
equipe, deve-se colocar um ou dois observadorgssog com a funcdo de iniciar o trabalho
de acionamento da coluna, somente quando o exexstieer totalmente seguro;
3) Todos os trabalhos a serem realizados em platasodagperfuracdo de petréleo devem |ser
padronizados e com descricdo detalhada de cada f@ea que possa ser dado treinamento
para todos os envolvidos na operacdo adquirireimaroglismo necessario a realizacdo|da
sequéncia preestabelecida; e
4) De acordo com a NR 30.13.4, os tripulantes ndo ndodesalizar trabalhos em andaimes,
estruturas altas e em costado sem a observanciaedidas de seguranca devidas.

11



ISP ACIDENTE/FATO | condutor ndo habilitado DATA: |18/01/2014 TIPO DA Moto aquética

EMBARCACAOQ:

N° PROCESSO: 29.074/2014 ATIVIDADE: Esporte e recreio

LOCAL: Rio Jacui, balneario Monte Alegre, Vale Verde — RS. |AREA Interior
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:

SINTESE DA Embarcagio conduzida por menor nfo habilitado erasi VITIMAS: N&o houve

OCORRENCIA: interiores, expondo a riscos as vidas humanasendiaz

de bordo, bem como a seguranca da navegq
capitulado no art. 15, alinea “e”, da Lei n° 2.1864,
sem registro de danos pessoais, materiais e
ambientais.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) A conducéo de embarcacfes deve ser feita exclusivanpor pessoa habilitada;

2) E fundamental que os condutores de embarcacden bajailitados para a condugéo segura e
exposicao a risco das vidas e fazendas de bordo; e

3) O proprietario de uma embarcagao ndo deve perreitir ceder a embarcagio para pessoa qué
seja devidamente habilitada para operéa-la, talid®jt compromete severamente a segurang
navegacéao e salvaguarda da vida humana.

RECOMENDACOES:

1) Para empreender qualquer singradura o condutor nag embarcacdo deve ser habilitadg
familiarizado com as regras de navegacao contidd&®IREAM e Normas da Autoridade Maritima
(NORMAM - 3/DPC, CAPITULO 5) a qual prevé que, para amidmoto aquatica é necessa
habilitacdo naquela categoria, sendo 18 anos & itidwima a prestacdo do exame;

2) Um dos pilares da seguranca da navegagdo é quernb@aoacédo deva ser conduzida por pes
habilitado;

3) Aos condutores de moto aqudticas e de embarcacaespdete e recreio ndo € permitido
aproximar a mais de 200 metros de distancia da,mespeitem os banhistas;

4) Tenha sempre em maos a sua habilitagdo e os domsrahrigatdrios, confira tudo antes de sa
passe o dia tranquilo; e

5) Conduza sua embarcagédo com velocidade segurgdssite a realizacdo de manobras em cas
situacao imprevista e evita acidentes.e

Y/l ACIDENTE/FATO Abalroamento DATA: 02/02/2013 TIPO DA Veleiro
EMBARCACAOQ:
N° PROCESSO: 28.627/2014 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Nas proximidades da praia da Pacuiba, llhabela — SP.|AREA Mar aberto
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:
SINTESE DA Abalroamento envolvendo uma lancha motor e (VITIMAS: N&o houve
OCORRENCIA: escuna, haja vista que a primeira apresentou pan

motor e devido a esse problema teve que fundes
segunda embarcagdo no intuito de desviar da pam
acabou guinando para o bordo errado “BB”, ocorrenq
choque, quando deveria ter guinado para “BE”, deeid
erro de manobra da segunda embarcacdo, resultg
abalroamento com danos materiais, sem ocorrénci
acidentes pessoais e nem poluicdo ao meio amb
aquatico.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Falta de cautela, inobservancia de precaucdo desseg, ndo utilizacdo dos meios e recu
disponiveis, ndo adoc¢do de medidas e providéneizsseérias para evitar abalroamento;

2) Houve erro de manobra do condutor;

3) Falha na vigilancia da navegacéo; e

4) Falha na manutenc&o do motor da primeira embarcagéo

nao

® nao
a da

e
l_
rio

soal

N[0

RECOMENDACOES:

1) A atencéo e a cautela sdo essenciais para a réalidaquma navegacao segura;

2) O condutor de uma embarcacao € o responsavel grieaeea da embarcacao e das vidas hum
gue transporta, devendo estar atento em todasrasbnag que executa;

3) A efetiva vigilancia da linha do horizonte e o cofgr da distncia e rumo mantidos pe|
embarcagfes no visual é primordial para gararsgiigairanca da navegacao;

4) A manutenc¢do de um motor de propulsdo sempre deexseutada de modo a garantir a segurd
da navegacéo; e

5) Faca manutencao preventiva na sua embarcacdo. Assilo a gente, a embarcacao tamb
precisa de cuidados constantes.

anas

las

nca

ém
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S ACIDENTE/FATO | Deriva seguida de coliséo | DATA: [04/03/2015 TIPO DA Balsas
EMBARCACAOQ:
N° PROCESSO: 30.092/2015 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Na Baia de Guanabara — RJ. AREA Interior
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:
SINTESE DA Duas balsas sem propulséo atracada uma a contrati@] VITIMAS: N&o houve
OCORRENCIA: outra e amarradas a uma poita, devido a0 mau te
houve o rompimento do cabo de amarracdo que ficar
deriva na baia de Guanabara até colidirem com asa@®
do terminal de uma empresa quimica.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Que as embarcagfes ndo deveriam ser amarradas @@oiim cabo ou espia incompativel cor
tracao sofrida;
2) Quando uma embarcagédo estiver amarrada a uma baia efma poita é fundamental a manuten
efetiva da vigilancia para a seguranca da navegacao
ARTE NAVAL - 12.53.3: Tipos de amarracdo a bei®s navios podem ficar amarrados a b
por um dos seguintes meios:
a) por uma das amarras, que é destalingada do fenem#¢hada a um arganéu da boia;
b) por um quartel de amarra, especificamente utilizzata este fim (amarreta);
c) por um virador de cabo de agao flexivel, com shymtio chicote e manilha; e

denomina-se “fiador”.

RECOMENDACOES:

1) O cabo de arame é mais confiavel do que qualques oabo. As indicagbes de resisténcia séo
plena confiabilidade, superando mesmo as correndéssamarras; e

2) Quando uma embarcacéo estiver amarrada a uma buoia ema poita sua amarracdo deve ser
reforcada para ndo haver seu desprendimento ea Viealn a deriva.

d) pela amarra passada pelo seio ao arganéu da ba@mdaa que se utiliza para este fim

céo

oia

e

ek ACIDENTE/FATO | Colisdo do equipamento | DATA: [15/05/2015 Supridor de
“bow azimutal thruster” s ~ plataforma
EMBARCAGCAO:
com o fundo do canal
N° PROCESSO: 30.089/2015 ATIVIDADE: Apoio maritimo
LOCAL: Nas proximidades do armazém 4, Baia de Guanabaja | AREA Interior
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:
SINTESE DA Colisdo do equipamento “bow azimutal thruster” con VITIMAS: N&o houve
OCORRENCIA:

fundo do canal de acesso ao porto do Rio de Jandd
por arriamento involuntario do equipamento, deteamte
do acidente em pauta foi a falha do sistema ebét
eletrénico do acionamento do “bow azimutal thrust
provocando o movimento de descida do equipamento
se chocou com o leito marinho.

ENSINAMENTOS

1) As maquinas e equipamentos devem possuir sistemaegieanca, caracterizados por protegfes
COLHIDOS: fixas, prote¢cBes moveis e dispositivos de segurariedigados, que garantam protecdo a salde e a
integridade fisica dos trabalhadores;
2) As maquinas e equipamentos devem possuir manuahstieigées fornecido pelo fabricante pu
importador, com informacdes relativas a segurantéodas as fases de utilizagdo; e
3) Quando inexistente ou extraviado, o0 manual de maguii equipamentos que apresentem riscos
deve ser reconstituido pelo empregador ou pesso@lpadesignada, sob a responsabilidade de
profissional qualificado ou legalmente habilitado.
1) NR - 12.39. Os sistemas de seguranca devem seioseldos e instalados de modo a atender aos
RECOMENDACOES: seguintes requisitos:
a) ter categoria de seguranga conforme prévia anéiseiscos prevista nas normas técnicas
oficiais vigentes;
b) estar sob a responsabilidade técnica de profiddiegaimente habilitado;
¢) possuir conformidade técnica com o sistema de cdmamue séo integrados;
d) instalacdo de modo que ndo possam ser neutralivadosrlados;
e) manterem-se sob vigilancia automatica, ou seja,itoramento, de acordo com a categoria| de
segurancga requerida, exceto para dispositivosglgamca exclusivamente mecanicos; e
f) paralisacdo dos movimentos perigosos e demaissrigaando ocorrerem falhas ou situacpes
anormais de trabalho.
2) Os comandantes de navios que utilizam equipaméhtw azimutal thruster”, durante a entradp e
saida do porto deve manter o equipamento travdiio de que ndo ocorra o arriamento involuntgrio
do propulsor azimutal.
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ACIDENTE/FATO | Acidente com tripulante | DATA: | 10/01/2013 | TIPO DA Lancha motor
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 29.483/2015 ATIVIDADE: Transporte de
passagiros
LOCAL: Terminal de Mar Grande — Vera Cruz — Bahia. AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Durante a faina de atracacdo no Terminal de |VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA: Grande, Vera Cruz — BA, devido as mas condic¢de

mar, um tripulante ficou com a méao dire
parcialmente presa entre o cabo de proa e o calee
lancha causando a amputacdo traumatica dg
quirodactilo da mesma mao. Na ocasido, a vitima
utilizava o EPI (luvas).

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) O tripulante deixou de usar o EPI (luva) adequarioszo da atividade de atracacéo; e
2) Nao estava usando luva que é um equipamento decpmtindividual, segundo o Ministér|

Equipamento de Protegdo Individual - EPI, todo ak#iyo ou produto, de uso individu
utilizado pelo trabalhador, destinado a protecanst®s que possam ocorrer simultaneame
e que sejam suscetiveis de ameacar a segurarsgideano trabalho.

RECOMENDACOES:

1) Todo aquaviario / armador, durante a execucao idielades de riscos que possam 0co

utilizar o Equipamento de Protec&o Individual (ERdlquado ao risco de cada atividade.

ACIDENTE/FATO Acidente — Queda n'agy DATA: |24/12/2017 TIPODA Bote

de condutor EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 32.458/2018 ATIVIDADE: Esporte e recreio
LOCAL: Rio Paraguai Mirim — Corumbé& - MS. Interior
SiNTESI§ DA Queda n'dgua e desaparecimento do cond VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: inabilitado em estado de embriaguez que conduz

embarcacdo em alta velocidade praticando mand
arriscadas aliadas a néo utilizacdo do colete sadizs
e sem o corddo de parada de emergéncia do r
preso ao corpo.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Para conduzir uma embarcacédo é imprescindivel qoadutor seja habilitado;

2) O proprietario de uma embarcacao nao deve penmmaitir ceder a embarcacéo para pessod
nao seja devidamente habilitada para opera-latitatle, compromete severamente a segur
da navegacao e salvaguarda da vida humana;

3) Se o condutor estivesse usando o colete salva-nétateria ceifado sua preciosa vida; e

4) Durante a condugdo de uma embarcagéo ndo se adivarenanobras radicais para ndo exp
a risco a seguranca da navegacao e das preci@Eshumanas.

Al

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegagéao segura, o condutor de uma epaardeve ser habilitado;
2) O material de salvatagem sempre deve estar a boodcaso coletes salva-vidas, o que ve
garantir a salvaguarda da vida humana;

3) De acordo com o item 0309 da NORMAM-07/DPC Mod 10\4sando a seguranca ga

0
do Trabalho e Emprego (MTE), na Norma Regulamemtad® (NR 6), considera-se

al

nte

rer
simultaneamente e que sejam suscetiveis de anseaeguranca e a salde no trabalho deve

que
nca

or

m a

navegacgdo e a salvaguarda da vida humana no mdo @bbidrovias interiores, cabera dos

Agentes da Autoridade Maritima, no decorrer dagidades/exercicios da Inspecdo Na
quando o condutor da embarcacéo apresentar senasteristicos de embriaguez, solicitar
condutor submeter-se ao teste com o etildmetro;

4) Infracdes as normas de trafego: conduzir embancaghestado de embriaguez ou ap6s usp

substancia entorpecente ou téxica, quando naoironsrime previsto em lei. Penalidade:

suspenséo do Certificado de Habilitacdo até cewtote dias; e
5) N&o consuma bebidas alcodlicas quando for conduzirembarcagdo. Quando existe resp
a diversdo ndo tem limites.
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CYPI ACIDENTE/FATO | Acidente hiperbéarico corj DATA: 23/06/2013 Barco Pesqueiro
pescador ndo habilitad TIPO DA

para atividade de pes EMBARCACAO:
submarina
N° PROCESSO: 29.033/2014 ATIVIDADE: Pesca

LOCAL: Nas proximidades da praia da Barrinha — Icapui-CE. |AREA Mar aberto
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:
SINTESE DA Acidente hiperbarico com pescador ndo habiliti VITIMAS: N&o houve vitima
OCORRENCIA: realizando atividade de pesca subaquatica com ajm fatal
embarcacdo brasileira, em Icapui-CE, decorrenttltia
de habilitacdo do mergulhador, emprego de mat
inadequadoe erro na descompressédo durante o retor
mergulhadior a superficie. Ndo houve danos materiais|

ENSINAMENTOS Embora a pratica da pesca de lagosta por mergulititzando compressor de ar para esse fim seja
COLHIDOS: ilegal, com relagdo ao acidente de mergulho ohjetgrocesso assinalado sdo os seguintes o0s
ensinamentos colhidos:
1) Na atividade de mergulho os tempos necessériosdea@mpressdo antes do retorno a supefficie
devem ser criteriosamente cumpridos, em funcéoafaqidade do mergulho;
2) A atividade de mergulho deve ser exercida por pébstiditado para esse fim; e
3) Para a atividade de mergulho profissional deveeseprida a NORMAM — 15/DPC — Normas da
Autoridade Maritima para atividades subaquaticas.
1) A pesca utilizando compressor de ar é terminanteam@woibida;
RECOMENDACOES: 2) No exercicio da atividade de mergulho devem seroggmente seguidas as prescri¢cdes previstas na
NORMAM -15/DPC, o que, em caso contrario, comprometeguranga do pessoal empregadd na
atividade;
3) O pessoal empregado na atividade de mergulho ddwe lsbilitado e registrado conforme| a
NORMAM - 15/DPC; e
4) O mergulho deve ser supervisionado por pessoalitaaloiltambém em mergulho, com controle dos
tempos necessarios a descompressao antes do ra@teuperficie, bem como o controle de tempag de
permanéncia na superficie antes de um novo mergkses controles devem ser feitos tambhém
pelo mergulhador — ver NORMAM — 15/DPC.

CRPINE ACIDENTE/FATO | Colisdo de empurradq DATA: [06/07/2014 TIPO DA Rebocador
com casa flutuante EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.227/2015 ATIVIDADE: Empurrador
LOCAL: Rio Solimdes — Coari — AM. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Colisdo de empurrador com uma casa flutuantg VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA: margem do rio Solimdes, municipio de Coari — A
durante navegacdo noturna proximo a margem dg
decorrente de falha na vigilancia e imprudéncia
condutor da embarcacéo.

ENSINAMENTOS 1) Falta de cautela, inobservancia de precaugéo desseg durante a singradura;
COLHIDOS: 2) Deve-se utilizar todos os meios e recursos disg@para evitar o abalroamento; e
3) N&o adocéo de medidas e vigilancia constantes sétas quanto ao controle da disténcia e
rumo mantidos pelas embarcacdes e objetos adfiavithr o abalroamento.
1) A atencdo e a cautela sdo essenciais para a g@alide uma navegacgao segura;
RECOMENDACOES: 2) O condutor de uma embarcacéo é o responsavel gglaasmica da embarcagdo das vidas
humanas que transporta e das fazendas de bordmadieestar atento a navegacao durante
toda a singradura;
3) A efetiva vigilancia da linha do horizonte e o got¢ da distadncia e rumo mantidos pelas
embarcacdes e objetos no visual € primordial garantir a seguranca da navegacao; e
4) Regra 5 do RIPEAM - Vigilancia - Toda embarcac&vesta manter, permanentemerte,
vigilancia apropriada, visual e auditiva, bem comatoavés de todos os meios apropriadop as
circunstancias e condicdes predominantes, a fiwbtir inteira apreciacédo da situacéo € do
risco de coliséo.
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LT ACIDENTE/FATO t,)Aci(ijer)te pe?soal em nfavio DATA: 24/04/2015 TIPO DA Navio mercante
andeira estrangeira fora ~

mar territorial ) SRk

N° PROCESSO: 30.108/2015 ATIVIDADE: Transporte de
carga

LOCAL: Mar aberto, fora do limite de 12 milhas nauticas rdar |AREA Mar aberto

territorial brasileiro. NAVEGACAO DO

OCORRIDO:

SI’NTESI@ DA Acidente pessoal ocorrido com tripulante estramgaibordo| VITIMAS: 1 vitima n&o fatal
OCORRENCIA: de navio estrangeiro, de bandeira estrangeira& di limite

de 12 milhas maritimas, fora do mar territorial Sigro,
quando cortava um cabo de ago no convés sobrepm tdel
um porao do navio, o disco da esmerilhadeira mal
quebrou e um estilhago atingiu o rosto do opera
lesionando o olho esquerdo. O navio arribou aoopde
Recife-PE, com a finalidade de desembarcar o tripeil
acidentado. Tendo esta Corte Maritima mandado agow
autos do processo em epigrafe de acordo com al@rda
Lei n® 2.180/1954, por ndo ter competéncia parkzezdal
julgamento. No entanto, ndo exime a necessidade
realizacdo do IAFN.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) NR 30.1.1 - Esta norma regulamentadora tem comotiebj@ protecdo e a regulamentagéo
condicdes de seguranca e saude dos trabalhadoees&ps;

das

2) O tripulante deixou de usar o EPI (mascara) ademaadrisco da atividade que hora exercia, se ele

estivesse usando o EPI correto teria evitado eatiéde a entrada do navio ao porto de Recife-PE;
3) Por néo utilizar o EPI adequado o tripulante caloem risco sua propria vida; e

4) Acidentes ocorridos com tripulante estrangeiro eddale navio estrangeiro e de bandeira estrangeira,
gue nao esteja em atividade de exploracdo na ZBEpmevoque danos ao meio ambiente aquético e

estiver navegando fora do mar territorial brasilep Tribunal Maritimo ndo tem competéncia p
julgar tais processos, no entanto, ndo exime aseilz@e de realizar o IAFN pela Autoridade Mariti
local.

ara
ma

RECOMENDACOES:

1) A Comissao Interna de Prevencdo de Acidentes (CIR8)etnpresas de navegacdo maritima/flu
deve ser constituida pelos empregados envolvidoatnadades de cada estabelecimento da empr
por maritimos empregados, efetivamente trabalharedoembarcacdes da empresa, de acordo
Norma Regulamentadora n® 5 (NR 5);

2) Zelar pelo cumprimento a bordo das normas vigatgesegurancga, sadde no trabalho e preservag
meio ambiente;

vial
esa e
com

10 do

3) Avaliar se as medidas existentes a bordo para pgéeede acidentes e doengas relacionadas ao

trabalho séo satisfatérias;
4) Sugerir procedimentos que contemplem medidas derasga do trabalho, especialmente quand
tratar de atividades que envolvam risco; e

D Sse

5) Verificar o correto funcionamento dos sistemas aipagmentos de seguranca e de salvatagem;
investigar, analisar e divulgar os acidentes odosria bordo, com ou sem afastamento, fazendo as

recomendacdes necessarias para evitar a posgetté® dos mesmos.

ACIDENTE/FATO | Queda n'dgua e morte d DATA: [02/11/2015 TIPO DA Canoa
passageiro EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 29.823/2015 ATIVIDADE: Pesca artesanal
LOCAL: Rio Amazonas, proximo a cidade de Obidos — PA. AREA Interior
NAVEGACAO DO
OCORRIDO:
SINTESE DA A embarcagdo estava fundeada durante a pescanaaag VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: vitima caiu na agua e morreu por afogamento, dexitiita

de material de Salvatagem, em especial, coleta-séhas, o
gue contribuiu para o resultado da morte.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

1) Toda embarcacgao deve ter a bordo o material dataglkm, em especial coletes salva-vidas;

2) O condutor ndo adotou as medidas de segurancasaleaguarda da vida humana;

3) E essencial que a bordo existam coletes salva-vilasio existéncia compromete a seguranca
salvaguarda da vida humana;

4) Para uma navegacao segura o condutor de uma emcl@aa@ve ser habilitado; e

5) Se o condutor e o passageiro estivessem utilizanclete salva-vidas, poderia ter evitado a perd
uma preciosa vida humana.

RECOMENDACOES:

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bandmindo coletes salva-vidas, o que vem garan
segurancga e salvaguarda da vida humana;

2) O condutor de uma embarcacéo € o responsavelgmpleasica das pessoas e das fazendas de bordo;

3) E de responsabilidade do proprietario de uma erabaec que a condugdo seja exercida por pel
habilitada e que as normas de seguranca sejam idasipentre elas a existéncia de coletes salva.vid
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lsPAkk§ ACIDENTE/FATO | Acidente de mergulho con| DATA: [18/02/2015 TIPO DA XXXXXX
morte do mergulhador EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.670/2016 ATIVIDADE: Mergulho
LOCAL: Flutuante do Terminal Hidroviario do Porto “CAAREA Interior
N’AGUA” municipio de Porto Velho — RO. NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Morte de mergulhador quando mergulhava [ VITIMAS: 1 Vitima fatal
OCORRENCIA: manilhar um cabo de aco em uma poita do
flutuante do Terminal Hidroviario do Porto “C/
N’AGUA”, o mergulho foi realizado em condicdes
baixa visibilidade e de forte correnteza.

ENSINAMENTOS 1) Falta de planejamento para a realizacao deutier@ cumprimento das normas que reguajlam
COLHIDOS: a atividade.

1) No exercicio da atividade de mergulho devem sesrogpmente seguidas as prescrigdes
RECOMENDAGCOES: previstas na NORMAM-15/DPC, em caso contrario, campete a seguranca do pesspal

empregado na atividade; e
2) De acordo com a alinea c) do item 0403 - da NORMEWDPC as equipes de mergulho
deverdo ser constituidas de acordo com os segudiatis:
¢) Equipe minima para mergulho dependente, atéieitq metros de profundidade:
I) um supervisor de mergulho raso;
II) dois mergulhadores rasos (um mergulhador e uia do sino - bell man);
I11) um mergulhador raso de emergéncia pronto paeavir;
IV) dois mergulhadores rasos auxiliares de superféc
V) um mergulhador raso operador de camara.
3) Nessa condicdo, a equipe deve ter pelo menasmergulhadores componentes da equipe
qualificados em emergéncias médicas subaquaticas.

/Pl ACIDENTE/FATO | Naufragio DATA: [01/01/2015 TIPO DA Lancha
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.175/2015 ATIVIDADE: Esporte e recreio
LOCAL: Aproximadamente 5 km da praia de UrussuqulAREA Mar aberto
regido de Guriri — S&o Mateus — ES. NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Naufragio de lancha de esporte e recreio decordm| VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA: alteracdo das condigbes climéaticas, em ativid
pratica de pescaria, que navegava em area imar
para o porte da embarcacao, considerada mitudapg
a falta de habilitacdo do condutor.
ENSINAMENTOS 1) Uma embarcacéao classificada para navegacéo intéridevera suspender para mar aberto;
COLHIDOS: 2) Toda embarcagéo ao empreender uma navegacao teejariou mar aberto, deve ter em sua
dotacdo todo o material de salvatagem estabelemiiseu TIE em especial, coletes salva-

vidas; e
3) Para conduzir uma embarcacgédo € imprescindivel qoadutor seja habilitado.
1) Uma embarcagéo s6 pode ser empregada em atividadeaede navegacdo para que edteja
RECOMENDACOES: classificada pelo Agente da Autoridade Maritima;
2) Para que uma embarcagdo possa ser empregada efadstiou area de navegagédo para qual
nao esteja classificada, deve ser reclassificadasan, ser dotada do material necessario a sua
nova classificacéo;
3) Ao empreender uma singradura o condutor de uma reagi deve ser habilitado, sendo
também o responsavel pela seguranca da embarcgipessoas e das fazendas de bordo;
4) Conhec¢a bem todos os lugares por onde a embantagé#ovegar. Nao navegue no “escuro’} e
5) Conhega a previsdao do tempo antes de sair e fitprtoaas possiveis mudangas. Cpm
precaucdo, ndo existe mau tempo.
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ACIDENTE/FATO

cruzando o canal, devido a falta de atencéo
condutores ocorreu o abalroamento, sem o regigtn
danos pessoais, danos materiais ou ao meio hidricq

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

predominantes.

98/201¢ Abalroamento entre DATA: [19/12/2015 TIPO DA Lancha e bote
lancha e bote EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.915/2015 ATIVIDADE: Lancha de
Praticagem
LOCAL: Canal do Porto de Santos — SP. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Quando a lancha navegava pelo Canal do Port{VITIMAS: Nao houve
OCORRENCIA: Santos — SP, e a outra embarcacao realizava @sia

1) Na conducdo de embarcacfes a propulsdo mecaniaateli noite exige o uso de luzes|de
navegacao. Em botes, canoas e embarcacdes npéttasjenos devera existir uma luz branca
de posicao, quando for possivel dotar com luzdsoddo e demais luzes de navegacao; e

2) Para uma navegacao noturna e com baixa visibilidadmndutor de uma embarcacdo nao
pode deixar de prestar a devida atencdo as ciémoias e condi¢Bes de restrita visibilidade

RECOMENDACOES:

risco de colisdo;

maritimos; e

do fluxo do trafego.

1) Conducao de embarcacdes em visibilidade restrita eenbarcacao deve seguir em velocidade
segura, adaptada as circunstancias e condi¢Oesaida Wisibilidade predominantes e|a
embarcacéo de propulsdo mecanica devera ter supsnag prontas para manobra imediata;

2) Situacdo de rumos cruzados - quando duas embascdederopulsdo mecénica navegam|em
rumos que se cruzam em situacdo que envolva ris@balroamento, a embarcacédo que ayista
a outra por boreste devera se manter fora do camil@ssa e, caso as circunstancias o
permitam, evitara cruzar sua proa;

3) Regra 5 do RIPEAM - Vigilancia - Toda embarcac@vetad manter, permanentemente,

vigilancia apropriada, visual e auditiva, bem comtwavés de todos os meios apropriados as
circunstancias e condi¢des predominantes, a firohder inteira apreciacdo da situacao €| do

4) Regra 8 do RIPEAM - Qualquer manobra para evitarabbaroamento deve ser realizada| de
acordo com as regras desta parte e, se a situagéitip ser positiva, bem como ser realizada
com ampla antecedéncia e levando em conta a olbs&vdos bons principios e costunes

5) Uma embarcacao deve evitar tanto quanto possiueacwias de trafego, mas se obrigada a
isso, devera fazé-lo tomando o rumo mais proximssivel da perpendicular a direcao geral
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Boletimde Acidentes Julgados no Tribunal Marit — Edi¢éo - n®6 de 5 de dezembro de 2018.

"ALERTA AOS NAVEGANTES"

“Seguranga da Navegagdo - Quem Valoriza a Vida Respeita”

TODOS JUNTOS EM PROL DA REDUCAO DE
ACIDENTES E FATOS DA NAVEGACAO

e Y -
OperagaoVerao

SINTESE DAS RECOMENDACOES AOS NAVEGANTES

X X

1) Condugéo cautelosa de modo a néo realizar guinadssals
2) Conhecimento dgsossibilidades que podem acarretar perda de edtats

Nas embarcacdes que transportam passageiros @@texgrcida pelo condutor e tripulacdo quanto arsega do:
passageiros deve ser rigorosa e continua, de madteeipar ¢evitar a ocorréncia de perigos que venham exper
pessoal; e

O condutor sera sempre o responsavel pela segutarm@ssoal embarca

Ref ..

)
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3 Um dos pilares da seguranc¢a da navegacao é derobaaaacao conduzida por pessoal habilitado.
Ref .
(77/2019)

1) Os condutores de embarcacdes devem manter a ateac&wnobra de sua embarcacdo, assegurando a
seguranca e a vida das pessoas por eles trangmréaitando manobras perigosas; e
2) Os condutores e passageiros de uma moto aquatesndgortar seus coletes salva-vidas durante toda a
navegacao.

4
Ref ..
(78/2019)

A realizacdo de manutencg8es preventivas peridd@asssenciais para a seguranca de embarcacasgs|e se
equipamentos, bem como a realizagdo de manuteogfresivas sempre que forem necessarias;
A manutencdo de um motor de propulsdo sempre davexecutada de modo a garantir a seguranga da
navegacao; e
Antes de suspender ou se fazer ao mar com quaqusarcacéo, o condutor ou responsavel deveraozarifi
as condi¢cdes de manutencdo da embarcacao.

5
Ref .
(79/2019)

Para uma navegacao segura, o condutor de uma empéardeve ser habilitado de acordo a atividadeiae s
qualificagéo;
Todos os tripulantes de uma embarcacéo devem gabea eficiéncia do controle de avarias, com omavi
em alto-mar ou no porto, depende da correta mascdganaterial (portas estanques, redes, valvulas, e
de acordo com as condicdes de fechamento e aaopetacdo, uso e manutencdo dos sistemas de @nvés
maquinas;
Antes de iniciar a singradura o condutor de umaagoalzdo deve verificar a condicdo de fechamentp do
material;
Antes de suspender dos portos, o condutor de untzareatdo deve observar a NPCF/NAPCP| do
representante da autoridade maritima local efetuardespacho da embarcacéo; e
Para qualquer singradura o CTS deve ser semprericlonpanto em nimero de tripulantes quanto [em
habilitacéo.

(§]
Ref .
(80/2019)

Os proprietarios de plataformas e unidades de gémlule petréleo ou gas nas Aguas Jurisdicionais
7 Brasileiras (AJB), incluindo a instalacédo diretamweea unidade de producdo de dutos e componentes do
Ref .. arranjo submarino, devem manter vigilancia constawts acdes implementadas, sendo ele, o responsavel

(81/2019) pela seguranca da operagdo de perfuracdo e extdezgetroleo bem como por todo o amparato de
seguranca.

Para que uma embarcacao possa trafegar em ares réquesteja classificada, deve ser reclassifipatia
representante da Autoridade Maritima local e, asser dotada do material necessario a sua hova
classificagéo, inclusive o material de salvatagem;
8 Para qualquer singradura o CTS deve ser semprericlonpanto em nimero de tripulantes quanto [em

Ref .: habilitacdo, sendo o proprietario da embarcacaespansavel pela seguranca da embarcacdo e das| vidas
(82/2019) humanas a bordo;
A realizacdo de manutencdes preventivas periédi@asessenciais para a seguranca de embarcacGes|e se
equipamentos, bem como a realizacdo de manuteogiresivas sempre que forem necessarias; e
Assim como as pessoas, a embarcacdo também pileaiseédados constantes. Cuidem-se!

Para a seguranca da embarcacao e dos passagEieod@ve ser cumprido rigorosamente;
A conducdo de carga e de passageiros em uma emghaiave ser feita com muita atencao pelo condutor
tripulacdo, tendo em vista o deslocamento pelosgggsros dos perigos que poderdo vir a ser expastos
9 funcéo de partidas, paradas e guinadas que podeoaer;
Ref .. Nas embarcagbes que transportam passageiros @aterercida pelo condutor quanto a segurancal dos
(83/2019) passageiros deve ser rigorosa e continua, de madteaipar e evitar a ocorréncia de perigos quaasar
expor essas pessoas; e
Respeite o limite de pessoas a bordo e garantmbiletade da embarcacdo. A maioria dos acideries
vitimas fatais sdo causados por esse descuido.

(@]
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O condutor de uma embarcacdo deve ser habilitadmosele também o responsavel pela distribuicao e
seguranca dos passageiros a bordo, de modo a néenti@-los em um bordo provocando a inclinacdo da
embarcacao, o que comprometera a estabilidadetdwmaravegacao;

A atencéo e a cautela sédo essenciais para a ggalide uma navegacao segura; e
Toda embarcacédo antes de navegar deve ser insadt€apitanias, Delegacias ou Agéncias, afim de| que
seja estabelecida sua classificacdo e capacidathBrgbe ou passageiros a serem transportados.

10
Ref ..
(84/2019)

O supervisor e lider de equipe de trabalhos ndafptanas de petréleo quando na realizacdo de faimas
grandes alturas, deve providenciar e exigir quexecwor do trabalho em altura utilize todos |os
equipamentos de seguranca. O trabalho em altunzerecpidados especiais, principalmente quando o
trabalhador esta “pendurado” sendo necessario stems autbnomo de trava-quedas;
11 Quando na realizacédo de fainas em que o operadaenfa contato visual com o lider da equipe, deve-
Ref .: colocar um ou dois observadores no piso, com adfuntg iniciar o trabalho de acionamento da coluna,
(85/2019) somente quando o executor estiver totalmente seguro
Todos os trabalhos a serem realizados em platasodmaerfuracio de petréleo devem ser padronizagos
com descricdo detalhada de cada tarefa para q@a ges dado treinamento para todos os envolvidgs na
operacao adquirirem o sincronismo necessario ezagdb da sequéncia preestabelecida; e
De acordo com a NR 30.13.4 (Manual de Segurancdrdbalho) os tripulantes ndo poderdo realizar
trabalhos em andaimes, estruturas altas e em costad a observancia das medidas de segurancaslevida

Para empreender qualquer singradura o condutom#eeambarcacdo deve ser habilitado e familiarizamo as
regras de navegacao contidas no RIPEAM e Normas taidade Maritima (NORMAM-03/DPC, CAPITULO 5)
a qual prevé que, para conduzir moto aquatica éssado habilitagdo naquela categoria, sendo 18 aridade
minima a prestagdo do exame;

Um dos pilares da seguranga da navegacao é quenuiba@oacado deva ser conduzida por pessoal habijlitado
Aos condutores de moto aquéticas e de embarcacdespdee e recreio ndo é permitido se aproximania de
200 metros de distancia da praia, respeitem ossiash

Tenha sempre em maos a sua habilitacdo e os domsrahrigatérios, confira tudo antes de sair e gasdia
tranquilo;

Conduza sua embarcacdo com velocidade segurapéssute a realizacdo de manobras em caso de situacad
imprevista e evita acidentes; e
Faca manutencdo preventiva na sua embarcagdo. Aegim a gente, a embarcacdo também precisa de osifdad
constantes. Cuidem-se!

12
Ref.:
(86/2019)

A atencédo e a cautela sdo essenciais para a réalidaguma navegacao segura,;
O condutor de uma embarcagcdo é o responsavel pglaasea da embarcacdo e das vidas humanas que
transporta, devendo estar atento em todas as nangbe executa,;

A efetiva vigilancia da linha do horizonte e o cofgrda distancia e rumo mantidos pelas embarcagdesual
sdo primordiais para garantir a seguran¢a da ngfiega

A manutencdo de um motor de propulsdo sempre davexseutada de modo a garantir a seguranca da
navegacao; e
Faca manutencgado preventiva na sua embarcacédo. Assima gente, a embarcagao também precisa de osidad
constantes. Cuidem-se!

13
Ref ..
(87/2019)

z

O cabo de arame é mais confiavel do que qualqueo @atbo. As indicacBes de resisténcia sdo de plena
14 confiabilidade, superando mesmo as correntes masas; €
Ref .. Quando uma embarcacéo estiver amarrada a uma baia ema poita sua amarracdo deve ser reforcadanpa
(88/2019) haver seu desprendimento e venha ficar a deriva.

1) NR-12.39. Os sistemas de seguranca devem seioseldas e instalados de modo a atender aos seguig@isitos:
a) ter categoria de seguranga conforme prévia arddisescos prevista nas normas técnicas oficiaisnies;
b) estar sob a responsabilidade técnica de profiddieggimente habilitado;
c) possuir conformidade técnica com o sistema de cdmarmue sao integrados;

15 d) instalacdo de modo que ndo possam ser neutralipadwosrlados;
Ref.: e) manterem-se sob vigilancia automatica, ou seja,itoramento, de acordo com a categoria de seguranca
(89/2019) requerida, exceto para dispositivos de segurangiasixamente mecénicos; e
f) paralisacdo dos movimentos perigosos e demaissriggando ocorrerem falhas ou situagbes anormajls de
trabalho.

2) Os comandantes de navios que utilizam equipaméhtw azimutal thruster”, durante a entrada easdial porto
deve manter o equipamento travado a fim de qu@oda o arriamento involuntario do propulsor azahu
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Todo trabalhador, durante a execucdo de atividddessco que possam ocorrer simultaneamente e ejam §
16 suscetiveis de ameagar a seguranca e a saudebathdradeve utilizar o Equipamento de Protecaoviddal
Ref . (EPI) adequado ao risco de cada atividade.

(90/2019)

Para uma navegacao segura, o condutor de uma expdamdeve ser habilitado;
O material de salvatagem sempre deve estar a bam@aso coletes salva-vidas o que vem a garantir a
salvaguarda da vida humana,;
De acordo com o item 0309 da NORMAM-07/DPC Mod. 10 -aN@o a seguranca da navegacao e a salvagparda
da vida humana no mar aberto e hidrovias interima@sera aos Agentes da Autoridade Maritima, no decdas
atividades/exercicios da Inspe¢do Naval, quandondutor da embarcacdo apresentar sinais caractesisiie
embriaguez, solicitar ao condutor submeter-se ste tom o etildmetro;

InfragBes as normas de trafego — conduzir embavcagd estado de embriaguez ou apds uso de substancia
entorpecente ou toéxica, quando ndo constituir crmevisto em lei. Penalidade: suspensdo do Cedificde
Habilitagdo até cento e vinte dias; e

Nao consuma bebidas alcodlicas quando for conduziembarcagdo. Quando existe respeito, a diversitema
limites.

17
Ref ..
(92/2019)

A pesca utilizando compressor de ar é terminantemoibida;
No exercicio da atividade de mergulho devem serogmmente seguidas as prescri¢cdes previstas na NORMAM
15/DPC, o que, em caso contrario, compromete a aegaido pessoal empregado na atividade;
18 O pessoal empregado na atividade de mergulho ddae lesbilitado e registrado conforme a NORMAM —
Ref .: 15/DPC; e
(92/2019) O mergulho deve ser supervisionado por pessoalitaaloil também em mergulho, com controle dos tempos
necessarios a descompressao antes do retorno digapéem como o controle de tempo de permanémain
superficie antes de um novo mergulho. Esses cestrdevem ser feitos também pelo mergulhador —| ver
NORMAM — 15/DPC.

A atencéo e a cautela sdo essenciais para a ggalide uma navegacao segura;
O condutor de uma embarcacao é o responsavel pglaanca da embarcacdo das vidas humanas que
transporta e das fazendas de bordo, devendo éstén a navegacédo durante toda a singradura; e
19 A efetiva vigilancia da linha do horizonte e o coleg da distancia e rumo mantidos pelas embarcagdes
Ref.: : : P . . 9
(93/2019) objetos no visual é prlmordlal_ para garantlr a sagga da navegacao. . _
Regra 5 do RIPEAM - Vigilancia - Toda emlzg@o deverd manter, permanentemente, vigilgncia
apropriada, visual e auditiva, bem como, atravé®des 0os meios apropriados as circunstancias diges
predominantes, a fim de obter inteira apreciacasitdacdo e do risco de colisdo.

1) A Comisséao Interna de Prevencao de Acidentes (CtlRr8)empresas de navegacdo maritima/fluvial deve se
constituida pelos empregados envolvidos nas atleslale cada estabelecimento da empresa e pomnaesr |ti
empregados, efetivamente trabalhando nas embarcadde empresa, de acordo com a Norma
Regulamentadora n° 5 (NR 5);

2) zelar pelo cumprimento a bordo das normas vigedgeseguranca, salde no trabalho e preservacéoidg me
20 ambiente;

Ref .. 3) avaliar se as medidas existentes a bordo parargr@vele acidentes e doencas relacionadas ao watih

(94/2019) satisfatérias;

4) sugerir procedimentos que contemplem medidas deasga do trabalho, especialmente quando se ttatar
atividades que envolvam risco; e

5) verificar o correto funcionamento dos sistemas @pagmentos de seguranca e de salvatagem; investigar
analisar e divulgar os acidentes ocorridos a bocdm ou sem afastamento, fazendo as recomendacdes
necessarias para evitar a possivel repeticdo desose

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bordtyindo coletes salva-vidas, o que vem garanﬂir a
seguranca e salvaguarda da vida humana;
R?- 2) O condutor de uma embarcagé(_) é o responsavelgmleasica das pessoas e das faz_endas de bordo; N
(95/26i9) 3) E de responsabilidade do proprietario de uma erabaccque a conducao seja exercida por pessoadddoid
gue as normas de seguranca sejam cumpridas, E#re existéncia de coletes salva-vidas; e
4) Nao esqueca de que a prevencao € o seu melhoviddea
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1) No exercicio da atividade de mergulho deventigerosamente seguidas as prescricées previstiORMAM
-15/DPC, em caso contrario, compromete a seguidmg@ssoal empregado na atividade;
2) De acordo com a alinea “c” do item 0403, da WNRI-15/DPC as equipes de mergulho deveréo |ser
constituidas de acordo com os seguintes dados:
22 ¢) Equipe minima para mergulho dependente, atéieitq metros de profundidade:
Ref.: [) um supervisor de mergulho raso;
(96/2019) II) dois mergulhadores rasos (um mergulhador e uia do sino - bell man);
[1I) um mergulhador raso de emergéncia pronto paeavir;
IV) dois mergulhadores rasos auxiliares de sugerféc
V) um mergulhador raso operador de camara.
Nessa condigdo, a equipe deve ter pelo menos dmiguthadores componentes da equipe qualificado$s em
emergéncias médicas subaquaticas.

1) Uma embarcacéo s6 pode ser empregada em atividiaaa ele navegacao para que esteja classificada pel

Agente da Autoridade Maritima;

2) Para que uma embarcacao possa ser empregada @madativu area de navegacdo para qual ndo esteja

23 classificada, deve ser reclassificada e, assimdatada do material necessario a sua nova clasgific

Ref .: 3) Ao empreender uma singradura o condutor de uma reagi deve ser habilitado, sendo também o
(97/2019) responsavel pela seguranca da embarcacao, daapessas fazendas de bordo;

4) Conheca bem todos os lugares por onde a embaricagé#vegar. Ndo navegue as “escuras”; e

5) Conheca a previsdo do tempo antes de sair e fignéoaas possiveis mudangas. Com precaucéo, néte exi
mal tempo.

Conducé@o de embarcacdes em visibilidade restritka @mbarcacdo deve seguir em velocidade segura,

adaptada as circunstancias e condi¢cdes de baikalidade predominantes e a embarcagdo de propulséo

mecanica devera ter suas maquinas prontas parebraanmediata;

Situagdo de rumos cruzados - quando duas embascdedgropulsdo mecénica navegam em rumos que se

cruzam em situacdo que envolva risco de abalroamemmbarcacdo que avista a outra por boresteddsee
24 manter fora do caminho dessa e, caso as circumssampermitam, evitara cruzar sua proa;

Ref . Regra 5 do RIPEAM - Vigilancia - Toda embarcacéeetdé manter, permanentemente, vigilncia aproprigda
(98/2019) visual e auditiva, bem como, através de todos ofsmapropriados as circunstancias e condigbes
predominantes, a fim de obter inteira apreciacasitdacdo e do risco de colisdo;
Regra 8 do RIPEAM - Qualquer manobra para evitarabalroamento deve ser realizada de acordo com as
regras desta parte e, se a situagdo permitir,cstivia, bem como ser realizada com ampla antecélér
levando em conta a observancia dos bons principiosstumes maritimos; e
Uma embarcacédo deve evitar tanto quanto possiuvehcivias de trafego, mas se obrigada a isso, @ever
fazé-lo tomando o rumo mais préximo possivel dag@rdicular a direcdo geral do fluxo do trafego. T
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