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MENSAGEM DO JUIZ-PRESIDENTE

O Tribunal Maritimo lanca sua 72 Edicdo do Boletier
Acidentes julgados pelo seu colegiado de juizeganido ac
conhecimento de todaGomunidade Maritima, Nautica, Portué
e, em especial aquaviarios e amadores, os acidenfetos d:
navegacdo que foram julgados no decorrer do an20die e pol
suas nuances, necessitam serem divulgados em dasoelhor
entendimento sobre as falhasooidas e as possiveis atitudes
evita-las.

Com o aprendizado colhido nas ultimas edi¢Ges, pod
ressaltar alguns dos principais motivoscausas e acidentes
envolvendo as embarcagdes, principalmentesgerte e recrei

1 - Falta de atencdovegilancia do Comandant

2 - Comandante inexperiente;

3 - Velocidade excessiva;

4 - Falha na propulséo;

5 - Uso de bebidas alcodlicas;

6 - Navegacao em locais perigosos (falta de uso da
nautica);

7 - Més condigbes atmosférica6mprudéncia ao
navegar);

8 - Nao utilizagéo dasdgras do RIPEAM;

9 —Fendmenos da natureza e negligéncia do cor.

As naturezas mais comuns dos acide ocorridos
apresentados sao:

1 - Naufragio;

2 - Abalroamento;

3 - Escalpelamento por falta de protecdo no eixc

embarcacao;
4 - Colisdo com objeto fixo; e
5 - Queda de pessoa na agua.

Sendo este Tribunal érgimaior da estrutura da “Justica
Maritima” de nosso pais, concentra esfor¢os na elucidaca
fatos empregando os resultados dos julgamentos
recomendacdes agpriadas e previstas em, dos fatores e causas
que lhes deram origem, disseming-os a Autoridade Maritima,
seus representantes, bem como toda a comunidadwiip
propondo medidas preventivasccontribuindo para a segurancga da
navegacao.

Agradecemos a atencéo dedicada dos nossos |eitore
a certeza que a valorosa contribuicdo ira mitigantGonero de
acidentes e fatos da navegagdo, com plena consciéoe c
conhecimento do acidente e as causas determinpogs#ilitam
ao navegador péem pratica acBes necessarias e primordiais
evitalos, lembrando sempre que a prevencdo é o mellos-
vidas.

Se vocé quiser conhecer mais sobre o nosso Trif
visite a nossa pagina na inter

https://www.marinha.mil.br/tm/ Inclusive, por intermédio da
ouvidoria podera apresentar sugestfes de aprimotal

Naveguem com seguranca! Boa leit

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1
JuizPresidente do Tribunal Maritir

CorrespondénciaTRIBUNAL MARITIMO — Av. Alfred Agache,
s/n,Praca XV de Novembro, CEP: 20(-000, Rio de Janeiro — RJ
Tel.: (21) 21046815 (ouvidoria

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.|




0kVplopl( ACIDENTE/FATO

Acidente — colisdo de

com banhisteprovocando les6es nas duas pernag
vitima. A ocorréncia se deu pelo fato do condindo
conhecer as medidas preventivas de segurndo ser
habilitado e néo ter observado a presere banhistas

gue estavam préximos da lancha em movim

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

10/01/2016 Lancha tipo
lancha com banhis. voadeira
[l g
N° PROCESSO: 31.222/201 ATIVIDADE: Esporte e
recreio
LOCAL: Rio Macaua nas proximidades de Sena Madu— AC. |AREA Fluvial
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Ocorreu a colisdo de lancha tipo voadeira, sem 1 |VITIMAS: 1 vitima néo fatal
OCORRENCIA:

1) E fundamental que os condutores de embarcacdes bajzlitados para a conducdo segura e ndo expasigéco das vide
e fazendas de bordo;

2) Durante a conducdo de uma embarcacdo ndo se daimarenanobraradicais para ndo expor a riscos a seguranc
navegacao e das preciosas vidas hum

3) O condutor de uma embarcacdo € o responsavel pglaanca da embarcacdo das vidas humanas queottanspda:
fazendas de bordo, devendo ficar atea navegacao durante toda a singradura; e

4) O condutor ndo deveria ter acelerado o motor da Epolquanto o banhista estivesse pré da embarcacao.

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacao segé imprescindivel que o condutda embarcacao sehabilitado e

preparado parexercer a atividade na qual se propde;

2) Manter o motor da embarcacédo desligado quando eancéim a presenca de banhi:
3) Manter a vigilancia e atencao antes de dar pantidianotor, verificando sempre a presenc:

banhista;

4) Toda embarcacao deve inscrita nas Capitanias, Delegacias ou Agénci@s, dé que sej
estabelecida sua classificagéo e capacidade de cangassageiros a serem transport e
5) Manter distancia segura de naveg: a mais de 200 metros da praia, ou de areas

tenham banlstas.




(0 dplopll ACIDENTE/FATO | Abalroamento de mot| DATA: [07/02/2013 Moto aquatica

aquatica contra embar- TIPODA Facimn,
N° PROCESSO: 28.312/2013 ATIVIDADE: Esporte e recreio
LOCAL: Nas proximidades da praia Cachoeira do Bom JesujAREA Interior

— Florianopolis— SC. NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Abalroacdo de moto aquca contra embarcacd VITIMAS: 1 vitima néo fatal
OCORRENCIA: fundeadaProprietario permitiu qgue sua moto aqua

fosse pilotada por pessoa ndo habilitada realiz
manobras arriscadas em alta velocidade, culmin
no abalroamento com outra embarcacdo que
encontrava fundeada, colocando em risco a segu
da navegacde a incolumidade da embarcacao,
vidas e fazendas de bordo. O conduda moto
aquaticacaiu no mar e sofreu ferimentos leves, hoy
avarias em ambas as embarca¢fes, sem regis

poluicdo ao meio ambiente aquavié

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegacgdo segura, € imprescindivel geendsitores de embarcagdes sejam habilitados parexpdr a riscos &

vidas e fazendas de bordo;

2) Durante a conducdo de uma embarc, especialmente motos aquaticas, ndo se dealezar manobras radicais para |

expor a riscos a seguranc¢a da navegacao e dasgaeeidas humani e

3) Os proprietarios de motos aquaticas ndo devem {i€ e nem facilitar que suas embarcacdes sejam pilotadapessoa

sem a devida habilitacao.

RECOMENDAGCOES:

1) O condutor de uma embarcacéo deve ser habilitado eleve realizar manobras radicais |

2)

3)

4)

N&Ao expor a riscos a seguranca da navegacao eedéssps vidas human

Para a habilitacdo na categoria de MTA, de acortNORMAM -03/DPC (Mod 29) o
candidat: deveapresentar o atestado de treinamento nautico pat@nauta, comprovanc
qgue realizou treinamento com, no minimo, trés hoegluracdo, em embarcacdes do
moto aquatici

E imprescindive que os proprietariode motos aquaticas népermitam nem facilitem qu
suas embarcacgfes sejam pilotadas por pessoasdsida habilitaca

Proprietario é a pessoa fisica ou juridica em cgime a embarcagdo de esporte e/o re
esta inscrita numa CP, DL ou AG e/ou registradaTnbunal Maritmo, sendo ele, ¢
responsavel por tudo o que venha acontecer conbareatdo mesmo gue momentaneam

[1°)

ela esteja arrendada ou cedida a outra pes

5) A atencdo e a cautela séo essenciais para a g&aida uma navegagao se..

CONDUTORES

Evitar altas velocidades em areas
que concentram banhistas e

embarcacoes paradas

<= Ndo navegar a menos de 100m
da margem

Verificar os equipamentos de
seguranca: a embarcacdo deve conter
coletes salva-vidas suficientes para
todos os ocupantes

Evitar consumo de bebidas alcodlicas: a
Marinha faz teste de bafémetro e proibe

~  Priorizar a seguranca dos banhistas:
S8 |, maior cuida do menor




(0kTplopls] ACIDENTE/FATO | Queda n'agua d| DATA: |29/09/2014 Barco motor
passageiro menor ( TIPO DA
idade seguida de mor EMBARCACAO:
por afogament.
N° PROCESSO: 30.149/2015 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Porto de Picot— Colbnia Itacoatiara — AM. AREA Interior
NAVEGAGCAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Enquanto atracado no porto de Picote, Col|VITIMAS: 1 vitima fatal

OCORRENCIA: Itacoatiara— AM, por volta das 23 horas, do d
29/09/2014, uma passageira que estava com sel
menor de idade, de sete anos, percebeu a ausér
mesmoque dormia em uma rede no mesmo conveé:
procuralo no banheiro, mas ele ndo estava
imediatamente pedipor socorro, pois, suspeitou q
seu neto havia caido na agua, sendo ajudad:
tripulantes de outra embarcacdo e, minutos de
encontoru o corpo da vitir, que foi a Obito po
afogamento.Os tripulantes da embarcacdo n&o
encontravam a bordo deixando a embarcagéc
periodo noturno sem qualquer vigilancia, c
passageiros a bordo expo-os a risco, que s
materializou no tragico acidente. Nao houve d:
materiais nem poluicdo ambien

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O proprietario/condutor de unembarcacéo é o responsavel pela seguranca da eg#x, da navegacdo e dos UsSuarips,
tanto no que tange a habilitacdo do condutor quasifarecaucbes de seguranca para protecdo daddaambordo e di
preciosas vidas humanas;

2) O condutor de uma embarcacéo dverificar o correto funcionamento dos sistemas @pegmentos de seguranca e
salvatagem de bordo; e

3) Se o portal6 estesse fechado, ndo teria siceifada uma preciosa vida humana.

1) O proprietario/condior de uma embarcacdo develar pelo cumprimento das norn

RECOMENDAGCOES: vigentes de segurancem especial, no que tange a salvaguarda da vidareaum da
fazendas de bor;

2) Verificar o correto funcionamento dos sistemas eipaguentos de seguranca e
salvataget para ndo expor a risco as preciosas vidas hur;

3) A tripulagdc de uma embarcacdo de passageiros ndo deve seaautehbrdo e deixar
passageiros sozinhos a bc.

% (= u - 4 sa
| | ‘ | VISTORIA DA EQUIPAMENTOS DIARIO DE BORDO DIRECAO SEGURA CHUVA OUSOL
!‘_I_ JHI EMBARCACAO DE EMERGENCIA Entregar o aviso de O comandante é o Conhecer a previsdo
N Fazer a manutencao 5 g

Verificar se o barco salda ao iate
: ou marina e
o planejamento C C
possibilita o resgate em E importante que
extintor caso de emergéncia. esteja sempre atento a
05 materiz Na falta de ambos, onducao
star dentro avisar alguém em nao permi
validade e terra sobre o destino [ T
b U e hordrio de retorno ouguec ]
improvisados para os tripulantes bebidas alcodlicas

ube res| el legal do tempo e
ir € alerta quante

i

e periddic
Ante i

he

E £ ntal
tamb conhecer o

gambiarras ou consertos

0 ma



transportando cinco pessoas da comuni Fortaleza
Bom Intento, Humaita- AM com destino g
comunidade de Boca do Ace Humaita — AM, quandd
foi surpreendido pela acdo de mau tempo e |
formacdo de banzeiros, provocando o naufragic
embarcacéo. Os passageiros ndo estavam usands
salvavidas, tendo culminado para o desaparecim

de uma crianga nas aguas do Rio Mac

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

0%¥plopds ACIDENTE/FATO | Naufragio seguido d| DATA: [21/08/2011 Embarcacéo tipo
desaparecimento ( canoa
crianca. TIPO DA ~
EMBARCACAO: =
—
N° PROCESSO: 29.584/2015 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Rio Madeira, proximo a comunidade de S&o Vice AREA Interior
Humaita -AM. NAVEGAGCAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA O condutorinabilitado encontrava-se navegando nuj VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: canoa de propulsdo a mo sem nome, ndo inscrit

1) Para uma navegacao segura, € imprescindivel geendsitores de embarcacdes sejam habilitadosndo expor a riscos §
vidas e fazendas de bordo;

2) Se todos estivessem fazendo uso do colete s-vidas, ndo teria havido a perda deima preciosa vida human,
3) O condutor de uma embarcacéo é o responsavelggleasica das vidas humanas e das fazendas de devdadcsempre
ficar atento a navegacao durante toda a singr; e
4) A embarcacado ndo era inscrita nu@R, DL ou AG por isso, o condutor desconheci@t@cdo da mesma e ndo dispunh:
material de salvatagem necessario e essenciahgaeservacao da vida hume

RECOMENDACOES:

1) Antes de empreender qualquer navegagdo o condeitomd embarcagéo deve verificar

avisos demau tempo;

2) Ao empreender uma singradura o condutor de umareat#o deve ser habilitado, sel
também o responsavel pela seguranca da embarcasipesso. e das fazendas de bordo

3) Conheca bem todos os lugarer onde a embarcacéo ira naveg:

4) Inscricdo da Embarcaca - é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, com a atfibuo
nome e do numero de inscricdo e a expedicdo dcoectap Titulo de Inscricdo ¢
Embarcacédo (TIE), de posse desse documento, a egBarpodera trafegar normalme

na area pia qual foi classificada.

Fica o Dica! =

Para ama navegacio seguna é imprescindivel o

wso do colete salva-uidas.

2}



olsypdepdd ACIDENTE/FATO | Abalroamento entr| DATA: [08/01/2015 Comboio de

Comboio de empurradi balsas
atreladoas Balsas e umg TIPO DA 3
draga. EMBARCACAOQ:

N° PROCESSO: 30.595/2016 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Rio Madeira, nas proximidades da comunidade de |AREA Interior
Raimundo, Humait— AM. NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA O Comboio navegava a margem esquerda do |VITIMAS: néo houve
OCORRENCIA: Madeiraquando inicio as condigbes de mau tempo ¢

face da intensicerracdo e com visibilidade restrit

como onsewéncia albalroou com uma draga d

estava abarrancada jura beira do rio. Houve dand

estruturais na draga, selegistro de danos pessoaiy
ambientais.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Antes de qualquer singradura o condutor de uma mag@ deve verificar e considerar as condicdegismsade mal
tempo;

2) Toda embarcacdo deve assegurar permanentementagiidnacia visual e auditiva apropriada, utilizandoalmente todo
0s meios disponiveis adequados as circunstanaaadicdes existentes, de modo a permitir uma agg@ci completa d
situacao e do risco de albalroament

3) Qualquer manobra para evitar um abalroamento &evas circunstancias o permitirem, ser executadendeforma clare
com larga antecedéncia e de acordo com 0s usaHLeTEs maritimos;

4) O termo Visibilidade restrita” designa galquer condi¢cdo na qual a visibilidade é prejudicpdr nevoeiro, névoa, nevai
chuvas pesadas, tempestades de areia ou qualgsarseanelhantiRegra 3) do RIPEAM.

1) A efetiva vigilancia da linha do horizonte e o colg da distancia rumo mantido pelag

RECOMENDACOES: embarcacdes no visual € primordial para gararsgaranca da navegag

2) A atencdo e a cautela sdo essenciais para umaagaegegur

3) Vigilancia — Toda embarcagdo deverd manter, permanentemeniineig apropriade
visual e auciva, bem como, através de todos os meios apramiad circunstancias
condicdes predominantes, a fim de obter inteire@pcdo da situacdo e do risco de col
(Regra 5) do RIPEAM,;

4) Toda embarcacéo fundeada ou abarrancada préximmaaes de navecdo devem durant
a noiteexibir as luzes de navegacdo acesas e lmacircular que significa uma luz
continua visivel num arco de 360 gr;

5) Embarcacdes sem Governo ou com Capacidade de ManahRestrita— REGRA 27:

d) Uma embarcacdo engajada em operacfes submarid@sdsagagem, com capacidade
manobra restrita, deve exibir as luzes e marcascpras nos subparagrafos (1), (ll) e (
desta Regra , e quando existir uma wc¢do deve exibir adicionalmer

() duas luzes circulares encarnadas ou duas esferpestiis em linha vertical para indic
0 bordo onde se encontra a obstru

(I duas luzes circulares verdes ou duas marcaspemafde losango, dispostas em lii
vertical para indicar o bordo pelo g outra embarcagéo podera pase

(11" quando fundeada, devera exibir as luzes ou maressritas neste paragrafo em Iu
das prescritas na Regra.

1)




(0[Jpdopl| ACIDENTE/FATO | Colisdo de embarcacd DATA: [16/06/2013 Lancha
contra banhista. TIPO DA motorizada
EMBARCACAO: S
N° PROCESSO: 28.471/2013 ATIVIDADE: Esporte e recreio
LOCAL: Lago Puraguequara — Manaus — AM. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA O condutor inabilitado e proprietario da lancha ang VITIMAS: 1 vitima nao fatal
OCORRENCIA: ndo inscrita junto & Capitania quando durg

navegacao pelo lago Puraquequara, Manaus — A
aproximou perigosamente em alta velocidade em
sabidamente de grande concentracdo de banh
deste modo expondo em grave risco as vidas daq
gue ali se encontravam no momento de lazer.

devido sua imprudéncia e impericia, o que culmina
colisdo da embarcacdo com um banhista, causand
graves lesbes corporais. Ndo houve danos matg
nem ha registro de poluicdo ao meio ambieg
aquatico.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegacao segura, € imprescindivel geendsitores de embarcacdes sejam habilitados parexpér a riscos a
vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O condutor de uma embarcacao é o responsavelggleasica das vidas humanas e das fazendas de tevénado sempr
ficar atento a navegacao durante toda a singradura;

3) A atencéo e a cautela sdo essenciais para a réalidaquma navegacao segura; e

4) A embarcacao foi indevidamente empregada na atigidid esporte e recreio sem antes ser inscritassifddada quanto a
emprego e capacidade de carga pelo agente da AaderMaritima local.

D

RECOMENDAGCOES:

1) A conducado de embarcacdes deve ser feita exclusivi@npor pessoa habilitada;

2) Aos condutores de embarcacfes de esporte e reé@i® permitido se aproximar a menos
200 metros de distancia da praia, ou de area candgrconcentragcao de banhistas, respe
0s banhistas;

3) Tenha sempre em médos a sua habilitacdo e os docurtenobrigatérios, confira tudo
antes de sair e passe o dia tranquilo;

4) Conduza sua embarcacdo com velocidade segurapéssite a realizacdo de manobras
caso de situacao imprevista e evita acidentes; e

5) Toda embarcacdo antes de navegar deve ser insasit@apitanias, Delegacias ou Agénc
afim de que seja estabelecida sua classificac@pacilade de carga ou passageiros a s
transportados.

de
item

em

as,
erem

NAVEGUE COM SEGURANCA

NAO FAGA DO
HELICE UMA ARMA




(oygpdopdl ACIDENTE/FATO | Abalroamento entre dug DATA: |02/01/2014 Lancha
lanchas. TIPO DA motorizada
EMBARCACAO: e
N° PROCESSO: 29.247/2014 ATIVIDADE: Esporte e recreio
LOCAL: Proximo a praia de Tabatinga - Caraguatatuba — SPAREA Interior 2
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA
OCORRENCIA:

Abalroamento causado por lancha a motor, qus
navegava proximo a praia de Tabatinga em direg
llha de Tamandud - Caraguatatuba — SP.
surpreendida por outra lancha que se aproximou
alta velocidade pela popa causando o abalroame
em decorréncia do acidente, danos materiais seee
obito de um dos condutores. Nao houve registrg

poluicdo do meio ambiente marinho.

VITIMAS:

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1 vitima fatal

1) O condutor de uma embarcacao é o responsavelgmglsasica das vidas humanas e das fazendas de Bevéndo sempr
ficar atento a navegacéo durante toda a singradura;

2) A atengdo e a cautela sdo essenciais para a réalidaguma navegacgao segura; e

3) Que houve falta da cautela do condutor, inobseragéaeimedidas preventivas de segurancga para ewtaalmamento, conform
previsto no RIPEAM, se tais medidas tivessem sidwtias, ndo teria ceifada uma preciosa vida humana.

RECOMENDAGCOES:

1)

2)

3)

4)

5)

Vigilancia - Toda embarcacao devera manter permanentemeyiléneia apropriada, visud
e auditiva, bem como, através de todos os meiagpapdos as circunstanciase condic

D

e

al
Des

predominantes, a fim de obter inteira apreciacasitdacéo e do risco de colisdo (REGRA 5

do RIPEAM);

Velocidade de Seguranca Toda embarcacdo deverd navegar permanentementaaa

velocidade segura, de forma a lhe possibilitar &b apropriada e eficaz para evitar colisgo,

bem como para ser parada a uma distancia apropdadaircunstancias e condicd
predominantes (REGRA 6 do RIPEAM).

esS

Os seguintes fatores deverdo ser consideradostammilgar uma velocidade de seguranca

apropriada:
(a) por todas as embarcacdes:
(I) o grau de visibilidade;

(I a densidade do trafego, inclusive as concentrag@gmsqueiros ou quaisquer outras

embarcacdes;

(Il a capacidade de manobra da embarcacdo, com atespa@&cial quanto a su
distancia de parada e as suas qualidades de gimndi¢cbes predominantes;

(IV) a presenga, a noite, de luzes, tais como luzeesta ou reflexos das luzes da prog
embarcacio;

(V) o estado do vento, do mar e das correntes, beno eoproximidade de perigos
navegacao; e

(VI) o calado da embarcacéo em relacao a profundidsperdvel.

REGRA 7 do RIPEAM - Risco de Abalroamento:

a

ria

a

(a) Toda embarcacédo devera utilizar todos os meiaspapdos as circunstancias e condicpes
predominantes, a fim de determinar se existe rig@balroamento. Em caso de duavida,

deve-se presumir que tal risco existe;

(b) Devera ser feito uso apropriado do equipamentaryag existente e operativo, inclusive

efetuando varreduras de longa disténcia a fim delbser alarme antecipado de risco

abalroamento e plotagem radar ou observacéo sistaenegjuivalente de objetos detectados.

de

(c) N@o devem ser feitas suposi¢cdes com bases enmisfbes insuficientes, especialmente

informacgé&o radar de baixa confiabilidade; e

(d) Por ocasido da determinagdo de existéncia de decabalroamento as seguintes

considerac¢fes deverdo ser levadas em conta:
(I) deve ser presumido que tal risco existe caso aapan de uma embarcacdo que
aproxima nao se altere de modo apreciavel;

se

(I as vezes tal risco pode existir mesmo quando feervada apreciavel variacdo na
marcacdao, particularmente quando da aproximacdom@eembarcacdo muito grande jou

um reboque, ou quando da aproximacéo de uma engdaréadistancia muito préoxima;
REGRA 8 do RIPEAM - Manobras Para Evitar Abalroamentos:

(a) Qualquer manobra para evitar um abalroamento devaealizada de acordo com |as

8



regras desta parte e, se a situacdo permitir,asgtiy@, bem como ser realizada com an
antecedéncia e levando em conta a observanciaodsbincipios dMarinharia;

circunstancias do caso permitirem, ser ampla aisufie para ser aparentemente clara pi
outra embarcacdo que esteja observando visualnoenteelo radar; devem ser evita
pequenas alteracfes sucessivas de rumo e/ou a€f;

(c) Caso haja siciente espaco, somente a alteracdo do rumo podersanobra mais efici
para evitar uma situagdo de aproximacio excesdmsge que esta seja feita com
antecedéncia, seja substancial e ndo resulte emsitoacéo de proximidade exces;

(d) A manobra executada para evitar um abalroamento ctna @mbarcagéo deve ser tal (
resulte numa passagea distancia segura. A eficacia da manobra deveréwsdadosament
verificada, até que a outra embarcacéo tenha faralrpassado e esteja ; e

embarcacdes no visual é primordial para gararsigairanca da navegag

(b) Toda alteracdo de rumo e/ou de velocidade parareuin abalroamentdeve, se as

D

6) A efetiva vigilancia da linha do horizonte e o coig da distanc e rumo mantido pelas

tIpdopll ACIDENTE/FATO | Queda n'agua d| DATA: |04/09/2015 Comboio de
motorista de  carret empurrador e
seguida de morte pi TIPO DA balsas
afogamentc EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 29.895/2015 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Proximo dailha das Araras, no curso entre Macap/AREA Interior
Belém - PA. NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SiNTESI§ DA Queda n’agua de um motorista de carreurante a VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA:

travessia do comboio entre Macapa e Be- PA,
proximo a Iha das Arara que resultou no 6bito pqg
afogamento do motorista; a causa determina
apurada fogue a vitimedesceu da cabine do caminh
para utilizar o banheiro, tropecou nos cabos
amarracao eacabou caindo na agua. Descumprimg
da NPCPda CPAOR- 2006, em vigor a época ¢
acidente.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Sendo o Comandante de uma embarcagesponsavel pela seguranca da embarcacao e fazntlasdo, é fundamental
cumprimento da NPCP e Normas da Autoridade Marj

2) Nas embarcacdes de travessia o controle dos veiddwe ser rigoroso, de modo a evitar que seusript@mos oL
passageir® permanecam no seu interic

3) A conducédo de passageiros em uma embarcacao deeitaeom muita atencao pelo condutor e tripuwda¢@ndo em vist
0 desconhecimento pelos passageiros dos perigas paglerdo vir a ser expostos durante a singragrincipalmente se

tratando de travessias de veiculos embarcadosag3ageiros deverdo ser direcionados ao local prgpEo sendo permitic
sua permanéncia no interior dos veict

RECOMENDACOES:

1) Nas embarcagBes que transportam cargas/passageaencdo exercida pelo condutol
tripulacdo quanto a seguranca dos passos deve ser rigorosa e continua, de mo
antecipar ocorréncs durante a singradura;

2) O condutor serd sempre o responsavel pela segulamgssoal embarca

3) NORMAM -02/DPC Mod. 11 - item 0427 PROTECAO DA TRIPULACAO
a) Para as embarcacfes que ndo seja exigida a aebdie uma borc-livre conforme

definido no item 0601, devera ser prevista umagmgEss permanentemente desobstr
de proa a popa, a qual ndo podera ser efetpor cima de tampas escaotilhas;

b) Em todas as partes expostas dos conveses prineipdéssuperestrutul devera haver
eficientes balaustradas ou bordas falsas, que @odsr removiveis, cc altura nao
inferior a 1 metro. Essa altura podera ser re@ ou até suprimida s instalacao, 3
critério da Capitania da jurisdicdo onde a embdwaestiver inscrit sempre que
interferir na operacdo normal da embarcagéo, dgse@eseja garantida ul prote¢éo
adequada tripulacé@o e ou aos passageiros;
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c) A abertura inferior da balaustrada devera apresaiitam menor ou igual 230mm e 09
demais vdos ndo poderdo apresentar espacamentdosupe380mm. No caso (
embarcacdes com bordas arredondadas, os suporteshadaustradas deverdo
colocados na pte plana do convés.

d) Este item se aplica apenas nos seguintes
- embarcacdes tripuladas ou que transportem passsig
- embarcac¢®es nao tripuladas que, por razbes opeaigimecessitem pessoal a bord
durante sua operacao nor.

eIplopll ACIDENTE/FATO | Acidente sofrido por doi| DATA: 16/07/2012 Navio Supridor
tripulantes envolvidos n TIPO DA .
faina de recebimento ¢ EMBARCAGAO: -
carga (contéinere.
N° PROCESSO: 27.922/2013 ATIVIDADE: Apoio maritimo
LOCAL: Bacia de Vitorie- ES. AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Acidente sofrido por dois tripulantesurante o|VITIMAS: 2 vitimas nado
OCORRENCIA: transbordo de um contéineem uma Plataformi fatais

posicionada na bacia de Vitor— ES, para o navi
supridor, foram prensados contra uma cesta met4
gue se encontrava no convés, sofrendo feriment
natureza grave, sem registro de danos a embares
sem poluicdo do meio ambiente aquavii

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Durante a realizac@o de fainas com deslocamentesiesm bordo, a falha na supervisédo da faina congteoa seguranca
tripulacdo em virtude da falta de atencédo a manetmrandamentc

2) Durante a realizacdo de manobra de peso a bordis ¢@mdenvolvios devem utilizar o EPI;

3) Item 0403 da NORMAM 13/DPC O Imediato devera sempre supervisionar a moviment@de&argas no conve:

4) Antes de iniciar qualquer faina marinheira a bordo que envolva riscos a seguranga da tripulagdo, é imgante a realizagao

de um Briefing, passando todas as informagdes doatralho a ser realizado aos executores, bem como @quaviarios que

estiverem na dea onde serd desencadeada a tarefa, evitando assiatos desnecessarios a pessoas despreven

RECOMENDAGCOES:

1) O fator operacional e a boa comunicacéo é indispehdérante a realizacéo de fainas com us
guindastes a bordo. As comunicacgfes pdio ou sinais deverdo ser claras e objetivas, s
buscando a certeza da mensagem transmitida, ritwid&uninimizar os riscos de acident

2) Agregar esforcos de toda a tripulagdo para que areat#io possa ser considerada local se
de trabalhoe

3) Antes da execucdo de fainas com o uso de guindast@nebras de peso a bordo, verifica
condi¢cdes do tempo no local. Interferéncias dasésnaéo comui, entretanto € de extren
relevancia o conhecimento para execucdo das ale®dde bordo, de mara que ndo exponhal
a risco a tripulagac T

iloJpdopd| ACIDENTE/FATO | Naufragio. DATA: [12/10/2015 Canoa
TIPO DA
EMBARCAGAO: -
N° PROCESSO: 31.196/2016 ATIVIDADE: Pesca
LOCAL: Orla de Alenque- PA. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Naufragio de canoa, sem nome, em atividade |VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: pescaria, quando um dos tripulantes movime-se a
bordo provocando o adernamento da embarcag
consequentemente o seu naufr, arremessando ¢
seus tripulantes na agua e provoci Obito por
afogamento de um tripular. Nao ha registro d
poluicdo ambienta
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ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O condutor de uma embarcacéo é o responséavel gleiesica da embarcacdo das vidas humanas queotitam e das
fazendas de bordo;

2) E fundamental que condutor da embarcag&o seja habilitado para avegacéo segt;

3) Toda embarcacdo motorizagiates de navegar dea ser inscrita nas CP/DL/AG;

4) A dotacdo de coletes salva-vid#svera ser, pelo menos, igual ao nimero total deoas a bordo, devendo haver colete
tamanho pequeno para as criancas, observadassag$(ltem 0414 da Normam 03/DPC)

5) Se 0 condutoe todos 0s passageiros estivessem usando ( salvavidas néo teria havido vitima fa.

1) O material de salvatageé indispensaved bordo, incluindo coletes sa-vidas, o que vem

RECOMENDAGCOES: garantir a seguran da navegacée salvaguarda da vida huma

2) Toda embarcacdo antes de navegar deve ser insasit@apitanias, Delegacias ou Agénc
afim de que seja estabelecida sua classificac@pacilade de carga oussageiros a serem
transportadc;

3) O condutor de uma embariédo deve ser habilitado, sendo ele também o respeinpala
distribuicdo e seguranca dos passageiros a boedmodo a ndo concer-los em um bordd
provocando a inclinacdo da embarcacdo, o que congiend a estabilidade durante
navegacg; e

4) Nunca é dmais lembrar que o uso do colete salva-vi@lasdispensavel para uma navege
segura e para integridade fisica da vida humasedaela diferenca!

iVployll ACIDENTE/FATO | Queda n'agua da car| DATA [19/08/2012 Navio Mercante
durante  operacdo «( TIPO DA
carregament EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 26.779/2012 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Porto de Vitérie— ES. AREA Interior |
NAVEGAGCAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Queda de carga dura operagdo de carregamento | VITIMAS: nao houve
OCORRENCIA: granito,utilizandosistema de ponte rolante, quando

bloco de granito escorregou do seio da correntaite
sobre acarroceria dicarreta transportadora que estg
estacionada no ci, atingindo também o costado
embarcacdoA causa derminante do acidente foi
falha ra execucdo da fairde amarracéo da lingada
bloco de granito durante o carregameiN&o houve
registro dedanos pessoais nem ambien

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Durante a realizacdo de manobra de peso embargeeilarque de carga atencdo e a cautela sdo essenciais p
seguranca da carga e do pessoal envo

2) Os equipmentos e aparelhos de carga e descarga de boréondsr testados sempre que sofrerem algum reps
substituicdo de qualquer pec¢a dmjuinto, antes de ser: utilizados nas fainas de manobra de pe

3) E imprescindivel que o condutor de uma embarcaagm d planejamento de embarque de material pesadiaa, devend
manter o constante controle da manobra de peso @defievitar a perda da carga a ser trertada

1) Qualquer faina marinheira de manobra de fa bordg seja no embarque ou desembar:
deve ser precedida de uma reunido canejamento a fim de que todas as med
preventivase de seguranca sejam aplicadas durante a realida faina;

2) Item 0403 da NORMAM 13/DPC- O Imediatoé o responsavel pelo planejamento
embarque e desembarque da ¢ e pela sua segurangdevendo informar ao Comanda
qualquer irregularidac no plano de carregamento;

3) Para adequar os equipamentosacessoOrios necessarios a manipulacdo das carg

operadores portuarios, empregadores ou tomadoresem¥@&o, deverdo obter com a dev

antecedéncia o seguir
a) peso dos volumes, unidades de carga e suasgiias
b) tipo e classe do carregamen manipular; e
c) caracteristici especificas das cargas perigosas a serem movirasrdacem transit

RECOMENDACOES:
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cortava uma telao funil de ventilagdo da cozinha do nav|
durante o corte da peca o disco da esmerilhadaghrqu ¢
os estilhacos foram arremessados na direcdo dadacerd;
da vitima, provocando lesdes no lado esquerdoaéase. A
vitima utilizava o EPI completo e que o fator mate
contribuiu para o ocorrido, f falta de manutencdo d
equipamentphaja visa que de acordo com o Laudo Peric
o parafuso de fixacdo da capa de protecdo da disaukmira
estava avaria(, desgastado.Nao houve registro de dg

ambientais.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

iIplopll ACIDENTE/FATO | Acidente pessoal em navio | DATA: 25/11/2016 Navio mercante
bandeira estrange. TIPO DA - -
EMBARCACAO: %
N° PROCESSO: 31.612/2017 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Em aguas costeiras de Pernamk- PE. AREA Mar aberto
NAVEGAGCAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Acidente pessoal ocorrido com tripulante estrangaibordc | ViTIMAS: 1 vitima nao fatal
OCORRENCIA: de navio de bandeira Panamenha, quandMarinheiro

1. Pela falta de manutencdo adequadaauipamento o tripulante colocou em risco sua pabpda

2. O tripulante usava o EPI (mascara) adequado am dsatividadique hora exercia, mas néo foi feita a manutengédgpdo equipament
se acorreta e preventiva manutencao estivesse emaligyia ter evitado o acide..

RECOMENDAGCOES:

1) Manutencdo preventive é toda a acdo sistematica de controle e monitor@meon o
objetivo de reduzir ou impedir falhas no desempedboequipamentos. smanutencao
aumenta a confiabilidade e leva o0 equipamento saoempre préximo das condi¢cdes
que saiu de fabrica, portanto, faca a manutencd@quipamentos de sua embarceantes

de suspende

2) Os tripulantes devesugerir procedimentos que contemplem medidas deramega do trabalh
especialmente quando se tratar de atividades qudvam risco;

3) Ressalt-se que a realizagdo de qualquer faina a bordo cpipa@amnentos que envolvam ris
deve ser antecedida de verificacdo das precal@sgglran¢ e de manutencao preventiva d
equipamentc, assim, podendo evitar a arribada deim& o atraso nsingradura planejada.
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para o carregamento, sComandante, foi alertado p
um navio fundead: quanto ao iminente risco (@
abalroamento. lesmo assim, por erro de navega
ndo mudou o rumo de seu nhavio com a de)
antecedéncia o que culminou com a concretizacé
abalroamento com o navio funde, por ter deixadd
de cumprir regras do RIPEAM, ensejando coni
imperita, imprudente e negligenN&o houve registrg
de danos pesais e poluicdo ambiental do ambier
marinho.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

ikefpdoyll ACIDENTE/FATO Abalroament. DATA: 14/07/2015 Navio mercante

TIPO DA 3
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 30.330/2015 ATIVIDADE:

LOCAL: Baia deSao Marco— MA. AREA Interior 2
NAVEGAGCAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Navio Mercante ao demandarBaia de Sdo Marco| VITIMAS: nao houve

OCORRENCIA: para fundear na area 4, a fim de aguardar insts.

1) Quando demandar um portas embarcacGes deverdo util-se de sinais sonoros, visuais e comunicacdo em \dFR definit
antecipadamente movimentagoespecialmente no caso de manobras pro;;

2) As embarcacdes, quando em movimento no canal, @eveanter um dos ferros fora do escovém, acimaba tle flutuagacmantendo
prontidaopara ser largado em caso de emerg;; e

3) Toda embarcacdo deverd manteermanentemente , vigilancia apropriada,visual diti@a, bem como, através de todos os m
apropriados as circunstanciasondicdes predominantes, a fim de obter intgracacdo da situacdo e do riscc abalroamento. Na
aproximagdo, é importante estar atemdaselecéo do ponto de fuiio, levandose em conta o “giro” de navios ja fundea

RECOMENDAGCOES:

1)

2)

3) REGRA 6 do RIPEAM - Velocidade de SegurancaTeda embarcagdo devera nave

REGRA 7 do RIPEAN- Risco de Abalroamento:

a) Qualquer manobra para evitar um abalroamento seweealizada de acordo com as re
desta parte e, se a situacao permitir, ser poskigm como ser realizada com ampla anteced
e levando em conta a observancia dos bons prisaff@marinhari;

b) Toda alteracdo de rumo e/ou de velocidade peit@reum abalroamento de' se as
circunstancias do caso permitirem, ser ampla ccienfie para ser aparentemente clara pe
outra embarcacdo que esteja observando visualrargelo radar; devem : evitadas pequend
alteracdes sucessivas de rumo e/ou velicil

c) Caso haja suficiente espago, somente a alteticéiamo pode ser a manobra mais eficaz
evitar uma situacdo de aproximacgdo excessiva, dpselesta seja feita com boa antecedé
seja substancial e ndo resulte em nova situacpoogdanidade excessivi

d) A manobra executada para evitar um abalroamemto autra embarcacdo deve ser tal
resulte numa passagea distancia segura. A eficacia da manobra devera isdadosament
verificada, até que a outra embarcacgédo tenha finabEassado e esteja s

e) Caso necessario, para evitar um abalroamentpeanitir mais tempo para avaliacéo
situacdo, uma embarcacdo deve diminuir sua veldeida cortar seu seguimento, parand
invertendo seus meios de propuls

A atencdo e a cautela sdo essenciais para uma gaeegaanobra segura com uma embarci
sendo o Comandante o responsavel pela segurantavdgacdo, salvaguarda de vida huma
das fazendas de bordc

permanentemente a uma velocidade segura, de fotheapossibilitar a acdo apropriada e efi
para evitar colisdo, bem como para ser parada adist@ncia apropriada as circtancias e

1|

2]

condi¢des predominant
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iTPlopl( ACIDENTE/FATO | Acidente - lesdo| DATA: |13/05/2014 Barco de pesca
gravissima sofric por .
pescador n3o habilita TIPO DA ki

EMBARCACAO: | b L

N° PROCESSO: 29.457/2015 ATIVIDADE: Pesca
LOCAL: Nas 4guas costeiras do estado do Rio Grande ¢- RS. | AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Durante a faina de langcamento de redes de pes|VITIMAS: 1 vitima néo fatal

OCORRENCIA: mar, proximo da caixa de redes, na popa
embarcacao, onde fici as redes de pesca, 0 cabo
vai amarrado na ponta da rede e em um a0
chamado “tesoura”, ficou preso devido a falta d€
habilitacdo e treinamento do tripula e a falha ng
procedimento de liberacdo do cabo da rede de |
que ficou preso a bor, quando era largada, a vitin
tentou soltde com o pé direito, quando o cabo solt
seu pé ficou preso na tesoura e o cabo da redestde
enrolou em seu tornozelo causargravissima lesa
comfratura exposta no tornozelo direito da viti
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante de uma embarcagdo € o responsavesqmleanca da embarcacdo, das vidas humanas gspadiia ¢
fazendas de bordo;

2) O proprietario de uma embarcacdo € o responsaval grebarcacdo quanto ao qdeve dotar a embarcacdo, [
manutengdo e quanto ao emprego de pessoal habititedfainas de borc

3) E imprescindivel que o Comandante de uma embarcegépra rigorosamente o CTS, o ndo cumprimento @&
compromete a seguranca da navegacéo e do | de bordo; e

4) A nao utilizacdo de EPI pela tripulacédo e faltaatkncao durante a realizacdo das fainas em andangetdca em risco
seguranca e integridade fisica dos tripula

RECOMENDAGCOES: mantera manutencdo em dia e atender o CTS com a tripulegfecificada e glificada para a|
atividade para que esta classifici

2) A supervisao das fainas de boide um barco de peséaessencial paraseguranc¢a da tripulacédo e
embarcaca

3) Para qualquer singradura o CTS deve ser cumpriddo tam numero de tripulantes quanto
habilitacéo;

4) O uso de EPI pela a tripulag&o durante a realizdgddainas em andamento é mandal

1) O proprietario e o condutor de uma embarcagdo sdesponsaveis por suaeracédo segura, devendo

da

iksTPAepdl ACIDENTE/FATO Naufragic. DATA: 25/01/2015 Barco motor

TIPO DA
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 29.386/2015 ATIVIDADE: Transporte de

passageiros

LOCAL: Lago Grande, comunidade do P- Santarém - PA. |AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA A embarcagamao inscrita nas CP/AG, suspendeu|VITIMAS: 2 vitimas fatais

OCORRENCIA: Retiro de Tabereba com destino a comunidads
Uruari, tendo a bordo, além do condutor e 0 matmt
mais 15 passageiros e um animal bovino * Quando
de repente ocorreu uma brusca mudanca do te
com chwa e ventos fort¢ provocando entrada de ag
a bordo. @vido ao excesso de ca e de passageiro
o embarque de 4&gueafetou a estabilidade d
embarcacdo o que contrib para o naufragio
ceifando duas preciosas vid

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O condutor de uma embarcacdo é o responsavel pglaiasica da navegacdo, das pessoas e das fazenbasid, ben
como pela arrumacao da carga a bordo e por nadexodimite de carg

2) Toda embarcacao tem sua capacidade de estabelecida pelos célculos de arqueacado efetymmtosngenheiro naval
ratificados pelas CP/DL/AG e devem ser estritameutapridos por seus conduto!

14




3) Uma embarcacédo de transporte de carga deve tega lbam estivada e peada para evitar deslocto do seu centro de
gravidade e ndo expor a riscos a segurancao dagpsipbarcacac

4) E essencial que a bordo existam coletes -vidasem nimero suficiente para todos os tripulantessegggirc. A sua naog
existéncia compromete a salvaguarda da humana. Se os dois passageiros estivessem utilizendoletes possivelmen
ndo teriam morrido;

5) Que toda embarcacdo motorizada dser inscrita nas CP/DL/Ate

6) A falta de material de salvatagem compromete araega e a salvaguarda da vida humana e das fazeéedasdc

1) Para uma navegacao segura, o condutor de uma expbardeve ser habilitac

RECOMENDAGCOES: 2) Antes de suspender para uma navegacdo segucondutor de uma embarcacédo d
verificar se a carga a ser transportada ndo exaxedg@acidade da embarcacdo e se esté
estivada e peac

3) O condutor de uma embarcacao € o responsavel gglaanca da embarcacdo e pelas v
humans que transporta. Ecaso de mau tempo deve orientar os tripulantes&apgairos pal
usarem seus coletes se-vidas;

4) O condutor é o reponséavel pela seguranga da engldarc® transporte de passageiros
ndmero acima da lotacao é terminantemente pro e

5) O material de alvatagem deve esta a bordo, o que vem garantavaguarda da vid

humana.
ACIDENTE/FATO | Incéndio a bordo e mor| DATA: 05/05/2015 Navio transporte
16/2020 de 2 trabalhador TIPO DA
EMBARCACAO: u
N° PROCESSO: 29.364/15 ATIVIDADE: Transporte
maritimo
LOCAL: Baia de Guanaba— RJ. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Acidente de trabalho a bordo provocado por incéi|VIiTIMAS: 2 vitimas fatais
OCORRENCIA: decorrente do servigo de corte e sold: rede hidraulica
de comando distancia durante o servico de troca
tubulagbes da referida rede, que ao ser submetidalar
do macarico para folgar os parafusos para desnmemi
do flange, o éleo hidraulicpressurizado vazou em forn|
de spray e, em contato com a chama do mqo,
inflamou instantaneamente, incendiando o0s
operarios, ocasionan-lhes graves queimaduras
posterior 6bitc Ndo houve registro de poluigcdo ambient

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Cap — 4 da NORMAM — 01/DPC Estabelecerequisitos e dotagdo de material de seguranca gmrambarcacde
empregadas na navegacao de mar aberto, visandmiz@nios riscos de acidentes e prover a salvagurdada humana n
mar. Tais equipamentos devem ser homologados pela De@iante exgdicdo de Certificado de Homologacao, deve
estar em bom estado de conservacédo e dentro daxspta validade ou de revisdo, quando apli;

2) As operacdes de corte e soldguente somente podem ser realizadatrabalhadoregualificados

3) Antes de iitiar o servico de saldagem e corte a quente aobdas embarcactes, deve se fazer o delineamentocadioe
estabelecer todas as medidas de precal¢des darsea

4) O uso adequaddos Equipamentos de Protecdo Individ— EPI, é primordial para a proto des vidas dos aquaviarios que
realizam servicos de risco a bordo.

1) Todo trabalhador quando realizando servico de cortee soldi a quente a bordo, deve

RECOMENDAGCOES: garantir a efetiva implementacao das medidas degfio estabelecidipara a preservacéo de
sua vida e da seguranca da navegacdo, anteiibodas trabalhc:

2) Assegurar que os trabalhos sejam imediatamentedmtpidos quando houver mudancas

condi¢ges ambientais que os tornem potencialmesttggsos a integridacfisica e psiquica dos

trabalhadore

3) Providenciar a realizacdo da Andlise Preliminar d&® quando aplicavel, antes do inicio

atividades operacionais, contemplando as atividgdesserdo desenvolvidicom as medidas de

protecdce precal¢cBe de seguranca; e

4) Todos os aquaviarios envolvidos nas operacdemidagem e corte a quente a bordo de

utilizar os Equipgmentos de Protecao Indivic— EPI,a fim de ndo se expor a ris
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PPl ACIDENTE/FATO | Acidente de trabalho co| DATA: |21/12/2015 Plataforma
tripulante.
TIPO DA
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 31.169/2016 ATIVIDADE: Extrag?o de
petréleo
LOCAL: Bacia de Campos dos Goytaca— RJ. AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Durante a mcimentagdo de um tanque na praga|VITIMAS: 1 vitima néo fatal
OCORRENCIA: maquinas para realizar soldapds a retirada do

parafusos da base, a talha foi tensionada e o ¢ase
moveuno sentido horizontal pressionnando o brag:
mestre de cabotagem sobre o corrimédo de uma e
causanddhe fratura no ntebraco. O acidente fq
decorrente didesatencdo do mestre de cabotagen
manobraNao houv danos materiais nem poluicéo
meio ambiente marinh

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) De acordo com a NORMAM 29/DP( Os tripulantes responsaveis pelas operacdes degaanento e descarregamentc
manuseio de cargas perigosavordodeverdo ser treinadgsara ndo expor a risco a vidas das pessoas e seguila
navegacao;

2) Durante a movimentacdo de cargas a bordos devem esta atentos aeguisitos de seguran¢a nos locais de tral, 0 manuseio dg¢
materiais, tanto de forma mecénica quanto manaai,afinalidade c prevenir acidentes do trabalhc

3) A utilizagdode Equipamentos de Protecdo Individ— EPIs é obrigatériaempre que as condigdes de trabalho o exigirematiedda
resguardar a saude e a intdgde fisica dos trabalhada aquaviarios.

1) Os servicos que envolvam risco de acidentes dallrakem maquinas e equipamentos, deven

RECOMENDACOES: plangados e realizados em conformidade com os procedasele trabalho e seguranca, sob super
e anuéncia expressa de profissional habilitadoualifepadc;

2) O Supervisor de uma fainde manobra de pesa bordo, deve ter «conhecimento, avaliacag
monitoramento e controle dos riscos existentesfodea a garantir permanentemente a segurar
salidedos trabalhadoreaquaviariogjue compdem sua equipe de trab: e

3) Osaquaviario envolvidos em faina de risco, devem recetmentacd que aborde os perigos a q
estao expostos e as medidas de protecdo exiseenézessarias, para a prevencao de acit.

ikJpdopdl ACIDENTE/FATO | Naufragio. DATA: [12/03/2013 Barco motor
TIPO DA
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 28.783/2014 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros e
carga
LOCAL: Largo do Gurupi- Careiro da Varzea — AM. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA A embarcagacio inscrita e conduzida por condul VITIMAS: 1 vitima fatal

OCORRENCIA: nédo habilitado transportava passageiros e cargaa:

devida autorizacada Autoridade Maritima. Devido 4

excesso de car houve o embarque de agua pe

espacos internos da embarcacdo decorrente

imprudéncia do condutor ao autorizar 0 embarqu

carga e passageiros além da capacidade de ca

embarcacéo, culminando naufragio da embarcacao

desaparecimen de dois passageiros, sendo um meg

de idadeSem registro de danos ao meio ambi

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegacao segura o condutor de uma eméabave ser habilitac

2) Toda embarcacdo tem sua capacidade de carga estdagbelos célculos de arqueacéo efetuados penbego naval |
ratificados pelas CP/DL/AG e devem ser estritameutapridos por seus condutol

3) Toda embarcacéo deve ter a bordo o material datagem, em especial coletes salva-vid

4) O condutor ndo adotou as medidas de sega para salvaguarda da vida humana;
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5) E essencial que a bordo existam coletes -vidasem ndmeros suficientes para toda a tripulagdo sagago. A n&o
existéncia comprometa seguranca e a salvaguarda da vida hum

6) Se os passageirasstivessem utilizando o colete s«vidas, poderia ter sido evitada perda deduas preciosas vidds
humanas.

1) E de responsabilidade do proprietario de uma erabaocque iconducdo seja exercida ppr

RECOMENDAGCOES: pessoa habilitada e que as normas de seguranga cefapridas, entre elas a existéncie
coletes sal-vidas;

2) O material de salvatagem deve ser dotado a bardluindo coletes salv-vidas, o que vem
garantir a segurangesalvaguarda da vida humana;

3) O condutor de uma embarcacéo € o responsavel ggleasica da embarca, pelas vidas
humana que transpor e fazendas de bord&m caso de mau temjou situacdo que possa
colocar em risco as vidas humaideve orientar osipulantes e passageiros para usarem
coletes salv-vidas; e

4) N&o esqueca de que a prevencao € o seu melha-vidas.

ikeTplopdl ACIDENTE/FATO | Exposicéo risco das| DATA: [19/01/2015 Navio mercante
vidas e fazendas de bo. TIPO DA
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.716/2016 ATIVIDADE: Transporte de
carga
LOCAL: Aguas costeiras do Cabo de Santa . AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA O Navio suspendeu do porto de Sue PE com|VITIMAS: nao houve
OCORRENCIA: destina ao porto de Nueva Palm- Uruguai. Ao

navegar nas aguas costeiras do Cabo de Santa-—
RS, o Navio Mercante adentrou em area peric
destinada para exercicios militares, conforme /-
Radio Nauticc S004415, por imprudéncia ¢
Comandante, colocou em exposi¢éo de risco as @i
fazenda de bordo. Somente se afastando apds cc
realizadopor navio da Marinha do Bra:
ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante é o responsavel pegilancic e seguranga da navegagdoatmpanhamento e verificacdo da derrota empree
durante o curso da navegacao, jamais devera negiégld, bem como a utilizagao de Cartas Nauticasldeente atualizad; e

2) Cabe ressaltar a importancia do Comandante da emBaraaompanhar o “Aviso aos Navegantes”, verificam@xisténcia de ercicios
militares em areas previamentes definidz

1) PLANEJAMENTO DA DERROTA - Efetuar um estudo prévio, detalhado, da derrotasguéesej:

RECOMENDACOES: seguir, utilizando, principalmente, as CARTAS NAUNE da area em que se vai transitar ¢
PUBLICACOES DE AUXILIO A NAVEGAGCAO (Roteiros, Lista de Farois,ista de Auxilio-Radio,
Tabuaglas Marés, Cart-Piloto, Cartas de Correntes de Marés, €

2) No mar, durante a EXECUCAO DA DERROTA, determinar a RA® DO NAVIO sempre qu
necessario, ou proje-la no futuro imediato, empregando técnicas da |-gacao Estimada, a fim de se
assegurar gque o navio esta, de fato, percorrenderrat: planejada, com a velocidade de ava
prevista e livre de quaisquer perigos a naveg; e

3) PRINCIPIO DA DERROTA SEGURA - Uma derrota de navegacdo € uma reta que o navemaca
em uma carta nautica indicando o seu ponto dedpagtide chegada, observando os perigos previ:
imprevistos. Este principio traduz em navegar emdigdes seguras para a tripulagcdo, passar e
para a sua embarcagdo, com observacao que naschd ininentes na derrota a ser planejada
executar a navega¢. Além disso, € importante ficar atento aos Avisos Bavegantes (publicagi
quinzenal), em caso de dividas recorrerem ao Rotagta de Fardis, Lista de Auxili-Radio e Tabug
de Marés Mantendo-se na escuta do canal 16 do VHF.

17



y)Jpderl| ACIDENTE/FATO | Queda n'agua seguida | DATA: [31/07/2016 Moto aquatica
Obito do condutc. TIPODA Faia
EMBARCACAO: e
N° PROCESSO: 31.700/2017 ATIVIDADE: Esporte e recreio
LOCAL: Rio Teles Pires, Municipio de Carlin— MT. AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA

O condutor inabilitado ndo tinha autorizagdo |VITIMAS:
OCORRENCIA:

proprietario para conduzir a embarce (moto
aquatica) porém, o proprietario havia deixado a ch
no contato, facilitando o acesso e a conducéo
embarcacao pela vitima. O condutor vitim, além de
inabilitado, terii ingerido bebida alcodlica e ndo faz
uso do colete salv-vidas; com o agravante (
trangortar uma passageira, realizando manob
radicais, alminando na queda n'dgua e posteri
afogamento.

1 vitima fatal

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para conduzir uma moto aquaté&amprescindivel que o condutor seja habilit

2) Se o condutoestivesse utilizando o colete s¢vidas corretamente nao teria ceifado sua preciolsahumant

3) O proprietario de uma embarcag@specialmente moto aquat ndo deve cedé-la papessoa que ndo seja devidame
habilitada. Bl atitude, compromete seramente a seguranca da navegagadeavaguarda da vida human

4) Durante a conducdo de umaoto aquaticendo se deve realizar manobras radicpisis expdea risco a seguranca do
condutor e passageiros.

1) Assim como acontece quando preemos dirigir motos ou carros, também precisama

uma habilitacdo para nave(moto aquatica;

2) Na condugdo de uma embarcacao tipo moto aqué indispensavel o u de colete salva
vidas;

3) Sempre que o condutor terminar de utilizar a moto guatica, mesmoque seja uma
breve parada, devera ter o cuidado de retirar chave da ignicdo da embarcaca

4) Lembre-se, ap6s o uscJAMAIS deixe a chave avista de outras pessoas ou amarrada r
moto aquatica;

5) Os modelos “classe V" sé@o coletes aprovados parasmmtivo em situacfes de VELOCIDADI
e IMPACTO, modelo obrigatério para moto aqué;

6) De acordo com o item 0309 da NORM07/DPC Mod 10- Visando a seguranca (a
navegacao e a salvaguarda da vida humana, calergeates da Autoridade Maritima,
decorrer das atividades/exercicios da Inspecdo INquando o condutor da embarca
apresentar sinais caracteristicos de embriagudizitmoao condutor submei-se ao teste
com o etildmetr. Ndo consuma bebida alcodlica quando for conduerembarcac; e

7) Infragcdes as normas de trafe conduzir embarcacdo em estado de embri: ou apds usq
de substancia entorpecente ou téxica, quandoonstituir crime previsto em lei. Penalida
suspensao do Certificado de Habilitagao até cemiote dias

RECOMENDACOES:
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Boletim de Acidentes Julgados no Tribunal Marit — Edicéo n¢ 7 de 15 de abril de 202(.

"ALERTA AOS NAVEGANTES"

“Seguran¢a da Navegagdo - Quem Valoriza a Vida Respeita”

TODOS JUNTOS EM PROL DA REDUGAO DE
ACIDENTES E FATOS DA NAVEGAGAO

SINTESE DAS RECOMENDACOES AOS NAVEGANTES

13 ”
_/4 prevencdo ¢ o me//tor daZ/a-uia/ad

1) Para umanavegacédo segura é imprescindivel que o condutemib@rcacéo seja habilitado e preparado
exercer a atividade na qual se pro
1 2) Manter o motor da embarcacéo desligado quando eancéim a presenca de banhi:
Ref - 3) Manter a vigilancia e aten(;éc_) antg dar partidg no moto_r, verificando sempre a presdadagnhista; _
(07 /26'20) 4) Toda embarcacdo deve ser inscrita nas Capitan@sgé&cias ou Agéncias, afim de que seja estabelsai
classificacéo e capacidade de carga ou passageierem transportad e
5) Mante distancia segura de navegacao a mais de 200swkitrpraia, ou de areas onde tenham banl

1) O condutor de uma embarcacdo deve ser habilitateleve realizar manobras radicais para ndo ex
riscos a seguranca da navegacdas preciosas vidas humanas;

2) Para a habilitagdo na categoria de MTA, de acorNORMAM- 03/DPC (Mod 29, o candidato dev
apresentar o atestado de treinamento nautico pai@nauta, comprovando que realizou treinamento cor
2 minimo, trés horas de durio, em embarcacdes do tipo moto aquatica;

Ref.: 3) E imprescindivel quesoproprietaris de motos aquéaticas ndo permitaem faciliem que suas embarcacdes

(07/2020) sejam pilotadas por pessoas sem a devida habdj

4) Proprietario € a pessoa fisica ou juridica em nojmea embarcacéo de esporte e/o recreio esta insarita
CP, DL ou AG €/ou registrada no Tribunal Maritimmendo ele, o responsavel por tudo o que venhaeueay
com a embarcacdo mesmo que momentaneamente gdaaestadada ou cedida a outra pess

5) A atencdo e a cautela sdo essenciais para a reald@agina navegacao seg

11
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1) O proprietario/condutor de uma embarcacéo dmlar pelo cumprimento das normas vigentes de argay
3 em especial, no que tange a salvaguarda da vidartauendas fazendas de bordo;
Ref - 2) Verificar o correto funcionamento dos sistemas eipagnentos de seguranca e de salvatagem para ndo
(07 /26'20) expor a risco as preciosas vidas humanas; e
3) A tripulagdo de uma embarcacdo de passageiros ed® sk ausentar de bordo e deixar os passageiros

sozinhos a bordo.

Antes de empreender qualquer navegacao o condetamd embarcacdo deve verificar os avisos de [mau
tempo;

4 Ao empreender uma singradura o condutor de uma read#@ deve ser habilitado, sendo também o
Ref - responsavel pela seguranca da embarcacdo, daapessas fazendas de bordo;
(7/20'2'0) Conheca bem todos os lugares por onde a embarcagévegar; e

Inscricdo da Embarcacéo- é o seu cadastramento na CP, DL ou AG, comibuaio do nome e d
namero de inscricdo e a expedicao do respectivdolde Inscricdo de Embarcacéo (TIE), de possesdess
documento, a embarcacao podera trafegar normalmarieea para qual foi classificada.

O

1) A efetiva vigilancia da linha do horizonte e o coie da distancia e rumo mantido pelas embarcagdes
visual é primordial para garantir a seguranca gegecao;

2) A atencdo e a cautela sdo essenciais para umaataeegegura,;

3) Vigilancia - Toda embarcacdo devera manter, permanentemegiléncia apropriada, visual e auditiva,
bem como, através de todos os meios apropriadegamstancias e condi¢cbes predominantes, a fim de
obter inteira apreciacédo da situacao e do risamtisdo(Regra 5) do RIPEAM,;

4) Toda embarcacdo fundeada ou abarrancada préximcaaass de navegacdo devem durante a noite gxibir
as luzes de navegacao acesas e lumacircular que significa uma luz continua visivel num arco366
) graus;

Ref.: 5) Embarcac8es sem Governo ou com Capacidade de ManakRestrita - REGRA 27 do RIPEAM:
(7/2020) d) Uma embarcacdo engajada em operacdes submarinde dragagem, com capacidade de manpbra
restrita, deve exibir as luzes e marcas presacnitasssubparagrafos (1), (Il) e (Illl) desta Regraquando
existir uma obstrucdo deve exibir adicionalmente:

() duas luzes circulares encarnadas ou duas ssflispostas em linha vertical para indicar o bandde se
encontra a obstrucao;
(1) duas luzes circulares verdes ou duas maraasfoema de losango, dispostas em linha verticaa par
indicar o bordo pelo qual outra embarcacao podaséay; e

(Il gquando fundeada, devera exibir as luzes otcamprescritas neste paragrafo em lugar das fiessoa
Regra 30 do RIPEAM.

1) A conducdo de embarcac¢fes deve ser feita exclusivi@npor pessoa habilitada;
2) Aos condutores de embarcagédes de esporte e reé®ié permitido se aproximar a menos de 200 mdags
distancia da praia, ou de area com grande concéotde banhista, respeitem os banhistas;

6 3) Tenha sempre em maos a sua habilitacdo e os docunmnobrigatérios, confira tudo antes de sair ¢
Ref.: passe o dia tranquilo;
(P 4) Conduza sua embarcagéo com velocidade segurgpéssite a realizacdo de manobras em caso de sityaca
imprevista e evita acidentes; e

5) Toda embarcacdo antes de navegar deve ser insast&apitanias, Delegacias ou Agéncias, afim de| que
seja estabelecida sua classificacdo e capacidathrgke ou passageiros a serem transportados.

1) Vigilancia - Toda embarcacédo devera manter permanentemgiléngia apropriada, visual e auditiva, bem
como, através de todos os meios apropriados asnsténciase condicdes predominantes, a fim de obter
inteira apreciacao da situacdo e do risco de @(R&EGRA 5 do RIPEAM);

2) Velocidade de Seguranca Toda embarcacao deverd navegar permanentemanmnia gelocidade segura, de
forma a Ihe possibilitar a acdo apropriada e efigam evitar colisdo, bem como para ser paradaa|um
distancia apropriada as circunstancias e condp@sominantes (REGRA 6 do RIPEAM);

3) Os seguintes fatores deverédo ser consideradogewonilear uma velocidade de seguranca apropriada:
(a) por todas as embarcacoées:

(I) o grau de visibilidade;

(I a densidade do trafego, inclusive as concentrat®@&squeiros ou quaisquer outras embarcacée

(Il a capacidade de manobra da embarcacdo, com aespécal quanto a sua distancia de paradd e as
suas qualidades de giro nas condi¢cbes predominantes

(IV) a presenca, a noite, de luzes, tais como luzessta ou reflexos das luzes da prépria embarcacgo;

(V) o estado do vento, do mar e das correntes, bern agroximidade de perigos a navegacao; e
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(VI) o calado da embarcacéo em relacao a profundidsperdvel.
4) REGRA 7 do RIPEAM - Risco de Abalroamento:

a fim de determinar se existe risco de abalroamé&mocaso de duvida, deve-se presumir que tal ezsiste;

varreduras de longa distancia a fim de se obtemalantecipado de risco de abalroamento e plotagdar
ou observacao sistematica equivalente de objetestddos.

de baixa confiabilidade; e

ser levadas em conta:
(I) deve ser presumido que tal risco existe caso aag@o de uma embarcacdo que se aproxima n
altere de modo apreciavel;
(I) as vezes tal risco pode existir mesmo quando bmemwada apreciavel variagdo na marca
particularmente quando da aproximacao de uma emEranuito grande ou um reboque, ou quand
aproximacao de uma embarcacao a distancia muisnpad

5) REGRA 8 do RIPEAM - Manobras Para Evitar Abalroamentos:
(a) Qualquer manobra para evitar um abalroamento devealizada de acordo com as

levando em conta a observancia dos bons princiigiddarinharia;
caso permitirem, ser ampla o suficiente para sarempemente clara para a outra embarcacdo qua

velicidade;
(c) Caso haja suficiente espaco, somente a alteracéuntb pode ser a manobra mais eficaz para evitar

resulte em nova situacao de proximidade excessiva;

passagem a distancia segura. A eficacia da mamEwera ser cuidadosamente verificada, até quera
embarcacao tenha finalmente passado e estejesafa;

6) A efetiva vigilancia da linha do horizonte eantrole da distancia e rumo mantido pelas embaesané
visual é primordial para garantir a seguranca dagacao.

regras desta parte e, se a situacdo permitir,asétivya, bem como ser realizada com ampla antecé &

situacao de aproximacdo excessiva, desde que edatdéeta com boa antecedéncia, seja substancidbe

(a) Toda embarcacdo devera utilizar todos os meiaspapdos as circunstancias e condicées predomsante

(b) Deveréa ser feito uso apropriado do equipamentaryegk existente e operativo, inclusive efetuando

(c) Nao devem ser feitas suposi¢cdes com bases emmiafdes insuficientes, especialmente informacéa rada

(d) Por ocasido da determinacdo de existéncia de disa@balroamento as seguintes consideracfes deverdo

A0 se

cao,
0 da

(b) Toda alteracdo de rumo e/ou de velocidade patarewin abalroamento deve, se as circunstancias do

pstej

observando visualmente ou pelo radar; devem séadad pequenas alteragBes sucessivas de rumaq e/ou

(d) A manobra executada para evitar um abalroamemtoaidra embarcacdo deve ser tal que resulte numa

out

1) Nas embarcacdes que transportam cargas/passageitescéo exercida pelo condutor e tripulacdo qua
seguranca dos passageiros deve ser rigorosa aw@mntie modo a antecipar ocorréncias durante easiug;
2) O condutor serd sempre o responsavel pela segutamqessoal embarcado;
3) NORMAM-02/DPC Mod. 11 - item 0427 - PROTECAO DA TRPULACAO
c) Para as embarca¢cBes que ndo seja exigida a aldbde uma borda-livre conforme definido no it
0601, devera ser prevista uma passagem permanenéedesobstruida de proa a popa, a qual ndo p
ser efetivada por cima de tampas de escotilhas;
d) Em todas as partes expostas dos conveses prin@pais superestruturas devera haver eficie
balaustradas ou bordas falsas, que poderdo sevirgis) com altura ndo inferior a 1 metro. Essaral

nt

B m
vdera

ntes

Ref.: poderd ser reduzida ou até suprimida sua instalagacritério da Capitania da jurisdicdo onde a
(7/2020) embarcacao estiver inscrita, sempre que interfexioperacdo normal da embarcacdo, desde que seja

garantida uma protecédo adequada a tripulacdo esopassageiros;

poderdo apresentar espacamento superior a 380moaddale embarcacées com bordas arredondad
suportes das balaustradas deverédo ser colocag@steglana do convés.
d) Este item se aplica apenas nos seguintes casos:
- embarcacdes tripuladas ou que transportem passsge
- embarcacdes ndo tripuladas que, pr¥esa operacionais, necessitem despessoal a bordntelisua
operacao normal.

¢) A abertura inferior da balaustrada devera aptaseltura menor ou igual a 230mm e os demais Ra0$

as, 0S

1) O fator operacional e a boa comunicacéo ¢é indigpehslurante a realizagao de fainas com uso de
guindastes a bordo. As comunicag8es por radioraissiieverdo ser claras e objetivas, sempre buse@and
9 certeza da mensagem transmitida, no intuito denni@air 0s riscos de acidentes;

Ref.: 2) Agregar esforcos de toda a tripulacé@o para quebaeracdo possa ser considerada local seguro déhimale
(P 3) Antes da execugdo de fainas com o uso de guindastnobras de peso a bordo, verificar as condij@es
tempo no local. Interferéncias das marés sdo conentretanto é de extrema relevancia o conhecinparo
execucdo das atividades de bordo, de maneira quexp®nham a risco a tripulacdo.
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1) O material de salvatagem é indispensavel a borddyindo coletes salva-vidas, o que vem garanﬂir a
seguranca da navegacao e salvaguarda da vida humana

2) Toda embarcacado antes de navegar deve ser ins@sit@apitanias, Delegacias ou Agéncias, afim desejag
10 estabelecida sua classificagéo e capacidade de cangassageiros a serem transportados;

Ref.: 3) O condutor de uma embarcacé@o deve ser habilitat@osele também o responsavel pela distribuicdo e
(7/2020) seguranca dos passageiros a bordo, de modo a néenti@-los em um bordo provocando a inclinacdo da
embarcacéo, 0 que comprometera a estabilidadetdumaravegacao; e
Nunca é demais lembrar que o uso do colete satias\é indispensavel para uma navegacao segura ¢ par
integridade fisica da vida humana; ele faz a difgaé!

1) Qualquer faina marinheira de manobra de peso aobm®ia no embarque ou desembarque, deve ser
precedida de uma reunido de planejamento a fimude@fas as medidas preventivas e de seguranga seja
aplicadas durante a realizag¢éo da faina;

2) ltem 0403 da NORMAM 13/DPC - O Imediato é o respoe$s pelo planejamento do embarque e
desembarque da carga e pela sua seguranca, demémahoar ao Comandante qualquer irregularidadg no
plano de carregamento;

3) Para adequar os equipamentos e acessoérios @eesss manipulacdo das cargas, 0s operadoresaposy

empregadores ou tomadores de servico, deverdoartea devida antecedéncia o seguinte:
a) peso dos volumes, unidades de carga e suas diesnsd
b) tipo e classe do carregamento a manipular; e
c) caracteristicas especificas das cargas perigassm@ movimentadas ou em transito.

11
Ref.:
(7/2020)

1) Manutencao preventivaé toda a acdo sistematica de controle e monitoreoneom o objetivo de reduzjr
ou impedir falhas no desempenho de equipamentosmaAutencdo aumenta a confiabilidade e leval o
equipamento a operar sempre proximo das condigdegue saiu de fabrica, portanto, faca a manutencao

12 nos equipamentos de sua embarcacgéo antes de stispend
Ref.: 2) Os tripulantes devem sugerir procedimentos que ogigan medidas de seguranca do trabalho, especi@men

(7/2020) guando se tratar de atividades que envolvam résco;

3) Ressalta-se que a realizacdo de qualquer faineda bom equipamentos que envolvam risco, devergecedidal
de verificagdo das precalcfes de seguranca e detengfo preventiva dos equipamentos, assim, podarido a
arribada do navio e o atraso na singradura plaaejad

REGRA 7 do RIPEAM Risco de Abalroamento:
a) Qualquer manobra para evitar um abalroamento siveesalizada de acordo com as regras destagyaseeal
situacdo permitir, ser positiva, bem como serzadth com ampla antecedéncia e levando em contseav@hncia
dos bons principios de marinharia;
b) Toda alteracdo de rumo e/ou de velocidade patareim abalroamento deve, se as circunstanciasado
permitirem, ser ampla o suficiente para ser apamente clara para a outra embarcacdo que estejavabdo
visualmente ou pelo radar; devem ser evitadas peguateracdes sucessivas de rumo e/ou velicidade;
c) Caso haja suficiente espacgo, somente a altedg&omo pode ser a manobra mais eficaz para awviter
situacdo de aproximacdo excessiva, desde queegatiesa com boa antecedéncia, seja substanciab gesulte
13 em nova situacdo de proximidade excessiva,;
Ref.: d) A manobra executada para evitar um abalroamemto @utra embarcacdo deve ser tal que resulte numa
(7/2020) passagem a distancia segura. A eficacia da manawerd ser cuidadosamente verificada, até que a putr
embarcacédo tenha finalmente passado e esteja safa;
e) Caso necessario, para evitar um abalroamentpeomitir mais tempo para avaliagdo da situagdo, uma
embarcagdo deve diminuir sua velocidade ou coear seguimento, parando ou invertendo seus meios de
propulséo;
A atencd@o e a cautela sdo essenciais para uwegat@io e manobra segura com uma embarcagdo, eendo
Comandante o responsavel pela seguranca da nasegab@guarda de vida humana e das fazendas die; leor
REGRA 6 do RIPEAM - Velocidade de Seguranca - Todaaeocaigdo deverd navegar permanentemente aj uma
velocidade segura, de forma a lhe possibilitar @ apropriada e eficaz para evitar colisdo, bemocpara ser
parada a uma distancia apropriada as circunstémdasdi¢cdes predominantes.

O proprietario e o condutor de uma embarcacdo Sacesponsaveis por sua operacdo segura, devendernagn
manutencdo em dia e atender o CTS com a tripulagfecificada e qualificada para a atividade para egté
classificada;

A supervisdo das fainas de bordo de um barco dm= gesssencial para a seguranca da tripulacdemluErcacao;

Para qualquer singradura o CTS deve ser cumpridim ¢m ndmero de tripulantes quanto em habilitagéo;

O uso de EPI pela a tripulacédo durante a realizdg@dainas em andamento é mandatorio.

14
Ref.:
(7/2020)
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Ref.:
(7/2020)
4)

Para uma navegacao segura, o condutor de uma expbardeve ser habilitado;

Antes de suspender para uma navegacao seguradot@ode uma embarcacdo deve verificar se a cal
ser transportada ndo excede a capacidade da egl@reae esta bem estivada e peada;

O condutor de uma embarcacédo é o responsavel gglaasica da embarcacdo e pelas vidas human
transporta. Em caso de mau tempo deve orientaipagaintes e passageiros para usarem seus coddves
vidas; e

O condutor é o reponsavel pela seguranca da engldarc@ transporte de passageiros em numero acin
lotagdo é terminantemente proibido; e

O material de salvatagem deve esta a bordo, oeuegarantir a salvaguarda da vida humana.

gaa
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16
Ref.:
(7/2020)

Todo trabalhador quando realizando servico de certolda a quente a bordo, deve garantir a efs
implementacdo das medidas de protecdo estabelquiglasa preservacdo de sua vida e da seguran
navegacgado, antes do inicio dos trabalhos;

Assegurar que os trabalhos sejam imediatanietgegompidos quando houver mudancas nas  coesl
ambientais que os tornem potencialmente perigosusgridade fisica e psiquica dos trabalhadores;
Providenciar a realizacdo da Analise PrelimidarRisco, quando aplicavel, antes do inicio dasdaties
operacionais, contemplando as atividades que sksenvolvidas, com as medidas de protecao e pdess
de seguranca; e
Todos os aquaviarios envolvidos nas operacfesolitagem e corte a quente a bordo devem utilizg
Equipgmentos de Protecdo Individual — EPI, a firméle se expor a risco.
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Ref.:
(7/2020)

Os servicos que envolvam risco de acidentes deltatem maquinas e equipamentos, devem ser plasegakalizado$

em conformidade com os procedimentos de trabalkegerancga, sob supervisdo e anuéncia expressafisipnal
habilitado ou qualificado;

O Supervisor de uma faina de manobra de peso @ bdede ter o conhecimento, avaliagdo, monitoramentontrole
dos riscos existentes, de forma a garantir perntanemte a seguranca e salde dos trabalhadoresidéamsaque
compdem sua equipe de trabalho; e

Os aquaviarios envolvidos em faina de risco, dexegrber orientagdo que aborde os perigos a que egi@stos e a

b

medidas de protegdo existentes e necessariasa peegencao de acidentes.

18
Ref.:
(7/2020)

E de responsabilidade do proprietario de uma erabaccque a conducéo seja exercida por pessoatduddn
e que as normas de segurancga sejam cumpridasetdr@ existéncia de coletes salva-vidas;

O material de salvatagem deve ser dotado a bondtyindo coletes salva-vidas, o que vem garaniir a

seguranca e salvaguarda da vida humana;

O condutor de uma embarcacdo é o responsavel pglaasica da embarcacdo, pelas vidas humana:
transporta e fazendas de bordo. Em caso de mawtemsituacdo que possa colocar em risco as
humanas deve orientar os tripulantes e passageirasusarem seus coletes salva-vidas; e

N&o esqueca de que a prevencdo € 0 seu melhoividdg
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Ref.:
(7/2020)

PLANEJAMENTO DA DERROTA - Efetuar um estudo prévio, detalhado, da dexotase deseja seguir, utilizand
principalmente, as CARTAS NAUTICAS da area em qeevai transitar e as PUBLICACOESDE AUXILIO
NAVEGACAO (Roteiros, Lista de Fardis, Lista de Aio$-Radio, Tabuas das Marés, Cartas-Piloto, Cart@odentes
de Marés, etc.);

No mar, durante a EXECUCAO DA DERROTA, determinar aSREAO DO NAVIO sempre que necessario,
projeta-la no futuro imediato, empregando técnidmadNave-gacdo Estimada, a fim de se assegurar gaei® esta, de
fato, percorrendo a derrota planejada, com a @& de avanco prevista e livre de quaisquer préigmvegacgao; e
PRINCIPIO DA DERROTA SEGURA - Uma derrota de navegacdo é uma reta que o navegadarem uma cart
nautica indicando o seu ponto de partida e de deegzbservando os perigos previstos e impreviéste principio
traduz em navegar em condi¢cfes seguras para oy passageiros e para a sua embarcacédo, cemag#o que na
hé& riscos iminentes na derrota a ser planejadeegetutar a navegacgdo. Além disso, é importarae ditento aos Aviso
aos Navegantes (publicagdo quinzenal), em casalddas recorrerem ao Roteiro, Lista de Farois, LiktaAuxilios-

P o

ou

Radio e Tabua de Marés. Mantendo-se na escuta dbido VHF,
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Ref.:
(7/2020)

Assim como acontece quando pretendemos dirigir snotocarros, também precisamos de uma habilitacdo

para navegar moto aquatica;
Na conducéo de uma embarcacédo tipo moto aquaticdispensavel o uso de colete salva-vidas;

Sempre que o condutor terminar de utilizar a moto guatica, mesmo que seja uma breve parada

devera ter o cuidado de retirar a chave da ignicdda embarcacéao;
Lembre-se, apés o uso, JAMAISIeixe a chave a vista de outras pessoas ou amaraath moto aquatica;

Os modelos “classe V" séo coletes aprovados paragmartivo, em situacdes de VELOCIDADE e IMPACTO,

modelo obrigatério para moto aquatica;
De acordo com o item 0309 da NORMAM-07/DPC Mod 1Wisando a seguran¢ga da navegacao

salvaguarda da vida humana, caberda aos Agentes ul@ridade Maritima, no decorrer das
atividades/exercicios da Inspecdo Naval, quandondutor da embarcacédo apresentar sinais caraiciesist
de embriaguez, solicitar ao condutor submeter-seeste com o etildmetro. Ndo consuma bebida alkaoli

guando for conduzir sua embarcacéo; e
Infracdes as normas de trafego: conduzir embarcagéestado de embriaguez ou apds uso de subst
entorpecente ou téxica, quando ndo constituir cpregisto em lei. Penalidade: suspensédo do Cadificle
Habilitagéo até cento e vinte dias.
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