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MENSAGEM DO JUIZ-PRESIDENTE

Dando continuidade ao ja consolidado Boletim
Acidentes Julgados no Tribunal Maritimo, passanmi&cea sua <
Edicdo e a terceira no presente ano de 2Rfi®sseguimc em sua
linha de abordagem, apresentando os acidentesos fahis
relevantes, dentre os recentemente julgados naiaibMaritime,
assim como aqueles que merecem sua divulgacéo quopdsito
gue as comunidades maritinmutica e portuaria os evitem e ¢
sejam licdes importantes para 0s navegamiesiario.

Incluido no escopo de atribuicdes do Tribunal Marit
ja sédo propostamedidas preventivas e de seguranca da nave
com o propdsito de coibir ou evitar os amites e fatos da
navegacédo (Lei n° 2.180/1954A¢t. 13), mas é primordial que
causas determinantes, circunstancias e extensdasdesorréncie
cheguem ao conhecimento da sociedade em geral ¢
condutores/usuarios de embarcagfes em part

De forma pioneira o Tribunal Maritimo aplicou ¢
25/06/2019a pena educativa de doacdo de coletes na R
Amazoénica, contribuindo assim para a segteard navegagao na
regido, bem como para a consolidacdo de uma ndedali de
seguranga.

Assim, solicitamos que essa divulgacdo seja amplan
difundida em suas empresas, entidades nauticaputagdes de
modo a garantirmos a seguranca da navegacado gagsalda di
vida humana em nossas aguas jurisdicionais.

Para tal, o cumprimento das Normaa Autoridade
Maritima € condicdo fundamentphra a consecucdo desse
pretendido. A seguran¢ca da navegacdo e a salvagukardvide
humana séo responsabilidades de todos nos.

Aos nossos leitores, agradecemos toda a atencéxada
e divulgacdo do nesente Boletim, tendo em mente que
integrantes da Corte do Mar brasileira, seguiremazathando pel
justica e seguranga da navegacdo, esperando gaeveadmais
sejam reduzidos o numero de processos a seremdgl
indicando a real reducéo deasréncias

Se vocé quiser conhecer mais sobre o nosso Trif
visite a nossa pagina na inter

https://www.marinha.mil.br/tm/ Inclusive, por intermédio da
ouvidoriapodera apresentar sugestées de aprimorau.

Naveguem com seguranca! Boa leit

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1
JuizPresidente do Tribunal Maritir

CorrespondénciaTRIBUNAL MARITIMO — Av. Alfred Agache,
s/n,Praca XV de Novembro, CEP: 20(-000, Rio de Janeiro — RJ
Tel.: (21) 21046815 (ouvidoria)

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.|




Boletim de Acidentes Julgados no Tribunal Maritimgdicao - n° 4 de 22 de julho de 2019.

‘ ACIDENTE/FATO | Abalroamento seguido dg DATA: | 05/10/2012 | TIPO DA Bote e canoa
naufragio EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 28.135/2013 ATIVIDADE: Pesca
LOCAL: Rio Arari — Itacoatiara — AM AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Abalroamento entre duas embarcagdes que naveg|VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: a noite sem luzes de navegacdo, conduzidas

condutores ndo habilitados, causando a morte de
pessoa provocada pelo choque direto de uma
embarcacdes. Embarcacbes sem material
salvatagem.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

(1) — A conducédo de embarcacfes a noite exige a@dazes de navegacao. Em botes e can
embarcacdes miudas, pelo menos devera existir umdranca de posicdo, quando nao
possivel dotar com luzes de bordo e demais luzesvkgacao;
(2) — Para uma navegacao segura o condutor detvalsiitado;

sobrevivido.

RECOMENDAGCOES:

(1) —As luzes de navegacao devem estar instatadasmbarcacdes. No caso das luzes de b
serem impraticaveis em embarcacfes miludas, depeld, menos, existir uma luz branca
posicéo;

(2)-0O condutor de uma embarcacéo deve ser habilitad

(3) — O material de salvatagem tem que ser dotdslordo, incluindo coletes salva vidas, o g
vem a garantir a salvaguarda da vida humana.

oas,
for

(3) — E essencial que a bordo existam coletes sadias. A sua ndo existéncia compromete a
salvaguarda da vida humana. Se os passageiroessgtim usando 0s coletes salva vidas tefiam

ordo
de

KYIpliiel ACIDENTE/FATO | Explosédo e incéndio DATA: | 10/04/2016 TIPO DA Lancha a motor
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 31.451/2017 ATIVIDADE: Esporte e

Recreio

LOCAL: Porto de Guarapari — ES AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Lancha em faina de abastecimento em posto| VITIMAS:

OCORRENCIA: combustivel e por causa ndo determinada ocorreu

explosdo na praca de maquinas, seguida de incq
sem controle, provocando a perda total da embascy

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

modo a evitar o transbordamento do tanque em déaesesdo armazenado, bem como o acumulo de
explosivos em ambientes confinados;

deve ser previamente ventilado de modo que 0s gasesmescentes sejam retirados.

RECOMENDAGCOES:

vazamento ou acumulo de gases, em consonancia estalelecido pela NORMAN;

constantes com a finalidade de prevencgéo de owiarée centelhamento;
(3) - Antes dos motores elétricos/combustdo ou roesmuipamentos elétricos serem ligados,

combustiveis acumulados.

(1)- Durante o abastecimento de uma embarca¢daoobustivel todos os cuidados devem ser tomadogs de

ases

(2)- Apdés uma faina de abastecimento de combustivelima embarcacdo o compartimento dos motores

(1) - Os compartimentos envolvidos em uma fainalo@stecimento de combustivel em uma embarcagéo
devem ser inspecionados de modo a verificar fajn@sporventura tenham ocorrido, tipo transbordament

(2) - As instalagbes elétricas destes compartinsedevem ser muito bem mantidas e sofrer inspeg6es

oS

compartimentos onde estdo localizados esses eqenpasn devem ser ventilados para retirar gases



Ktefpdolike] ACIDENTE/FATO | Naufragio DATA: 10/09/2014 | TIPO DA Bote
EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 30.358/2015 ATIVIDADE: Pesca

LOCAL: Praia do Una — Peruibe - SP AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Embarcagdo com um condutor e dois passag(VITIMAS: 2 vitimas fatais

OCORRENCIA: emborcou em virtude de um dos passageiros terdi

em pé, tirando a estabilidade da embarca
Embarcacdo sem material de salvatagem, em esf
coletes salva vidas. Embarcacdo navegando em
para a qual ndo era apropriada. Os dois passag
vieram a 0bito por afogamento.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

(1) — O condutor de uma embarcacéo é o respongéleseguranca das pessoas a bordo;
significar perda da estabilidade. Assim se incluipassageiro ficar em pé;

salvaguarda da vida humana. Se os passageirosessgtim usando os coletes salva vidas te
sobrevivido.

(2) — O mau posicionamento dos passageiros a bomaaso de embarcagées miudas, pode

(3)- E essencial que a bordo existam coletes satias. A sua ndo existéncia compromete a

riam

RECOMENDACOES:

(1) — O material de salvatagem sempre deve e$tard®, no caso coletes salva vidas, o que
a garantir a salvaguarda da vida humana;

0s seus posicionamentos, de modo a ndo comprometstabilidade da embarcacdo duran

navegac&o ou atracado.

(2) — O condutor de uma embarcacédo é o responpélzdistribuicdo de passageiros a bord

vem

oe
e a

‘ ACIDENTE/FATO | Naufragio DATA: | 31/08/2014 | TIPO DA Lancha a motor
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.224/2015 ATIVIDADE: Esporte e
Recreio
LOCAL: Ponta da Sela — Ilha Bela— SP AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Embarcacao realizando pescaria esportiva e naved VITIMAS: 2 vitimas fatais
OCORRENCIA: com mar grosso e de ressaca, foi emborcada peta|

de ondas pela popa com entrada franca de aguas
ocupantes se jogaram n'agua mas dois deles f
vitimados fatalmente e morreram afogados. Emk
existentes os coletes salva vidas ndo foram usados

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

(1)— O condutor de uma embarcacéo é o responsaleeseguranca das pessoas a bordo;

(2) — E essencial que a bordo existam coletes sadizs. A sua ndo existéncia compromete a
salvaguarda da vida humana. Se os passageirosessgtim usando os coletes salva vidas tefiam

sobrevivido;
(3) — Os avisos de mau tempo ndo podem ser ignerado

RECOMENDACOES:

(1) — O material de salvatagem sempre deve edtardo, no caso coletes salva vidas, o que
a garantir a salvaguarda da vida humana;

vem

(2)- O condutor serd sempre o responsavel pelaaeguda embarcacéo e pelas vidas humanas
gue transporta. Em caso de mau tempo o conduter aidentar os tripulantes e passageiros para

usarem seus coletes salva-vidas;

(3) — O condutor de uma embarcacdo deve consideraavisos de mau tempo antes
empreender qualquer navegacao.

de



40201¢

ACIDENTE/FATO

Abalroamento

DATA: 23/04/2016 | TIPO DA Lancha e bote a

EMBARCACAO: | motor

N° PROCESSO: 30.995/2016 ATIVIDADE: XXXXXXX

LOCAL: Estuério do Porto de Santos - SP AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Abalroamento entre lancha e bote que navegavar VITIMAS: Um ferido

OCORRENCIA:

periodo noturno no estuario do Porto de Santos,
avarias na proa do bote e ferimentos no seu cond

Bote sem luz de navegagcdo e com condutor
habilitado.

ENSINAMENTOS

(1) — A conducgédo de embarcag8es a noite exige aedozes de navegagdo. Em botes e carf

COLHIDOS: embarcagdes miudas, pelo menos deverd existir umdranca de posicdo, quando nao
possivel dotar com luzes de bordo e demais luzeskegacéo;
(2) — Embarcacao sendo conduzida por pessoal milddmo.
(1) — As luzes de navegacdo devem estar instatadasmbarcacdes. No caso das luzes de by
RECOMENDACOES:

posicao;

oas,
for

ordo
serem impraticaveis em embarcagfes mildas, depeld, menos, existir uma luz branca |de

(2) — Para uma navegacao segura, o condutor dennparcacao deve ser habilitado;

(3) — Vigilancia e atengao na manobra sdo fundaaigepara uma navegacao segura.

NTPINE| ACIDENTE/FATO | Abalroamento DATA: 11/03/2014 TIPO DA Canoas de
EMBARCAGAQ: | &luminioa
motor
N° PROCESSO: 29.318/2014 ATIVIDADE: Esporte e
Recreio e
Transporte de
Passageiros
LOCAL: Rio Jurua — Rodrigues Alves - AC AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Abalroamento entre duas embarcagdes que naveg|VITIMAS: 1 vitima fatal e 2
OCORRENCIA:

contrariando os costumes da regido, ndo trafegaad
meio do rio, em area de visibilidade comprometida
uma arvore que se projetava por 8 metros sob
margem, préximo de curva acentuada e em veloci
incompativel. Condutores ndo habilitados.

feridos

ENSINAMENTOS

(1) — Embarcacg6es sendo conduzidas por pessoalahiidado;

de

COLHIDOS: (2) — Erro de navegagéo e manobra dos condutores;
(3) — Embarcacdes trafegando junto a margem doeriocurva acentuada e sem visibilidg
necessaria a navegacado segura, causando danosisatpessoais.
(1) — Para uma navegacao segura, o condutor dennparcacdo deve ser habilitado;
RECOMENDACOES:

(2)—As regras de navegacgédo constantes das NPCPiIRER ser seguidas pelos condutores
embarcacdes, em virtude da existéncia de estraitange canal e curvas fechadas no trech

recomendado o trafego pelo centro do canal e ndo s margens.

da§
0. E




livdpdekike] ACIDENTE/FATO | Acidente de mergulho DATA: 27/08/2015 | TIPO DA Barco a motor
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.497/2016 ATIVIDADE: Pesca
LOCAL: Ao largo de Pitimbu - PB AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Embarcagédo praticando pesca ilegal de lagosta, | VITIMAS: 1 ferido com
OCORRENCIA: mergulhadores respirando ar comprimido sequelas

compressor instalado a bordo, contrariando a kegisl
ambiental brasileira (Lei n°® 9.605/98 — Atividad
Lesivas ao Meio Ambiente; e Instrucdo Normativa
138/IBAMA), com mergulho desprovido de cabo g
e ndo realizado por dupla de mergulhadores, o
contraria a NORMAN-15 (DPC), causando acide
hiperbarico com mergulhador, com seqle
Embarcacéo conduzida por pessoa ndo habilitada.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

Embora a préatica da pesca de lagosta por mergullitizando compressor de ar para esse fim sejalil¢
com relagdo ao acidente de mergulho objeto do Bsocassinalado sdo os seguintes 0s ensinam
colhidos:

h

entos

(1) Na atividade de mergulho os tempos necessarios qeseompressao antes do retorno a superficie

devem ser criteriosamente cumpridos, em fun¢éoafaridade do mergulho.
A atividade de mergulho deve ser exercida por @$sbilitado para esse fim.

()
®3)

(4)

Autoridade Maritima para Atividades Subaquaticas
O condutor da embarcacéo ndo era habilitado.

RECOMENDACOES:

A PESCA UTILIZANDO COMPRESSOR DE AR E TERMINANTEMENTE PREIDA.

O pessoal empregado na atividade de mergulho dsta &abilitado e registrado conforme
NORMAN-15 (DPC).

Todos os procedimentos para atividades subaquélisasn obedecer a NORMAN-15 (DPC).

O mergulho deve ser supervisionado por pessoalitadbi também em mergulho, com controle ¢
tempos necessérios a descompressao antes do ratsuperficie, bem como o controle de tempg
permanéncia na superficie antes de um novo mergtbses controles devem ser feitos, também,
mergulhador - ver NORMAN-15 (DPC).

(1)
@)

()
(4)

Para a atividade de mergulho profissional devecsenprida a NORMAN-15(DPC) — Normas da

os
de

pelo

PN ACIDENTE/FATO | Naufragio DATA: 20/05/2013 | TIPO DA Barco de pesca g
EMBARCACAO: | motor
N° PROCESSO: 28.421/2013 ATIVIDADE: Pesca e
navegacao de
cabotagem
LOCAL: Litoral de Acarau - CE AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Naufragio ocorreu ap6s a ruptura do espelho de pof VITIMAS: 3 vitimas fatais
OCORRENCIA: por forgca excessiva ao ser icado por ela a poita do
ferro, provocando a queda n'agua e desaparecimen
de trés pescadores. Condutor da embarcacdo ndo
habilitado, assim como dois tripulantes. Embarcaca
sem bote de abandono.

ENSINAMENTOS

(1) — Embarcacéo sendo conduzida por pessoal fdlgddro;

COLHIDOS: (2) — Embarcacéo ndo dotava bote de abandono, erguyerevisto;
(3) — Forca excessiva no espelho de popa da engdarqaara icar a poita do ferro, usar
inclusive maquina para o icamento.
(1) — Para uma navegacao segura o condutor deve sktadalb
RECOMENDACOES: (2) — Deve ser cumprida a dotagdo do material de sa@jeat para uma navegacao segura

caso a existéncia do bote de abandono;
(3) —Deve-se ter cuidado ao fazer esforco excessivestmatura da embarcacao, de modo a
ultrapassar os limites de resisténcia do material.

5

do

no



viVplekke] ACIDENTE/FATO | Abalroamento e naufragiq DATA: 12/10/2014 | TIPO DA Barco de pesca &
EMBARCACAOQ: | motor e veleiro
N° PROCESSO: 29.761/2015 ATIVIDADE: Pesca
Esporte Recreio
LOCAL: Canavieiras - BA AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Veleiro com propulsdo somente a vela, com dificdéd{ VITIMAS: XXXXXXXX
OCORRENCIA: de manobra, navegando em area com grande trafe
barcos de pesca, durante a madrugada, abalroou u
dos barcos de pesca que perdeu sua proa e naufra

ENSINAMENTOS

espacgo de manobra;

assim preservando a seguranc¢a da navegacao.

SPAiR ACIDENTE/FATO | Colisdo com queda da DATA: 08/01/2014 | TIPO DA Bote a motor
escada de trapiche EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 29.524/2016 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Ilha das Pecas — Guaraquecaba - PR AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Embarcagédo atracando em trapiche para desembi{VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: de passageiros, colidiu com a escada da plataf
provocando sua queda, com danos materiais.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

(1)Escada néo tinha sua base engastada no pigooite da plataforma do trapiche;
(2)Escada mal construida e com falha de projetmdstrucéo.

RECOMENDACOES:

Os responsaveis pela administracdo de atracadogues,sao destinados ao embarque
desembarque de passageiros, devem ter toda a@gngdstalacdes utilizadas para esse fim

(1) Veleiro navegando muito proximo a costa somente poopulsdo a vela, com inerente

COLHIDOS: dificuldade de manobra;
(2) Barcos de pesca em faina noturna sem apresentardeznavegacao bem visiveis.
(1) Veleiros utilizando somente a propulsdo a vela #ene sabedores de sua restricdo| de
RECOMENDAGCOES: manobra, devem navegar com a seguranca neceseam@db a evitar a possibilidade de
abalroamento, nao se aproximando, em demasia,sta ocoque lhe restringe ainda mais o

(2) Embarcagdes empregadas na pesca a noite devemastas luzes de navegagdo acesgs e

e

, de

modo a garantir a seguranca dos usudrios. O progetostalacdo e a manutengdo desses

terminais deverao ter responsavel técnico




ACIDENTE/FATO | Abalroamento DATA: | 27/10/2013 | TIPO DA Canoas a motor
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 29.169/2014 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Comunidade Boa Esperanca — Cruzeiro do Sul - ACAREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Canoas navegando em rumos opostos, sem cqVITIMAS: 1 vitima fatal e 1
OCORRENCIA: salva vidas e sem material de salvatagem, ferido

condutores ndo habilitados, se chocaram em uma ¢
fechada de um igarapé, causando a morte de
crianca de onze meses e lesbes faciais na mg
crianca.

ENSINAMENTOS

(1)Embarcacdes sendo conduzidas por pessoal néitelakab

1]
QD

COLHIDOS: (2)E essencial que a bordo existam coletes saldasviA sua ndo existéncia compromet
salvaguarda da vida humana,;
(3)Erro de navegacdo e manobra dos condutores;
(4)Navegagdo sem visibilidade em virtude de posaigento das embarcagdes por dentrg de
curva fechada em um igarapé.
(1)Para uma navegacao segura, o condutor de umaresqbo deve ser habilitado;
RECOMENDACOES: (2)As regras de navegacéo constantes das NPCP/N&@ ser seguidas pelos condutores|das

embarcagdes, em virtude da existéncia de curvasdes em trechos. E recomendado o trafego
pelo centro do canal e ndo junto as margens.
(3)0O material de salvatagem sempre deve estardm oo caso coletes salva vidas, o que vgm a
garantir a salvaguarda da vida humana;

(4)O condutor serd sempre o responsavel pela seguda embarcacédo e pelas vidas humanas
que transporta.

Ly/Ploik{ ACIDENTE/FATO | Falta de energia no DATA: 08/05/2013 | TIPO DA Barco a motor
sistema elétrico EMBARCACAO:

N° PROCESSO: 28.356/2013 ATIVIDADE: Pesca

LOCAL: Litoral de Aracruz - ES AREA Mar aberto
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Embarcacao ficou sem energia proveniente das asa{ VITIMAS:

OCORRENCIA: de bordo para alimentar o sistema elétrico, ficagetn

propulsdo e sem comunica¢do durante 5 dias em
aberto. Falha provocada por inspecéo inadequada
de suspender, o que fez que o sistema elétrice
alimentado por somente uma bateria ao invés das
necessarias ao funcionamento.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

(1)Inspecédo mal realizada no sistema elétrico atgesispender, permitindo que a embarcacao se
fizesse ao mar com somente uma bateria ao invéslubss necessarias ao funcionamentg do
sistema;

(2)Para a seguranca do funcionamento de sistertas de bordo é necesséria a existénci
redundancias em equipamentos.

de

RECOMENDACOES:

(1)O preparo para suspender deve ser cumprido demcé e eficiéncia, incluindo as
verificagbes necessdarias nos equipamentos e sistqueaserdo utilizados para a navegagio e
seguranca do pessoal;

(2)Ir para 0 mar aberto com somente uma bateria ajimeenta todo o sistema elétrico| é
comprometer a seguranca. Assim, antes de suspetelegra ser embarcado o numero|de
baterias que sera necessario para manter o sistétriao alimentado.




kIplelike] ACIDENTE/FAT | Queda de passageira DATA: 08/09/2012 Motoaquatica
(@) n'dgua e morte do -Irzll\ljlgADR"A\CA KO
condutor G
N° PROCESSO: 27.727/2013 ATIVIDADE: Esporte e
Recreio
LOCAL: Lago da Represa de Trés Marias — Praia PlblicaaP|AREA Interior
do Guara — Morada Nova de Minas - MG NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Motoaquatica sendo conduzida por condutor |VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA: habilitado, que apds uma manobra brusca e arris

provocou a queda de sua passageira n'agua.
condutor ao tentar salva-la foi vitima de afogamert
se lancar na agua. O condutor e a passageirg
utiizavam coletes salva vidas. A passageira
resgatada sem ferimentos. Proprietario da embarg
permitiu que pessoa ndo habilitada conduziss
embarcacéo.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

(1)Motoaquatica sendo conduzida por condutor n&ditsalo;
(2)Condutor e passageira ndo usavam coletes sdias, w que comprometeu a vida do condutor;
(3)Condutor ndo habilitado perdeu o controle daoapaatica provocando a queda da passageira
na agua.

(4)O proprietario da embarcacéo permitiu que edadaonduzida por pessoa nao habilitada;
(5)O proprietario da embarcacdo ndo dotou a boada pso dos usuarios os coletes salva vidas.

RECOMENDAGCOES:

(1)Para uma navegacao segura, o condutor de umeresgbo deve ser habilitado;
(2)0Os condutores e passageiros de uma moto aqudigam portar seus coletes salva-vidas
durante toda a navegacao;
(3)O proprietario de uma embarcacédo é o respongé@lelseguranca da embarcacao e pelos|seus
usuarios, tanto no que tange a habilitacdo do ¢ondwanto a existéncia e uso de coletes salva
vidas;

(4)O condutor é o co-responsavel pela segurancandzrcacéo e pelas vidas humanas
transporta.

que

eTplokike] ACIDENTE/FATO | Impropriedade na DATA: 17/02/2014 | TIPO DA Balsa sem
utilizag8o de embarcagagq EMBARCACAO: | propulsdo
N° PROCESSO: 29.855/2015 ATIVIDADE: Transporte de
carga no convés
LOCAL: Urucl — Coari - AM AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Impropriedade de balsa que foi utilizada de m(VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: improvisado como heliponto/helideque sem cumpri
exigéncias das normas em vigor

ENSINAMENTOS

(1)Ocorréncia de danos materiais ou pessoais nodasembarcacdo impropria para pouso,

D

COLHIDOS: decolagem e/ou abastecimento de aeronaves;
(2)Descumprimento de normas em vigor que regulaminstalacdo e utilizagcdo d
helipontos/helideques em embarcacdes.
Para a homologacdo dehelipontos/helideques inswlach embarcagdes ou plataformas deyem
RECOMENDACOES: ser cumpridas as NORMAN-01/DPC, capitulo 6 (Cedifdo de Heliponto) e NORMAN-

27/DPC — Normas da Autoridade Maritima para Homa{dg de Helideques Instalados
Embarcacg@es e Plataformas Maritimas.
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/LK) ACIDENTE/FATO | Abalroamento e Naufragig DATA: 04/10/2014 | TIPO DA Barco a motor e
EMBARCACAQ: | canoa a motor
N° PROCESSO: 29.966/2015 ATIVIDADE: Transporte de
passsageiros
LOCAL: Trapiche de Icoaraci — Belém - PA AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Abalroamento entre barco a motor em manobra VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: atracacdo e uma canoa a motor em manobrg
desatracacdo, causando o naufragio da canoa,
estava sendo conduzida por pessoa nao habilitada.

ENSINAMENTOS
COLHIDOS:

(1)Embarcacéo sendo conduzida por pessoa ndothdaijli
(2)Erro de manobra do condutor ndo habilitado.

RECOMENDAGCOES:

(1)Para uma navegacdo segura, o condutor de unaeagho deve ser habilitado;

(2)O condutor é oresponsavel pela seguranca dareagida e pelas vidas humanas que transportd,;

(3) A atencdo e a cautela sdo essenciais para iaaggal de manobras seguras de atracach
desatracacéo.

SYVpLEel ACIDENTE/FAT | Exposicédo de vidas DATA: 01/07/2015 | TIPO DA Canoa a motor
0 humanas a risco EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.386/2016 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Entre o Cais do Marco Zero e o Parque de Escultlegd AREA Mar aberto
Francisco Brennand - Recife - PE NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Transporte de passageiros em embarcacdo miida VITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: excesso de lotacdo, sem material de salvata
conduzida por pessoa nao habilitada.

ENSINAMENTOS

(1)Embarcacéo sendo conduzida por pessoa ndothdaijli

COLHIDOS: (2)Embarcacédo ndo inscrita na Capitania;
(3)Embarcacéao transportando excesso de passageirosstar para isso autorizada;
(4)Embarcacdo sem material de salvatagem.
(1)Para uma navegacdo segura, o condutor de un@eagho deve ser habilitado;
RECOMENDAGCOES:

(2)O condutor é oresponsavel pela seguranca da eagdar O transporte de passageiros em nu
acima da lotagdo é terminantemente proibido e eokmn risco a vida de todos os tripulante
passageiros;

(3)O material de salvatagem sempre deve estar abordue vem a garantir a salvaguarda da
humana;

(4)O proprietario de uma embarcacdo é o respongfelal seguranca da embarcacdo e pelos
usuarios, tanto no que tange a habilitagdo do d¢ondjanto a existéncia e uso de material

mero
5 e

vida

Seus

gue forem necessarias;

etc...).

(2)Nos atracadouros recomenda-se uma periodicidateyjuada e exequivel de verificag
dascondi¢cdes de seguranca das embarcacOes atrazadaBindeadas (amarracéo, flutuabilidade,

de
salvatagem.
yspliie] ACIDENTE/FATO | Alagamento e Naufragio | DATA: 16/03/2013 | TIPO DA Flutuante
EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 28.390/2013 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Canto do Tortuga — Praia da Enseada — Guaruja - SAREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Alagamento dos flutuadores centrais e subsequVITIMAS: XXXXXXX
OCORRENCIA: naufragio de flutuante que estava fundeado a
metros da praia e utilizado como “Parque Aquatid
ocorrendo no periodo noturno.
ENSINAMENTOS (1)Deficiéncia na manutencéo e conservacdo nas tmmasbdo flutuante e ndo realizacdo|de
COLHIDOS: reparos nesses dispositivos que vinham fazendoctystantemente;
(2)Falta de vigilancia do flutuante no periodo motu
(1)A realizacdo de manutencbes preventivas periédsg@s essenciais para a seguranca| de
RECOMENDAGCOES: embarcagfes e seus equipamentos, bem como assilizagdo de manutencdes corretivas sempre

ao
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XIpllie] ACIDENTE/FATO | Falha no motor, deixando| DATA: | 07/04/2014 Canoa de
a embarcacgédo a deriva e TIPO DA aluminio
colidiu com pedras. EMBARCACAO:

Naufragio
N° PROCESSO: 29.644/2015 ATIVIDADE: Esporte e
Recreio
LOCAL: Rio Tocantis — Municipio de Lajeado - TO AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Embarcacédo ficou a deriva em virtude de falha|VITIMAS: 1 vitima fatal
OCORRENCIA:

motor, colidiu com uma pedra e naufragou, jogal
seus dois ocupantes sem coletes salva vidas nas
do Rio Tocantins, vindo um deles a Obito
afogamento. Condutor ndo era habilitado e a are
navegacao era sabidamente de risco.

ENSINAMENTOS

(1)Embarcagéo sendo conduzida por pessoa naotadaili

COLHIDOS: (2)Embarcagéo néo dispunha de coletes salva vidas;

(3)Area de navegacao era sabidamente de risco;

(4)Avaria no motor de propulsdo deixando a embdicacderiva.

(1)Para uma navegacao segura, o condutor de umaresqbo deve ser habilitado;
RECOMENDACOES: (2)O condutor é oresponsavel pela seguranca dareagd® e pelas vidas humanas

transporta;

(3)0 material de salvatagem, no caso coletes sales, sempre deve estar a bordo, o0 que Ve
garantir a salvaguarda da vida humana;

(4)A manutencao de um motor de propulsdo sempre dew executada de modo a garant
seguranca da navegacao;

(5)As areas de navegacao reconhecidamente de disgem ser evitadas por navegan

inexperientes conduzindo embarcac¢des mildas.

nue

Em a

tes

Y Tplokie] ACIDENTE/FATO | Ferimentos provocados | DATA: 13/06/2015 | TIPO DA Bote a motor
por hélice em movimentg EMBARCACAO:
N° PROCESSO: 30.985/2016 ATIVIDADE: Transporte de
passageiros
LOCAL: Rio Guaiba — Porto Alegre - RS AREA Interior
NAVEGACAO
DO OCORRIDO:
SINTESE DA Instrutor de vela conduzindo bote a motor para @ ( VITIMAS: 1 ferido
OCORRENCIA: ndo estava habilitado, voltando de uma aula

instrucdo de vela, conduzindo 3 alunos a bordo
alunos um em cada Optmist que estavam s¢
rebocados pelo bote, quando um dos alunos queag
a bordo caiu na agua. O instrutor para socorrél
atirou n'agua mas deixou o hélice do bote virampe
colheu o braco do aluno, travando-0, mas provocd
lesBes corporais graves no braco e perna esquerda

ENSINAMENTOS

(2)Embarcagéo sendo conduzida por pessoa naotadhijlembora veleiro experimentado;

transporta;

COLHIDOS: (2)Néo observancia pelo instrutor quanto a regraedpiranca do manual do Curso de Velajem
virtude do posicionamento do aluno vitimado peldeb@stendendo seu corpo além da prte
inflavel da embarcacéo.

(1)Para uma navegacao segura, o condutor de umeresgbo deve ser habilitado;

RECOMENDAGCOES: (2)O condutor é oresponsavel pela seguranca dareagd@ e pelas vidas humanas que

(3)Todas as regras de seguranca existentes patwidades ligadas a navegacédo, sejam elas da
Autoridade Maritima ou de entidades que realizasagstividades, devem ser rigorosamente

cumpridas, de modo a salvaguardar a vida humana;

(4) A manobra de reboque de pequenos veleirosciedpente tripulados por menores, deve |ser

realizada dentro dos mais rigidos padroes de segaura
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STkl ACIDENTE/FATO | Abalroamento DATA: 06/06/2015 | TIPO DA Lancha a motor e
EMBARCACAQ: | canoa a motor

N° PROCESSO: 30.308/2015 ATIVIDADE: Pesca

LOCAL: Camamu - BA AREA Mar aberto
NAVEGAGCAO
DO OCORRIDO:

SINTESE DA Embarcagdes navegando em rumos cruzados, er VITIMAS:

OCORRENCIA:

uma delas tenha manobrado para evitar

abalroamento, nao foi o suficiente para que degxesy
ocorrer.

ENSINAMENTOS

(1)Falta de vigilancia por parte de uma das emigées quanto a navegacdo da o

tra

embarcacdes no visual é primordial para garars@igairanca da navegacao;
(2) Em rumos cruzados os condutores das embarcagbeasvidas devem antecipar sy
manobras para evitar abalroamentos e essas maradwes ser francas de modo que se

perfeitamente identificadas.

COLHIDOS: embarcacéao;

(2)Aproximacao repentina das embarcacdes em vidadalta de vigilancia;

(3)Erro de manobra de ambos os condutores.

(1) A efetiva vigilancia da linha do horizonte econtrole da distancia e rumo mantido peg
RECOMENDAGCOES:

las

am
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"ALERTA AOS NAVEGANTES"

“Seguranga da Navegagdo - Quem Valoriza a Vida Respeita”

TODOS JUNTOS EM PROL DA REDUCAO DE

ACIDENTES E FATOS DA NAVEGACAO

SINTESE DAS RECOMENDACOES AOS NAVEGANTES

(1)As luzes de navegacao devem estar instaladas em embesc No caso das luzes de bordo si
impraticaveis em embarcacfes miludas, devera, pehosn existir uma luz branca de posi

(2) O condutor de uma embarcacéo deve ser habil
(3) O material de salvatagem tem que ser dotado a pimrclaindo coletes salva vid, 0 que vem a garantir

salvaguarda da vida huma
(4) Vigilancia e atencdo na manobra é fundamertied pma navegacgao seg

(1) Os compartimentos envolvidos em uma faina de atigseato de combustivel em uma embarcacdo dever
inspecionados de modo a verificar falhas que pauvartenham ocorrido, tipo transbordamento, vazémeun acimulo d

gases, em consonancia com o edecido pela NORMAN;
(2) As instalagbes elétricas destes compartimentosniesgx muito bem mantidas e sofrer inspe¢fes cdestamom ¢

finalidade de prevencéo de ocorréncia de centeliar,
(3) Antes dos motores elétricos/combustdo ou mesma@aineinto elétricos serem ligados, 0os compartimentos ond

localizados esses equipamentos devem ser ventitedlasetirar gases combustiveis acumuli
12




(1) O material de salvatagem sempre deve estardnbno caso coletes salva vidas, 0 que vem a tijaeal
salvaguarda da vida humana,;

(2) O condutor de uma embarcacdo é o responsélal gistribuicio de passageiros a bordo e os
posicionamentos, de modo a ndo comprometer a kdtalei da embarcacdo durante a navegacao ou airacag

Seus

(1) O material de salvatagem sempre deve estardopno caso coletes salva vidas, 0 que vem a tjaeal
salvaguarda da vida humana,;

(2) O condutor sera sempre o responsavel pelaasgaida embarcacdo e pelas vidas humanas queottan
Em caso de mau tempo deve orientar os tripulanp@ssageiros por usarem seus coletes salva-vidas;

(3) O condutor de uma embarcacéo deve considerriass de mau tempo antes de empreender qualquer
navegacao.

(1) Para uma navegacao segura, o condutor de ulraresgao deve ser habilitado;
(2) As regras de navegacao constantes das NPCP/NBRCHAOC devem ser seguidas pelos condutoreg
embarcacdes, em virtude da existéncia de estraitande canal e curvas fechadas no trecho. E reatadero
trafego pelo centro do canal e ndo junto as margens

5 das

(1) Para uma navegacao segura o condutor deve setdudhil

(2) Deve ser cumprida a dotacdo do material de saleatagra uma navegacao segura, Nno caso a existén
bote de abandono;

(3) Deve-se ter cuidado ao fazer esforco excessivostratgra da embarcacdo, de modo a nao ultrapasg
limites de resisténcia do material.

cia

ar o

(1) Veleiros utilizando somente a propulsdo a vela iten® sabedores de sua restricdo de manobra, d
navegar com a seguranca necessaria de modo a@pitasibilidade de abalroamento, ndo se aproxioa
em demasia, da costa o que |he restringe aindac&sipaco de manobra;

(2) Embarcacdes empregadas na pesca a noite devemcesiaas luzes de navegacdo acesas e 3
preservando a seguranca da navegacao.

evem
nd

1SSim

(1) O preparo para suspender deve ser cumpridoatencao e eficiéncia, incluindo as verificacfesersérias
nos equipamentos e sistemas que serao utilizadaspwvegacao e seguranca do pessoal;

(2) Ir para o mar aberto com somente uma bater@a ajimenta todo o sistema elétrico € compromet
seguranca. Assim, antes de suspender, deverd smreado o nimero de baterias que sera necessdaad
manter o sistema elétrico alimentado.

el a
pa

(1) Para uma navegacao segura, o condutor de ulraresgao deve ser habilitado;

(2) Os condutores e passageiros de uma moto agudicem portar seus coletes salva-vidas durante dd
navegacao;

(3)O proprietario de uma embarcacao € o responp&l@lseguranca da embarcacéo e pelos seus UStENOS
no que tange a habilitacdo do condutor quantosiéndia e uso de coletes salva vidas;

(4) O condutor é o co-responsavel pela seguraneantlarcacao e pelas vidas humanas que transporta;

(5) A atencéo e a cautela sdo essenciais pardizagd® de manobras seguras de atracacdo e desawac

d

[SEN
o

(1) A realizacdo de manutencdes preventivas peadddo essenciais para a seguranca de embarea&;ﬁnsl

equipamentos, bem como assim a realizagdo de nmgdete corretivas sempre que forem necessarias;
(2) Nos atracadouros deve ser estabelecida umadprdade adequada e exeqiivel de verificagag
flutuabilidade das embarcacdes atracadas e/ouddade

da

=

(1) Para uma navegacao segura, o condutor de uimeresgdo deve ser habilitado;

(2) O condutor é oresponsavel pela seguranca dareagdio. O transporte de passageiros em numera aei
lotacéo é terminantemente proibido e coloca eno @seida de todos os tripulantes e passageiros;

(3) O material de salvatagem sempre deve estard® bo que vem a garantir a salvaguarda da vidaham

(4)O proprietario de uma embarcacéo € o responp&l@lseguranca da embarcacao e pelos seus ustemios
no que tange a habilitagdo do condutor quantosaéndia e uso de material de salvatagem.
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[SEN
N

(1) Para uma navegacao segura, o condutor de ulmaresgao deve ser habilitado;

(2) O condutor é oresponsavel pela seguranca dareagdio e pelas vidas humanas que transporta;

(3) Todas as regras de seguranca existentes patvidades ligadas a navegacdo, sejam elas daidade
Maritima ou de entidades que realizam essas atiegjladevem ser rigorosamente cumpridas, de mo
salvaguardar a vida humana;

(4) A manobra de reboque de pequenos veleirosciedépente tripulados por menores, deve ser realizhtro
dos mais rigidos padrdes de seguranca.

do a

(1) A efetiva vigilancia da linha do horizonte econtrole da distancia e rumo mantido pelas embéesago
visual é primordial para garantir a seguranca dagecao;

(2) Em rumos cruzados os condutores das embarcagdedsidas devem antecipar suas manobras parar ¢
abalroamentos e essas manobras devem ser franocasldeque sejam perfeitamente identificadas.

pVit

=Y

Os responsaveis pela administracdo de atracadogues,sdo destinados ao embarque e desembarq
passageiros, devem ter toda a atencdo as instalatizadas para esse fim, de modo a garantigaraaga dos
usuarios. O projeto, a instalagdo e a manutencssedderminais deverdo ter responsavel técnico.

e de

(SN
(631

[N

(1) APESCA UTILIZANDO COMPRESSOR DE AR E TERMINANTEMENTE PREIDA.

(2) O pessoal empregado na atividade de mergulho deaetabilitado e registrado conforme a NORMAN-D®C);

(3) Todos os procedimentos para atividades subaquatésesn obedecer a NORMAN-15 (DPC);

(4) O mergulho deve ser supervisionado por pessoditadbi também em mergulho, com controle dos tenmgagssarios
descompressédo antes do retorno a superficie, ber occontrole de tempo de permanéncia na supeditEs de um
novo mergulho. Esses controles devem ser feitodyéen, pelo mergulhador - ver NORMAN-15 (DPC).

3\
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