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As imagens das embarcagoes utilizadas neste Boletim sdo meramente ilustrativas e nao
correspondem aos acidentes e fatos da navegacao elencados no periédico, servindo, apenas,
para situar o tipo de embarcagao empregada”.

ABALROAMENTO ABALROAMENTO ALAGAMENTO E
ENTRE LANCHAS ENTRE MOTOS NAUFRAGIO

Uma lancha navegando em AQUATICAS

periodo  noturno, abalroou  Excesso de velocidade,
outra ebarcagdo no canal do 40 inabilitado, falta de

Porto de Santos - SP pier por falhas na bomba de
cautela, tendo como resultado
esgoto - SP

Embarcacdo em mau estado
de conservacao naufraga no

uma vitima fatal - PR.

MERGULHADOR
ATINGIDO POR HELICE
Durante atividade de
mergulho, em Fernando
de Noronha - PE
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RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Operacao Verao da Marinha do Brasil.

Recomendagdes de Seguranga para os navegantes

SINTESE DE OCORRENCIAS E ENSINAMENTOS COLHIDOS DOS ACORDAOS

Abalroamento entre duas lanchas — PI

Abalroamento entre lancha e duas bateiras — Guaratuba — PR
Abalroamento de lancha seguido de naufragio — PA

Acidente hiperbarico em mergulho profundo — RN

Colisao com objeto submerso — Porto de Santos — SP

Colisao de moto aquatica contra uma crianca — PR

Colisao de navio supridor, seguido de apagao — SC

Colisao de embarcacao, seguida de naufragio parcial — RJ
Conducao de moto aquatica por menor de idade — RJ
Encalhe de rebocador na Enseada de Sua — ES

Encalhe de lancha — Guaruja — SP

Encalhe de rebocadores durante reboque de plataforma — BA
Encalhe de lancha durante navegacao — Angra dos Reis - RJ
Excesso de passageiros a bordo de balsa - MG

Explosao seguida de incéndio em lancha — DF

Exposicao a risco — Ferry Boat — Tefé, AM

Naufragio do bote - MG

Naufragio e abandono de jangada — PE

Naufragio de jangada utilizada para transporte de passageiros — AL

Queda na agua de condutora de moto aquatica — seguida de escalpelamento - MG
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MENSAGEM DO
JUIZ-PRESIDENTE

O Tribunal Maritimo (TM) langa sua 262 Edi¢ao do Boletim de Acidentes
Julgados, a 4* edi¢ao do ano de 2024, mantendo nosso propdsito de levar
conhecimento a toda comunidade Maritima, Nautica, Portudria e, em especial,
aquavidrios e amadores. Os acidentes e fatos da navegagao julgados, e por suas
peculiaridades, necessitam serem divulgados em busca da melhor compreensao
sobre as falhas ocorridas e as possiveis agdes para evita-las.

A vocé, estimado leitor, esperamos que os ensinamentos colhidos e as

RALPH DIAS DA SILVEIRA COsTA ~ recomendagdes contidas nesta edi¢ao do Boletim sejam o alerta necessario

Vice-Almirante (RM1) para evitar a repeti¢ao das ocorréncias que sdo levadas ao julgamento deste

Juiz-Presidente Tribunal. Além disso, solicitamos que divulguem as suas empresas, entidades

nauticas e tripulacbes de modo a garantir a seguranga da navegagdo e

a salvaguarda da vida humana em nossas aguas jurisdicionais. Para tal,

o cumprimento das Normas da Autoridade Maritima é condigdo inexoravel. Ou seja, a contribuigdo no

cumprimento das medidas de precaucao de seguranca por parte dos aquaviarios e armadores é imprescindivel
para a mitigagdo dos acidentes e fatos da navegacao.

Este exemplar sera distribuido por meio magnético para as comunidades maritima, nautica, portudria e aos
profissionais do Direito Maritimo, além da ampla divulgagao realizada pelas Capitanias dos Portos, Delegacias

e Agéncias. Acesse nosso Boletim: https://www.marinha.mil.br/tm

A prevengao ¢ o melhor salva-vidas!!!
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MARINHA DD BRASIL

Operacao

Esta Corte Maritima, com foco na seguran¢a da navegac¢ao, periodicamente leva ao conhecimento dos
leitores, em especial da comunidade aquaviaria de todo o Brasil, relatos de acidentes aquaticos, com o objetivo
de evitar que se repitam. Os ensinamentos colhidos nos processos aqui julgados servem como experiéncia
para minimizar a possibilidade de novos desastres nauticos. A Opera¢ao Verao, conduzida pela Marinha do
Brasil, destaca a valorizagdo da vida e a responsabilidade dos proprietarios e condutores de embarcagoes,
especialmente durante as atividades de lazer.

Lembre-se: "A prevencao é o seu melhor salva-vidas."

69 Segurancga da Navegacgao, uma corrente que

conta com elos fortes!

L e

Para garantir um verdo mais seguro em nossas aguas, os Agentes da Autoridade Maritima
brasileira dardo inicio a campanha neste més de dezembro, abrangendo as areas de maior concentragdo
de embarcagoes do Pais por meio dos Distritos Navais, Capitanias dos Portos, Delegacias e Agéncias.

A agao intensificara a fiscalizagao do trafego aquaviario com o objetivo de alertar os navegadores
e a populagao sobre os riscos de acidentes nos mares, rios, represas, lagos e lagoas durante a estacdo do
ano em que aumenta o fluxo de embarcacdes, principalmente as de esporte e recreio.
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Objetivos Principais da Operacao Verao:

Preservagao daVidaHumana: A principal missdao da Operagao Verdo é garantir a seguranca dos tripulantes,
passageiros e banhistas. Para isso, a Marinha fiscaliza o cumprimento das normas de seguranga, como a
obrigatoriedade do uso de coletes salva-vidas, a habilitagdao correta dos condutores de embarcagdes e a
manuteng¢do adequada dos equipamentos de bordo;

Coibir llegalidades: A operagdo também visa combater praticas ilegais, como a navegac¢do de embarcagdes
sem registro, a conducdo por pessoas ndo habilitadas, o excesso de lotagcdo e o uso de dalcool pelos
condutores. A Marinha do Brasil intensifica a fiscalizagdo para garantir que todas as normas maritimas
sejam respeitadas, prevenindo a ocorréncia de acidentes que podem ter consequéncias graves;

Seguranga da Navegacgao: Durante a Operagao Verdao, a Marinha verifica se as embarcagdes estdo em
conformidade com as regras estabelecidas para garantir uma navegacgao segura. Isso inclui a verificacao
de documentos da embarcagdo, equipamentos de salvatagem, condi¢des estruturais e o cumprimento
dos limites de velocidade em areas de risco e quantitativo de passageiros permitidos na embarcacao; e

Protecao dos Banhistas: A operacdo também atua para proteger os banhistas, fiscalizando o trafego de
embarcagGes em areas onde o banho de mar, rios ou lagos é frequente. O objetivo é evitar a aproximacgao
perigosa de embarcagGes em areas destinadas ao lazer, prevenindo acidentes.

A Iniportﬁncia da Operacao Verao:

Redugao de Acidentes: Ao intensificar a fiscalizagdo, a Operagdo Verao contribui significativamente
para a reducdo de acidentes e fatalidades no periodo de maior movimentacdo de embarcagées. A
conscientizagdo e o respeito as normas de navegacao sao fundamentais para evitar desastres;

Educacdo e Conscientizagdo: Além da fiscalizacdo, a Marinha do Brasil realiza campanhas de
conscientizacdo, orientando a populagdo sobre a importancia de respeitar as regras de seguranca e
promover uma cultura de prevencao. Esse trabalho educativo ajuda a reduzir o nUmero de imprudéncias
que resultam em acidentes; e

Valorizagao da Vida: A Operagao Verao reafirma o compromisso da Marinha com a preservagao da vida
humana no mar e em areas de navegacao interior, alertando para a responsabilidade dos proprietarios e
condutores de embarcagdes de cumprir rigorosamente as normas de seguranga.

***EM CASO DE EMERGENCIAS MARITIMAS/FLUVIAIS - DISQUE 185***

Garanta o seu lazer:
Navegar com seguranca € a maior diversao!

{ | Diretoria de MARINHA
"9/ Portos e Costas DO BRASIL
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RECOMENDACOES
DE SEGURANCA

TRIBUNAL MARITIMO
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Durante o periodo de verdo, o aumento do trafego de
embarcagdes e a presenga de banhistas em dreas proximas as praias
tornam essencial a adogdo de medidas rigorosas de seguranga no
mar. As seguintes recomendag¢des visam garantir a seguranga de
navegantes, banhistas e praticantes de esportes aquaticos:

1) Habilitagdo: Certifique-se de que o condutor da embarcac¢do possui a habilitacdo necessaria para operar
o tipo especifico de embarcagdo em areas costeiras.
2) Respeitar as Areas de Navegacdo e Banhistas:

- Distancia de Seguranca: Mantenha uma distancia minima de 200 metros de areas designadas para
banhistas. Isso evita colisdes e acidentes com nadadores; e

- Areas Restritas: Respeite as dreas delimitadas por boias ou sinalizacdes que indicam zonas de
exclusdo de embarcacgdes.
3) Uso de Equipamentos e medidas de Seguranca:

- Coletes Salva-Vidas, dispositivos de Flutuacdo e cuidados com a Chave de Seguranca ( uso do Cordao
de Desligamento).;
4) Velocidade Segura:

- Navegue em baixa velocidade em dareas préximas a costa e evite fazer manobras bruscas,
especialmente em locais com grande movimento de banhistas e outras embarcacgdes;
5) Manuteng¢ao da Embarcacao:

- Realize a manutengdo preventiva da embarcagao, checando o funcionamento do motor, sistema
elétrico, hélices e equipamentos de seguranca.
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SINTESE DE OCORRENCIAS,
ENSINAMENTOS COLHIDOS
E RECOMENDACOES
EXTRAIDAS DOS ACORDAOQS JULGADOS
NO TRIBUNAL MARITIMO




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 01/2024 PROCESSO N2 34.785/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha motorizada suspendeu do Porto dos Tatus, no municipio de [lha Grande, PI, realizando o transporte
de passageiros com destino a Ilha das Canarias, no municipio de Araioses — MA, sendo conduzida por um
Marinheiro Auxiliar de Convés (MAC), e transportando quatro passageiros. Por volta das 19h30, a lancha
navegava pela margem direita do Rio Parnaiba, em frente a Ilha Sauninha, local que possui uma curva leve e
aberta, quando colidiu com outra lancha que transportava passageiros e retornava da Ilha das Canarias rumo
ao Porto dos Tatus, também conduzida por um Marinheiro Auxiliar de Convés (MAC) O abalroamento
entre as duas embarcacdes ocorreu durante a navegacdo noturna, sendo causado principalmente pelo excesso
de velocidade em condi¢oes de pouca visibilidade, além da falha na acdo evasiva, resultante da impericia e
imprudéncia dos condutores. O incidente causou danos materiais em ambas as embarcacdes e ferimentos leves
em duas pessoas. Nao houve registro de poluicao do meio aquaviério.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) E imprescindivel que os Condutores de embarcacoes sejam habilitados e prudentes durante a realizacio de todas as
manobras a bordo, a fim de ndo expor a riscos as vidas humanas, a seguranca da navegacdo e fazendas de bordo;

2) Sendo habilitados e conhecedores das Regras de navegacio, os condutores das embarcacoes NAO deveriam navegar
em periodo noturno com excesso de velocidade, a conducdo da embarcacio deve ter vigilancia conste e velocidade
de seguranca para reagir com seguranga as intempéries da navegacdo e ndo expor a risco a seguranca da navegacio e
salvaguarda da vida humana;

3) ATENCAO CONDUTOR! O melhor ¢ definir com antecedéncia a sua manobra, a uma distancia segura de outras
embarcacdes, como estabelecido no RIPEAM. Cabe lembrar que, em caso de acidente, o proprietario respondera por essa
atitude imprudente perante o Tribunal Maritimo, bem como nas esferas civil e penal;

4) Antes de suspender com uma embarcacdo, deve-se verificar as condicoes das baterias, das bombas de esgoto, das luzes
de navegacdo (se a embarcacao for equipada para navegacdo noturna) e do equipamento radio de VHF; e

5) Curvas fechadas, principalmente em alta velocidade, geram dtividas e incertezas para outros condutores de embarcacoes

que podem tomar decisdes equivocadas, com prejuizo para ambos.

RECOMENDACOES
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Ne: 02/2024 PROCESSO N2 33.280/2019

SINTESE DA OCORRENCIA

O abalroamento envolveu duas bateiras fundeadas, sem nome e nao inscritas, que estavam em faina de pescaria
com rede, na saida do Rio Boguacu para a Baia de Guaratuba-PR, e uma lancha motorizada. Uma das bateiras
tinha dois tripulantes a bordo, enquanto a outra tinha apenas um. Consta nos autos do processo, relatado
pelos tripulantes das bateiras, que avistaram ao longe uma lancha navegando em alta velocidade no sentido
contrario. Eles tentaram chamar a atencdo da lancha acenando e gritando, mas a embarca¢do nao reduziu a
velocidade nem alterou seu curso. Antes do abalroamento, os dois tripulantes de uma das bateiras pularam na
agua para tentar se salvar. A lancha acabou passando por cima dessa bateira, parando somente quando a rede
de pesca se enroscou em um de seus motores. Dos dois tripulantes que pularam na dgua, apenas um conseguiu
emergir. O Corpo de Bombeiros foi acionado, mas o condutor da bateira acabou falecendo, e a embarcacio
foi destruida. A lancha, por sua vez, ndo sofreu danos. Quanto a causa do acidente, ndo foi possivel apura-la
com certeza absoluta. Houve danos materiais e uma vitima fatal, mas niao houve registro de polui¢io no meio
aquaviario. Segundo os peritos, o condutor da lancha deixou de observar as regras 5, 6, 7 ¢ 8 do RIPEAM.
A inobservincia das Normas da Autoridade Maritima e das regras de navegacao pode resultar em acidentes
fatais, como este, com a perda de vidas humanas

<~ ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) A nao observancia das regras de navegacdo, como as regras 5, 6, 7 e 8 do RIPEAM (que tratam da
vigilancia, da velocidade segura, da avaliagao de riscos de colisdo e de agdes para evitar colisées), foi um fator
determinante no acidente. O cumprimento rigoroso dessas normas pode prevenir tragédias;

2) A perda de uma vida humana e a destruicao de uma das bateiras reforcam o impacto grave que a negligéncia
pode ter em acidentes aquaviarios. Esse caso mostra que a imprudéncia na navegagao pode causar danos
irreparéveis;

3) Durante a singradura, a vigilancia deve ser constante. Os abalroamentos sao normalmente provocados pela
inobservancia do Regulamento Internacional para Evitar o Abalroamentos no Mar - RIPEAM, de vigilancia e
iluminacgao deficientes e da navegacdo com tripulante ndo habilitado; e

4) O condutor da lancha ndo apenas desrespeitou as normas de navegacdo, mas também colocou em risco
a vida de outras pessoas, o que evidencia a responsabilidade que recai sobre quem estd no comando de uma
embarcac¢dao. Um comportamento negligente pode levar a consequéncias fatais.

RECOMENDACOES
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Ne2: 03/2024 PROCESSO N2 35.201/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha motorizada, com casco de aluminio, classificada para esporte, recreio e navegacdo interior,
foi conduzida por seu proprietario, que ndo possuia habilitacio, com sete passageiros a bordo, e partiu da
Comunidade Cristo Redentor com destino a cidade de Oriximina. Ao navegar pelo Rio Trombetas, nas
proximidades da localidade de Barreirinhas, em Oriximind — PA, a lancha abalroou com outra embarcacao,
uma canoa sem nome e ndo registrada, movida a motor e conduzida por seu proprietario, que transportava
sua esposa e uma crianca como passageiros. A canoa descia o rio préoximo a margem, a aproximadamente
trinta metros, quando ocorreu a colisdo entre as duas embarcagdes. Devido ao impacto, a passageira da
canoa caiu na agua e veio a 6bito. A canoa, devido aos danos provocados pelo choque, acabou naufragando.
Ambas as embarcacdes navegavam a noite, sem as luzes de navegacdo obrigatérias e sem o material de
salvatagem necessario, especialmente os coletes salva-vidas. A imprudéncia e negligéncia do proprietario da
lancha motorizada, ao conduzir a embarcacdo sem a devida habilitacdo, sem as luzes de navegacdo e sem a
vigilancia adequada, resultaram no abalroamento com a canoa, que naufragou, causando a morte da passageira.
Esse conjunto de falhas foi determinante para a ocorréncia do acidente e a perda de uma preciosa vida humana.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) A condugdo de embarcacdes por pessoas nao habilitadas é uma das causas principais de acidentes. A
habilita¢ao ndo sé6 comprova o conhecimento das regras de navegacao, mas também prepara o condutor para
lidar com situacoes de risco. O proprietario da lancha, sem habilitacdo, niao estava qualificado para conduzir
a embarcacido de forma segura;

2) A auséncia de luzes de navegaco obrigatdrias em ambas as embarcacdes foi um fator critico no acidente.
Navegar a noite sem sinalizacdo adequada dificulta a visualizacio por outras embarcacdes e aumenta
significativamente o risco de colisdes;

3) A falta de material de salvatagem, especialmente coletes salva-vidas, foi um erro fatal que poderia ter sido
evitado; e

4) A imprudéncia do condutor da lancha, ao nio manter a vigilancia adequada durante a navegacao, foi
determinante para o acidente.

RECOMENDACOES
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Ne: 04/2024 PROCESSO N2 34.946/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacio, classificada para a atividade de pesca em 4rea de navegacao de mar aberto (cabotagem),
deixou a Praia de Potengi do Sul por volta das 07h, comandada por um Pescador Profissional (POP) e com mais
dois tripulantes, com destino a uma area de pesca submarina chamada "Pedra de Anténio Novo', localizada a
cerca de seis milhas nauticas da praia. Por volta das 09h, a embarcacdo chegou ao local, e a pescaria foi iniciada
utilizando cilindro de oxigénio, mascara e nadadeiras. Um dos pescadores realizou sucessivos mergulhos a uma
profundidade de 40 metros, cada um com duracdo de 15 a 20 minutos. Apds o sexto mergulho, ele comecou
a sentir mal-estar e dorméncia nos membros inferiores. Ele tentou realizar a descompressiao no préprio local,
sem sucesso. Diante da situacdo, o comandante da embarcag¢ao decidiu retornar a Praia de Pirangi do Sul, onde
chegaram por volta das 19h. A vitima foi encaminhada inicialmente para um hospital local e, posteriormente,
transferida para o Hospital Naval de Natal, onde foi tratada na camara hiperbarica. Ap6s o tratamento, ele
retornou ao hospital de sua cidade, onde ficou em observacdo por mais 24 horas. A imprudéncia e impericia
do pescador, ao realizar mergulhos em grande profundidade sem o conhecimento adequado das técnicas de
mergulho, resultaram em danos a sua sadde, incluindo parestesia, uma condicéo fisica tratada com o uso da
camara hiperbarica. Além disso, a imprudéncia do proprietario da embarcacdo, ao empregar a embarcagao para
pesca submarina com equipamentos de mergulho auténomo sem que os pescadores tivessem a qualificacdo
necessaria, expondo suas vidas a riscos, foi um fator determinante para a ocorréncia do acidente. O pescador
mergulhou a uma profundidade de 40 metros sem seguir as tabelas de descompressdo recomendadas.

<~ ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O pescador nao possuia os conhecimentos adequados sobre técnicas de mergulho profundo, o que foi
determinante para o acidente. O treinamento adequado, com certificagio em mergulho auténomo, é essencial
para quem pratica atividades de mergulho a grandes profundidades, garantindo a seguranca do mergulhador;
2) O uso de equipamentos de mergulho auténomo exige nao apenas a verificacdo prévia do estado dos
cilindros e reguladores, mas também o treinamento para utilizar esses equipamentos corretamente;

3) O proprietirio da embarcacdo tem a responsabilidade de garantir que as atividades realizadas a bordo
estejam em conformidade com as regras de seguranca. Permitir que mergulhos profundos sejam realizados
sem a devida qualificacao dos tripulantes expde todos a riscos desnecessarios; e

4) As Normas da Autoridade Maritima (NORMAM 222/DPC), de mergulho, devem ser rigorosamente
seguidas, tanto em relagao a opera¢ao da embarcacdo quanto as atividades realizadas a bordo. O cumprimento
dessas normas reduz significativamente o risco de acidentes graves.

RECOMENDACOES
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Ne: 05/2024 PROCESSO N2 33.952/2020

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacao, conduzida por seu proprietario, Mestre Amador, suspendeu por volta das 20h30min de uma
marina localizada no municipio de Sao Vicente — SP, com destino a Santos — SP. A bordo estavam também
cinco passageiros. Ao navegar préximo as ruinas do farol, localizado no Canal 6, na Ponta da Praia, por
volta das 21h30min, o casco da embarcacdo colidiu com um objeto nao identificado e ndo sinalizado. Com o
impacto, a embarcacdo perdeu o leme e a capacidade de manobra; logo apds, foi constatada a entrada de dgua
na embarcacao, levando a solicitacdo de socorro a marina e ao Corpo de Bombeiros. Os bombeiros chegaram
rapidamente com sua embarcacao e realizaram o reboque até a Praia do Goés, no municipio de Guaruja — SP.
No local, aguardaram a chegada da embarcacdo da marina, que completou o reboque até sua sede.

De acordo com o Laudo de Exame Pericial, os peritos destacaram que uma obra havia sido realizada pela
Prefeitura Municipal na area, e o responsavel pela obra nao providenciou a sinalizacao exigida pela Norma
da Autoridade Maritima, colocando em risco a vida das pessoas e a seguranca da navegacao local. A falta
de sinalizacdo adequada para os objetos deixados na area de grande trafego de embarcacoes, especialmente
durante o periodo noturno, foi considerada a causa determinante do acidente.

<~ ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor de uma embarcaciao deve implementar todas as medidas de precaucio de
seguranca para evitar expor a seguranc¢a da embarcacdo, da navegacao e da salvaguarda da vida humana;

2) Antes de suspender com sua embarcacao, faca um Planejamento da Singradura, evitando perigo a navegacio
que poderiam ter sido previstos;

3) Mesmo que o navegante conheca a drea por onde ird navegar, deve-se observar tudo ao redor, inclusive se
hé existéncia de algum obsticulo ou perigo a seguranca da navegacio; e

4) Cautela em Areas de Visibilidade Reduzida: Reduzir a velocidade em periodos noturnos ou em condicoes
de baixa visibilidade, permitindo mais tempo de reacao para manobras de emergéncia.

RECOMENDACOES




EDICAO N° 26, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2024
N2: 06/2024 PROCESSO N2 34.968/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Ocorréncia envolvendo uma moto aquadtica, classificada para atividade de esporte e recreio, devidamente
inscrita, mas foi vendida a uma terceira pessoa, que ndo regularizou a situa¢do da embarcacdo junto a
Autoridade Maritima. Foi apurado que a moto aquatica estava sendo compartilhada entre amigos e familiares
do atual proprietario, sem qualquer controle sobre os condutores. A embarcacido era utilizada fora da area de
banhistas, e cada pessoa embarcava e realizava passeios que duravam cerca de dez minutos, sem supervisao
adequada por parte do proprietario. Em um desses passeios, o irmao do proprietario, de apenas 15 anos de
idade, assumiu o comando da moto aquética sem passageiros e comegou a realizar manobras. Poucos minutos
depois, ele perdeu o controle da embarcagao e colidiu com uma crianca de seis anos que estava na margem
do rio, com os pés submersos, brincando de lancar pedras. A vitima sofreu traumatismo cranioencefalico
grave, lesdo axonal difusa severa, além de contusdo pulmonar bilateral e fraturas nas costelas do lado direito,
resultando em pneumotdrax. Embora os familiares da vitima e do adolescente estivessem préximos ao local,
eles nao presenciaram o momento exato da colisdo, mas agiram rapidamente ao ouvir o barulho e os gritos de
socorro do condutor. A causa determinante do acidente foi a conduc¢do imprudente da moto aquatica por um
adolescente nao habilitado, que perdeu o controle da embarcagao préximo a area onde estavam os banbhistas.
Além disso, a responsabilidade recai sobre o proprietario da moto aquatica, que permitiu deliberadamente
o uso da embarcacdo por um menor de idade sem habilitagao. Nao houve registro de danos materiais nem
poluicdo do meio ambiente aquaviario.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) Somente pessoas habilitadas devem conduzir embarcacoes. E essencial que os condutores tenham a formacao
adequada para operar embarcagoes, principalmente em areas proximas a banhistas;

2) As normas de seguranca e regulamentacao da Autoridade Maritima nao devem ser negligenciadas;

3) O proprietario da moto aqudtica deve garantir que apenas pessoas devidamente habilitadas e capacitadas
conduzam a embarcacdo. Permitir que um adolescente sem habilitacdo conduza a moto aquética foi uma
decisao imprudente que resultou em um grave acidente;

4) O condutor menor de idade se aproximou da drea de banhistas sem tomar as devidas medidas de precaucao
de seguranca expondo a risco a vida dos banhistas; e

5) E essencial que os condutores de embarcacdes mantenham vigilancia constante a navegacao e as manobras
realizadas, evitando distragcdes que possam interferir com a condugao segura da embarcacao.

RECOMENDACOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

N2: 07/2024 PROCESSO N2 33.996/2020

SINTESE DA OCORRENCIA

Durante a saida de um navio supridor do dique flutuante, sem autorizacdo da Autoridade Maritima e sem
cumprir as exigéncias da NORMAM-204/DPC, ocorreu um apagdo inesperado que resultou na perda de
controle dos comandos do navio. A embarcacéo ficou a deriva no rio Itajai-A¢u — SC e colidiu com o pier de
uma empresa de gas, causando danos materiais tanto no navio quanto no pier, mas sem feridos ou poluicdo
ambiental. O comandante tentou conter a deriva lancando a 4ncora de bombordo, mas a manobra foi ineficaz.
O incidente foi agravado pelo fato de o navio estar com tripulantes de convés de outras embarcagdes e sem um
operador habilitado para as maquinas, em desacordo com o Certificado de Seguranca da Tripulacao (CTS). O
apagao, cuja causa nao foi esclarecida, foi determinante para o acidente.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) A operacdo do navio sem autorizacio da Autoridade Maritima, estando na condicdo de "laid-up" (docado)
e sem cumprir as vistorias exigidas pela NORMAM-204/DPC, foi um fator critico. Seguir rigorosamente as
normas e realizar inspecdes preventivas sao fundamentais para garantir a seguranca da navegacao;

2) A embarcacao estava sem tripulantes habilitados na méquina, o que comprometeu a capacidade de resposta
ao apagdo. E essencial garantir que a tripulacdo esteja devidamente qualificada e em conformidade com o
Certificado de Seguranca da Tripulacao (CTS); e

3) Embora tenham sido realizados testes antes da manobra, a falha inesperada do sistema de propulsao indica
a necessidade de manutencdo preventiva rigorosa e verificacdo continua dos equipamentos para evitar apagdes
e falhas durante a navegacao.

RECOMENDACOES




EDICAO N° 26, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2024
N2: 08/2024 PROCESSO N2 35.328/2022

CAiCo T

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo do tipo bote, classificada para transporte de passageiros e navegacao interior, suspendeu da
margem do Rio Perequé-Acu, no bairro Pontal, por volta das 13h30, com um grupo de cinco turistas para
um passeio pela Baia de Paraty, com previsdo de duracao de uma hora. No retorno, ao se aproximar da foz
do Rio Perequé-Agu para subir o rio, a embarcacdo colidiu com uma pedra, ficando parcialmente submersa
devido as avarias. Os cinco passageiros foram rapidamente socorridos por uma embarcacdo que subia o rio
logo apds o acidente, e foram levados em seguranca para a margem do Rio Perequé-Acu. Segundo as Normas
e Procedimentos da Capitania dos Portos (NPCP), o rio é considerado navegével apenas para embarcagdes
de pequeno porte e pouco calado. De acordo com a pericia, ao analisar as circunstancias do acidente, como
a maré e as condi¢des de navegabilidade, foi constatado que o condutor agiu sem a devida cautela ao tentar
subir o rio durante a maré baixa. Essa decisdo colocou em risco a vida humana, a seguranca da navegacio e
a integridade da embarcacdo, ja que a navegac¢do foi realizada em um periodo de grande baixa do rio, com
condi¢oes ambientais desfavoraveis e em uma regido nao cartografada. A causa determinante do acidente foi o
erro de navegagao, decorrente da imprudéncia do condutor. Houve danos materiais na embarca¢iao, mas nao
foram registrados acidentes pessoais nem polui¢io do meio ambiente aquaviario.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) A navegacio em rios ou dreas de baixa profundidade exige cautela redobrada, especialmente durante a maré
baixa. O condutor deve sempre estar atento as condi¢cdes ambientais, como maré, correnteza e profundidade;
2) A decisao de subir o rio durante a maré baixa foi imprudente e expds tanto os passageiros quanto a
embarcacao a riscos desnecessarios. O condutor deve sempre agir com cautela, avaliando os riscos antes de
tomar decisoes;

3) Antes de qualquer navegacdo, especialmente em passeios turisticos, ¢ fundamental planejar a viagem com
base nas condi¢des climaticas e de maré. A auséncia de um planejamento adequado pode levar a acidentes
como o ocorrido; e

4) Navegar em 4reas inapropriadas para a embarcacao, como rios com calado insuficiente, pode causar danos
materiais e colocar a vida dos passageiros em risco.

RECOMENDACOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 9/2024 PROCESSO N2 32.925/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Durante uma atividade de Inspecdo Naval na Ilha Grande, Angra dos Reis, a equipe de inspetores da Capitania
dos Portos foi informada sobre motos aquaticas realizando manobras perigosas perto de banhistas. Ao chegar
a Freguesia de Santana, os inspetores avistaram uma moto aquatica com trés ocupantes, sendo conduzida por
um menor de idade. Ao abordar a embarcacao, um homem se apresentou como Capitdao Médico do Corpo de
Bombeiros e confirmou que o condutor era menor de idade, mas afirmou que ndo havia problemas no local. A
inspetora solicitou a apreensdo da moto aquatica por falta do Titulo de Inscri¢ao de Embarcacao (TIE) ou de
seu protocolo de inscricao.

Logo apds, o suposto proprietario da embarcagio se aproximou de maneira hostil, afirmando que nao permitiria
a apreensdo. Outros trés individuos que se identificaram como policiais e um agente da Receita Federal também
chegaram, juntamente com um suposto advogado, e tentaram intimidar a equipe, utilizando palavras ofensivas
e ameacando os inspetores, na tentativa de impedir o prosseguimento dos procedimentos legais.

A proprietaria da embarcacdo foi negligente ao permitir que um menor conduzisse a moto aquética sem colete
salva-vidas, colocando as vidas a bordo em risco. Além disso, a embarcacdo nio possuia o TIE no momento
da abordagem e ndo havia habilitacdo adequada para o condutor. Esse conjunto de infracdes das Normas da
Autoridade Maritima foi considerado a causa determinante do incidente.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Somente pessoas habilitadas devem conduzir embarcacdes, especialmente motos aquaticas. Permitir que um menor de
idade, sem a devida habilitacdo e sem o uso de coletes salva-vidas, conduza uma embarcacdo coloca em risco as vidas a
bordo e os banhistas préximos;

2) A falta de documentaciao necessaria, como o Titulo de Inscricio de Embarcacao (TIE), pode acarretar penalidades
graves e consequéncias legais. Manter a embarcacdo regularizada junto a Autoridade Maritima é fundamental para
garantir a seguranca e o cumprimento das leis; e

3) Tentativas de intimidar ou interferir no trabalho de inspetores navais sao inaceitdveis e podem agravar a situacio.
A cooperacido e respeito as autoridades durante fiscalizacdes sdo essenciais para garantir a seguranca de todos e o
cumprimento da lei.

RECOMENDACOES

1) Somente condutores habilitados devem operar embarcagdes, especialmente motos aquaticas. Menores de idade
ou pessoas sem qualificagdo ndo podem conduzir embarcagdes, e os responsaveis devem garantir que apenas pessoas
devidamente habilitadas assumam o controle;

2) Item 1.4 da NORMAM-212/DPC - EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA - Coletes salva-vidas e outros materiais de
salvatagem sdo obrigatérios para todos os ocupantes da embarcagdo. O uso desses equipamentos é crucial para preservar
a vida em caso de acidente, e sua utilizagao deve ser estritamente observada;

3) Garantir que a embarcagio esteja registrada e com a documentagao em dia, como o Titulo de Inscri¢ao de Embarca¢ao
(TIE). A apresentagao do TIE ou de seu protocolo ¢ uma exigéncia legal e navegar sem ele pode resultar em apreensao e
penalidades; e

4) Evitar manobras arriscadas em dreas proximas a banhistas ou outras embarcagdes. Manobras perigosas colocam em

risco a seguranga de outras pessoas e dos ocupantes da embarcagdo, devendo ser evitadas a todo custo.




EDICAO N° 26, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2024
Ne: 10/2024 PROCESSO N2 34.533/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Um rebocador de apoio maritimo, classificado para navegagdo interior e conduzido por um Marinheiro Auxiliar de
Convés (MAC), estava em deslocamento para o estaleiro da Col6nia de Pescadores da Enseada do Sua. No entanto, ndo
foi possivel subir a rampa do estaleiro devido a maré baixa. Diante disso, o Mestre decidiu fundear o rebocador entre
o muro da Capitania dos Portos do Espirito Santo e o cais da Col6nia de Pescadores da Enseada do Sud. A embarcagao
foi fundeada deliberadamente no local, aguardando o momento adequado para subir a rampa do estaleiro sem risco.
Devido ao calado da embarca¢do e a maré baixa, o rebocador assentou no leito do canal durante a maré seca, sem
que isso fosse caracterizado como um acidente de navegagao, pois ndo envolveu nenhum risco. Nao houve registro de
acidentes pessoais, danos materiais, nem poluicdo do meio ambiente hidrico. Os peritos concluiram que o rebocador
estava em bom estado de conservagdo, sem indicios de entrada de 4dgua, e que o encalhe ocorreu devido a baixa maré
somada ao calado da embarcagdo, sendo considerado um evento de forga maior.

<—— ENSINAMENTOS COLHIDOS —

1) O planejamento adequado, levando em consideracao as condicdes de maré e o calado da embarcacio, é
essencial para evitar situacdes de encalhe. A antecipacdo de problemas, como a maré baixa, deve sempre ser
considerada ao planejar deslocamentos, especialmente ao se aproximar de areas rasas ou estaleiros;

2) A manutencdo regular e o bom estado de conservacao da embarcacao foram fatores importantes, pois
garantiram que o encalhe ndo resultasse em um incidente mais grave, como a entrada de agua ou danos
estruturais. Manter a embarcacdo em boas condicoes minimiza os riscos em situacdes adversas; e

3) Os ensinamentos dessa ocorréncia reforcam a importancia do planejamento prévio, do monitoramento
constante das condicdes de maré, da tomada de decisdes prudentes para evitar riscos e a necessidade de
manter as embarcacdes em bom estado de conservacao.

RECOMENDACOES

1) A ocorréncia apresentada resalta a importancia do Planejamento com antecedéncia no deslocamento da
embarcagao, levando em conta o calado da embarcagdo e as condig¢des locais do canal ou estaleiro. Este planejamento
deve considerar a maré baixa e a possibilidade de fundear, se necessario, para aguardar melhores condicGes;

2) Quando for necessario interromper a navegac¢do devido a condices ambientais desfavoraveis, é importante
escolher um local seguro para fundear a embarcacdo, empregando baixa velocidade na manobra. Esse local deve
oferecer espaco suficiente para manobra e ndo obstruir o trafego de outras embarcagdes;

3) Manter a embarcacdo em bom estado de conservacdo é essencial. Isso inclui a verificacdo regular de todos os
sistemas de bordo (propulsdo, governo, ancoras, etc.), garantindo assim que, em caso de encalhe, a embarcacgdo

permaneca segura e protegida contra danos;

4) Treinamentos periddicos para a tripulagdo sobre procedimentos de emergéncia, como o fundeio em situagGes
adversas e a resposta a eventos de encalhe, sdo fundamentais. Uma tripulacdo bem treinada pode responder de
forma eficiente, minimizando os riscos;

5) Manter comunicagdo regular com a Autoridade Maritima locais para obter informagdes atualizadas sobre as
condigBes do canal, especialmente em dreas de intenso trafego ou operagdes de dragagem.

6) ARTE NAVAL 12.39. Definigdes — Chama-se fundear ou ancorar a manobra de langar uma ancora ao
fundo, para com ela manter o navio seguro por meio de sua amarra; e

7) Ao fundear, o faga a baixa velocidade e utilize um comprimento de amarra adequado,
considerando a profundidade, a amplitude da maré e a proximidade de outras embarcagdes.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 11/2024 PROCESSO N2 35.477/2019

SINTESE DA QCORRENCIA

Uma embarcagéo tipo lancha motorizada, classificada para atividades de esporte e recreio em area de navegacao
interior, era conduzida por um Arrais Amador (ARA). A bordo estavam o proprietario da embarcac¢do e mais
trés familiares. Eles suspenderam a navegacdo com destino a Praia do Saco do Major, onde permaneceram por
algumas horas. No momento do retorno, o condutor nao conseguiu dar partida no motor da embarcagao devido
a uma pane mecanica e a lancha permaneceu fundeada na praia. Uma moto aquatica nao identificada estava
no local e prestou auxilio, levando o condutor até a Praia do Guaiuba para buscar um mecénico. Enquanto
isso, o proprietario afastou-se do local para conseguir sinal de telefone e entrou em contato com o Corpo de
Bombeiros. Quando retornou a praia, percebeu que a embarcagdo havia sido atingida por algumas ondas,
resultando no seu encalhe. A lancha danificada foi rebocada pelo Corpo de Bombeiros até a faixa de areia, e
os passageiros foram transportados por outra embarcagdo até uma area abrigada da praia. No momento do
desembarque na Praia do Guaitba, uma das passageiras prendeu sua alianga em uma parte metalica da tampa
do motor, localizada a bombordo (BB) da embarcagdo, o que ocasionou a avulsao (arrancamento violento)
de seu dedo anelar da mao esquerda. A vitima foi encaminhada para atendimento médico e submetida a
procedimento cirturgico. Conforme consta nos autos do processo, segundo a Policia Militar Ambiental (PMA),
houve impericia por parte do condutor, que executou o fundeio de maneira inadequada, resultando no encalhe
da embarcagdo. Além disso, o condutor agiu com imprudéncia ao deixar a embarcagdo para buscar auxilio,
colocando-a em uma situacao de vulnerabilidade diante da agdo do mar. A causa determinante foi o encalhe da
lancha, porém, nao foi possivel apurar com precisao os detalhes. Houve pequenas avarias estruturais na lancha,
mas ndo houve registro de poluigdo no meio aquaviario.

<_ENSINAMENTOS COLHIDO

1) A pane mecanica que impediu o funcionamento do motor destaca a importancia de realizar manutencoes
regulares e inspecdes preventivas antes de iniciar qualquer viagem. Problemas técnicos como esse podem ser
evitados se a embarcacio estiver em boas condicoes;

2) O condutor da embarcacio tem a responsabilidade de garantir a seguranca de todos a bordo, além de zelar
pela integridade da embarcacdo. Qualquer acdo que envolva abandono da embarcacdo ou decisdes mal plane-
jadas pode colocar vidas em risco e causar danos materiais; e

3) A imprudéncia observada no processo, como deixar a embarca¢do exposta a0 mar sem supervisdo, mostra a
necessidade de os condutores conhecerem e seguirem as normas e boas praticas maritimas. Isso inclui a correta
execucdo de fundeios e a responsabilidade continua sobre a seguranca da embarcacio.

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Condutor de embarcacdo zelar e adotar as medidas de precaucio de seguranca para a completa se-

guranca da embarcacio, da navegacdo e salvaguarda da vida humana, bem como ser qualificado para exercer a atividade
e area de navegacao para a qual a embarcacao foi classificada, estando sujeito a pena de infracdo prevista na Regulam-
entacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima além de sansoes
penais previstas em Lei;

2) Antes de suspender faca uma manutencio preventiva da embarcacio, englobando o motor e os equipamentos
necessarios para uma navegacao segura, a manutencdo preventiva é essencial para o bom funcionamento do motor e dos
equipamentos de bordo; e

3) ATENCAO NAVEGANTE! Procure um fundeadouro abrigado de ventos e marés e com bastante lugar para girar. Os
melhores fundos, chamados de boa tenca, sao os de areia dura, lodo macio e os de lama e areia. Os fundos de areia fina
e de lodo mole também sdo bons, se bem que ndo inspirem a mesma confianca para segurar o ferro.




EDICAO N° 26, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2024
Ne: 12/2024 PROCESSO N2 29.492/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Durante a operacdo de reboque de uma plataforma pelo interior da Baia de Todos os Santos, aproximadamente 1,14
milhas nauticas (MN) do Terminal Hidroviario de Mar Grande, em Vera Cruz - BA, uma plataforma saiu da Base Naval
de Aratu em plena baixa-mar, demandando o canal de saida com correnteza contraria, a uma velocidade de cerca de 1
né. A plataforma era rebocada por um rebocador principal e auxiliada por mais dois. O pratico, que estava na baleeira
da plataforma junto com o comandante da manobra, deu a ordem para que o conjunto deixasse o ultimo navio fundeado
na Bafa de Todos os Santos a bombordo (BB), a fim de evitar congestionamento com outras embarcacdes. Apds essa
ultrapassagem, o acesso a barra estaria livre. Durante o trajeto, o rebocador alertou a plataforma sobre a presenca de
areas de baixo calado mais a frente, consideradas de risco. Mesmo assim, o pratico seguiu com a operacdo, conforme os
rumos praticos previamente determinados. Em dado momento, o conjunto guinou para BB para ultrapassar um navio
fundeado. Contudo, o rumo escolhido ndo favorecia a manobra, e o navio fundeado, que até entio mostrava apenas
suas luzes de fundeio, comecou a iluminar a superestrutura, acendendo e apagando para chamar a atencdo do conjunto.
Nesse momento, aparentemente, a plataforma tocou o fundo. Os rebocadores foram orientados a guinar novamente
para BB, afastando-se de qualquer risco de boreste (BE). Diante da situacao, o técnico de estabilidade baixou as pernas
da plataforma para aumentar o calado e evitar a deriva da estrutura. Entretanto, ndo havia mais tempo para que os
rebocadores manobrassem e escapassem das aguas rasas. Os rebocadores encalharam e a plataforma ficou "pinada" sobre
suas pernas. Com a elevacao da maré, os rebocadores comecaram a flutuar novamente e, apds constatar a inexisténcia
de danos as embarcacoes, a manobra foi retomada e concluida sem outras anormalidades. As causas determinantes nio
foram completamente apuradas. Nao houve avarias as embarcacdes, acidentes pessoais, nem registro de poluicdo ao meio

ambiente aquaviario.
’ < ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Em éareas com risco de baixo calado, como a Baia de Todos os Santos, é essencial um planejamento detalhado
da rota que considere a profundidade disponivel ao longo do trajeto. Verificar as condicdes de maré e calado
em cada ponto é crucial para evitar encalhes e garantir uma passagem segura;

2) A presente ocorréncia destaca a necessidade de uma comunicacio eficaz entre o prético, comandante e
operadores de rebocadores. Avisos de risco, como a presenca de aguas rasas, devem ser claramente comunicados
e acatados para garantir a seguranca de toda a operacio; e

3) Navegar em baixa-mar sem considerar a amplitude de maré aumenta o risco de encalhe. A previsio de
contingéncias para a subida da maré permite que a tripulagao e o prético ajustem as manobras com base nas
condicdes ambientais, especialmente em areas criticas como canais rasos.

RECOMENDACOES

1) E de inteira responsabilidade do Comandante da embarcacio adotar as medidas de precaucio de seguranca
quanto as manobras marinheiras de bordo, em especial, durante a manobra de reboque, a fim de nao expor a
risco a seguranca da embarcac¢ao, da navegacdo e das fazendas de bordo;
2) Item 2.28 da NORMAM-211/DPC - DOS DEVERES DO PRATICO 2.28.1.

- Compete ao Pratico no desempenho das suas fung¢oes:

a) assessorar o Comandante da embarcacdo na conducdo da faina de praticagem, atendendo, com presteza
e de forma eficiente, as exigéncias do Servi¢o de Praticagem;

b) manter-se atualizado quanto as particularidades do governo, da propulsio e das condicoes gerais das
embarcagoes, a fim de prestar com seguranca e eficiéncia o Servico de Praticagem;

c) Manter-se apto a prestar o Servico de Praticagem em todos os tipos de embarcagdes e em toda a extensao
da ZP, observada a restri¢do prevista no inciso 2.24.16 do artigo 2.24; e
3) Durante a operacio, adotar avaliacdes de risco em tempo real. Isso inclui o ajuste do plano de navegacao
caso condicoes adversas ou imprevistos sejam identificados, como aguas rasas ou obstaculos. Decisdes devem

ser baseadas em analises situacionais e na seguranca dos envolvidos.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: N© 13/2024 PROCESSO N2 31.441/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha motorizada, conduzida por um Capitdo Amador, classificada para esporte e recreio em navega¢ao
de mar aberto, suspendeu da Armacdo dos Buzios — R], com trés passageiros a bordo, no dia 11 de janeiro
de 2016, as 20h, com destino a Paraty — R]. A navegagdo transcorria normalmente até que, por volta das 2h
do dia seguinte (12/01/2016), ao entrar no canal de acesso ao Terminal da Petrobras (TEBIG), o condutor
avistou uma boia de sinalizagdo e, ao tentar desviar, encalhou em uma pedra, localizada na Ilha da Aroeira,
pelo bombordo (BB). O desencalhe ocorreu ao amanhecer, durante a preamar. Contudo, devido as avarias
no sistema de propulsdo e governo, além de danos nas obras vivas, na altura da popa, a embarcagao precisou
ser rebocada até Paraty, sem que outras anormalidades ocorressem. O acidente resultou em danos materiais,
sem registro de feridos ou de polui¢do ao meio hidrico. A causa determinante foi a falha de vigilancia e a falta
de cuidados redobrados para uma navegagdo segura no periodo noturno, com visibilidade restrita devido
ao tempo chuvoso e em velocidade incompativel com as circunstancias, contrariando os principios da boa
marinharia, decorrendo de imprudéncia e impericia do condutor da embarcagao.

NSINAMENTOS COLHIDOS

1)Em navegag¢des noturnas, ¢ fundamental manter uma vigilancia constante e cuidadosa, especialmente em
canais e dreas proximas a obstaculos naturais ou sinalizagdes. A atenc¢io visual e a identificacdo antecipada de
boias ou rochas podem ajudar a evitar colisdes;

2) O Comandante da embarca¢io NAO considerou que a navegacio noturna exige cuidados redobrados,
navegava com velocidade incompativel as circunstancias e houve falha na vigilancia. Em desacordo com
RIPEAM e a Norma da Autoridade Maritima, tal a¢do expde a risco a salvaguarda da vida humana e da
seguranga da navegagao;

3) Se o comandante tivesse observado a Norma da Autoridade Maritima, NORMAM-211/DPC, possivelmente
ndo teria ocorrido esse acidente; e

4) A navegagdo noturna sob chuva e visibilidade reduzida exige aten¢do redobrada e manter permanentemente
vigilancia apropriada as condi¢des predominantes.

RECOMENDACOES

1) Manter uma vigilancia atenta e continua, especialmente em periodos de baixa visibilidade, como durante
a noite ou em condi¢des de chuva. Todos os ocupantes devem colaborar, quando possivel, para identificar
obstaculos e sinais;

2) Ler e conheceer o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar (RIPEAM), as normas
da Capitania dos Portos de sua drea de navegacdo e o conteido da NORMAM-211/DPC (Anexo 4B) que
estabelece os requisitos minimos de seguranca para embarcacdes e que podem ser acessadas na pagina www.
dpc.mar.mil.br;

3) Reduzir a velocidade em areas de visibilidade limitada (REGRA 6 do RIPEAM), ou em condicoes climaticas
adversas, como chuva e neblina, e ao passar por canais estreitos ou areas desconhecidas. A velocidade controlada
permite que o condutor tenha mais tempo para identificar e reagir a obstaculos;

4) Realizar manutencdo preventiva e revisdes regulares do sistema de propulsdo, direcao e estrutura da
embarcacgao. Esse cuidado é essencial para garantir o desempenho adequado em situacdes adversas e evitar
falhas durante a navegacao; e

5) Planejar a navegac¢ao noturna com antecedéncia, incluindo os horarios de maré e preamar, condi¢des
meteorolégicas e opcdes de paradas de emergéncia, quando disponiveis.




EDIQAO N° 26, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2024
Ne: 14/2024 PROCESSO N2 31.384/2017 1 ;

SINTESE DA OCORRENCIA

Um comboio formado por um empurrador e uma balsa, classificada para transporte de carga e passageiros em
area de navegacdo interior, sob o comando de um Contramestre Fluvial, participava de um evento religioso
denominado “Procissio das Aguas”. Na ocasido, constatou-se que a balsa transportava mais de 250 passageiros,
enquanto a lotacao autorizada para a referida embarcacdo era de apenas 53 passageiros. Consta nos autos
do processo, no depoimento do comandante da embarcacdo, que, antes de partir do porto e iniciar a viagem,
nao foi realizada a contagem dos passageiros embarcados. O comandante declarou ainda que ndo foi mantida
vigilancia no porto para coibir o embarque de passageiros excedentes, atribuindo a responsabilidade ao gerente-
geral da empresa proprietaria das embarcacoes envolvidas. Os peritos confirmaram que a balsa navegava com
197 passageiros acima do limite permitido pela documentacdo da embarcacdo. Nao houve acidentes pessoais,
danos materiais, tampouco poluicdo do meio ambiente hidrico. A causa determinante foi a falta de controle
no embarque e no acesso de passageiros a bordo da balsa. A imprudéncia e negligéncia do comandante e do
gerente-geral da embarcacdo poderiam ter causado uma tragédia com a perda de valiosas vidas humanas. Por
sorte, a fiscalizacdo da Marinha do Brasil, por meio da equipe de Inspecdo Naval da Capitania Fluvial de Sao
Francisco, interceptou a embarcacdo e evitou um desastre.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E essencial implementar um controle rigoroso na contagem de passageiros antes do embarque e durante o acesso a
embarcacdo. O registro de todos os passageiros a bordo é fundamental para garantir que a capacidade autorizada ndo
seja excedida, reduzindo o risco de sobrecarga e preservando a seguranca de todos;

2) Manter uma equipe responsavel pela supervisao e controle do acesso ao porto e & embarcacio ¢ essencial para
prevenir embarques nio autorizados. A vigilancia continua ajuda a impedir a entrada de passageiros extras e a manter
a seguranca da operagao;

3) A acdo da equipe de Inspecao Naval foi fundamental para interceptar e corrigir a situacio, evitando um potencial
acidente. Esse fato sublinha a importancia da fiscalizacdo e o papel crucial das autoridades maritimas na prevencdo de
incidentes, reforcando a seguranca e o cumprimento das normas; e

4) O caso ensina que o respeito as normas de seguranca e limites de passageiros niao é apenas uma exigéncia regulatoria,
mas uma pratica essencial para proteger a vida dos ocupantes e garantir a integridade da embarcacdo. A negligéncia em
seguir esses padroes pode levar a tragédias evitaveis.

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Comandante de embarcacdo zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa
seguranca da embarcagdo, bem como evitar a realizagdo de operagdo que venham expor a risco a vida
humana embarcada e a seguranca da navegacao, sob pena de infracao prevista na Lei de Seguranca do Trafego
Aquaviario e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima além de sansdes penais previstas em Lei;

2) Controle de Embarque Rigoroso - A embarcacio autorizada a conduzir passageiros deverd afixar em lugar
bem visivel, no convés principal, placa indicativa contendo a lotagido de passageiros e o peso maximo de carga
que podera transportar, o nimero de tripulantes e o nimero do telefone da CP, DL ou AG de inscri¢do para
eventuais contatos. Adicionalmente, devera existir em cada convés outra placa indicando o nimero maximo
de passageiros que podera ser transportado naquele convés (NORMAM-202/DPC); e

3) Cabe lembrar que o proprietdrio/condutor respondera por qualquer atitude imprudente perante o Tribunal
Maritimo, bem como nas esferas civil e penal;



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 15/2024 PROCESSO N2 33.949/2020

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha motorizada encontrava-se em uma marina no Lago Paranod, com o condutor e uma passageira a
bordo, ambos funcionarios da marina. Quando a lancha foi descida na rampa e, assim que flutuava fora do ber¢o
da carreta, o condutor deu partida no motor, momento em que ocorreu uma explosio na casa de maquinas. As
pessoas a bordo abandonaram a lancha, deixando-a a deriva até a chegada de um senhor em outra embarcacio,
que utilizou extintores portateis para o primeiro combate ao incéndio. O fogo s6 foi completamente extinto
com o auxilio de uma embarca¢ao da marina equipada com baldes de 4gua.

A passageira sofreu queimaduras de primeiro grau em um dos membros superiores, foi tratada com pomada
e, segundo seu proprio depoimento, nao ficou com sequelas. A lancha teve danos nos bancos e na praca de
maquinas. A explosao foi causada pelo acimulo de gases no porao da embarcacdo, provenientes do tanque
de combustivel localizado em compartimento contiguo a casa de maquinas. Ao acionar a chave de ignicdo, o
centelhamento do motor de partida provocou a explosao e o incéndio.

O acidente resultou em danos materiais e queimadura de primeiro grau na passageira. A causa determinante
foi a ignicao dos gases acumulados na praca de maquinas no momento do acionamento do motor. Nao houve
registro de poluicio do meio ambiente aquaviario.

<_ENSINAMENTOS COLHIDOS —

1) Realizar inspe¢des frequentes no tanque de combustivel e nos sistemas de vedacao ¢ fundamental para evitar
vazamentos que podem resultar no acimulo de gases. E Pequenas fissuras e vazamentos devem ser corrigidos
prontamente para evitar o risco de incéndio;

2) Antes de ligar o motor, é essencial verificar e ventilar o compartimento da casa de maquinas para evitar a
concentrac¢do de gases inflamaveis. A ventilacdo adequada ajuda a dispersar vapores de combustivel que podem
causar explosdes; e

3) Cuidados com a parte elétrica: Toda fiacao elétrica dos motores principais, auxiliares e equipamentos
acessérios devera ser protegida por eletrodutos ou acondicionada em “chicotes” apropriados;

RECOMENDACOES

1) O proprietario/Mestre de uma embarcagdo é o responsavel pela seguranca da embarcagdo das pessoas e das
fazendas de bordo, portanto, deve ser habilitado e qualificado a atividade para a qual a embarcacao for classificada,
devendo usar todos os meios de prevencdo de seguranca quanto a salvaguarda da vida humana e para a seguranca
da navegacao;
2) Todos os circuitos de luz e forga, terminando num espago que contenha tanques de combustivel, ou material
inflamavel, deverao ser dotados de chave colocada por fora do referido espago, para desconectar tais circuitos.
3) Item 5.23.3 da NORMAM-212/DPC - Requisitos e Procedimentos de Seguranca
4) Motores a combustdo interna, empregados, ndo deverao utilizar combustiveis com ponto de fulgor inferior a 602
C (como alcool ou gasolina) e devem ser providos com inibidores de centelha;
5) Verificar os eletrodutos ou chicotes da fiagdo elétrica dos motores principais, auxiliares e equipamentos acessorios;
6) Verificar o estado da instalagdo elétrica quanto a existéncia de fios soltos, desencapados ou qualquer outra
condi¢do que possa vir a provocar curto-circuito ou choque elétrico; e
7) NORMAM-211/DPC - USO DE EQUIPAMENTOS E CUIDADOS ADICIONAIS RECOMENDAVEIS
PRECAUCOES COM EMBARCACOES QUE POSSUEM MOTOR DE CENTRO A GASOLINA

- Vapores de gasolina podem causar explosdo no momento da partida do motor, caso o compartimento de
maquinas ndo esteja ventilado. Portanto, recomenda-se que as embarcacées que empregam motor de centro a
gasolina, para propulsdo ou geragao de energia, sejam equipadas com sistemas de ventilagdo nos compartimentos
do motor e do tanque de combustivel.




EDICAO N° 26, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2024
Ne2: 16/2024 PROCESSO N2 34.981/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcagdo do tipo Ferry Boat suspendeu do Porto de Tefé com destino a um pontao situado no Lago
de Tefé, conduzida por um Condutor de Maquinas, ou seja, sem a habilitacdo necessaria e sem a tripulacdo
de seguranca completa a bordo. Durante a navegacdo, a equipe de Inspecdo Naval da Agéncia Fluvial de Tefé
observou as irregularidades e procedeu a notificacio e apreensdo da embarcacdo, pois o comandante estava
operando em desacordo com a Norma da Autoridade Maritima, colocando em risco as vidas e bens a bordo.
Nos autos do processo, consta que, ao ser questionado sobre o conhecimento dos riscos que sua conduta gerava
para a seguranca da navegacao e a salvaguarda da vida humana, o condutor afirmou estar ciente, pois aprendeu
sobre as normas de seguranca durante seu curso de formacao ministrado pela Marinha do Brasil. A andlise dos
autos indica que a causa determinante da exposicdo ao risco foi o descumprimento da legislacdo de seguranca
em vigor e das normas de operacido estabelecidas no TIE, fato admitido pelo préprio condutor.

A imprudéncia e o descumprimento das normas de seguranca por parte do condutor criaram uma situacdo de
risco que, felizmente, ndo resultou em acidente gracas a ac¢do eficiente da fiscalizacdo exercida pela Autoridade
Maritima. Nao houve registro de danos materiais, acidentes pessoais ou poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Somente profissionais devidamente habilitados devem conduzir embarcacdes, especialmente em dreas de transporte de
passageiros. A falta de qualificacdo necessaria compromete a seguranca da navegacdo e aumenta os riscos de incidentes;
2) Embarcacoes devem contar com a tripulacao de seguranca completa e adequada, conforme as exigéncias normativas.
Isso garante a pronta resposta a emergéncias e evita situacdes de risco para os ocupantes e a embarcacio;

3) A acdo da equipe de inspecao foi essencial para evitar um possivel acidente. A fiscalizacao proativa das autoridades
maritimas demonstra sua importancia na identificacdo de irregularidades e prevencio de tragédias; e

4) A observancia das Normas da Autoridade Maritima e a regularizacao do TIE sao fundamentais para a seguranga no
ambiente aquaviario. O caso evidencia que o descumprimento dessas regras coloca vidas e bens em risco e que as normas
de seguranca devem ser seguidas a risca.

RECOMENDACOES

1) Garantir que apenas profissionais devidamente habilitados conduzam embarcagdes, especialmente aquelas
que transportam passageiros. Realizar verificagdes periddicas para assegurar que todos os condutores possuam
as qualificagoes e certificagdes exigidas;
2) Item 1.1.1. da NORMAM-202/DPC Toda embarcagio para sua operagdo segura, deverd ser guarnecida
por um numero minimo de tripulantes, associado a uma distribui¢do qualitativa, denominado Tripulagao de
Seguranga, cujo modelo consta do Anexo 1-A;
3) Item 1.1.2. da NORMAM-202/DPC A tripulagao de seguranca difere da lotagdo, que expressa o niimero
maximo de pessoas autorizadas a embarcar, incluindo tripulantes, passageiros e profissionais nao tripulantes;
4) NORMAM-202/DPC CARTAO DE TRIPULACAO DE SEGURANCA - CTS
- 1.2. EMBARCACOES ISENTAS DO CTS

As embarcagdes com AB menor ou igual a 10 estdo isentas da emissdo do CTS, devendo a tripulagdo de
seguranca ser estabelecida conforme descrito no Artigo 1.4. A quantidade dos tripulantes estabelecida como
tripulagdo de seguranca deve ser registrada no campo “Tripulagao de Seguranga” e suas respectivas categorias
no campo “Observagdes” do Titulo de Inscrigdo da Embarcagio (TIE).



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 17/2024 PROCESSO N2 35.148/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Um grupo de seis pessoas se deslocou de Betim/MG para um rancho da familia em Buritizeiro, onde havia uma
embarcacdo tipo bote, sem nome, nio registrada e conduzida por uma pessoa nao habilitada. Decidiram navegar no Rio
Sao Francisco e partiram no bote, sem o uso de coletes salva-vidas.

Durante o retorno ao rancho, de acordo com os depoimentos, a embarcacdo navegava normalmente quando parou
repentinamente e comegou a fazer dgua pela proa. Nesse momento, o bote emborcou, fazendo com que todos caissem na
agua e tentassem se salvar nadando em dire¢ao a margem, que estava a cerca de cinco metros de distincia. Uma outra
embarcagao chegou e prestou socorro aos sobreviventes. No entanto, a partir desse momento, um dos passageiros nao
foi mais visto.

A equipe SAR da Delegacia Fluvial de Pirapora e o Corpo de Bombeiros Militar de Minas Gerais iniciaram as buscas
pela vitima. Dois dias apds o incidente, o corpo foi encontrado préximo ao local do acidente e reconhecido pelo irmao
da vitima. O fato de a embarcacdo ter partido sem que os ocupantes estivessem usando coletes salva-vidas, um item
essencial de seguranca para a protecdo das vidas a bordo, contribuiu para a perda de uma vida humana. O uso de coletes
salva-vidas é obrigatério, conforme a Norma da Autoridade Maritima (NORMAM-211/DPC).

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) O uso de coletes salva-vidas é essencial para a seguran¢ca em embarcagdes e pode salvar vidas em situagdes
de emergéncia. Este caso reforca que o uso dos coletes, conforme exigido pela Norma da Autoridade Maritima
(NORMAM-211/DPC), ndo deve ser negligenciado;

2) Apenas pessoas devidamente habilitadas devem conduzir embarcag¢des, independentemente do tipo ou tamanho.
A auséncia de habilitagdo contribui para o aumento dos riscos, especialmente em areas de navegacdo fluvial, onde as
condi¢Bes podem variar; e

3) CUIDADOS COM A MANUTENGCAO - A embarcagdo deve estar em boas condi¢des de navegabilidade e regularmente
revisada para evitar problemas como vazamentos e outros defeitos que possam levar a acidentes.

RECOMENDACOES

1) Antes de suspender com sua embarcagdo, inspecione seu material de salvatagem e verifique se ha coletes salva-
vidas em boas condi¢des e em numero suficiente para todos que embarcarao;

2) ATENCAO! N3o empregue uma embarcacdo em atividade diferente da qual a embarcac3o foi classificada. O
proprietario/condutor esta sujeito a pena de infragdo prevista na Regulamentagdo da Lei de Seguranca do Trafego
Aquavidrio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima, além de sansGes penais previstas em Lei;

3) Toda embarcacgdo a propulsdo mecéanica sé podera trafegar apds inscricdo nas CP/DL/AG e registro no Tribunal
Maritimo (TM) se for acima de 100AB;

4) Somente pessoas devidamente habilitadas devem conduzir embarcagdes. A habilitacdo do condutor garante
que ele possua o conhecimento técnico necessario para navegar com seguranca e responder adequadamente em
situagdes de risco;

5) Avaliar as condi¢cdes de navegacgdo, como o clima, a maré e a visibilidade, antes de suspender. Evitar navegar em
condicbes desfavoraveis que possam aumentar o risco de incidentes;

6) ltem 0203 da NORMAM-2/DPC Mod 21 - LOCAL DE INSCRICAO

- Domicilio do proprietario - As embarcagdes serdo inscritas e/ou registradas por meio de solicitacdo do proprietario
as CP, DL ou AG em cuja jurisdicdo ele for domiciliado ou onde as embarcacdes forem operar;

7) ltem 0206 da NORMAM-02/DPC Mod 21 - SEGURO OBRIGATORIO DE EMBARCACOES
Estdo obrigados a contratar o seguro obrigatério de danos pessoais causados por embarcagdes ou por suas cargas
(DPEM) todos os proprietarios ou armadores de embarcagdes nacionais ou estrangeiras sujeitas a inscricdo e ou
registro nas CP, DL ou AG.




EDICAO N° 26, DE 16 DE DEZEMBRO DE 2024
Ne: 18/2024 PROCESSO N2 33.041/2018 i ' e

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo jangada, com casco de fibra de vidro, classificada para atividade de esporte e recreio
e navegacao interior, devidamente inscrita, suspendeu da Marina Rio Mar, na praia do Janga, por volta das
09h, e navegava mar adentro com trés ocupantes (pescadores), a cerca de duas milhas nduticas da praia do
Janga, em Paulista-PE. As 14h45 do mesmo dia, decidiram retornar para terra, quando perceberam que a
embarcagao estava alagando e o motor comegou a falhar. Os tripulantes colocaram os coletes salva-vidas e
pularam na dgua antes da embarcacdo naufragar completamente.

No dia seguinte, apds nadarem por cerca de quinze horas, os ndufragos conseguiram chegar a praia de
Mangue Seco, em lIgarassu—PE, por volta das 06h do dia 22/10/2017. O condutor da embarcacdo agiu de
forma imprudente e negligente, pois, na posicdo em que se encontrava, era responsavel pela seguranca e
vidas a bordo. Ele cometeu um erro de navegacdo ao navegar em area ndo permitida para a classificacdo da
embarcacdo, o que resultou no naufragio.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) O condutor NAO adotou as medidas minimas adequadas para a seguranca da navegacio e salvaguarda da
vida humana no mar quando suspendeu para mar aberto com uma embarcacdo classificada para navegar
em aguas interiores;

2) NAO se deve navegar com uma embarcacdo em area para a qual ela n3o foi classificada, essa aventura
pode trazer graves prejuizos, inclusive perdas de vidas humanas e danos materiais; e

3) Atencédo, Condutor! Conheca muito bem a area por onde navegara. E importante fazer uma leitura
das normas da Capitania dos Portos de sua area de navegacdo e o conteido da NORMAM-211/DPC que
estabelece os requisitos minimos de seguranca para embarcacdes e que podem ser acessadas na pagina
www.dpc.mar.mil.br; e

4) E importante levar sempre um equipamento de comunicacdo. Navegar é bom, mas mantenha contato
com a terra firme.

RECOMENDACOES

1)O condutor de uma embarcacdo é o responsavel pela seguranca da embarcacdo, da navegacao e das vidas
humanas e NAO deve suspender sem antes verificar todas as medidas de precaucio de seguranca para durante
toda a singradura, em especial, s6 navegue em area consoante a classificagdo da embarcacao;

2) Antes de suspender com sua embarcacao, faca um planejamento da Singradura, evitando perigo a navegacao
gue poderiam ter sido previstos;

3)Item 2.16. da NORMAM-202/DPC CLASSIFICACAO DAS EMBARCACOES.

4) As embarcacdes serdo classificadas quanto ao tipo de navegacdo, a atividade ou servico em que serdo
empregadas, sua propulsao e ao tipo;

5)NORMAM-201/DPC - CLASSIFICACAO DAS AREAS DE NAVEGACAO

a) AREA 1 - Areas abrigadas, tais como lagos, lagoas, baias, rios e canais, onde normalmente n3o sdo
verificadas ondas com alturas significativas que nao apresentem dificuldades ao trafego das embarcagoes.

b) AREA 2 - Areas parcialmente abrigadas, onde eventualmente sejam observadas ondas com alturas
significativas e/ou combinagdes adversas de agentes ambientais, tais como vento, correnteza ou maré, que
dificultem o trafego das embarcagdes.

c) AREA 3 - Mar aberto (servigo irrestrito);
6) Utilize a embarcagdo somente na area de navegacdo prevista no Titulo de Inscri¢cdo. As informacGes sobre
a disposicdo destas dreas podem ser obtidas junto a Capitania, Delegacia ou Agéncia da sua area de Operagao.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 19/2024 PROCESSO N2 32.863/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo jangada, classificada para transporte de passageiros em navegacdo interior, com
capacidade para um tripulante e dez passageiros, movida a motor e devidamente inscrita na Capitania dos
Portos, foi conduzida por uma pessoa ndo habilitada. A jangada suspendeu da praia da Lage, em Porto das
Pedras — AL, com destino as piscinas naturais, levando a bordo dez passageiros, além do proprietario e do
condutor, totalizando doze pessoas. Quando a embarcagao estava a cerca de 150 metros da praia, o motor
parou repentinamente. Enquanto o condutor e o proprietario tentavam religd-lo, a embarcagao girou devido a
influéncia da maré, ficando de través para as ondas, com o lado bombordo (BB) exposto. Com o deslocamento
dos passageiros para boreste (BE), o peso causou o emborcamento da embarcacdo. Os peritos concluiram
que a impericia do condutor, que ndo era habilitado e nao possuia o conhecimento necessario para uma
navegacao segura, contribuiu diretamente para o acidente. O condutor agiu de forma imprudente ao comandar
a jangada para o transporte de turistas sem habilitacdo e foi negligente ao permitir o embarque de passageiros
em excesso e ao ndo lancar o ferro apds o desligamento inesperado do motor, o que poderia ter evitado o
emborcamento. A falha do motor, que deixou a embarcacdo a mercé das ondas sem fundeio, foi determinante
para o acidente, decorrendo da imprudéncia do proprietario ao permitir que uma pessoa nao habilitada
comandasse sua jangada. Houve danos materiais e um turista sofreu escoriacdes leves. Nao houve registro de
poluicdo do meio aquaviario.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS ——=

1) Para embarcacdes de turismo, ¢ importante que o condutor realize um briefing com os passageiros antes do embarque.
Durante o embarque/desembarque, deve-se determinar que a entrada, a saida ou o deslocamento de pessoas a bordo seja
feito de forma gradual, ou seja, por pequenos grupos de cada vez.

2) NAO se deve autorizar o embarque de pessoas além da capacidade constante no Titulo de Inscricio da Embarcagio
(TIE). Um controle rigoroso e preciso de passageiros a bordo diminui a possibilidade de ocorréncia de acidentes.

3) Realize uma manutencao preventiva eficaz, sem adaptacoes improvisadas. E essencial saber se sua embarcacao oferece
seguranca ou ndo. Ndo se engane a esse respeito, nem deixe para amanha. Faca o que deve ser feito hoje e tenha uma
embarcacdo confiavel.

4) ATENCAO! Comandantes ou proprietarios de embarcacdes devem estar cientes de suas responsabilidades e agir com
prudéncia, observando as Normas da Autoridade Maritima e as regras basicas de marinharia.

RECOMENDACOES

1)Respeite a lotacao recomendada pelo fabricante. O emborcamento de embarcacdes por falta da estabilidade necesséria,
em virtude de excesso de pessoas a bordo, estd entre as causas de acidentes que registram o maior numero de fatalidades
na navega¢do amadora;

Z)Antes de suspender, inspecione sua embarcacao quanto a vazamentos de combustivel, principalmente no compartimento
dos motores; verifique as fiacoes elétricas e os fusiveis dos quadros elétricos; substitua as tubulacoes de combustivel gastas;
isto evitarda um incéndio a bordo;

3) Negue o uso de sua embarcacio a inabilitados. Esta pritica coloca em risco a tripulacao, os banhistas e as outras
embarcacoes. Cabe lembrar que o proprietario respondera por essa atitude imprudente perante o Tribunal Maritimo, bem
como nas esferas civil e penal; e

4) NORMAM-202/DPC - A embarcacao autorizada a conduzir passageiros deverd afixar em lugar bem visivel, placa
indicativa contendo a lotacdo de passageiros e o peso maximo de carga que podera transportar, o nimero de tripulantes e
o numero do telefone da CP, DL ou AG de inscri¢ao para eventuais contatos.
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SINTESE DA OCORRENCIA

Uma condutora inabilitada, durante navega¢ao pela represa Magalhaes, no municipio de Mariana-MG, utilizava
uma moto aquatica emprestada, sem nome e nao inscrita nas Capitanias dos Portos, Delegacias ou Agéncias.
A condutora, que nao usava colete salva-vidas (item obrigatério para a conducao segura do equipamento,
conforme a NORMAM-34/DPC), também nao prendeu o tirante da chave de seguranca em seu corpo. Ao
realizar uma manobra, foi lancada na 4gua e teve seus cabelos sugados pela turbina da moto aquatica, sofrendo
graves lesoes (perda de 70% do couro cabeludo e multiplos traumatismos).

O proprietario da moto aquatica agiu de forma negligente e imprudente ao permitir que uma pessoa sem
experiéncia e nao habilitada conduzisse sua embarcagao, desprovida de medidas de seguranca e em desrespeito
as normas que regulamentam a seguranca da navegacao. Esses fatores contribuiram diretamente para o acidente,
colocando em grave risco a vida da ocupante e culminando no escalpelamento sofrido pela condutora.

A causa determinante do acidente foi a inobservancia das normas da Autoridade Maritima sobre seguranca da
navegacao e salvaguarda da vida humana, por parte do proprietario, ao permitir que uma pessoa inabilitada
e sem experiéncia conduzisse a moto aquatica. Além disso, houve provavel erro de manobra por parte da
condutora inabilitada, expondo a risco a prdpria integridade fisica, a seguranca da embarcag¢do, bem como a
de terceiros e o trafego aquavidrio. O acidente resultou em danos a embarcacdo, sem registro de polui¢ido do
meio ambiente aquaviario.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1) Apenas condutores habilitados e devidamente treinados devem operar embarcacdes, especialmente motos aquéticas.
A habilitacao assegura o conhecimento técnico necessario para manobrar com segurancga e evitar acidentes;

2) Equipamentos de seguranca, como o colete salva-vidas e o tirante da chave de seguranca, sao essenciais para proteger
a integridade fisica dos ocupantes. O nio uso desses itens aumenta o risco de ferimentos graves e afogamentos em caso
de quedas ou acidentes;

3) O proprietario da embarcacao é responsavel por garantir que apenas pessoas habilitadas e preparadas conduzam sua
embarcacdo. Permitir que uma pessoa inexperiente e ndo habilitada assuma o comando é uma atitude negligente que
coloca vidas em risco; e

4) O proprietario deixou de cumprir o compromisso legal e os requisitos de seguranca previstos nas normas Autoridade
Maritima de acordo com o Termo de Responsabilidade, ao autorizar que uma pessoa sem a obrigatéria habilitacao
conduzisse sua embarcacao.

RECOMENDACOES

1) ATENGAO PROPRIETARIO DE EMBARCAGCAO!!! Negue o uso de sua embarcagio a pessoas inabilitadas;
2) Controle e Responsabilidade do Proprietario: O proprietirio deve assegurar que a embarcacao seja
operada apenas por pessoas qualificadas e seguir as normas de seguranca da navegacao. Permitir que uma
pessoa inexperiente assuma o comando sem supervisao é uma atitude negligente;

3) Obediéncia as Normas de Seguranca da Navegacao: E fundamental que tanto o proprietario quanto
o condutor estejam cientes e cumpram as Normas da Autoridade Maritima, incluindo todas as diretrizes
estabelecidas na NORMAM. Isso ajuda a prevenir acidentes e a proteger tanto a vida dos ocupantes quanto
o trafego aquaviario;

4) A embarcacio deve ser devidamente registrada e mantida em condicoes adequadas de uso. O proprietario
deve realizar inspecdes regulares para garantir que a embarcacdo esteja segura e em conformidade com as
Normas da Autoridade Maritima.
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