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EDICAO N° 29, DE 13 DE OUTUBRO DE 2025

MENSAGEM DO
JUIZ-PRESIDENTE

O Tribunal Maritimo (TM) lan¢a sua 29* Edicao do Boletim de Acidentes
Julgados, a 3% edi¢do do ano de 2025, mantendo nosso proposito de levar
conhecimento a toda comunidade Maritima, Nautica, Portuaria e, em especial,
aquavidrios e amadores. Os acidentes e fatos da navegagao julgados, e por suas
peculiaridades, necessitam serem divulgados em busca da melhor compreensao

sobre as falhas ocorridas e as possiveis agdes para evita-las.

RALPH DIAS DA SILVEIRA COSTA A vocg, esti~mado lc?itor, esperamos que os gnsingmentos colhidos € as

Vice-Almirante (RM1) recomendagdes contidas nesta edi¢ao do Boletim sejam o alerta necessario

Juiz-Presidente para evitar a repeti¢do das ocorréncias que sao levadas ao julgamento deste

Tribunal. Além disso, solicitamos que divulguem as suas empresas, entidades

nauticas e tripulagdes de modo a garantir a seguranca da navegagdo e

a salvaguarda da vida humana em nossas aguas jurisdicionais. Para tal,

o cumprimento das Normas da Autoridade Maritima é condigdo inexoravel. Ou seja, a contribui¢do no

cumprimento das medidas de precaugao de seguranca por parte dos aquaviarios e armadores é imprescindivel
para a mitigagdo dos acidentes e fatos da navegacao.

Este exemplar sera distribuido por meio magnético para as comunidades maritima, nautica, portudria e aos
profissionais do Direito Maritimo, além da ampla divulgac¢ao realizada pelos Distritos Navais, Capitanias dos

Portos, Delegacias e Agéncias. Acesse nosso Boletim: https://www.marinha.mil.br/tm

A prevengdo ¢ o melhor salva-vidas!!!




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

RECOMENDACOES

DE SEGURANCA

Como se previnir do escalpelamento?

O escalpelamento ¢ um acidente grave que acontece
quando cabelos ou roupas soltas se enroscam nas partes
moveis do motor do barco, arrancando o couro cabeludo.
Ele pode deixar marcas para toda a vida e, em muitos
casos, acontece de forma silenciosa e rapida.

Quem corre mais risco?
Mulheres e criangas, principalmente quando ficam proxi-

mas ao motor.
Pessoas com cabelos compridos ou roupas largas.

1) Proteja o motor —
Instale sempre a tampa ou protetor no
eixo. e polias..

2) Mantenha distancia —
N3o viaje sentado na popa, perto do motor.

3) Prenda os cabelos —
Use touca, boné ou tranca firme.

Atencgdo as roupas —
Evite roupas largas e corddes soltos.

Nunca ligue o motor com alguém préximo
aele.

Manutengdo é seguranga — revise o motor
e verifique se o protetor esta bem fixado.
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BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 01/2025 PROCESSO N2 35.785/2022

SINTESE DA OCORRENCIA

O processo trata de um abalroamento ocorrido em setembro de 2021, nas proximidades da praia de En-
cantadas, Ilha do Mel (PR), envolvendo um bote e uma moto aquatica. O acidente resultou em ava-
rias nas duas embarca¢gbes e em lesGes leves a uma passageira, sem registro de polui¢do ambiental.
Conforme apurado, a moto aqudtica realizava manobras de recreagdo com passageiros quando coli-
diu com o bote que se deslocava entre praias. A pericia constatou que ambos os condutores eram habi-
litados, mas atuaram de forma imprudente e negligente: o condutor do bote por se expor a risco ao
ingressar em area de manobra e ndo manter vigilancia adequada, e a da moto aquadtica por realizar ma-
nobras sem a devida atencdo ao trafego nautico e sem reduzir a velocidade. Foi registrado descum-
primento da Regra 15 do RIPEAM, além de falha na vigilancia, configurando culpa concorrente.
O Tribunal Maritimo concluiu que o acidente decorreu de erro de manobra causado por negligéncia e im-
prudéncia dos dois condutores. Ambos foram condenados a pena de repreensdo, cumulada com multa, e ao
pagamento de custas processuais proporcionais.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS

Atencgado constante e vigilancia adequada sao indispensdveis para evitar colisdes, mesmo em dreas consideradas

=

seguras para navegacao;

2. Manobras recreativas em dreas compartilhadas com outras embarcagbes exigem cuidado redobrado,
especialmente em relagdo a velocidade e distancia de seguranga;

3. A habilitagdo nautica ndo elimina o risco de acidentes, se ndo for acompanhada de prudéncia, percepcdo
situacional e respeito as boas praticas de navegacao; e

4. O dever de cuidado é intransferivel - cada condutor deve agir de forma preventiva, presumindo risco de colisdo
e adotando medidas para evita-lo.

RECOMENDACOES
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Ne: 02/2025 PROCESSO N¢ 32.770/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Trata-se de abalroamento ocorrido em margo de 2018, nas proximidades da llha do Sandri, em Angra dos
Reis-RJ, envolvendo umalanchade esporte e recreioe umbote de pesca. O acidente resultou no naufragio
do bote, ferimentos graves em seu condutor e danos materiais a lancha, sem registro de polui¢do hidrica.
A lancha, ao suspender da area de fundeio em direcdo a Ilha Grande, acelerou para alcancgar velocidade
de cruzeiro, momento em que teve o campo de visdo comprometido pelo levantamento da proa,
0 que contribuiu para a colisdo. O bote, por sua vez, navegava com apenas um tripulante a bordo.
O laudo pericial concluiu que a causa determinante foi a violacdo as regras de vigilancia e velocidade
de seguranca do RIPEAM por parte do condutor da lancha. O condutor do bote foi exculpado e,
dessa forma, o Tribunal Maritimo responsabilizou apenas o condutor da lancha pelo erro de manobra,
julgando-o imprudente e imperito, e aplicou-lhe pena de repreensdo e multa.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1. A falta de vigilancia e a conducdo em velocidade inadequada podem comprometer a seguranga da navegacao,

especialmente em areas com trafego intenso ou embarcagées menores.

2. O levantamento excessivo da proa durante aceleragdo reduz a visibilidade do condutor, aumentando
significativamente o risco de abalroamentos;

3. A auséncia de tripulantes auxiliares em embarca¢des de pequeno porte pode agravar as consequéncias de um
acidente, ainda que ndo seja a causa determinante;

4. O cumprimento rigoroso das regras do RIPEAM é essencial para prevenir colisGes e preservar vidas; e

5. Aimprudéncia e a impericia na conducdo de embarcacées, mesmo em deslocamentos curtos, podem gerar graves

danos materiais e pessoais.

RECOMENDACOES
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N2: 03/2025 PROCESSO N2 37.079/2023

SINTESE DA OCORRENCIA

O processo trata de um abalroamento ocorrido em dezembro de 2022 no rio Mampituba, em Torres/
RS, envolvendo duas lanchas de esporte e recreio. O acidente resultou em danos materiais em
ambas as embarcagdes e ferimentos leves em uma passageira, sem registro de poluicdo ambiental.
De acordo com depoimentos e imagens de cameras de seguranca, uma das embarcacGes deixou de realizar a
manobra adequada em situacdo de “roda a roda” (Regra 14 do RIPEAM), abalroando o través de bombordo
da outra. Constatou-se que um dos condutores foi o responsavel pelo acidente e ndo possuia habilitacdao, o
gue caracterizou impericia e erro de manobra como causa determinante do acidente. Ainda foi verificada
deficiéncia de equipagem, pois nao havia cumprimento de normas como o preenchimento do Aviso de Saida.
A defesa alegou que se tratava de caso fortuito, em razdo da presenca de pedras no rio, estreitamento
do canal e aviso meteorolégico de mau tempo, mas tais argumentos ndo foram acolhidos. O Tribunal
concluiu que o acidente decorreu da falta de habilitacido e da falha de manobra do condutor.
Decisdo: O Tribunal Maritimo, por unanimidade, reconheceu o fato da navegacdo como abalroamento e
deficiéncia de equipagem, decorrentes de impericia, condenando o responsavel a pena de repreensdo e multa
de 100 UFIR, além do pagamento das custas processuais.

INAMENTOS COLHID

1. Aauséncia de habilitacdo nautica compromete a seguranca da navegacao e potencializa erros de manobra;

2. Deficiéncia de equipagem e descumprimento de normas administrativas (como a falta de Aviso de Saida)
contribuem para a gravidade desse tipo de ocorréncias;

3. A aplicacdo incorreta das regras do RIPEAM (em especial a Regra 14 — “roda a roda”) pode levar diretamente a
abalroamentos;

4. Fatores externos, como estreitamento do canal e condi¢gdes meteoroldgicas, ndo eximem o condutor de
responsabilidade, devendo ser considerados na tomada de decisdo preventiva; e

5. A imprudéncia e a impericia continuam sendo causas recorrentes em acidentes nauticos, mesmo em dreas

conhecidas e de trafego regular.

RECOMENDACOES
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Ne: 4/2024 PROCESSO 32.501/2018

+—— 200 METROS —>

SINTESE DA OCORRENCIA

Trata-se de um acidente ocorrido em 30 de abril de 2017, por volta das 16h30min, no rio
Balsas (MA), envolvendo uma moto aquatica que colidiu com um banhista na margem do rio.
O banhista sofreu ferimentos graves na cabeca e foi socorrido por equipes de emergéncia.
Oacidenteocorreuporque amotoaquaticaeraconduzidaporpessoandohabilitada, querealizava
manobrasem altavelocidadeemareacompresencade banhistas. Testemunhasconfirmaramqueo
condutorperdeuocontroledaembarcacdoaodesviardeoutramotoaqudtica, colidindocomavitima.
Durante o inquérito, o condutor ndo prestou depoimento, evadiu-se do local e ndo colaborou
com as investigacdes, dificultando a apuracdo. O julgamento pelo TM concluiu que a causa
determinante foi conduc¢do perigosa, imprudénciaeimpericiado condutor, responsabilizando-o

pelo acidente.
< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1. Apenascondutoresdevidamente habilitados devem operarembarcagdes, incluindo motos aqudticas, especialmente

em areas com banhistas;

2. Manobras em velocidade excessiva aumentam significativamente a probabilidade de acidentes, mesmo em trechos
aparentemente seguros;

3. Observancia das normas de navegacdo: Seguir rigorosamente as normas da Autoridade Maritima previne acidentes
e garante a seguranca de todos os usuarios;

4. Responsabilidade do condutor: Fugir ou recusar-se a prestar socorro aumenta a gravidade da ocorréncia e a
responsabilizacdo legal; e

5. Seguranca de banhistas e terceiros: Sempre considerar a presenca de pessoas proximas a area de navegacao,
mantendo distancia segura e velocidade compativel com o local.

RECOMENDACOES
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Ne: 5/2025 PROCESSO N2 35.173/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

O processo trata de um acidente de navegagao ocorrido em 8 de marco de 2021, no Rio Cai, Sdo Francisco de Paulo - RS,
envolvendo uma moto aquatica que colidiu contra uma pessoa, causando seu 6bito. O condutor da embarcacgdo pilotava
de forma imprudente, realizando manobras arriscadas em area com outras embarcac¢des, banhistas e residéncias
préximas a margem. Constatou-se ainda a ingestao de bebida alcodlica pelo condutor, embora dentro do limite legal, e
falha na instalagdo da chave de seguranga da embarcac¢do, que permitiu que a moto aquatica continuasse em movimento
apos a queda do condutor, atingindo a vitima.

O acidente resultou em fraturas graves e hemorragia interna da vitima, culminando em seu falecimento. Testemunhas
relataram que o condutor realizava manobras perigosas, como acrobacias sobre o assento, condugao deitado, “cavalo
de pau” e outras condutas arriscadas. Verificou-se negligéncia no uso da pulseira de seguranca, que deveria desligar a
embarcac¢do em caso de queda, mas ndo funcionou corretamente, contribuindo diretamente para a colisao.

O inquérito concluiu que a causa determinante do acidente foi a imprudéncia e a negligéncia do condutor, agravadas
pelo uso de dlcool e pela md instalagdo do equipamento de segurancga. A representagdo da PEM foi acolhida, e o Tribunal
Maritimo decidiu por condenar o representado aplicando-lhe as penalidades de cancelamento da habilitagdo de
motonauta e multa. Também foram determinadas medidas administrativas e preventivas, incluindo o encaminhamento
dos autos ao Ministério Publico e a autoridade competente para avaliar a tolerdncia ao alcool para condutores de
embarcag0es recreativas.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. Conduzir embarcacbes de esporte e recreio exige responsabilidade redobrada, especialmente em locais com

banhistas e outras embarcacoes;
O consumo de dlcool compromete a seguranca da navegacao e aumenta o risco de acidentes;
O uso correto da chave/pulseira de seguranga é fundamental para evitar que embarcag¢des sigam desgovernadas
apos a queda do condutor;

4. Manobras arriscadas e acrobaticas em areas impréprias sdo formas claras de imprudéncia e potencializam acidentes
fatais; e

5. A negligéncia na instalagdo e verificacdo de equipamentos de seguranga pode transformar um incidente simples

(queda do condutor) em uma tragédia.

RECOMENDACOES
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Ne2: 6/2025 PROCESSO N2 36.412/2023

SINTESE DA OCORRENCIA

Nodia23dejulhode2021,ocorreuumacidentedenavegacaonorioTapajos, municipiodeSantarém-PA,durantea
manobradedesatracagdodeumcatamard, quecolidiucompieresflutuantesemobras,causandodanosmateriais.
A pericia constatou boas condi¢ées de tempo e visibilidade, porém espaco restrito para manobra
e correnteza significativa. O acidente foi atribuido a erro de manobra do imediato, que nédo
considerou adequadamente as condi¢gGes locais nem solicitou apoio, agindo com impericia.
O comandante foi exculpado, por ter delegado a conducdo a tripulante habilitado, o
gue €& autorizado pelas normas, ndo ficando caracterizada negligéncia de sua parte.
O Tribunal Maritimo, por unanimidade, decidiu que a Causa determinante do acidente foi o erro de manobra

do imediato, condenando-o a pena de multa e custas processuais.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS ———

1. Importancia da presenca e supervisdo do comandante — Situag¢des de risco, como atracacdo e desatracacao
em locais restritos, demandam maior acompanhamento do comandante;

2. O planejamento da manobra antes da execucdo é fundamental! E preciso verificar correnteza, espago
disponivel, obras préximas e embarcagdes no entorno, a fim de reduzir riscos;

3. Solicitagdo de apoio — em dreas de manobra restrita, deve-se recorrer a apoio externo (rebocadores, praticos
ou equipe de apoio no cais) para aumentar a seguranga;

4. Habilidade e prudéncia do condutor — a conducgdo exige atengdo constante as condi¢des locais, cabendo ao
imediato ou responsdvel pela manobra tomar decisdes técnicas seguras; e

5. Treinamento e capacitacdo da tripulacdo — a atualizacdo periddica quanto a manobras criticas, tais como
desatracagdo em locais de risco, reduz falhas humanas por impericia.

RECOMENDACOES
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Ne: 7/2025 PROCESSO N2 35.246/2022

SINTESE DA OCORRENCIA

Trata-se da colisdo e encalhe de uma lancha em um banco de areia no Rio Solimd&es, préoximo a cidade
de Coari-AM, ocorrido em 30/06/2020. O acidente ocorreu durante o transporte de 16 passageiros,
resultando em escoriagbes em quatro deles, sem registro de danos materiais ou ambientais.
A investigacdo constatou que a embarcacdo ndo possuia ecobatimetro em funcionamento e que o condutor
ndo utilizava carta ndutica ou croquis da regido, realizando a navegacdo apenas de forma visual. O acidente se
deu em periodo de vazante do rio, época em que sdo comuns bancos de areia, fato registrado em carta ndutica.
O laudo pericial e os depoimentos apontaram que a causa determinante foi erro de
navegacdo, caracterizado por negligéncia e impericia do condutor ao conduzir préximo a
areas de risco conhecidas, sem utilizar os recursos necessarios para uma navegagao segura.
O Tribunal Maritimo, por unanimidade, julgou procedente a representacdo, condenando o responsavel a pena
de repreensdo e multa, com isenc¢do das custas processuais por ser assistido pela Defensoria Publica da Unido.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS —>

1. Anavegacdo apenas de forma visual em regiGes suscetiveis a bancos de areia aumenta consideravelmente o risco

de colisGes e encalhes;

2. 0O uso de cartas nauticas e outros recursos de auxilio a navegacdo é essencial, mesmo em dreas conhecidas pelos
condutores;

3. Afaltade equipamentos adequados, como ecobatimetro em boas condi¢gdes, compromete a seguranga da viagem;
A negligéncia e a impericia do condutor podem resultar em acidentes com ferimentos a passageiros, ainda que
ndo haja danos materiais ou ambientais; e

5. Anavegacdo em periodos criticos, como a vazante, exige cautela redobrada e planejamento prévio da singradura.

RECOMENDACOES
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Ne: 8/2025 PROCESSO N2 36.358/2022

SINTESE DA OCORRENCIA

O caso trata de um emborcamento seguido de naufragio parcial de uma embarcacdo de pesca, ocorrido
em 23 de janeiro de 2022, proximo a barra do rio Alcobaca, municipio de Alcobaca-BA. O acidente
aconteceu quando, durante um passeio de lazer, a embarcacdo foi atingida por duas ondas que
provocaram o deslocamento dos passageiros para o mesmo bordo, resultando na queda de todos na agua.
Constatou-se que havia excesso de passageiros a bordo, acima da capacidade prevista no titulo de inscricao
da embarcacdo, que era destinada apenas a pesca. Além disso, parte do material de pesca estava estocado
sobre o casario, elevando o centro de gravidade e comprometendo a estabilidade. Houve perda de
equipamentos de navegacdo, material de pesca e danos estruturais, mas sem vitimas fatais ou ferimentos.
O laudo de exame pericial apontou como causas determinantes a imprudéncia, impericia e a negligéncia
do condutor, que excedeu a lotacdo autorizada e manobrou sem considerar as condi¢ces do local,
conhecido por sua periculosidade. A defesa alegou experiéncia, desconhecimento da proibicdo de
transportar familiares e atribuiu o acidente as ondas, mas seus argumentos ndo foram acolhidos.
O Tribunal Maritimo julgou a representa¢do procedente e aplicou pena de repreensdo ao réu, além da responsabiliza-
lo pelo pagamento das custas processuais.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1. O excesso de passageiros compromete diretamente a estabilidade de uma embarcacdo, sobretudo em situacGes
de mar agitado;

2. Aconcentracdo de pessoas em um Unico bordo pode provocar emborcamento, especialmente quando combinada
com ondas laterais;

3. Otransporte de pessoas em embarcacdes ndo destinadas a essa finalidade aumenta significativamente o risco de
acidentes;

4. A estocagem inadequada de cargas e equipamentos acima do casario eleva o centro de gravidade, reduzindo a
estabilidade da embarcacgdo; e

5. Aexperiéncia do condutor ndo substitui a observancia das normas de seguranca e limites de lotacdo estabelecidos

para embarcagao.

RECOMENDACOES
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N2: 9/2025 PROCESSO N2 33.380/2020

SINTESE DA OCORRENCIA

Trata-se de ocorréncia de escalpelamento parcial sofrido por uma crianga de 8 anos de idade durante
a navegacdo em embarcagdo artesanal de madeira, ndo inscrita na Capitania dos Portos, equipada com
motor de centro desprovido de prote¢do no eixo propulsor. No momento do acidente, a embarcagdo era
conduzida por pessoa ndo habilitada, transportando dois adultos e cinco criangas. Durante o trajeto, a vitima
deslocou-se da proa para a popa e, ao tentar apanhar um chinelo caido préximo ao eixo, teve os cabelos
presos, resultando no escalpelamento parcial do couro cabeludo. A crianga foi socorrida inicialmente pelos
familiares e, apds atendimento em hospital local, transferida para tratamento especializado em Belém.
O inquérito concluiu que a causa determinante foi a combinacdo de condugdo por inabilitado
e auséncia de protecdo mecanica no eixo do motor, caracterizando negligéncia e impericia.
Ao julgar o processo, o Tribunal Maritimo reconheceu a responsabilidade do condutor/proprietério, aplicando pena
de repreensdo e multa, além de comunicar a Capitania dos Portos sobre as infragdes e encaminhar cdpia dos autos ao
Ministério Publico, em razdo da lesdo irreversivel sofrida pela menor.

ENTOS

1. somente pessoas devidamente habilitadas devem conduzir embarcagbes, garantindo assim, conhecimento
técnico e responsabilidade;

2. Aauséncia de cobertura do eixo é um risco grave, especialmente para criangas, e foi a causa direta do acidente;

3. E essencial orientar o comportamento a bordo, sobretudo de criangas, evitando que circulem em &reas de risco
préximas ao motor;

4. Manter ainscrigdao da embarcagdo junto a Capitania dos Portos contribui com a fiscaliza¢do e o cumprimento das
normas de seguranga; e

5. ATENCAO CONDUTOR: O escalpelamento é um acidente que ocorre com frequéncia em embarcacdes cujo eixo
do motor ndo esta protegido. Com cuidados simples, como instalar uma cobertura no eixo e orientar as criangas
a ficarem longe das partes moveis, é possivel evitar acidentes graves como este.

RECOMENDACOES




EDICAO N° 29, DE 13 DE OUTUBRO DE 2025
Ne: 10/2025 PROCESSO N233.150/2019

SINTESE DA OCORRENCIA

O acidente ocorreu em 04/02/2018, por volta das 17h, no municipio de Manua - PA,
quando uma menor de 14 anos sofreu escalpelamento a bordo de uma embarcagao
de madeira ndo registrada, durante o transporte de familiares para um culto religioso.
A embarcac¢do, conduzida por pessoa nao habilitada, transportava oito passageiros e ndo possuia protegao
no eixo do motor, expondo os ocupantes a risco de acidentes graves. A menor, ao se deslocar para a popa e
agachar paraapanharum objeto, teve seus cabelos enrolados no eixo do motor, resultando em escalpelamento
total. Ela recebeu socorro imediato e foi transferida para tratamento especializado em Belém — PA.
O inquérito apurou que o acidente ocorreu por negligéncia e imprudéncia do condutor e
por omissdo do proprietdrio, que ndo providenciou a protecdao obrigatéria do eixo do motor,
conforme legislagdo vigente. Apesar das alegagcdes da defesa sobre a imprevisibilidade
do evento, o laudo pericial e os depoimentos das testemunhas confirmaram que medidas
preventivas simples, como a instalacdo da prote¢do no motor, poderiam ter evitado o acidente.
O Tribunal Maritimo considerou o acidente decorrente de imprudéncia e negligéncia, julgando pela
condenac¢do dos responsaveis, ao pagamento de multa e custas processuais. A decisdo da Corte Maritima
reforca a importancia do cumprimento das normas de seguranca em embarcac¢des, especialmente no
transporte de passageiros.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. O escalpelamento é um risco grave e previsivel em embarcagdes com eixos descobertos. Medidas simples de

seguranga, como a instalagdo de prote¢do no motor, podem evitar este tipo de acidente;
2. A conducgdo de embarcacGes por pessoas ndo habilitadas aumenta significativamente os riscos; e

3. Transportar passageiros sem atengao as normas de seguranga da navegagao é uma decisdo irresponsavel.

RECOMENDACOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 11/2025 PROCESSO N2 33.495

SINTESE DA OCORRENCIA

Em 17 de abril de 2021, por volta das 13h, ocorreu um acidente com bote a motor nao registrado, de 4,5 metros,
no Lago de Trés Marias, municipio de Felixlandia/MG. A embarcacdo estava sendo conduzida por uma pessoa
inabilitada, com trés passageiros a bordo, incluindo uma vitima que veio a falecer. Nenhum dos ocupantes utilizava
colete salva-vidas. Durante a navegagdo, um dos passageiros se levantou no bote, causando desequilibrio e
emborcamentodaembarcacdo, quenaufragoutotalmente. Trésocupantesconseguiramnadaratéseremresgatados
por outra embarcac¢do; a vitima ndo conseguiu nadar, vindo a falecer por afogamento. O inquérito realizado pela
Delegacia fluvial constatou que ndao houve influéncia das condigdes climdaticas nem consumo de alcool ou drogas
pelos passageiros. O acidente ocorreu devido a combinacdo de fatores materiais (auséncia de coletes salva-
vidas) e operacionais (conducdo por pessoa ndo habilitada), caracterizando negligéncia e impericia do condutor.
A Procuradoria Especial da Marinha (PEM) ofereceu representa¢do por exposi¢cdo a risco, com base na Lei n?
2.180/54. O julgamento pelo Tribunal Maritimo decidiu que a causa determinante do acidente foi o fato do do
condutor ser inabilitado; e a auséncia de coletes salva-vidas a bordo, condenando o réu a repreensdo e multa,
além de custas processuais.

<__ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. A condugdo de qualquer embarcagdo por pessoa nao habilitada aumenta significativamente o risco de acidentes
graves, como naufragios e consequentes afogamentos;

2. A auséncia de equipamentos de segurancga bdsicos, como coletes salva-vidas, contribui diretamente para fatali-
dades. A prevencgao depende do cumprimento rigoroso dessas normas;

3. A combinacédo de falta de habilitacdo, auséncia de coletes e falta de cuidados basicos caracteriza imprudéncia que
pode resultar em morte e danos materiais; e

4. Movimentar-se em embarcagdes pequenas, sem uma boa estabilidade, especialmente préximo a eixos de motor,
pode causar desequilibrio e acidentes.

RECOMENDACOES




EDICAO N° 29, DE 13 DE OUTUBRO DE 2025
Ne: N¢ 12/2025 PROCESSO N2 37.172/2023

SINTESE DA OCORRENCIA

No dia 15 de abril de 2022, ocorreu o naufragio de uma embarcagdo no Porto do Garrancho, Raposa/MA, durante
o embarque de passageiros. O acidente foi provocado pelo apoio inadequado do verdugo na estrutura do cais,
gue se rompeu, causando desequilibrio coletivo a bordo, deslocamento brusco para boreste e consequente perda
de estabilidade. Todos os ocupantes cairam na agua, mas ndo houve ferimentos, tampouco danos ambientais.
Apurou-se que a embarcacdo ndo estava inscrita a época do acidente, possuia casco de madeira,
era destinada a pesca, mas foi utilizada de forma imprépria para transporte de passageiros.
Constatou-se ainda deficiéncia de equipagem (tripulacdo reduzida), habilitacdo vencida do condutor
e auséncia de cuidados basicos de seguranca, como o uso de defensas durante a atracacdo.
Os laudos e depoimentos confirmaram que as condi¢gdes de mar e tempo eram favordveis, e que o condutor da
embarcacdo foi negligénte e imprudente por ndo acompanhar o embarque e nem tomar medidas preventivas.
Ao julgar o processo, o Tribunal Maritimo definiu como causas determinantes a impropriedade da embarcacdo, a
deficiéncia de equipagem e exposicdo de passageiros a risco. O responsavel foi condenado as penas de repreensio
e multa, e a Capitania dos Portos local foi notificada para providéncias administrativas relativas as infracdes ao
Regulamento do Trafego Aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. A utilizagdo de embarcacgdes fora de sua finalidade (ex.: pesca empregada para transporte de passageiros) aumen-
ta significativamente o risco de acidentes;

2. A deficiéncia de tripulagdo compromete a seguranca, sobretudo em momentos criticos como embarque e desem-
barque;

3. Aauséncia de defensas no atracamento pode gerar danos estruturais e perda de estabilidade da embarcagao;

4. A falta de atencdo do condutor, mesmo quando atracado, pode resultar em acidentes graves; e

5. Documentagdo vencida e falta de inscrigdo da embarcac¢do sao falhas administrativas que refletem desorganizagao
e descuido com a seguranca da navegacao.

RECOMENDACOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: N2 13/2025 PROCESSO N2 34.566/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Trata-se de acidente ocorrido em 19/04/2020, no rio Brilhante, distrito de Santa Terezinha, municipio de Itapord/
MS, envolvendo um bote de aluminio sem identificacdo e de propriedade desconhecida. A embarcacdo, utilizada
para atravessar o rio, em trecho com forte correnteza e leito pedregoso, emborcou e posteriormente naufragou,
resultando na queda de trés ocupantes na agua. Dois deles vieram a dbito por afogamento, enquanto um terceiro
conseguiu se salvar com auxilio de moradores locais. Houve perda total do bote, sem registro de poluigdo ambiental.
O inquérito apontou que o acidente ocorreu devido a navegacdo em area perigosa, sem o uso de coletes
salva-vidas obrigatdrios. O laudo pericial concluiu pela imprudéncia e negligéncia dos ocupantes ao
empregarem embarcacdo desconhecida, sem equipamentos de seguranca e em condi¢cdes desfavoraveis.
A defesa do sobrevivente alegou tratar-se de acidente fortuito, alegando que o bote a remo estaria
dispensado de inscricdo e habilitacdo. Contudo, de acordo com as normas e procedimentos da Capitania
Fluvial, o uso de coletes salva-vidas era obrigatdrio, especialmente em embarcacGes abertas e e miudas.
Ao julgar o processo, o Tribunal Maritimo concluiu que a causa determinante foi a navegacdo em rio com forte correnteza
sem o uso de coletes salva-vidas. Decidiu-se, por unanimidade, julgar o acidente como decorrente de imprudéncia e
negligéncia, aplicando ao responsavel as penas de repreensdo e multa, além de encaminhar cépia do acérddo ao
Ministério Publico do Estado.

< _ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. A travessia de rios em areas com forte correnteza e obstaculos naturais exige cautela redobrada e embarcagées

adequadas;
O uso do colete salva-vidas é medida indispensavel e poderia ter evitado a perda de vidas;
Embarcacdes sem identificacdo e de propriedade incerta dificultam a fiscalizagdo e comprometem a seguranca da
navegacgao;

4. A negligéncia no cumprimento de normas bdsicas de seguranga, mesmo em navegacao de curta distancia, pode
ter consequéncias fatais; e

5. 0O apoio da comunidade ribeirinha mostrou-se importante no resgate, mas ndo substitui a prevencdo e os equipa-

mentos de salvatagem obrigatorios.

RECOMENDACOES




EDICAO N° 29, DE 13 DE OUTUBRO DE 2025
Ne: 14/2025 PROCESSO N2 35.860/2022

SINTESE DA OCORRENCIA

Em 01/09/2020, por volta de 23h, ocorreu o naufragio de uma canoa motorizada, ndo inscrita
e de madeira, no Lago Samaulma, municipio de Alenquer/PA. O acidente resultou na queda
dos ocupantes na dagua, com o 6bito de um passageiro por afogamento e a perda do motor.
A embarcacdo era conduzida por pessoa ndao habilitada, sem material de
salvatagem e em condi¢bes imprdprias para a navegacao. Constatou-se que os
ocupantes haviam ingerido bebidas alcodlicas, e que o naufragio foi motivado por
brincadeiras a bordo e pelas condi¢ées do lago, que apresentava ondas fortes.
O inquérito policial indicou a pratica de homicidio culposo, pela auséncia de medidas
de seguranga e suspeita de embriaguez do condutor. No processo perante o Tribunal
Maritimo, o representado foi citado, ndo apresentou defesa e foi declarado revel.
Ao julgar o processo, o colegiado do Tribunal Maritimo reconheceu que a conducdo de embarcacédo
ndo inscrita, por pessoa nao habilitada e sem equipamentos de seguranga, configurou
imprudéncia grave que expds os passageiros a risco, culminando na morte de um deles. Foram
aplicadas as penas de repreensdo e multa e oficiado o Agente da Autoridade Maritima para
adoc¢do de provudéncias administrativas, além de do encaminhamento dos autos ao Ministério
Publico.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. A conducdo de embarcagdes sem inscricdo e por pessoa ndo habilitada representa risco elevado a seguranca da

navegagao;

2. Aauséncia de coletes salva-vidas e outros equipamentos de salvatagem aumenta drasticamente a gravidade dos
acidentes;

3. 0O consumo de bebidas alcodlicas antes ou durante a navegacdao compromete o julgamento e a capacidade de

reacdo dos ocupantes;

4. Brincadeiras ou comportamentos inadequados a bordo de pequenas embarca¢des podem comprometer sua
estabilidade; e

5. O descumprimento de normas da Autoridade Maritima por parte dos navegantes denota imprudéncia e
negligéncia, que podem resultar em acidentes e mortes.

RECOMENDACOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 15/2025 PROCESSO N2 36.074/2022

SINTESE DA OCORRENCIA

O caso trata de um naufragio ocorrido em setembro de 2020, na represa de Itupararanga, em lbiina-SP,
envolvendo uma lancha de pequeno porte, que perdeu a estabilidade apds a passagem de uma moto
aquatica ndo identificada. O acidente resultou na morte de dois ocupantes e na perda total da embarcacao,
sem registro de danos ambientais. A embarca¢do possuia capacidade para quatro pessoas, mas transportava
seis. O condutor ndo era habilitado, tinha pouca experiéncia no comando de embarca¢cdes a motor e ja
havia realizado apenas uma travessia nessa condicdo. Havia coletes salva-vidas a bordo, mas nenhum dos
ocupantes os utilizava. As investigacGes concluiram que a causa determinante do acidente foi a impericia e
a negligéncia do condutor, agravadas pelo excesso de passageiros e pela ndo utilizagdo dos equipamentos
de segurancga obrigatdrios. Ao julgar o processo, o Tribunal Maritimo julgou o acidente como decorrente de
negligéncia e impericia do condutor, condenando-o a pena de repreensdo e multa, com envio de cdpia do

acordao ao Ministério Publico Estadual.

<~ ENSINAMENTOS COLHIDOS >

1. A conducdo de embarcagdo por pessoa inabilitada aumenta significativamente o risco de acidentes

graves;

2. O excesso de passageiros além da capacidade autorizada compromete a estabilidade da embarcacao;

3. A ndo utilizagdo dos coletes salva-vidas reduziu drasticamente as chances de sobrevivéncia das vitimas;

4. Aimpericia do condutor e a auséncia de experiéncia com embarca¢do a motor contribuiram diretamente
para a ocorréncia; e

5. Mesmo fatores externos (como a passagem de outra embarcac¢do) ndo excluem a responsabilidade do

condutor que assume o comando sem estar habilitado.

RECOMENDACOES




EDICAO N° 29, DE 13 DE OUTUBRO DE 2025
N2: 16/2025 PROCESSO N2 34.317/2020

SINTESE DA OCORRENCIA

O caso trata do naufrdagio de um catamard, ocorrido a aproximadamente 2,5 milhas nduticas
da praia de Barra Grande, em Maragogi/AL, no dia 27 de julho de 2019, resultando em duas
vitimas fatais e graves danos materiais, sem registro de poluicdo hidrica ou danos ambientais
A embarcagdo transportava 58 pessoas quando comegou a inclinar devido a falha
estrutural no flutuador de bombordo, ocasionada por um reparo inadequado que permitiu
a entrada de dgua. O acidente foi agravado pela auséncia de inspecdo prévia adequada
e pela ndo utilizacdo de equipamentos de salvatagem, ndo encontrados na pericia.
A investigacdo apontou que fatores materiais (deficiéncia de manutencdo) e operacionais
(falta de inspec¢do) contribuiram para o naufrdgio. A causa determinante foi a negligéncia
do proprietdrio ao ndo realizar a manuten¢do necessaria no flutuador avariado.
Na decisdo o Tribunal Maritimo julgou negligente o proprietdrio e aplicou pena de repreensdo
e multa, isentando de responsabilidade o condutor da embarcacdo e o contratante do passeio
turistico, por ndo lhes ser atribuida a obrigacdo de manutencgdo estrutural.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS _—>

1. Manutengdo preventiva é essencial: falhas estruturais, mesmo aparentemente pequenas, podem comprometer a
seguranga e resultar em acidentes graves;

2. Alnspecgdo prévia deve ser rigorosamente realizada, de modo a verificar condi¢des de integridade da embarcacgdo
e equipamentos de salvatagem;

3. Equipamentos de seguranga (coletes, boias, etc.) precisam estar disponiveis, acessiveis e em quantidade suficiente
para todos a bordo;

4. Responsabilidade do proprietdrio: cabe ao responsavel legal da embarcagdo assegurar sua perfeita condicao de
navegabilidade antes de coloca-la em operagdo;

5. Gestdo de risco em passeios turisticos: empresas que contratam embarca¢des devem verificar as condi¢Ges de
conservacao e regularidade daquelas que utilizam para transporte de passageiros; e

6. Condigdes ambientais devem ser monitoradas, mas ndo podem servir como justificativa para negligenciar o
preparo ou reduzir as medidas de seguranca.

RECOMENDACOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 17/2025 PROCESSO N2 33.545/2019

SINTESE DA OCORRENCIA

Durante operacao de retirada de tampdes de pordo para carregamento de carga em um navio atracado no
porto de Vitdria-ES, ocorreu um acidente que resultou na queda de dois tripulantes de aproximadamente 11
metros de altura. Um deles sofreu fratura na perna e o outro faleceu ao cair diretamente no fundo do porao.
A investigacdo apurou que o operador do guindaste iniciou o icamento sem a confirma¢do de que
todas as manilhas estavam destalingadas, agindo de forma imprudente e com base em presuncao
equivocada. Constatou-se ainda a auséncia de supervisdo adequada, falhas na comunicagdo via radio
(afetada por ruidos e interferéncias), inexisténcia de responsavel pela verificagdo dos equipamentos
de comunicacdo e indefinicdo quanto ao uso de cinto de seguranca, apesar da altura do trabalho.
Os peritos concluiram que a causa determinante foi o icamento indevido do tampdo ainda
preso por uma das extremidades, o que levou ao desequilibrio e queda dos tripulantes.
O julgamento do processo responsabilizou apenas o operador do guindaste, pela impericia e imprudéncia na execucao
da manobra. A armadora e o comandante foram exculpados por falta de provas de responsabilidade direta. Foi aplicada
pena de multa ao operador, sem registro de danos ambientais.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS ____—>

1. Comunicacdo eficiente é vital: falhas de radio, ruidos e falta de confirmacdo adequada aumentam os riscos em

operagdes de icamento;

2. Supervisdo e coordenacdo devem ser sempre exercidas em atividades criticas, especialmente em trabalhos de
altura e de movimentacgao de cargas;

3. Uso de EPI’'s (como cintos de seguranca) ndao pode ser opcional quando hd risco de queda do trabalho em alturas;
Treinamento adequado é indispensavel para operadores de guindaste e demais envolvidos, evitando acdes
baseadas em presuncao; e

5. Planejamento da operagao e clareza nas fun¢des de cada tripulante evitam improvisa¢cdes que podem levar a
acidentes fatais.

RECOMENDACOES

1. Padronizar comunicagao por radio com equipamentos testados antes da operagdo e confirmar comandos por
repeticao (“read back”);

2. Garantir supervisao técnica durante todo o icamento, designando um responsavel pela coordenagao da operagao;

3. Obrigatoriedade do uso de EPI’s (cinto de seguranga, capacetes, cintas Etc.) em qualquer atividade de altura;

4. Treinamentos periddicos de seguranca em movimentag¢do de cargas, com simulagdes praticas e revisdao de
procedimentos;

5. Inspegdo prévia dos equipamentos de icamento e travamento das manilhas antes do inicio da operagao; e

6. Definicdo clara de responsabilidades entre operador, equipe de convés e supervisores, evitando decisdes

unilaterais em momentos criticos.




EDICAO N° 29, DE 13 DE OUTUBRO DE 2025
Ne: 18/2022 PROCESSO N2 36.372/2022

SINTESE DA OCORRENCIA

NodiaO5dejunhode 2019, porvoltadas02h40min,nocanaldoportodeSantos—SP,ocorreuaqueda
deumPrdticonomarduranteodesembarquedeumnavio mercante. Oacidentesedeuemrazdodo
rompimento do cabo da escada utilizada, que se encontrava em precdrio estado de conservagdo
A pericia constatou que o certificado de vistoria do equipamento era antigo e que as
partes metdlicas e cabos apresentavam ferrugem e desgaste acentuado, comprometendo
a seguranga. Ficou comprovado que o equipamento deveria ter sido substituido.
Ao julgar o processo, o colegiado do Tribunal Maritimo concluiu que o fato da navegacdo
decorreu da grave negligéncia do Comandante da embarcacdo, ao ndo assegurar a manutencao
adequada da escada de quebra-peito utilizada no embarque. O julgamento resultou na
condenacdo do responsdavel, com aplicacdo de suspensdo do exercicio de sua funcdo em aguas
jurisdicionais brasileiras por 1 ano, além de multa e custas processuais.

< ENSINAMENTOS COLHIDOS __—>

1. Equipamentos de embarque exigem inspecdo rigorosa; o uso de escadas sem manutengao periddica representa

alto risco de acidentes;

2. Certificados vencidos ou antigos ndo garantem seguranca e a conformidade documental ndo substitui a conservacgado
fisica do equipamento;

3. Responsabilidade do comandante é direta na verificagdo e garantia de condi¢Bes seguras para embarque e
desembarque de praticos e tripulantes;

4. Negligéncia em pequenos detalhes (como ferrugem ou desgaste de cabos) pode resultar em acidentes graves,
mesmo sem registro de ferimentos; e

5. Prevencdo é mais eficaz que reacdo, a queda poderia ser evitada se houvesse substituicdo ou manutencado

adequada.

RECOMENDACOES




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 19/2025 PROCESSO N2 34.974/2021

SINTESE DA OCORRENCIA

Trata-se de exposi¢ao a risco envolvendo uma balsa de transporte de veiculos em travessia no Rio Sao Francis-
co, no municipio de Curaga (BA), em 30 de dezembro de 2019. Durante a manobra de atracagdo, um caminhéo
movimentou-se no convés, colidindo com outro veiculo, que foi projetado contra a cancela da embarcagio e caiu
na dgua. Dentro do veiculo havia uma crianga, que foi resgatada com vida e sem ferimentos graves. Nao houve
registro de polui¢ao hidrica ou outros danos ambientais, mas a embarcagdo sofreu avarias na cancela de acesso.
O inquérito instaurado pela autoridade maritima concluiu que o acidente decorreu da movimentagao in-
devida de veiculos durante a navegacao, em desacordo com as normas da Autoridade Maritima. Também
se constatou que a embarcacdo nao possuia piso antiderrapante adequado, o que contribuiu para o evento.
A defesa do responsdvel pela embarcagdo alegou que o acidente foi causado exclusivamen-
te por falha mecanica no caminhdo (falta de freios), sem qualquer negligéncia do representado.
Apesar das alegagdes defensivas, em julgamento, o Tribunal julgou negligente o responséavel pela embarcagao ao
permitir a movimentacao de veiculos durante a travessia — pratica expressamente proibida. Ressaltou-se que o
representado, embora alegasse exercer a fun¢ao de cobrador, possuia vinculo direto com a empresa proprietaria da
embarcagao e experiéncia anterior como condutor.

— ENSINAMENTOS COLHIDOS ————

1. Os Veiculos devem permanecer estacionados, com freios acionados e travas de seguranga colocadas, para evitar
acidentes;

2. Responsabilidade do proprietario/condutor: Mesmo que ndo esteja atuando como condutor no momento, o
proprietario da embarcacdo pode responder por praticas negligentes rotineiras a bordo;

3. Importancia do cumprimento das normas de seguranca - O descumprimento da NORMAM 202/DPC (itens relativos
a travessia de veiculos) aumenta significativamente o risco de acidentes;

4. Seguranca das pessoas a bordo: Criancas e passageiros devem ser protegidos e preferencialmente ndo permanecer
no interior de veiculos durante a travessia;

5. Manutencdo e fiscalizacdo de equipamentos de seguranca: Embora a embarcagao tivesse piso antiderrapante,
a acdo humana e procedimentos inadequados podem tornar qualquer medida de seguranca insuficiente se ndo
houver rigor na operagao; e

6. Prontiddo para resgate: A presenca de pessoal preparado e a cooperagao com outras embarcagées préximas foi
determinante para evitar ferimentos graves.

RECOMENDACOES




EDICAO N° 29, DE 13 DE OUTUBRO DE 2025
Ne: 20/2025 PROCESSO N2 35.924/2022

SINTESE DA OCORRENCIA

Em 21/08/2021, por volta das 18h, uma lancha a motor rebocava uma moto aquatica no Rio Parana, municipio de
Santa Fé do Sul-SP, quando o condutor da moto aquatica caiu na agua, vindo a dbito por afogamento. As duas embar-
cagdes eram conduzidas por pessoas inabilitadas, que ndo usavam coletes salva-vidas e arriscaram realizar um rebo-
gue improvisado, em razdo de uma “pane seca” sofrida pela moto aquatica. Ao longo do processo perante o Tribunal
Maritimo, foi constato que a vitima fatal, condutor da moto aquatica, havia ingerido bebida alcodlica, imprudéncia
gue contribui para o acidente. A D. Procuradoria ofereceu representacao contra o condutor da lancha, também pro-
prietario da moto aqudtica e que ndo apresentou defesa, sendo declarado revel. No julgamento, o colegiado da Corte
Maritima decidiu por condenar o representado por sua imprudéncia, ao permitir que uma pessoa nao habilitada con-
duzisse a sua moto aquatica, sem utilizar coletes salva-vidas e tendo ingerido bebida alcodlica. Sua condenagdo se
deu também por sua impericia, ao conduzir a lancha com passageiros a bordo, sem possuir habilitacdo, e realizar o re-
boque improvisado da moto aquatica sem observa-la durante o reboque. A decisdo incluiu penalidades de repreensao
e multa e a notificacdo do Agente local da Autoridade Maritima e do Ministério Publico Estadual.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1. Anavegacdo exige habilitacdo adequada: permitir que pessoas nao habilitadas conduzam embarcagGes representa
grave risco a seguranca de todos;

2. Coletes salva-vidas sao indispensdveis: a auséncia desse equipamento obrigatdrio foi fator determinante para o
Obito e refor¢a a recomendacdo de uso continuo durante a navegacao;

3. Reboques improvisados sdo perigosos: toda manobra de reboque deve ser feita de forma planejada, com
equipamentos adequados e sob supervisao de condutor habilitado;

4. Responsabilidade do proprietario/condutor: cabe ao proprietario e comandante garantir a regularidade da
documentagdo da embarcacdo e a ado¢do de medidas de seguranca pelos tripulantes e passageiros;

5. 0O consumo de alcool compromete a seguranca: a ingestdo de bebidas alcodlicas antes ou durante a conducgdo de
embarcag¢Ges aumenta os riscos de acidentes graves; e

6. Atencdo plena durante a navegacao: a falta de vigilancia sobre a moto aquatica rebocada atrasou a percepg¢ao da
qgueda do condutor, dificultando o socorro imediato.

RECOMENDACOES
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