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MENSAGEM DO JUIZ-PRESIDENTE

O Tribunal Maritimo langa
sua 12* Edicdo do Boletim de
Acidentes julgados pelo seu
colegiado de juizes, levando ao
conhecimento de toda a

Comunidade Maritima, Nautica,
Portuaria e, em especial aquaviarios ¢ amadores, os
acidentes e fatos da navegacdo que sdo julgados no
decorrer do ano e por suas nuances, necessitam ser
divulgados.

O resultado dos julgamentos produzidos pelo
colegiado de juizes desta Egrégia Corte do Mar resulta
nos Acoérddos, que apds analise, tendo em vista que o
Boletim n3o comporta a publicagdo de todos os
resultados, extraem-se aqueles que advém de acidentes
mais graves e que afetam diretamente a salvaguarda
das vidas humanas e a seguranga da navegagdo com
dados importantes e de interesse para todos os
navegantes de um modo geral. Ademais, cabe ressaltar
que este Tribunal ¢ incansavel no cumprimento da sua
missdo principal, mesmo em tempos de agdes
preventivas ¢ de combate ao novo coronavirus, diante
dos grandes desafios que surgiram com a pandemia,
dentre estes: cumprir o afastamento social para reduzir
o numero de infectados. Em que pesem as dificuldades,
atualmente, respeitando o distanciamento social,
continuamos gradativamente realizando as sessoes
plenarias presenciais, permanecendo outras de forma
remota, mas sempre buscando a elucidacdo dos
acidentes e fatos da navegagdo através do julgamento
com isencdo, dos diversos processos envolvendo
embarcagOes no nosso mar territorial. Tornar publico o
fator gerador desses acidentes e¢ fatos da navegacdo,
bem como suas eventuais repeticdes, faz parte de um
trabalho que visa contribuir para a consolidacdo de
uma mentalidade de seguranca em apoio as atividades

desenvolvidas pelos
representantes e agentes da
Autoridade Maritima.

A valorosa
contribuicdo dos nossos
leitores ira mitigar o
nimero de acidentes e
fatos da navegagdo, com plena consciéncia de que o
conhecimento dos acidentes e as causas determinantes
possibilitam ao navegador por em pratica agdes
necessarias e primordiais para evita-los, lembrando
sempre que a prevengdo ¢ o melhor salva-vidas. Se
vocé quiser conhecer mais sobre o nosso Tribunal,
visite a nossa pagina na internet:

https://www.marinha.mil.br/tm/ Inclusive, por intermédio
da ouvidoria podera apresentar sugestdes de aprimoramento.
Acesse também o nosso Boletim pelo Portal de Periddicos
da Marinha:
https://portaldeperiodicos.marinha.mil.br/index.php/tribunal
maritimo

Naveguem com seguranga! Boa leitura!

WILSON PEREIRA DE LIMA FILHO
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo

Correspondéncia: TRIBUNAL MARITIMO — Av. Alfred
Agache, s/n, Praca XV de Novembro, CEP: 20021-000, Rio
de Janeiro — RJ Tel.: (21) 2104-6815 (ouvidoria)

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.br
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\Informativo do Tribunal Maritim0|
Sistema Eletronico de Informacao

Os processos que deram entrada no Tribunal Maritimo apds o inicio de novembro de 2020 tramitam em meio

Sel.

Sistema Eletronico
de Informacoes

eletrénico, promovendo celeridade, economia de recursos, seguranga, transparéncia
e agilidade em seu tramite. Para tanto, utiliza-se o Sistema Eletronico de
Informagdes (SEI), desenvolvido pelo Tribunal Regional Federal da 4* Regido e
devidamente customizado para atender as demandas deste Tribunal, tendo como
principais caracteristicas a libertagdo do papel como suporte para documentos,
acesso remoto por meio de computadores, tablets e smartphones e o
compartilhamento de informagdes com atualizacdo e comunicagao de novos eventos
em tempo real.

No dia 20 de abril de 2021, o Colegiado do Plenario do Tribunal Maritimo,

por unanimidade, recebeu a primeira representagdo eletronica no Sistema Eletronico de Informagdes (SEI-TM),

trabalhos juridicos
esclarecimento dos acidentes e fatos da navegacdo empregando os resultados
dos julgamentos nas recomendacdes apropriadas e previstas em lei, dos fatores

e causas que lhes deram origem, disseminando-os a Autoridade Maritima, seus
representantes, bem como toda a comunidade aquaviaria, propondo medidas
preventivas e contribuindo para a seguranga da navegacao.

2104-6815 (ouvidoria)

-

desenvolvidos. Envidamos todos os esforcos no

entrando definitivamente na era digital, tornando um marco e divisor de
aguas em nossa rotina de trabalho. O caso aceito trata-se do fato e
acidente da navegacdo, que culminou com o naufragio de um catamara,
ocorrido em 27 de julho de 2019, nas proximidades da praia de Barra
Grande no municipio de Maragogi - AL, resultando em duas vitimas
fatais e graves danos a embarcagdo envolvida.

Em que pese as dificuldades, atualmente por conta da pandemia
da COVID-19, continuamos gradativamente realizando as sessoes
plenarias presenciais e as sessdes plenarias por videoconferéncia, que
ocorrem de modo a ndo haver
quebra de continuidade dos

Correspondéncia: TRIBUNAL MARITIMO
Av. Alfred Agache, s/n, Praca XV de Novembro, CEP: 20021-000, Rio de Janeiro — RJ Tel.: (21)

E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.br
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Os ensinamentos colhidos oriundos dos fatos e acidentes da navegacao
apresentados em nossas edi¢des anteriores sdo extremamente relevantes para o

e
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TP aprimoramento da seguranga no mar. Y SR T 1
O crescimento continuado de interessados em se tornarem amadores ‘,,"——-

nauticos segue na mesma propor¢do ascendente aos desrespeitos e¢ falta de
conhecimento as regras basicas da Seguranga no Mar ¢ as Normas da Autoridade Maritima. Por isso, reforgaremos a seguir,
algumas recomendagdes preventivas e de boas praticas a navegagao:

MOTONAUTA

EMBARCACOES MIUDAS / MEDIO PORTE

O condutor ¢ o responsavel pelo passageiro, pelos banhistas e
todas as pessoas que estdo a volta, navegue com segurancga, use
o colete salva-vidas (condutor e passageiros).

Para uma navegagdo segura, ¢ imprescindivel que os
Comandantes/Condutores de embarcacdes sejam habilitados e
prudentes durante a realizagdo de todas as manobras e
trabalhos a bordo para ndo expor a riscos as vidas e fazendas de
bordo.

S6 conduza uma moto aquatica se for habilitado.

Fique atento aos limites da capacidade de passageiros de sua
embarcacdo; ndo desrespeite!!!

Nao se esqueca de portar e conectar a chave de seguranga.

Respeite os limites da demarcagdo do disco de plimsoll.
Excesso de carga pode gerar acidentes!!!

Guarde sempre a chave da moto aquatica em local seguro.

O transporte de qualquer carga representa riscos, por ser
atividade perigosa, respeite os limites de sua embarcagdo.

Respeite areas de banhistas.

O condutor ¢ responsavel pela movimentagao e distribui¢ao de
pessoas em embarcagdes pequenas. Movimentos bruscos
podem afetar perigosamente sua estabilidade e fazé-lo
emborcar!!!

Conduza com prudéncia e evite manobras radicais.

Lembre-se de realizar uma manutengdo de rotina, verificando
as condi¢des do casco, motor e parte elétrica da embarcagao.

Avise a Marina/late Clube ou familiares de seu destino e
previsdo de regresso, para que se possa enviar Socorro em caso
de necessidade.

Mantenha em dia os materiais de socorro e seguranga,
verificando as boias, coletes salva-vidas, materiais pirotécnicos
luminosos e caixa de primeiros socorros.

Para sua seguranca realize as manutengdes periddicas na moto
aquatica.

Cuidado com os vazamentos — fique atento aos
compartimentos, cozinha, motor, bomba de pordo. Tenha
sempre a bordo recursos para combater em caso de
necessidade.

Quando transportando passageiro, o condutor deve estar
familiarizado com todos os comandos, utilizar coletes salva-
vidas, e instruir a utilizar os puxadores.

Nao utilize sua embarcacdo nao classificada para armazenar
ou transportar combustivel e nem abastecer
embarcacdes. Evite riscos de acidentes graves, incéndios e
explosoes.

outras

Fica vedado o transporte de criangas com idade inferior a 7
anos na garupa de motos aquaticas. Criangas de 7 a 12 anos s6
poderdo ser conduzidas na garupa se tiverem acompanhadas ou
autorizadas pelos pais ou responsaveis.

Apos o abastecimento, abra todas as vigias, escotilhas e gaiutas
ventilando sua embarcagdo. Tenha certeza que ndo ha gases
nos compartimentos. NAO ESQUECA, antes de dar partida
no, motor de realizar minuciosa inspec¢ao!!!

Verificar as condigdes meteorologicas antes de ir navegar.

Ao se preparar para navegar, faga um planejamento prévio do
local, selecione as cartas que ira utilizar e certifique-se que
estejam  atualizadas por  “Aviso aos  Navegantes”
(https://www.marinha.mil.br/chm/dados-do-segnav-aviso-aos-
navegantes-tela/avisos-aos-navegantes).

Fique atento ao prazo de validade da carteira de motonauta.

Documentagdo Obrigatéria a Bordo — Titulo de Inscri¢ao de
Embarcacdes (TIE); RIPEAM; Habilitagdo do Condutor;
Termo de Responsabilidade; Cartas Nauticas da area onde
normalmente trafega; e Bilhete de Seguro Obrigatorio
(DPEM).




N°: 21/2021

AREA
o. | ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Exp'losao Terminal da
seguida de Transporte de |empresa Guarita 01 Vitima
29.987/2015 morEe de |08/11/2014| Navio Tanque combustivel IS/A - Porto Interior fatal
ndo
. Alegre - RS
tripulante

SINTESE DA OCORRENCIA:

Acidente da Navegacdo envolvendo um navio Tanque que se encontrava atracado no Terminal da empresa
Guarita S/A em Porto Alegre — RS. Um colaborador (ndo tripulante), ao iniciar o servigo de corte e solda a
bordo, na area do convés proximo a casaria da Central de Controle Operativo, ocorreu uma explosdo no
tanque n° 5 de boreste, em decorréncia ao acimulo de gases, causando a morte do soldador. Consta nos
autos, que apesar de ter sido feita ventilagdo forgada dos pordes do navio, que havia transportado MTBE
(Eter, Metil-Terc-Bultilico utilizado na mistura da gasolina para aumentar-lhe a sua octanagem), o tanque em
que o profissional foi realizar o servico de solda, deixou de ser verificado e ventilado, dando causa ao
acidente relatado. Houve danos de grandes proporg¢des entre as cavernas 49 e 68 ¢ no tanque de cargan® 5. A
causa determinante foi o contato entre as faiscas produzidas pelo processo de solda e a mistura de vapores de
MTBE juntamente com o oxigénio. A perda de uma preciosa vida humana poderia ter sido evitada se os
tripulantes do navio tivessem cumprido o que normatiza os itens 0401 e 0403, da NORMAM-13 da DPC ¢ as
Normas Regulamentadoras (NR) 33 e 34 do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE).

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegagdo segura, ¢ imprescindivel que os Comandantes/Condutores de embarcacdes sejam habilitados e prudentes
durante a realizagdo de todas as manobras e trabalhos a bordo para ndo expor a riscos as vidas e fazendas de bordo;

2) E importante que os Comandantes e profissionais da 4rea de méaquinas conhecam o contido nos itens 0401 e 0403 da
NORMAM-13 da DPC ¢ as NR 33 e 34 do Ministério do Trabalho ¢ Economia (MTE), especialmente os aspectos relativos a
servigo de corte e solda a bordo;

3) Que ndo foram observadas as medidas preventivas e de precaucdo de seguranga antes da realizacdo do servigo de corte e solda; e

4) Foi realizado servi¢o de corte e solda sem a presenga do vigia de incéndio (Fire boy) com agente extintor no local da faina, com
intuito de constatar de imediato a propagacdo de um eventual incéndio ou risco de explosdo.

RECOMENDACOES:

1) E dever de todo Comandante zelar e adotar as medidas de precaugéio para a completa seguranca da embarcagio, bem como das
atividades nela desenvolvidas;

2) Todo profissional envolvido nos trabalhos de soldagem deve estar consciente das atividades que precisa desempenhar como um
todo e, também, conhecer os riscos decorrentes da utilizacdo dos equipamentos manuseados para a execugao dessas atividades;

3) Sempre isole e sinalize areas adjacentes laterais, acima e abaixo do local onde serdo realizados trabalhos a quente, para evitar os
respingos e fagulhas no ambiente e nos demais trabalhadores; nunca permita que pessoas desqualificadas realizem esse tipo de
atividade;

4) A NR-33 ¢ uma norma para trabalhos confinados, que estabelece os requisitos minimos para identificacio de espacos
confinados e o reconhecimento, avaliacio, monitoramento e controle dos riscos existentes, de forma a garantir
permanentemente a seguranga e saude dos trabalhadores que interagem direta ou indiretamente nestes espagos; e

5) NR 34.5 - Esta Norma estabelece os cuidados em locais onde se realizam trabalhos a quente deve ser efetuada inspecdo
preliminar, de modo a assegurar que o local de trabalho e areas adjacentes estejam limpos, secos ¢ isentos de agentes
combustiveis, inflamaveis, téxicos e contaminantes garantindo assim, que a drea somente seja liberada apods constatacdo da
auséncia de atividades incompativeis com o trabalho a ser executado.




N°: 22/2021

AREA
o. | ACIDENTE / . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
L Esporte e Rio Guama, . ~
30.317/2015 Naufragio [11/10/2014| Lancha a motor : ] Interior Nao houve
recreio Belém — PA.
SINTESE DA OCORRENCIA:

Naufragio de embarcagdo e desrespeito as regras de seguranca - Quando navegava no Rio Guama, uma

embarcagdo conduzida por pessoa ndo habilitada, que suspendeu da Marina Park, localizada na orla fluvial de

Belém, transportando quatro passageiros, com destino as proximidades do mercado Ver-o-Peso para

acompanhar o Cirio Fluvial de Nossa Senhora de Nazaré, ao mudar seu trajeto em decorréncia do trafego de

embarcacdes, a lancha colidiu com um tronco de arvore submerso, provocando rapidamente o naufragio da

— —— ~ A . . . , .
—— embarcagdo. Por prudéncia, todos a bordo faziam uso do colete salva-vidas; saltaram na 4dgua ¢ em seguida
— >

foram recolhidos por outra embarcacdo regional do tipo “rabeta” que passava no local no momento do
acidente. A causa determinante foi a impericia e negligéncia do condutor nao habilitade, por conduzir a
embarcacdo, sem observar os cuidados marinheiros necessarios, navegando em area de intenso trafego de
embarcacdes, expondo a riscos a seguranca da embarcacdo, da navegacao e das preciosas vidas humanas que
transportava a bordo. Houve danos materiais, mas sem vitimas fatais ¢ nem poluigdo hidrica do meio
aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

singradura.

1) O Condutor de uma embarcagdo ¢ o responsavel pela seguranga da embarcagdo e dos passageiros, tanto no que refere a
habilitagdo do condutor quanto as precaugdes de seguranga para protecdo das fazendas de bordo e das preciosas vidas humanas;

2) Ao suspender com a embarcagdo, o condutor ndo procurou saber sobre as condigdes da area onde ia navegar; e

3) O condutor inabilitado ndo observou as regras de seguranca da navegacdo e a boa conduta marinheira durante a manobra e

RECOMENDACOES:

1) O proprietario/condutor de uma embarcagdo deve zelar pelo cumprimento a bordo das normas vigentes de seguranca, em
especial, no que tange a seguranca da navegagao e salvaguarda da vida humana no mar e das fazendas de bordo;

3) ANTES DE INICIAR A NAVEGACAO
Leia e conheca o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM), as normas da Capitania dos Portos de
sua area de navegacdo e o conteido da NORMAM-3 que estabelece os requisitos minimos de seguranca para embarcagdes e que
podem ser acessadas na pagina www.dpc.mar.mil.br;

4) Esteja atento durante a conducdo de sua embarcacdo, ndo_permita o seu uso por pessoas nao habilitadas (o proprietario
respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal). Respeite a lotagio maxima; e

5) Conduza a sua embarcagdo com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as necessidades da navegagdo.

Nunca permita 0 uso de

embarcagdes por pessoas nio

habilitadas!!!




N°: 23/2021

AREA
o. | ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO | ¢ .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Esporte ¢ Rio Uruguai
31.892/2017 Naufragio |09/04/2017| Lancha a motor . Uruguaiana - Interior Nao houve
recreio RS.

SINTESE DA OCORRENCIA:

Acidente da Navegacdo, envolvendo lancha a motor em atividade de pesca. Ao chegar embaixo da Ponte
Internacional Uruguaiana, RS, o comandante da embarcagdo fundeou dando inicio & pescaria. Em virtude da
mudanga climatica no local, ¢ o aumento da intensidade dos ventos, a embarcac¢do se soltou e, com a
correnteza, comegou a se deslocar em diregdo ao pilar. O condutor partiu 0 motor € com a maquina engrazada
comegou a recolher a amarra, sem observar que a amarra estava dizendo para ré, o cabo da amarra enroscou
no hélice puxando a popa da embarcagdo para baixo provocando o embarque de agua pela popa, reduzindo
sua reserva de flutuabilidade e perda da estabilidade, acarretando seu rapido alagamento. O condutor
conseguiu cortar o cabo que prendia o ferro, porém devido a quantidade de agua embarcada, a embarcagdo
acabou naufragando préximo ao late Clube Marlin Pescador. Nao houve danos pessoais € nem poluicdo do
meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Condutor de uma embarcagdo é o responsavel pela seguranga da embarcacdo e dos usudrios, tanto no que se refere a
habilitagdo do condutor quanto as precaugdes de seguranca para protecdo das fazendas de bordo e das preciosas vidas
humanas;

2) E muito importante verificar a previsio do tempo antes de suspender, disponivel nos sites “www.dhn.mar.mil.br” e
“www.cptec.inpe.br”’; e

3) Saiba escolher um bom ponto de fundeio para nio ser surpreendido pelas condi¢des do tempo.

RECOMENDACOES:

1) Ao fundear, o faca com baixa velocidade e utilize um comprimento de amarra adequado, considerando a amplitude da maré (se
for o caso) e as embarcagdes proximas;

2) Ao suspender, ndo movimente os propulsores até que tenha a absoluta certeza que a amarra esta safa, recolha o ferro da sua
embarcacao com todo cuidado;

3) As embarcagdes deverdo fundear, aproadas ao vento ou a corrente, com motor de propulsdo em posi¢do neutra, isto ¢, fora
de marcha;

4) A ancora (ferro) devera ser lancada, quando a embarcacdo perder o segmento, usando uma extensao de cabo com comprimento
aproximado de 5 a 7 vezes (alguns autores sugerem 3 a 5 vezes) a profundidade local;

5) O cabo de fundeio ndo deve ser amarrado proéximo ao motor, pois o peso do motor podera somar-se a tragdo vertical do cabo
provocando emborcamento ¢ afundamento da embarcagao;

6) - IMPORTANTE!! Antes de fundear, escolha um bom fundeadouro (natureza da tenga). Os fundos de “pedra” devem ser
evitados sempre que possivel (dificuldade de o ferro unhar e porque o ferro e a amarra podem se prenderem nas pedras). Caso
seja necessario fundear em fundo de pedras, largue o ferro lentamente, usando a maquina de suspender e reduzindo o filame
(quantidade de amarra ou cabo langada na 4agua) ao minimo. E prudente (quando possivel), mergulhar no local para inspecionar
a situacdo do aparelho de fundeio porque se ficarem presos as pedras podera resultar na perda do ferro; e

7) Observe a previsdo meteoroldgica antes de suspender com sua embarcacdo e se ocorrer mudanca do tempo durante a viagem,

procure encostar em algum lugar seguro até que as condi¢des do tempo melhorem. A atencdo e a cautela sdo essenciais para
uma navegag¢ao segura, ndo devendo ser desprezadas as influéncias climaticas locais.

Consulte o “AVISO DE MAU TEMPQ”,

- alerta emitido pelo Centro de Hidrografia

| AVISODE da Marinha do Brasil.

MAU TEMPO 2 https://www.marinha.mil.br/chm/dados-
| do-smm-avisos-de-mau-tempo/avisos-de-

mau-tempo

Evite acidentes!!




N°: 24/2021

AREA
o.| ACIDENTE/ . TIPO DA . . | NAVEGACAO | ¢ .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Proximidades
29.910/2015 Exppsu;ao 4 110/01/2015| Lancha a motor Esp orte e da Praia do Interior 01~V1t1ma
riScos recreio late Clube ndo fatal
Caioba - PR
SINTESE DA OCORRENCIA:
Fato da navegacdo envolvendo uma embarcagdo tipo Lancha a motor, cujo condutor fundeou pela proa nas
proximidades da praia do Iate Clube de Caioba (ICC), por volta de 19h, e amarrou um cabo pela popa a uma

estaca do late Clube Caiobd - PR. Uma condutora de uma moto aquatica transportando duas amigas na
garupa, ao navegar em direcdo ao ICC, passava por boreste (BE) da lancha fundeada, ndo conseguiu avistar o
cabo de amarracdo, chocando-se em seguida. Em decorréncia da colisdo com o cabo, a condutora da moto
aquatica sofreu escoriagdes leves no rosto e pescoco. A amarragao irregular da embarcacao foi determinante
para a materializacdo do fato que exp0s a sérios riscos preciosas vidas humanas. Nao houve danos materiais e
nem polui¢cdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O proprietario/condutor de uma embarcagéo é o responsavel pela seguranga da embarcagdo das vidas humanas que transporta e
das fazendas de bordo, devendo conhecer as fainas marinheiras a fim de ndo expor a riscos as preciosas vidas humanas;

2) Ficou evidente o erro do local de fundeio e na amarragdo da embarcacdo cruzando uma via navegavel com cabo de amarragio;

3) Este fato da navegagdo poderia ter sido evitado se o condutor da embarcagao tivesse cumprido rigorosamente os procedimentos
de seguranca para realizacdo do fundeio; e

4) O condutor fundeou em uma via de acesso bloqueando a passagem e expondo a riscos a seguranca da navegagao.

RECOMENDACOES:

1) Para uma navegacdo segura, ¢ imprescindivel que os condutores de embarcagdes sejam habilitados para ndo expor a riscos as
vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Area de fundeio, também conhecida como atracadouro ou fundeadouro, pode ser definida como local pré-estabelecido e
regulamentado pela autoridade maritima onde uma embarcag¢do pode langar ancoras;

3) AREAS DE SEGURANCA - Nio ¢é permitido o trafego e fundeio de embarcacdes nas seguintes areas consideradas de
segurancga:
a) fundeadouros de navios mercantes;
b) canais de acesso aos portos;
¢) proximidades das instala¢des do porto;
d) a menos de 500 (quinhentos) metros das plataformas de petroleo;
e) nas areas adjacentes as praias, que sejam reservadas para os banhistas;
f) areas proximas as hidrelétricas, cujos limites serdo fixados e divulgados pelas concessionarias responsaveis pelo
reservatorio/represa de dgua, em coordenagdo com o Agente da Autoridade Maritima; e
g) a menos de 200 metros de instalagdes militares. Esteja sempre atento na condugdo de sua embarcacdo, ndo permita o seu uso
por pessoas nao habilitadas, (o proprietario respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal), respeite a lotagao
recomendada pelo fabricante e ndo navegue a menos de 200 metros da praia.

4) Quando fundeada em canais estreitos e/ou em vias de acesso e rotas normalmente utilizadas por outras embarca¢des ou nas
proximidades de marinas, as embarcagdes devem apresentar luzes ou marcas visiveis e nao obstruir o canal/acessos.

Para uma navegagdo

segura, é imprescindivel que o

condutor esteja sempre w’gifam'e

¢ atento a sua embarcagéio!!!




N°: 25/2021

AREA
o. | ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO| VITIMA
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO S:
OCORRIDO:
. Transporte de Rio Paragual, . Nao
30.986/2016 Naufragio | 10/11/2016 | Lancha a motor . Porto Murtinho - Interior
passageiros MS houve

SINTESE DA OCORRENCIA:

Naufragio, por excesso de pesos a bordo, com perda de flutuabilidade, associado a perda de governo da
embarcagdo quando navegava na margem direita do Rio Paraguai, em Porto Murtinho, transportando seis
passageiros. Ao tentar cruzar para a margem esquerda do rio, a lancha foi surpreendida por ventos fortes que
. causaram grandes vagas, ocasionando a perda de leme da embarcagdo; ao tentar retornar para a mesma
— margem com maquinas atrds, a embarcagdo que estava com excesso de carga e derrabada, comegou fazer
agua pela popa, culminando eu seu naufragio. A causa determinante do naufragio foi o excesso de peso a
bordo, equivalente a cerca de 1.650kg, a perda de flutuabilidade associado a perda de governo e ao erro de
manobra do condutor ao dar maquina a ré para tentar se reaproximar da margem do rio. Nao houve danos
pessoais e nem registro de polui¢do do meio aquavidrio.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegacdo segura, sdo imprescindiveis que os Comandantes de embarcacdes observem as Normas da Autoridade
Maritima para ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O condutor da embarcagdo ndo observou a capacidade de carga a ser transportada, expondo a riscos a seguranga da navegagao e
a salvaguarda da vida humana;

3) Descumpriu a NORMAM-03/DPC Mod 3 pela ndo observancia das medidas de precaugdo de seguranca, tendo autorizado o
embarque excessivo de carga; e

4) Erro de manobra do condutor ao dar maquina a ré com a embarcacdo derrabada (Quando o calado a ré é maior do que o
calado a vante, diz-se que a embarcacio esta derrabada) facilitando o embarque de agua pela popa.

RECOMENDACOES:

1) O Comandante/Condutor é responsavel por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responsavel legal pelas vidas humanas e
cargas que transporta;

2) Item 0710 da NORMAMO3/DPC REV.1 - A embarcagdo terd sua saida impedida ou serd retirada de trafego pelo tempo
necessario para sanar as irregularidades, sem prejuizo das penalidades previstas, quando flagrada nas seguintes situagdes:

condutor ndo habilitado;

com excesso de lotacao;

condutor sem habilitagdo especifica para a area em que esta navegando;

falta de extintores de incéndio ou extintores fora do prazo de validade;

falta de coletes salva-vidas suficientes para todos a bordo no momento da inspegao;

falta de equipamento ou equipamento de comunicagdes radio obrigatorio avariado;

poluindo o ambiente, seja com 6leo, combustivel ou detritos langados a agua; e

. com excesso de 6leo nos pordes.

3) Distribuicio longitudinal,

4) A movimentacdo, o embarque e desembarque de pesos ao longo do comprimento da embarcagdo alteram os calados;

5) A ma distribuicdo dos pesos pode causar uma deformagdo no casco da embarcagdo no sentido do comprimento que provoca
esforgos desnecessarios e compromete a estabilidade; e

6) Estabilidade - E a capacidade de recuperagdo ou de endireitamento que uma embarcagdo possui para voltar a sua posi¢do de
equilibrio depois de um caturro ou balango motivado por forcas externas.

@R e a0 TR

Para uma navegagdo segum,

é im}arescincft’vef que 0 condutor
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9 . carga a ser transportada.
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Tique atento!!!




N°: 26/2020

AREA
o.| ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Abalroamento
20.843/2015 | CSMIEMO 1y7/085014| Moto Aquatica Esportee | Rio Tocantins, Interior | Ndo houve
aquatica e recreio Imperatriz - MA
Canoa

SINTESE DA OCORRENCIA:

(o

=

Abalroamento envolvendo moto aquatica com uma canoa, cerca das 18h30, no Rio Tocantins, altura de
Imperatriz — MA. O condutor de uma moto aquatica encontrava-se numa praia (banco de areia) formado no
meio do rio em lazer e ao retornar, ja escurecendo, abalroou em alguma coisa que nao foi possivel identificar,
sendo jogado na agua em decorréncia do impacto. Em seguida, o condutor conseguiu subir em sua moto
aquatica e seguiu em dire¢ao ao late Clube de Imperatriz. Ao chegar ao destino, relatou a ocorréncia com o
mecanico do Iate Clube e foi embora. Fato seguinte, o mecénico ligou para o condutor relatando que o outro
envolvido estava no late Clube (o proprietario da canoa), solicitando informacdes sobre seu paradeiro para
realizar os acertos referentes ao prejuizo de sua canoa. As duas embarcagdes navegavam no periodo noturno
sem luzes de navegacdo. A causa determinante desse abalroamento foi a imprudéncia dos condutores das
embarcagdes que iniciaram a singradura no periodo noturno, com suas embarcagdes ndo dotadas de luzes de
navegacao.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) Para uma navegagdo segura, sdo imprescindiveis que os Condutores de embarcagdes observem as Normas da Autoridade
Maritima para nao expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo; e

2) Os Condutores das embarcagdes trafegavam no periodo noturno em desacordo com a NORMAM-03/DPC Mod 3; e

3) Nao ¢ recomendavel a utilizacdo de moto aquatica no periodo noturno. As luzes de navegagdo sdo essenciais para uma
navegacao segura no periodo noturno.

RECOMENDACOES:

sol.

1) Luzes de Navegacio — As luzes de navegacdo das embarcagdes deverdo ser de fabricagdo especifica para este fim. As
embarcacdes com comprimento total maior ou igual a 12 metros deverdo ser dotadas de luzes de navegacdo homologadas, em
conformidade com o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar - RIPEAM/72 e suas emendas;

2) As embarcacdes de comprimento inferior a 12 metros, ndo sao obrigadas exibir luzes de navegacio, porém, nio devem
navegar no periodo noturno; e

3) Item 0403 da NORMAM-03/DPC Mod 3 - Somente as embarcagdes que possuem luzes de navegagdo, previstas no RIPEAM,
podem operar sem restricdes quanto ao horario, durante o dia ou a noite. Os equipamentos ou atividades de recreio que
interfiram na navegacio somente podem permanecer operando nas aguas a luz do dia, isto é, entre o nascer e o pér do

(®5

Néo é recomenddvel na conducéo de moto aqudtica:

e Conduzir passageiro na frente;
e Uso a noite (a moto aquatica niao possui luzes de
navegacio); e

® Trafegar em areas de seguranca e em locais interditados 2
navegacao.
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N°: 27/2021

AREA
o.| ACIDENTE / . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Rio Para,
. Transporte de proximo a Ilha .
30.116/2015 | Abalroamento|21/11/2014 Comboio caroas do Jararaca, Interior Nao houve
g municipio de
Muana - PA

SINTESE DA OCORRENCIA:

Acidente caracterizado pelo abalroamento entre dois comboios quando navegavam pelo Rio Para, nas
proximidades da Ilha do Jararaca - PA. Quando o Comboio descia o Rio Para pela margem direita, surgiu um
outro Comboio subindo o rio com destino ao porto de Santarém - PA. Foi feita chamada pelo Canal VHF para
combinar a manobra, o comboio que estava subindo respondeu, mas ja estavam muito proximos um do outro,
um dos comboios guinou para bombordo (BB), em situagdo de roda a roda, ndo dando tempo de evitar o
choque contra a balsa que estava avante, avariando o costado de bombordo, da proa até a meia nau, ficando
engatada uma balsa na outra. Com o impacto o comboio foi parar na margem do rio. Apos desengatar as
balsas, o comboio seguiu viagem para o seu destino, e o outro retornou para o porto da empresa em Belém. A
falta de vigilancia por parte dos condutores foi determinante para a materializagdo do acidente, eis que
deixaram de observar os bons principios de marinharia e os contidos nas Regras do RIPEAM-72. Houve
danos materiais, pois além dos danos no costado da balsa, foram atingidas duas carretas e parte da carga que
estava a bordo desta balsa caira na agua. Nao houve danos pessoais e nem polui¢do do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante/Condutor de uma embarcagao ¢ o responsavel pela seguranga da embarcacdo das vidas humanas que transporta e
das fazendas de bordo, devendo conhecer as fainas marinheiras a fim de ndo expor a riscos as preciosas vidas humanas;

2) Ficou evidente o erro de manobra na navegagao que na condi¢do de roda a roda, deveria guinar para boreste (BE), mas fez o
contrério e guinou para bombordo (BB), culminando com acidente; e

3) Os Condutores ndo observaram as NORMAS da Autoridade Maritima e a Regra 14 do RIPEAM.

RECOMENDACOES:

1) REGRA 5 do RIPEAM - Vigildncia
Toda embarcagdo devera manter, permanentemente, vigilancia apropriada, visual e auditiva, bem como, através de todos os
meios apropriados as circunstancias e condi¢cdes predominantes, a fim de obter inteira aprecia¢do e do risco de colisdo;
2) REGRA 6 do RIPEAM - Velocidade de Seguranca
Toda embarcagdo deverd navegar permanentemente a uma velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a acdo apropriada e
eficaz para evitar colisdo, bem como para ser parada a uma distancia apropriada as circunstancias e condigdes predominantes;
3) REGRA 7 do RIPEAM - Risco de Abalroamento
Toda embarcagdo devera utilizar todos os meios apropriados as circunstincias e condi¢des predominantes, a fim de determinar se
existe risco de abalroamento; e
4) REGRA 14 do RIPEAM - Situaciio de Roda a Roda
(a) Quando duas embarcagdes a propulsio mecanica estiverem se aproximando em rumos diretamente opostos ou quase
diretamente opostos, em condi¢des que envolvam risco de abalroamento, cada uma devera guinar para boreste, de forma que a
passagem se dé por bombordo uma da outra;
(b) Deve-se considerar a existéncia de tal situagdo quando as embarcacdes se avistam uma a proa da outra ou em marcagdes
préximas da proa, de tal modo que, durante a noite, uma vera as luzes dos mastros da outra enfiadas ou quase enfiadas e/ou as
luzes de ambos os bordos e, durante o dia uma embarcagao observe o correspondente aspecto da outra embarcagao; e
(c) Quando houver divida sobre a existéncia de tal situagdo, a embarca¢do em duvida devera considera-la como existente ¢
manobrar de acordo.
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N°: 28/2021

AREA
o.| ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO P .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Enseada das
Abalroamento Esporte e Palmas, Ilha 2 Vitimas
32.381/2018 Entre Bote e |27/02/2017 Bote port ’ Interior - .
. recreio Grande, Angra ndo fatais
Veleiro .
dos Reis - RJ

SINTESE DA OCORRENCIA:

Acidente da navegacdo (abalroamento), envolvendo um bote ¢ um veleiro na Enseada das Palmas, Ilha
Grande, Angra dos Reis — RJ. O condutor de um bote que se encontrava navegando na enseada das Palmas
resolveu fazer o esgoto da embarcagdo em movimento, abaixando-se para extrair o bujdo da embarcacéo para
drenar o esgoto pelo efeito do tubo de Venturi, arrastando a agua do interior do bote, sem observar ao entorno
se havia alguma outra embarcagdo navegando ou fundeada, negligenciando a vigilancia que deveria ser
constante e necessaria como previsto na Regra 5 do RIPEAM-72. Mesmo sendo habilitado como MAC, o
condutor decidiu realizar uma faina de esgoto a0 mesmo tempo em que navegava, desviando sua atengdo,
ensejando assim, o abalroamento sem tempo habil para manobrar e evitar a ocorréncia com um veleiro que
estava fundeado. A falta de vigilancia foi determinante para a materializagdo do acidente, que resultou com
um buraco no casco do veleiro, portanto, causando danos materiais e lesdes corporais em duas pessoas. Nao
houve polui¢cdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

bordo;

1) Falta de atencdo na condugdo da embarcagdo expondo a riscos a seguranga da navegacdo das vidas humanas e fazendas de

2) Descumprimento das REGRAS 5 do RIPEAM-72; e
3) Falha da vigilancia durante a navegagao.

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcagdo ¢é o responsavel pela seguranca das pessoas e das fazendas de bordo, devendo usar todos os
meios de prevengdo de seguranga quanto a salvaguarda da vida humana e para a seguranga da navegacao.

2) K importante o fiel cumprimento do Item 0405 da NORMAM-03/DPC Mod 3 - REGRAS PARA EVITAR
ABALROAMENTO - Todas as embarcacdes deverdo atender as prescrigdes do Regulamento Internacional Para Evitar
Abalroamentos no Mar ou em aguas interiores (RIPEAM-72) e suas emendas em vigor; e

3) REGRA 5 do RIPEAM - Vigilancia - Toda embarcagdo devera manter, permanentemente, vigilancia apropriada, visual e
auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as circunstancias e condigdes predominantes, a fim de obter inteira
apreciagdo e do risco de colisdo.

N°: 29/2021

AREA
o.| ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
mf):too1 lsaﬁé(:fca Esporte e Lagoa das Pedras, 1 Vitima
31.769/2017 d 13/08/2016| Moto Aquética port Rodovia 040, Sete]  Interior N
com mureta recreio nao fatal
Lagoas — MG
de concreto

SINTESE DA OCORRENCIA:

;%;*7

Acidente da navegagdo envolvendo uma moto aquatica que se encontrava atracada na garagem nautica de um
sitio, alugado para festas de confraternizacdo, que ficava disponivel para pessoas habilitadas. Ao chegar ao
sitio em Sete Lagoas, MG, a condutora de 21 anos de idade, pegou as chaves da moto aquatica que ficava em
lugar de facil acesso e foi navegar na lagoa com uma passageira menor de idade. Ao fazer uma curva com a
embarcacdo durante a aproximagdo da garagem nautica, perdeu o controle da manobra e veio a colidir contra
uma mureta de concreto adjacente a uma garagem nautica. Em decorréncia ao impacto, a condutora sofreu
ferimentos hemorragicos e diversas fraturas além de danos materiais na moto aquatica, sem poluicdo do meio
aquaviario. O Acidente teve como causa determinante a condugdo de moto aquatica por pessoa ndo
habilitada, imprudéncia do proprietario da embarcacdo ao deixa-la acessivel para qualquer um dos
frequentadores da festa no sitio alugado.
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ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) A pessoa que deseja pilotar uma moto aquatica, precisa ter, no minimo 18 anos completos e frequentar as aulas praticas
especificas do veiculo e passar no exame avaliativo de acordo com o item 0504 da NORMAM-3/DPC;

2) Naio seja IMPRUDENTE, s6 navegue com moto aquatica se for habilitado, para ndo expor a riscos a vida de terceiros e sua
propria vida;

3) Nao permita o uso de sua embarcacdo por pessoas ndo habilitadas (o proprietario respondera perante o Tribunal Maritimo e nas
esferas civil e penal);

4) JAMAIS deixe a chave a vista de outras pessoas ou amarrada na moto aquatica.

RECOMENDACOES:

1) Para conduzir uma moto aquatica, ¢ necessario ter habilitagdo. Sim! O passeio exige conhecimento maritimo e, por isso, ¢
preciso ter, no minimo, o titulo de motonauta de acordo com o item 0504 da NORMAM-3/DPC;

2) Item 0503 da NORMAM-03/DPC Mod 3 - COMPOSICAO DA CATEGORIA DE AMADORES - Amador ¢ todo aquele
com habilitagdo certificada pela Autoridade Maritima para operar embarcagdoes de esporte e/ou recreio, em carater ndo
profissional.

Os amadores sdo distribuidos pelas seguintes categorias:
- CATEGORIAS  SIGLAS
- Capitdo-Amador CPA
- Mestre-Amador MSA
- Arrais-Amador ARA
- Motonauta MTA
- Veleiro VLA
A habilitagdo dos amadores sera comprovada por meio da Carteira de Habilitagdo de Amador (CHA), nas seguintes categorias:
Capitao-Amador - apto para conduzir embarcag¢des entre portos nacionais e estrangeiros, sem limite de afastamento da costa,
exceto moto aquatica;
Mestre-Amador - apto para conduzir embarcagdes entre portos nacionais e estrangeiros nos limites da navegagdo costeira,
exceto moto aquatica;
Arrais-Amador - apto para conduzir embarcagdes nos limites da navegacao interior, exceto moto aqudtica; e
Motonauta - apto para conduzir moto aquatica nos limites da navegacao interior;
3) Para a habilitacdo especifica na categoria de MTA, apresentar o atestado de treinamento nautico para motonauta,

conforme anexo 5-E da NORMAM-03/DPC, comprovando que realizou treinamento nautico com, no minimo, trés horas
de duracio, em embarcacdes do tipo moto aquatica;

4) Conduza sua embarcagdo com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as necessidades da navegagio;
5) Nao faca manobras radicais e reduza a velocidade ao navegar em aguas restritas;

6)
7)
8)

Sempre use colete salva-vidas e roupas adequadas para a pratica e exija que o passageiro que esta na garupa faca o mesmo;

O condutor ¢ o responsavel pelo passageiro, pelos banhistas e todas as pessoas que estdo a volta; e

Criangas de 7 a 12 anos s6 poderdo ser conduzidas na garupa se tiverem acompanhadas ou autorizadas pelos pais ou
responsaveis.

“Nao seja IMPRUDENTE, s6 navegue com
moto aquatica se for habilitado”
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N°: 30/2021

AREA
.. |ACIDENTE/ ) TIPO DA ) . |NAVEGACAO | . )
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCAC A0: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Coliséo de Proximidades do
Lancha Esport Porto do Ri 1 Viti
31.147/2016 | motor com |07/05/2016| Lancha motor sporte ¢ orto do k1o Interior vima
. recreio Iguagu, Foz do nao fatal
boia de
~ Iguagu - PR
amarragio

SINTESE DA OCORRENCIA:

Uma embarcagdo tipo Lancha motor de esporte e recreio conduzida por seu proprietario, habilitado, com trés
passageiros a bordo, ao retornar de uma pescaria esportiva, com destino a rampa do porto de extragdo de
areia, colidiu com a boia de amarragdo e fundeio apos tentativa malsucedida de ultrapassar uma draga. Com a
colisdo, o condutor e dois passageiros foram lancados na agua. O terceiro passageiro, porém foi lancado
contra o timdo da embarcagdo sofrendo escoreacdes decorrentes do impacto. Todos foram resgatados por
militares da “Prefeitura Naval Argentina”, que possuem uma patromoria a cerca de 500 metros da posi¢ao do
acidente. Os envolvidos no acidente foram levados até a margem brasileira, na rampa do porto de extracio de
areia, onde foram atendidos pelo Corpo de Bombeiros da Policia Militar do estado do Parana. O condutor ndo
observou que aquele local era uma area de manobra e fundeio, ou seja, area de manobra restrita. Portanto, foi
negligente e imperito ao navegar no periodo noturno, em regido que ndo conhecia, baseando a navegagao
apenas no visual, sem verificar em carta nautica os obstaculos que encontraria, culminando na colisdo com
uma boia de amarragdo. Foi constatado avarias no costado de boreste (BE), da proa a popa e em todo o pontal
da embarcagdo. Por sorte, todos faziam uso do colete salva-vidas o que evitou perda de vidas humanas. Néo
houve registro de polui¢cdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1)
2)
3)

4)
5)

O condutor de uma embarcacdo ¢ o responsavel pela seguranca da embarcagdo, das vidas humanas que transporta e das
fazendas de bordo, devendo estar atento a navegacao durante toda a singradura, bem como as condi¢des climaticas do local;
Antes de suspender, os condutores de embarcagdes devem verificar se tem material de salvatagem a bordo, devendo também
fazer o planejamento da sua singradura;

O proprietario empreendeu navegacao noturna sem ter conhecimento da area de navegacao;

As embarcacdes devem cumprir o estabelecido no CTS/TIE, de modo a preservar a seguranga da navegagao; e

Seja vigilante na condugao de sua embarcagdo durante todo o trajeto.

RECOMENDACOES:

)

2)

3)

4)

3)

Os Condutores de embarcacgdes devem ter a obrigatoria habilitagio para a condugio segura da embarcagio a fim de NAO
colocar em risco a seguranca da navegagio, salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo e NAO navegar com a
embarcacdo fora do horario estabelecido nas Normas da Autoridade Maritima,

Toda embarcagdo ao empreender uma singradura devera ter a bordo o material de salvatagem, em especial, os obrigatorios
coletes salva-vidas. Devendo ter em numero suficiente para todos os passageiros e tripulantes, seguindo o planejamento de
sua singradura;

Conduza a embarcacdo a uma velocidade de seguranca adequada a situagdo, na qual possa reagir com seguranga as
intempéries da navegagao;

Item 0102 da NORMAM-02/DPC Mod 15 - EMBARCACOES ISENTAS DO CTS - As embarcagdes com arqueagio
bruta (AB) menor ou igual a 10 estdo isentas da emissdo do CTS, devendo a tripulacdo de seguranca ser estabelecida
conforme descrito no item 0104. A quantidade dos tripulantes estabelecida como tripulacdo de seguranga deve ser registrada
no campo “Tripulacdo de Seguranca” e suas respectivas categorias no campo “Observagdes” do Titulo de Inscricdo da
Embarcagdo (TIE); e

Mantenha uma leitura atualizada do RIPEAM (Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar), das
Normas da Capitania dos Portos da jurisdicio e da NORMAM-03/DPC, cumpra as normas e regulamentos. Lembre-se:
a violacdo consciente de normas e regulamentos € a principal falha humana cometida por amadores e constitui fator causal
mais importante de acidentes com as embarcacgdes de esporte e recreio.
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N°: 31/2021

AREA
.., ACIDENTE/ . TIPO DA . . | NAVEGACAO | ¢ .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: | LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
31.962/2017 s . 01/01/2017 Bote Pesqueiro de Galinhas - Interior 2
artificio seguida PE houve
de naufragio

SINTESE DA OCORRENCIA:

Acidente da Navegacdo envolvendo uma embarcagdo tipo bote casco de fibra de vidro, classificada para a
atividade pesqueira, encontrava-se fundeada em frente ao hotel “Pontal de Ocapora”, Ipojuca, sendo utilizada
como plataforma de fogos de artificios que seriam detonados por ocasido da festa de Réveillon. O kit
pirotécnico com vinte e cinco quilos (25 kg) de fogos foi colocado na proa da embarcagdo. Apds a
embarcacdo se posicionar no ponto estabelecido para a realizacdo da queima de fogos, o aquaviario
responsavel por acionar o sistema de detonacdo, o fez quando faltavam trinta segundos (30s) para as 00h.
Nesta ocasido, ao invés dos fogos subirem, explodiram no convés da embarcacdo, culminando em seu
naufrdgio. O proprietario da embarcagdo permitiu seu emprego em atividade diferente daquela para a qual era
classificado, sem esta devidamente equipada para a atividade, em desacordo com as Normas da Autoridade
Maritima para embarcagdes empregadas na navegagdo em Mar Aberto, NORMAM-01/DPC e NPCP-
2001/PE, contida na Portaria n® 77/2015, da CPPE. A imprudéncia ¢ negligéncia do proprietario ¢ do
condutor da embarcagdo foram determinantes para a materializacdo do acidente, uma vez que colocou em
risco a seguran¢a da navegagdo, a incolumidade da embarcacdo, das vidas e fazendas de bordo. Houve a
perda total da embarcagdo, mas sem danos pessoais nem polui¢cdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E imprescindivel que os Proprietarios/Condutores de embarca¢des observem as Normas da Autoridade Maritima quanto ao
emprego da embarcacdo, a fim de ndo expor a riscos a seguranga da navegagao, das vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O proprietario da embarcacdo e o responsavel pelo evento da queima de fogos deveria ter consultado a Capitania dos Portos
local, que no uso das atribuigdes como agente da autoridade maritima, iria analisar e expedir autorizagdo de embarcacdes para
servirem como base de apoio para lancamento de fogos;

3) Sao imprescindiveis que sejam observadas as regras estabelecidas no item 0113 da NORMAM-03/DPC que apresenta as medidas
de seguranga quanto ao fundeio de dispositivos flutuantes, balsas, chatas e outras embarcacGes para servirem como base de apoio
de um conjunto de fogos de artificios, visando a seguranga da navegagao;

4) E importante que os proprietarios de embarcagdes observem o Item 0216 da NORMAM-02/DPC Mod-21 - CLASSIFICACAO
DAS EMBARCACOES, quanto a atividade e ao servico; e

5) As embarcagdes NAO devem ser empregadas em atividades para as quais ndo foram classificadas pelas CP/DL/AG.

RECOMENDACOES:

1) O proprietario de uma embarcag@o ¢ o responsavel pela seguranga das pessoas ¢ das fazendas de bordo, devendo usar todos os
meios de prevengdo de seguranca quanto a salvaguarda da vida humana e a seguranga da navegacao;

2) As CP/DL/AG, no uso das atribuigdes como agente da autoridade maritima, autoriza o fundeio de dispositivos flutuantes, balsas,
chatas e outras embarcacdes para servirem como base de apoio de um conjunto de fogos, exclusivamente com relagdo a
seguran¢a da navegacgao, salvaguarda da vida humana no mar e prevencao da poluicdo causada por embarcacdes;

3) A utilizacdo de uma embarcacido para servir como base de apoio de um conjunto de fogos de artificios, fica condicionada
ao cumprimento do item 0113 da NORMAM-03/DPC, além da apresentagcdo dos seguintes documentos;

1- Cumprimento das regras estabelecidas no item 0113 da NORMAM-03; 2- Inspecio nos flutuantes e embarcacoes de
apoio pela Capitania dos Portos(CP); 3- Memorial descritivo assinado por técnico competente, com firma reconhecida e
copia autenticada do documento de identidade, em duas vias; 4- Permissdo da Divisdo de Fiscalizacio de Armas e
Explosivos (DFAE); 5- Certificado de Registro da empresa diretamente responsavel pela queima de fogos, junto ao
Exército Brasileiro, caso importe ou fabrique fogos. 6- Documento do responsavel pelo evento declarando a contratacio
da Empresa de Queima de Fogos para realizacio do espetaculo; 7- Autorizacdo da Secretaria do Meio Ambiente da
Prefeitura local; 8- Autorizacio do Servico de Protecdo ao Voo do Comando da Aeronautica; 9- Autorizagao do Corpo de
Bombeiros; 10- Atestado do Responsavel pelo show de pirotecnia; 11- Memorial Descritivo do Evento (constar, dentre
outros itens, evacuacio médica de acidentados para um local preestabelecido em terra, extrato da carta nautica com as
posicdes sugeridas para os flutuantes e balsas, o nliimero e caracteristicas dos rebocadores, que devem obrigatoriamente
possuir canhdo de combate a incéndio e embarcac¢des de apoio; ); 12- Procuracdo do Proprietario das balsas, para o
Representante; 13- Procuracio do Responsavel pelo evento, para o Representante; 14- Termo de responsabilidade
assinado pela empresa responsavel pelo evento; 15- A distincia da praia proposta pelos organizadores do evento devera
ser aprovada pela CP, normalmente, 450 metros. A distincia é estabelecida em fun¢io da poténcia dos fogos de artificio

15



empregados; e 16- Antes do inicio da queima de fogos , embarcacdoes da CP confirmario o ponto das balsas na posicio
correta, especialmente no tocante a distancia da terra. 17 - As CP/DL/AG realizariao Inspecio Inicial no local pretendido
para fundeio das balsas, e avaliara se as condicdes geograficas que circunscrevem a drea maritima retiinem as condicées
minimas de seguranc¢a para queima de fogos quanto ao estado do mar, vento e demais condicdes meteorologicas reinantes
na regiio;

4) Ttem 0216 da NORMAM-02/DPC Mod-21 - CLASSIFICACAO DAS EMBARCACOES - As embarcagdes serdo

classificadas quanto ao tipo de navegagdo, a atividade ou servico em que serdo empregadas; e

5) Todas as embarcagdes deverio atender as prescricdes contidas nas Normas da Autoridade Maritima.

N°: 32/2021 |

AREA
.. | ACIDENTE/ . TIPO DA . . | NAVEGACAO : .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: | LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Abalroamento Esport Alague, 1 Vitima
31.688/2017 entre duas  |29/12/2016] Moto aquatica sporte ¢ Erval Velho Interior
e recreio fatal
Motos aquaticas - SC

SINTESE DA OCORRENCIA:

Abalroamento entre duas motos aquaticas enquanto seus condutores realizavam atividade recreativa em um

lago, localizado em Erval Velho — SC. Ambos os condutores eram inabilitados. Ao se aproximarem da

residéncia alugada para lazer, um dos condutores perdeu o controle da manobra e abalroou a outra que estava

a sua frente, atingindo-a pela alheta de boreste (BE) arremessando o condutor na dgua que caiu, logo emergiu

permanecendo boiando debruco e desacordado e apesar de ter sido recolhido da 4dgua e conduzido a uma

’ Unidade de Pronto Atendimento (UPA), ndo resistiu aos ferimentos, vindo a ébito. Ao conduzir de forma
errdnia, navegando préximo a outra embarcacdo, por ndo possuir habilidade e pericia com o equipamento, o
condutor cometeu um erro grave de manobra, dando causa ao acidente, culminando com a perda de uma
preciosa vida humana. O desconhecimento do RIPEAM 72 — PARTE B (REGRAS DE GOVERNO E DE
NAVEGACAO), REGRA 5 - vigilancia; REGRA 6 - Velocidade de seguranca; REGRA 7 — risco de
abalroamento; ¢ REGRA 8 — manobras para evitar abalroamento associado a falta de habildade e de
habilitacdo dos condutores foram determinantes para a ocorréncia do abalroamento.

ﬁﬁ.ﬂ

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que os condutores de embarcagdes sejam habilitados para a condugdo segura e ndo exposi¢io a riscos da
seguranca da navegacdo, das preciosas vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Durante as atividades recreativas em embarcagdes mitidas (moto aquatica), os condutores e passageiros deverdo fazer uso do
colete salva-vidas e estabelecer regras minimas de seguranca para evitar os acidentes fatais;

3) O condutor ou proprietirio de uma embarcagio NAO devera emprestar ou passar o governo da embarcagio para pessoa no
habilitada; e

4) Se os condutores tivessem observado as REGRAS do RIPEAM 72, poderia ter sido evitada a perda de uma preciosa vida
humana.

RECOMENDACOES:

1) Os Condutores de embarcagdes, em especial, de motos aquaticas, devem ter a obrigatoria habilitagdo para a condugdo segura da
embarcagio a fim de NAO colocar em risco a seguranca da navegagio, salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo e
NAO permitir que uma pessoa sem habilitagio conduza a embarcagio;

2) REGRA 5 — Vigilancia - Toda embarcagio devera manter, permanentemente, vigilincia apropriada, visual e auditiva,
bem como, através de todos os meios apropriados as circunstancias e condi¢des predominantes, a fim de obter inteira apreciagdo
e do risco de colisdo;

3) A conducao de embarcagdo por pessoas ndo habilitadas (o proprietario/condutor respondera perante o Tribunal Maritimo e
nas esferas civil e penal). NORMAM-03/DPC REV. 1;

4) REGRA 6 do RIPEAM Velocidade de Seguranca - Toda embarcacdo deverd navegar permanentemente a uma velocidade
segura, de forma a lhe possibilitar a acdo apropriada e eficaz para evitar colisio, bem como para ser parada a uma distancia
apropriada as circunstancias e condi¢des predominantes;

5) REGRA 7 do RIPEAM Risco de Abalroamento - Toda embarcacdo devera utilizar todos os meios apropriados as
circunstancias e condi¢des predominantes, a fim de determinar se existe risco de abalroamento. Em caso de duvida, deve-se
presumir que tal risco existe;

6) REGRA 8 do RIPEAM Manobras Para Evitar Abalroamentos - Qualquer manobra para evitar um abalroamento deve ser
realizada de acordo com as regras desta parte e, se a situagdo permitir, ser positiva, bem como ser realizada com ampla
antecedéncia e levando em conta a observancia dos bons principios de marinharia; e

7) ATENCAO NA MANOBRA - Conduzir uma embarcacdo niio é uma tarefa simples. Exige capacidade, pericia, prudéncia e o
cumprimento de uma série de regras convencionadas e padronizadas no intuito de minimizar os riscos de acidentes.
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N°: 33/2021

AREA
.. [ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Ponta de Icarai,
L. . Praia dos Corais, 1 Vitima
32.028/2017 Naufragio |25/03/2017| Bote de pesca Pesqueira L. Mar aberto
Balneario de fatal
Guarapari - ES

SINTESE DA OCORRENCIA:

Naufragio de bote de madeira, utilizado para transporte de passageiros / uso em pesca recreativa, suspendeu
das proximidades da praia do Camping com oito (8) passageiros, sem portar coletes salva-vidas, com destino
ao um local de pesca proximo da costa de Ponta da Fruta, em Vila Velha — ES. Durante a singradura, apos
navegar por cerca de quarenta minutos, o mestre da embarcagdo ao tentar desviar de uma boia para contornar
a rede de pesca, deixou a embarcagdo atravessar e foi surpreendido por uma onda por boreste (BE) que
provocou o emborcamento do bote lancando todos ao mar. A maioria dos tripulantes conseguiu nadar e
chegar até a praia, com exce¢do de um passageiro que foi a obito por afogamento, tendo o seu corpo
encontrado as 14h daquele mesmo dia. A negligéncia e imprudéncia do condutor em se fazer ao mar em
periodo noturno, com uma embarcacdo inapropriada para o transporte de pessoas, sobretudo com excesso de
passageiros, com deficiéncia de equipagem, em especial, sem os obrigatérios coletes salva-vidas
associado ao erro de manobra de navegacdo foram determinantes para a ocorréncia do acidente que
culminando com o naufragio da embarcacdo ¢ a perda de uma preciosa vida humana. Empreendeu navegagéo
em desacordo com a SECAO I — Cartdo de Tripulacio de Seguranca - CTS, item 0102 da NORMAM-
01/DPC Mode 38.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

D

2)
3)

4)

5)
6)

O condutor de uma embarcagdo é o responsavel pela seguranca da embarcagdo das vidas humanas que transporta e das
fazendas de bordo, devendo estar atento a navegacao durante toda a singradura, bem como as condi¢des climaticas do local;
Uma embarcagao s6 devera ser empregada na atividade para a qual foi classificada;

Antes de se fazer ao mar, os condutores de embarcagdes devem verificar se tem material de salvatagem a bordo. Coletes
salvam vidas;

O proprietario empreendeu navegacdo noturna sem que a embarcacao estivesse preparada, com excesso de lotacdo e tripulante
nao habilitado;

As embarcacdes devem cumprir o estabelecido no CTS/TIE, de modo a preservar a seguranca da navegacao; e

O proprietério permitiu o embarque de tripulante ndo habilitado o que compromete a seguranca da embarcacao.

RECOMENDACOES:

)

2)

3)
4)

5)

6)

Os Condutores de embarcagdes devem ter a obrigatéria habilitagio para a condugdo segura da embarcacio a fim de NAO
colocar em risco a seguranca da navegagio, salvaguarda da vida humana e das fazendas de bordo ¢ NAO permitir que a
embarcagao seja empregada em outra atividade diferente daquela para qual foi classificada;

Item 0326 da NORMAM-02/DPC Mod 21- RECLASSIFICACAO PARA UMA VIAGEM - Para embarcagdes que
necessitem realizar uma viagem em area de navegagdo, com requisitos mais rigorosos que daquela em que estdo autorizadas a
operar, devera solicitar 8 CP, DL ou AG uma reclassificagdo para a viagem;

Toda embarcacio ao empreender uma singradura devera ter a bordo o material de salvatagem, em especial, os
obrigatorios coletes salva-vidas. Devendo ter em nimero suficiente para todos os passageiros e tripulantes;

E imprescindivel que todos os condutores de embarcagdes observem com rigor a capacidade de lotagdo da embarcagdo para
ndo transportar excesso de passageiros colocando em risco a seguranga da embarcagao e salvaguarda da vida humana;

Item 0102 da NORMAM-02/DPC Mod 15 - EMBARCACOES ISENTAS DO CTS - As embarcagdes com arqueaco bruta
(AB) menor ou igual a 10 estdo isentas da emissdo do CTS, devendo a tripulacdo de seguranga ser estabelecida conforme
descrito no item 0104. A quantidade dos tripulantes estabelecida como tripulagdo de seguranga deve ser registrada no campo
“Tripulagdo de Seguranca” e suas respectivas categorias no campo “Observagdes” do Titulo de Inscricdo da Embarcagao
(TIE); e

E de inteira responsabilidade do proprietario da embarcagio a composigdo da sua tripulagdo de acordo com seu interesse,
observando a lotagdo prevista para a embarcagdo. A tripulagdo devera possuir habilitagdo compativel com a area de navegacao
da embarcacdo. “TRANSPORTAR PASSAGEIROS E UMA GRANDE RESPONSABILIDADE”.
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N°: 34/2021

AREA .
PROCESSO N*:| ACIDENTE | para, EM];T;%K% 10:| ATIVIDADE: | LOCAL: | NAVEGACAo | ¥/IMA
) ) DO OCORRIDO: )
Praia do Fogo,
32.033/2017 | Acidente com lo7000617 Bote Pesca de lagosta |y, 2 4 Mar aberto | L_viima
mergulhador Maxaranguape ndo fatal
— RN.

SINTESE DA OCORRENCIA:

Fato da navegagdo envolvendo embarcagdo de pesca empregada na realizagdo de “pesca predatoria de
lagosta”, com a utilizagdo de compressor para mergulho a uma profundidade aproximada de trinta e
quatro (34) metros, ha quinze (15) milhas da Praia do Rio do Fogo, Maxaranguape/RN, descumprindo as
normas ¢ as técnicas para exercer a atividade de pesca subaquatica (Lei n® 9.605/98, IN 138/2006, do
IBAMA, NORMAM-13/DPC e NR 15, do MTRAE), caracterizado pelo exercicio irregular da profissdo
de mergulhador, aliada ao emprego de compressor de ar, ndo respeitando o esquema de descompressao
para mergulho de profundidade. O Condutor da embarca¢do mais cinco (5) pescadores, inabilitados para
realizagdo de mergulho, pratica proibida por lei, colocou em sérios riscos a incolumidade, a seguranca e as
vidas dos pescadores (mergulhadores). Apds a vitima ter realizado trés mergulhos para capturar lagostas a
uma profundidade de trinta e quatro (34) metros, (mergulhador inabilitado), retornou a superficie
passando mal, sentindo dores nos bracos, percebendo tratar-se de efeito dos mergulhos realizados, em
seguida voltou a mergulhar por um periodo de trés horas para fazer a descompressdo ¢ ao retornar para a
embarcagdo sentia-se bem, no entanto, apds regressar para terra e desembarcar, o pescador novamente
sentiu-se mal e ndo conseguiu mais andar, foi conduzido para o Hospital Naval de Natal, onde fora
submetido a tratamento hiperbarico e liberado no dia seguinte, permanecendo com graves sequelas e
comprometimento pulmonar em decorréncia da atividade ilegal. A causa determinante apurada foi a
negligéncia do proprietario em autorizar o mergulho por profissional ndo habilitado e inexperiente,
utilizando equipamento proibido por lei, dando causa ao acidente pessoal com o mergulhador.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante/Condutor da embarcacio é responsavel por tudo e por todos a bordo. E o responséavel legal pelas vidas humanas e
atividades realizadas a bordo de sua embarcacdo devendo zelar pela seguranca, legalidade de suas atividades e a ndo exposi¢ao a
risco das vidas e fazendas de bordo;

2) O proprietario, em desacordo com a legislacdo, empregou a embarcacido em atividade de pesca predatoria de lagosta para a qual
nao estava classificada; e

3) Para exercer a atividade de mergulho € necessario que os profissionais sejam qualificados e habilitados por empresas de
mergulho cadastradas pela Autoridade Maritima Brasileira (AMB).

RECOMENDACOES:

1) Alertamos que a pratica do mergulho com mangueira e compressor é muito perigosa e pode causar sérios
danos a saide. Ela é proibida por lei, quando associada a pesca ilegal de lagostas, sendo considerado um
crime ambiental segundo a Lei n° 9.605/98;

2) Em virtude do grande numero de vitimas em decorréncia desse tipo de mergulho artesanal, existe hoje um Projeto de Lei n°
1.532/07, na Camara dos Deputados, com o intuito de aumentar a pena da pesca proibida (detengdo de um a trés anos e multa)
em 1/3, se forem utilizados compressores de ar, cilindros ou aparato de mergulho autdnomo. Em caso de reincidéncia, a pena
sera aumentada em 2/3. O projeto altera a Lei dos Crimes Ambientais (9.605/98);

3) Muitos pescadores improvisam equipamentos de mergulho utilizando motores dos barcos, mangueiras, compressores de ar ¢ até
botijoes de gas de cozinha. Esses pescadores, em sua maioria, trabalham sem vinculo empregaticio, em condigdes subumanas,
realizando mergulhos com frequéncia e com duracdo superiores as recomendadas pela legislacao. Tal pratica ndo ¢ permitida;

4) O comandante da embarcacdo ndo pode ser conivente com essa pratica ilegal do mergulho artesanal. Tal pratica ¢ responsavel
por diversos acidentes causados pelos efeitos diretos e indiretos da pressdo no organismo humano. Os traumas causados pela
pressdo, a embolia traumatica pelo ar, as intoxicagdes por CO e CO2, podem causar grandes riscos a satide do mergulhador ou
até a morte;

5) Item 0144 - MERGULHO PROFISSIONAL (COMERCIAL) A atividade de mergulho profissional (comercial) ¢ efetuada,
exclusivamente, por empresa prestadora de servigos de mergulho, cadastrada junto a uma CP, DL ou AG, com o emprego
obrigatorio de Aquaviarios do 4° grupo, no exercicio de atribuigdes diretamente ligadas as atividades subaquaticas, com
habilitacdo certificada pela AMB nas categorias MGE e/ou MGP, de acordo com as caracteristicas da operacdo. As habilitacdes
adicionais dos mergulhadores requeridas para tipos de trabalho especificos (fotografia submarina, corte e solda submarinos,
ensaios nao destrutivos, operacdo de camara hiperbarica, etc) sdo da responsabilidade das empresas de mergulho e devem ser
mencionadas nos Planos de Operagdo e comprovadas durante inspec¢des nas frentes de trabalho;

6) Item 0146 - MERGULHO RASO — E todo mergulho realizado até a profundidade de cinquenta metros e que utiliza ar
comprimido como mistura respiratoria; e
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7)Item 0502 - SISTEMA PARA MERGULHO DEPENDENTE EM PROFUNDIDADES ATE TRINTA METROS
O sistema para mergulho dependente até a profundidade de trinta metros terd a seguinte composicao e requisitos minimos:

- Compressor de ar com vazdo equivalente a 1681/min medidos na pressdo atmosférica (equivalente a 401/min medidos na pressao
equivalente a profundidade do mergulho), por mergulhador, e pressao de trabalho de 14,2kgf/cm2, lubrificado com 6leo mineral ndo
detergente, dotado de filtros para separacdo de agua, 6leo, particulas solidas e outros contaminantes. O conjunto de compressor e
filtro devera ser capaz de fornecer ar comprimido que satisfaca, a qualquer tempo, aos limites de contaminantes previstos no item
1108 das presentes Normas.

N°: 35/2021

AREA
.| ACIDENTE/ , TIPO DA . | NAVEGACAO]| ,
PROCESSO N:| ACIPEAT DATA: |y ioihencio: | ATIVIDADE: | LOCAL: - VITIMAS:
OCORRIDO:
Explosao
304832016 | Seguidade io600015|  Barcoamotor | lramsportede | ltapiranga - Interior I Vitima
incéndio e carga AM fatal
naufragio

SINTESE DA OCORRENCIA:

Explosao, incéndio e naufragio de barco a motor que atracou em um flutuante para receber doze mil litros de
gasolina e transporta-los irregularmente em bombonas plasticas com capacidade de mil litros, localizadas no
pordo da embarcagdo, para um posto de gasolina no Municipio vizinho de Urucara — AM, de propriedade do
dono da embarcacdo. Além da carga, estavam a bordo o Condutor ndo habilitado, um tripulante e quatro
passageiros. Apos o reabastecimento o comandante determinou ao tripulante encarregado da maquina, que
lavasse o pordo da embarcacdo com sabdo, a fim de desgaseificar o ambiente, pois a embarcacgdo partiria as
05h. Ao dar a partida nos motores, ocorreu a explosao seguida de incéndio. Em decorréncia do ocorrido, uma
menina que estava dormindo em um camarote veio a 6bito, e um tripulante foi resgatado da dgua com
queimaduras de segundo grau. A embarcag@o derivou e desceu o rio pegando fogo, naufragando cerca de duas
milhas do local do acidente. O acidente da navegacao teve como causa determinante o acionamento do motor
de propulsdo principal sem antes verificar a situagdo dos gases desprendidos e acumulados na praca de
maquinas durante a faina de transferéncia de combustivel, associado a imprudéncia do comandante em
utilizar uma embarcagdo ndo apropriada para transporte de liquidos inflamaveis, acondicionado de forma
inadequada em bombonas plasticas. O conjunto de erros somando-se a imprudéncia e impericia do condutor
da embarcagdo se materializou com o acidente ceifando uma preciosa vida humana e deixando um tripulante
com lesdes corporais graves decorrentes de queimaduras e danos materiais. Nao houve poluigdo do meio
aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O condutor deixou de observar as medidas preventivas de seguran¢a para evitar o acidente, quando decidiu abastecer a embarcagio de
maneira clandestina, em bombonas, (local inapropriado), e por meio de embarcacdo ndo classificada para armazenar ou
transportar combustivel e nem abastecer outras embarcagdes;

2) O condutor ndo adotou as medidas de seguranca adequadas para salvaguarda da vida humana e seguranca da navegacao;

3) Transportar material perigoso em desacordo com o Item 0516 da NORMAM-02/DPC expde a riscos a seguranga da navegacao
e das vidas humanas durante a singradura ou permanéncia no porto. Atencao! e

4) As embarcagdes brasileiras que necessitarem transportar carga perigosa deverdo solicitar a Concessao de Licenca para o
Transporte de Produtos Perigosos a CP, DL ou AG. Essa licenga ¢ aplicavel as embarcagdes de bandeira brasileira classificadas
para o transporte de carga geral e ou passageiros.

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcacdo ¢ o responsavel pela seguranca das pessoas e das fazendas de bordo, devendo usar todos os
meios de prevengdo de seguranga quanto a salvaguarda da vida humana e para a seguranga da navegagao;

2) Antes de serem ligados os motores elétricos ou mesmo equipamentos elétricos, os compartimentos utilizados para transporte de
cilindros de gés, produtos quimicos ou combustiveis, devem ser ventilados para retirar gases combustiveis acumulados; e

3) Navegador, observe o Item 0512 da NORMAM-1/DPC Mod 41 - EMBARCACOES TRANSPORTANDO

COMBUSTIVEIS - As embarcagdes que transportem alcool, petroleo e seus derivados, somente poderdo realiza-lo em
tanques apropriados, de modo que ndo sejam os tanques de colisdo a vante ou a ré, devendo ser dotado de dispositivos de
seguranga para transferéncia e controle necessario.
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N°: 36/2021

AREA
.. | ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
mﬁfliel:lrllgec((i)em Proximidades 1 Vitima
30.620/2016 & 17/11/2015| Barco de pesca Pesca lagosta da cidade de Mar aberto
morte de fatal
. Touros - RN
aquaviario

SINTESE DA OCORRENCIA:

Embarcagdo classificada para atividade de pesca foi empregada indevidamente de forma dolosa na captura

ilegal de lagosta com uso de aparatos improvisados de mergulho, com mergulhadores ndo habilitados, para o

exercicio de mergulho profissional. A embarcagdo suspendeu e ficou em uma area de pesca a cerca de vinte

(20) milhas nauticas do litoral, descumprindo as normas e as técnicas para exercer a atividade de pesca

L subaquatica (Lei n® 9.605/98, IN 138/2006, do IBAMA, NORMAM-13/DPC e NR 15, do MTRAE),

TSRS A caracterizado pelo exercicio irregular da profissdo de mergulhador, aliada ao emprego de compressor de ar
com mangueira, ndo respeitando o esquema de descompressdo para mergulho de profundidade. Onde os
mergulhadores desciam a uma profundidade aproximada de quarenta (40) metros em sistema de revezamento,
usando linhas de mangueira. Ao término do primeiro dia de mergulho um dos aquavidrios que ja havia
realizado quatro mergulhos, com dura¢do de cerca de duas horas cada, reclamou de um formigamento no
brago direito. No dia seguinte, enquanto os pescadores estavam realizando mergulhos, a vitima estava a
bordo, mas, em um determinado momento perceberam que o pescador caiu na agua e quando foi resgatado
para a superficie ja estava desacordado; houve tentativas de reanima-lo a bordo, sem sucesso ¢ o levaram para
o hospital mais proximo, no municipio de Touros, onde foi constatado o 6bito. O Instituto de Policia Técnica
do Rio Grande do Norte atestou a morte por afogamento. O emprego doloso da embarcagdo mau aparelhada
em atividade de pesca ilegal de lagostas com a finalidade de obteng@o de lucro, associada a imprudéncia e
negligéncia do proprietario do Barco que autorizou pescadores nao habilitados para o exercicio da atividade
de mergulho profissional, foi determinante para a materializacdo do acidente culminando com a perda de uma
preciosa vida humana.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Comandante/Condutor é responsavel por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responsavel legal pelas vidas humanas e
cargas que transporta, sendo ele, o responsavel pela conducdo segura e tenha pleno conhecimento das normas de seguranca da
navegacao e legislacdo pertinente a atividade da embarcacdo para ndo exposicdo a risco das vidas humanas e fazendas de bordo;
2) O condutor ndao adotou as medidas minimas de seguranca adequadas para salvaguarda da vida humana quando empregou a
embarcagao para outra atividade diferente de sua classificagao;

3) O proprietario, em desacordo com a legislacdo, empregou a embarcagdo em atividade de pesca predatoria de lagosta para a qual
ndo estava classificada; e

4) Para exercer a atividade de mergulho € necessario que os profissionais sejam qualificados e habilitados por empresas de
mergulho cadastradas pela Autoridade Maritima Brasileira (AMB).

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcagdo é o responsavel pela seguranga da embarcacdo, da navegacio e das vidas humanas NAO
permitindo emprega-la em atividade diferente para qual foi classificada;

2) Com objetivo de promover a recuperagdo e a preservacao das espécies, o IBAMA estabelece anualmente “O defeso” por meio de
Instrugcao Normativa. Os infratores estdo sujeitos a penalidades previstas na Lei n°® 9.605/1998 e no Decreto n°® 6.514/2008. Além
das lagostas, continua vigorando defeso do caranguejo-guaiamum (Cardisoma guanhumi), da sardinha (Sardinella brasilliensis) e
do mexilhao (Perna perna);

3) A pesca predatéria, com mergulhos auxiliados por compressores improvisados e rede tipo cacoeira que, enquanto pegam lagosta,
arrastam o que tem pela frente € proibida e de forma geral, todos os pescadores sabem, portanto tal pratica deve ser evitada; e

4) MERGULHO PROFISSIONAL (COMERCIAL) - A atividade de mergulho profissional (comercial) é efetuada,
exclusivamente, por empresa prestadora de servicos de mergulho, cadastrada junto a uma CP, DL ou AG, com o emprego
obrigatorio de Aquaviarios do 4° grupo, no exercicio de atribuicdes diretamente ligadas as atividades subaquaticas, com
habilitacdo certificada pela AMB nas categorias MGE e/ou MGP, de acordo com as caracteristicas da operag@o. As habilitagdes
adicionais dos mergulhadores requeridas para tipos de trabalho especificos (fotografia submarina, corte e solda submarinos,
ensaios ndo destrutivos, operacdo de camara hiperbarica, etc) sdo da responsabilidade das empresas de mergulho e devem ser
mencionadas nos Planos de Operagdo e comprovadas durante inspecdes nas frentes de trabalho.
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N°: 37/2021

AREA
».| ACIDENTE/ ) TIPO DA ) ) NAVEGACAO | . )
PROCESSO N°:| "0 o, DATA: | b\ iBipe ACAO: ATIVIDADE: LOCAL: o VITIMAS:
OCORRIDO:
Rio Jauru,
307872016 | Naufragio |,5,050015 Bote Esporte e Municipio de Interior I Vitima
recreio Porto Espiridido - fatal
MT

SINTESE DA OCORRENCIA:

Colisao seguida de naufragio de embarcagdo de esporte e recreio tipo bote propulsado com motor de popa,
com capacidade para um tripulante e trés passageiros, quando descia o Rio Jauru - MT, durante a singradura o
motor da embarca¢do parou de funcionar ¢ apesar do condutor ter tentado colocar o motor para funcionar
sucessivas vezes, sem sucesso, o bote descia o rio ao sabor da forte correnteza e ao colidir com um tronco,
naufragou langando todos na agua. Foi verificado que nenhum passageiro ou tripulante fazia uso do colete
salva-vidas na ocasido do naufragio, fato relevante, pois culminou na tragica morte de uma crianca. As causas
determinantes observadas foram a negligéncia do condutor somado a falta de uso de coletes salva-vidas ao
empreender navegacio em desacordo com a SECAO I — Cartdo de Tripulagdo de Seguranga - CTS, item 0102
da NORMAM-01/DPC Mod 38, foi determinante para a materializacdo do acidente com uma vitima fatal e
danos materiais. Nao houve registro de polui¢do do meio aquavidrio.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O Condutor de uma embarcagdo é responsavel por tudo e por todos a bordo. E, em principio, o responsavel legal pelas vidas
humanas e atividades a bordo, ¢ imprescindivel seja habilitado e tenha pleno conhecimento das normas de seguranga para
ndo exposicdo a riscos das vidas que transporta e das fazendas de bordo;

2) E essencial que a bordo tenha todo o material de salvatagem e existam coletes salva-vidas em niimero suficiente para todos
os tripulantes e passageiros. A nao existéncia compromete a seguranga da navegagao e salvaguarda da vida humana;

3) A atengdo e a cautela sdo fundamentais para uma navegacéo tranquila; e

4) Sempre que empreender uma singradura, ¢ mandatorio que o condutor da embarcag@o observe a lotagdo maxima.

RECOMENDACOES:

1) O material de salvatagem deve ser dotado a bordo, incluindo coletes salva-vidas em niimero suficiente para todos os
tripulantes e passageiros, o que vem garantir a seguranca da navegacao e salvaguarda da vida humana;

2) Item 0102 da NORMAM-02/DPC Mod 15 - EMBARCACOES ISENTAS DO CTS - As embarcagdes com arqueagio
bruta (AB) menor ou igual a 10 estdo isentas da emissdo do CTS, devendo a tripulagdo de seguranga ser estabelecida
conforme descrito no item 0104. A quantidade dos tripulantes estabelecida como tripulacdo de seguranca deve ser
registrada no campo “Tripulacio de Seguranca” e suas respectivas categorias no campo “Observacdes” do Titulo de
Inscricdo da Embarcacgao (TIE);

3) E de inteira responsabilidade do proprietario da embarcagio a composigdo da sua tripulagio de acordo com seu interesse,
observando a lotacdo prevista para a embarcagdo. A tripulagdo devera possuir habilitacdo compativel com a area de
navegagao da embarcagdo;

4) Se todos os ocupantes do bote estivessem usando coletes salva-vidas, poderia ter sido evitado a perda de uma preciosa vida
humana; e

5) TRANSPORTAR PASSAGEIROS E UMA GRANDE RESPONSABILIDADE, FIQUE ATENTO!!!.

“Transportar passageiros é uma grande responsabilidade, ndao abra mao da

seguranca, verifique todo o material de salvatagem e se existem coletes salva-vidas em nimero suficiente para
todos os tripulantes e passageiros”.
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N°: 38/2021

AREA
o.|ACIDENTE/ . TIPO DA . . NAVEGACAO |, ; .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:

Dez milhas

Queda na nauticas do 1 Vitima

33.449/2019 adguadeum (21/02/2019| Barco de pesca Pesqueira Porto de Aranat| Mar aberto fatal

passageiro — Distrito de
Acarall - CE

SINTESE DA OCORRENCIA:

Queda na agua de passageiro seguido de desaparecimento - Uma embarcacgdo de pesca suspendeu do Porto de
Aranau, guarnecida por um Mestre e quatro tripulantes, a fim de praticar a atividade de pesca profissional por
um periodo de quinze dias no mar. A partir do segundo dia de pescaria, um dos tripulantes apresentou suposto
transtorno psicologico relatando ao Mestre que “ia cair na agua porque tinha alguém lhe perseguindo”. Na
ocasido, o Mestre tentou motiva-lo chamando-o para o trabalho tentando demover tais ideias do tripulante.
Devido um problema na sonda da embarcagdo e diante do quadro de saude apresentado pelo tripulante, o
Mestre decidiu que ndo ia continuar a pescaria, pois, 0 aquaviario continuava com a mesma fala que ia cair na
agua, relatando o fato aos outros tripulantes. Fato seguinte retornou até o limite de aguas rasas e aguas
profundas conhecidas assim nominadas pelos pescadores e fundeou a embarcagdo em razdo de ser uma area
de mar, comumente, mais calma. Apds o almogo deste mesmo dia todos foram descansar em seus beliches e
ao levantar-se por volta das quatorze horas, o Mestre percebeu a auséncia do tripulante que possivelmente
estava sofrendo com transtornos psiquiatricos, acordou os demais e procuraram a vitima em toda a
embarcagdo, sem sucesso. Ao tentar ligar as maquinas para iniciar as buscas ao rapaz, as mesmas
apresentaram problemas no motor de arranque, no alternador e nas baterias. Permanecendo ali por quatro dias
até a chegada de outra embarcagdo que o auxiliou com o empréstimo de uma bateria. Suspenderam e
retornaram em dire¢do ao porto de origem para comunicar a ocorréncia ao proprietario do Barco e a
autoridade policial. O Fato da navegacdo teve como causa determinante, agdo voluntdria da propria vitima,
decorrente de provavel imprudéncia da propria vitima fatal. Nao houve registro de materiais € nem de
polui¢do ambiental do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1

2

3

4

) O proprietario de uma embarcagdo ¢ o responsavel pela embarcagdo quanto ao que deve dotar a embarcagdo, ao seu emprego,

quanto ao pessoal habilitado nas fainas de bordo e pela manutengdo do estado de saude dos tripulantes durante a atividade

laborativas;

Antes de efetuar o embarque do aquaviario € essencial que o Armador/Mestre da embarcagao verifique se todos os tripulantes

estdo com a sanidade fisica e mental em perfeitas condigdes;

) As rotinas das atividades de bordo devem ser acompanhadas por todos de bordo, em especial, pelo Mestre da
embarcacio;

) O embarque dos aquaviarios deve ser de acordo com CTS da embarcacio.

~

RECOMENDACOES:

1

2

3
4

) Para uma navegacdo segura, sdo imprescindiveis que os Condutores de embarcagdes observem as Normas da Autoridade
Maritima para nao expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

) Item 0401 da NORMAM-13/DPC - DAS ATRIBUICOES DO COMANDANTE
Ao Comandante, compete:
a) cumprir e fazer cumprir, por todos os subordinados, as leis e regulamentos em vigor, mantendo a disciplina na sua

embarcac¢ao, zelando pela execugdo dos deveres dos tripulantes, de todas as categorias e fung¢des, sob as suas ordens; €

b) inspecionar ou fazer inspecionar a embarcagdo, diariamente, para verificar as condigdes de asseio, higiene e seguranga.

) Certificar-se se estdo a bordo todos os tripulantes, prontos a seguir viagem, na hora marcada para a saida da embarcacao;

) Os embarques e desembarques dos tripulantes serdo registrados pelo Proprietario, Empresa, Armador ou se o preposto
representante legal ou pelo Presidente da Colonia de Pesca mediante langamento igual ¢ simultineo na CIR do tripulante e nas
duas vias do Rol Portuario.
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N°: 39/2021

AREA
o.| ACIDENTE / . TIPO DA . . NAVEGACAO | _: .
PROCESSO N°: FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Colisao de moto Esporte e Pri{i:;l: zreag?)’rto 1 Vitima
29.914/2015 aquatica com |09/01/2015| Moto Aquatica port Interior ~
banhista recreio Camargo, ndo fatal
Icaraima — PR

SINTESE DA OCORRENCIA:

Durante o reboque de um ski aquatico puxado por uma moto aquatica onde o condutor ndo respeitou a area
demarcada para banhistas, se aproximando a menos de dez (10) metros da areia, acabou acarretando a colisdo
com a embarcacao nas costas de um banhista que estava no seu momento de lazer, provocando lesdes corporais.
A causa determinante do fato da navegacao foi a negligéncia do proprietario da embarcagdo em empresta-la para
uma pessoa desconhecida, inabilitada, agdo totalmente na contra mao do que estabelece o Item 0112 da
NORMAM-03/DPC Mod 3. Nao houve registro de danos materiais ¢ nem de poluicdo ambiental do meio
aquaviario.

ﬁj.ﬁ

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) O proprietario/Condutor ¢é responsavel por tudo e por todos a bordo, em especial, pela seguranca da navegagao, da salvaguarda da
vida humana. Portanto, ¢ mandatério que seja habilitado para conduzir embarcacdes;

2) A atengdo e a cautela sdo essenciais para a realizagdo de uma singradura segura, principalmente, quando navegar proximo a area de
banbhistas;

3) Nao permita o uso de sua embarcacao por pessoa desconhecida ou inabilitada para a condug@o; e

4) O condutor inabilitado desconhecia a legislagdo que regulariza a pratica de reboque de ski aquatico.

RECOMENDACOES:

1) O condutor de uma embarcagdo ¢ o responsavel pela seguranga da embarcagdo e da navegacdo devendo estar atento em tudo ao
redor da embarcagdo durante a singradura;

2) Item 0112 da NORMAM-03/DPC Mod 3 - As atividades esportivas e/ou de recreio nas proximidades de praias do litoral, canais,
lagos, lagoas e rios, que utilizem dispositivos flutuantes, dispositivos aéreos e equipamentos de entretenimento aquatico atenderao
as seguintes regras e recomendagdes:

a) Regras gerais:

I) cabera aos 6rgaos municipais/estaduais competentes as regulacdes relativas as diversdes publicas e comerciais;

IT) a utilizagdo de dispositivos flutuantes, dispositivos aéreos e equipamentos de entretenimento aquatico devera estar limitada ao
perimetro estabelecido nas Areas de Navegacio, discriminadas na alinea i) deste item, a fim de que seja preservada a integridade
fisica de banhistas, mergulhadores, bem como mantida a seguranga da navegagao; e

IIT) a utilizacdo de dispositivos flutuantes, dispositivos aéreos e equipamentos de entretenimento aquatico nas areas adjacentes as
praias do litoral, canais, lagos, lagoas e rios devera estar limitada ao estabelecido pela autoridade municipal/estadual, com anuéncia
do Agente da Autoridade Maritima da 4rea de jurisdicdo, a fim de que seja preservada a integridade fisica de banhistas.

3) Esteja atento durante a condug@o de sua embarcagdo, ndo permita o seu uso por pessoas ndo habilitadas (o proprietario respondera
perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal). Respeite a lotagdo maxima;

4) Nao navegue a menos de 200 metros da praia, pois vocé colocara em risco os banhistas;

5) Subitem 10 do item 0112 da NORMAM-03/DPC Mod 3 - Reboque de dispositivo flutuante realizado por moto aquatica:

I) a moto aquatica deve ter capacidade para no minimo trés (3) ocupantes: para o condutor, o observador e um eventual passageiro
do dispositivo rebocado;

IT) no caso de reboque de banana boat/disc boat, o nimero de passageiros estara limitado a cinco (5) pessoas por dispositivo;

IIT) o condutor da moto aquatica deve ser aquavidrio e habilitado na categoria de motonauta (MTA);

IV) a moto aquatica deverd ser equipada com espelhos retrovisores, que possuam grande campo de visdo angular e ser fixado de
forma que o condutor possa enxergar os passageiros transportados no dispositivo rebocado; e

V) ficaro isentas dessas recomendagdes as motos aquaticas empregadas em salvamento e em atividades aquaticas conhecidas como
tow-in surf. Recomendagdes especiais para utilizacdo de dispositivos flutuantes e dispositivos aéreos quando operados
exclusivamente em carater de esporte ¢ lazer: Entende-se, nesta situagdo, a utilizacdo de embarcagdes rebocando dispositivos
flutuantes mais simples, como SKI aquatico, wake board ou similares em pratica esportiva ou de lazer. Para tal, vale a seguinte
recomendagao:

Equipar a embarcag@o rebocadora com protetor de hélice ou empregar embarcacdo com propulsdo de hidrojato, a fim de resguardar
a integridade fisica de banhistas e usuario(s) do dispositivo.

6) Evite o consumo de bebidas alcodlicas durante a navegacao.
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AREA
.. | ACIDENTE . TIPO DA . . NAVEGACAO . .
PROCESSO N°: / FATO: DATA: EMBARCACAO: ATIVIDADE: LOCAL: DO VITIMAS:
OCORRIDO:
Canal de Itapoad/
. Transporte de Campista, Rio . ~
31.109/2016 Encalhe |26/08/2015| Navio Mercante , Interior Nao houve
carga Guaiba, Porto
Alegre - RS

SINTESE DA OCORRENCIA:

Um navio mercante de carga a granel navegava no canal de Itapud/Campista, Rio Guaiba, apos receber o
Pratico deu inicio a navegagdo com destino ao porto de Porto Alegre. Ao passar pelo farol de Itapoa,
comegou navegar pelo canal, segundo consta nos autos, o navio era novo, com todos os equipamentos
funcionando perfeitamente e tripulantes embarcados segundo o CTS. No passadico estava o Comandante,
o Imediato exercendo a fungdo do Oficial de Navegacdo, o Pratico e o Timoneiro. O Pratico passava as
orientagdes de rumo direto ao Timoneiro e teria dado uma corregdo de rumo de 005° a boreste (BE), tendo
o Timoneiro entendido 055° a boreste, levando o navio para fora do canal. Por ser uma corre¢do muito
acentuada para uma simples correcdo, o Comandante deveria ter observado e interferido na manobra.
Consta também nos autos que a ordem do Pratico foi confirmada por duas vezes. O Timoneiro deu 15°
graus de leme, o navio comecgou a guinar para boreste e quando o Comandante e o Oficial de Navegagao
foram abordar o Pratico, o navio encalhou. O erro na comunicagdo entre o Pratico e o Timoneiro nio
percebido pelo Comandante do navio, que estava presente no passadico durante a manobra, foi
determinante para a materializagdo do acidente. Nao houve danos materiais, pessoais ¢ nem polui¢do do
meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS:

1) E fundamental que os Comandantes de embarcagdes mantenham o controle rigido e efetivo de todas as manobras e servigos
realizados a bordo para evitar acidentes;

2) O navio ndo estava com o ferro pronto para ser largado em caso de emergéncia em desacordo com a NPCP-RS/2017;

3) Todas as ordens serao precedidas do apelativo TIMONEIRO, e serdo concisas e claras para ndo deixar dividas;

4) Um erro de comunicacao entre o Pratico e o Timoneiro pode causar acidentes graves na navegacao; e

5) E importante que o aquaviario responsavel pela ordem ao timoneiro verifique se estas sio cumpridas de forma correta,
empregando os diversos indicadores existente no passadigo.

RECOMENDACOES:

1) Os navegantes que forem demandar a area de um porto organizado deverdo ter atencdo as caracteristicas de entrada do canal de
acesso ¢ ao cumprimento do sistema de balizamento, devendo ser conhecidas as informagdes do Roteiro e das Cartas Nauticas;

2) As embarcacdes, quando em movimento em um canal de navegacdo, deverdo manter um dos ferros fora do escovém, acima da
linha de flutuacdo, a fim de estar pronto para ser largado em caso de emergéncia;

3) ARTE NAVAL - Vozes de manobra para o timoneiro — Todas as vozes de manobra devem ser concisas e enunciadas com
clareza. Usualmente, sdo dadas pelo Comandante do navio ou pelo Oficial de Quarto; e

4) O timoneiro acusara o recebimento da ordem, repetindo o que escutou, ao iniciar a execugdo, ¢ depois comunicando como ficou

o leme.

Correspondéncia: TRIBUNAL MARITIMO
Av. Alfred Agache, s/n, Praga XV de Novembro, CEP: 20021-000, Rio de Janeiro — RJ
Tel.: (21) 2104-6815 (ouvidoria)
E-mail: tm.ouvidoria@marinha.mil.br
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